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Te onderzoeken situaties

1. Situaties voor effecten fouten en nieuwe inzichten

• Referentiesituate: MER2O14

• Herberekening routevarianten A, A+, B en B+
• Correctie voor fouten: stuwkrachtlsnelheid/hoogte
• Correctie voor nieuwe inzichten: profielen voor 737-700 en -800, 80/20 voor naderingen en

actualidatie B+

• Situaties 25k en 45k

2. Situaties voor aansluitroutes

• Referentiesituatie: herberekening B+ bij 45k

• RoutevariantB+ voorde situatie bij 10k!IheringedeeId Iuchtruim
• N.b. geen realistisch alternatief tot 10k

• Routevariant B+ voor de situatie bij 10k zonder heringedeeld Iuchtruim
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Te onderzoeken scenario’s

Situaties gelijk aan MER2O14

• Situatie met 25.000 vliegtuigbewegingen niet-mainport gebonden verkeer

• Situatie met 45.000 vliegtuigbewegingen niet-mainport gebonden verkeer

Nieuw te onderzoeken situatie

• Situatie met 10.000 vliegtuigbewegingen niet-mainport gebonden verkeer
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Aantal bewegingen

Voorgenomen Voorgenomen Voorgenomen
activiteit 10k activiteit 25k activiteit 45k

Groot verkeer 10.000 25.000 45.000

Zakenverkeer 4.000 (= situatie 25k) 4.000 4.500

Klein verkeer (End.
80.000 ( = situatie 25k) 80.000 30.000M LA)

Helikopters (md.
22.000 ( = situatie 25k) 22.000 12.000HEMS-vluchten)
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Vlootsamenstelling groot verkeer

Voorgenomen Voorgenomen Voorgenomen
activiteit 10k activiteit 25k activiteit 45k

A319 16,7% 16,7% 23,6%

A320 12,6% 12,6% 16,2%

B737-300 0,0% 0,0% 1,3%

B737-400 9,9% 9,9% 3,9%

B737-700 29,6% 29,6% 8,2%

B737-800 31,2% 31,2% 46,8%

Nb. Vlootsamenstelling bij 10k geHjk aan situatie bij 25k (neergeschaald).
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Herkomst / bestemming groot verkeer

Voorgenomen Voorgenomen Voorgenomen
activiteit 10k activiteit 25k activiteit 45k

Sector 2 I 3 94,5% 94,5% 80,3%

SectorlI4I5 5,5% 5,5% 19,7%

Rangeo—750km 16,4% 16,4% 22,3%

Range 750— 1.500 km 25,9% 25,9% 26,3%

Range 1.500 — 3000 km 57,7% 57,7% 51,4%

Nb. Herkomst/bestemmingen bij 10k gelijk aan situatie bij 25k (neergeschaald).
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Verdeling etmaal groot verkeer

Aantal bewegingen gem. per dag per etmaalperiode

Voorgenomen Voorgen omen Voorgenomen
activiteit 10k activiteit 25k activiteit 45k

Vroege ochtend
(06:00 — 2 starts I 0 landingen 5 starts I 0 landingen 5 starts I 0 landingen

07:00)

(07:00
— 9 starts I 9 landingen 23 starts I 23 Ianciingen 46 starts I 50 landingen

AVOI1d (19:00
— 2 starts I 4 landingen 5 starts 110 landingen 11 starts 112 landingen
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Vii egprocedures

IFR routes routevariant B+
• Routevariant Basis: uitwerking vliegprocedures B+ (Iaatste wijziging: 6 december 201 7)

• Uitgangspunten bij 25k en 45k: heringedeeld luchtruim
• Startend verkeer: wordt verondersteld door te klimmen (geen level flight op 6.000 ft of

hoger).
• Naderend verkeer baan 05: 3.000ft t.h.v. Zwolle

• Uitgangspunten bij 10k (alleen vor B+): geen heringedeeld Iuchtruim
• Startend verkeer: level 6.000ft op B+ exit points; verdere klim om overdrachtsafspraken te

realiseren
• Naderend verkeer baan 05: 5000ft thy. Zwolle

IFR routes routevarianten A, A+ en B: cf. MER2O1 4

VFR routes

• Herontwerp december 2017
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Overige uitgangspunten

Voor alle situaties geli]k (en gelijk aan uitgangspunten MER2O14):

• Openstellingstijden 6:00 — 23:00 (met extensie tot 0:00)

• Baanengte 2.400m verhard voor starts, 2.lOOm voor andingen)

• Baanorientatie 048° - 228°

• Baangebruik 40% rwy 05; 60% rwy 23

• Luchtverkeersleiding Ja
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