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Leeswijzer en veelgebruikte begrippen 

Het milieueffectrapport (MER) beschrijft en beoordeelt de verwachte effecten van de uitbreiding 
van VDL Nedcar en bijbehorende infrastructuur. Hierbij worden diverse niet alledaagse begrippen 
genoemd. In onderstaand kader staan de meest gebruikte begrippen kort toegelicht. 
 
Afkortingen en veelgebruikte begrippen 
 

MER Het milieueffectrapport 
 

m.e.r. Milieueffectrapportage: de procedure waarbinnen het milieueffectrapport wordt opgesteld. 
 

Referentiesituatie De huidige situatie, inclusief de realisatie van de planologisch mogelijk uitbreiding van VDL 
Nedcar, realisatie van de andere vastgestelde plannen in de omgeving van VDL Nedcar en 
andere autonome ontwikkelingen. Voor dit MER is gekeken naar de referentiesituatie in 2030. 
Dit betekent dat onder andere al rekening is gehouden met de groei van het verkeer. 
 

Autonome 
ontwikkeling 
 

Ontwikkelingen die onafhankelijk van de uitbreiding van VDL Nedcar en de aanpassing van de 
infrastructuur plaatsvinden en waarover al besluitvorming heeft plaatsgevonden. 
 

Plangebied Het gebied waarvoor het PIP wordt opgesteld en waarbinnen de ontwikkeling wordt gereali-
seerd.  
 

OEM 
 

Original Equipment Manufacturer (autoproducent/automerk, zoals BMW en Volkswagen) 
 

SOK Samenwerkingsovereenkomst tussen provincie Limburg en VDL Nedcar (februari 2019) 
 

Studiegebied Het gebied tot waar effecten reiken. Dit kan bijvoorbeeld voor verkeer, geluid en luchtkwaliteit 
veel verder zijn dan het plangebied. 

  
Inrichtingsgrens De begrenzing van de bedrijfsmatige activiteiten van VDL Nedcar. 
  
IPS Industriepark Swentibold 

 
NNN Natuurnetwerk Nederland 
  
PIP Een provinciaal inpassingsplan voor de beoogde fabrieksuitbreiding van VDL Nedcar en de 

daarvoor benodigde infrastructurele aanpassingen aan het omliggend provinciaal wegennet. 
  
VKA Voorkeursalternatief 
  
VCM ±ŜƘƛŎƭŜ /ƻƴǘǊŀŎǘ aŀƴǳŦŀŎǘǳǊŜǊΥ ŜŜƴ ōŜŘǊƛƧŦ Řŀǘ ƛƴ ƻǇŘǊŀŎƘǘ Ǿŀƴ ŜŜƴ h9a ŀǳǘƻΩǎ produceert. 

Anders dan een OEM ontwerpt en ontwikkelt een VCM zelf geen automodellen. 
 

Yard-E Uitbreidingsterrein voor  VDL Nedcar aan de oostzijde van de N276 
 

 
 
Onderdeel van dit MER is tevens een bijlagenrapport. In dit rapport zijn relevante onderzoeken en 
verkenningen opgenomen die in voorgaande jaren zijn uitgevoerd en die de basis vormen voor de 
in dit MER opgenomen alternatieven. Tevens zijn de onderzoeken die zijn uitgevoerd ten behoeve 
van de alternatievenbeoordeling en ςafweging opgenomen in het bijlagenrapport.  
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Samenvatting 

Inleiding 

±5[ bŜŘŎŀǊ ƛǎ ŜŜƴ ƎŜǊŜƴƻƳƳŜŜǊŘŜ bŜŘŜǊƭŀƴŘǎŜ ŀǳǘƻŦŀōǊƛŜƪ ŘƛŜ ŀƭ ǊǳƛƳ рл ƧŀŀǊ ŀǳǘƻΩǎ ōƻǳǿǘ ƻǇ 
ŘŜ ƭƻŎŀǘƛŜ ƛƴ .ƻǊƴΦ ±5[ bŜŘŎŀǊ ǇǊƻŘǳŎŜŜǊǘ ŀǳǘƻΩǎ ƛn opdracht van grote automerken. De fabriek 
ƛƴ .ƻǊƴ ƘŜŜŦǘ ŞŞƴ ǇǊƻŘǳŎǘƛŜƭƛƧƴ Ŝƴ ǇǊƻŘǳŎŜŜǊǘ ƧŀŀǊƭƛƧƪǎ ƻƴƎŜǾŜŜǊ нллΦллл ŀǳǘƻΩǎΦ 5Ŝ ƘǳƛŘƛƎŜ ƻƳ-
gevingsǾŜǊƎǳƴƴƛƴƎ όǾƻƻǊ ŘŜ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘ ƳƛƭƛŜǳύ ƭŀŀǘ ŜŜƴ ǇǊƻŘǳŎǘƛŜ Ǿŀƴ орлΦллл ŀǳǘƻΩǎ ǇŜǊ ƧŀŀǊ ǘƻŜ 
en het vigerende bestemmingsplan en de vigerende planologische kaders (waaronder begrepen 
de geluidzone) maakt een beperkte uitbreiding van de fabriek mogelijk1.  
 
Met de beoogde uitbreiding wordt een tweede productielijn mogelijk. Samen met de bestaande 
productielijn wordt dan een productiecapaciteit gecreëerd van maximaal 400.000 ŀǳǘƻΩǎ ǇŜǊ ƧŀŀǊ. 
Door de manier waarop de proŘǳŎǘƛŜ Ǿŀƴ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ plaatsvindt is uitbreiding van de produc-
tiecapaciteit alleen mogelijk door het bouwen van een complete nieuwe (tweede) productielijn. 
Door de uitbreiding met een tweede productielijn kan het huidige aantal werknemers toenemen. 
Daarnaast kan de uitbreiding leiden tot de komst van nieuwe toeleveranciers en extra werkgele-
genheid ten gevolge van investeringen voor de uitbreiding en van de bestedingen van de werk-
nemers. 
 
De uitbreiding van de fabriek betekent ook een toename van de hoeveelheid verkeer, voor zowel 
de ƭƻƎƛǎǘƛŜƪ όŀŀƴǾƻŜǊ Ǿŀƴ ƎǊƻƴŘǎǘƻŦŦŜƴ Ŝƴ ƻƴŘŜǊŘŜƭŜƴ Ŝƴ ŘŜ ŀŦǾƻŜǊ Ǿŀƴ ƎŜǇǊƻŘǳŎŜŜǊŘŜ ŀǳǘƻΩǎύ ŀƭǎ 
mogelijk ook van het personeelsverkeer. De toename van verkeer heeft effect op de omliggende 
infrastructuur, met name op de aansluitingen van VDL Nedcar op de omliggende provinciale 
wegen N297 en N276. Daarnaast zijn er doorstromingsknelpunten die zich zullen manifesteren 
als gevolg van de autonome groei van het verkeer. Deze toename in verkeer door de fabrieksuit-
breiding en de autonome groei van het verkeer is de aanleiding om een toekomstvast en robuust 
ontwerp van de omliggende infrastructuur te maken om de verkeersknelpunten aan te pakken en 
toekomstbestendig te maken. 

Een MER met twee delen 

In Deel A  van dit MER zijn de vijf alternatieven integraal, dat wil zeggen de fabrieksuitbreiding in 
combinatie met de aanpassingen van de infrastructuur, op een gelijkwaardige manier onderzocht 
en beoordeeld met een detailniveau dat past bij het ruimtelijk besluit. Hierbij is het beoordelings-
kader gebruikt dat in de NRD is opgenomen, maar het detailniveau van het onderzoek is gericht 
op het doel van dit deel van het MER, namelijk het aanduiden van een voorkeursalternatief. Als 
het voor de onderlinge vergelijking van de alternatieven en de keuze niet nodig is, zijn geen 
(model)berekeningen uitgevoerd. De beslissingen hierover zijn aangegeven in de paragrafen 
waar dit aan de orde is. 
 
Deel A vormde de basis voor het aanduiden van het voorkeursalternatief (VKA). Het tweede deel 
(deel B) gaat meer in detail in op de milieugevolgen van het VKA. De brug tussen de delen A en B 
is hoofdstuk 7 waarin is beschreven welk alternatief is aangeduid als het VKA en welke overwe-
gingen ten grondslag hebben gelegen aan de keuze van het VKA. 

                                                                 
1 Zie verder paragraaf 3.6 
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Nut, noodzaak en randvoorwaarden aan de te onderzoeken alternatieven 

Centraal onderdeel van de m.e.r. is de afweging van alternatieven. Voor de totstandkoming van 
de onderzochte alternatieven in dit MER is gebruikt gemaakt van eerder uitgevoerde 
onderzoeken naar de haalbaarheid van mogelijke alternatieven voor de uitbreiding van VDL 
Nedcar. Daaruit wordt geconcludeerd dat voor de fabrieksuitbreiding slechts één mogelijkheid 
ōŜǎǘŀŀǘΣ ƘŜǘ ȊƻƎŜƴŀŀƳŘŜ άǎŎŜƴŀǊƛƻ оΦмέ ŀƭǎ ōŜǎŎƘǊŜǾŜƴ ƛƴ ŘŜ ŜŜǊŘŜǊ ǳƛǘƎŜǾƻŜǊŘŜ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪŜƴΦ 
Alleen in dit alternatief is een tweede productielijn concurrerend bedrijfseconomisch 
levensvatbaar omdat deze gesitueerd wordt naast de bestaande eerste productielijn, deze als 
één ruimtelijk samenhangende lijn kan worden gebouwd, en er optimale mogelijkheden zijn voor 
efficiënte logistieke processen. 
Voor de infrastructuur bestaan vijf mogelijke varianten.  
 
De volgende conclusies zijn van cruciaal belang voor de totstandkoming van de alternatieven: 
 

¶ VDL Nedcar is belangrijk voor de werkgelegenheid en de economie van de regio, Lim-
burg en Nederland; dit belang wordt onderkend door de provincie Limburg en gezien als 
provinciaal belang; 

¶ VDL Nedcar opereert in een concurrerende markt met smalle marges; 

¶ De bestaande situatie met één productielijn maakt VDL Nedcar kwetsbaar, afhankelijk 
van een enkele opdrachtgever en gevoelig voor de dynamiek van de automarkt, de 
conjunctuur en de productcyclus van automodellen; 

¶ Een enkele productielijn leidt ς als gevolg van de beperkingen die een enkele lijn 
oplevert en vanwege de levenscyclus van automodellen ς tot grote schommelingen in 
productievolumes en daarmee in de directe en indirecte werkgelegenheid; 

¶ Om te kunnen overleven in de competitieve automotive sector is uitbreiding van de 
fabriek met een nieuwe tweede productielijn noodzakelijk; 

¶ Een tweede lijn maakt VDL Nedcar flexibeler, minder afhankelijk van een enkele 
opdrachtgever en een meer stabiele factor ten aanzien van de werkgelegenheid; 

¶ .ƛƧ ŘŜ h9aΩǎ ƛǎ ǎǇǊŀƪŜ Ǿŀƴ ŜŜƴ όƭŀǘŜƴǘŜύ ǾǊŀŀƎ ƴŀŀǊ ǇǊƻŘǳŎǘƛŜŎŀǇŀŎƛǘŜƛǘ ōƛƧ ±/aΩǎΤ 

¶ Het beheersen van kosten en kwaliteit is een essentiële voorwaarde voor een levens-
vatbaar bedrijf dat in staat is contracten af te sluiten met een OEM.  

¶ Een tweede productielijn is alleen concurrerend en bedrijfseconomisch levensvatbaar 
als deze wordt gesitueerd naast de bestaande eerste productielijn, als deze als één 
ruimtelijk samenhangende lijn kan worden gebouwd, en er optimale mogelijkheden zijn 
voor efficiënte logistieke processen;  

¶ Het op afstand plaatsen van een deel van de functies (zoals WoW) is bedrijfseconomisch 
niet haalbaar;  

¶ Binnen het huidige fabrieksterrein wordt de beschikbare ruimte optimaal en efficiënt 
gebruikt. Er is geen ruimte aanwezig (en er kan ook nauwelijks tot geen ruimte worden 
(vrijgemaakt) om (delen van) een tweede productielijn te situeren; 

¶ Bij het bepalen van de ruimte die nodig is voor de uitbreiding is waar mogelijk en haal-
baar al gebruik gemaakt van de mogelijkheden van meerlaags gebruik van de ruimte; 

¶ De uitbreiding van de fabriek met een tweede lijn heeft gevolgen voor de belasting van 
het wegennet. Samen met de autonome groei van de hoeveelheid verkeer is het daarom 
voor een goede doorstroming van het verkeer noodzakelijk om ook de infrastructuur 
rond de fabriek aan te pakken. 
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¶ Benodigde infrastructurele maatregelen bestaan uit de realisatie van een OGK aan de 
zuidzijde, het uitbreiden van het aantal rijstroken op kruispunt N276-Mitsubishi Avenue, 
nieuwe ontsluiting parkeerplaatsen Yard E en aanvullende maatregelen voor de afwikke-
ling van fietsverkeer en landbouwverkeer. 

De te onderzoeken alternatieven 

De verkenningen die in de periode 2015-2019 uitgevoerd zijn, tezamen met de in de NRD 
voorgestelde varianten voor infrastructurele aanpassingen én de later voorgestelde versoberde 
oplossingen voor de infrastructurele problematiek vormen tezamen de vijf integrale 
alternatieven van dit milieueffectrapport. Onderstaande tabel geeft op hoofdlijnen weer wat de 
opzet van de alternatieven is. In de figuren daaronder is weergegeven wat de ruimtelijke 
weerslag van de alternatieven is. 
 

Integrale alternatieven voor de 
m.e.r.-procedure 

Fabrieksscenario 
(BCI Consultancy) 

Infrastructuur 

Alternatief 1A Scenario 3.1 Variant A1 
Aanpassing bestaande infra (2x1) 

Alternatief 1B Scenario 3.1 Variant A2 
aanpassing bestaande infra (2x2) 

Alternatief 1C (nieuw) Scenario 3.1 Variant A3 
vereenvoudigde variant  
aanpassing bestaande infra (1x2) 

Alternatief 2A Scenario 3.1 Variant C2 
(randweg 2x1) 

Alternatief 2B (nieuw) Scenario 3.1 Variant C3 
vereenvoudigde variant van randweg 
(1x2) 
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Figuur 0.1: alternatief 1A  Figuur 0.2: alternatief 1B 
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Figuur 0.3: Alternatief 1C 

 
Figuur 0.5: Alternatief 2B 

Figuur 0.4: Alternatief 2A 
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Haalbaarheid ontzien Sterrebos 

Inspraak en advies op de concept-NRD hebben er toe geleid dat in het MER, aanvullend op de 
hierboven beschreven alternatieven, is onderzocht of een alternatief mogelijk is waarin het 
Sterrebos wordt ontzien. Het Sterrebos is onderdeel van het Rijksmonument Wolfrath en 
herbergt belangrijke natuurwaarden. De vraag naar de mogelijkheden om het Sterrebos te 
ontzien is daarom geïnterpreteerd als een vraag om na te gaan of een alternatief mogelijk is dat 
het ensemble van het kasteel Wolfrath (met als onderdeel daarvan het Sterrebos) als geheel te 
ontzien. 
 
5Ŝ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ ŘƛŜ ƘŜǘ {ǘŜǊǊŜōƻǎ ƻƴǘȊƛŜƴ ǊŜǎǳƭǘŜǊŜƴ ƛƴ ŜŜƴ ƴƛŜǘ ƘŀŀƭōŀǊŜ ōǳǎƛƴŜǎǎŎŀǎŜ 
voor VDL Nedcar: de extra investerings- en productiekosten2, de langere en onzekere doorloop-
ǘƛƧŘ Ŝƴ ŘŜ ǊƛǎƛŎƻΩs zijn zo groot3 dat ze het VDL Nedcar onmogelijk maken een contract met een 
ƻǇŘǊŀŎƘǘƎŜǾŜǊ ǘŜ ǎƭǳƛǘŜƴΦ 5ŜȊŜ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ ȊƛƧƴ ŘŀŀǊƻƳ ōŜƻƻǊŘŜŜƭŘ ŀƭǎ ƴƛŜǘ ǊŜŀƭƛǎǘƛǎŎƘŜ 
alternatieven. Ze kunnen daarom voor dit MER als niet redelijkerwijs in beschouwing te nemen 
alternatieven worden gekwalificeerd. Dit laat onverlet dat in het MER de effecten van de voorge-
nomen ontwikkeling op de waarden van het Sterrebos en het Rijksmonument in beeld worden 
gebracht en worden meegewogen in de uiteindelijke afweging ten behoeve van het PIP. 
 
Met andere woorden, het enige redelijkerwijs te beschouwen alternatief voor de 
fabrieksuitbreiding is scenario 3.1 als beschreven in de studies van BCI. 

Aanpak onderzoeken 

De effecten van het voornemen dat mogelijk gemaakt wordt worden beoordeeld volgens het 
beoordelingskader. Dit is een overzicht van de milieuaspecten die onderzocht worden in het 
kader van dit milieueffectrapport. Dit overzicht is opgenomen in onderstaande tabel. 
 

Hoofdthema Beoordelingsaspect Criterium Methodiek 

Ruimtelijke 
kwaliteit  

Landschap Gevolgen voor (historische) landschappelijke structuur 
en waarden, en ruimtelijk-visuele kwaliteit 

Kwalitatief 

Archeologie en 
cultuurhistorie  

Gevolgen voor archeologische, cultuurhistorische 
waarden 

Kwalitatief 

Water Gevolgen voor waterstructuur/oppervlaktewater, 
grondwater en waterkwaliteit 

Kwantitatief-/ 
kwalitatief 

Natuur Gevolgen voor beschermde gebieden (Natura 2000, 
NNN) 

Kwantitatief-/ 
kwalitatief 

Gevolgen voor beschermde soorten Kwalitatief 

Bereikbaarheid Verkeer en vervoer Gevolgen voor verkeersstructuur-, afwikkeling en 
verkeerscirculatie, bereikbaarheid, verkeersveiligheid, 
ov en langzaam verkeer, parkeren 

Kwantitatief/ 
kwalitatief 

Leefbaarheid Geluid Gevolgen voor wegverkeerslawaai (geluidbelast opper-
vlak, geluidgehinderden en slaapgestoorden) 

Kwantitatief 

                                                                 
2 5ƻƻǊ ./L ǾƻƻǊ ŘŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ р! Ŝƴ р. ƎŜǊŀŀƳŘ ƻǇ ǘƛŜƴǘŀƭƭŜƴ ƳƛƭƧƻŜƴŜƴ 
3 Ook gerelateerd aan de smalle marges, zie paragraaf 2.2.1 
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Gevolgen voor industrielawaai (geluidbelast oppervlak, 
geluidgehinderden en slaapgestoorden) 

Gevolgen voor cumulatieve geluidbelasting weg, 
industrie, spoor, windturbines (geluidbelast oppervlak, 
geluidgehinderden en slaapgestoorden) 

Luchtkwaliteit Gevolgen voor concentratie fijnstof (PM10 en PM2,5), 
stikstofdioxide 

Kwantitatief/
kwalitatief 

Gezondheid Gevolgen voor gezondheidsbescherming (geluid, lucht, 
externe veiligheid, hittestress, etc.) 

Kwantitatief 

Bodem Gevolgen voor bodemkwaliteit Kwalitatief 

Externe veiligheid DŜǾƻƭƎŜƴ ǾƻƻǊ ŜȄǘŜǊƴŜ ǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎΥ ōǊƻƴƴŜƴΣ 
ōŜŘǊƛƧǾŜƴΣ ǊƛǎƛŎƻΩǎ Ŝƴ ƭŜƛŘƛƴƎŜƴ 

Kwantitatief/ 
kwalitatief 

Lichthinder Gevolgen voor lichthinder omwonenden Kwalitatief 

Trillingen Gevolgen voor trillinghinder tijdens aanleg, gebruik en 
bedrijvigheid 

Kwalitatief 

Duurzaamheid Energie en 
circulariteit 

Duurzaam ruimtegebruik Kwalitatief 

Duurzame energieopwekking Kwalitatief 

Duurzaam energiegebruik Kwalitatief 

Circulariteit / afvalscheiding Kwalitatief 

Referentiesituatie 

De effecten van de voorgenomen ontwikkelingen worden beschreven en beoordeeld in vergelij-
king met de referentiesituatie. De referentiesituatie is de toekomstige situatie zoals die zal ont-
staan na veranderingen ten opzichte van  de huidige situatie die mogelijk zijn door autonome 
ontwikkelingen. De referentiesituatie is dus als het ware de optelsom van de huidige situatie en 
de autonome ontwikkelingen.  
 
Het startpunt voor het in beeld brengen van de referentiesituatie is de huidige situatie (2018). 
Deze situatie komt milieuǘŜŎƘƴƛǎŎƘ ƴŜŜǊ ƻǇ ŜŜƴ ǇǊƻŘǳŎǘƛŜ Ǿŀƴ нллΦллл ŀǳǘƻΩǎ Ŝƴ ƛƴ ǊǳƛƳǘŜƭƛƧƪŜ Ȋƛƴ 
op een situatie waarbij het gebied tussen de Geleenbeek en de N276 niet in gebruik zijn bij VDL 
Nedcar. 
 
Voor de referentiesituatie wordt de huidige situatie + een aantal autonome ontwikkelingen én 
datgene wat op basis van vigerende vergunningen en vigerende planologische kaders mogelijk is 
ŀŀƴƎŜƘƻǳŘŜƴΦ aƛƭƛŜǳǘŜŎƘƴƛǎŎƘ ƪƻƳǘ Řŀǘ ƴŜŜǊ ƻǇ ŜŜƴ ǇǊƻŘǳŎǘƛŜ Ǿŀƴ орлΦллл ŀǳǘƻΩǎ ǇŜǊ ƧŀŀǊ 
passend binnen de huidige geluidcontour en een uitbreiding van VDL Nedcar op de reeds als 
bedrijventerrein bestemde Yard E. De onderstaande figuur toont de ruimtelijke weerslag van de 
situatie waar de effecten in dit MER tegen afgezet zijn. 
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Figuur 0.6: Referentiesituatie: autonome ontwikkeling die mogelijk is op basis van het vigerende 
bestemmingsplan. In oranje zijn de gronden aangegeven waarop Mitsubishi planologische ruimte voor 
uitbreiding heeft. Deze gronden zijn niet in eigendom van VDL Nedcar. 

Belangrijk bij de totstandkoming van de referentiesituatie is dat de beoordeling van de effecten 
van de alternatieven een compleet en genuanceerd beeld geeft, waarbij effecten niet onderschat 
worden door de referentiesituatie te ruim aan te nemen. Om deze reden is  bij alle aspecten ook 
afzonderlijk aandacht besteed aan de huidige situatie (2018) als basis voor de beoordeling en de 
vergelijking met de voorgenomen ontwikkeling. Daardoor ontstaat ook inzicht in de milieu-
effecten als geen gebruik zou worden gemaakt van de autonome ontwikkelingsmogelijkheden. 
De situatie die hier beschreven is, is weergegeven in figuur 0.7. 
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Figuur 0.7: huidige situatie (2018) 

Beoordeling van de vijf alternatieven 

Over het algemeen kan geconcludeerd worden dat de voorgenomen ontwikkeling enkele (zeer) 
nadelige effecten kent. Deze zijn in belangrijke mate het gevolg van uitbreiding aan de noordkant 
waar de cultuurhistorische, landschappelijke en natuurwaarden van het Sterrebos (onderdeel van 
het rijksmonumentale landgoed Wolfrath) worden aangetast. Daarnaast is er een als sterk 
negatief beoordeeld effect door industrielawaai.  
 
Op basis van de beoordelingen van de milieueffecten kunnen de volgende conclusies worden 

getrokken die van belang zijn bij het bepalen van het voorkeursalternatief. 

¶ De voorgenomen uitbreiding van VDL Nedcar en de aanpassing van de provinciale infra-

structuur hebben een grote ruimtelijke impact. Met name aan de noordzijde van het plan-

gebied is de impact op landschap, cultuurhistorie en natuur groot. Deze impact is in principe 

voor alle alternatieven groot en niet onderscheidend. Wel is er enig onderscheid in de 

impact per alternatief op landschappelijke structuren en natuur. Als gevolg van de 

beperktere ruimtelijke impact hebben de sobere alternatieven 1C en 2B iets minder 

ingrijpende effecten op de omgeving.  

¶ Alle alternatieven hebben een positief effect op bereikbaarheid. In alle alternatieven is 

sprake van een toename van verkeer, zowel ten opzichte van de huidige situatie als de 

referentiesituatie. De onderlinge verschillen voor de alternatieven zijn op alle wegvakken 

relatief klein. Alle alternatieven hebben een positief effect op doorstroming, bereikbaarheid 

van de fabriek en de omgeving, en verkeersveiligheid. De optimale alternatieven laten 

daarbij op bijna alle vlakken een iets gunstiger effect zien. 
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¶ Alle alternatieven hebben grote negatieve geluidseffecten. Door de uitbreiding van de 

bedrijfsactiviteiten van VDL Nedcar komen de geluidsbronnen op korte relatief afstand van 

de kernen Nieuwstadt en Holtum komen te liggen. Deze effecten zijn echter niet 

onderscheidend voor de alternatieven. 

¶ De impact op de overige aspecten van het onderwerp leefbaarheid zijn vrij beperkt. Eén van 

de redenen hiervoor is dat is in de referentiesituatie al sprake is van lage waarden voor 

bijvoorbeeld externe veiligheid en luchtkwaliteit. Voor lichthinder geldt een beperkt negatief 

effect, maar lichthinder komt voornamelijk voort uit hinder die in de huidige situatie (2018) 

al aanwezig is. De voorgenomen ontwikkelingen leiden op deze aspecten tot marginale 

effecten. 

¶ Door de uitbreiding van VDL Nedcar ontstaan er in alle alternatieven meer mogelijkheden 

voor duurzaamheid zoals het opwekken van duurzame energie. De sobere alternatieven 

scoren vanwege de versoberde ontwerpen positiever ten aanzien van het aspect duurzaam 

ruimtegebruik. Het voordeel van de randwegalternatieven is dat daarmee een 

aaneengesloten terrein voor VDL Nedcar ontstaat waarmee er meer mogelijkheden zijn om 

het logistieke proces van VDL Nedcar te optimaliseren. Overall scoren de sobere en de 

randwegalternatieven daarmee iets hoger dan de alternatieven 1A en 1B. 

¶ De relatief kleine verschillen tussen de alternatieven worden verder veroorzaakt door de 

verschillen in de ligging van de N276 (randweg of middenweg) en de daaraan gerelateerde, 

relatief kleine verschillen in de inrichting en het gebruik van het fabrieksterrein. Het 

verplaatsen van de N276 naar een nieuw randweg-tracé heeft enerzijds negatieve effecten, 

zoals een groter effect op het NNN en een wat grotere effect op cultuurhistorische patronen, 

maar leidt anderzijds tot een efficiënter gebruik van de ruimte en een meer heldere 

scheiding van het fabrieksterrein en de overige ruimte. De conclusie is dat het onderzoek van 

de milieugevolgen niet leidt tot een éénduidig voorkeursalternatief. Hierbij is wel aan de 

orde dat voor alle alternatieven geldt dat er voor een aantal aspecten sterk negatieve 

gevolgen voor het milieu zijn. 

 
Tabel 0.2: Overzichtstabel milieueffecten  

Milieuaspect Criterium Alternatieven met middenweg 
 

Alternatieven met 
randweg 

 

1A 1B 1C 2A 2B 

    (sober)  (sober) 

Ruimtelijke 
kwaliteit 

Landschap - - - - - - - - 

Cultuurhistorie - - - - - - - - - - 

Archeologie - - - - - 

Water 0 0 0 0 0 

Natuur - - - - - - - - - -  

Bereikbaarheid Verkeer en vervoer + + 0/+ + 0/+ 

Leefbaarheid Wegverkeerslawaai - - - - - 

Industrielawaai - - - - - - - - - - 

Luchtkwaliteit 0 0 0 0 0 

Gezondheid 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Bodem + + + + + 
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Externe veiligheid 0 0 0 0 0 

Lichthinder 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Trillingen 0 0 0 0 0 

Duurzaamheid Energie en circulariteit 0/+ 0/+ + + + 

Het voorkeursalternatief 

Op 18 februari 2020 heeft besluitvorming plaatsgevonden over het voorkeursalternatief άtǊƻǾƛƴ-
Ŏƛŀŀƭ LƴǇŀǎǎƛƴƎǎǇƭŀƴ όtLtύ ¦ƛǘōǊŜƛŘƛƴƎ ±5[ bŜŘŎŀǊέΦ DŜŘŜǇǳǘŜŜǊŘŜ {ǘŀǘŜƴ ƘŜōōŜƴ ƛƴƘƻǳŘŜƭƛƧƪ-
bestuurlijk de voorkeur uitgesproken voor het sobere en doelmatige alternatief van de randweg 
(alternatief 2B, zoals beschreven in deel A van voorliggend MER). Dit alternatief biedt de beste 
kansen voor VDL Nedcar om de automotive industrie in Limburg verder duurzaam te verankeren.  
 
Niet alleen de milieueffecten als beschreven in het MER hebben bijgedragen aan de 
besluitvorming. In onderstaande figuur is gevisualiseerd welke factoren een bijdrage hebben 
geleverd aan de keuze voor een voorkeursalternatief 
 

 
Figuur 0.8: totstandkoming voorkeursalternatief 

I. De milieueffecten voor alle vijf varianten blijken voor de keuze van een voorkeursalter-
natief zeer beperkt onderscheidend te zijn. De onderzoeken naar milieugevolgen leiden 
derhalve niet tot één eenduidig voorkeursalternatief. Alle alternatieven hebben sterke 
negatieve effecten op de aspecten natuur, landschap en cultuurhistorie. Dit wordt ver-
oorzaakt door het gegeven dat alle alternatieven uitgaan van een fabrieksuitbreiding 
aan de noordkant van de bestaande fabriek, binnen het Sterrebos en binnen het rijks-
monument kasteel Wolfrath. Hiernaast hebben alle alternatieven grote negatieve 
geluidseffecten. 

II. Volgens het provinciale beleid zijn alle varianten een adequate oplossing voor de bereik-
baarheidsproblematiek rondom het fabrieksterrein van VDL Nedcar. Gezien het kosten-
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niveau en de hoogte van het beschikbare budget zijn de drie optimale varianten finan-
cieel niet haalbaar. De twee sobere en doelmatige varianten voldoen inhoudelijk als 
oplossing. Deze twee varianten zijn op verzoek van de Commissie m.e.r. uitgewerkt 
vanuit de insteek om een oplossing te zoeken door een combinatie van mobiliteits-
maatregelen en minder asfalt en beton.  

III. Mede gelet op bovenstaande conclusie (alle alternatieven zijn een adequate oplossing 
voor de bereikbaarheidsproblematiek) in combinatie met het gegeven dat de optimale 
varianten tot een substantiële overschrijding van het budget leiden, gaat de voorkeur 
vanuit provinciale financiën uit naar een sober & doelmatig alternatief. 

IV. Op basis van bedrijfsmatige voordelen kiest VDL Nedcar voor de Randweg. De Randweg 
biedt voor het bedrijf gunstigere voorwaarden in de  aanbiedingen voor nieuwe 
opdrachtgevers.    

V. De bijeenkomsten met de omgeving laten een divers beeld zien (zie figuur 7.2). De 
gemeenteraden nemen geen standpunt in voor een variant. De aan VDL Nedcar 
aanliggende dorpskernen Holtum en Nieuwstadt hebben de voorkeur uitgesproken voor 
een sobere Randwegvariant.  

 
Op onderstaande figuur is verbeeld hoe het voorkeursalternatief vorm is gegeven. Dit 
voorkeursalternatief is inclusief compenserende en mitigerende maatregelen als voorgesteld in 
MER deel A (en nader vormgegeven in achterliggende onderzoeken) vormgegeven. De 
beoordelingssystematiek en het beoordelingskader voor MER deel B is gelijk aan de systematiek 
en het kader voor MER deel A. 
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Figuur 0.9: voorkeursalternatief 


