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MER Amsterdam ~ Utrecht

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r.) in
de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over het milieu-effectrapport (MER]) ten
behoeve van de besluitvorming over de corridor Amsterdam ~ Utrecht.

Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies van
de Commissie aan,

De Commissie heeft grote waardering voor het hoge infoermatiegehalie, de heldere opzet en
de goede presentatie. Drie onderwerpen vragen bijzondere aandacht.

@& Corridersanpak komt niet vt de verf
De corridoraanpak blijkt op problemen te stuiten bij de praktische uitwerking. Om te
voorkomen, dat deze aanpak daardoor bij andere projecten minder aandacht krijgt, is
et van belang om na te gaan, wat die problemen zijn.
In de hoofdnota wordt aangegeven, wat eent corridoraanpak inhoudt:
"eernt bundel van hoofdinfrastructurele voorsieningen met een nationale en/of infernatio-
nale functie, waarin voor de afwildeeling van verkeers- en vervoersiromen (personen, goe-
deren) overhevelingsmogelijicheden bestaan tussen verschillende vervoermodaliteiten
(teeg, spoor en water)."”
De corridorbenadering zou een krachtig instrument kunnen vormen om het begrip mo-
biliteitsgeleiding op projeciniveau uit te werken en zo bij te dragen aan duurzame ver-
keers- en vervoeroplossingen.
Het MER geeft aan, dat de overheveling van verkeer en vervoer hinnen de corridor moei-
lijk stuurbaar is, en dat de methode van inlegrale benadering van transport binnen de
corridor niet goed is geslaagd.
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De Comnissie denkt, dat die situatie onider andere is ontstaan omdat

e het 8VVZ de automobilifeitsgroei in de corridor via een landelijk streefeijfer voor de
toename van de automobiliteit verankert:

« er binnen deze corridor navwelijks maatregelen kunnen worden genomen om hetl ge-
bruik van het Amsterdarn-Rijnkanaal te bevorderen;

s het besluit tot spoorverdubbeling op dit traject al is genomert'L

De Commissie beveelt v aan om, los van de besluitvorming in déze m.e.r.-procedure, de

inttiatiefnemers te vragen een analyse te maken van de obstakels die zij hebbhen onder-

vonden bij de corridoraanpak. Die analyse kan dan worden betrokken in de voorberei-

dingen voor toekomstige m.e.r.-procedures over infrastructurele projecten; met name

waar overhteveling van verkeer en vervoer naar andere infrastructurele elementen wordt

beoogd om gecombineerde bereikbaarheids- en leefbaarheidsdoelstellingen te verwezen-

Hjken.

@ QCeen der alternetieven voldeet aan landelifk beleid

Uit de effectvoorspellingen is af te leiden, dat het binnen de corridor niet mogelijk is om
{met de beschouwde alternatieven] zowel aan de bereikbaarheidsdoelstellingen als aan
de leefbaarheidsdoelstellingen van het landelijk beleid [SVV2 enn NMP(2)] te valdoen, zelfs
niet indien extra maatregelen op regionaal niveau: worden getroffen. Dit vercorzaakt een
probleem bij {oetsing van de alternatieve oplossingen aan "het’ landelijk beleid.

Voor zover het MER/corridornota een invulling is van het landelijk beleid op regionaal
(corridor-jniveau zou de Commissie de ormmogelijkheid om binnen dit project de lande-
lijke leefbaarheidsdoelstellingen en de landelijke bereikbaarheidsdoelstellingen met el-
kaar te verzoenen als een signaal bij toekomstige herziening en uitwerking van dit be-
leidskader onder uw aandacht willen brengen.

& HNoodzaak ven het voornemen is niet te toetzen
Als het gaat om de noodzaak om de capaciteit van de infrastructuur in de corridor te
vergroten is de motivering in Iret MER tweeledig.
Enerzijds wordt gesteld, dat de verkeerstoename voor het economisch leven noodzakelijk
is; met de groeiprognoses van de inwoneraantallen van beide steden worden de cijfers
voor de verkeerstoename verder aannemelijk gemaakt. Daarbij wordt voor de ruimtelijlke
ontwilkdeling nauw aangesloten bij het landelijk beleid (Vinex) en de daarop gebaseerde
nota's, en wordt voor de economische ontwikkelingen uitgegaan van [de wenselijlcheid
van} economische groei; terecht wordt in de nabeschouwing van het economisch deel-
rapport gewezen op de grote onzekerheden in economische prognoses.
Een fundamentele beschouwing, in hoeverre het mogelijk is om economische doelstellin-
gen te realiseren zénder aanzienlijke toename van de mobiliteil, is echter niet gegeven.
Za'n beschouwing zou echter het niveau van de corriderstudie overstijgen en zou veeleer
thuishoren in een m.e.r. op landelijk strategisch niveau.

i Bij aanvang van de m.e.r.-procedure van deze corridorstudie was het Tweede Structuurschema Verkeer en
Vervoer [SVVZ) nog niet vastgesteld. Het SVV2 legt integrale uitvoering van Rail-2 1 vast, waardoor de spoor-
verdubbeling op het traject Amsterdam —Utrecht {(in tegenstelling tot uitbreiding van de wegcapaciteit) niet
meer ter discussie staatl in de m.e.r.-procedure,
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Als tweede argument voor de verkeerstoename grijpt het MER terug op het landeljjkc be-
leld, dat onder andere een automobiliteitsgroel van 35% {tussern 1986 en 2010} en een
congestiekans van 2% als uitgangspunten heeft. Dit beleid is fot stand gekomen met
toepassing van de PEB-procedure, maar zinder toepassing van m.e.r.

Ook voor zover hiet MER/carridornots een zelfstandige onderbouwing bevat - dat wil
zeggen niet teruggrijpt op het landelijk beleid - van de noodzaak voor infrastructurele
capaciteltsuithreiding in de corridor, heell de Commissie hiervan geen beoordeling
gegeven: een diepgaander beschouwing over deze noodzasl zou cen fundamentele stit-
die vereisen, die niet als onderdeel van een corridorstudie kan worden verwacht. Duide-
lijk is, dat een consistent toetsingskader voor besluiten op zo'n strategisch niveau ont~
breekt, waardoor de initiatielnemers zich bij deze corridorstudie/m.e.r. voor een onver-
vulbare opgave zagen geplaatst, foen zij trachtten een strategische onderbouwing van de

noodzaak van het voornemen te geven,

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de besluit-
vorming. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maalkt van haar aanbevelingen.

Hoogachtend,

dr. .&i;%r%ig Uin M
voprzitter van de werkgroep m.e.r.,

corriderstudie Amsterdam - Utrecht.
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Toetsingsadvies over het milieu-effectrapport

Corridorstudie Amsterdam ~ Litrecht

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer over het milieu-effectrapport over

de Corridorstudie Amsterdam ~ Utrecht,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat door de Commissie voor de milieu-

effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Corridorstudie Amsterdam — Utrecht

de secretaris de voarzitter
J 104G
drs. M. Odijk dr. J.T. de Smidt

Dtrecht, 17 mei 1984
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INLEIDING

Ten: beheeve van de beslhuitvorming over de tracering van de spoorverdubbeling
tussen Amsterdam en Utrecht en van de zogeheten Utrechtboog, en ten behoe-
ve van een fractébeshiit over de rijksweg tussen deze heide steden wordt een
procedure doorlopen van milieu-effectrapportage (m.e.r.}. De Minister van Ver-
keer en Waterstaat is hierbij hevoegd gezag; initiatiefnemers zijn de ni.v. Neder-
landse Spoorwegen en de directies Noord-Holland en Utrecht van Rijkswater-
staat.

De procedure is gestart in 1990 met de bekendmaking van de startnotitie. In
1891 heeft de minister richtlinen vastgesteld voor een milieu-effectrapport
(MER). De corridorsiudie/MER is op 12 november 1883 hekendgemaakt] 1.

Dit is het advies van de Commissie voor de m.e.r. over het MER. De Commissie
is op 24 november 1993 in de gelegenheid gesteld het MER te toetsen®. Het
toetsingsadvies is opgesteld door vrijwel dezelide werkgroep van de Commissie
voor de m.e.r., die het bevoegd gezag eerder over de richtlijnen voor het MER
heeft geadviseerd®. De werkgroep treedt op namens de Commissie en wordt in
de rest van dit advies ook aangeduid als 'de Commissie'. Het is de taak van de
Commissie om het MER te toetsen op:

¢ derichtlijnen;

s dewettelijke vereisten voor een MERY;

¢ eveniuele onjuistheden in het MER.

Voor meer informatie over het project en de procedure wordt verwezen naar de
bijlagen.

Ceonforin artikel 7.26 van de Wet milieubeheer heeft de Commissie bij dit advies
de via het bevoegd gezag onivangen opmerkingen over het MER in beschouwing
genomen®].

Op 25 april 1994 vond een bespreking plaats van het concept van dit toetsings-
advies. In onderling overleg tussen het bevoegd gezag en de Commissie werd ge-
concludeerd, dat de Comanissie extra tid nodig had voor de afronding van haar
advies. Hiertoe is een maximale termijn van een maand vastgesteld.

HoOfDOORDEEL OVER HET MER

Binnen het kader van het 3VV2 biedt et MER voldoende informatie om de mi-
licubelangen een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming over de tra-
cés voor de spoorlijn en de rijksweg, Wellicht blijkt, dat veor de Utrechtboog nog
nadere informatie wenselijk is {zie § 3.3).

Het MER bevat een grote hoeveelheid informatie en laat zich maklkelijk lezen.

Zie bijlage 1 bij dit advies.
Zie bijlage 2 bij dit advies.
Zie bijlage 3 bij dit advies.
Zie Wet milieubeheer, artikel 7.10, lid 1.
Zie hijlage 4 bij dit advies,
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3.1

3.2

3.2.1

AANBEVELINGEN BLJ VERDERE BESLUITVORMING

Inleiding

it hoofdstuk bevat aandachtspunten bij de fracékeuzen en de uitwerking van
daarvan in bestekiekeningen, bij de vervolgbesluiten {onder andere bij grond-
verwerving) en uitvoeringsmaatregelen.

Daarnaast bevat 4it hoofdstulk opmerkingen die van belang kunnen zijn voor
toekomstige milieu-effectrapportages.

Corridor als geheel
Ontenippering

In het EVVV®] bestaat het voornemen om de barriérewerking die de drie vervoer-
assen veroorzaken, {lokaal} te mitigeren via drie ecologische verbindingszones.
Binnen de besluaitverming over de infrastructuur in de corridor bestaat die mo-
gelijlkheid, als wordt overgegaan tot uitbreiding van de weginfrastructuur. In
het MER wordt daarnaast voorgesteld om het beheer van de wegbermen af te
stemrmen op verplaatsingen van planten (via zaden} en dieren langs de trans-
portassen. Wat dit betreft kan de corridorstudie als voorbeeld dienen van een
ontsnipperingsproject’}.

Uitvoering van het EVVV hangt echter af van meerdere instanties.

Het Structuurschema Groene Ruimte (SGR)®] geeft de functie van ecologische
verbindingszones in het algemeen aan en heeft de betreffende drie zones indica-
tief opgenomen in een kaart®].

# Op basis van het ontsnipperingsvoornemen in het SVVZ2 en de indicatieve status in
het SGH is het logisch dat zij in de besluitvorming zullen worden betrokken.

Overigens is opmerkelijk, dat het meest milieuvriendelijke alternatief (inma)
slechts een beperkte uitvoering van de ecologische verbindingszones bevat. Dit
leidt ertoe, dat bij de besluitvorming cen op milieuhygiénische gronden gefor-
muieerd mma zal moeten: worden afgewogen tegen een op landschapsecologi-
sche gronden milieuvriendelijk alternatief.

EVVV = ecalogische verbinding Veengebieden ~ Vechtplassen.
SVV2, luik 1, speor 5: voorkomen en terugdringen van versnippering.

Habineisstandpunt, juni 1993,
PKI kaart 7.



3.2.2

3.2.3

Fasering

Die realisatie van de spoorverdubbeling (en de aanleg van de Utrechtboog)'
loopt niet parallel aan de realisatie van de plannen voor de rijksweg. Hierdoor
treedt er een zekere fasering’'] op.
B De Commissie beveelt aan om
e i de pericde tot azn de ingebrulkneming van de complete nisuwe infrasfructuur
volgens hetl te nemen besiull, de veranderingen in de fverdeling van de} mobili-
teit ta 'monitoren’™™;
= bil de planning van de verdere uilwerking en vitvoering van het tracébesluit over
de rikaweg rekening te houden met mogalijkheden om In esn laatl stadium de
werkzaamheden en maatregelen aan e passen op grond varn de resuliaten van
deze monitoring.
Zo kan tlidens de uitwerking van de plannen beter worden ingespeeld op die
mobiliteitsontwiklkeling. Tevens kan nadere studie worden verricht naar de mo-
gelijkheden om via gerichte verkeerstechnische maatregelen, zoals doelgroe-
penstroken en matrixborden voor snelheidsbeperking, het gebruik van de AZ te
eptimaliseren. Het MER gaat hier slechis belmopt op in.

Gesommeerde effecten voor de drie verbindingen

De corridoraanpak (waarbij als een van de doelstellingen gold om de mogelijk-
heden voor everheveling naar milieuvriendelijker vervoerwijzen te zoeken) blijkt
op grond van deze nota/MER minder geslaagd dan destijds de ambities waren:
de mogelijkheden voor overheveling blijken (binnen het gegeven heleidskader)
zeer beperkt'*]. Ook als het gaat om de milieu-effecten ontbreekt een integrale
aanpak. Ten minste over de milieu-aspecten geluidhinder en risico zou een ‘cor-
ridoraanpalt’ er naar het cordeel van de Commissie toe geleid moeten hebben,
dat {per milieu-aspect) voor elk alternatief de effecten over de drie vervoerwijzen
{ook) gesommeerd zouden zijn gepresenteerd.

# Bij de uitwerking van de pltannen verdient het aanbeveling om te berekenen, wai de —
over de drie verbindingen — gesommeaerde geluidhinder en de gesormmeerde risico's

zijn.

10 Het SVV2 kent aan het plan om de spoorwegverbindingen tussen Muiderpoort en Breukelen en tussen Breulee-
len en Utrecht uif te breiden met twee extra sporen, bij Breukelen een vrije foruising te malken en in Utrecht CS
de perroncapaciteit uit {e breiden een a-status toe; op blz, 137 wordt toegelicht, dat de noodzaak van deze pro-
jecten niet ter discussie staat voor het rijk.

11 Zie ook onder andere reacties 3, 15, 25, 30, 86, 83, 101 en 166 {bijlage 4).

12 De monitoring in de fase, waarin nog niet alle infrastructurele aanpassingen zijn gerealiseerd, kan worden be-
schouwd als deel van het evaluatie-onderzoek ingevolge § 7.7 van de Wm.

13 Zie ook reacties 3, 15, 25, 30,83, 101l en 166 fbhijlage 4].

14 Zie ook reacties 86 en 136 (bijlage 4).

~5e



3.2.4

Relatie met anders plannen

Terwijl en nadat het MER werd opgesteld, zijn verscheidene beleidsvoornemens
ortwikleld, die een relatie hebben met de onderwerpen in het MER. De aanshii-
ting tussen het MER en deze voornemens is daarom niet altijd duidelijk.

& De Commissie adviseert om in het basiult dat wordt genomen over het initiatief, datin
de corridorstudia/MER is beschreven, cuideliikheid te geven over de relatie meat ten
minste:

&

ide ontwildeeling van} het Integraal Beleldsplan voor et Amsterdam-Rijnka-
nasi,

Dt beleidsplan biedt in principe tevens de mogelijkheid om het transport
aver het kanaal in zijn geheel to beschouwen, terwijl de corridorstudie/het
MER zich heeft beperki tot een klein stuk van het kanaal, Hierdeor bledt het
beleidsplan de mogelijkheid om in het kader van de achterlandiunctie een
aantal maatregelen {en effecten) te beschouwen, die in het MER, door de ge-
stelde beperkingen, niet aan de orde zijn gekomen;

de meest recente plannen van het Regionaal Overleg Agglomeratic Amster-
dam en van het Regionaal Beraad Utrecht ten aanzien van verkeer en ver-
voer, en van woningbouw {Vinex-akkoord). Aspecten die hierbij aan de orde
zouden moeten komen, zijin de {schijnbare of werkelijke) tegenstrijdigheden
tussen deze plannen enerzijds en de corridorstudie anderzijds, vooral ten
aanzien van flankerend beleid en verkeerstechnische maatregelen, en de
aansluitingen met het onderliggend wegenmnet en ontsluiting van de nieuwe
woonwijken;

het actieplan Blauwe Netwerk; daarbij gaat het vooral om de status van dit
actieplan en de mate waarin uitvoering van het initiatief van de corridorstu-
die {de uitvoering van} het actieplan zal beinvlceden;

de uitvoering van het Beleidsplan Natuur en Landschap Utrecht. Het gaat
hierbij vooral om de status van de ecologische verbindingszones,

de plannen voor een Randstadspoor. Bij het besluit over de corridor-initia-
tieven zal duidelijk moeten zijn, in hoeverre dit overeenstemt of conflicteert
met de Randstadspoor-plannern;

de (meest recente) stand van zaken rond het Utrecht City Plan. Het gaat
hierbij vooral om de afstemming van flankerend beleid (onder andere par-
keergelegenheid) en verkeersprognoses.
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Treinverkeer

Het MER geeft aan, dat over de tracering van de Utrechtboog nog onderzoek
plaatsvindt naar de technische haalbaarheid van een kortere boogstraal, waar-
door het invicedsgebied van de spoorverbinding wordt verkleind.

B De Commissie gaat ervan uit, dat de milieu-effecten van de Ulrechibioog, die in het
MER worden voorspeld, mogen worden beschouwd als ‘worst case’ voorspeliingen™].
Gk gaat 2 ervan ult, dat de besluitvorming pas zal worden afgerond, wanneer het on-
derzoek naar de kortere Utrachtboog zal ziin afgerond. indlern dit onderzoslk erioe leidt
dat in de heslufivorming een allernatiel wordt everwogen, dat nist In het MER & be-
schreven, dan zal het MER aangevuld mosten worden'™]. BY de vraag, in hoevarre
sprake is van een nisuw alternatief {dat wh zeggen van aanmerkelijke wijziging van het
voornamer) kurnen de oriteria van de Tracéwst worden gebruilk,

Het MER maakt rdet duidelifk, hoe de energievoorziening voor de elelctrische
tractie voor de nieuw aan te leggen sporen zal geschieden. De verdubbeling van
het treinverkeer samen met de snelheidsverhoging zal zeker cen belangrijke uit-
bretding van het voedingssysteem vereisen'}.

& Bij de uitwerking van de piannen zouden de ruimtelijke consequenties van uitbreiding
van het voedingssysteem {eventueel bijkomende onderstations; eveniueel uitbreiding
van hoogspanningsvoorzieningen) aan de orde moeten komen.

Het MER geeit aan, dat het in de bedoeling ligt de bestaande spoorverbindingen
zo veel mogelifk te gebruiken voor de langzamer diensten uit de dienstregeling ~
waarbij in de toekomst een drietreinensysteem zal worden aangehouden. In het
MER ontbreeckt een beschouwing over de voordelen (onder andere uitwissel-
baarheid van sporen) en nadelen (onder andere kosten, problemen bij ruimtelij-
ke inpassing) van de bouw van perrons langs die sporen, waar de snelle treinen
volgens de dienstregeling niet stoppen’®|.

& De Commissie adviseert om ten behoeve van verdere besiuitvorming alsnog zo'n be-
schouwing op te stellen.

Uit de inspraakreacties en adviezen'] is duidelijk, dat er bezorgdheid bestaat
over de geluid- en trillinghinder van vooral spoor- en wegverkeer™]. Het MER
spreekt (terecht} de hoop uit dat het NS-treinmaterieel in de loop der jaren stil-
ler zal worden. Niettemin is bij de berekeningen uitgegaan van het gelijkblijven
van de gemiddelde geluidemissie van het materieel. De totale geluidemissie kan
echter zelfs toenemen door de toelating van veel ongunstiger (bijvoorbeeld ver-

KaartS106.

Wi artikel 7.27, lid 2: "Het bevoegd gezag neemt een zodantg besluit I= een besluit, bij de voorbereiding waarvan
een miliew-effectrapport moet worden gemaakt] evenmin, indien de gegevens die in het milieu-effectrapport zijn
opgenomen, redelifkerwijs niet meer aan het besluit ten grondslag kunnen worden gelegd in verband met ganmer-
kelijlce wijziging van de omstandigheden waorvan bif het maleen van het milieu-effectrapport is uitgegaan.”
Hierbij is in principe een overgang naar een ander veedingssysteem (25 kV/50 Hz, 15 kV/ 16%Hz2) te overwegen.
De Commissie gaat ervan uit, dat de uitbreiding zal plaatsvinden binnen hetzelfde voedingssysteem. Mocht het
de bedoeling zijn om om te schakelen naar een ander voedingssysteem, dan zal moeten worden bezien, welle
consequenties dat met zich meebrengi voor deze m.e.r.-procedure en de daarop velgende besluitvorming.

Zie ook reactie 3 {bijlage 4).
Onder andere inspraakreacties 1, 3, 17, 18, 20, 23, 28, 42, 43, 51, B5, 68, 72, 84, 86, 88, 94, 895, 101, 103, 120,
129,132, 135, 143, 145, 148, 150, 159, 161, 184 en 176 (bijlage 4].

EVVZ, luik 1, spoor 3: terugdringing van de geluidhinder.
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ouderd, Qosteuropees) materiee} op de Nederlandse railverbindingen voor goe-~
derentransport.

g De Commissie beveelt aan om de mogelijkheden te bezien om op middellange ter-
milin via certiticering van treinstellen de geluid- en trillinghinder bii de bron terug te drin-
gefi.

Scheepvaartverkeer

Uit vele inspraakreacties biijkt ongerustheld over de doorvaarthoogte van de
voorgestelde vaste bruggen®'L

& [t vraaQt om eon naders uitwerking van deze doorvaarthoogten in de verdere uitwer-
king van de plannen. De Commissie gaal ervan ull, dat er voldoende informatie be-
schikbaar s voor besluivorming. Alleen indien hierbij aliernatieven aan de orde zou-
den komen die aanmerkeliik afwiiken van de in het MER beschraven alternatieven, zou
aanvulling op het MER moeten worden overwogen®).

tlet MER noemt als (mogelijke) effectbeperkende maatregel voor het scheep-
vaartverkeer snelhieidsheperking™]. Het is echter niet a priori duidelijk, dat
eventuele verlaging van de snelheid van het scheepvaariverkeer zal leiden tot
verlaging van de geluidbelasting langs het Amsterdam-Rijnkanaal.

& Nader onderzoek naar de relatie tussen de snelheid van scheepvaartverkeer, de ge-
juidemissie van dit verkeer en de hinder die omwonenden erdoor ondervinden, is daar-
om zirwol. Dit onderzoek zou overigens een bredere betekenis hebben dan alleern voor
de corridor Amsterdam — Uirecht.

Voor de berekening van de geluideffecten van het scheepvaartverkeer is een do-
sig-effectrelatie gebruikt voor treinverkeer. Het MER bevatl geen motivering om
deze dosis-effectrelatie te gebruiken.

w Daarom is van belang, dat bij ds evaluatie zal worden nagegaan, in hoeverre de op-
tredende geluidbelasting de voorspellingen — of de normen! — overschrijdt, waardoor bij
toekomstige m.e.r-procedures, waarhij geluidhinder door scheepvaariverkeer eern ral
speelt, meer informatie beschikbaar zal zijn.

Zieveacties 3,5, 9, 17, 19,27, 31,88, 109, 131, 133, 134, 144, 164, 168, 174 en 176 (bijlage 4).
Zie voor criteria voor een aanvulling de epmerkingen in § 3.3 van dit advies.
Deeclnota Miliew, natuur en landschap in de corridor Amsterdam - Ulrechit, § 3.6.4, laatste opmerking,

G-



3.5

24
25

Wegverkeer

Het MER stelt de verbindingen in ncord-zuldrichting centraal. De conseguen-
ties voor het oost-west-verkeer worden als onderdeel van de verkeerskundige
gevolgen aangegeven. Uit vele reacties blijkt, dat omwonenden vooral zorgen
hebber: over de bereikbaarheid in cost-westrichting.

B Ten aanzien van de aufoverbindingen in cost-westrichling gaat de Commissie ervan
uit, dat de plannen uit de corridorsiudia zullen worden ultgewerkt in overleg met de be-
heerders van andere vagen in de corrdor, an dat lokale knelpunten kunnen worden
opgsiost

@ Ten aanzien van hat defsverkeer en vosigangers in cost-westrichting beveeh de
Commissie aan om bi de verdere ullwerking srvan ult, dat het ~ ook in aansiuiting op
het landelijk beleid™] -~ in de bedoeling ligt om in de corridor de bereikbaarheid voor de-
zg groepen verkeersdeelnemers ten minste op het bestaande niveau te houden. Zij be-
veel aan bij de verdere uitwerking van de racékeuze en bij de presentatie van die uit-
werking hier explicieter aandacht aan te besteden.

Daarbij past ook aandacht voor het porttveer tussen Nieuwer-ter -Aa en Breuke-
len. Uit het MER komt naar voren, dat de veiligheid op het Amsterdam-Rijnka-
naal asnleiding geeft tot het uit de vaart nemen van dit pantveer.

w Be Commissie baveelt aan, om in eéen monitoringprogramma (zie ook § 3.5) na te
gaan, hoe de veiligheidssituatie op het Amsterdam-Rijnkanaal zich ontwikkelt, en aan
de hand van de resultaten van dit programma na te gaan, in welk stadium de kritische
grens voor de veiligheidssituatie zal worden overschreden. Aan de hand van deze in-
formatie kan worden bezien, wanneer een besluit vergistis.

Uit enderzoek van het IBN kan worden geconcludeerd, dat het mogelijk is o de
schadelijke effecten van snelwegen voor de vogelstand te mitigeren met gerichte
maatregelen. De inrichting van de berm zal daar cok een rol in kunnen spelen.
& De Commissie beveeilt aan om in de verdere concretisering van de plannen op be-
stekniveau deze suggesties e gebruiken en te bezien, of met kleine variaties in de uit-
werking negatieve effecten op de vogelstand (waaronder ock de roekenkolonie®]) kur-
hen worden gemitigeerd.

De voorspellingen van milieu-effecten van het meest mitieuvriendelijk alterna-
tiel zijn gebaseerd op de veronderstelling, dat hier een zelfde mate van overheve-
ling van de ene vervoerwijze naar de andere plaatsvindt als bij de andere alter-
natieven. Waarschijnlijk heeft hiet terughrengen van de maximumsnelheid op
de autosnelweg tot 80 km/uur enige invioed op die overheveling. Deze invioed
zou als leemte in kenmis' moeten worden beschouwd. Bij de besluftvorming
over de corridor is deze leemte in kennis vermoedelijk niet cruciaal.

@ Wei kan deze leemte in kennis worden aangegrepen voor een experiment met verla-
ging van de maximumsnelheid, waarvan de resultaten (gevelgen in termen van overhe-
veling, congestiekansen en emissies) ook buiten het kader van deze corridorstudie/-
m.e.r. relevant kunnen zijn.

SVVZ, luik 3.1, spoor 15: stimuleren fietsgebruik.
Ziereacties 162, 166 en 167 (bijlage 4).



Overigens wordt er in de beschrijving van de effecten van het meest milieuvrien-
delijke aiternatief blijkbaar van uitgegaan, dat de verlaging van de maximum-
snelheid tot 80 km/uvur geen invioed heeft. e vraag is of die veronderstelling
juistis,

m De Commissie baveelt aan om bif de bestuitvorming over de corridorstudie rekening
te houden met een eventuels positieve invioed van de terugdringing van de maximum-
snetheid op de {verkeers-jveiligheid.

Het MER maalkt voor de voorspellingen van de geluidemissie door wegverkeer
geent onderscheid tussen situaties waarin de nachiperiode bepalend is en omn-
standigheden waarin de dagperiode masatgevend is, of i de hlidragen van per-
sonenauio's encrziids en vrachtverkeer anderzijds. Bij het beoordelen van de
mogelijltheden om de geluidemissie te verminderen is dif echiter wel gewenst,
bifvoorbeeld omdat snelheidsbeperking van lichte motorvoertuigen in de nacht-
periode relatief effectief kan zijin.

# De Commissie beveelt aan om aandacht te besteden aan genocemde verschillen en
de mogelijkheden te bezien van specifieke snelheidsbeperkingen {naar tijdstip en/of
naar voertuigeategorie).



BIJLAGEN

bij het toetsingsadvies
over het
milieu-effectrapport
Corridorstudie Amsterdam ~ Utrecht

{bijlagen 1 t/m 4}



Brief van het bevoegd gezag d.d. } december 1883 wasrin de Commissie
in de gelegemheid wordt gesteld om advies uit e brengen

Ministerie van Verkeer en Waterstaat

e e o - ¢ 0 Commizsie voor de
de voorzitter van de ﬁﬁ;ﬁ@ﬁ? - o o
Commissie voor de Hiliepw ‘53,51_1-,1 i rotiey el leciram o T

effectrapportage

de heer ir. P. van Duursen
Postbus 2345

3500 GH  UTRECH?

N [ 5_355.?§93_w_"____
R EeE)
e 20 9
perizne - (0l S Dpsah ol

Centactpersoon Docrkiesnumaser
_ir. M.R.W. Bos 070 -~ 374 41 B2
DRatum Bijlagetn)
-1 december 1993 v
O kenemerk Uw keamerk
HW/IWO 163471
Ongerwerp

. Corridorncta/MER Bmsterdam - Utrecht.

Geachte heexr Van Buursen,

Hierpij verzeek ik u mij overeenkomstig de Wet hlgemene Bepalingen
Milieuvhygiéne advies uit te brengen cver de Corridornota/MER
Amsterdam - Utrecht.

e nota dooricopt fe procedure bij het Overlegorgaan voor de Infra-
structuur en 2al in dat kader mede ten behoeve van de m.e.r.-procedure
ter inzage worden gelegd., De terinzagelegging is voorzien van

1% november 19%3 tot en met 20 januari 19%4.

De benodigde aantallen rapportages zullen u rechtstreeks door de
initiatiefnemer worden toegeronden.

Hoogachtend,

DE HIRISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

( _,J)Rf.'l-f./ "

Fostadies pocibus 20207, 2500 B4 Den Hazg Teletoen GFO-3256171

Bezoekadrer Plewn Telefex 070-3047REE

Teley 32562 mumaw ol

10r 5, Tafilgn § varet SReueh oy e by bushin 37 vanal n1anian o, uetlyn €5 vanaf tedodens bunlys 58 vant Gepriptest

erehbaa: met Hamipn 4




BEILAGE 2

Upenbare kennisgeving van de start ven de toctsingsprocedure
in Stasiscowrant nr 218, d.d. 12 november 19853

inspraak Corridernota/milieu-effectrapport Amsterdarm-Utrecht (CAU}

Het Ministeric van Veceer en Walerstaat en de NV, Nededandie Spoorwegen hebben gezamentji ecn studie vereighi
pear de vervoersproblematick binnen de corridor Amsterdam-Uirechl, De resulisten van dit ondesroek xifn weergegeven
in het recent verschenen sapperl "Coridotnola/fiR Amsterdam Utrech! (CAUY.

Clobale inhoud van ket rapport

Binren de corridor Amslerdam-Utrechl vindl vervoer van personen ¢n goederen plasts over 3 hooldleansporiassen, L
via de rijksweg A2, de spoorverbinding en het Amsterdam-Rijrkanaal. De buidige capacileit van de sijksweg en het spooe
is onvoldoende om de groei van het vedkeer en het vervoer op te kunnen vangen,

Hierdoor zullen de woon. en werkcentra steeds moeiljker bereikbaar rijn. Bovendien roept de congestie op de A2 het
nogige slipverkeer op. Dit verkeer belast de fokale en regionale wegen en Last hel hiedangs gelegen woone en leefmiliey
san. In de corridornolz worden als mogelijke oplossingen voor deze problemen een verbreding van de rifksweg en een
spoorverdubbeling voorgesteld. Nagegaan is wat de ¢flecten van deze oplossingen zijn voor hef verkeer en vervoer,
ruimtelijke ordening, economie en infrastructuun. Daarnaast is in het kader van de Milieu-eflectrappodage (MER)
onderzocht welke gevolgen de voorgesielde oplotsingen zuflen hebben voor hel (leefimilieu.

Ook wordt in de nota azndacht besteed aan mogelike knelpunten voor de scheepvaant in et Amsterdanm-Rijnkenaal en
2an de veiligheid van het vervosr per schip voor de omgeving. Oebleken & dat de capatiteit van het kanzal vooriopig
voldoende is.

\agpraak ¢n tervisiefegging Comridornota/M{R
De Cotridornota/MER Amsterdam-Utrecht dooroop! ees inspraakprocedure. in het kader van deze insprazkprocedure
wordt sen ieder in e gelegenheid gesteld zijn/haar mening over de inhoud van de Coridomots/MAER kenbaar te maken,
hhede len behoove van de inspragk 2ol de Contidormnata/MER, bestaande uit een hoofdnota met kaaren slsmede
5 toelichtende deelnota’s, vanaf 95 november 1953 fot en mel 20 fanuari 1994 gedwende de normale openingitiiden ter
inzage figgen in:
« de gemeentehuizen van Amsterdam, Abcoude, Breokelen, Loenen, Maarssen, Nieuwegein, Quder-Amstel,
Gie Ronde Venen, Utrecht en Vieuten-De Meein;
~ de (houfgvestiging van de) openbare biblioheek in bovengenoemde gemeenten;
~ het provinciehuis van de provincies Utrecht en Noord- Holland:
~ het geboww van de Rijkswaterstaat, directie Utteeht aan de 2oomsiede 15 te Micuwegein.

Voertichtingsbijeenkomslen

Tijdens cen 5-12! informatie-avanden zal door Verkeer en Walerdaat en de NS een oelichiing worden gegeven op de
inhoud van g Comdornota/MER en de verdere procedure. Deze bijeenkomsien worden op de volgende data gehouder:
~ Masndag ¢ december 1553 In Motel v.d, Valk, Stationsweg 91 l¢ Breukelen,

~ Dondeideg § december 1593 In hotel Catg 400 Amsterdam in de fames Waltstrazt 75 te Amsierdam,

- Whaandag 13 december 1993 in Zalencentrum “Afrit De bMeem BV s2n de Meerndijl 52 le D¢ Meetn,

~ Dingdag 14 december 1993 in het AC Restaurant Utrecht san de Aloomweg 2 ie Utrecht

~ Woensdag 15 decembor 1993 In Partycentrum Hoekenbler 2ar de Amsterdamiesteratuoeg 28 fe Abcoude.

De avonden beginnen allemaal om 20.00 v, Venaf 15,30 wyl zijn de 2alen vopr hiel publiek toegankelifi.




Weal mocten de reacties naar toe?
Degenen die van de mogelijkheis wof inspraak gebruli willer rmzken dienen hun reade op schift te stellen en deze
wiedlji 20 januari 1954 toe te zenden aan:

Secrelarizat fnsprank CAL
Kneuterdijk &
2554 EN 's-Oravenhage

Zij die reacties indicaes, kunnen veczoeken hun persoonifke gegevens niet bekend ie maken
| 5 jee geg

Inzage schriftelijke inspraakeeaclies

De ingekomen schrifielijke reacties hggen vanaf § febeuari tot en met & maart 1994 ter nzage o de gemeentehuzen van
Amsterdam, Abcoude, Breukelen, Loenen, Maarssen, Niewwegon, Oudet-Amsiel, De Ronde Venen, Utrechi en
Viguten-De Meern,

tondetinge torlichting op uw reactie: hoorzittingen

Zij die in hun schriftelijke reactie daartoe de wens t¢ kennen hebben gegeven, 2ullen in de gelegenheid warden gesleld
hun standpunt tijdens een openbare hoorzitting toe te lichten. Plazts, datum en tifdstip daarvan worden nog nader
bekend gemaakt.

Informatie

Voor nadere informatie over de inhoud van de Corridornota/MER AmsterdamsUtrechl kunt u zich wenden tot de
Projectproep CAL, postbus 19156, 3501 DD Utrecht, telefoonnummer 030-354205 of 030-354054,

Voor inlichtingen over de insprazkprocedure kunt u zich wenden tot het secrelariaat inspraak CAU, ielefoonnummer
G70-3618739.

Bestellen Corrtdornota/MER |

De hoofdnola {inclusie! kaarten) kan & raison van f 25~ (exclusiel verzendkosien) besteld worden bij het Projectsecreta-
riaat CAL, postbus 19156, 3501 DD Utrecht {ielefoon 030-354205) of bij de afdeling Voorichting van de Rifkswater-
staat, divectie Utrecht (elefoon 03402-75672).

Ook kan men bij de bovengenoernde instanties de totale set, bestaande uit een hoeldnota (inclusief kaanimateriaal) en
5 toelichtende nota’s bestellen, De Koslen van de tolale set begrzgen f 85,~ (exclusiel verzendkosten). Losse deelnota’s
Losten f 10~ {exciusiefl verzendkosiens.

Bijlage 2, ble. i




BLILAGE 3

Projectgegevens
Initiatiefnemer: Minister van Verkeer en Waterstaat en de n.v. Nederlandse Spoorwegen
Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Waterstaat

Besluit: vaststelling (waar nodig met andere overheden] van maatregelen die nodig zijn om het
gewenste verkeer- en vervoersysteem in de corridor Amsterdam - Utrecht te realiseren; vaststel-
ling van het plan tot aanpassing/reconstructie van de A2 tussen de knooppunten Holendrecht
en Oudenrijn; vaststelling van het plan tot aanpassing/reconstructie van de spoorlijn tussen
het station Dudvendrecht ei het centraal station Utrecht

Categorie Besluit m.e.r: 1.1, 2.1

Activiteit: Om de bestaande en de nog te verwachtien infrastructurele knelpunten en leefbaar-
heidsproblemen in de corridor tegen te gaan is een studie gestart om tot een duurzaam verkeer-
envervoersysteem in dit gebied te komen.

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 18 juli 1990
richtlijnenadvies uitgebracht: 30 oktober 1920
richtlijnen vastgesteld: 24 januari 1881
kenrisgeving MER: 12 november 1983
toetsingsadvies: 17 mei 1994

Bijzonderheden: Op het moment dat de startnotitiec werd geschreven, was er nog geen besluit
gevallen over het voornemen tot verdubbeling van de spoorverbinding tussen Amsterdam en
Utrechi; in de regeringsbeslissing over het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoeer, dat op
26 jurd 1990 naar de Kamer werd gestuurd, werd echiter over dit voornemen een positief besluit
genomen. Hierdoor veranderde de status van het nulalternatief ten opzichte van dat wat in de
startnotitic was gesteld.

Ir: haar richilijnenadvies ging de Commissie uitgebreid in op het voornemen om in de corridor-
studie zowel keuzen op regionaal niveau te maken ('vaststelling van benodigde maatregelen’} als
tracékeuzen ('vaststelling van plannen tot asnpassing/reconstructie’). De Commissie was van
mening, dat het uitwerken van alternatieven op het eerste niveau, het zogenaamd strategisch
niveau, en het daarna verder opsplitsen van elk strategisch alternatief in tracé-alternatieven
het MER zeer complex zouden maken; zij vroeg aandacht voor de mogelijkheid voor deze studie
een gefaseerde m.e.r. toe te passert.

De strategische fase zou - zo adviseerde de Commissie - moeeten uitmonden in een aantal alter-
natieven voor verkeer en vervoer, gespecificeerd naar te transporteren eenheden (vaste stoffen,
vioeistoffen/gassen, mensen, informatie) en naar transportmiddelen {via de weg, via het spoor,
via het kanaal en via leidingen). Deze alternatieven zouden moeten worden vergeleken op de mi-
lieu-effecten: ¢ emissie van kooldioxyde; © emissie en verspreiding van stilkkstofdioxyde; ¢ geluid-
contouren van 50 dB{A); © oppervlaktebeslag. Voor de {racékeuze zou volgens deze aanpak een
ultgebreider studie van milieu-effecten nodig zijn.

In: een brief bij de vastgestelde richtlijnen gaf het Ministerie aan, dat in de studie een aanpak zou
worden gevolgd van grof naar fijn: dat op strategisch niveau twee scenario's zullen worden ont-
wikkeld, die in hetzelfde MER op projectniveats zouden worden uitgewerkt. Mocht tijdens de op-
stelling van het MER blijken, dat de complexifeit te groot is om beide besluitvormingsniveaus
{zowel het strategisch: nivean als het projectniveau) te combineren binnen één milieu-effectrap-



port, dan zou het Ministerie graag ingaan op het aanbod van de Commissie om mee te denken
over oplossingen hiervoor.

Tevens werd aangegeven, dat de voorgenomen spoorverdubbeling tussen Utrecht en Amster-
dam-Muiderpoort in volle omvang zou worden betrokken in de m.e.r. De Utrechtboog (de ge-
plande rechistreekse verbinding tussen Utrecht en Schiphiol] zou ook in de studie worden be-
trokikern.

Samenstelling ven de werkgroep:

drs. H.C. Berens

fr. B.N. de Koning

tr. J. Meyns

ir B.Ph.d. de Rufter

dr. JUT. de Smidt (vooreitier}

orof.dr. C.W. Sfortenbeker

Verder trad prof.dr. M. de Smidt ¥ op als adviseur van de werkgroep.

Secretariz van de werkgroep: drs. M. Odijk

Bijlage 3, blz. ii



Lifet van bespraskresctios en adviesen

BE, chaturn persoun of insteutie plants datwns van
ontvangst
Cie, whe.p.
1. 931126 J. de Vos Breukelen 440114
931214 iden idem idem
2. 831207 Van Selm Handelsnij. Loenen a/fd Vecht 240114
3. 831206 College van B&W gemeente Abecoude Abcoude 840114
931223 idem idem idem
4. 931210 W. Kompier Abcoude 940114
5. 93....... J.M. Inden Vinkeveen 946114
6. 931208 R.N. Kroon Breukelen 240114
7. 940110 N. van Selm Breukelen 940114
8. 831217 Samenwerkende lJsclubs in het Angstel-, Ahcoude 240114
Plassen- en Botsholgehied
9. 931228 Koninklijke Nederlandsche MotarbootCiub Nieuwegein 840114
10, 240104 S, Versloot Kockengen 240114
Il 931228 G.N. Cortelever Vinkeveen 940114
12. 940108 W.G. vanVliet en € mede-ondertekenaars Nieuwwer fer Aa 940114
i3. 240110 Ondernemersvereniging Vinkeveen en Waver- Vinkeveen 940114
veen
14. 940109 Stiehting Kasteel Loenersloot Loenersloot 240114
15 240110 Kamers van Koophandel en Fabricken voor Amsterdam 240114
Amsterdam en Utrecht en omstreken
16. 840112 N.G. Krijtenberg Abcoude 940114
17. 940110 Jachthaven De Wilgenhoelk Vinkeveen g40G114
18. 840111 Wijkeommissie Friezenbuurt Maarssen 940114
1e. 940110 E.B. Walter Vinkeveen 940114
20. 940111 DES, afdeling Breulkelen Breukelen 940114
21 240111 College van B&W gemeente Vleuten-De Meern | Vieuten 940114
22. 940110 Codperatieve vereniging Parkilat De Rheyn- De Meern 940114
gaerde U A.
23. 940107 E. Oudhof Nisuwer fer Az 940114
24. 240113 J. de Groot Baambrugge 240118




HHE.

32,
33.
34.
35.
36.
37.

38.

39.

40.

41.

432.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

48,

a0.

52.

53,

datum

840113

8401130
240113
940115
840113
§401153

940112

940113
940113
840113
94.......

940114
240113

40114

940114
940105
240115
840114
240113
940114

G40114

940113
940114
840114
840114

840125

840115

940115

perseon of instantie

College van B&W gemeente Ouder-Amstel

C.B. Ruitvaik

Projectgroep Blauwe Netwerk

Werkgroep Miliey Maarssen

Bestuur vereniging Milicuplatform Looadrecht
C. Beer

Dagelijks bestuur Recreatieschap Vinkeveense
Pilassen

Maatschap J.J, en W.J M. Langeveld
J. de Groot

D.B. van Woodenbergh

. Schalij

R.C. en C.J. Keizer

Maatschap J.C. Belder

EV0 Ondememers Organisatie voor Logistiel
& Transport Randstad

Landinrichtingscommissie Amsteliand
P.J. Wilmsen

Maatschap C.E. en J.E.C. van Lint
WA, v/d Hoven

W. en B.B.A. Vedder-Soethout

(.5, van Langeraad

G, Seeleman {2 brieven)

J.C. Koolman

M.C.M. van Zuijlen

M. Ereuger

ir. E.J. Putz namens schoonmosder

Dagelijks bestuur gemeente Amsterdam
Stadsdeel ZuidOost

Administratie- & Advieshuro J.J. Schoe

J.AT, van Schaik, B .M. Kemp-van Schaik en
W.J.B. Kemp

plaats

Ouderkerk a.d.

Amstel
Nieuwer ter Az
Den Haag
Maarssen
Loosdrecht
Maartensdijk

Utrecht

Abcoude
Baambrugge
Breukelen
Breukelen
Abcoude
Nieuwersuis

Leidschendam

Purmerend
Breukelen
Abeoude
Breukelen
Baambrugge
Loenersloot

Nieuwer ter Aa

Nieuwer ter Aa
Breukelen
Loenersloot
Bilthoven

Amsterdam
Zuidoost

Breukelen

Baambrugge

datunm van
gnivengst
Cle. m.e.r.

240118

840118
840118
940118
940118
940118

840118

940118
240208
940208
940209
840202
840209

240209

940209
240128
240128
840128
240128
840128

2403128

940128
940128
940128
240128

840128

940128

240128
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HRE.

G2,
63.

64.

65,
66.
G67.
88,
68,

70.

7L

T2

73

75,

76.

77.

78.

7.

80.

B1.

82,

83.

datuem

240114
40114
840115
840113

G4G116

940117
2401156
240117

940117

240114
8940117
940114
840116
240116

940117

840117

940117

940114

240113
940116
940112
940117
940117

940117

persecn of instantie

G.J. Harreveld

J.B.J Kramer

G. Rreuger

J, Seecleman

T. Hoogendoorn

Gud A, de Goey

T. de Jong

P.C. Verduijn

G.dad. van Lis
Vereniging Milieudefensie

Algemeen Verbond van VelkstuindersVereni-
gingen in Nederiand

G. de Groot

E.J. Miltenburg
J.J. Foldwer

P. Remarque

J. en V. Melkman

Gresnight & Van Kippersluis namens R, F. en
D. Vriesendorp

A&S Partners in Juridische Dienstveriening
namens J. van der Linden

AdJ. Doman en F.C. de Warle

G. de Groot , W.J. van Bodegraven, G.N. Blok-
huis, Jac. de Groot en Id.J. Grifficen

Vereniging Bescherming Spoorbuwst Abcoude
E. Driessen

M.R. Tehuisman

B.deVries

RW. Nelis

W.J. van Vliet

plaats

Utrecht
Breukelen
Loenersioot
Baambrugge
Loenersioot
Breukelen
Loenersioot
Breukelen
Maarssen
Amsterdam

Almere

Baambrugge
Baambrugge
Nieuvwer ter Az
Vinkeveen
Abcoude

IJsseistein
Den Haag

Wageningen
Breukelen

Nieuwersluis

Baambirugge

Abcoude
Abcoude
Ahecoude
Abcoude
Baambrugge

Baambrugge

datuwm van
ontvangst
Che, m.e.r.

940128
240128
840128
840128
S4G1E8
940128
840128
940128
840128
840128

940128

940128
940128
940128
240128
240128

8940128

940128

940128

240128

940128
940128
940128
940128
240128

940128

Bijlage 4, blz. iii




Rr.

84,

88,

88.

88,

0.

21.

92,

23.

94,

5.

6.

a7.

89,

100,

1G1.

102,

103,

104.

105.

106,

107.

108.

108.

110

datumm

940118
840117

940118

8401

P
(¥ ]

§40118
240118
9401....
940113
240121
240120
840117

840118

940118

2940118

940117

340118

940118

840117

940114

840118

940114

840118

940114

940117

240118

240118

perscen of instantie

B.J. Duinhof
J. C. Haije

Stichiing Stichise Milieufederatie, mede na-

mens Noordhollandse Milieufederatie, Stich#ing

Neguur en Milieu en milleuvereniging Milieude-
fenste

Agrarirs woenende san het Geln-nicord en
Cein-zaid te Abcoude

Vereniging Spaar het Gein

W.G. van Vliet en 20 mede-ondertekenaars
H. Kroon

N. Harsemeijer

mr. J.A. Hoekzema

T.C. Alkerman

R., J. Treur en J. Treur-Verweij

Landbouwschap Gewestelijke Raad voor
Utrecht

Fietsersbond ENFB, afdeling Utrecht
Conmedra Loenersloot B.V.
Bestuur CDA afdeling Breukelen

J.L. van Oordt en R.8. Steens

Projectbureau Groengebied Amstelland
H.C.A. van Dop-Bobijns
I.J. Seede en G.Soede-Lycklama & Nijholt

Landbowwmaatschappl) ZMO afdeling
Breukelen/Maarssen

Maatschap Céd Zagt

Boekel de Nerée namens Rubens Adrian Tex-
tiles B.V. en familie M. Pije

Maatschap C&J Zagt
P.J. Boele
VVV de Ronde Venen / Vinkeveense Plassen

VN Vereniging voor Natuur- en Milieueduea-
tie, afdeting de Ronde Venen & Uithoorn

plazts

Utrecht
Hemen

Utrecht

Abeoude

Abcoude
Nieuwer ter Aa
Loenersioot
Nieuwer ter Aa
Bunnik
Breukelen
Nieuwer ter Aa

Utrecht

Hrecht
Loenersioot
Nieuwer ter Aa

Nieuwer ter Aa/
Vinkeveen

Haarlem
Eindhoven
Nieuwersluis

Nieuwer ter Aa

Nieuwer ter Aa

Amsterdam
Abcoude

Nieuwersluis
Loenersloot
Vinkeveen

Zevenhoven

datun: van
ontvangst
Cle., m.e.x.

240128
840128

40128

840128

940128
940128
840128
940128
240128
240128
840128

840128

940128
940128
2940128

840128

840128
940128
940128

940128

240128

940128

940128
940128
840128

940128

Bijlage 4, blz. tv




Y,

il

112,

118,
118.
126.
121,
122.

123.

127.

128.

128.

136,

131

132.

133

134.

135,

136.

137,

138.

138.

et

440118

845118

940118

2401186

940117

840114
240117
240117
940115

240118

931220/28
940118

940118
940307

940118
940118
240118
240118
840119
840117
940119
340114
940118
840115
940119

240110

940118

persoon of instantie

N..V. Watertransportmaatschappij Rijn-Ken-
nemerland WRK

Milieufederatie Noord-Hollend

Werkgroep beralithaarheid Amsterdamse RBeglo

per {(Hogesnelheids-lirein (Bart)

Acticcomité Instandhouding Pontverbinding

JUH.A, Matthews

V.O.F. van Ginkel

E.A. Hogendoorn en T.W. de Vor
W.G. van Viet

F.F.M. Scheren

N.V. Regionale Energiemaatschappij Utrecht
Regio Weidegehied

Fietserbond enfb onderafdeling Amstelveen
AF. Prins

Maatschap G&J Gijsen
idem

A. Prins

Gibo groep namens 4. en A.C. Prins
College van B&W gemeente Breukelen
N.V. Vervoermaatschapplj Centraal Nederiand
Maatschap Hamoen

H.J. de Kreek

HISWA vereniging

Firma F. Zzal & Zn.

College van B&W gemeente Loenen

R. Haffmans

Milieudefensiegroep Breukelen

LMW Milieuvereniging Leefbaar Mijdrecht-Wil-
nis

Rijksdienst voor het Qudheidkundig
Bodemonderzoek

plaats

Nieuwegein

Zaandam

Amsterdam

Miewwer ter Az

MNieuwer ter Az

Breuleelen
Nieuwersluis
Nieuwer ter Aa
Loenersloot

Woerden

Amstelveen
Loenersicot

Abcoude
idem

Oukoop
Nieuwer ter As
Breukelen
Utrecht
Nieuwer ter Aa
Breukelen
Edam
Vinkeveen
Loenen
Amsterdam
Breukelen

Mijdrechit

Amersfoort

datwm van
ontvangst
Cie. m.e.r.

8940128

8403128

840128

940128

240128

940128
940128
240128
840128

940128

240128
940128

940128
240315

940128
240128
240128
840128
940128
940128
240128
840128
840128
840128
940128

240128

940328

Bijlage 4, blz. v




HBE.

140.

141.

142.

147.
148.
148,
150,
151,
152.

153.

161.

163,

163.

164.

1685,
166,

167.

datumn

240118
2940G119
840118
840117
240118
940118

840118

940117
240116
240118

240119

840120

940119

840201

840119

240119

840118

240119

2401206

240119

940119
940120

840118

persoon of Instautie

T, Barreveld

W.C. Ladiges

J.M. Foldeer

A, van Harten

Grondbedrijl Fui. Zaal BV,

BOH Bewonersoverleg Heesterveld

Fernpiatform Verkeer en Vervoer Noord-Hol-
iand en Platform Goederenvervoer Utrecht

W.J. van de Bunt
J. van 't Hoff Boomwerk
Stichting Goed Wonen

Loon- en Verhuurbedrij{ de Groot en Zn.

N.V. Luchthaven Schipheol/Amsterdam Alrport
Schiphol

C.P, Peerdeman

Vereniging Videnden van de Voetveren

College van B&W gemeente Maarssen

RIBU Regionaal Beraad Utrecht en Vervoerre-
gio Utreeht

Gemeentelijke vertegenwoordigingen land-
bouworganisaties Loenen a/d Vecht

Bestiur Vereniging bescherming woonklimaat
Burgemeestersbuurt te Abcoude

Verveer codrdinatie centrum Lage Weide/
Maarssenbroek

College van Gedeputeerde Staten provincie
Utrecht

N.V. Nederlandse Gasunie
drs. T.F. de Boer

J.JW. Kamp

plants

Breukelen
Breukelen
Mieuwer fer Aa
Maarssen

Vinkevesn

Armnsterdam 2.0,

Leidschendam/
Ultrecht

Nieuwer ter Ag
Breukelen
Maarssen

Abcoude

Schiphol

Abcoude

Ridderkerk

Maarssen

UHrecht

Nieuwersluis

Abecoude

Maarssen

Utrecht

Rijswijk
Abcoude

Nieuwer ter Az

datmm wam
oRtyvangst
Cie. me.r.

8940128
940128
940128
240148
844128
240128

940128

240128
840128
940128

240128

240128

240128

940209

240128

240128

240203

940203

240203

840203

840203
940203

240203

Bijlage 4, blz. vi




BE.

168.

169,

170,

171.

172,

173,

174.

175.
176.
177.

178,

179,

180,

ot

84.......

840119
840118
940121
240120
340120

940120

940114
940119
40127

240201

940307

240308

perseon of instantie

Milieugroep Abcoude

Koninkdijk Nederlands WatersportVerbond
ing. D.J. Wismeijer

BOVAG

Fietsershond ERFB, afdeling Amsterdam
College van B&W gemeente smsterdam

Dijkgraaf en hoogheernraden Heoogheemraad-
schap Amstel en Vecht

Mts. J. en G.C. vanVliet-Fokker
College van B&W gemeente De Ronde Venen
N.V. Energieprodulktiebedrijf UNA

N.V. Samenwerkende elektriciteits-produlktie-
bedrijven

J.M. van Twuijver mede namens 1060%
geinterviewde burgers

Coliege van Gedeputeerde Staten van de
provineie Noord-Holland

plaats

Abcoude
Paannik
Niewwersluis
Bunnik
Amsterdam
Amsterdam

Amstelveen

Breuleelen
Mijdrecht
Utrecht

Armhem
Loenersloot

Haarlem

datumm van
ontvangst
Cie. mi.e.r.

940203
840203
8404203
940203
840203
840203

240203

240203
240203
240208

240215

240318

940371

EGijlage 4, biz. vii




