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Toetsingsadvies over aanvullingen op het {030) 234 76 38 25 juni 1966

MER Betuweroute

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r.) in de
gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over {de aanvullingen op) het milieu-effectrap-
port (MER)] ten behoeve van de besluitvorming over de Betuweroute: het ontwerp-tracébesluit
(OTBJ en {drie} partiéle herzieningen van de planologische kernbeslissing (PKR).
Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik wu hierbij het advies van de
Commissie aan. Het oordeel over het MER wordt in hoofdstuk 2 van het advies samengevat.
Daarnaast vraagt de Commissie uw aandacht voor het volgende.

In haar advies van 28 november 1984 over de eerste aanvulling van het MER, behorend bij het
voorontwerp-tracébesluit (VOTB), heeft de Commissie gewezen op de wenselijkheid van een
beschrijving van de samenhang van de gevolgen voor het milieu van alternatieve oplossingen
bij een aantal essenti¢le milicuknelpunten (integrale aanpak'}. Ten opzichte van het VOTB is
in het OTB een {link aantal wijzigingen in de voorgenomen activiteit aangebracht met gunstige
gevolgen voor het milieu.

De Commissie beveelt aan in het verdere ontwerpproces - binnen de resterende ruimte die in
de reeds doorlopen besluitvorming is bepaald - met een integrale aanpak de mogelijkheden die
zich blijven voordoen de Betuwercute milieuvriendelijker vorm te geven waar mogelijk maximaal
te benuttern.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de hesluitvor-
ming. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar aanbevelingen.

ir. P. van Duursen
voorzitter van de werkgroep m.e.r.
Betuweroute

In afschrift aan: Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer

Secretariaat: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:
Utrecht, tel.: 030 - 347 666 Posibus 2345
Telefax: 030 - 33 12 95 3500 GH UTRECHT
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INLEIDING

Voorgeschiedenis

In janwari 1991 is de milieu-effectrapportage (m.e.r.} gestart over het voor-
nemen van het kabinet om een nieuwe goederenspoorlijn aan te leggen van de
Rotterdamse Haven via Geldermalsen naar de Dultse grens bij Zevenaar (de
Betuweroutel.

Aan de hand van projectspecifieke richtlijnen’] is onder verantwoordelijlsheid van de Nederlandse
Spoorwegen in samenwerking met het Direcioraai-Generaal woor het Vervoer een milieu-
effectrapport (MER} opgesteld. Dit MER diende ter onderbouwing van een principebeshuit over de
aanleg, vast te leggen in een Planclogische KernBeslissing (PKB), De Commissie voor de milieu-
effectrapportage heeftin december 1892 cen toetsingsadvies® uitgebracht over het opgestelie MER,
De Commissie constateerde dat in het MER veel nuttige en relevante informatie bijeen was
gebracht, Zij adviseerde echter op een aantal punien aanvuliende informatie te verschaffen voor
de besluitvorming over het principe van de aanleg (het zogensarnde 'strategische niveau') en
daarnaast bij de verdere uitwerking van het plan {op tracéniveau) aan een aantal locatiespecificke
knelpunten bijzondere aandachi te besteden.

Vervolgens zijin door het kabinet principebesluilen over de asnieg van de Betuweroute genomen en
is tevens de bandbreedie vastgelegd, waarbinnen het tracé nader moest worden uifgewerkt. Deze
beshuiten zijn opgenomen in een planologische kernbeslissing en door de Tweede en Eerste Kamer
goedgekeurd (PKB deel 4. Daarna is een Voorontwerp-TracéBesluit(VOTB) en een eerste aanvuliing
op het MER ter visie gelegd. De Comrmnissie heeft in november 1994 advies® uitgebracht over deze
aanvulling op het MER,

Op 4 maart 1996 is een aantal nieuwe aanvullingen op het MER Betuweroute
ter visie gelegd. Het betreflt allereerst een tweede aanvulling op het MER
Betuweroute, Dit document hoort bij het Ontwerp-TracéBesluit (OTB)
Betuweroute en gaat met name in op de inhoud van het advies van november
1994 van de Commissie over de eerste aanvulling op het MER. Ten tweede gaat
het om drie Planbeschrijvingen en Aanvullingen op het MER Betuweroute,
behorende bij drie partigle herzieningen van de PKB Betuweroute voor een
drietal passages, te weten de kruising van het Vaanplein, de kruising van het
riviertje de Giessen en de kruising van het Pannerdensch Kanaal. Iun deze
zogeheten PAMER'en worden de milieu-effecten in beeld gebracht van
voorgestelde wijzigingen in de verticale ligging van het tracé. Daarmnaast zijn ter
visie gelegd het OTB Betuweroute, akoestische rapporten en de irajectno-
ta/MER Kortsluitroute (zie separaat advies). Verder heeft de Commissie het
landschapsplan, met bijbehorende rapporten, in de beschouwing betrokken.

Richtiijnen voor het milien-effectrapport Betuweroute, mei 1991,
Toetsingsadvies over de inhoud van het milieu-effecirapport Betuwerouie, 10 december 1992,

Advies over de Aanvulling op het milieu-effectrapport Betuweroute hehorend bij hiet Voorontwerp-Tracébesluit,
28 november 1994.
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Upzet van het advies

In hoofdstuk 2 van het advies worden de belangrijkste conclusies en aanbeve-
lingen van de Commissie samengevat. Hoofdstuk 3 bevat nadere opmerkingen
et bijbehorende aanbevelingen voor de besluitvorning, Dit hoofdstuk bevat
allereerst een paragraaf algemeen, waarin aspecten zoals geluid en trillingen,
natuur en landschap, inclusief compenserende maatregelen, en externe veilig-
heid in niet locatiespecifieke zin aan de orde komen. Daarna worden in een
tweede paragraal bij de uitwerking van een aantal specifieke tracédelern, voor-
zover daartoe voldoende aanleiding bestaat, opmerkingen geplaatst.

Bijlage 1 bij het advies bevat de brief wasrmee de Commissie verzocht is om
advies uit te brengen. Bijlage 2 bevat de tekst van de openbare kennisgeving
van deze aanvullingen op het MER. Bijlage 3 bevat de belangriikste proiectgege-
vens en de samenstelling van de werkgroep van de Commissie die over dit
project heeft geadviseerd. Bijlage 4 bevat ecen overzicht van via het bevoegde
gezag ontvangen schriftelifke reacties, waaruit de Commissie inhoudelijke
aandachispunten mede in beschouwing heeft genomen.



ALGEMEEN OORDEEL OVER DE TWEEDE AANVULLING OPF HET MER
BETUWEROUTE, DE DRIE PAMER-EN EN ANDERE DOCUMENTEN

Volgens de Commissie bevat de tweede aanvulling op het MER, te zamen met
het eerdere MER voor de PEB en de cerste aanvulling op het MER voor het
Vocrontwerp-TracéBesluit (VOTE], voldeende informatie om het milieubelang
in aigemene zin {niet locatiespecifick) een volwaardige plaats te geven bij de
besjuitvorming over het te nemen TracéBesiuit (TB).

Dre drie PAMER-en Vaanplein, de Glessen en Pannerdensch Kanaal bevatten
de benodigde locatiespecifieke informatie om het milicubelang een volwaardige
plaats te geven bij de besluitvorming over deze drie partigle herzieningen van
de PKE. Echter met name bij het PAMER Pannerdensch Kanaal, voor zover er
relatie is met de akoestische en landschappelijke inpassing van de Betuweroute
bif de stiltegebieden annex natuurgebieden van de Gelderse Poort/Rijnstran-
gengebied, heeft de Commissie nog opmerkingen.

HNiet-locatiespecificke milicu-gsspecten

Het bovenverimnelde oordeel over de niet-locatiegebonden milieu-aspecten neemt
niet weg dat volgens de Commissie nog een aantal onderwerpen nadere
uitwerking dan wel toelichting behoeven ten behoeve van de besluitvorming
over et TB. In § 3.1 worden deze punten genoemd en toegelicht. Hieronder
worden de belangrijkste samengevat,

De Commissie beveelt bij het TB aan:

B Eken systematische uitwerking van compensatie van resterende schade aan (zeer)
waardevolle natuur- en landschapswaarden te geven conform de 'Uitwerking
Compensatie-beginsel SGR', van ckioher 1995 en de siatus van dergelijke
maatregelen te verduidelijken:

¥ te overwegen het risico voor de omgeving verder terug te brengen door
{rail)geleidingsconstructies nabij woon- en werkgebieden, dit voor zover niet reeds
voorzien ter bescherming van kunstwerken (bruggen, tunnels):

# het groepsrisico voor weggebruikers op de A15 te bepalen en onderdes! te maken
van het totale groepsrisico. Zo nodig moeten nadere mitigerende maatregelen
worden overwogen om het risico van voigongelukken op de autosnelweg, voor
zover nauw gebundeld met de spootweg, bij mogelifke spoorwegengevalien te
beperken;

2 na te gaan hoe door de specifieke keuze van de locaties voor en vormgeving van
de vele gronddepots, alsmede de vormgeving van geluidschermen (als een
difklichaam’), kan worden bevorderd dat visuele versnippering van (waardevolle)
operi ruimten zo veel mogelijk wordt voorkomer;

@ de vormgeving van de gronddepots uit het perspectief van weggebruikers op de
At5 e bezierm;

B wanneer voor 2605 zou biijken, dat de 3 dB(A) bronreductie niet haalbaar is, e
overwegen het betreffende deel van de schermen vervroegd te plaatsen;

® de gevolgen voor de geluidhinder (funnels, veiligheid en dergelijke) bij eventueel
‘double stack'containervervoer e beschouwen,



Verder adviseert de Commissie bij de besluiten over het TB een evaluatieplan
volgens § 7.9 van de Wet milieubeheer op te nemen waarin wordt ingegaan op:
# de opzet van een milleumanagementsysteem voor een blijvende gerichtheid
op het voorkomen danwel beperken van milieutechnische (geluid, trillingen
enn veiligheid}, ecologische en landschappelifke hinder en schade bij de
ontwikkeling van het nader ontwerp. het bestek, tijdens de aanleg en in de
gebruiksiase van de spoorlijn. Daarbij horen ondermeer:
e hetvoortzetien van lopend onderzoek naar stillere technologie/bronmaat-
regelen;
¢ mnagaan of de bronreductic van 3 dB{A} feltelijk haalbaar is;
¢ het voortzetien van lopend onderzoek naar trillingen;
» gonderzoek naar de specificke geluidhinderbeleving van deze goederen-
spooriiin in de (nitidle] gebruiksiase.

Locaticspecifiek /tracégebonden

Bij het algemene oordeel over de locatiespecifleke fracédelen van hei MER
tekent de Commissie met name het volgende betreffende de Gelderse Poort/het
Rijnstrangengebied aan.

Gedurende de gehele procedure van de Betuwercute ziin successievelijk allerlei
deelonderzoeken verricht naar wel of geen ondertunneling tussen de winterdij-
ken. Tevens zijn diverse ultvoeringsvarianten voor het tracédeel tussen de
Kandiadijk en Groessen/Zevenaar bekeken. in feite ontbreekt nu echter nog
steeds een integraal beeld van de relatie tussen deze integrale uitvoeringsvari-
anten en het daarmee veroorzaakte permanente verlies aan stiltegebieden. Ook
ontbreekt een duidelifk overzicht van de samenhangende gevelgen voor de
natuur en het landschap van de binnendijks gelegen delen van de Gelderse
Poort/Rijnstrangengebied, Het gaal daarbij niet alleen om invloeden op de hut-
dige waarden maar ook om de ruimte voor potentiéle natuurentwikkelingen in
de tockomst.

& De Commissie beveell aan in het verdere ontwerpproces - binnen de ruimte die in
reeds dootlopen besluitvorming is bepaald- aan een integrale aanpak vasi ie
houden waarbij de mogeliikheden om de schade aan de stillegebieden en de
goologische waarden te verzachien maximaal worden bernwt. Daarbi] zou de
akoestische inpassing in samenhang met de landschappeliike inpassing moesten
worden bezien, Gok hier zou in de OTB-fase van de partiéle herziening van de
PKE voor nog resterende schade aan natuur en landschap een volwaardig
compensatieplan moeten worden ontwikkeld conform de "Uitwerking compensatie-
beginset SGR" van okiober 1985,

In § 3.2 gaat de Comimissie uitgebreider in op tracédelen en geeft nog enkele
aanvullende aanbevelingen.



3.1

3.1.1

OPMER

LINGEN EN NADERE UNTWE?

INGEN OVER DE AANVUI

Algemeen deel
Algemene opmerkingen

Ten opeichte van het VOTES is er in het OTB een aantal verbeteringen in de
voorgenomen activitelt aangebracht met gunstige gevolgen voor het milieu, Er
is {altiid} nog een aantal verbeteringen mogelifk. Daarom zullen binmen de
verkregen (financiéle} ruimte, die in de beslultvorming tot nu toe is overgehile-
ven, in hel verdere ontwerpproces mogelijkheden om deze nadelen voor het
milieu verder te verzachten steeds maximaal moeten worden benut.

Volgens de Commissie gaat de tweede aanvulling op het MER op een open en
overzichtelijke wijze in op de onderwerpen die in het aanvullende toetsingsad-
vies over het MER-deel behorend bij het VOTB aan de orde komen.

Met name wordt meer aandacht besteed aan veiligheidsmaatregelen. Verder
kan worden geconstateerd dat aan mitigerende maatregelen in de sfeer van
faunapassages nu meer aandacht wordt geschonken dan voorheen. Deze
maatregelen worden meer gespecificeerd en geconcretiseerd.

Ook zijn inmiddels een reeks nadere maatregelen genomen om de mate van
geluidhinder plaatselijk te verminderen. Hiermee konden bij zo'n grootschalig
project {uiteraard} niet alle problemen geheel worden opgelost.

Inn de parlementaire behandeling is bewust de voorkeur gegeven aan het treffen
van mitigerende maatregelen in de vorm van twee tunnels ter plaatse van de
kruising van het riviertje de Giessen en van het Pannerdensch Kanaal,
Hierdoor is ter plaatse voorrang gegeven aan het mitigeren van de schade aan
natuur en landschap, stillegebieden, woon -en recreatiemilieu in plaats van
aan het zoveel mogelifk treffen van compenserende maatregelen.

In het voigende komen, voor zover daar aanleiding toe bestaat, een aantal
milieu-aspecten in algemene zin, dus niet locatiespecifiek en tracégebondern,
aan de orde,



3.1.2

Geluldbinder en trillingen

Een deel van de mogelijk noodzakelijke geluidschermen zal pas na evaluatie in
2005 geplaatst worden, als zou blijkken dat een bronreductie met 3 dB{4A) ndet
haalbaar is. De komende herziening van het Reken- en Meetvoorschrift Rail-
verkeerslawaai®] geeft op basis van het huidige materieel al een bijstelling aan
van 3 dB{A)} (meer emissie] van goederenwagons, die deels gecompenseerd
wordt door de invioed van moderne befonnen dwarsliggers. Daarvenboven is het
denkbaar, dat het gebruik van de Betuweroute door zeer divers materieel
nogrmaals tot een verhoging van de geluidprognoses zal moeten leider,
Indien: dit niet door heheersmaatregelen kan worden uitgesioten, liggen juist
meer afschermende voorzieningen in de rede.

B Wanneer voor 2005 zou biilken, dat de 3 dB{A} bronreductie niet haalbaar is, dient
overwogen te worden het beireffende deel van de schermen vervioegd e plaatsen.

De beschrijving van de megelijkheden om de geluidemissie aan de bron te
beperken, monden uit in de conclusie dat op korte termijn slechts de toe-
passing van betonnen dwarsliggers een nuttige maatregel is. Van alle moge-
lijkheden om de ruwheid van wielen en rails te verminderen, worden veoral de
praktische problemen genoemd, minder wordt beschreven hoe na te streven
mogelijkheden die op middellange termijn haalbaar zijn, kunnen worden
verwezenlijkt.

B De Commissie beveelt aan het lopende onderzoek naar een stillere technologie met
kracht voor te zetten en tevens een socori draaibosk op te stellen om op
middellange termiin haalbare resuliaten te realiseren.

Het nitgeveerde onderzoek om tot betere voorspellingsmethoden voor de inviced
van trillingen te komen, heeft nog nlet tot (veel} concreet bruikbare resultaten
geleid. Zulke vooruitgang is niet alleen van belang voor bewoners van de
aandachtszone, een strook van 50m langs de spoorbaan, maar met name ook
voor bedrijven in die zone, die {zeer) trillinggevoelige produktie-processen
hebben. Hoewel het aantal klachten bij trillingssterkten beneden KB=0,4
volgeng de tweede aanvulling van het MER (pagina 28] beperkt is, zou waar
mogelijk de situatie 'vrijwel niet voelbaar' na moeten worden gestreefd.

# De Commissie beveelt aan dit streven in een milisumanagementplan op te nemen
en dit in de prakiijk te svalueren.

In de overzichten van aan te vragen hogere grenswaarden dan 57 di3(A) komen
geen scholen, ziekenhuizen en andere gevoelige gebouwen voor. Dit impliceert
dat in alle gevallen aan de daarvoor geldende grenswaarde van 55 dB(A)
etmaalwaarde zal worden valdaan.

Op bhasis van de Eindrapportage werkzaamheden projecigroep herziening Reken- en Meetvoorschrift
Railverkeersiawaai NSTO/1/10.297 /0245 van maart 19986.
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3.1.3

Er wordt nog nader onderzoek verricht naar de mogelijkheden van ‘deuble
stack’ vervoer van containers op de Betuweroute. Dit kan de geluidemissie en
vooral de effectiviteit van geluidschermen nadelig beinviceden en heeft
bifvoorbeeld ook consequenties voor de grootte en vorm van tunnels, viaducten
en aansluitingen. Het OTB maalkt 'double stack’ vervoer niet mogelijk. Daarvoor
zouden eerst nieuwe (planclogische} procedures moeten worden doorlopen.

® De Commissie beveelt zan bij de eventusie toepassing van ‘double stack' vervoer
de consequenties voor de geluidhinder en andere aspecien (zoals velligheld) te
hepalen.

Natuwr en lendschap, mitigerende en compenserende mastregelen

Mitigerende maatregelen in de vorm van twee tunnels zijn in de plaats gekomen
van een aantal compenserende maatregelen. Met de aanleg van deze twee
tunmnels is de situatie wat betreft geluidhinder, rustverstoring en landschappe-
lifke inpassing (visuele verschijningsvorm] plaatselijk verbeterd. Hoewel -als
voorbeeld- vooral een spoortunnel onder het Pannerdensch Kanaal een
duidelijke milieuvriendelijke, mitigerende maatregel is, betekent dit niet dat
daarmee de resterende schade aan het landschap en de natuur in het be-
treffende kerngebied van de ecologische hoofdstructuur (tevens stiltegebied)
gering is en nadere mitigerende dan wel compenserende maatregelen zonder-
meer geheel overbodig zijn. Met de tunnel onder het kanaal wordt immers
binnendijks het verlies aan stiltegebied slechts enigszins beperkt. Ook de
barriérewerking voor doelsocorten amfibieén en verstoringszones van weide-,
moeeras- en bosvogels worden daarmee niet geheel opgeheven.

Voor het treffen van voldoende mitigerende en compenserende maatregelen
zouden de plannen daartoe reeds moeten worden vastgesteld bij de definitieve
besluften over het tracé. Veel van de betvokken maatregelen ontberen
momenteel nog een voldoende juridische status (zie ook onder landschap,
procedureel, pag. 10. Dit geldt in het bijzonder voor de gepresenteerde land-
schapsplannen. Tot een nadere compensatie laat de (parlementaire) besludivor-
ming overigens nog ruimte open.

Het vermoeden dat er ondanks de te treffen mitigerende maatregelen nog een
aanzienlijke ecologische schade rest ter hoogte van het Gelderse Poortgehied,
wordt gesterkt door de mogelijkheden tot compensatie die voor de eventuele
doortrekking van de Al5 (gedeelte Ressen-Al2) worden uitgewerkt In het
hoofdlijnenrapport van de betreffende trajectnota, die op dit moment ook ter
visie ligt, worden ter uitvoering van het Structuurschema Groene Ruimte (SGR)
en de Wet Milieubeheer compensatievoorstellen gedaan. De systematiek die bij
de Al5is gevolgd om de gewenste omvang van compenserende maatregelen te
bepalen is volgens de richtlijnen uit de ' Uitwerking compensatiebeginsel SGR'
van het ministerie van Landbeuw, Natuurbeheer en Visserij, directie Groene
Ruimte en recreatie, oktober 1995. Een soortgelijke systematick is al eerder
toegepast bij de compensaticbepaling voor de A5C tussen Eindhoven en Oss,



De toepassing van de systematische methodiek volgens de uitwerking compen
satiebeginsel SGR zou ook bij de Betuwercute voor de gebieden hehorende tot
de ecologische hoofdstructuur in de rede liggen.

Hoewel de bij de AlB onderscheiden varianten {(brug of tunnel, parallel met
Betuweroute of juist niet) in de mate van compensatie verschillen, bedraagt cok
bij de tunnelvariant evenwiidig aan de Betuweroute de compensatie zo'n 100
hectare. Bl de brugvariant zou zo'n 180 hectare moeten worden gecompen-
seerd. Met deze benadering komt men dus in deze frajecinotsa tot de slotsom
dat een tunnel onder het Pannerdensch Kanaal ter plaatse hooguit veertig
procent van het ecologisch knelpunt als gevolg van doortrekking van de AIB
oplost. De conclusie Is gerechtvaardigd dat dit voor de evenwijdig eraan
gesitueerde Betuweroule niet veel anders zal zijn. DMt is des te meer het geval
indien de {rustjverstoring van de betreffende natuurgebieden annex stiltegebie-
den vanuit het spoorlijngedeelte Zevenaar-Duitse grens hierbij wordt betrok-
ken.

# De Commissie adviseert alsnog de ultwerking fe overwegen van een systematisch
compensatieplan voor de Betuweroute conform de "Ullwerking compensatiebeginsel
SGR'. Voor specifiek het onderdeel Gelderse Poort/ Rijnstrangengebied voor de
Betuweroute met tunnel onder het Pannerdensch Kanaal kan dit plan zo nodig in
samenhang met het compensatieplan voor de eventuele doortrekking van de A15
worden ontwikkeid.

Landschap [visueel rulmielijk)

Aan de plarinen voor de landschappelijke inpassing van de Betuweroute ligt de
voigende visie ten grondslag: "De nadere landschappelijke inpassing is er op
gericht zowel de identiteit van het huidige landschap als de identitelt van de
Betuweroute in een goede harmonie samen te brengen, met als motto
‘harmonie door contrast "

De eerste invalshoek is het benadrukken van de Betuweroute als herkenbare
identiteit. Een opvallende rol is hierbii weggelegd voor 59 gronddepots en een
grote hoeveelheid strekkende meters geluidschermen. In principe geldt dat de
bovenkant van de schermen en de depots boven coghoogte is. Dit betekent dat
daar waar deze maatregelen gepland zijn, de continuiteit van het bestaande
tandschap doorbroken wordt en het landschap {ook het stedelijke) visueel
ruimtelijk versnipperd wordt. In de voorliggende documenten ontbreekt een
fexpliciete] analyse van deze visueel- ruimtelijke versnippering. De tweede
invalshoek is het henadrulken van het behoud van de identiteit van het
landschap. Deze tweede invalshoek wordt nauvwelijks uitgewerkt in de
voorliggende documenten (inclusief het landschapsplan, dat niet ter visie Hgt).
Welworden kruisingen met bovenregionale elementen als strategische plaatsen
gekenmerkt waar de bestaande karakteristieken van het landschap zouden
moeten worden verstrekt, Juist aan het behouden van de bestaande identiteit
van landschappen en (zeer] waardevolle grote open ruimien, zoals bij het
'poldertrace’ en bij het Rijnstrangengebied, wordt echter nog weinig inhoud
gegevern.



B De Commissie beveeli een nadere analyse aan van waar de visueel ruimteliike
versnippering ernstige gevolgen hesft en waar waardevolle landschapskarakisristie-
ken dreigen fe verdwijnen deor de toevoeging van de Betuweroute aan het
bestaande landschap. Vervolgens dient te worden bezien welke nadere maatrege-
len nog kunnen worden getroffen om deze effecten te verzachten of te compense-
rert.

Hr zijr: cen groot aantal (langgerekie} permanente depots voor overtollige specie
langs de spoarbaan voorzien. Deze gronddepots kunnen - naast de spoorsloot
~ weliswaar een nuttige barriére vormen tegen mogelifke wisselwerkingen
tussen spoor- en autesnelweg bif ongevallen/calamiteiten, maar de maatvoe-
ring van deze depots lijkt weinig tcegesneden op de dynamische, visuele
beleving door weggebruikers op de A1S. Dit wordt als volgt gemotiveerd,

De gronddepots worden op regelmatige afstanden doorsneden door "dwarswe-
gen'. Deze dwarswegen zijn waarschijnlijk bedoeld voor de bereikbaarheid van
het spoor {voor brandweermaterieel en dergelijke]. De voorgestelde vormgeving
betekent bij een groter depot dat door de dwarswegen ongeveer elke 4 seconden
voor de snelweggebruiker een opening in: het depot zichtbaar wordt (gedurende
circa 0.36 seconden). In het huidige ontwerp worden die openingen nog eens
geaccentueerd met populieren die haaks op de rijrichting staan. Een wegge-
bruiker zal de neiging hebben om door de openingen te kijken (bijvoorbeeld
naar de passerende goederentrein) maar de rijsnelheid zal dat praktisch
onmogelijk maken. Dit veroorzaakt een onrustig wegbeeld. Het huidige,
statische ontwerp van de depots in de berm van de A15 verhoogt derhalve de
verkeersveiligheid waarschiinlijk nief en evenmin de aantrekkelijkheid van de
weg.

De Commissie heeft dan ook de indruk dat door de locatiekeuze van de
bergingsdepots van overtollige grond meer te richten op mogelijkheden tot
actieve landschapsbouw bij grote {open) ruimten, in plaats van de specie daar
te bergen waar deze vrijkomt, een betere visuele inpassing valt te hereiken. Gok
zou het mede gebruiken van deze overtollige grond voor de inkleding van
geluidschermen tot ecen soort dijldichaam, waardoor deze in open numten
nauwelijlks opvallen, plaatselifk moeten worden afgewogen tegen inpassing met
bijvoorbeeld struweel en ruigtes.

e De Commissie beveell aan te bezien of door een acliever gebruik van viilkomende,
overollige grond de landschappelike inpassing bii open ruimten kan worden
verbeterd (en mogelijk ook de veiligheid tussen de A15 en de Beiluwerouie).
Tevens zou kunnen worden bezien of het nuttig is de gronddepots op regelmatige
afstanden te voorzien van een vlakke bovenzijde die als helicopterlandingsplaats
gsbruiki kan worden om bij ongevallen hulpvedenars (politie, brandweer,
ambulance} aan te voeren en gewonden af te voersn.



3.1.4

Het landechap (procedureesl)

De maaitregelen om de Betuweroute te benadrukken, vallen vriiwel zonder
uitzondering binnen de bandbreedte van het OTB. Het tegenovergestelde geldt
voor de (beperkie} maatregelen voor het behoud van de identiteit van het
landschap. Laatstgenocemde maadregelen ziin vrijwel niet aangeven op de
plankaarten bij het OTH, die enkel juridische status hebben. Hierdoor blijft het
onzeker of deze miligerende en compenserende maatregelen daadwerkelifk
zullen worden uitgevoerd. De kaarten waar sominige suggesties voor het
benadrukken van de identifell van het resterende landschap wel op zin
aangegeven, behoren immers niet tot het OTH zelf (zle pagina 57, laatste alinea
van het OTE] en hebben dan ook geen rechtsgeldigheid. Omdat voor de
daadwerkelijke uitvoering van dergelijke maatregelen vaak vrijwillige medewer-
king van betrokkenen nodig fs en bestemmingsplanwijzigingen nodig zljn, is
vrijbliivendheid nief gewenst.

B De Commissie beveelt aan aan ie geven op welke wilze (bijvoorbesld in te sluiten
canvenanten en door gronduitruil) beter gegarandeerd kan worden dat {mitigerende
en) compenserende maatregelen daadwerkelifk worden uitgevoerd. Het is tevens
aan e bevelen de maatregelen ter bescherming van natuurgebieden en voor de
lzandschappelijke inpassing ook in een financiéle paragraal op te nemen, zoals
eerder in PKB deei 4 {pagina 85} heeft plaatsgevendan.

Fxterme veiligheid

Uit de tweede aanvulling op het MER (pagina 8} blijkt dat in de herfst 1985/
februari 1996° indicatieve criteria voor het groepsrisico ten gevolge van het
vervoer van gevaarlijke stoffen op de vrije baan zijn vastgesteld. Het voorliggen-
de ontwerp van de Betuweroute voldoet blijkens de tweede aanvulling van het
MER (zie pagina's 10,11} voor de meest relevante locaties aan deze criteria.

Als mogelifke aanvullende maatregel om de veiligheidsrisico's te verkleinen,
wordt in de tweede aanvulling op het MER Betuweroute {pagina 10} de toe-
passing van een (railjgeleidingssysteem genocemd. De ongevallenkans kan
afnemen met een factor tot 0.3, hetgeen een significante reductie is. De
positieve inviced op het groepsrisico is situatie-athankeliik. Deze (raillgelei-
dingsconstructies kunnen met name nog worden overwogen voor de nadere
bescherming van weongebieden en bedrijventerreinen waar het groepsrisico
relatief hoog is. Dt zal mede daar zijn waar de spoorbaan belangriik hoger ligt
dan weongebieden en bedrijventerreinen en sprake is van relatief krappe
boogstralen (horizontaal en verticaal). Hierbij moet bij hellingen ecen onder-
scheid gemaakt worden tussen de hellingen die toegang/uitgang geven tot/aan
tunnels en hellingen van en naar verhoogde ligging.

Zie zienswijze van de Ministers van Ven W en VROM ten aanzien van deskundigenoverieg bureau adviseur, d.d.
10 mei 1986.
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Hoewel de Betuweroute over het algemeen met grote boogstralen is ontworpen
en het slechis om een beperkt aantal locaties zal gaan, wil de Commissie de
volgende kanttekeningen plaatsen.

Bij verhoogde ligging van de spoorbaan kriigen ontspoorde wagons als ze op de
taluds terecht komen een horizontale snelheidscomponent loodrecht op de
spoorbaan. Dt effect wordt nog versterkt enerzijds door het botsen van de
ontspoorde wagons tegen de portalen van de bovenleiding en anderziids door
het opstuwen door hetl niel entspoorde deel van de trein. Baarvdoor zouden de
ontspoorde wagons de woon- en werkgebleden op maaiveldhoogie eerder hun-
nen bereiken dan bij een op maaiveld gelegen baan. Ligt de verhoogde haan
bovendien nog in een bocht, dan zal deze horizontale snelheidscomponent nog
iets groter kunnen worden, afhankelifk van de boogstraal en de richting van de
bocht,

De overgang van (railjgeleiding op niet-lrailjgeleiding hehoeft voigens de
Comimissie geen extra gevaar op te leveren indien daarvoor geschikie
constructies worden loegepast. Dit in fegenstelling tot het gestelde op pagina
10 bovenaan van de tweede aanvulling op het MER.

g De Commissie beveelt aan te bezien waar (railigeleidingsconstructies, voor zover
niet reeds voorzien ier bescherming van kunstwerken, nog doelmatig kunnen
worden toegepast om het risico voor de omgeving verder terug te brengen zodat
opvulling tot de hormhoogte wordt tegengegaan.

Behoudens naar het groepsrisico bij (woon)bebouwing zou ook naar het risico
voor gebruikers van de met de Betuweroute gebundelde autosnelweg A1B
moeten worden gekeken. Omdat de spoorweg en de autosnelweg over grote
afstanden op circa 40-45 meter hart op hart van elkaar komen te liggen, zullen
over grote delen van de dag zich 150 a 900 weggebruikers per km weg bevinden
op relatief korte afstand van de spoorweg. Daarbij zou ook aandacht moeten
worden besteed aan de mogelijkheid dat rook en mist, die kunnen ontstaan bjj
brand en bluswerkzaamheden bij een eventuele ongeval op de spoorweg, het
wegverkeer ontregelen, met mogelijke ongevallen op de weg vandien. Laatstge-
noemde risico zou bijvoorbeeld kunnen worden beperkt door een rijstrook-
signaleringssysteem. Zo'n systeem kan ock bruikbaar zijn bi het zonodig
ontruimen van de autosnelweg bij spoorwegongevallen,

# De Commissie beveelt aan het groepsiisico voor weggebruikers te bepalen en
onderdeel te maken van het totale groepsrisico, zoals dat in het project Leidsche
Hijn is gedaan. Indien niet aan de indicatieve criteria wordt voldaan, zou moeten
worden bezien welke miligerende maatregelen getroffen kunnen worden. Daarbij
zou ook rekening moeten worden gehouden met te verwachien verbredingen van
de autosnelweg.

Uit de toelichting op het OTB (algemeen deel pagina 35] blijkt dat waar
mogeliik de spoorsloot wordt gecombineerd met de hoofdwatergang, Dit kan
snelle verspreiding van milieugevaarlifke stoffen bij een spoorongeval
bevorderen.
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3.1.5

2 De Commissie beveeit aan na te gaan of ter beperking van de verspreiding van
milieugevaatlijke stoffen naar woonbebouwing en kwetshare natutrgehieden in het
geval van een spoorwegongeval plaatselifk in afsluitbare bariéres van deze
hoofdwatergangen kan en most worden voorzien.

Monitoring/evaluatie achieraf/nader onderzoek

Bij dit project verdienen de milientechnische, ecologische en landschappelijke
aspecten ook bij het nader ontwerp en het bestek van de spoorlijn, tijdens de
aanleg en daarna in de gebruiksfase blijvende aandacht.

Daarom stell de Commissie voor de mogelifkheden na te gaan van de realisatie
van een integraal monitorsysteem langs de Betuweroute. Zo'n systeern dient
reeds operationeel te zijn voor de aanleg en dient tijdens de bouw en ook daar-
na gedurende de exploitatie, ook organisatorisch goed, te funectioneren. Het
omvat het meten/waarnemen van milieu- en technische parameters, het ver-
werken en analyseren van verkregen gegevens en het rapporteren van de
resultaten. In aanmerking komende aspeeten zijn:

e galuid en {rillingen;

o veiligheidsmanagement:

e ontwikkelingen van de gevolgen voor flora en fauna;

s kwaliteit van grond- en opperviakiewater.

Meer specifick gaat het {voorbeeldsgewijs} om:

tijdens de aanleg

- begeleiding van de aanleg om bouwhinder {door geluid, trillingen en
dergelijke} waar mogelijk te beperken, ter bescherming van archeologische
en cultuurhistorische elementen en ter implementatie van het landschaps-
plai.

tijdens het gebruik

- informatie over treinpassages met omvang en aard van de lading, mede ten
behoeve van hulpverleners bij ongelukken;

- gegevens over angelukken en bijna ongelukken;

- nate gaan in hoeverre geplande compenserende maatregelen daadwerkelijk
zijn getroffen;

- onderzoek naar de doeitreffendheid van de faunapassages door het gebruik
ervan door socorten dieren te monitoren.

B De Commissie adviseert bij de besluiten over het tracébesluit een evaluatieplan op
ie nemen volgens § 7.9 van de Wet milieubeheer waarbij, naast andere reeds in
het MER genoemde onderwerpen, ook aandacht aan de bovenstaande onderwer-
pen wordf besteed.

Mede naar aanleiding van de Betuweroute is een aantal nadere onderzoeken
in gang gezet. Het is van belang dat dit lopend onderzoek wordt voortgezet en
de resultaten daarvan zo mogelijk nog bij de aanleg en anders tijdens het
gebruik van de Betuweroute worden verwerkt.
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# De Commissie beveeli in het bijzonder aan het onderzoek ten aanzien van:

« gtillere technologie voor de spocrweg en het bevorderen van het maken van
internationale afspraken daarover;

= emissie en voorplanting van trillingen. Van belang is de verificatie van het
ontwikkelde rekenmodel trillingen. Qok is het van belang na te gaan in welke
mate de M-baan, nu alieen voorzien ten zuiden van Rotlerdam-Pendrechi,
onder welke omstandigheden kan bijdragen aan de beperking van tillinghinder,;

« yeiligheldsbevorderende maatregelen;

= geluidhinderbeleving,

In door het NIPG uitgevoerde onderzoek®] is geen relatie gevonden tussen het

aandeel goederentransport op een spootlin en de ondervonden hinder, Daarmees

is echter riet aangetoond, dat de mate van geluidhinder die de Betuweroute zal

verooizaken met de dosis-effecirelatie voor bestaande, bekende spootlijnen correct

zal worden beschreven. Ook de weegfactor dig in de milieukwalitelisraat (MKM)

is toegepast, hangt hiermee samen. Voorzichtigheid in het ioepassen van de

zogeheten ‘railbonus' blijft dan ook in het vootliggende geval vooraisnog op zijn

plaats. In dit verband heeft de Comrmissie reeds in het ioetsingsadvies van 28

november 1984 een monioringsonderzoek aanbevolen naar de bestaande ieemien

it de kennis omirent de feiteliike geluidhinderbeleving van de Betuweroute. De

stari van een dergelijk onderzoek is reeds zinvol in de initiéle gebruiksfase van de

Betuwerouie.

3.2 Locatiespecificke opmerkingen

Mede na beschouwing van de resultaten van de inspraak van burgers en de
reacties van overheden heeft de Commissie {voorbeeldsgewijs} een aantal
opmerkingen bij de volgende tracédelen:

Voor de Kortsiuitroute en omgeving wordt kortheidshalve naar het separate
advies’] verwezen.

PAMER Vaanplein

Volgens de inspraak levert de voorziene wijziging van het tracé nabij het
Vaanplein vooralsnog geen echte bijdrage aan de verbetering van de milieukwa-
liteit ten opzichte van de Betuweroute volgens het VOTB. In dit verband worden
voaral lets meer rulintebeslag en geluidhinder genoemd en wordt om aandacht
gevraagd voor de wisselwerking met de ontwikkeling van vooral de VINEX-
locatie Midden-lJsselmonde, met inbegrip van de hijhehorende groenstructuur
en nieuwe elementen van het onderliggende wegennet. Het gaat vooral om sen
betere inpassing en onderlinge afstemming van de plannen.

g8 De Commissie beveelt aan in overleg met belrokken instanties na te gaan welke
{mitigerende) maatregelen zinvol ziin foe te passen ten behoeve van het OTB.

6 ‘Het aandee! van goederentransport in het treinverkeer en effecten van geluid en {rillingen op omwonenden' ,
NIPG-TNO 1993,
7 Zie toetsingsadvies over het milien-effectrapport Kortsluitroute Rotterdam-Pendrecht van 18 juni 1896,
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Rotterdam/Barendrecht

Ter hoogte van de {circa 70) woningen aan de Reijeraardseweg, Dordise- straat-
weg en Westerhordijk® in Rotterdam/Barendrecht is akoestisch gezien sprake
van een complexe situatie omdat daar diverse spoorlijnen (Betuweroute en af-
takkingen, H3L-zuid, spoorverbreding Rotterdam-Dordrecht} bijeen komen.

g De Commissie beveell aan met deze cumulatie in de geluidhinder rekening te
houdsan.

Hunstwerk Sophis

De milieugevolgen in de aanlegfase verdienen aandacht. Bij de uitwerking van
de geplande compenserende maatregelen in de Sophiapolder-Noord zou tevens
na moeten worden gegaan of de '3 beeksystemen' wel passen bij de ter plaatse
voorkomende stromingspatroner.

® In verband met de gevolgen voor het milieu door het ruimiebeslag tijdens de bouw
van de tunnel en de toe- en afriten, adviseert de Commissie, naast de aspecien
van de uitvoering van een "algezonken tunnel" ook die van een "geboorde tunnel”
{e betrekken®].

PAMER de Giessen en het ‘poldertracd’

Door aanleg van de tunnel onder het riviertje de Glessen worden slechis in de
directe omgeving daarvan de nadelige milieugevolgen gemitigeerd. De schade
door de doorsnijding met het poldertracé van een rand van het Groene Hart
wordt door de aanleg van de nu voorziene tunnel maar voor een deel weg-
genomen. Een van de mogelijke mitigerende maatregelen zou een beperkte
verlenging van de tunnel kunnen zijn. Ook de aanleg van {landschappelijk
ingepaste'®]) geluidschermen in de polder Giessen-Oudekerk vanwege aan-
wezige weidevogels kan een te overwegen maatregel zijn.

e De Commissie beveelt aan nadere aandacht te besteden aan de landschappelijke
inpassing in de betreffende polder en (in de OTB-fase) de uitwerking e overwegen
van een deelcompensaiieplan voor de alsnog resterende schade aan natuur en
landschap fer plaatse.

CUP bij Vallnarg

Er bestaat nog geen duidelijik beeld van de geluidemissie van het CUPY
{equivalente geluidniveaus en pieken). De berekende 50 dB{Aj-contour zal
daarom wellicht veel ruimer liggen en meer woningen omvatten.

Medio juni jl. is een nieuwe m.e.r. van start gegaan ten behoeve van de
besluitvorming over het Multimodaal Transportcentrum bij Valburg.

B Do Commissie beveelt aan de mate van geluidhinder ten gevolge van het GUP
nader e preciseren.

Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 143 e.a.

Zie bijlage 4. inspraakreactie nr. 295.

Bijvoorbeeld als 'groene dijk'.

Zie Akoestische toetsing Ontwerp-Tracébesiuit Betuweroute, tracédelen Gelderland: Witteveen+Bos, 1898,
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® De Commissie beveelt aan de mate van geluidhinder ien gevolge van het CUP
nader te preciseren,

PAMER Pannerdensch kamaal

Volgens een aantal inspraakreacties blijft een veel langere tunnel de heste
oplossing. Maar ock bij een meer bescheiden verlenging of verlegging van de
geplande tunmel onder het Pannerdensch kanaal is volgens de Comunissie nog
milieuwinst te behalen. De doorsnijdingen van de noordwestpunt van de
Rijnstrangen nabij Klein Kandia en de toegang nabii Boerenbiock zouden
volgens de Commissie daarbif centraal moeten staan.

Boerenhosk

De leefbaarheid van Boerenhoek tjdens de bouw en het gebruik van de
Betuwercute biijft in het geding, nog alfgezien van de eventuele doortrekking
van de AlB (zie separaat toetsingsadvies']).

& De Commissie adviseert een verdere opschuiving van het iracé naar hei noorden
in beschouwing e nemen waarbii de mogelijkheden die de bandbreedie biedt
maximaal worden benut; dit al dan niet in combinalie met een (kisine) verlegging
van de tunnelingang.

Gelderse Poort

Bij het {principe-) besluit om het Pannerdensch Kanaal met een tunnel te
kruisen, is tevens de randvoorwaarde gesteld dat de geluidbelasting in het
Rijnstrangengebied ten hoogste zo groot mag worden als in het VOTB
beschreven, Hierbij wordt geen rekening gehouden met de bijzonderheden van
dit natuur- en stiltegebied en kan dan ook geen sprake zijn van een formele
gebiedsspecifieke normstelling (zie tweede aanvulling op het MER, pagina 6).
In feite is de werkelijke omvang van de aantasting van de stiltegebieden Oude
Rijnstrangen nog steeds niet bekend en moet rekening worden gehouden met
de mogelijkheid van een grotere aantasting dan het MER (inclusief aanvullin-
gen} en het OTB suggereren.

Gedurende de gehele procedure van de Betuwercute zijn successievelijk wel
alleriei declonderzoeken verricht naar wel of niet ondertunneling tussen de
winterdiiken. Tevens zijn diverse uitvoeringsvarianten voor het tracédeel tussen
de Kandiadijk en Groessen/Zevenaar bekeken. In feite onthreekt nu echter nog
steeds een Integraal overzicht van de relatie tussen de integrale uitvoerings-
varianten en het daarmee veroorzaakte permanente verlies aan stiliegebieden.
Met de tunnel onder het kanaal wordt immers binnendijks het verlies aan
stiltegebied slechts enigszins beperkt. Dit is des te meer het geval indien de
{rustiverstoring van de betreffende stiltegebieden (annex natuurgebieden)
vanuit het spoorlijngedeclie Zevenaar-Duitse grens er bij wordt betrokken.
Waar mogelijk zou daarbij ock nog rekening moeten worden gehouden met de
(inhoudelijke} samenhang met andere te ontwikkelen irdfrastructuurprojecten,
waarvoor de Integrale Verkenningsstudie Infrastructuur Liemers {IVIL} is
opgezet.

Toetsingsadvies over het milieu-effectrapport A15, gedeelte Ressen-A12 d.d. 20 juni 1898,
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In de voorliggende stukken had dan ook een systematisch overzicht van
mogelijk te treffen mitigerende maatregelen (zoals een M-baan), de kosten en
de milieubaten daarvan niet mogen ontbreken. zodat een duidelijk zicht zou
ziin geboden op een reedl haalbaar {optimaal] meest milleuvriendelifk
alternatief binnen de resterende (heleids) ruimte. Veel van de informatie nodig
voor zo'n integraal beeld is reeds voorhanden.

Zo'n nadere analyse is wel uitgevoerd ten behoeve van de trajectnota /MER voor
de eventuele doortrekking van de A1S, gedeelte Ressen-A12. Daaruit blijlkt {zie
frajecinota, fabel 7.1, pagina 147}, dat docr de Betuwercitte (volgens de recente
ontwerpen met tunnel onder het Pannerdensch kanaal} 120 hectare stiltegebied
binnen de 40 dBlA} dagwaardecontour™ verloren gaat en dat met een
luifeleonstructie voor de (gebundelde) A1S het totale verlies kan worden
teruggebracht van 294 tot 140 hectare.

2 De Commissie advissert een nadere studie ts verrichien naar optimale maatregelen
om het verlies aan de stiltegebieden Weide Qude Rijnstrangen zovest mogelik te
beperken.

Ook ontbreekt een duidelifk overzicht van de samenhangende gevolgen voor de
natuur en het landschap van de binnendijks gelegen delen van de Gelderse
Poort/Rijnstrangengebied. Het gaat daarbij niet alleen om inviceden op de
huidige waarden maar ook om de ruimte veor potentiéle natuurontwikkelingen
in de toekomst. De barriérewerking voor doelscorten amfibieén en verstorings-
zones van weide-, moeras- en bosvogels worden met een voornamelifk
buitendijks gelegen tunnel niet geheel opgeheven. Van de op kaart gezette
faunapassages is bovendien niet altijd duidelijk voor welke organismen ze
bedoeld zijn. it maakt het lastig na te gaan in hoeverre de aanwezige
populaties met de passages adequaat worden geholpen. Gok hier geldt dat veel
van de informatie nodig voor een integraal beeld reeds voorhanden is.

Tenslotte acht de Commissie het wenselijk dat, in verband met de milieugeval-
gen tijdens de bouw van de tunnei en de toe- en afritten, naast de aspecten van
de uitvoering van een 'afgezonken' tunnel ook die van een 'geboorde’ tunnel™
onder het Pannerdensch Kanaal worden betrokken en de tijdelijike ruimtelijlke
gevolgen daarvan op kaarten worden gepresenteerd.

8 De Commissie beveell gan in het verdere ontwearpproces - binnen de ruimts die in
de reeds doorlopen besluitvorming is bepaald - aan een integrale aanpak vast te
houden waarbij de mogelijkheden om de schade aan de stilisgebieden en de
ecologische waarden {e verzachten maximaal worden benut. Daarbli zou de
akoestische inpassing in samenhang met de landschappeliike inpassing moeten
worden bezien. Qok zou in de OTE-fase van de parligle herziening van de PKB
voor nog resterende schade aan natuur en landschap een volwaardig compensatie-
plan moeten worden ontwikkeld conform de "Uitwerking compensatiebegingsel SGR"
van okiober 1995,

Indien van de gebruikelijke elmaalwaardecontour zou worden uitgegaan, is dit veslies aan stiltegebied groter.
Hoeveel blijft onduideiijk in het MER.

Zoals (kort) beschreven in het PAMER Pannerdensch Kanaal op pagina 7, 8.
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bij het toetsingsadvies over de aanvullingen op
het milieu-effectrapport Betuweroute
behorend bij het ontwerp-tracébesluit en bij de
partiéle herzieningen van de PKB Betuweroute
ten aanzien van de kruising Vaanplein,
Giessen en Pannerdensch Kanaal
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BIJLAGE 1

Brief van het beveegd gezag 4.4, 29 februar 1998 waarin de {fﬁmmn%m
in de gelegenheld wordt gesteld om advies ult te rengen

AMinisterie van Verkeer en Waterstazt

de voorzitter van de
Commigsie voor de milieu-

effectrapportage - et
ir. P. van Duursen I{KKQ}!?{ ‘Culqm_ .
A. v. Schendelistraat 500 ?ﬂqtj» 0&3

3513 ML Utrecht
\32() Bbo

SL1Selbh bIDr(

Confaciparsaon Dootkiesiusmmner
drs. P. Dronkert 351 6213
Datum Bijlsgetal

29 februaxi 18296 diversen
Ons kenmerk L kenmerk
DEV/PDBR/V-62L605

Cadeowarp

Betuweroute

Geachte voorzitter,

Mede namens de Minister van Volkshuisvesting, Rulwtelijke
Ordening en Milieubeheer bied ik u hierbiij aan:

1. het Ontwerp-Tracébeslultr Betuweroute,

Z. de zkoestische rapporten,

3. de aanvulling op het MER Retuweroute (een herdruk van
et stuk uit mel 1994),

4. de tweede zanvulling cop het MER Betuweroute,

5. de rapporten wet de beantwoording van de inspraak-
rescties op het Voorontwerp-Tracébesluit Betuweroute,

&, desl 1 van de partiéle herziening van de pkb

Betuweroube,

drie planbeschrijvingen en aanvullingen op hef MER
Betuwercute behorende bij deel i van de herziening,
8. de trajectnota/MER XKortslultroute,

~5

Ik verzoek v in leder geval een toetsingsadvies uit te
brengen over de stukken onder de nummers 7 en 8.

Bovengenoeande stukken liggen van 4 maart tot 29 april 1986
voor alle betrokkenen ter inzage bij alle bij de Betuwe-
route betrokken overheidsinstanties. Binnen deze termiin
kunnen alle particulieren hun zienswijze op de stukken
kenhazar maken bij het Insprazkpunt Betuweroute. Dit In-
spraakpunt zal de binnenkomende reacties onder meer toezen-
den aan de gemeente- en provinciebesturen op wiens grondge-
bied de reactie betrekking heeft, De betrokken overheidsin-

Postadres postbus 20901, 2500 EX Den Haag Telefoon G70-3576213
Berockadres Plesmanweg 1-6 Telofax 070-3577813
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stanties dienen hun reactie op de stukken vOAr 24 mei 1966
schriftelijk bij mij kenbaar te hebben gemaakt.

Mat het Inspraakpunt Betuweroute is afgesproken, dat de
reacties van particulieren op de relevants stukken naar uw
Commissie gezonden zullen worden opdat uw Commissie deze
reacties bij de voorbereiding van de toetsingsadviezen in
de overwegingen Kan wmeenemen. Ik zal er voor zorgdragen dat
uw Commissie eveneens tijdig kan beschikken over de reac-
ties van de betrokken overheidsinstanties.

be aanleiding

Op 2% juni 15%5 is de Tweede Kamer, na het aanvaarden Van
enkele moties, accoord gegaan wet het kabinetsstandpunt
over de Betuwercute van 21 april 19%5. Dit kabinetsstand-
punt was geformuleerd nzar aanleiding van het verschijnen
van het rapport van de Commissie Herwmans en de inspraakre-
acties op het in mei 19%4 uitgebrachte Voorontwerp-
Tracébesluit {VTB) Betuweroute. Dit laatste resultesrde in
snkele intensieve overlegronden met de bestuurdars van de
betrokken overheidsingtanties.

In het kabinetsstandpunt was voor een geraamd bedrag van f
820 mln. aan planaanpassingen opgenomen. Dit waren AENPESs -
gingen ten opzichte van het VIB. De belangrijkste wijziging
die de Tweede Kamer doorvoerde in het pakket planaanpassin-
gen dat was opgenomen in het kabinetsstandpunt, was hst
vervangen van de brugverbinding over het Pannerdensen
Kanaal door een tunnel, Door het schrappen van @en aantal
maatregelen op het viak van de inpassing van de Eetuweroute
en doordat de provincie Gelderland zich bereld verklaarde
om een financiéle bijdrage van

F 47 min, te verlenen, kon ook deze planaanpassing binnen
het bedrag van 7 820 mln. opgenomen worden.

1. Het Ontwerp-Tracéhesluit Betuweroute

Met uitzondering van de tumnels onder de Giessen en het
Pammerdensch Kanaal, waarvoor eerst een wijziging van de
pldy Betuweroute noodzakelijk is, zijn alle in het kabinets-
standpunt opgenomen planaanpassingen in overleg met de
hetrokken gemeenten uvitgewerk: tot op het niveau van het
bestewmingsplan. Na een aanvankelijk aarzelende start van
het overleg met de gemeenten, kan achteraf gasproken worden
van een zeer bevredigend intensief en cobperatief overleg
tussen de vertegenwoordigers van de betrokken gemeenten,
het Ministerie van Verkeer en Waterstaat en NS-Railinfrabe-
heer. Gesteld kan worden dat dit overley met alle gemeenten
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near tevredenheid ig afgerond.

be verwerking van de reacties op het VIB en het overleg
over de vitwerking van het tracé van de Betuweroute heeft
geleid tot het bijgaande Ontwerp-Tracébesluit (OTB) . Het
OTB heeft hetzelfde detailnivo als het eerder genoemnde VIR,
In tegenstelling tot het VIE heeft het OTE een in de
Tracéwet vastgelegde sStatus. Heb OTB is de laatste stap
voordat het Tracébsslult wordt genomen. Het Tracébesluit
{TB} is het bindende besluit dat door de gemeenten overge-
nomen dient te worden in de betreffende bestemmingsplannen.
Het TB dient volgens de Tracéwet overeankomstcig het OTB te
worden vastgesteld,

In de commmnicatie rond de tex inzage legging van de stuk-
ken is duideliik gemaakt dat de status wan de reacties op
her OTB niet dezelfde is als de ingpraak op het VIB. alleen
zwaarwegende argumenten die nog niet serdey in de overwe-
gingen zijn wmeegenomen, zullen kunnen leiden tot aanpassing
van het OTB. Dit is zo gesteld, omdat de Tracéwet vereist
dat het TB oversenkomstig het OTR wordt vastgesteld. Boven-
dien hebben alle betrokkenen reeds een reactis kunnen geven
op het VIB. Het OTB bevat onder meer het resultaat van een
afweging naar aanleiding van deze ingpraskreacties.

Innoverende bouwtechnieken

Cver de mogelijikheid tot het Logpassen van innoverende
ultveeringstechnieken bij de uiteindelijke aanleg van de
Betuweroute, meld ik u nog het volgende, Het {Ontwerp-)
Tracébesluit is gebaseerd op het ontwerp voor de Batuwe-
route zoals dat door NS-Railinfrabehesr is vervaardigd in
overleg met de betrokken gemeenten en provincies. Het staat
bedrijven die geinteresseerd zijn in het aanleggen van {een
deel van] de spoorliin uitersard vrij hun vindingriikheid
aan te wenden om ip de aanbestedingsfase varianten op het
ontwerp van ME-RIB aan te bieden. Om het bedrijfsleven in
de gelegenheid te stellen maximsle vindingriikheid te
ontplooien zal het aanlegwerk voor de Betuweroute in grote
tracélengten worden aanbesteed.

Een nieuw ontwerp dat kanm worden sitgevoerd binnen de in de
bepalingen van het (0)TB opgenomen marges, zal met name
worden beocordeeld op kosten. Indien &ir ONLWerp concurre-
rend gqua prijs is, zullen andere aspecten als bouwtijd,
oigevingsaspecten, exploitatie e.d. worden becordeeld.
Wieuwe ontwerpen die buiten de genoende marges vallen, en
waarvoor dus een wijzigingsprocedure in gang moet worden
gezet, zullen tevens worden bescordeeld Op vertragingsaspec-
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ten als bouwrente.

De Minister van Verkeer en Waterstasat zal uiteindelijk een
besluit nemen nasr aanieiding van de vergelijking tussen
cen aangeboden nieuw oncwerp en het corspronkelijke plan.
Ter voorbereiding van een dergelijke beslissing zal onder
meer advies worden gevraagd aan de betrokken gemesntebestu-
ren.

Reagities oh het OTB

Aan de betrokken gemeente- en provinciebesturen worde ren
aanzien van het OTRB gevraagd of zij planclogische medewer-
king willen verlenen aan het traceé, als dat overeenkomstig
het OTB zal worden vastgesteld. Gelet op de uitkomsten wvan
het overleg dat ter vaorbereiding van het opstellen van het
OTB is gevoerd, ga ik er van uit dat de betrokken gemeenten
en provincies aangeven planclogische medewerking te verle-
nen. Als zii onverhoopt in hun reactie te kepnnen geven dat
zij dit -om welke redenen dan ook- weigeren, zal de Minis-
ter van VROM, ingevolge het bepaalds in de Tracéwet, deze
gemeente (n) en/of provincie(s) bij het uitbrengen van het
Tracébesluit een zanwijzing geven om het daarin vastgelegde
tracé in hun bestemmingsplzan (nen) en/of streekplan(nen) op
fe nemer.

Vervolaprocedure

Het Tracébesluit, zal volgens de huidige planning eind
augustus/begin september van dit jaar worden uwitgebracht.
Daarbii wordt er van vitgegaan, dat de rezoties op het OTH
geen aanleiding gaven om een gewijzigd Ontwerp-Tracébesluit
uit te brengen.

2. De akpestische ranporten

in het OTB is pey gemeente sen tahel opgenonan waarin is
aangegeven welke hogere geluidwaarden (ingevolge het Be-
sluit Geluidhinder Spoorwegen) er volgens het pian dienen
te worden aangevraagd, De akoestische rapporten geven de
onderbouwing voor iedere afzonderlijke hogere waarde (of
veor clusters daarvan). Aan de provincies en de gemeente
Rotterdam (als bevoegd gezay voor het vagststellen wvan
hogere waarden op hun grondgebied) wordt gevraagd of zij in
hun reactie op het OTE willen aangeven of zij deze hogere
waarden zullen vaststellen als dasrtoe te zijner tijd een
verzoek ingevolge het Besluit Geluidhinder Spocrwegen wordt
gedaan. hangegeven wordt dat indien zij hiertce niet de be-
reidheid verklaren, de Minister van VROM deze hogere waar-
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den zelf vest zal stellen.

3. De asapvulline op her MEER Betuweroute

Bi} het VIB was tevens gevoeyd een aanvulling op het MER
Betuwercute., In deze aanvulling op het MER zijn de effecten
op enkele voor het opstellen van het VIE relevante milieu-
abkpecten nader uitgewerkt. Hiertoe was door uw Commissie
verzocht in hasr toetsingsadvies over het MER Batuweroute.
Omdat het OTR, net als her VTB, onder meer op deze milieu-
informatie gebaseesrd is, ligt ¢e aanvulling op het MER bij
het OTB nogmaals ter inzage. Uw Commissie heeft in november
1994 reeds een toetsingsadvies over de aanvulling op het
MER Betuweroute uitgebracht.

4..De ftvweede aanvulling op het MER Betuweroute

De tweede asnvulling op het MER Betuweroute hevar gen klein
aantal zaken waarvan uw Commissie in haar toetsingsadvies
op de aanvulling op het MER Betuwercute vond dat zij bij
het opstelien van het OTE nog =en nadere uitwerking behoef-
aen,

5..De rapporten met de beantwoording van de inspraskreac-
ties op het Vogrontwerp-Tracébesluit Betuweroute

In deze rapporten wordt van regeringszijde respons gegeven
op de reacties die na de ter inzage legging van her VTE van
mel 1984 zijn ontvangen.

6. Deel i vap de partiéle herziening van de pkb Betuweroute

De partiéle herziening van de pkb Betuweroute heeft als
doel het op een drietal plaatsen op het tracé van de Betu-
werpute vergroten van de verticale bandbreedte, zoals die
in de pkb Betuweroute is opgenomen. De bandbreedtes vormen
de uiterste grenzen waarbinnen het uiteindelijke tracé woet
worden gersaliseerd. Het vergroten van de bandbresdte is
nodig om een drietal tracéwiizigingen door te voeren, Qie
nigt binnen de ocrspronkelijke bandbreedte passen. Het be-
treft:

- de passage van het riviertie de Giessen, wet als doel de
aanleyg van een tunnel:

- de passage van het Pannerdensch Kanaal, wet eveneens als
doel het aanleggen van een tunnel, en

- de passage van het Vaanplein, een knooppunt van autoc-
snelwegen ten zuiden van Rotterdam, met als doel het
tracé van de Betuweroute op maaiveld aan te legoen, waar-
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voor ean beperkte aanpassing van het verkeeyrsknooppunt
nodig is.

Omdat veor bovengencemde tracédelen eerst een herzienings-
procedurs moetr worden doorlopen, heeft het QTR Betuwercube
hier geen betrekking op. Het OTE kent aldus een drietal
‘witte vlekken’ .

De ondertunneling van de Giessen en het Pannerdensch Kanazl
meakten onderdeel uit van het palkket planaanpassingen waar-
mee de Tweede Kamer op 29 juni 1995 heeft ingestemd.

Tijdens de uitwerking van het tracé bij de passage van het
Vaanplein werd duidelijk dat hier, met een beperkte aanpas-
sing van het verkeersplein die vooruitloopt op een algehele
reconstructie, een functioneel beter ontwerp voor de Betu-
weroute mogelijk is, waarvoor evenwel een wijziging van de
bandbreedte uit de pkb Betuweroute noodzakeliik is. Voor
een uvitgebreider beschrijving van de drie tracewijzigingen
verwijs ik u naar de Nota van Toelichting die is opgenomen
in deel 1 van de herziening.

Deel 1 van de partiéle herziening van de pikb Betuweroute
bevat het voornemen van de regering om op de drie genoemde
plaatsen voor een andere tracering te kiezen dan de pkb
Betuwercute wogellik waake. Desl 1 is bedoeld om van alle
betrokkenen te vernemen wat men denkt van dit veornemen.
Over deel 1 zal dan cok inspraak mogelijk ziin, zal overleg
worden geveerd met de bhetrokken bestuursorganen, en worden
adviezen ingewonnen van onder meer uw Commissie. Alle
reacties op deel 1 zullen worden gebundeld -van de insprask
wordt een hoofdliinenrapport gemazkt- in deel 2 van de
herziening,

Vervolaprocegdure

Op basis van deel 1 en alle reacties hierop zal het kabinet
rond de zomer van dit jaar een kabinetsstandpunt (deel 3
van de herziening) uitbrengen. Dit kabinetsstandpunt zal
Ler goedkeuring wordsn aangeboden aan het Parlement. Nadat
het Parlement haar goedkeuring heeft gegeven zal veor de
drie tracédelen een OTB -en aansluitend een TB- worden
opgesteld.

Z..Be drie planbeschridfvingen en aspvallincen op het MER
Betuwerouie

Voor elk tracédeel dat is opgenomen in de partiéle herzie-
ning is een Planbeschrijving en Aanvulling op het MER
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Betuweroute {afgekort: PAMER) vervaardigd. Deze PAMER's
vormen de onderliggende stukken voor de herziening, op
dezelfde wijze als de Projectnora/MER Betuweroute {uit
12%22) het onderiiggende stulk vormt voor de pkb Betuweroute,
De cenclusie uit de PAMER‘s iz voor de regering aanleiding
geweest het voornemen voor de partiéle herziening van de
pkb Betuweroute uit te brengen.

Advies over de MER'g

Bij het verzamelen van de informatie voor het MER-deel van
de PAMER's is gebruik gemaakt van de richtiijnen voor het
opstellen van het MER Betuweroute, welke op 14 mei 1981
zijn vastgesteld.

Mede gelet op de reactietermijn veor de betroken overheids-
instanties verzoek ik uw Commissie ingevolge artikel 7.26
lid 1 van de Wet Milieubeheer om uiterlijik 28 juni 1996 een
tostsingsadvies over de bij deel 1 van de partiéle herzie-
ning van de pkb Betuweroute behorende MER'S uib te brengern.

B..De trajectnota/MER Kortsluitroute

De Korksluitroute iz een by-pass van de Betuweroubte tan
zuiden van Rotterdam, die de Betuweroute een directe aan-
siulting geeft op de sporen naar en van de Maasviakte,
zonder dat daarbij het ewplacement Waalhaven-zuid hoeft te
worden aangedsan. Het vwoorstel om te komen tot een derge-
lijke Kortsluitroute, waarmee een keperking van de hindex
voor de bebouwde omgeving van Rotterdan-zuid en een verbe-
tering van het logistieke proces en de exploitatie van de
Betuwercute gerealisesrd kan worden, kwam voort uir de
insprazk op deel 1 wvan de pkb Betuwercute.

Tijdens de behandeling van deel 3 van gde Pk heeft de
Tweede Kawmer in decenber 1993 een motie aangenomen, waarin
de regering verzocht werd de Kertsluitroute in de plannen
op te nemen. De regering heeft dere motie OVEXganomen .
Omdat dit stuk spoor vam ca. 4 ka. lengte niet in de Bro-
jectnota/MER Betuweroute was meesgenomnean, diende eserst esen
afzonderlijke Tracéwetprocedure Le worden gevolgd. De
eerste stap hierin, het uitbrengen van de startnotitie, is
in juni 1994 gezet.

In de trajectnota/MER Kortsluitroute is de uitkomst be-
schreven van sen studie naar en een vergelijking van de
effecten van een aantal wogelijke tracé-alternatieven en -
varianten. Over de trajectnota/MER is insprask mogeliik. De
betrokken bestuursorganen dienen in hun reactie op de
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trajectnota/MER in leder geval wet redenen omkiesd aan te
gEeven:

a. welke van de in de traiectnota/MER heschreven tracé&-al-
terpatieven en -varianten volgens hen pagsen in hun
ruimtelijke beleid;

L. welke van die tracé-alternatieven en -varianten volgens
hen de voorkeur verdient; en

€., of zij tegen &€n of meerdare tracé-alternatieven en/of
-varianten bedenkingen hebben en zo ja, welks dit zijn.

Advies over het MER Xortsluitroute

B1ij het opstellen van het MER voor de Keortsiuitroute is ge-
bruik gemaakt van de richtlijnen voor het opstelien van dit
MER welke op 18 juli 1935 door het bevoegd gezag zijn
vastgaesteld.

Mede gelet op de reactietermiijn voor de betroken overheids-
ingranties verzoek ik uw Commissie ingevolge artikel 7.26
lid 1 van de Wet Milieubeheer om uiterlijk 28 juni 1956 een
toetsingsadvies over het MER voor de XorLsiuitroute nit te
brengen.

Vervolaprocedure

Op basis wvan de trajectnota/MER, de binnengekoman reacties,
de diverse adviezen, ondér meer van uw Commissie, en het
verslag van het Overlegorgaan Verkeersinfrastructuur (OVI)
zal ik in overleg met mijn subtgenote van VROM ecn stand-
punt bepalen cver de vraay of de Kortsluitroute moat worden
asngelegd, en zo ja, welk tracé disnt te worden uitgewerkt
tot Ontwerp-Tracébesluic. Dit standpunt, zal bekend worden
gemazakt aan de betrokken bestuurscorganen en asn het Parle-
ment .

Ik vertrouw er op dat ik u hiermee voldoende heb geinfor-
meard.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERXEER EN WATERSTART

L. Logg

A, Jorvitsma-Lebbink
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Openbare kennisgeving van de tweede aanvulling op het milieu-effectrapport in

Staatscourant nr. 44 d.d. I maart 1896

in d perlode ven & manrt tat 19 spnl 1896 ligt ecn sntal
docunieaten rond hel project Betuwdstnte ter Inzage. i drrc

pretode kuni u op dere docuncenter. reegeren.,

Wat Is.or slemaal gebeurd?

in april 1994 b5 de regering defiritiel 2konrd gegasa mel de
santeg van de Betuw cidate, e vetdere uitweiking vond plaats
n het ¢ Vracbeshit

Inspraak Betuweroute

Partltie herzitning PRE Setvaerute
Haar anleiding van hel recente Kabinelssisadpunt over

ket project Baturctaute (apad 1955 ea de benandelkng hicvaa
in de Tweeda Kamar bich een aantat aanpassingen van hel
conpronkeli oatwEp buiten de bandbreedte van ge PRE
Ketuweroule te vallen, Oin date agnpassingen e kunnca
realiseren s en gedeekelive hertienng van de FKE

o dkebje, In deze herziening geat het sin de kiuisiog el
het Fancerdeaseh Kanzal, met het sviertie de Giessen en met

n (een uerkeeknoappant 160 uidea van

Roflergam}.,

Waat lggen de stukken ter inrage?

Hendok-ido-Ambarht

Dorpshurs B Schual, Gregf whillemlsan 29
tehterd

Hel Wapen van dalveues, Vocritraat §
Heedznidem

Hez Dorpahurs, Durpplein ©

Valburg

Calé Zadl Centead, Trcksesteast 55
Gorlncher

Cemesntehuit, Stadhunpter 1

&lst

Café Restautant De Vereniging, Dorpitraat 73

29 naart;

35 maart:

26 mesn;

Hae kunt v Inspreken?

Alle bovengenoemde stukken hggen vanaf & maad tol

25 april 1296 gedurende de getmakenjke openingstiden

ter inzage o7 G datrvoor grbruikelics plastacn in:

= deg af ttadskantoren. van Albfasserd
axcendrecht, Bemel, Buced, Dodewassd, Dubven, Echleld,

(VTH), dalin Jumisfuli 1994 in de insprask is gebracht,
Mede naer panlciding van gt 4007 chlvangen Ly

Elst, Gl fen, . Caringhier,
& "

i .
Hendrik-F A, Kesteren, Lienden, tingewaal,

Beslodt et Kablnet in aprit 1958 in 1ataal 826 mijcen gulden
extrz urt le trekken voor danpasingea. Qe aanpassingen i
tur verwerkt i hel Onbwerp Tracebeiuit Btuncrone

Het gaat alet alltéa om hot Ontwedp Tracébesluit

Het Ontwerp Tractbesluit detuwertute is niet het erige
dotument wearop w kunt 1eageren, Vanaf £ masrt dct 29 aprel
1456 kund uw mening geven owdd de volgende stukken,

Ontwen Trackbesiul Eehivctaute (018

i het OTE word! navwkeuriy beschreren hae bt track van e
Betuwerouts it For gemeente is aangegeven hoe het plan
¥ dangepatt ten opichte van hel VTB. Tegeliy met het O18
werchijfen rapgetten waarin ledere alzonderdike lnsprask.
reactic ap bet VTE i terug te vinden o s dangegeves hoe

diz reecue in het OT8 is verwerkt, Gandal het OFE voor een
telungrifk deel het sevuliadt b van de isspraak op hel ¥TE,

i werndering van het OTO sheen nag mogelit 2ls zwaar
wegende mrgumenten worden lngebrach,

Turewsde semvufiing MER
I et MBicu Elfest Rappon (LR worden de eftecten
Beschiewen dic e bepaald plan o3 Bet mihew heeti,

Vioos de Eriuweoute i dic cHeten besthreven I de
ProjectnotadAER Beluweraute [1992) ¢n in de Aanvuling op
hat MER {1952}, Um Lot goede fatluitvoreing te koman, was
het wenselk nog enkele punten verder uit te werkea,

Bitl gebewrd in de Twecde Atnvulling ophet MER.

oy Hen bagers waarden
tn Fet fienluit 5 i vogr ge ol
wan 5% dbiay

con
O betekent get "geluidgevosiipe nwmm 025 wcmmccn

Heerjnen, Papeadrecht, Ridderkerk, Rimwaarden, loticedam
{en de stadsdcairaden ifseimonde en Charlois), Sidroghl,
Tiel, Valbirg, Zevengar an Deindeecht;

U kwat 2awel schatelik ali mondelag uw cpvattingsn over de
Lehoemde documenten kenDaar maker. U sehviftelfae reactie
kudt u tot 39 aguil 1996 renden adn
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BIJLAGE 3

Frojectgegevens

Initistiefemers: de Minister van Verkeer en Waterstaat V&W] en de Minister van
Volkshuzisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubcheer (VROM]

Beveegd gezag: Ministers van VEW en VROM
Besluit: Planologische BEernbeslissing en tracébesiuit
Categorie Besluit m.e.r: 2.1

Activiteit: Het voornemen betreft de mogelijke aanleg van een geheel nieuwe achterlandverbin-
ding tussen het havengebied van Rotterdam en Duitsland voor het goederenvervoer per spoor
van circa 115 km lang. Het tracé van de Betuweroute begint bij het emplacement Waalhaven-
Zuid in Rotterdam en gaat via Barendrecht, het rangeeremplacement Kijfhoek, tussen Hendrik-
Ido-Ambacht en Zwijndrecht door naar Papendrecht, richting Gorinchem - Tiel, naar het
knooppunt Ressen (A15/A50) tussen Elst enn Bemrel. Er vindt zo veel mogelijk strakke bun-
deling met de bestaande Al plaats. Na Bemmel wordt volgens een geheel nieuw tracé het
Pannerdensch Kanaal gekruist en het Rijnstrangengebied aan de rand doorsneden. Bij Zeve-
naar word{ aangetakt op de lijn Arnhem - Emmerich - Oberhausen. Op de locatie Elst/ Val-
burg zal een containeruitwisselpunt worden ingericht. Het betreft een volledig dubbelsporig
trace, geschikt voor goederentreinen met een aslast van 22,5 ton en met de mogelijkheid om
in het drukste uur circa 10 treinen per richting te verwerken met een maximale snelheid van
120 km per uur.

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 11 januari 1891

richtlijnenadvies uitgebracht: 26 maart 1891

richilijnen vastgesteld: 14 mei 1291

kennisgeving MER: 28 april 1982

toetsingsadvies ultgebracht: 10 decernber 1992

besluit genomern: 16 april 1992 (PKB deel 1), 18 mei 1983 (PKB deel 3}, mei 1994 (PKB deel 4)
kennisgeving Aanvulling op het MER (A-MER), behorend bij voorontwerp-tracébesluit: 22 juni
1894

advies over het A-MER uitgebracht: 28 november 1894

kennisgeving Aanvullingen op het MER, behorende bij het ontwerp-tracébesluil en drie partigle
herzieningen van de PKB {Vaanplein, Giessen, Pannerdensch Kanaal): 1 maart 1996

advies over de Aanvullingen op het MER, behorende bij et ontwerp-tracébesluit en drie
partiéle herzieningen van de PKB (Vaanplein, Giessen, Pannerdensch Kanaal): 25 juni 1996

Bijzonderheden: In haar toetsingsadvies van 10 decemnber 1992 over dif project sieli de
Commissie dat de strategische onderbouwing van de noodzaak van de Betuwercute (deel A} nog
niet voldoende is. Er is nog een op zich zelf staande aanvullende macro- en bedrijfs-
economische onderbouwing nodig, Voor het {eerst voorliggende) PKB-niveau wordt invulling en
aanvulling gevraagd over:

e geluidhinder, in het bijzonder de normstelling in verband met de specifieke hinderbele-
ving van een dergelijke goederenspoorweg.
® strategische baanconcepten, zoals ondiepe bakconstructics en funnels — inclusief

gehoorde tunnels - als alternatieven voor de kwetshaarste delen van het tracé.
@ de bijdrage door tunnels aan {hogere) externe veiligheid.



e een aantal specifieke hoofdknelpunten ten aanzien van woon- en leefmilieu (Pendrecht,
Barendrecht-Noord, kruising de Giessen, Schelluinen, Gorinchem, Tiel, kruising Panner
densch Kanaal en Zevenaar).

s natuur en landschap, met name de aantasting van het Rijnstrangengebied (en de
stiltegebieden ter plaatse).

® een integrale aanpak van de tracékeuze Bemmel - Pannerdensch Kanaal ~ Rijnstrangen-
gebied ~ Zevenaar ~ Duitse grens samen met de eventuele verlenging van de A1S in dit
gehied,

Behoudens deze tekortkomingen acht de Commissie het MER voor een keuze {of een globaal
voorkeurstracé in het algemeen overigens van goede kwaliteit.

In PER deel 3, het Kabinetsstandpunt, wordt ingegaan op bovenstaande punten. Een aantal
aanvullende studies zijn verricht, zoals een onderzoek van het NIPG-TNO {over geluidhinder}
en onderzoeken van Knight Wendling, McKinsey, Centraal Planbureau (macro- en bedrijfs-
economisch belang).

In het toetsingsadvies wordt voor het nemen van een specifiek tracébesluit (de precieze ligging
en inpassing) de verstrekte informatie nog op vele punten te summier geacht. De project-
nota/MER voor het {ontwerp-jtracébesluit dient te worden aangevuld met informatie over ge-
luid, trillingen, uitvoeringswijzen, externe veiligheid, woon- en leefmiliew, natuur en landschap
en compensatie, bodem, innovatie baanconcepten en monitoring en evaluatie (zie bijlage 9 bij
PKB deel 3} en eenn aantal locatiespecifieke milieuknelpunten.

Na de uitbrenging van het Kabinetsstandpunt (PKB deel 3} is de behandeling daarvan in de
Tweede Kamer begonnen. Daar zijn aanvullende rapporten ingebracht over de noodzaak van
deze nieuwe spoorweg en andere baanconcepten (geboorde tunnels, V-polder en dergelijke) dan
een spoorbaar op maaiveld. De Tweede Kamer liet tevens een eigen onderzoek verrichten, De
behandeling in de Tweede Kamer is op 6 december 1893 in een plenair debat afgerond.

Het aangepaste Kabinetsstandpunt (PKB deel 3a) is op 22 december 1993 goedgekeurd deor
de Tweede Kamer en op 12 april 1994 door de Eerste Kamer. It heeft geleid tot het door de
Parlement goedgekeurde PKB deel 4 met een principebesluit over de aanleg. Tevens is in PKB
deel 4 vastgelegd binnen welke ‘bandbreedte’ het fracé nader moest worden uitgewerkt in de
volgende fase van het ontwerp-tracébesluit.

Voor de uitwerking van het tracé zijn nadere studies gedaan naar de milicu-effecten van de
inpassing van dit fracé.

Op 1 juni 1994 is een voorontwerp-tracébesluit en een Aanvulling op het MER ter visie gelegd.
Begin september 1884 is de lopende procedure tot nader bericht opgeschort. Op 20 oktober
1984 is een Comrnissie onder voorzitierschap van drs. L.M.L.H.A. Hermans geinstalieerd die
het PEBE-besluit heroverweegt. De Commissie voor de m.e.r. werd wel verzocht advies uit te
brengen over de Aanvulling op het MER. Dit advies is op 28 november 1994 uitgebracht. De
Comimissie maakt in dit advies opmerkingen over geluid- en trillingshinder, veiligheid, land-
schap en natuur en natuurcompensatie, alsmede bij de twee in de Aanvulling uitgewerkte
knelpunten: de boog bij Hardinxveld-Giessendam en het Rijnstrangengebied. De gevraagde
nadere informatie kan beschikbaar komen bij het ontwerp-iracébeshuit.

Bijlage 3, blz. ii



Op het verzoek van de ministers een oordeel te geven over de toepassing van het instrument
m.e.r. in de Tracéwet voor de Betuweroute heeft de Comnmissie geantwoord dat de bandbreedte
in PKB deel 3 en 4 voor milieuknelpunten mogelifk nauwkeuriger was vastgesteld dan de
detaillering en de beperkie aard {geen integraal beeld) van de bijbehorende milieu-informatie
toeliet.

Voor toekomstige gevallen adviseert de Commissie een andere aanpak te overwegen. Volgens
deze aanpak worden voor de essentiéle milleuknelpunten in het in PKB3 deel 2 en 4 vastgelegde
tracé vooralsnog ruimere grenzen en beperkingen geformuleerd. Pas na nader onderzoek voor
het ontwerp-tracébesluit wordt vervolgens over de precieze ligging en inpassing ter plaatse van
deze miliev-knelpunten beslist.

Daarnaast is geadviseerd de milieu-effecten van de doortrelkking van A15 tussen Bemmel en
Zevenaar, naar verwachting gebundeld mel de Betuweroute, samen met die van de
Betuweroute integraal te benaderen,

Op 4 maart 1996 is een aantal nieuwe aznvullingen op het MER Betuweroute ter visie gelegd.
Het betreft allereerst cen tweede aanvulling op het MER Betuweroute die met name in gaat op
de inhoud van het advies van november 1994 van de Cormmissie over de eerste aanvulling op
het MER. Ten tweede gaat het om drie Planbeschrijvingen en aanvullingen op het MER
Betuweroute, behorende bij drie partiéle herzieningen van de PKB Betuweroute voor een drietal
passages, te weten de kruising van het Vaanplein, de kruising van het riviertje de Giessen en
de kruising van het Pannerdensch Kanaal. Daarnaast zijn ter visie gelegd het OTB Betuwerou-
te, akoestische rapporten en de trajectnota/MER Kortsluitroute (separaat advies).

Volgens de Comimnissie bevat de tweede aanvulling op het MER, te zamen met het eerdere MER
voor de PKB en de eerste aanvulling op het MER veor het voorontwerp-tracébesiuit, voldoende
informatie om het milicubelang in algemene zin (niet locatiespecifiek) een volwaardige plaats
te geven bij de besluitvorming over het te nemen tracébesluit.

De drie PAMER-en Vaanplein, de Giessen en Pannerdensch Kanaal bevatten de benodigde
locatiespecifieke informatie om het milieubelang een volwaardige plaats te geven bij de
besluitvorming over deze drie partiéle herzieningen van de PKB. Echter met name hij het
FAMER Pannerdensch Kanaal, voor zover er relatie is met de akoestische en landschappelijke
inpassing van de Betuweroute bif de stiltegebieden annex natuurgebieden van de Gelderse
Poort/Rijnstrangengebied, heeft de Commissie nog opmerkingen.

Be Commnissie doet een aantal aanbevelingen ten aanzien van:

@ een systematische uitwerking van compensatie conform de “Uitwerking Compensatie-
beginsel SGR" van oktober 1995;

® het verder terugbrengen van het risico voor de omgeving door (rail)geleidingsconstructies;

@ het groepsrisico voor weggebruikers op de A15;

@ de locatiekeuze en vormgeving van de vele gronddepots, ook uit het perspectief van de
weggebruikers;

@ de {gefaseerde] plaatsing van geluidschermen;

e eventueel 'double stack' containervervoer;

® het evaluatieplan;

® de opzet van een milleumanagementsysteem.

Tenslotte beveelt de Commissie aan in het verdere ontwerpproces -~ binnen de resterende
ruimte die in de reeds doorlopen besluitvorming is bepaald - met een integrale aanpak de
mogelijlkheden die zich blijven voordoen de Betuweroute milieuvriendelijker vorm te geven waar
mogelijk maximaal te benutten. Daarbij wordt in het bijzonder aan de stiltegebieden en de
ecologische waarden van de Gelderse Poort/het Rijnstrangengebied gedacht.

Bijlage 3, biz. #i



Samenstelling van de werkgroep bij de toetsing van de Aanvullingen op het MER,
behorende bij het OTB en de drie parti€le herzieningen van de PKB:

prof.dr.ir. J.F. Agema

ir. P. van Duursen (voorzitter)

ir. W.J. Heijnen

drs. 8. R.J. Jansen

profir. J.L. de Kroes

profar. C. Lambers

ir. E.Ph.J. de Ruiter

ir. M.B. Schéne

De werkgroep is adviserend bijgestaan door ing. R. Houben.

Secretaris van de werkgroep:
ir. R.I. Seijffers, bijgestaan door drs. M. van Eck

Bijlage 3, biz. iv
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BIJLAGE 4

Lijst van inspraakrescties

Farnilie A. Timmer, Andelst

Familie F, Hulshof, Herveld

W, van Soest, Ochien

prof. dr J. de Boer, Amsterdam

ir F.E, Houwink, Gorinchen

dr WP, van Drunen, Zetten

Familie J. den Quden, Rhoon

L.A. den Besten, Hardinxveld-Giessendam
mw J.J.G. Hendriksen-Lintsen, Elst

L.A. van Maurik, Meteren

mw I den Toom, Giessen-Oudekerk

J.R. Drost, Meteren

Familie N.J. Maaswaal, Gorinchem

T. van Doorn, Schelluinen

NV Rotterdam-Rijn Plipleiding Maatschappij,
Den Haag

H.A. Termeer, Kapel-Avezaath

J.D. Coenraads, Hardinxveld-Giessendam
Familie de Jong, Gorinchem

H.J.J. Hoppenreijs, Elst

P. Kooren, Zwijndrecht

L. Groenenboom, Rotterdam

Familie G.J. van den Lienden, Herveld

mw E, van der Ent-de Munter, Qostvoorne

D. de Bruijn, Herwijnen

T. Redelijkheid, SHedrecht

A.J. Siefkes, Bemmel

Mts. C. Kroes en C.R. Broes-Kinkel, Herwijnen
A, Sterk (mede namens Historische Vereniging
De Heerlijkheid Vuren en Stichting Vrienden
van Cud Heukelum), Vuren

Trenité Van Doormne Advocaten {inzake Autocar
Rotterdam BV), Rotterdam

Trenité Van Doorne Advocaten (inzake Joli.
Terlouw Holding BY, Joh. Terlouw Onroerend
Goed BV en Terlouw Recycling BV}, Rotterdam
Bax & Van Herpt Advocaten (inzake Handels-
maatschappij G. Spronk & Zn BV), Doeetincheri
M.T.E. Vis, Herveld

Stichting Rechishijstand {inzake J.J.W. Nas],
Tithurg

J.L. Beoeren, Schelluinen

Holland Food Machinery BV, Tiel

AM. van Gent, Barendrecht

WLTO Makelaardij BV (inzake G, van Peet),
Rijswijk

WLTO Makelaardij BV (inzake Fa Gebr. Van der
Waal), Rijswijk

Stichiing Rechtsbijstand (inzake P.AA. van der
Logt), Tilburg

ir J4.A. Kruijt, Gorinchem

H.J. Roets, Gorinchem

Mts. W. en AJ. de Groot, Gellicum

Familie R. Zeller, Bemmel

H. Wijlhuizen, Angeren

d. de Hoop, Schelluinen
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Familie Kleinpenning, Zevenaar

Stichiing Rechtsbijstand {inzake C. Bos), Til-
burg

Familie Q. van Dodewaard, Kerl-Averaath

J. Vink, Tiel

Socialistische Partl], Afdeling Zevenaar, Zeve-
naar

L.M.G. van Baalen, Herwijnen

mw R. van Soeclen-van Maastricht, Kapel-
-fAvezaath

Hervormde Gemeente Rotterdam-Zuid, Rotter-
dam

A, Maat, Sliedrecht

A. Heinrich {24 handtekeningen), Dinslaken
(BRD)

G. Duizer, Dalem

ing. M.J. Bezem, Rotterdam

Jongeneel cs Advocaten (inzake Roberts Hol-
land BV), Sliedrecht

WLTO Makelaardlj BV (inzake Gebr. Van Os},
Rijswijl

W.F. Stokman, Groessen

AA. van Rijswijk, Gorinchem

E.Jd. de Wolf, Meteren

WLTO Makelaardij BV (6 censiuidende reac-
ties), Rijswiik

J.van der Veen, Delft

A. van Houwelingen, Sliedrecht

C. Goudawaard, Andelst

H.J. Hasselbach, Herveld

Familie W.A.M. Peters, Elst
Beheersmaatschappij D.B. Baris BV, Rotter-
dam

dr J. Doornebal, Opheusden

Heidemij Advies BV (inzake mw J. M. van Don-
selaar), Armnhem

Var Roosendaal BV, Shiedrecht

mw M.L.M. Eichhorn-Wegbrands en F. Bok-
hout, Zwijndrecht

Diepeveen Advocaten (inzake Koeibedrijf Van
Soest BV}, Rhenen

mw J. de Geus-Bects, Meleren

Bots Van Rawvenhorst Advocaten {inzake W,
Fiorijn), Utrecht

Mts. Hoppenreijs, Elat

G.G. Hasselbach, Herveld

H.J.G.J. Hegeman, Bemmel

Familie W. Hoksbergen, Groessen

AJJ.M. Ruties en J.W. Roelofs, Bemmel

W. Reijers, Groessen
Onteigeningsadviesbureau De DBoer (inzake
Intra Tenmnis BV), Baam

Famitie N. den Braber, Geldermalsen

mw A. van der Zande-Brabander, Zoelen
IL.H.J. Reijnen, Bemmel

T.M.A. Meijberg-Zegers, Ressen
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Woningstichting Rozenburg, Rozenburg
Vereniging Dorpshelangen Ressen, Ressen
Familie C. Jansen, Elst

Familie J.T.R. Bossmann, Babberich

B.A. Willemsen, Zevenaar

BE. Slinger, Echteld

AccoN  Accountants en Belastingadviseurs
{irrzake T. de Jongh), Velp

AccoN  Accountanis en Belastingadviseurs
{inzake L. en J.C. Dijkshoorn), Velp

Familie P. Maat, Hardinxveld -Giessendam

A, Ziflmans, Hoogvliet

H. van Mourik, Vuren

Aclie Bewoners Angeren (4 esnsluidende reac-
ties), Angeren

Stadt Rees, Rees [(BRD}

Familie T. van der Wind, Maarssen

ir N.J. van de Braak, Dodewaard

DAS Rechtsbijstand {inzake J.H.F.L.M. Berend-
sen, Bikker PR BV, mw A. van Buuren-Strep-
pel, J.J. Frederiks, A.M. Heijneman, J.H, Kar-
dol, H.G.J. Peters, R.L.M. Punt, W.ILD. Visser,
mw M.L. Vegelaar-Hei, W. Stoloman, H.G.J.
Sweeres, Timmerbedriff Veens, J A.M. Veens en
Th.G. Veens), Amsterdam

Stichting Rechtshijstand (inzake mw A M. van
Workum-de Beijer), Tilburg

mw M. van der Struijs-Maassen, Groessen
R.A. van der Struijs, Groessen

A, Willemsen, Groessen

mw F. Sterk, Vuren

B. Rorthorst, Lochem

Ruitersportvereniging De Hoge Devel, Zwijn-
drechi.

Familie C.M.A. Bosman, Gorinchem
Dierenhotel Gorinchem/Pensionstal Het Stapie,
Gorinchem

O.H. van Willigen, Haaften

Familie J.H. de Geus en Familie B. van het
Veld, Echteld

ROBOC BY, Gorinchem

C.J. Fransen, Herveld

Th.H. Bank, Gorinchem

De Lorijn Raadgevers OG (inzake Familie De
Krieger), Druten

Belastingadviesbureau Verheijen {inzake J.J.
Kuster), Bemmel

Gedupeerde Bewoners Spoorstraat, Herveld
M.E. Eoenders, Oud Zevenaar

Familie AW.J. Bulting, Zevenaar

H.G.J. Sweeres, Kerk-Avezaath

La Gro Advocaten (inzake A, en F. Vink}, Gouda
DAS Rechtsbijstand {inzake J.A. de Jongh, G.
van der Viiet en A.JLP. Wouters), Amsterdam
F.P. Goris, Groessen

C.G.M. de Bie, Echteld

T.J.R. Kuster, Angeren

Familie A.AP.M. Derksen, Qosterhout

ing. P.H.M. Peters, Zevenaar

F.J. te Kopelle, Groessen

M.J. van der Linden, Zwijndrecht

mw J.R.G. Uffing-Polman, Groessen

H. de Rruiiff, Kapel-Avezaath

Bijlage 4, blz.
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177
178
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180
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182
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184
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i

H. Vroege, Schoonrewoerd

Famile M.A, Dijkstra, Elst

WLTO SEV (inzake Familie C. de Saegher),
Rotterdam

WLTO SEV (inzake Familie W, van Wijngaar-
deri), Rotterdam

F.P.AM. Bots, Elst

B.J, Degen en Th.. Degen, Groessen

. Janssen van Doorn, Zetten

Mts. Den Balvert, Groossen
Bewonersvereniging Wester Hordik Reyer-
waardseweg Dordtsestraatweg (WHREDO!,
Barendrecht

L. ¥erweyen, Groessen

P, van Hal, Herveld

Familie H.L. Hage, Valburg

H.N. Monhemius, Rapel-Avezaath

W.H. Jansen, Tiel

P. Smits, Sliedrecht

P.G. Borevaar, Giessenburg

ing H.A. Kiaar, Giessenburg

F. Redjnen, Bemmel

H. van Steenis, Wadenoyen

Betuwemeer Tiel BV, Kapel-Avezaath

G.H.M. Elfrink, Groessen

SRK Rechtshijstand (inzake J.A. van Bewze-
kom, A.H.T. Bloem, P.M. Burger, A. van der
Giessen, H. Jansen, G.E, Moret, G.J. Wester-
hout en N.H. van Wingaarden), Zoetermeer
E.M.M. Erven, Echteld

W.H. Kerstens, Elst

R.P.H. Ouderhoven, Babberich

P. Flieringa en G. Holdigrefe, Rhoon

J.J. Schramade, SHjk-Ewitk

Mts. Smits, Sliedrecht

ing. C.1LM. van Zuylen, Krimpen a/d IJssel
Geelkerken & Linskens Advocaten (inzake Fa
Van Evidjk & Zn, F.A.C. van Ewijk enx Th.J. van
Ewijk), Leiden

H. van Beusichem, Echteld

DAS Rechisbijstand (inzake Timmerbedrijf
Veens BV), Amsterdam

T.J.A. Kersten, Zevenaar

J.M, Veens, Herveld

R. Heus en mw E.E. van Kooij, Gorinchem
Familie Dams, Herveld

Comité tot het Behoud van een Open Betuwe,
Slijk-Ewijk

JWJ.H. van Rossum, Tiel

B.C. Ruizendaal, Groessen

Bloemkwekerlj Paul Janssen, Groessen

J. Dekker, Zevenaar

J AT van Schaik, Herveld

J. Baan, Cud-Alblas

dr H.A. van Lith, Kerk-Avezaath

M.d. vann Zuilen, Enspijk

Th.A. Aleven, Zevenaar

AM. Heijneman, Zevenaar

4.G. Zweers, Herveld

R.L.M. Punt, Kerk-Avezaath

H. Loelfen, Herveld

Stichting Dorp Wijngaarden, Wijngaarden
Familie J.G.A. Winnemuller, Ressen
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192
183
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218
219

220
221
222
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H.J.Th. Meuwsen, Qosterhout

L. Kunst, Gorinchem

Vereniging voor Protestants Christelijk Voorige-
zet Onderwijs, Gorinchemn

C.W. Omizigt, Vessem

Codperatieve Frudt-Veilingvereniging Midden-
Betuwe BA, Zetten-Andelst

ir G.E. Moret, Wijngaarden

Bierman Advocaten (inzake Maasglas BV), Tiel
Bierman Advocaten (nzake KvE Zuid-West
Gelderland), Tiel

Bierman Advocaten (inzake M.C. Gerritse BV,
Grasshopper Reclame BV, A, van Helden Recla-
meartikelen BV, Familic A. van Helden, Familie
A, Hougee, Mettler Toledo BY, Restaurant De
Betuwe BV, Security Monitoring Centre BV,
Texshop BV en Zijistra BV, Tiel

Familie J. Gelauf, Giessenburg

Kraals Agrarisch Onroerend Goed (inzake
Recreaticbedrijf Huize Weltevreden /mw B. van
Kraais-Jansen), Beesd

Fokveebedrijf Familie J.H. Kardol, Meteren

R. Ekhart en mw B.A. Kuifer, Meteren

C. Brinkman, Gorinchermn

Molenstichiing voor het Gelders Rivierengebied,
Lienden

mw M.L. Vogelaar-Hei, Vuren

C.G. van Leeuwen, Bemmel

Familie C.C.T.J. Meijs, Ressen

A.M. Azldering, Cud Zevenaar

Gemeente Geldermalsen, Geldermalsen

La Gro Advocaten (inzake Bandenhandel Excel-
sior Holding BV}, Gouda

Farnilie J.B. Eruitwagen, Oud Zevenaar
Actiegroep De Zwijgerlaan Spreekt, Dodewaard
mw M.A. Froon-Messing, Oud Zevenaar

La Gro Advocaten (inzake C. Kooijman), Gouda
W.Th. Krosse, Babberich

LTO Vastgoed (inzake A.A. ten Broek), Deventer
LTC Vastgoed {inzake H.B.J. Wolters), Deventer
Loeff Claeys Verbeke Advocaten (inzake Neder-
landse Daghladunie B3V}, Rotterdam
Dirkzwager Advocaten {inzake Familie J.G.A.
Mathijssen), Niimegen

Geelkerken & Linskens Advocaten f(inzake S.
van der Venj, Leiden

J. Kleinjan en M. Brandon, Barendrecht
ARAG Rechishijstand (inzake mw B.C.A, Drost-
-Kardol}, Leusden

mw J. van der Werff-de Vos, Hendrik-
-Ide-Ambacht

ARAG Rechtsbijstand (inzake Familie Van
Hove), Leusden

Stichting Dorpsbelangen  Herveld-Andelst,
Herveld

ARAG Rechtsbijstand (inzake Familie Van
Kooij), Leusden

BP Nederland BV [nzake BP Tankstation
Andelst), Hoofddorp

E.H.J. van Heukelem, Zwiindrecht

J.M. Mokveld, Kesteren

Recreatieschappen in het Rivierengebied, Tiel
K. de Koning, Zevenaar

Bijlage 4, blz.
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250
251
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260

261

262

283

264

265

266

iii

AW W, Daniéls, Rhenen

mw J. Stikkers, Echteld

A&.G. Jansen, Herveld

AM.M. Daniéls (inzalke VOF De Koningslaak en
5., AMM. en G.ZV. Daniéis), Valburg
Actiegroep ETNA, Elst

mw A. Korevaar-Buizert, Sliedreeht

H.M AL Aleven, Zevenaar

Advocatenkantoor Schovers finzake Familic A
van Loenen en Familie W. Stolk), Prinsenbeek
J.AE. Scheers, OQud Zevenaar

mw C.A. van der Heijden-Leeuwis, Andelst
Belangenvereniging Het Kerkeveld, Oud Zeve-
naar

Dirkzwager Advocaten {inzake Familie H. Ter-
meer), Nijmegen

GIBO Adviesgroep (inzake Familie Leijser sr en
Familie Leijser ir), Armhem

Werkgroep Leefklimaat Zevenaar, Zevenaar
F.J.M. van den Berg, Herveld
Bewonersvereniging Bilderhof/Recreatieterrein
Bilderhof, Giessenburg

C. Jongenotter, Barendreciit

W.Th.G. Stekman, Zevenaar

P.AA. Dingelhof, Herveld

ing. J.B. Alderliesten, Oud-Alblas
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
riin {inzake M. van de Bijl}, Kesteren

8. Gerritsen, Oud Zevenaar

Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake A.G. van Driel), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
riin (inzake R. de Geus), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake W. van Hal), Kesteren
Accountfants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake J.A. den Hartop), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesburean Wave-
riin {inzake G.J. van Ingen), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn {inzake N.J. en D.J. de Kat Angelino),
Resteren

Accountanis- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake G, van Kleef], Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake P. de Krieger), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake N. van Leyen), Kesteren
Accountantis- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake R. van der Lippe), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn {inzake R. van Meerten), Kesteren
Accountants- en Belastingadvieshureau Wave-
rijin (inzake J.H. van Neerbos), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake W.C. van Noort), Kesteren
Accountiants- en Belastingadviesbureau Wave-
vlin [inzake A.P. Peters), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake M. Tijssen), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake W, Tijssen), Kesteren
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280

281
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283

284

285
286

287
288
289

280
291
292
293

294
295

296
297
298
298
300
301
302
303

Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake J. Timmerman), Kesieren
Accountantis- en Belastingadvieshureau Wave-
rijin finzake M.A. Waasdorp), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesburean Wave-
rijn (inzake J.M. van Westreenen), Kesteren
Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn {inzalke B.M.M. van Wik), Kesteren
Heklelman Terheggen & Rieter Advocaten
{inzalte Camping Landgoed Halsal BV}, Arrihem
Hekkelman Terheggen & Rieter Advocaten
(inzake Famibe C.J. Duinmaijer/Camping Rive
Torto), Arnhem

Hekkelman Terheggen & Rieter Advocaten
(inzake J.8. Gerritsen), Arnhem

Hekkelman Terheggen & Rieter Advocaten
finzake P.J. de Jongh/Café-Restaurant Den
Tol), Arnhem

Bierman Advocaten (inzake Van Wijk Verf CV
en mw M.M. van Wijk-Peters), Ticl

Bierman Advocaten {inzake Sterk Technisch
Adviesbureau BV]), Tiel

Bierman Advocaten (inzake Stimio Cormrnuni-
catie Projecten BY), Tiel

Bierman Advocaten {inzake P.F. Hoogmoed],
Tiel

Bierman Advocaten {inzake C.M. van Burk/-
Tankstation Zeekade), Tiel

Trenité Van Doorne Advocaten finzake Van
Bentum Recycling Centrale BV}, Rotterdam

A. Brandwijk, Schelluinen
Rentmeesterskantoor Witte (inzake mw J.G.F.
Weenink en RJ.M, en W.T.R. Weeninl),
Hoog-Keppel

Buruma Maris Advocaten finzake Autohedrijf
D.B. Baris BV, D.B. Baris, D.B. Baris Service-
stations BV en Beheersmaatschappii D.B. Baris
BV}, Den Haag

Rentmeesterskantoor Roekx (inzake Mis. Den
Hartog), Barendrecht

G.W.Th. Ankersmit, Groessen

Visser & Legger Advocaten {inzake ARBEZ BV),
Dordrecht

Familie J.P.G. Eifrink, Groessen

Ergo Vision, Dodewaard

Gezamenlifke Ondernemersverenigingen in de
gemeente Valburg, Herveld

W.L. Punt, Zwijndrecht

Familie G, den Tuinder, Herveld

L. van Maaren, Herwijnen

WLTO Makelaardij BV (inzake M.C. Rlejjwegt
sr), Rijswijk

mw D. Proos, Bemmel

Stichting Het Zuidheliands Landschap, Rotter-
dam

Familie C.H. de Jongh, Herwijnen

Familie H.5. de Wit, Zwindrecht

M.H. van Maaren, Herwijnen

H. van Zandwijk, Herwijnen

Vereniging De Hollandsche Molen, Amsterdam
Industrieschap Medel, Tiel
Belangenvereniging De Kloeve, Glessenburg
P.H. Bezemer, Hendrik-1do-Ambacht
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Bijlage 4, blz. iv

Vereniging Ambachtse Ondernemers (VAGH,
Hendrik-Ido-Ambacht

NV Electriciteitsbedriff Zuid-Holland, Voorburg
R. Winters, Groessen

P. Vister, Groessen

Th. Smits, Oud Zevenaar

Belangenvercniging Betuwelijngedupserden
Schelluinen i.0., Giessenburg

Familie C.J.C. de Man, Herwijnen

J. van Schalk, Herveld

f.J. Boddé, Barendrecht

C.B.M. Godschelk, Zevenaar

Framilie L. Tichelaar, Herveld

C.G. Hilberdink, Babberich

W, Martens, Andelst

P.W.M. Hoppenreijs, Elst

W.M.T. Bouwman, Groegsen

J.W. Arnoldussen, Ressen

H. Jansen, Herveld

ir K. Lingbeek, Herveld

Landelijke Rijvereniging De Dijkruiters, Groes-
sen

Familie G. van Dijk, Arkel
Ondernemersvereniging Valburg, Valburg
J.P.M. van Uden, Kerk-Avezaath

J.P.G. Bunt, Andelst

1.13.G. Roelofs, Bemmel

Leefinilien Stad en Land, Amsterdam

Familie A. Bok, Herwijnen

L. Veldhuizen, Vuren

Beworners Elgarstraat 30, 32, 34 en 36, Zwijn-
drecht

B. van Hal, Herveld

Geelkerken & Linskens Advocaten (inzake Rijk
Zwaan Zaadteelt en Zaadhandel BV), Leiden
J.H.F.L.M. Berndsen, Zevenaar

Vereniging Niet over de Betuwe, Valburg
Vereniging Milieubelangen Heegjansdam,
Heerjansdam

JW.A, Matthijssen, Oostvoorne

Nauta Dutilh Advocaten (inzake Heufls Zand-
zuigerij BV), Breda

Dietvorst & Te Braake Advocaten {inzake Fami-
lie Ditewig), Goes

W.A Wesselingh, Echteld

Familie J W.H. van Meeteren, Echteld

G. van Weelden en I. de Graaf, Giessenburg
Th.J. Jansma, Barendrecht

C. van der Waal van Dijk, Zevenaar

LTO MidQost (inzake Mts. W.AJ. en H B.M.
Sponselee), Deventer

AW, den Hartog Vastgoed-adviseur (inzake
Familie R.G. de Eruyfl en Familie S.AJ. de
Kruyff), Maurik

M. Witvliet, Kesteren

D). van der Roest, Elst

G. Schriever, Babberich

LTO MidOost (inzake H.J. Sanders), Deventer
mw B.G. Wanders-Wenting, Zevenaar

R.A. Stokmarn, (roessen

Familie R.B.M. ter Wiel, Zevenaar

Stichting Oude Kern Rijscord, Rijsoord
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Rentmeesters- en Administratiekantoor Duve-
kot {inzake Familie H.P.M. van de Sandt},
Rheden

R. Scherpenberg, Zwijndrecht

Accountants- en Belastingadviesbureau Wave-
rijn (inzake G.C. van Brenk), Kesteren

R.G.E. de Weljer en M.C, Moltheff, Elst

mw M. Schriever-Beuper, Babberich

N.J.A. Kemp, Lingewaal

Autobedriff Vietoria BV/Wilvicie Holding BV,
Rotterdam

Takel- en Bergingshedrljf Hanhart, Tiel

B.C. Grandia, Meteren

T. Kooijraan, Culemborg

Rentmeesters- en Administratiekantoor Duve-
kot (inzake Mig. Van de Sandt), Rheden

N. Kramer, Herveld

Vereniging Kerk-Avezaath-Tegen-Rails (RATER),
Zoelen

Kwekerij De Jong, Rotterdam

AH. van der Leer, Barendrecht

W.L. Landa, Rotterdam

Herbagro BV/TS Agro, Hendrik-Ido-Ambacht
Vereniging Belangenbehartiging Bewoners
Veersedijk {(VBBV), Hendrik-Ido-Ambacht
Zuiveringsschap Hollandse Eilanden en Waar-
den, Dordrecht

8.J.C. Lemm, Oud-Zevenaar

Stichting Aktiegroep Tunneltracé Tiel, Tiel
Van Harmelen & Befjneveld Advocaten (inzake
Balmont BV, Euromaster Bandenservice BV,
Grernco Transport

Isoeling BV, A.L. Kranenburg en Linquendsa
BV}, Rotterdam

R. van Essen, Slijk-Ewiik

Familie Th.H.J. Wijsman, Meteren

Mis. J., A. en I, Schakel, Giessenburg

B.J. Schliessler en P.J.A'W. Schoot, Elst
Familie A.C.J. Bekker, Elst

F. de Wild, Angeren

W.Th. Willemsen, Zevenaar

J.J. Smits, Oud Zevenaar

C.W. Kuppens, Zevenaar

Familie . Polman, Oud Zevenaar

Dorpsraad Babberich, Babberich

Daorpsraad Oolj, Zevenaar

5. Koojjman, Giessenburg

Schuttersgilde 8t. Jan, Babberich

D, van Willigen, Enspijk

BV v/h Gebr, Van Willigen/BV Nieww-Vrede-
best, Vuren

W.A. van Dusseldorp, Vuren

P.J. van Dusseldorp, Vuren

B.A. Nienhuis, J.A. van Galen en Familic B.
van Veen, Gorinchem

J.G. van Driel, Kapel-Avezaath

T.B. Vreeburg, Zwijndrecht

D.J, van Beusichem, Kapel-Avezaath

N.J.W. Jansen, Elst

Stichting Belangengroep Wadenoijen en Ka-
pel-Avezaath, Wadenoijen

Stichting RAZV/Stichting Satelliet, Qud Zeve-
naar

Bijlage 4, blz.
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Autobedrijf D.J.C. Verkerk, Tiel

Stichiting Betuwelijin nit Meteren, Meteren
Vereniging tot Behoud van het Lingelandschap,
Leerdam

G. Steenis, Rerk-Avezaath

F. Wolters, Groessen

Th. Wolters, Groessen

H.J. van Gellecum, Angeren

A de Vos, Lekkerkerk

H. van Heuckelum, Haaften

A, Hoppernireijs, Valburg

W.F. van Duyn en 8.7, de Wagt, IJzendoorn
Mis. 8.C.T. en T.H.A. Lemim, Oud Zevenaar
Dirkawager Advocaten (inzake Codperatieve
Fruit-Veilingveilingvereniging  Midden-Betuwe
BA), Niimegen

Verburg Registergoed BV (inzake J. van Arkel),
Wadenoijen

Renitmeesterskantoor Van Rijckevorsel (inzake
BV Landgoed Huys Sevenaer), Nijmegen.

A & 5 Pariners in Juridische Diensiverlening
BV (inzake L.J. van Binsbergen), Wageningen
Nauta Dutilh Advocaten {(inzake J.J. Bruining),
Breda

Loeff Claecys Verbeke Advocaten (inzake R, en
C.H. van Binsbergen), Rotterdam

Loeff Claeys Verbeke Advocaten (inzake Beheer-
maatschappij A.J. Vogelenzang BV, Exploitatie-
maatschapplj Vogelenzang BV, Pensivenfonds
Vogelenzang BV, Vogelenzang Andelst BV, P.A.
Vogelenzang Beheer BV, MLE. Lutz-Vogelenzang
Beheer BV], Rotlterdam

JW.M. Ariés {mede namens J.J.A. van Haren
en H, Hekkers), Zevenaar

De Lorijn Raadgevers OG (inzake Th.J.A.M.
Hoppenreijs), Druten

mw JW.H. van Hees-van Dulm (inzake mw
H.J. van Dulm-Erpeka}, Andelst

Familie F. Spaan, Herveld

E. de Krieger, Kerk-Avezaath

AW, den Hartog Vastgoed-adviseur, Maurik
Rentmeesterskantoor Roelx (inzake P.S. Bie-
smeijer), Barendrecht
Rentmeesterskantoor
Cogels}, Barendreciit
Rentmeesterskantoor Roekx (inzake mw AL,
Huyen), Barendrecht

Renimeesterskantoor Roekx (inzake Familie
Van Os], Barendrecht

Rentmeesterskantoor Roekx ({inzake Familie
AMW.C, Philipsen), Barendrecht
Rentmeesterskantoor Roelsx {inzake AJ. Rijs-
dijk), Barendrecht

Rentmeesterskantoor Roekx (inzake P.G. van
Wijk), Barendrecht

Bax & Van Herpt Advocaten (inzake H.J. Ver-
waaijen), Doetinchem

Actiegroep Groessen in Protest (GRIP;
handtekeningen), Groessen

H.W. Wichert en D.J.G. M. van Dalen, Groessen
H.Th.W. Lucassen, Groessen

ARAG Rechtsbijstand (inzake W.J. van Bek-
kum}, Leusden

Roekx (inzake R.M.
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ARAG Rechisbijstand (inzake Fuchsia's Ma-
thijssen}, Leusden

ARAG Rechisbijstand (inzake J. Kruis}, Leus-
den

ARAG Rechtsbijstand {inzake L. van Zandwijk),
Leusden

Diepeveenn Advocaten (nzake J. Lourens],
Rhenen

Diepeveen Advocaten nzake Exploitatiemaat-
schappij De Zetving BV, AA. Kleyn, C.J. Klevn,
C.J.P. Bleyn, P.M. Kleyn en Kleyn Financiering
en Lease BV), Rhenen

Bestuursrechieliik  Adviesbureau  Menhart
finzake Kleijn Trucks BV/Rleiin Partners BV),
Beesd

De Kempenaer Advocaten {inzake mw Jansen),
Arnhem

De Kempenaer Advocaten {inzake F.A. Over-
hand), Arnhem

De Kempenaer Advocaten (inzake Familie
P.N.J.M. de Weert), Arnhem

P.M. van Veldhoven jr, Meteren

Autospuiteriy Effenberger, Echteld

J.E. Steenis, Kerk-Avezaath

H.J. van Lienden, Kerk-Avezaath

M.M.B. Heyneman, Oud Zevenaar

mw G.Th. van den Berg en T. van Eck-van
Dam, Echteld

D.P. Cornelissen, Tiel

Werkgroep Betuweliin door Arnhem is Rampza-
lig (BAR), Arnhem

J.C. Vermaat, Rotierdam

B.J.G.H. Kleinpenning, Oud Zevenaar

F.J.M. Rutgers, Bemmel

Minkfarm Valburg BV, Valburg

VOF Camping De Hooge Brug, Slijk-Ewijk

drs Th. Rijks, Beesd

Kraats Agrarisch Onroerend Goed (inzake Mts.
Van Steenis), Beesd

J.P.M. Zandee, Zwijndrecht

W.N. van Dijke, Rotterdaum

(.d. van Lent, Ochten

mw G, van Lent-de Kroon, Echteld

W. Derksen, Rees (Duitskand)

Herpetologische Studiegroep Gelderland (HSG),
Zevenaar

H.L.M. Meekes fmede namens Familie P.AM.
Perks, W.T.M. Janssen, Familie H.E.J. Lensen,
Familie W.B.Th. van Kempen en Familic J.J.
Kuster), Bemmel

Stichting Duurzame Mobiliteit, Asperen
Recreaticoord De Zandput, Kapel-Avezaath
Dirkzwager Advocaten {inzake Termeers Phuim-
veebedrijf BV), Nijmegen

Stichting Gelderse Milieufederatie, Arnhem
J.0. Dekker, Heerjansdam

Actiegroep MOL, Zevenaar

Stichting Festog/Stichting Thus, Doetinchem
mw M. van der Burg, Meteren

mw T.A. Leenhouts-Strijker, Kerk-Avezaath
H.J. Achterkamp, Steenderen
Dorpsvereniging Oud Zevenaar, Oud Zevenaar
A. en P, van Dulmen, Oud Zevenaar

Bijlage 4, blz.
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H.B.A. Kersten (2 eenshuidende reacties), Qud
Zevenaar

Familie H.J.M. Stokman, Zevenaar

G.W. Tomassen {2 eensluidende reacties}, Oud
Zevenaar

Familie Th.). Willemsen, Zevenaar

Famile W. Knipscheer, Hendrik-Ido-Ambacht
H.M. de Jong, Enspijk

ir A. Leemans, Ochten

IMazalderink en Lutke Willink BV (inzake A.J.Th.
Bemdsen), Terborg

P.J.W.M. Hopperreiis, Eist

P. Bunschoten en C.M.M. Wennekes, Andelst
L.J. Spitter, Schelluinen

F. Simons, Wadenoijen

F. Bouwhuis, Wadenocijen

Stichting Betuweliin Midden-Betuwe, Eesteren
J.T.M. Beudel, Zevenaar

Familie P. Brautigam, Angeren

Familie P. Walravens, Angeren

Gemeente Dodewaard, Dodewaard

Vereniging Landelijk Overleg Betuweroute,
Dordrecht

Stichting Betuwe Fijn, Tiel
Accountantskantoor Ruijgrok, Opheusden
Koch, Velentur{ & Van den Heuvel Advocaten
(inzake W.L. Dolmany), Breda

B.J.J. Rikhof en M.C. Riswick, Gorinchem
J.C. Haije, Diemen

Mis. Wolters, Groessen

N.W. Vink, Dodewaard

drs K. IJH (inzake Familie W.J. Driessen),
Amsterdam

H.E.J. Lensen, Bemmel

Vereniging Schelluinen Spoorloos (7 eenslui-
dende reacties), Schelluinen

Vereniging Gedupeerden door Betuwespoorliin
in Babberich/Zevenaar, Babherich

ing. B. Wijrdeman, Babberich

J.AH. Ross, Babberich

H.B.A, Hodes, Babberich

V. Jansen, Babberich

M. A Ross, Babberich

H.AM. Ross, Babberich

T.J.R Bossman en LW.J. Thijssen, Zevenaar
AJ.M. Aleven, Oud Zevenaar

JE.A. Scehuiling, Zevenaar

JAM. Gerrits, Oud Zevenaar

mw L. Aleven-Berndsen, Oud Zevenaar

JA M. Aleven, Qud Zevenaar

H.J.H. Goorman, Zevenaar

H.T. van Dalen, Zevenaar

H.E.H. Kruis, Babberich

J.H.M. Meijer, Babberich

. Peters, Babherich

H. Soeter, Babberich

W.G.M. Roos, Babberich

A. Vink, Zevenaar

P.J.A, Stokman, Oud Zevenaar

C.H.M. de Bruin, Zevenaar

B.G. Casteel, Zevenaar

C. Polman, Zevenaar

F.J.d. Nass, Oud Zevenaay
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AJA Klutman, Zevenaar

P. Bleemberg, Zevenaar

T.H. Bloemberg, Zevenaar

G.W. M. Reinders, Zevenaar

A, Claassen, Zevenaar

H. Willemsen, Zevenaar

my FW. van Difk, Zevenaar

AB.EM Schmitz, Zevenaay

J. varn Uum, Zevenaar

B. Riewiet, Zevenaar

HJ.M. Stekman, Zevenaar

mw .M. Gudden-de Kinkelder, Zevensar
RJJ. Elfring, Zevenaar

G. van der Stelf, Zevenaar

J.H.G. Swaters, Babberich

J.P. Bohnen, Babberich

B.H. Kruitwagen, Babberich

Familic J.H. Hulsink, Babberich

W.A. Bodd, Babberich

H.J. Vermaeten, Babberich

APJ. van Vuuren, Bahberich

G.J.M.M. Elfrink, Babberich

Familie B.H. Sales, Babberich

A.A, Kénning, Babberich

Familie H.P.A. Nass en mw P.E.M. Kersien-van
Schie, Oud Zevenaar

Van Dalen H.I. Ambacht BV, Hendrik-
-ido-Ambacht

Stadt Dinslaken, Dinslaken (BRD)

A. Muilwijk, Schelluinen

R.P. en J.M. Mijers, Schelluinen

G. van der Viet, Giessenburg

J.A, van Beuzekom, Schelluinen

mw L.J. Bron-van Wijk, Schelluinen

A. Hamerpagt, Schelluinen

A.J. van Mill, Gorinchem

AP. Hardam, Papendrechi

H. Hoekstra, Papendrecht

P.M. Reinders en mw J. Reinders-den Toom,
Schelluinen

C. de Kreij en mw C. de Kreij-van Hoorne,
Glessenburg

JW. de Kreij, Schelluinen

J.L. van Steenis {mede namens 2 andere in-
sprekers), Schelluinen

mw B. Snoek-van Houwelingen, Schelluinen
A.C. van der Ben, Schelluinen
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Bijiage 4, blz. vil

G.H. Timmer, Schefluinen

J. Sigmond, Schelluinen

mw A, Boogaard-Both, Schelluinen

G. van Tuijl, Glessenlburg

Familie L. de Waal, Schelluinen

Familie M.J. Rijnhout, Schelluinen

C.L.&. Siermann, Schelluinen

P. Kraayeveld, Giessenburg

Actie Bewoners Kerk-Avezaath {10 eensluiden-
de reacties), Kerk-Avezazih

A van Geffen, Kesteren

Aetie Bewoners Herveld {33 censividende
reacties), Herveld

Actie Bewoners Bemmel (18 eensluidende
reacties), Bemmel

Actie Bewoners Cud Zevenaar {21 eensluidende
reacties), Oud Zevenaar

Actie Bewoners Dodewaard {7 eensluidende
reacties), Dodewaard

J.H. van Dullemen, Dodewaard

J.H. van Neerbos, Dodewaard

Actie Bewoners Gorinchem (B eensluidende
rezcties), Gorinchem

M. van Roekel, Kesteren

W. van Roekel, Kesteren

mw A. Zegwaard-Jansen, Opheusden

A. van Binsbergen, Opheusden

Actie Bedrijven Hellouw {4 eensluidende reac-
ties), Hellouw

Actie Bewoners Zevenaar (6 eensluidende
reacties), Zevenaar

FJ. Tiemessen (2 eensluidende reacties),
Babberich

J.G. Haassen (2 eensluidende reacties), Groes-
sen

A, van As, Enspijk

mw G.W. van As-van Steenis, Enspijk

L. van Eijk, Enspijk

G. Willemsen, Groessen

G.J.T. M. Malidder, Angeren

Familie H, van Altena, Angeren

Bewoners Boerenhoek, Angeren

Familie G.J. Derks, Angeren

J.A. Peters, Ressen

Ancnieme reactie, Woonplaats onbekend
Anonieme reactie, Woonplaats onbekend



r. datum perzoon of instantie plaats detun: van
ontvangst
Cie. m.e.r.
615 960501 Dagelifks Bestuur van het Natuur- en Recrea- | Barendrecht S60501
Heschap lJeselmonde
G186, 960417 Dijkgraal en heemraden van hef waterschap Barendreciit 260501
IJeselmaonde
617, G80424 Burgemeester en Wethouders van Armhem, Arnhem 860506
618, 280424 Dagelitks Bestuur van het zuiveringsschap Tiel S60506
Riviereniand
819, 860426 Polderdistrict Betuwe Elst 980506
960426 Polderdistrict Betuwe Eist 960507
820, 960501 Burgemeester en Wethouders van Hardinxveld- 260510
Hardinxveld-Giessendam Giessendam
§21. 960303 Burgemeester enn Wethouders van Bleskensgraaf 960510
Graafstroom
622. 960514 Burgemeester en Wethouders van Zwijndrecht | Zwijndrecht 260522
623, 8605086 Stadt Wesel, Der Stadtdirektor Wesel (BRD) 860522
624. 960424 De dijkstoe! van het polderdistrict Rijin en Zevenaar 260522
IJssel
625, 960822 De raad van de gemeente Duiven Dutven 960524
626. 960522 Burgemeester en Wethouders van Bemmel Bemmel 960524
627. 960522 Burgemeester en Wethouders van Geldermal- Geldermalsen 960524
sen
G628, 960523 Burgemeester en Wethouders van Buren Buren 260524
529, 260521 Gedepuleerde Staten van de provincie Gelder- | Arnhem 060524
land
630, 260523 Gedeputeerde Staten van de provincie Gelder- Arnhem 2605624
land
G31. 960523 Burgemeester en Wethouders van Kesteren Opheusden 960524
632. 960523 Burgemeester en Wethouders van Elst Elst 960528
633. 260523 Burgemeester en Wethouders van Zevenaar Zevenaar 960528
634, 960523 Burgemeester en Wethouders van Lingewaal Asperen 960528
635, 960524 Burgemeester en Wethouders van Barendrecht 980528
Barendrecht
536. 860515 De dijkstoel van hel Polderdistrict Tieler- en Geldermalsen 260528
Culemborgerwaarden
637, 960520 Burgemeester en Wethouders van Papendrecht 960528
Papendrecht
638, 260521 Stadt Veerde (Niederrhein), Der Stadtdirektor | Voerde (BRD) 960528

Bijlage 4, blz. viii




T, datum perscon of Instantie plasts daturm van
ontvangst
Cle., m.e.r,

839, 960521 Gedeputeerde Staten van de provincle Zuid- Den Haag 960528
Holland

840. 8680521 Burgemeesier en Wethouders van Rotterdam Rotterdar 260530

G341 GBO522 Burgemeester en Wethouders van Albrands- Fhaon SE0530
waard

642, 960815 Burgemesster en Wethouders van Hendrik- Hendrik-Ido-Am- SE0330
Ido-Ambacht bacht

G43. S60522 Burgemeester en Wethouders van Gorinchem Gorinchen: 980530

G44. 260521 Burgemeester en Wethouders van Echteld Cehiten 808630

845, 860622 Burgemeester en Wethouders van Tiel Tiel 860530

648. 960824 Gedepuleerde Staten van Zuid-Holland Den Haag 980530

847. 260522 Burgemeester en Wethouders van Giesserdan- | Hoornasy 980530
den

548, 8960524 Polderdistrict Betuwe Elst 960531

G49. 960524 Burgemeester en Wethouders van Lienden Lienden 260531

650. 960523 Burgemeester en Wethouders van Nijmegen Nijmegen 960331

651, 260523 College van bestuur van het KAN Nijmegen 960531

G52, 8605622 Dagelijks Bestuur van de Stadsregio Rotter- Rolterdam 260531
dam

853, 960523 Burgemeester en Wethouders van Alblasser- Alblasserdam 860531
dam.

654. 860523 Burgemeester en Wethouders van Sliedrecht Shedrecht 860531

G55, 260523 Burgemeester en Wethouders van Buren Buren 960531

556, 960521 Stadt Oberhausen, Der Oberstadt- divektor Oherhausen 980831

BRI}

857, 960524 Burgemeester en Wethouders van Valburg Valburg 980831

£88. 960523 Burgemeester en Wethouders van Heerjans- Heerjansdam 960531
dam

658, 960302 Burgemeestier en Wethouders van Dodewaard | Dodewaard 8605831

BEO, 980607 Burgermneesier en Wethouders van Lienden Lienden 960610

861, 260605 Burgemeester en Wetlouders van Neeriinen Waardenburg 860612

662, 560605 Stadt Emmerich, Der Stadidirektor Emmerich {BRD) SGO617

Bijflage 4, blz. ix




