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Met bovengencemde brief stelde u als bevoegd gezag de Commissie voor de milieu-
effectrapportage (m.e.r) in de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over
het milieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over de aanleg van
een Noord-Oosttangent bij Tilburg,

Overeenkomstig artikel 7.26 eerste en tweede Hd van de Wet milieubeheer (Wm) bied
ik u hierbij het advies van de Comrmissie aan.

De Commissie constateert dat geen van de varianten, die in het MER beschreven zijn,
structureel een oplossing bieden voor de gesignaleerde verkeersproblematiek in en
rendom Tilburg. Bij de ingebruikname van de Noord-Oosttangent is te verwachten dat
de capaciteit meteen volledig benut zal zijn. Een vermindering van het probieem zal
alleen plaatsvinden indien er een vergaand verkeerscirculatieplan wordt ingevoerd
en een goede oplossing wordt gevonden voor de ontsluiting van de nieuw aan te leg-

gen woonwijk.

e Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te hebben geleverd
aan de besluitvorming. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar aan-
bevelingen. Ook zou zij graag op de hoogte blijven van de wijze waarop de evaluatie
zal plaatsvinden en het tijdstip van verslagiegging daarvan.

Hoogachtend,

ir. P, van Duursen,
voorzitter van de werkgroep m.er.
Noord-Costtangent Tilburg -

In afsehrift aarns  Gemeenteraad van Berkel-Enschot

Secretariaal: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres;
Utrecht, tel: 030 - 347 BBH Postbus 2345
Teiefax: 030 - 33 12 65 3500 G Utrecht



Toetsingsadvies over het
milieu-effectrapport over cen
Noord-Oosttangent te Tilburg

Advies op grond van artikel XXI, lid 4 van het Overgangsrecht Wet milieubeheer
{Sth. 19982, 414} over het milleu-effectrapport over een Noord-Oosttangent te

Tithurg,
uitgebracht aan de gemeenteraden van Tilburg en Berkel-Enschot door de Commissie

voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. over een Noord-Gostitangent te Tilburg

de secretaris de vooreitter

dr, N.W.M. van Buren ir. P, van Duursen

Utrecht, 31 augustus 1993
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INLEIDING

Ten behoeve van de realisering van de Noord-Oosttangent (NOT} in de
gemeenten Berkel-Enschot (de zogenaamde fase 1} en Tiburg {de zoge-
naamde fase 2 wordt de procedure van miliev-effectrapportage {m.e.x)
gevolgd en is een milieu-effectrapport (MER} opgesteld. Het MER is
opgesteld ten behoeve van de besiuitvorming over de hestemmingsplannen
van beide gemeerten.

Initiatiefnemer is het college van Burgemeester en Wethouders van
Tilhurg. De gemeenteraden van Berkel-Enschot en Tilburg treden op als
bevoegd gezag voor respectievelljk fase 1 en fase Z van de aanleg van
de weg.

Bif brief van 17 juni 1993 {bijlage la} en 29 juni 1993 hilage 1b;
is de Commissie voor de milieu-eflectrapporiage (m.er) door Buarge-
meester en Wethouders van Berkel-Enschot, respectievelijk Tilburg ver-
zocht om advies uit te brengen over de inhoud van het MER. Een uitstel
voor het uitbrengen van dit advies is verstreki per brief van 2 augus-
tus 1993 (bijlage ¢

Het MER is vanafl 14 juni 1993 ter inzage gelegd, te zamen met het
Voorontwerp Bestemmingsplan Neord-Oosttangent eerste fase (Berkel-
Enschot} en het Voorontwerp Bestemmingsplan Buitengebied Noord-Gost
{zie bijlage 2].

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de
m.e.r, verder te noemen de Comrmissie. Voor de samenstelling van de
werkgroep wordt verwezen naar bijlage 3, waarin tevens een overzicht
wordt gegeven van de belangrijkste projecigegevens.

Dt advies betreft:

¢ tfoetsing aan de regels voor de inhoud van een MER zoals gesteld in
artikel 7.10 van de Wet Milieubeheer (Wm);

¢ toetsing aan de richtHinen voor de inhoud van het MER, zoals vast-
gesteld door de gemeenteraden van Tilburg (21 oktober 1881} en
Berkel-Enschot {28 oktober 1881}

» signaleren van eventuele onjuistheden inm het MER {(Wm, art. 7.23,
tweede Hd).

Conform artikel 7.26, tweede ld van de Wm heeft de Commissie de via
het bevoegd gezag ontvangen opmerkingen over het MER en de vooront-
werp-bestermnmingsplannen, die mondeling {tijdens de hoorzittingen op 6
en 8 juli 1993} en schriftelifk werden ingebracht, in beschouwing ge-
nomen. Voor een overzicht van deze reacties wordi verwezen naar bijla-
ge 4,

In hoofdstuk 2 van dit advies wordt het MER getoetst op hoofdlijnen.
Hoofdstult 3 bevat opmerkingen van de Commissie over de verschillende
onderdelen van het MER,



3.1

TOETSING VAN HEET MER OP HOOFDLIJNEN

Het MER is een overzichielijk document: de voorgeschiedenis is bij-
voorbeeld goed beschreven en de compenserende natuwrbouw is goed uit-
gewerkt. Het MER bevat alle elementen die nodig zin voor de besluit-
vorming over de voorgenomen activiteit. Het rapport bremgt in beeld
wat de millevgevolgen van de realisering van een Noord-Uostitangent bij
Tithurg ziin, Verder geeft het MER aan dat geen van de allernatieven
of vartanten een oplossing hiedt voor het probleem; het verlichten van
de verkeersdruk in de oude binnenstad'l Het gebwrek aan oplossend
vermogen van de alternatieven wordt nog versterkt door het feit dat de
mogelijke effecten van een grole woningbouwlocatie ten noord-cosien
van Tilburg slechts zeer summier zijn meegenomern.

TOETSING VAN HET MER OP ORDERDELEN

De opmerkingen die in dit hoofdstuk worden gemaakt, ziin bedoeld als
aandachtspunten bif de verdere besluitvorming over het voommemen. In-
gegaan wordt op aspecten die een rol zouden kurnnen spelen bij de vast-
stelling van de bestemmingsplannen, bl de doorwerking daarvan bij
volgbesluiten en voor zover relevant b de te nemen uitvoeringsmaat-
regelen.

Daarnaast worden opmerkingen gemaakt die van nut Junnen zijn voor toe-
komstige milieu-effectrapportages.

Probleemanalyse

Bil de omschrijving van doel en middelen is men er niel in geslaagd
eeny duldelijk onderscheid te maken tussen de twee aspecten van de aan-
leg van de tangent, nameliik:

e door de bestaande verlkeerssiromen af te lelden wordt de {geluidjbe-
lasting op de oude stadsdelen verminderd; een {potentieel] gunstig
effect;

¢ door de onfwilkdeeling van bedrijpigheid in de frangpertsector wordt
extra verkeer gegenereerd, wal een toename van de {geluidibelasting
oplevert, en dus een ongunstig milieu-effect is.

Dit wordt bevestigd door de gemeente Berkel-Enschot in haar antwoord op vragen lijdens de
inspraakavond.

D



3.2
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Voorgenomen  activiteit en ontwikkeling van alterna-
tieven

Het i& onduidelifk of de [/C-verhoudingen’! in het nulplusalterna-
tief op een correcte wijze in het MER zijn doorberekend. Dit heeft tot
gevolg dat met de huidige gegevens niet is te beoordelen of bi de
vergelifhing van de alternatieven het nulplusalternatiel op een juiste
manier wordt becordeeld.

e presentatie van het nulplusaliernatie!l is slordig, er bestaan ver-
schillen tussen de gegevens in tabel 2 (hijlage 2} en fguir B8-1 van
het hoofdrapport betreffende de 1/C-verhoudingen op de verschillende
wegvakken. Uit de tabel blijkt dat in het nulplusalternatief niet is
gerekend et de extra wegcapaciteit. Uit de figuur blikt dit wel de-
daan te zijn, maar hierin is de I/C-verhouding in een aantal gevallen
groter dan uit de geinterpreteerde gegevens van tabel 2 volgt.

Een tweede punt vormt de verkeersprognose voor het nulplusalternatief.
Daarbij is uitgegaan van een daling van het interme verkeer {aantal
verplaatsingen) met 10 procentpunten ten opzichte van het nulalterna-
tief. Voor het extern verkeer wordt geen effect verwacht. Dit is on-
waarschijnlijk, omdat een minder sterke toename van de wegcapaciteit
ook inviced op het exterme verkeer zal hebben, Verder zijn in het ex-
termne verkeer de mogelijkheden voor openbaar vervoer (OV] [(bijvoor-
beeld drie intercity-verbindingen wvanuit Tilburg) beter dan voor het
interne verkeer. In totaal worden er in het nulplusaiternatiel maar
1,2 % minder autckilometers afgelegd dan in het nulalternatief, wat
een erg gering verschil is.

Verder Ljkt de uitbreiding van de capaciteit van het bestaande wegen-
net in het nulplusalternatiel nogal willekeurig ingevuld tfe zijn: voor
verschillende wegvakken: is een uitbreiding voorzien, terwijl de I/C-
verhouding daartoe geen aanleiding geeft.

In het MER is de uitwerking van maatregelen ter bevordering van het
openbaar -, fiets-, water- en railvervoer mager®]. Het verwachte
effect van OV- en flets-maatregelen uit "Onderweg naar 2000 is inte-
ressant, maar de stelling dat dit het measximaal haslbare effect s
wordt nlet gestaafd door gegevens over andere vergelijkbare stedelijke
regio’s. In het MER worden geen exacte maatregelen aangegeven om het
autoverkeer in de stad te beperken en het fietsen en OV te stimuleren
[gezien het feit dat blijkens tabel 2.2 uit het MER 82.000 autoritten
per werkdagetmaal herkomst en bestemming Oude Stad hebben valt hier
nog het nodige te “verdienen'}). Alleen de nota "Onderweg naar 2000"
wordt globaal als richtlijn gehanteerd. Een argumentatie waarom deze
zaken in het MER niet uitvoeriger zijn beschreven is niet te vinden.
In het MER is ook geen poging gedaan de effecten van de maatregelen

uit "Onderweg naar 2000" te kwantificeren.

I/ C-verhouding: de verhouding tussen de intensiteit en capaciteit van verkeer.
Zie ook inspraakreactie nr. 3, bijlage 4.

-5



3.3

De verkeerscirculatie-maatregelen uit het nulplusalternatief {met name
het autovrl] maken van de Heuvelring] lijken niet specifiek ontwikkeld
te zijn om de problematiek op de Ringbaan-Oost op {e lossen.

Inn het MER wordt een aantal varianten voor de fasen | en 2 beschreven.
Op advies van de Commissie zijn twee ultwerkingsrichtingen gehanteerd
waardoor het N- en W-alternatie! zijn ondstasn. Deze alternatieven ge-
ver: echier in zekere zin exitremen aaun. De Comrnissie stelt vast dat op
basis van deze altematieven niet creatief is gerzocht naar {meest mi-
liewvriendelijkel tussenoplossingen in  allerlel vorm  (Bliv. voor fase
I Nenvoor fase 2 W' L

Beschrijving bestaande {oestand en autonome ontwik-
keling

Ten aanzien van de nieuwe woningbouwlccatie ten noord-oosten van
Tilburg beschouwt het MER uitsluitend de mogelijkheid die de alterna-
tievenn in globale zin bieden om de gegenereerde exira hoeveelheid au-
toverkeer te geleiden. De effecten van geluidhinder van de weg op de
wijk en toename in autoverkeer op de toch al zwaar belaste NOT en an-
dere wegen (de totale autorittenproduktie van een dergelijke wijk zal
liggen tussen de 10.000-16.000 per dag) worden in het MER niet ver-
meld, Bovendien wordt miet ingegaan op de grote veranderingen die in
de ruimielifke structuur zullen optreden, doordat de NOT toch weer
meer een binnenstedelifk karakter zou krijgen en doordat het afron-
dingseffect (stedelijk gebied versus landelik gebied] dat i het
Stadsrandplan met name aan de alternatieven V en W is toegedacht gro-
tendeels op losse schroeven wordt gezet. Op de beoordeling van de al-
ternatieven kan deze {mogelijke} ontwikkeling de nedige inviced hebben
zodat hieraan meer asgndacht moet worden geschonken ondanks het feif
dat er nog geen besluiten over zijn genomern.

Vergelifking van alternatieven

13ij de beoordeling van de alternatieven ontbreken:

¢ toetsing aan de doelstelling leefbaarheid en

e vorming van nieuwe verkeerskundige knelpunten op de NOT.

Op beide punten scoort het nulplusalternatief beter dan de andere al-
ternatieven. Door het niet meenemen van deze aspecten komt het nui-
plusalternatief nadeliger wit de vergelifking van allernatieven dan

nodig is.



3.5

Dde geluidhinder is in het MER uitgewerkt in geluidklassen. Dit is ech-

ter niet gedaan voor het W-alternatief, Wanneer de aantallen woningen

die hij de wverschillende alternatieven aan bepaalde geluidbelastingen
biootstaan worden gewogen en gesommeerd, zoals ook in de richtlijnen
was voorgesteld, blijkt dat:

e inp het gehele studiegebied geen significant verschil tussen de fra-
cévarianten optreedt: de groel van het wverkeer leidt Wi alle tot
eeit toename van ca. 10 % van het {gewogen] aantal gehinderden;

e langs de geselecteerde wegen de alternatieven V en N gelifkwaardig
ert iets gunstiger ziin dan bi aufonome groel en nulplusalternatief
fvoor alfernatief W ontbreken de gegevensl.

e becordeling van alternatiel W Hjkt aan de negatieve kant. Het nlet
doorgaan van de aanleg van de recreatieplas maakt de gechydrologische
problemen minder zwaarwegend. Verder betekent het feit, dat in de 2x2-
variant alleenn het oostelijk deel van de weg wordt verdubbeld, dat
verdiepte ligging in het westelijk deel op hef punt van fexibiliteit
et zo ongunstig hoeft te worden beoordeeld.

De tosgepast multicriteria-analyse verdient Jlof omdat de vergelijking
van de alternatieven hiermee goed verifieerbaar is gemaakt. Minder ge-
slaagd is het feit dat de diverse criferia vele malen {intern] over-
lappenn. In een multicriteria-evaluatie die sterk ciifermatig is uitge-
werkt, zoals in het onderhavige MER het geval is, dienl een dergelijke
overlapping zo veel als mogelifk vermeden te worden. Ook is er Kritiek
mogelijk op de gevoeligheidsanalyse die zich heeft beperkt tot de ge-
wichtenisets, maar niet heeft gekeken naar de effecten van (iets] ande-
re scores op bepaalde criteria of naar een andere wijze van optelling
binnen een criterium (3 keer 0 en 2 keer - = 27,

De Keuze wvan de beoordelingscriteria heeft ertoe geleid dat de ver-
schillen tuseen de alternatieven zeer sterk naasr voren komen. Daardoor
verliest men in het MER het zicht op de totale effecten van de ver-
schillende alternatieven op de problematiek. De effecten voor alle al-
ternatieven en varianden lijken echier wvrl marginale verschillen e
vertonen [zowel voor de NOT-zlternatieven als voor het nulplusaiter-
natief}.

Dit betekent dat de uiteindelijke verschillen zorgvuldig geinterpre-
teerd dienen ie worden en de uilteindelifke afweging tussen de alterna-
tieven met de grootst mogelijke voorzichtigheid moet geschieden.

Leemten in kennis en evaluatie achteraf

Het moenitoringprogramima is mager. Een essentieel aspect als het moni-
torenn van verkeersiniensieit, waarmee geluidbelasting en luchfveront-
reiniging direct samenhangen, entbreekt.



BIJLAGEN

bij het toetsingsadvies over
het milieu-effectrapport over een
Noord-Oosttangent te Tilburg

(bijlagen 1 t/m 4)



BIJLAGE LA

Brief van genicente Berkel-BEnschot d.d. 17 funl 1983, waarin de Commisgsie in de
gelegenheld wordt gesteld om sdvies wit te brengen

Mttt s et d g AR .
e Commisgsie voor de
filieu- 2o B
Posthu

- «,.‘y,‘__.__._.“j,!“ .

[

Uw kenmerk: Uw brief wvan: Ons kenmeri:
AZRO-1786-

Onderwerp: Bijlage:
MER-Noord-0Oost- -2-
tangent

Berkel-Enschot, 17 juni 1823

YERZONDEN 17 JURI 1983

Ceachte commissie,

Door het gemeentebestuuy van Tilhkurg is in mei 1993 bij de gemeente-
raad van BRerkel-fnschot het milisu-effectrapport Neoord-Costtangent
ingediend.

Dit rapport heeft betrekking op de aanleg van een nieuwe randweqg ten
noordeosten van Tilburg, de z2gn. Hoord-Oocsitangent, gelegen tussen
de provinciale weg A 261 (Tilburg-Waalwiik} en de rijksweg & 63
('s-Hertogenbosch-Tilburg). Deze wWeg zal in twee fasen worden uitge-
veerd, De eerste frse Jigt op grondgebied van de gemesnte Bex
schot en betreft de verbinding tussen de A B85 en het bedrijve
rein Loven. De tweede fase ligt op grondgebied wan Tilburg en sluift
de weqg verder aan op des A 261.

inmiddels hebben de raden van Tilburg en Berke schot verklaard,
dat het rapport in veoldeende male is samengest konform de uitge-
vaardigds richtlijnen en daam aanvaavdbasr woerdt geachbt. H
de raad van Berkel-Enschot genomen besluif met bijlage is bij
brief geveegd.
Zoals ult de bijge
port ter inzage ge

ffectrap:

an men

tot

T.26 van de Wet Milieubsheer
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door de gamsente Tilburg worden teasgezonden.
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BIJLAGE 1B

Brief van gemeente THbhurg d.4. 29 juni 1983, waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies ulf te brengen

Bou
FOp

FPublieke Werkeni Tebfeurre

S

De Comuissie voor e
¥iligueffectrapportage )
Postbus 2345

3500 GH U

lburg,

Ons Renmerk: Ti
2% juni 1993

EHa/PULDOBSY
Cnderwerp: Uw Renmerk:
MER Roord-Costtangent

De gemeenteraden van Tilburg en Berkei-Engchot hebben op respectieve-
lijk 24 mei 1993 en 2 juni 1993 verklsard dat het milieu-effectrapport

voor de zgn. Noord-Gosttangent is opgesteld conform de eerder door die

raden vastgestelde richtlijnen en de Wet Milleubeheer.

De HNeoord-Oosttangent beireft de aanleg wvan een verbindingsweg ten

noordeosten wvan Tilburg tussen de rijksweg ASS (Tilburg-rg-bertogen-
bosch) e@n de provisnciale weg A26) (Tilhnrg-Wealwijk)., De weg zil in

twee fasen worden wiltgevoerd., be le fase ligt op het grondgebiled van

de gemeente Berkel-Enschot en betreft de verbinding tussen de RE5 en

het bedrijventerrein Lovern. De tweede fase Ligt op het grondgebied van

de gemeente Tilburg en sluit de weg verder san op de A261.,

Bet miliev-affectrapport is ter inzage gelegd van 14 juni fot 14 juli
1%83, Conform het bepzslde in de Wet Milieubehesr stellen wij u in de
gelegenheid {(indien mogeliik voor 1 september sanstaande) advies ait
té brengen met betrekking tot het milieu-effectrapport.

Wil werzceken v uw advies ook toe te zenden asn de gewmeante Serksle
Enschat, Pesthus 1, 5056 Z6 Berkel-Enschot (m.b.t. fase 1j}.

gd de nota “Afwegingskader en
plannen ten behoeve van de ecrete

Tilburg

Yan




BIJLAGE LC

Brief van gemeente Tilburg d.d. 2 augustus 19893, inzake verlenging van de
adviestermijn

Openbare Werken.

Telburyg

han:
de Commlissie voor de Milleu-effectrapportag
Postbus 2345

3500 GH Utrechi

0 {ars. it

[ TN N

R

Ong Eenmerk: Tilburg,
ER/PUSLOB2Z 2 augustus 1%93
Onderwerp: Ow Renmerk:

toezending reactics op MER Noord-Ocsttangent

Hierbij dozn wij u toekomen een aantal reacties dat biji ons is binnen-
gekomen m.b.t. het milieu-effectrapport Noord~Costtangent. Ten aan-
zien van twee van dere reacties, afkomstig van de Vereniging Behoud
Moerenburg en de fam. Groenenboom, hebben wij enig commmentiar gele-~
verd, dat is bkijgevoegd.

Tevena is bijgevoegd een verslag van de openbare zitting welke op 8
juli 1993 in Tilburg is gehouden.

Wij kunnen er mee instemmen dat het teetsingssdvies van uw commlssie

uiterlijk medio september a.s. wordt ultgebracht. Het overleg ombtrent

¢it advies met de betreifende werkgroep zal plaatsvinden op 27 augus-
wusg &.5. om 10.00 uur op uw secretariaat.

.

Y
Surgemeester en Wethpuders
wan Tilburg, nameng’dezern,
de hocfddirecteur?vidn Publieke Werken,
rd

fr. Johs




BIJLAGE 2

Cpenbare bekendmaking in Staatscourant nr. 107 d.d. 10 juni 1883

Tilburg en Berkel-Enschot

celrapport Noord-Qoytianient

Hufgcmcc&l::i e wethouders van Til-
burg en Berkel-Enschot maken, gelet
op het bepaalde i de Wet Milicube-
heer, bekend, dat ter inzage wordt
gefepd het milicuseffectrapport Noord-
Oostianpant

Inhoud milieu-effectrapport

it rapport heelt betrekking op de aan-

feg van een picuwe randweg en noord-
aastens van Tiibury, de zogenaamde
Noordoosttangent, gelegen tussen de
provinciale weg A 267 (Tilburp-Wasl-
wifk) en de vijksweg A 65 (s- Hertogen-
basch- Deze weg zal in twee
fasen worden uitpevoerd. De eerste fase
it op grondpebied van Perke schint
en lm eft de verbinding tussen de A 65

er: het bedrijventerrem Loven, De
tweede fase ligt op grosdgebied van
fiburg en shuit de weyg verder aan op

ae

A 261, De A\UUH..UOSILHIgLI\I wordt
nsweg Met twee rijsiroken,
onpeveer 0,9 km,

gy

mu—cﬂ'="11"1f);>m‘l Noord-Oast-
unt u el m g van 1-'4 juni

lccentrum
), openimgst)-
A0 v, O m
7d van I"ﬁO

het Gemee:
{Stadiunsp! ?
den: v 3 tot
V1 8,00 ot 17.00 nus ¢
1ot 16,00 uur;
de e e van de Dienst Put
£ {Vincentiussiraat 102,
thm v van W00 g 12,30
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BIJLAGE 3

Projectgegevens

Initisticfnemer: College van Burgemesstier en Wethouders van Tiburg
Bevoegd gezag: Cerneenteraden van Berkel-Engehot {fase 1) en Tithurg (fase 2

Besluits Herziening van bestemmingsplannen. Op grond van de bijlage bl het Besluit
m.e.r. is de aandeg van de NG-tangeni nist m.e.r.-plichiig. De Ministers van VROM en
LNV hebben echiier op 12 juli 1980 een spoedaanwijzing m.er. gegeven op grond van
artikel 41d, Hd I van de Wabmow

Art. 41d, lid 1 Wabm: "Indien een activiteit ten aanzien waarvan geen aanwiizing krachicns artikel 41b
geldt, naar het oordeel van Onze Ministers belangrijke nadelige gevolgen kan hebben voor het milien en
naar fun oordee} de totstandkoming van een algemene maatregel van bestuur krachiens artikel 41b niet kan
worden afgewacht, kunnen zij in overeensternming met het gevoelen van de Ministerraad ten aanzien van die
activiteit een besluit nemen van de in artikel 41b, eerste lid, bedoelde sirelking. [...})"

Art. 41b, lid 1 Wabm: "Bij algermnene maatregel van bestuur worden de activiteiten aangewezen, die
belangrijke nadelige gevolgen kunnen hebben voor het milicu. Daarbij worden cen of meer besluiten
van overheidsorganen ter zake van die acfivitelten aangewezen, bl de voorberciding waarvan een MER
moet worden gemaakt.”

Beide gemeenien hebben beroep ingesteld {egen deze aanwijzing Dbijf de Raad van
State. Op 6 januari 1993 verndetigde de Raad van Slate de ministeriéle aanwij-
zing, waarbijj als motief werd aangevoerd dat de ministers alleen een aanwijzing
hadden mogen geven voor ecen categorie activiteiten l.c. een categorie wegen) en
niet voor een individueel geval zoals de NO-tangent. Vanwege de verre voorigang
van de m.er.-procedure en de mogeliikheid dat de NO-tangent alsnog mier.-
plichtig kon worden gdesteld door de aanpassing van het Besluif m.er. per 1
januari 1882 (autowegen zijnn zonder beperkingen m.e.r.-plichtig geworden) hebben
de gemeenten besloten de mee.r. -procedure vrijwillig voort te zetien.

Categorie Besluit m.e.r: vijjwillige mee.r.-procedure

Activiteit: De voorgenomen activiteit betreft de aanleg in twee fasen van de
Noord-Oosttangent bii Tiburg. Doel van de voorgenomen aanleg is de verkeers-
problematiek in het noord-costeliik deel van de stadsregio Tilburg op te lossen,
de kowaliteit van het woon- en leefmilieu in deze stadsregio en de bereikbaarheid
van Tilburg-Noord te verbeteren.

Gtand van ssken: De openbare bekendmaking van het voornemen vond plaats op 21
maart 1991. De Commissie brachi op 23 mei 1891 haar advies voor richilijnen wif.
De richilijnen werden vastgesteld op 21 oklober 1991 (gemeente Tilburg) en 28
okiocber (gemeente Berkel-Enschot]., De gemeenteraden van Tilburg en Berkel-
Enschot hebben op respectievelifk 24 mei en 2 jurd 1983 het MER aanvaardbaar



verklaard,. Op 14 juni 1993 is het MER tfer inzage gelegd. De inzage termijn
duurde tot en met 13 jull 1885, Op 6 en 8 juli hebben inspraakavonden plaats
gevonden in respectievelijk Berkel-Enschot en in Tilburg. Op 27 augustus heeflt
eenn informeel overleg plaaisgevonden tussen de gemeenten en de Commissie over
het concept toetsingsadvies,

Samenstelling van de werkgrosp:

drs. J.W. Defiershergen

ir. oJ. van Dixhoorn {voorzitter richilljneniase)
ir. P, van Duursen voorzitter toetsingsfase}
ir, P, van Eck

ing. P.M. Peeters

ir. B. Ph.J. de Ruiter

secretaris van de werkgroep: my. E. van Rosmalen (vichiljnenfase}, dr. NJW.M.
van Buren {toelsingsiasel

Bijlage 3, blz. ii



BIJLAGE 4

Lijsf van lnspragkreacties en adviczen

A, datum persoon of instantie plasts datum van
onptvangst
Cle. mae.r,

I. 930708 SM Transport Maatschappi BV Beek G30B0E

2. 930710 Ir. P.J. Groenenboom Berkel-Enschol| 930805

3. 230705 J, Vugls Tiburg 9308056

4, 930713 N.V. Nederlandse Spoorwegen Utrecht 930805

5. 8930710 ATLM. Pals Tilburg 930805

&, 830709 Vereniging Behoud Moerenburg Tilburg 8308056

7. 930803 Ministerie van Econorische Zaken Tilburg Q30816




