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Advies voor richtlijnen m.e.r. A2 Rondweg 030 - 347650 & januari 1994

's-Hertogenbosch

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r.) in de
gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieu-effectrapport (MER) ten
behoeve van de besluitvorming over A2 Rondweg ‘s-Hertogenbosch.

Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies van de
Commissie aan.

De Commissie hecht waarde aan de ontwikkeling waarbij milieu-aspecten een geintegreerd
onderdeel vormen van de planontwikkeling en -voorbereiding. In het advies heeft de Commissie
dan ook het belang benadrukt van een inhoudelijke afstemming tijdens het opstelien van het
MER en van de trajectstudie. Deze ontwikkeling kan uitmonden in het opnemen van het MER
als integraal onderdeel in de rapportage van de trajectstudie. De Commissie stelt dan wel de
vocrwaarde dat de voor de m.e.r. relevante onderdelen in het rapport duideliik herkenbaar zijn.

In de stadsregio 's-Hertogenbosch spelen momenteel tal van ontwikkelingen die betreldding
hebben op de aanleg van nieuwe woongehieden, bedrijfsterreinen en weginfrastructuur, Dit
maakt dat verkeersprognoses voor de A2 rondweg 's-Hertogenbosch extra onzekerheidsmarges
inzich dragen. Voor het oplossen van deze onzekerheden biedt een evaluatie-programma echter
veelal onivoldoende soelaas: bet komt te laat. De Commissie stelt daarom de volgende werkwijze
voor. In de periode tussen de vaststelling van de tracénota en de feitelijke aanleg vindt
terugkoppeling plaats in gevallen waar bij verwerking van nieuwe verkeersprognoses een
zodarnige situatie ontstaat, dat extra mitigerende (milieu-)maatregelen nodig zijn. In het advies
wordt gevraagd om in het MER hiervoor een procedure te beschrijven.

Secretariaat: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:
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Henmerk : U010-83/Ver/ap/b57-24
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De Commissie hoopt met hasr advies een constructieve bijdrage te leveren aan de tot stand-
koming van de richtliinen voor het MER. Zij zal gaarmie vernernen hoe u gebrulk maakt van

hasr aanbevelingen.
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Advies op grond van artikel 7.14 van de Wet milieubeheer voor richtiiinen voor het

milieu-effectrapport over A2 Rondweg 's-Hertogenbosch,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat door de Commissie voor de

milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. AZ Rondweg 's-Hertogenbosch

de secretaris de voorzitter
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BIJLAGEN

Brief van bevoegd gezag d.d.19 oktober 1988 waarin de Commissie in de gelegenheid
wordt gesteld om advies uit te brengen.

Tekst van de openbare bekendmealdng in de Staatscourant ny. 202 d.d. 21 oktober 1883,
Projecigegevens.,
Lijst van Inspraalkreacties en adviezen.

Aandachtspunten aanleg, maatregelen en voorzieningern.



SAMENVATTING

[t advies betreft het voornemen om de rondweg 's-Hertogenbosch tussen
knooppunt Empel {A58) en knooppunt Vught (N85 te verbreden. Hiertoe wordt
cenn trajectstudie {vooruitiopend op en volgens de Tracéwet] gestart. Ter
voorberelding van een te nemen (fracélbeshiil wordl de m.er.-procedure
gevolgd,

Problecmstelling, besiuiten en doslstelling

De doelstellingen van het project moeten zo concreet en operationee! mogelijk
worden geformudeerd, opdat ze kunmen dienen om te onderzoeken, welke
alternatieven in het MER zouden moeten worden beschreven en om de alter-
natieven met ellianr te vergelifken.

Relevante overheidshesluiten en belejidsvoornemens dienen fe worden vermeld,

Voorgenomen activiteit en alternatieven

Het voorniemen en de alternatieven moeten gedetailleerd worden beschreven.
Bij oplossingen voor de gesignaleerde knelpunten dient zowe! aandacht besteed
te worden aan de 'vraagzijde' als aan de 'aanbodzijde’.

Bij oplossingen moeten onderschelden worden deelactiviteiten {en maatregelen}
op het gebied van de weginfrastructuur en deelactiviteiten (en maatregelen) ter
hevordering van de leefbaarheid. Per alternatief moet worden aangegeven, wat
de verwachte verkeersstromen (per soort vervoermiddel) zijn. Bij de prognoses
moet worden verdisconteerd, dat door maatregelen de modal split kan wijzigen.
Een nulplusalternatief wordt gevraagd waarbij nagegaan wordt of de geconsta-
teerde knelpunten epgelost kunnen worden zonder verbreding van de A2, Dit
advies bevat een aanbeveling voor cen stapsgewijze asnpak om een meest
milieuvriendelijk aliernatief te construeren.

Bestasnde milleutoestand en sutonome ontwikkeling: milicu-effecten
De beschrijvingen van de bestaande milieutoestand, de autonome ontwikkeling
en de milieu-effecten moeten per milieu-aspect vergelifkbaar zijn. De nadruk
dient te liggen op milicu-aspecten waarbij onomlkeerbare effecten worden
verwachi. De cumulatie van effecten verdient aandacht, evenals secundaire
effecten. Het advies geeft cen aantal te beschorijven milieu-aspecten; voor Tucht’
ingedeeld naar thema's van het NMP.

Vergelifking van slternaticven

De miliev-effecten (en bereikbaarheidseffecten} van de alternatieven moeten
met elkaar, met de referentie {= ‘niets doent'}, met de milieukwaliteitseisen en
streefwaarden en met de doelstellingen van het project worden vergeleken.

Lgemten in kennis, evaluatieprogramme, samenvatiing

Het MER kan al een concept voor een evaluatieprogramma bevatten; hierbij
dient een relatie te worden gelegd met de geconstateerde leemten in kennis.
De samenvatting dient de kern van elk hoofdstuk weer te geven. Tabellen of
kaarten kunnen de informatie over de alternatieven inzichtelijlc en vergelijkbaar
weergeven.



ENLEIDING

Bit advies betreft het voornemen om de rondweg ‘s-Hertogenbosch tussen
knooppunt Empel {A59) en knooppunt Vught (N85) te verbreden. Hiertoe wordt
een trajectstudie {vooruitlopend op en volgens de Tracéwet) gestart. Ter voor-
bereiding van een te nemen (tracé)bestuit wordt de m.e.r.-procedure gevolpd.

Per brief van 19 oktober 1993 '] stelde het Ministerie van Verkeer an Water-
staat, als bevoegd gerag, de Commissie voor de milieu-effectrapportage
overeenkomstig de bepalingen van de Wet milicubeheer (Wi} in de gelegenheid
om te adviseren over de richtlijizen voor de inhoud van het op te stellen milieu-
effectrapport. Tevens werd de start van de procedure spenbaar bekendgemaakt
ent de startnotitie ter inzage gelegd: daarmee werd eerdeder in de gelegenheid
gesteld om te reageren op deeze startnotitie. ) Initiatiefnemer is de directie
Noord-Brabant van Rijkswaterstaat,

Het doel van het advies van de Commissie % is de milieu-aspecten van het
voornemen en de aiternatieven af te bakenen en de gewenste inhoud van de
richtlijnen voor het MER aan te geven.

Bij het opstellen van het advies heeft de Commissie de via het bevoegd gezag
ontvangen schriftelifke adviezen, commentaren en opmerkingen in beschou-
wing genomen. 4

PROBLEEMSTELLING, BELEID EN DOELSTELLING

Artileel 7,10, Hd 1, onder a van de Wi
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van heigeen met de voorgenomen activiteit words

beoogd.”

Probleemstelling

In de startnotitie {p. 18) wordt aangegeven dat toenemende verkeersintensitei-
ten, zowel op het hoofdwegennet als het onderliggende wegennet, steeds vaker
leiden tot congestie op de A2 rondweg 's-Hertogenhosch. De combinatie van
regionaal verkeer en lange-afstandsverkeer op de rondweg, alsmede de vele
knooppunten leiden tot capaciteitsproblemen en tot problemen door terug-
stuwing vanafl de aansluitingen. Samenhangend hiermee neemt de ver-
keersveiligheid af en verslechtert de milieulwaliteit.

Zie bijlage 1.

Zie bijlage 2.

Dit advies is opgesteld door een werkgroep uit de Commissie voor de m.e.r. (zie bijlage 3 voor belangrijksie
projectgegevens en de samensteliing van deze werkgroep). De werkgroep treedt op namens de Commissie voor
de m.e.r. en wordt daarom verder in dit advies 'de Commissie’ genoemd.

Zie hijlage 4 voor cen overzichl,
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2.2

In het MER dient de probleemstelling uitgewerkt te werden. Daarbij dienen
huidige en toekomstige knelpunten gedetailleerd te worden aangegeven. Zo
mogelijk kan een rangorde in de knelpunten worden aangegeven.

Beleid en besluitvorming

Artikel 7.10, Lid 1, onder ¢ van de W

Een MER bevat ten minste: "een asnduiding van de beshutten B de voorbereiding waarvan het
milizu-effectrapport wordt germogkt, en een cverzicht von de eerder genomen besiuiten ven
overheidsorganen, die betrekling hebben op de voorgenomen cctivitelt en de beschreven
alternafieven.”

Besluitvorming

Het MER moet vermelden:

s volgens welke procedure en tijdplan het tracébesluit zal worden genocmen
en welke adviesorganen en -instanties daarbi] betrokken zijn;

«  welke samenwerking ten behoeve van de oplossing van de problematiek met
derden is of wordi aangegaan (zoals de openbaar-vervoerbedrijven en
afspraken over vervoermanagement], wellke partijen bij de samenwerking
zijn of worden betrokken, en wat redelijkerwijs van hen mag worden
verwacht.

Daarnaast moet worden aangegeven welke beshuiten in een later stadium

genamen moeten worden om het project te kunnen uitvoeren.

Beleidskader

Eveneens moet worden aangegeven, welke overheldsbesluifen en welke
openbaar gemaakte beleidsvoornemens beperkingen kunnen opleggen of voor-
waarden stellen aan het besluit waarvoor het MER wordt opgesteld, dit onder
vermelding van de status van deze besluiten (hardheid, datum).

Specificke aandachtspunten zijn het huidige en in ontwiklkeling zijnde beleid

voOor!

¢ wonen en werken in de stadsregio 's-Hertogenboesch {woninghouwlocaties
en bedrijventerreinenk;

« verkeer e vervoer (tnobiliteit en bereikbaarheid; regionaal verkeer versus
doorgaand verkeer; cpenbaar vervoer);

o mnatuur en landschap;

«  milieuhygiéne {verontreiniging van lucht, bedem en water);

« leefmilieu {Jeefbaarheid).

Het beleid van de verschillende bestuurslagen dient hierbij te worden be-

schreven en met elkaar in verband te worden gebracht {gemeenten, stadsregio,

provincie en rijk). °]

Hierbij zijn onder meer van belang de in uitvoering zijnde en geplande uit-

breidingen van de A2 elders en van de A50, evenals de omleiding van de Zuid-

Willemsvaart. Aandacht dient eveneens besteed te worden aan de Struc-

tuurvisie Stadsregio 's-Hertogenbosch, waarvoor thans een MER wordt opge-

steld.

Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 1, 4, 6, 8, 9, 12 en 14.
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Relevante normen en kerigetallen die gekoppeld zijn aan beleidsdoelen worden
zo mogelifk i tabelvorm weergegeven. De ruimtelijike (randivoorwaarden
worden op kaart aangegeven. Normen, kengetallen en randveorwaarden kun-
nen worden gehanteerd bij de selectie van alternatieven en bij de becordeling
van de gevolgen voor het milieun van de alternatieven,

Doelstelling

Het MER beschrifit de doelstellingen van het plan. Deze dienen te worden
gerelateerd asn de gesignaleerde knelpunten en het geformuleerde beleid.

Bij de formulering van doelstellingen dient een duidelifke systematiek fe
weorden aangebracht, waarin higrarchische verbanden { van hoofddoelstellingen
naar afgeleide deelstellingen) worden gelegd. Op die manier kunnen varnuit
algemene doelstellingen stapsgewijs operationele doelstellingen worden afgeleid
die kunnen dienen: als toetsingskader voor:

« de selectie van in het MER te beschrijven alternatieven:

« de vergelijking van de alternatieven.

Aangegeven dient te worden in hoeverre doelstellingen onderling strijdig kun-
nen zijn of elkaar juist kunnen versterken.

De doelstellingen van het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer {(SVV32)
® worden in de startnotitie als uitgangspunt gehanteerd voor dit project.
Afzonderlijke aandacht dient derhalve te worden besteed aan hereikbaarheids-
doelstellingen enerzijds en leefbaarheidsdoelstellingen anderzijds.

Het MER moet duidelijk maken, in hoeverre bij het zoeken naar alternatieven
mogelijkheden bestaan om de bereikbaarheidsdoelstelling {e veranderer:, bij~
voorheeld door de functies van het weggedeelie te wijzigen (zogeheten doelstel-
lingsvarianien).

Tweede Kamer, vergaderjaar 1989-1990,20922, nrs. 15-16. Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer, deel
I: Regeringsheslissing.

-
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3.2

YVOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 7.10, lid 1, onder b van de Wt

Een MER bevat tent minste: "een beschrifving van de voorgenomen activitelt en van de wijze waarop
zij zal worden uitgevoerd, alsinede van de alternatieven daarvoor, die redelffkerwijs in beschowwing
dienen fe worden genomen.

Artikel 7.10, lid 3 van de Wim:

"Tot de ingewolge het eerste lid, onder b, te beschrijven alternatieven behoort in ieder geval het
alternaticf wawrbi de beste bestuande mogeljjkheden ter bescherming van het millew worden
toegepast”

Inleiding

De m.er. -procedure wordt gevolgd parallel aan de trajectstudie. Dit houdt in
dat verschillende oplossingsrichtingen om de geformuleerde doelen te bereiken
nog mogelijk ziin. Bij de keuze van alternatieven dient zoveel mogelijk te
worden getvacht de diverse oplossingsrichtingen te verkennen. Daarbij dient
de inhoudelijke wisselwerking te worden beschreven tussen het opstellen van
het MER en de trajectstudie.

De keuze van in het MER behandelde varianten en alternatieven moet
zorgvuldig worden gemotiveerd. Dit geldt ook voor het meest milieuvriendelijke
alternatief. De alternatieven dienen alle even uitgebreid en gedetailleerd te
worden beschreven, opdat duidelijk wordt in welke mate de behandelde alter-
natieven aan de gestelde doelen voldoen.

Bij het formuleren van oplossingen van de gesignaleerde knelpunten dient
zowel ingegaan te worden op de 'vraagzijde' (de mobiliteitsbehoefie} als de
‘aanbedzijde’ (infrastructurele werken, bedieningsniveau openbaar vervoer en
vervoermanagemernt}.

Vervoersprogiose

in het MER moet cen beeld worden gegeven van de verwachte vervoersstromen
op grond van demografische en andere ontwikkelingen in de regio en daar-
buiten, zowel voor het personenverkeer als voor het vrachtvervoer. De mobili-
teitsgroei dient onderhouwd te worden. Indien er sprake is van verschillende
mogelifke ontwikkelingsrichtingen, dan kunnen per alternatief verschillende
scenaric’s worden -opgesteld, Daarbij dient rekening te worden gehouden met
de verdeling van het vervoer over korte en lange afstand en de mogelijke sub-
stitutie van thans per autc gemaalkte ritten door verplaatsingen per openbaar
vervoer of op de fiets. De mogelijkheden van vervoermanagement kunnen daar-
bij tevens een plaats krijgen. Afwikkeling van het autoverkeer over de A2 rond-
weg 's-Hertogenbosch in relatie tot de gebruiksdruk op het onderliggend wegen-
net past cok in deze beschouwing.
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Aangezien in het MER nog nlet duidelijk zal zijn op welke termijn de ver-
hetering op de AZ rondweg 's-Hertogenbosch volgens planning gerealiseerd zal
ziin, moeten de berekeningen van intensitelten worden ultgevoerd voor het jaar
2016.

Bij de berekening van de te verwachten modal split {vervoerwijzekeuze] dient
rekening te worden gehouden met wijzigingen in reistijdverhouding tussen auto
er fiets of lopen (voor intern verkeer) en tussen auto, fiets of openbaar vervoer
voor extern verkeer). Investeringen in het openbaar vervoer kunnen bijvoor-
beeld tot verkorting van de reistijden per cpenbaar vervoer leiden, en deze
kunnen op hun bewrt een verandering van de modal split veroorzaken.

Bij de berekeningen kan gebruik worden gemaaki van een verkeers- en vervoer-
madel, wanneer de nitgangspunten van de herekeningswiize, de gehanteerde
invoergegevens en een beschouwing over de nauwkeurigheid van de uithomsten
duideljk beschreven worden. In het model dient de modal split variabel te zijn.

De uitwerking van deze progrioses en/of scenario's zal per aliernatief of variant
moeten aaritonert, in hoeverre er knelpunten in de bereikbaarheid, respectieve-
Hik leefbaarheid in het studiegebied “] zullen optreden, verminderen, blijven
hestaan of verergeren. De progrnioses en/of scenaric's voor de verkeersorttwiklce-
Hng moeten gegevens bevatten over de verkeerssiroien voor de verschillende
soorten verkeer en verplaatsingsmotieven. Daarblj moet onderscheid gemaalkt
worden in goederenvervoer (bestemmings- en doorgaand, zwaar en licht ver-
keer}, infern personenuverieer per auto en fiets of lopen, extern en internationaal
verkeer per auto en openbaar vervoer. Voor het personenverkeer moet zo goed
mogelijk onderscheid te worden gernaakt in zakelifk verkeer, woon-werkverkeer,
woon-schoolverkeer en overig verkeer.

Het is van belang daarbij aan te geven, waar welke problemen/knelpunten zijn
te verwachten.

Omntwikkelen van alternatieven

Bij het ontwikkelen van alternatieven dient een integrale benadering te worden

nagestreefd op de volgende puntemn:

»  de doelstellingen op het viak van leefbaarheid en bereikbaarheid;

+ het oplossen van de regionale verkeersproblematiek enerzijds en proble-
matiek van het lange-afstandsverkeer anderzijds;

« deverschillende vervoerwiizen, zowel voor goederentransport als personen-
verkeer (wegtransport, rail, water; openbaar vervoer, fiets). %

« hetzoeken naay oplossingen door zowel de aanbodzijde (capaciteit vervoers-
infrastructuur] ale de vraagzijde {behoefien san transporicapaciteit] in
beschouwing te nemen.

Het geografisch studiegebied strekt zich uit over de gebieden die door de betrokken activiteit kunnesn worden
beinvloed, dan wel die invleed kunnen uitoefenen op de voorliggende problematiek. Per alternatief en per
milien-aspect kan de omvang van het studiegebied verschillen en beperkt biijven fot die gebleden waar
significante positieve of negatieve veranderingen in de toestand van het milieu worden verwacht. Tot het
studiegebied kunnen dus, ais het gaat om bijvoorbeeld de 'vraag' naar wegcapaciteit, ook aansluitende
gedeelten van de A2 en andere (rijksiwegen worden gerekend.

Zie ook inspraakreactie 10, bijlage 4, waarin aandacht wordl gevraagd voor andere transportwijzen.
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3.4

Aangegeven dient te worden welke mogelijkheden en taken de injtiatienemer-
heeft om deze integratie, alleen of in samenwerking met anderen, te realiseren
cf te bevorderen.

Kiveaus in keuvzemogelijkheden

In de trajectstudie zal een vertaling plaatsvinden van de meer abstracte hoofd-

deelstellingen en van de uitgewerkte doelstellingen naar concrete alternatieven.

Alternatieven kunmen op verschillende niveaus in het plan-proces aanhaken:

« het aangeven van mogelijkheden om de ‘vraagzijde' te beinvioeden. Hierbii
valt te denken man het sthimuleren van openbasay vervoer, goederenvervoer
anders dan per vrachtaute, fletsverveer en dergeliike. Alternatieven dienen
zich hierbii zowel te richten op de regionale als doorgaande verkeersstro-
mery. Onderzocht dient te worden i hoeverre de Wet op het Infrafonds
linvoering gepland per 1 jarnuari 1984 exira mogelijkitieden op dit viak
hiedt;

«  doelstellings- of functie-varianten. in het MER dient de beleidsruimte, ver-
taald naar verschillende oplossingsrichtingen, te worden verkend. Hiertoe
kunnen doelstellingsvarianten worden entwikkeld, waarbij prioriteit wordt
toegekend aan het oplossen van bepaalde knelpunten dan wel het reali-
serernt van bepaalde doelstellingen. Doelstellingsvarianten dienen te worden
ultgewerkt waarbif bijvoorbeeld al dan niet prioriteit gegeven wordt aan het
oplossen van de problematick van het doorgaande verkeer of waarbi
prioriteit wordt gegeven aan bepaalde doelgroepen;

« uitvoeringsvarianten: exacte tracering, dimensionering, inrichting en voor-
zieningen. Bi de beschrijving dient te worden aangesioten op het detail-
niveau zoals de Tracéwet dat aangeeft.

Bij het combineren van bovenstaande keuzemogelijkheden tot alternatieven
dient voorop te staan dat er alternatieven ontstaan die elk op zich een behoor-
lijke realiteitswaarde bezitten.

Beschrijving van de alternatieven

Het MER dient een beschrijving te bevatten van de voorgenomen activiteit. [t
voornemen is op dit moment nog niet aan te geven; het is de resultante van een
atweging waarbij verschillende gelifkwaardige alternatieven, wasronder het
meest milleuvriendelijk alternatief, worden vergeleken.

De volgende slernatievenn moetenn in leder geval in het MER worden
beschreven:

¢ het nulaiternatief;

¢ het nulplusaiternatief;

« het weginfrastructuur-alternatief;

¢ het meest milieuvriendelijke alternatief.

In het MER dient een beschrijving te worden gegeven van de wijze van uit-
voering van de eventuele verbreding van de weg. Daarbij dient aangegeven te
worden wellte maatregelen ter bevordering van de leefbaarheid, de geleiding van
de maobiliteit en het verminderen van de overige milieu-effecten worden getrof-
fer. Bre beschrijving dient zich uit te streklken over het gehele gebied dat door
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de afzonderlifke alternatieven wordt beinviced. Concreet betekent dit dat niet
alleen maatregelen op de A2 rondweg ‘s-Hertogenbosch zelf, maar ook {milieu}-
effecten daarvan -inclusief mogelijke mitigerende maatregelen op het onder-
liggende wegennet- alsmede voorzieningen voor openbaar vervoer in be-
schouwing moeten worden genomen. In bijlage 5 is een lijst van aandachis-
punten opgenomen, die kan dienen als checklst bl deze beschrijving.

KWulsiternatief of referentiesitusiie

Het MER dient te beschrijven, wellte situatie ontstaat als de voorgenomen
activiteil niet zou worden onderneomen.

Reeds genomen besluiten, die de inrichting van het studiegebied betreffern,

dienen in de beschrijving van het nulalternatief te worden betrokken. Indien

sprake is van aanzienlijke onzelkerheden ten aanzier van de realisatic van é&én

of meer ingrijpende initiatieven, kunnen voor de nulsituatie verschillende

scenario's worden beschreven. Bij de beschrijving van het nulalternatief dient

ock aandacht te worden hesteed aan {de status van) planologische en andere

ontwikkelingen binnen de regio {zoals bijvoorbeeld verwoord in de stadsregiovi-

sie 's-Hertogenbosch), waaronder in leder geval:

« geplande woningbouwlocaties binnen de stadsregio;

+ geplande bedrijventerreinen binnen de stadsregio;

« Infrastructurele projecten in de regio (inclusief aanslultende wegdelen van
de rifkswegen AZ en ABO; inclusief al dan niet aanleggen Zuidwest-tangent].

Nulpluselternatief

Gelet op het 8VV2 zal in het MER aandacht moeten worden geschornken aan
de (on-jmogelijkheid om {een deel van) de geconstateerde knelpunten op te
lossenn zonder verbreding van de A2 rondweg 's-Hertogenbosch. Het MER zal
moeten aangeven, in welke mate bijvoorbeeld mobiliteitsgeleidende maat-
regelen ¥} en exira inzet van openbaar vervoer hieraan kunnen bijdragen.

Weginfrastructunr-alternatief

Dit alternatief gaat uit van een oplossing van de knelpuniten door verbreding

van de AZ rondweg ‘s-Hertogenbosch, zodat voldoende wegcapaciteit geboden

wordt voor de geschatie groel van het verkeersaanbod. Hierbl kunnen ver-

schillende varianien worden ultgewerkt. Te denken vali aan:

« varianten die betrekking hebben op het fysiek scheiden van het doorgaande
en het niet-deorgaande verkeer op de A2 rondweg 's-Hertogenbosch;

» varianten die betrekking hebben op het bieden van specifieke verkeersrinim-
te aan bepaalde doelgroepen op de A2 rondweg 's-Hertogenbosch;

«  varianten waarbij geen scheiding naar verkeerssoort of doelgroep wordt
aangebracht. Hierbij bepalen capaciteitsproblemen of een 2x3-strooksweg
dan wel een 2x4-strooksweg noodzakelijk is.

Zle bijlage 5.



3.4.4

Meest milicuvriendelijk alternatief

Het verdient de voorkeur het MMA niet pas achieraf te construeren op basis
van overige varianten, maar van het begin af aan in de trajectstudie als gelijk-
waardig alternatief te ontwikkelen.

Ten behoeve van het construeren van een meest milieuvriendelijk alternatief,
wordt hieronder een daarvoor te hanteren werkwijze beschreven, die ertoe moet
leiden dat een refel uitvoerbaar meest milieuvriendelijk alternatief ontstaat,
mede gelet op het vermelde in bijflage 5.

Geadviseerd wordt een uitwerkingsrichting te volgen waarbij leefbaarheids-
agpecten, milleuhygienische aspecten en natuuraspecten optimaal worden
gecombineerd. Daarbij kan een stapsgewiize methodiek worden gevolgd.

Iin de esrste stap worden de verkeersintensiteiten op de weg beschreven bij
maximale toepassing van maatregelen om de wraag naar vervoer op de rond-
weg te verminderen. Als verfrekpunt hierbi] dient een regionale automobill-
teitsindex die is afgeleid van de in het 3VV I genoemde 135.

Inn de twseds stap worden de miliev-effecten van dit alternatief beschouwd;
deze worden vergeleken met de normen en streefwaarden van het milieubeleid.
Milieucriteria, waarmee dit alternatief zou meeten vergeleken, kurmen worden
ontleend aan de Besluiten huchtkwaliteit, de Wet geluidhinder '%], het Nationaal
Milieubeleidsplan (NMP) en NMFP* en het SVV-II {spoor 12, 153, 14 en 15). Zo
kan de totale uitworp van luchtverontreinigende stoffen worden vastgesteld en
vergeleken met de emissieplafonds uit het NMP, NMP* , SVV Il en Klimaatver-
drag. De streefwaarden voor het natuurlijk milieu zijn niet zo conecreet gedefi-
nieerd. Bij de fermulering van deze uitwerkingsrichting moet zoveel mogelijk
worden aangesloten bij de doelstellingen in het NMP, NMP', het Natuurbeleids-
plan (NBP) en bij de provinciale uitwerkingsplannen van het NBP; behoud en
versterking van de lokale ecologische, landschappelijke en cultuurhistorische
waarden (en, daarmee samenhangend, recreatieve waarden) staan bij de be-
schrijving centraal. Als milieucriterium dienen tevens de mogelijkheden tot
realisatie van de Ecologische Hoofdstructuur, met name het functioneren van
ecologische verbindingszones, e worden meegenomen {(NBP, Streekplan).

Na deze vergelijking {die binnen het MER uiteraard voor dlle alternatieven moset
plaatsvinden) dient als derde stap systematfisch te worden nagegaan, in hoe-
verre met de inzet van éxtra maatregelen en voorzieningen zoveel mogelijk asn
deze milieueriteria kan worden voldaan (voeor zover dit niet het geval was), dan
wel in hoeverre zelfs hieronder gebleven kan worden. '

Hierbf moet worden uligegaan van maatregelen die binnen de competentie van
dit project lggen. Deze werkwijze kan leiden tot een alternatief, waarbij de
bereikbaarheidsdoelstellingen niet (geheel] worden gerealiscerd en waarbij
evenstueel een lagere auto-mobiliteitsindex wordt bereikt dan 135,

16 Hierbij moet rekening worden gehouden met de wijziging van de Wet geluidhinder en enkele besluiten ingevolge
deze wet (Ste. 1882, nr. 87 van 7 mei), waaronder het Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen (Stb,

1989, 382) en het Saneringsbesiuit gehddhinder wegverkeer (Sth. 1989, 383), en met het vervallen van het

Beshidt ondergrens zones van wegert (Sth. 1981, 628).
11 Zie bijlage 5.
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BESTAANDE MILIEUTORSTAND, AUTONOME ONTWIKEELING, MILIEU-
EFFECTEN

Artikel 7.10, Hd 1, onder d van de Wm:

Een MER bevat ten minste: "een beschrifving van de bestaande toestand van het milteu, voor zover
de vgorgenamern activiteit of de beschreven alfernatisven daarvoor gevolgen kumninen hebben, alsmede
van de te verwachien onfustickeling van dat rdliew, indien de activiteit noch de alternatieven worden
andernomen.”

Artikel 7,10, Hd 1, onder e van de Wi

HEen MER bevat ten minste: "een beschrijving van de geusigen voor het milieu, die de voorgenomen
activiteil, onderscheidenlifk de alternatfigven kunnen hebben, dsmede sen motivering voan de wijze
waarop deze gevalgen zifre bepaald en beschreven.”

Algemeen

Het MER moet aandacht besteden aarn:

¢ de bestaande milieutoestand;

¢ de milfeuveranderingen ten gevolge van de (verwachte toenarme van de
verkeersintensiteiten op de A2 rondweg 's-Hertogenhosch en andere ontwik-
kelingen in de regio (deze veranderingen worden aangeduid als de autonome
ontwikleeling);

«  de milieu-effecten van de {voorgenomen activiteit en de beschouwde]j alter-
natieven.

Voor een goede besluitvorming over de alternatieven moeten de beschirijvingen

van de autoneme ontwikkeling en van de effecten van de alternatieven met

elkaar vergelifkbaar moeten zijn en zich toespitsen op dezellde milieu-varia-

belen. In de volgende paragrafen worden deze daarom per milieucompartiment

hehandeld.

Die positieve en negatieve milleuveranderingen moeten worden voorspeld met
behulp van de meest geschikte voorspellingsmethoden, Bij de resultaten van
deze methoden moet de voorspellingsmethode zelf, met de mate van nauw-
keurigheid en betrouwbaarheid worden vermeld.

Recente gegevens over de herkomst en bestemming van het verkeer op de A2
rondweg 's-Hertogenbosch bieden een goede grondslag voor veel van de andere
berekeningen.

Duidelijk moet worden aangegeven, In hoeverre er sprake is of zal {kunnesn) zijn
van hinder, schade en gevaar voor het woon- en leefmilieu als gevolg van de
verkeerssituatie, ook tijdens de uitvoering van de werkzaamheden. Bij de be-
schrijving van de gehuidhinder moet worden ingegaan op de {gevoigen van)
daartegen al gencmen of al geplande maatregelen.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat milieuveranderingen positief of
negatief, tijdelijk of permanent van aard kunnen zijn, of zelfs pas op langere
termiin geleidelijk waarneembaar kunnen worden. Onderscheid dient te worden
gemaakt tussen het opireden van veranderingen ten gevolge van de aanleg of
wijziging van de infrastructuur zelf {met bijbehorende hulpwerkzaamheden) en
veranderingen ten gevolge van het gebruik van de infrastructuur. Geef aan
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welke veranderingen onombkeerbaar of nagenceg onomkesrhaar zijn en wat het
oorzakelijk verband is.

De te verwachten veranderingen in het milieu zullen zoveel mogelijk in hun
enderlinge samenhang moeten worden beschouwd. Ze moeten zo kwantitatief
en objectief mogelijk worden beschreven, met een aanduiding van de voor de
milievwveranderingen gehanteerde prioriteiten. Dit ie van belang voor een zo
kwarntitatief mogelijke vergelijking van de aliernatieven.

Naast een kwantitatieve beschrijving zow het MER een meer waarderende be-
schrijving van het studiegenied en van de effectvoorspeliing kunnen bevatien.

Alleen als belangrijlke verschillen tussen de alternatieven en varianten worden
verwacht, moeten de effecten per alternatief of variant en per weggedeelie wor-
den heschreven. BY geringe verschillen kan worden volstaan met cen aan-
dusiding daarvan.

Het MER zal moeten aangeven welke effecten kunnen worden verwacht van
andere voltooide, lopende of binnenkort te starten activiteiten in het studie-
gebied, zoals de uitbreiding van woonbebouwing, de uitbreiding van de be-
drijventerreinen en dergelijke, die kunnen worden beschouwd te behoren tot
de autonome ontwikkeling van het studiegebied.

Daarnaast zal moeten worden nagegaan, welke secundaire effecten '] kunnen
optreden door de ingrepen en maatregelern.

Geomoriologie, bodem, grond- en opperviaktewater

Geef aan of, en zo ja, in welke mate wijzigingen optreden in de bodemophouw
en in de kwaliteit van grond- en opperviaktewater.

Zijn er onigrondingen nodig voor het krijgen van bijvoorbeeld ophoogmateriaal
en wat is de kwaliteit van het ophoogmateriaal? Bestaan er alternatieve win-
plaatsen. Zo ja, geef dan aan de mogelijkheden voor het combineren van zand-
wirning et natuurbouw,

Welke wijzigingen zullen optreden in de waterhuishouding en dus in grond-
waterafthankeliike vegetaties als gevolg van grondverzet en tijdelijke of bljjvende
wijziging van het grondwaterpeil? Zal een eventuele tijdelijlie of blijvende grond-
waterpeilwiiziging ook schade kunnen aanrichten door zetting bi wegen,
dijken, funderingen?

Welke wijzigingen in de voorkomens van groendwater zullen kunnen optreden
als gevolg van grondverzet, wegaanleg en bemalingen?

Onder secundaire gevolgen wordi verstaan : 'de gevolgen van activiteiten, die de realisering van de voorgenomen
activiteit met zich meebrengt’ {(Memorie van Toelichting op het wetsontwerp m.e.r.. Tweede Kamer zitting 1986-
1981, 16 814, nr.3, blz. 42},
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Welke wijzigingen in de kwaliteit van boderm, grondwater en opperviaktewater
zullen optreden als gevolg van afvalwater, wegconstructiematerialen, gladheids-
bestrijdingsmiddeler, en dergelijke?

Flora en fauna

Op basis van de te verwachien veranderingen in abiotische hoedanigheden
zullen de gevolgen voor de blotische aspecten van de betreffende ecosystemen
moeten worden beschreven.

Inn boeverre zullen er gebleden met waardevolle vegetatie, vogels en overige
faumna verloren gaan of worden versnipperd?

Welke actisele, dan wel potentiéle ecologische relaties worden door de activiteit
onmogelifk gemaakt of verstoord {vegels, amfibieén, waterorganismen) *|?
Besteed hierbi] onder meer aandacht aandacht aan de {geplande} ecologische
verbindingszones langs de Aa en de Zuid-Willemsvaart. ']

Weike betekenis hebben de huidige bermen en taluds van de rondweg 's-Herto-
genbosch, in combinatie met het aangrenzend stedelijk groen (parken, plant-
soenern, begraafplaats, sportvelden) als ecolegische verbindingsstrook voor flora
en fauna. In hoeverre kan deze fumctie worden versterkt, respectievelijk aan-
getast?

Zijn er ock positieve effecten te verwachten als gevolg van de activiteit, bijvoor-
beeld door teepassing van natuurbouw?

Landschap, visuele en cultuurhistorische aspecten

Waar treedt beinvloeding op van landschappelijke situaties, die uit het cogpunt
van belevingswaarde een bijzondere betekenis hebben?

Kan visuele hinder ontstaan als gevolg van bijvoorbeeld het verhoogd aanleggen
van gen kunstwerk?

Aangegeven moet worden aangegever, waar zich gebieden en objecten bevinden
met cujtuurhistorische waarden, die door de voorgenomen activiteit of een van
haar alternatieven kunmen worden beinviced.

Wat is de inviced op eventueel aanwezige archeclogische objecten, bouwlkundi-
ge monumenten, en dergelijke? '°)

Zie ook inspraaloeactie 2, bijlage 4, waarin wordt gewezen op de aanwezigheid van een dassenpopulatic nabij
de rondweg.

Zie cok inspraaikreactie 5, bijlage 4.

Zie ook insprazkreactie 11, hijfage 4, waarin de Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek wijst
op een viertal terreinen met (mogelijke) archeologische waarden. Aangedrongen wordt op nader waardebepalend
onderzoek.
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Geluid en trillingshinder

Ten aanzien van het geluid zal voor een aantal representatieve punten

kwantitatieve informatie moeten: worden gegeven over:

» de L, -waarden ten gevolge van het wegverkeer per etmaalperiode, dag van
de week en, zo daarbij significante verschillen zijn te verwachten, per
seizoen;

o de uit deze L -waarden volgende etmaalwaarden;

¢ derelevante overeenkomstige gegevens van het achiergrondgeluid {exchugief
wegverkeer, inclusief industrie, railverkeer et ceteral.

Het akoestisch onderzoek zal moeten geschieden overcenkomstig de voor-
schriften en richtlijnen wit de nadere regelingen bij de Wet geluidhinder, zoals
het Reken- en meetvoorschrift verkeerslawaal.

Het MER zal moeten aangever:

o  hoe aan de eisen van de Wet geluidhinder kan worden voldaan:

« welke meethare wijzigingen van het geluidniveau zullen optreden buiten de
50 dB{A) etmaalwaardecontour langs de weg;

¢ hoe deze van invioed kunnen zijn op daar sanwezige personen en gevoelige
objecter.

Dt Jaatste betekent dat het studiegebied bij het aspect geluid zich verder wit

kan strekken dan het feitelijk bereik van de eventueel vast te leggen gehuid-

zone.

Wat zijin de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen om de geluidhinder
te voorkomen of te beperken bij de verschillende alternatieven?

Het verdient aanbeveling de invicedsgebieden weer te geven in kaartvorm bij-
voorbeeld met behulp van geluideontourlijnen. Op basis van deze contour-
lijnen dient zo mogelijk te worden nagegaan of en zo ja in welke mate de aan-
tallen ernstig, matig en niet door geluid gehinderden in het studiegebied zijn
toe- of aigenomen.

Tevens dient per alternatief een overzicht te worden gegeven van het aantal
woningen in de invioedsgebieden.

De tijdelik optredende gehxidhinder tijdens de aanlegfase op aanvoer- en werk-
wegen dient ook te worden behandeld.

Het spoorweglawaai dient ook berekend te worden, als in 2én van de alter-
natieven een tocname van het treinverkeer wordt voorgesteld.

Zal trillingshinder oplreden als effect van betekenis? Zijn er binnen een zone

van B0 meter langs de weg woningen en irillingsgevoelige industriéle be-
houwing sanwezig?
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4.7

Lucht

Onderzocht dient te worden welke bijdrage de uitvoering van de activiieit levert
aan de mate van luchtverontreiniging in het studiegebied. De luchtveront-
refniging dient te worden berekend op grond van de wettelijk voorgeschreven
rekenmethoden in het kader van de besluiten luchtlowalitelt,

Voor een toekomstige situatie dient tevens rekening te worden gehouden met
de te verwachten ontwikkelingen met befrekldng tol de vitlasigasemissies van
voertuigen.

De beschrijving van de gevolgen voor de luchtkwaliteit kan geschieden aan de
hand van de thema-indeling van het Nationaal Milieubeleidsplan, De volgende
effecten zouder niaar het cordeel van de Commmissie moeten worden onderzocht:

Emissie van stoffen die het klimsat beinviceden

Voor de verschillende alternatieven dient de uitstoeot aan CG, in het studie-
gebied te worden bepaald. De uitkemsten kunnen worden vergeleken met het
emissieplafond voor CO, uit het NMP.

Verzuring en fotochemische luchiverontreiniging

Voor de verschillende alternatieven dient de bijdrage aan de verzuring en de
fotochemische luchtverontreiniging te worden vastgesteld. Hierbij kunnen de
stikstofoxyden, de viuchtige organische stoffen, koolmonoxyde (als lange-ter-
mijn-precursor bij de vorming van ozon) en zwaveldioxyde als representatief
worden beschouwd voor dit thema. De uitkomsten kunnen worden vergeleken
met de emissieplafonds voor de sector wegverkeer uit het NMP.

Verspreiding

Vaor de verschillende alternatieven dienern de concentraties te worden bepaald
van de milieubelastende stoffen zoals stikstofoxyden, koolmonoxyde, benzeen,
benzo-(a)pyreen (als vertegenweordiger van de polycyclische aroma-tische kool-
waterstoffen), lood, zwaveldioxyde en aerosolen {roet, zwarte rook]. De bijdrage
van het wegverkeer kan worden verhoogd met de bijdrage van andere bronnen
en de achtergrondconcentratie, waarna toetsing aan de huidige normstelling
{Besluiten luchtkwaliteit er: IMP Lucht, 1984} mogelijk wordt.

Volksgezondheid, leefklimaat en veiligheid

Het milieu-aspect volksgezondheid, leelklimaat en veiligheid moet worden

gezien als het geheel van omgevingsinvloeden, dat inwerkt op de lchamelijke

en geestelijke gezondheid van mensen. Het gaat hierbii om de volgende

invleeden:

« geluidhinder en trillingen (zie § 4.5);

« luchtverontreiniging (zie § 4.6);

¢ gtof- en stankhinder;

¢ barriérewerking, onder meer voor bestaande en gewenste routes voor lang-
zaam verkeer,

+  leefbaarheid;

o vervoer van gevaartijke stoffen;

« veiligheid.
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BPe mate van onder- of overschrijding van de daarbij aangehouden grens-
waarden dient te worden gehanteerd als becordelingscriterium voor het aspect
valksgezondheid. Om welke aantallen mensen gaat het? Zijn daarbij risico-
groepen? Over welk gebied strekt Iiet zich uit? Zal de voorgenomen activiteit
een toe- of afname van de stof- en stankhinder in het studiegebied vercor-
zaken? Hoe wordt de leefbaarheid van de aanliggende woonkernen beinvieed
door de uitvoering van de activiteit of haar alternatieven?

In het MER kan ook de algemene wegveiligheid aan de orde komen {invioced van
traceringen, kruisingen, iype wegdek, bevelligingen, et cetera). Dit is een
belangrifk aspect omdat de voorgenomen activiteit beoogt onder andere ver-
betering te brengen in de verkeersveiligheid.

VERGELIJKING VAN DB ALTERNATIEVEN

Artikel 7.10, Hd 1, onder f van de Wi

Fen MER bevat ten minste: "een vergetijking van de ingevolge onderdeel d beschreven te verwachien
ordwildkeling van het milieu met de beschreven gevolgen voor het milieu van de voorgenomen
activitett, clsmede met de beschreven gevolgen voor het miliew van elk der in beschouiwing genomen
alfernaticver.”

De milien-effecten van de verschillende alternatieven moeten met elkaar {en
met de autonome milleu-ontwikkeling) worden vergeleken. Kan op basis van
een kwalitatieve en zoveel mogelijke kwantitatieve vergelijking een voorkeurs-
volgorde worden aangegeven per milieu-aspect?

Iri welke mate denkt de initiatiefnemer zijn doelstelling te zullen en kunnen
verwezenlijken bij etk van de alternatieven?
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LEEMTEN IN KENNIS, EVALUATIE ACHTERAK

Artikel 7.310, Uid 1, onder g van de Wnx:

Fenr MER bevat ten minste: "een overzich! van de leemien in de onder d en e bedoelde
beschrijuingern [d.w.z. van de bestaande milieutoestand en autonome ontwikikeling daarvan, resp.
van de milieu-effecten) fen gevolge van het ontbreken van de benodigde gegeverns.”

Artikel 7.389 van de Wm:

"Het bevoegd gesag dat een besluit heeft genomen. bl de voorberelding woarvan een miltew-
effectropportis gemaald, anderzoekt de gevolgen van de belrokdoert activitelf voor het milley, wanneer
zif wordt onderomen of nadat zif is ondernomen.”

Welke leemien in kennis en informatie zullen blilven bestaan en welke
betekenis mag dasraan worden gehecht voor de beshulivorming? Waarom 2iin
deze leemten blijven bestaan en van welke aard zijn zii? (onzekerheden en on-
nauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden of prognosemethoden en/of in
de gebruilite gegevens; gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden).

Ziin op korte termijn, als uitkomst van lopende onderzoeken, nicuwe kennis
of inzichten te verwachten die geconstaicerde leemten: in kennis kunnen
gpvullen?

De vastgestelde leemten in kennis en informatie kunnen worden gezien als
onderwerpen van voorigaande studie. Leemten in kennis beheren te worden
betroklken bij een concept-evaluatie-programma. Deze nazorg, die een onder-
deel vormt van m.e.r., kan ock betrekking hebben op de effectiviteit van de
getroffers voorzieningen en de milieu-beschermende maatregelen. Het verdient
aanbeveling in het MER een aanzet voor zo'n evaluatieprogramrma op te nemen.
Ten aanzien van enzekerheden over de ontwikkeling van verkeer en vervoer
Bied? een evaluatieprogramma onvoldoende oplossing; het komt te laat. Het
verdient daarom aanbeveling in de periode tussen de vaststelling van de tracé-
nota en de feitelijke aanleg nieuwe verkeersprognoses terug te koppelen naar
de voorgencmen activiteit. In het MER dient te worden aangegeven of is voor-
zien in een procedure voor het geval dat, door een gewijzigde situatie, exira
mitigerende maatregelen nodig zijn.
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SAMENVATTING VAN HET MER

Artikel 7,10, lid 1, onder h van de Wi

Ben MER bevat ten minste: "een samenvatfing die aan een algemeen publiek voldoende tnzichi geeft
voor de beoordeling van het milieu-effecirapport en ven de daarin bescliireven gevolgen voor het
miflieu van de voorgenomen activiteit en von de beschreven alfernatievert.”

Iz de samenvatiing van het MER zal kort en overzichieliik de kere: van de
boofdtekst van het MER moeten worden weergegeven. De samenvatting dient
zelfstandig leeshaar te zijn.

De Comnissie beveelt aan in de samenvaliing in leder geval in te gaan op die
informatle, die van wezenlijk belang is voor het te nemen besluil.

De onderlinge vergelijking van de alternatieven kan bijvoorbeeld gebeuren aan
de hand van iabellen, fguren en/of kaarten.

VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Indien gekozen wordt voor een gecombineerd document voor de trajectstudie
en het MER, dan dienen de voor de m.e.r. relevante onderdelen daarin duideliji
herkenbaar te z{jn.

Het MER zal zo duidelijk en objectief mogelijli in moeten gaan op de te
behandelen onderwerpen en moet ingaan op de vragen omtrent het veornemen,

die uit de inspraak naar voren zijn gekomen.

Keuze-elementen, die bepalend zijn geweest bij de opstelling, moeten duidelijk
naar voren worden gebracht.

Waar mogelijk en nuttig zal gebruik moeten worden gemaakt van presentatie
van de informatie op kaarten, luchifoto's en in figuren en diagrammen. In feder
geval zal een overzichiskaart moeten worden opgenomen met daarop de ligging
ten opzichte van (rijks-} wegen en spoorwegen en de in het MER gebruikte geo-
grafische aanduidingen. Onderbouwende informatie kan in bijlagen behorende
bij het MER worden opgenomen. Daartoe kunnen ook behoren een verklarende
begrippendijst, een lijst van gebruikte afkortingen en een literatuurlijst.

-17-



BIJLAGEN
bij het advies voor richtlijnen

voor het milieu-effectrapport over
AZ Rondweg 's-Hertogenbosch

{bijlagen: 1 t/m 5}



GE L

Brief van het bevoegd gezag d.d4. 19 okioher 1993 wanrin de Co
in de gelegenheld wordt gesteld om advies nit o brengen

Kimusienn vae Verkee on Watkistast
Diveciovaat-Cenevaal Rijkswatersiaat

Hootddrerin var ge Yealerian

Commigsie voor o

fan
Aan de Voorzitter wan

de commissie wvoor

de milieuw-effentrapporiage
ir, ¥, van Duursen

Foetbus 22458 jD i a3z
3500 G Utrecht Cosein 5‘8':?- 1

KDpiE naar SZ_ P”Cv‘ i‘Ql\‘f‘:t

25 bET. 39533

3

Comartpersoon Doorkicsnummer

ir ¥.R.W. Bos 670 - 3744152

Datm Bijlegeiny

18 phktcher 12853

One kermeric Ly kenmeek . iy
MR/TRD 163123 22 bR R
Cmderwesp

Agviesaanvrasg richtlijnen
m.e.¥. AR, reudwey 's-Hertogenbosch

Geachte heer wvan Duvreen,

Cvereenkomstig de wet Milieubeheer, hocfdstuk milieuv-effectrapportase
{m.e.r.) en de sligemene mMaatregel wan bestuur inzake de werkingssfeey
m.e.r., zal milieu-effecurapportage worden toegepast ten hehoeve van de
besiuitverming over A2, rendveg 's-Hertogenbosch.

In de fase van G¢ voorbereiding van het milieu-effectrappoxt, die zal
vitmonden in de richtliinen, 2al de Directeur-Genexasl van d& Rijhswa-
rerstaat namens mij alc bevoegd gezeg optreden. Indien U over het
project nadere informarde wenst, kunt U zich wenden tor de heer ir,
¥M.R.W., Bos, telefonisch bereikbasy onder wurmer 070 - 3744152, ter
Hoofddivectie ven de Weterstzat, IXK verzoek U bpinnen de termiin van
artikel V.14 van de WM, Uw &dvies too te zenden asn voornoemde Dirvec-
teur-Generaal.

Gelet op de temmijn voor Se inspraak betekent @it uviterliifk 25 december
1883,

Te Dwey informatie voeg ik hie*bij twee exemplaren van de stavimoticie.

De overige exemplaren ziijn U fmmiddels ondershands aangeboden.

Hoogachtend;
D EIWNISTER VAN VERMEER BN WATERSTART,
namena de minister,
DE DIRECTEUR-GENERERL \’m~) /TJY&&«A‘I‘ERSTM‘T,

1.D.-G.
/‘/ /
S
¥W. Leeuwenburgh

Postpdrer postbor 20606, 2500 EX Den Haeg Tewdoor CPO- 375745
Berockadres Keningshate & Tetlor DP0-57L43T5/8058 777

Eerekraar tael tomilim § or & (statnm s e 03 er buslyn 18 {stor hi en )




BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in Staatscouwrant nr. 202 d.d. 21 oktober 1983

Wet milieubeheer

Trajectstudie en milisu-effect-
rapporfage over de A2, rond-
weg ‘s-Hertogenbosch, gedeel
te knooppunt Empel-knooppunt
Vught

D minister van Verkeer en Waterstaat
magki, gelet op de Wet milleubeheer,
bekend dat, ten behoeve van de besluif-
vorming over de verbreding van de tong-
weg 's-Herlogenbosch, gedeslte knoop-
punt Ermnpel-knooppunt Vught, een
frzjectstudie zal worden uitgevoerd,
wagnn een mitiev-eflectrapporiage zal
worden geintegreerd.

in de studie zullen voor het oplossen van
de verkeersproblematiek op de rondweg
's-Hertogenbosch een aantzl alternatie-
ven beschreven en vergeleken worden.
Tan behoeve van deze studie is gen
starinotitie opgesteld waarin de proble-
matiek, de mogelijke alhematieven en de
procedure van de trajecistudie en van het
milieu-eHecirappont zijn beschreven,
Eenieder die opmerkingan wenst te
rnaken over de inhoud van de Richtlijnen
irajecistudie en het daznn op t& nemen
miliew-efectrappont, kan deze vaor 28
novernber 1993 schrifielifk indienen bij de
directeur-generaal van de Rijkswater-
staat, Posibus 20906, 2560 £X Den
Haag.

Termijn van ierinzzgeligging

De {informatieve) startnotitie ligt vanaf
25 oldober 1883 10t 268 november 1983
tiidens kantocruren ter inzage in:
de bibliptheek van het Provinciehuis van
Noord-Brabant, Brabantlzan 1, 's-Herow
genbosch;
ae gemeenierézen van de volgende
gemeenten:
‘s-Herogenbosch, Wolvenhoek 1,
Rosmalen, Hoff van Haollantlaan 1,
Berlicum, Mercuriusplein 1,
Den Dungen, Bosscheweg 1,
St Michielsgestel, Petrus Donders-
pleir 1,
Vight, Leeuwensteinplein 5;
et kantoor van de Rijkswaiersiaal,
Directie Noord-Brabant, Watersizai 16,
‘s-Henogenbosch;
de biblintheek van hiet kantoor van de
direcleur-generaa! van de Rijkswater-
staat, Koningskade 4, 's-Gravenhage.

Degenen dig nigt in de gelegenheid
zin de starinotitie op bovenstaande
adressen In e zien, kunnen dit kenbaar
maken aan de directie Noord-Brabant
(tel. 073-817817) van de Rijkswatersiaat,
zodat daartog alsnog de mogeiijkheid
wordi gebodern.

De minisier van Verkeer an Waterstaat,
de directeur-generaal van de Rijkswater-
siaat,

G. Blom,

Ministerie van Verkeer en Watersiazt

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat
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Projectgegevens

Inftintiefnemer: Ministeric van Verkeer en Watersiaat, Rijkswaterstaat, Directie Noord-
Brabant

Bevoegd gezag: Ministerie van Verkeer en Walerstaat, Directoraat Generaal Rijkswaterstaat
Besgluit: Tracéheslult
Categoric Beslulf m.ex. 1.1

Activiteit: Het voornemen bestaat om de rondweg ‘s-Hertogenbosch tussen knooppunt Empel
{ABY) en knooppunt Vught (NGE; te verbreden. Hiertoe wordt een trajectstudie {vooruitlopend
op en volgens de Tracéwet) gestart, waarbij de noodzaak van de verbreding wordt onderzocht.

Procedurele gegevens:
startnotitie bekendgemaakt: 25 cktober 1993
richtlijnenadvies uitgebracht: & januari 1984

Samenstelling van de werkgroep:
ir, W.H.A M. Keijsers

drs. R.G. Mes

ir. J. Termorshuizen

Prof.dr.ir. D, de Zeeuw {voorzitier)

Secretaris van de werkgroep: drs. AL, Vernooij



Lijst van Insprs

breancties en adviezen

BE, datum persoon of instantie plaats datorn vamn
smivangst
Cle. m.ax,
1. 931111 Provincie Noord-Brabant Drert Bosch 93111%
2. 931115 Vereniging Das & Boom Beek- 931118
Ubbergen
3. 8931018 Gasunie Boxtel 931119
4. 931028 Gemeerntte Sint-Michielsgestel Sint- 8931119
Michielsgestel

5. 931048 Waterschap de Aa Den Bosch 931118

6. 8931105 Gemeente Vught Vught 931118

7. 831109 Waterschap de Dommel Boxtel 931206

8. 831116 Gemeente Rosmalen Rosmalen 9312086

g, 931123 Gemeente ‘s-Hertogenbosch Den Bosch 931206

10, 8931123 Mimnisterie van Landbouww, Natuur- Tilburg 951206
beheer en Vigseryj, directeur Land-
bouw, Natuur en Openluchfrecre-
atie in de provincie Noord-Brabant

11. | 931124 Rijksdienst voor het Cudheidkun- Amersfoort 8931206
dig Bodemonderzoek

12, 931128 Bestuuriijk platform van de vervoer- | Den Bosch 931206
regio 's-Hertogenbosch

13. | 831128 Kamer van Koophandel en Fabrie- Den Bosch 931206
ken voor Noordoost-Brabant

4. | 931123 Stadsgewest ‘s-Hertogenbosch Den Bosch 831206

15. 931128 Stichting i.0. Geen cement in de Vught 231207
Gement - Stichiing Vughtse
Verkeersgroep

16, | 831127 Vereniging De Groene Ring Den Bosch 931208
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Azndachtepunter sanleg, masivegelen en voorzieningsn

Agnieg
Voor de aardeg van de weg zullen de volgende aspecten beschreven moeten

wordern:

&

3

[

amoveren van bestaande weggedeelten of kunstwerken;

verwiidering van begroeling;

afvoer van grond ter plaatee van de aan te legden weggedeelten en eventuesl
opslag van de verwijderde grond;

onfwatering (zowel tijdens de aanieg als na realisatie van de wegverbinding)
en behandeling van het af te voeren hemelwater;

vergraving, eventueel zandwinning (ook elders) en mogelijk de opslag van
ophoogzand of van alternatieve materialen, transport van materiaal naar de
plaats van gebruik en verwerken van dit materiaal. Indien gebrulk van
alternatieve ophoogmaterialen wordt overwogen, dient te worden aangege-
ven om welke materialen het gaat, en moet bij de beschrijving van milleu-
effecten aandacht worden besteed aan de gevolgen van gebruik van deze
materialen;

aanbrengen van het wegdel, te gebruiken materialen en hun (milieubelas-
tende) eigenschappen (onder andere verkeersveiligheid, levensduur, geluid-
produktie};

bouw van kunstwerken en aansluitpunten;

aanleg of herziening van verkeerstechnische voorzieningen, zoals verkeers-
geleiding, bewegwijzering, verkeerslichten, verlichting en geluidwallen en
geluidschermen;

aanleg van parallelwegen en ongelijkvlcerse kruisingen,

De Commissie vraagt om hierbij ook, indachtig de leefbaarheidsdoelstelling
uit et SVV U, onderstaande aspecien nader uit te werken:

&

geluidbeperkende maatregelen, zoals geluidarme wegdeldsen, met aandacht
voor de verkeersveiligheid en de afspoeling;

geluidafschermende maatregelen, zoals verdiepte ligging lingravingen),
schermen, overkapping en wallen, waarbif op een zo goed mogelijke land-
schappelijke inpassing moet worden gelet;

geluidisolatie van woningen en andere gebouwen;

aanplant van groenstroken en bomen;

maatregelen ter behandeling van (door wegverkeer verontreinigde] neerslag,
bijvoorbeeld filtering, voorkoming van infiltratie, en afvoer via een water-
dichte voorziening naar {een) waterzuiveringsinstallatie{s};

maatregelen om de bestaande ecotopen te belouden en misschien zelfs te
versterken: mogelijkheden voor natuurbouw, eventueel als compensatie
voor verloren gegane gebieden (door oppervliaktebeslag of door versnip-
pering) dienen ook te worden beschouwd.



Asn de hand van deze sandachtspunten en onder andere de tracering kan
worden beschreven, wat de verschillende alternatieven inhouden en op welke
purnten ze van elkaar verschillen. Deze beschirijving dient zo kwantitatief
mogelijk te zijn.

Mobiliteitsgeleldende en sndere maatregelen

Het MER zal moeten aangeven, in welke mate mobiliteitsgeleidende en anders
maatregelen kunnen bijdragen aan het oplossen van de geconstateerde milieu-
problemen of verkeerskundige knelpunten, bijvoorbesld:

o beverdering van het gebruik van openbaar verveer en fets voor het externe
verkeer respectievelijk van fietsen en lopen voor het interne verkeer, door
et zo sterk mogelijk te reduceren van de reistijdverhouding tussen open-
haar vervoer/aute en fets/auto:

¢« beperking van maximaal toegelaten suelheden of, indien dat duidelijke
milieuveoordelen biedt, het afwijken van {ontwerp-jcriteria zoals de ROA en
RONA '

» aanpassingen in het rudmtelijk beleid;

« verkeersheheersingssystemen, verkeerssignaleringssystemen, netwerkregu-
lering, parkeerbeleid %] en/of heroverweging van functies van enkele wegen.

Beheer van voorzieningen

I leder geval dient aandacht te worden besteed aan:
« gebruik en beheer van bermen;

« onderhoud van de weg zelf;

«  voorzieningen voor gebruik van openbasar vervoer;
s voorgieningen voor fietsverkeer.

Richtlijnen voor het ontwerpen van autosnelwegen en richilijnen voor het ontwerpen van niet-auiosnelwegen.

Bij parkeerbeleid kan worden gedacht aan parkeren buiten het centrum, waardoor de druk in het centrum kan
worden verminderd.

Bijlage 5, blz, i,



