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BIJLAGEN

Brief van het bevoegd dezag d.d. 8 november 1993, waarin de Cominissie fn de
gelegenheid gesteld wordt om advies ult te brengen.

Openbare hekendmaking in de Staatscourant 222 4.4, 18 noversher 1593,
Projectgegevens.

Lijst van adviezen en inspraskreacties.



SAMENVATTING

De provincies Noord-Holland en Utrecht hebben het voornemen de provinciale
weg N 201 ter hoogte van Uithoorn om te leiden. De aanleg van een auloweg
is eenn m.e.x.-plichtige activiteit. B dit project zin Gedeputeerde Staten van
Noord-Holland en irecht hevoegd gerag. De Commissie heeft in haar advies
voor richtlimen aan bevoegd gezag aandachispunten gelovmuleerd voor de
inhoud van het MER,

Problesmstelling, docl en beslultvorming

Het MER moel een beschrijving geven van de knelpunten, ontwikkelingen en
prognoses, die hebben geleid tot het voornemen. De doelstellingen van het pro-
ject moeten zo concreet en operationeel mogelijk worden geformuleerd, zodat
ze kunnen dienen voor de afbakening van alternatieven en de vergelijking
hiervan. Vermeld dient te worden ten behoeve van welke besluit(en) het MER
primair wordt opgesteld, welke vervolgbesiviten nodig zifn en wat de samen-
hang is met de besluitvorming over andere relevante planmen in de regio.
Daamaast moet een beschrijving worden gegeven van de voorgeschiedenis van
de besluitvorming over het project. Het initiatief dient te worden geplaatst tegen
de achtergrond van het vigerend beleid.

Voorgenomen activiteit en alternstieven

De voorgenomen activiteit en de alternatieven moeten gedetailleerd worden be-
schreven voor de onderdelen aanleg, gebruik en beheer. De Commissie advi-
seert de nulsituatie, een nuiplusalternatief en verschillende tracé-alternatieven
te beschouwen en reikt suggesties aan voor miéér alternatieven dan in de start-
notitie zijn aangegeven. Per alternatief moet worden aangegeven, wat de ver-
wachte verkeevsstromen (per soort vervoermiddel] zijn tot ten minste het jaar
2010, Het advies bevat een aanbeveling voor een aanpak om een meest milieu-
vriendelijk alternatief te construeren of te selecteren, zie ook bijlage 5.

Bestaande milieutoestand, autonome ontwikkeling, milicu-effecten

e bestaande toestand van het milieu en de te verwachien (sutonome] ontwik-
keling daarvan dienen te worden beschreven evenals de milieu-effecten van het
voornemen en de alternatieven. De milieu-informatie die in elk geval moet
worden behandelf staat in § 5.2 tol en met 5.6, Bij de voorspellingen dient
steeds te worden aangegeven welke methoden of modellen zijn gebrudki en
WEATGH.

Vergelijking van alternatieven

e milien-effecten van de alternatieven moeten met elkaar en met de autonome
ontwikkeling van het milieu worden vergeleken; dit kan gebeuren met behulp
van een vergelijkend overzicht.

Leemten in Eennis, evaluatieprogramma, samenvatiing

Duidelijk moet zijii, wat lacunes in de informatie zijn, waarom die lacunes be-
staan, of ze snel kunnen worden opgelost, wat de onzekerheidsmarges zijn in
de gegevens en welke consequenties dat alles heeft voor het te nemen besluit.
Het MER kan cen aanzet voor een evaluatieprogrammas hevatten,



INLEIDING

Dre provineie Noord-Holland en de provincie Utrecht hebben het voornemen de
provinciale weg N 201 ter hoogte van Ulthoorn om te leiden. Gp dit project is
de in de Wet milieubeheer {(Wmj} opgenomen regeling voor milicu-effectrapporta-
ge {m.er) van toepassing. De m.er. plicht iz gekoppeld aan het te nemen
tracébesluit {art, 1.2} op Utrechis grondgebied en aan een streekplanuitwerking
op Noordholiands grondgebied. Provinciale Staten van Noord-Holland en
Utrecht zijn formeel initiatiefnemers en bevoegd gezag maar hebben deze beide
functies gedelegeerd naar de betreffende colleges van Gedeputeerde Staten.
Cedeputeerde Staten van Noord-Holland is codrdinerend bevoegd gezag.

Per brief van 9 november 1993 stelde het bevoegd gezag de Conmmissie voor de
milieu-effectrapportage in de gelegenheid om te adviseren voor richtlijnen voor
het op te stellen milieu-effectrapport (MER]. Tevens werd de start van de
procedure bekendgemaakt in de Staatscourant van 18 november 1993 (zie
bijlage 2) en de startnotitie ter inzage gelegd; daarmee werd iedereen in de
gelegenheid gesteld om te reageren op deze starinotitie.

13t advies is opdesteld door een werkgroep uit de Comumissie voor de m.e.r. De
werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt daarom ver-
der in dit advies 'de Comimnissie’ gentoemd. Het doel van het advies van de Com-
missie is de milicu-aspecteri van het voornemen en de alternatieven af te bake-
nen en de gewenste inhoud voor het MER aan te geven.

Bij de opstelling van het advies heeft de Comimissie de via het bevoegd gezag
ontvangen schriftelijke reacties in beschouwing genomen.



2.1

PROBLEEMSTELLING EN DOBL

Artikel 7.10, lid 1, onder a van de Wnn
Een MER bevat ten minste: “een beschrifuing van heigeen met de voorgenomen activiteit wordt be-

gogd.”

Inleiding

D¢ achtergronden van het voornemen dienen duidelifk en concreet te worden
heschreven. n het MER dient na een nadere analyse van de problesmnstelling,
het hoofddoel van het voornemen duideliik te worden gemmaakt.

Bij de probleemstelling dient een beschrijving te worden gegeven van huidige
en toekomstige knelpunten en (o.a. planologische) entwikkelingen in het ge-
bied waar de N 201 doorheen loopt. Vervolgens wordt hierbij aangegeven in
hoeverre het voormemen hiervoor een oplossing biedt. Onder ander dienen de
beleidsuitgangspunten van het Rijk en de provincies Noord-Holland en Utrecht
als basis te worden genomen voor de onderbouwing van de noodzaak van de
voorgenomen activiteit.

Bij de in dit hoofdstuk gevraagde beschrijvingen en prognoses moeten de basis-

gegevens worden vermeld. Het gaat hierbij omu:

- de parameters, die ten grondslag liggen aan de verkeersprognoses en de
verandering van deze parameters in de tijd;

- de mate waarin rekening is gehouden met mogelijkheden om de greei van
automobiliteit terug te dringen en welke concrete maatregelen daarvoor
worden genoimern.

Achtergrondinformatie en prognoses

Iie verkeers- en vervoersproblematiek in het gebied waar de N 201 docrheen
loopt zal zowel kwalitatief cok kwantitatief (als onderbouwing) moeten worden
beschreven. De bereleningen dienen te worden uitgeveerd voor het vrachtver-
keer, het personenautoverkeer en het openbaar vervoer. Hierbij dienen de
meest recente inzichien in de te verwachten ruimtelijke en soclaal-economische
ontwikkelingen in de regic te worden verwerkt en dient aandacht te worden be-
steed aan relevante nationale plannen en regionale plannen zoals VINEX,
Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer, Structuurschema Groene
Ruimte, Streekplannen, BNLU en PEHS. Indien van dit beleid wordt afgeweken,
moet dit worden gemotiveerd.

in de Beleidsvisie en Programma Openbaar Vervoer Noord-Hoelland (1991) zin
de eventueel aan te leggen regionale raillijn Amsterdam- Uithoorn (Randstads-
poor} en de Bypass-Zuid opgenomen. De Nederlandse Spoorwegen geeft aan dat
deze verbindingen door de realisering van de voorgenomen activiteit nlet



2.3

cmmogelitk mogen worden gemaakt en dat hiermee relkening moei worden
gehouden bij de keuze van de voorgenomen activiteit'].

~  Wat is de herkomst, bestemming en grootte (0 en in de toekomst) van de
verschillende vervoersstromen (onderscheiden naar vracht-/ personenver-
voer en woon- werkverkeer}? Met het oog op de effecten geluid en lucht-
kwaliteit dient bijzondere aandacht te worden geschonken aan een
betrouwbhare prognose van het aandeel vrachiverkeer in de vervoers-
stromen, verdeeld over de dag- en nachiperiode. Tevens dienen de
cnzekerbeidsmarges in de voorspellingen en de betekenis daarvan te
worden aangegevern. Voorts dienen de spitsuurintensiteiten per rijrichting
te waorden bepaald. Deze gegevens hebben betreliking op de pericde fot
2010,

- Welke ruimtelijke ordeningsmodellen {o.a. woningbouwlocaties] liggen aan
de prognoses ten grondslag?

- Geef de te verwachten mate van capaciteitsproblemen alsmede de plaatsen
waar deze zich zullen veordoen.

- Beschrijf de verkortingen in rijtijden voor een aantal relevante relaties die
kunnen worden beretkt (huidige omrijschade en vertragingen).

Probleemstelling

Probleemsteliing bereikbaarheid

Er moet een analyse worden gegeven van de bereikbaarheld van, naar en bin-
nen het studiegebied, van intensiteiten, van capaciteifen en van congestiekan-
sen. In het MER moet een overzicht worden gegeven van de huidige en op korte
termiin te verwachten infrastructuur in de regio. Het MER moel aangever,
waar en in welke mate de bestaande verbindingen niet voldeen of zulien vol-
doen en waar problemen optreden in het goederenvervoer, het personenverkeer
en het openbaar vervoer; tevens moet worden ingegaan op de (beoogde} kwali-
tedt van de verbindingen. De bereikbaarheid alsmede de rol hderin van de
bestaande verbindingen moeten op zowel regionaal als lokaal nivean worden
beschouwwd {ontsluiling van de veiling Aalsmeer en de woonkernen Uithoorn en
Aanlsrneery,

Probleemstelling leefbasrheld
Er moet een beschrijving worden gegeven van de problematick van leefhaarheid
waarvoor een oplossing wordt gezocht.

Zie inspraakreactie nummer 15, bijlage 4.



Z.4

Doel van het voornemen

Uit de hiervoor aangeduide probleemstelling moeten in het MER de doel-
stellingen van het project worden afgeleid. De formulering van het doel is
bepalend voor het kader waarbinnen de alternatieven {redelifkerwiis in
beschouwing te nemen middelen om het gestelde doel te bereiken) worden
beschreven. Een duldelifke omschrijving van het doel, zo mogelilk in een
higrarchische volgorde (van globale, naar concrete doelstellingen) verdient de
voorkeur.

GENOMEN EN TE NEMEN BESLUITEN

Artikel 7,10, lid 1, onder ¢ van de Wi

Een MER bevat ten minste: "gen aanduiding van de besluiten b de veorbereiding waarvan het
rifiew-effectrapport wordc gemaakt, en een guerzicht van de eerder genomen besluiien van
overhwidsorganen, die betrekking hebben op de veorgenomen activiieil en de beschreven
alfernatieven.”

Het MER moet een beschrijving geven van de geschiedenis van de heshritvor-
ming over de omiegging van de provinciale weg N 201 fer hoogte van Uithoorn.

Daarnaast moet kort en duidelijk worden aangegeven voor welk besluit dit MER
wordt opgesteld en welke fasering er in de beshudtvorming zal plaatsvinden {tijd-
plan met stappery. In het MER moet worden aangegeven welke besluiten in een
later stadium gencmen moeten worden om het project te kunnen uitvoeren
{(wijziging van streek- en hestemmingsplannen et cetera). Verder moet worden
aangegeven hoe het te nemen tracébesluit zich verhoudt tot respectievelijk het
vigerend Streekplan (Noord-Holland} en de Streekplanuitwerking (Utrecht). In
tabelvorm kan worden aangegeven, welk beleid en welke regelgeving op welke
manier beperkend zijn voor het voornemen. Hierbij moet onder andere worden
ingegaan op de betreffende (dan geldende) status van de streekplannen.

Geef aan hoe de velgende fase van de omleiding van de N 201 {omileiding
Aalsmeer) er uitziet en hoe deze zich verhoudf tot de voorgenomen activiteit.
Verder moet worden aangegeven hoe de verbreding van de Legmeerdijk fot 2
maal Z rijstroken zich verhoudt tot de voorgenomen activiteit.



4.1

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 7,10, lid 1, onder b van de Wa:

Eenn MER bevat ten minste: "een beschrijving van de vocrgenomen activiteit en van de wijze waarep
zif 2al worden uilgevoerd, alsmede van de alternafieven daarvoor, die redelfjicerivis in beschouwing
dienen te worden genomen.”

Artikel 710, Id 3 van de Wan

“Tot de ingevnlge ket gerste Wid, onder b, te bescluijven alternaficuen behoort in izder geval het
aliernaiief waarb de beste bestoande mogeliflcheden ter bescherming van het millenw worden
toegepast.”

Injeiding

De beschrijving van de voorgenomen activiteit en de alternatieven moet ingaan
op zowel de aanleg, de fysieke aanwezigheid, het gebruik en het beheer van de
weg. De afbakening van de alternatieven moet worden gebaseerd op de
probleemstelling en het deel. Voor zover er verschillen bestaan in de termiji,
waarop de alternatieven kunnen worden gerealisecerd, en de mate waarin de
realisatie van de alternatieven athangt van andere procedures, dient dit te
worden aangegeven.

In de startnotitie {pagina 4} is aangegeven dat er in cerdere studies vijf
varianten in beschouwing zijn genomen namelifk de nulplusvariant, de
afleidingsvariant, de tunnelvariant, de auto(snellwegvariant en de openbaar-
vervoervariant. In het MER moet kort en bondig worden aangegeven waarom
deze varianten buiten beschouwing zijn gebleven.

De Commissie vraagt in het MER aandacht te besteden aan het nulalternatief,
het nulplusalternatief, het omieidingsalternatief en het meest milieuvriendelijk
alternatief. Deze alternatieven, uitgezonderd het nulplusalternatief, staan ook
in de startnotifie (pagina 9 en 10} als te beschouwen aangegeven. De
Coransssie vraagt om het nulplusalternatief volwaardig in de beschouwing mee
te nemen, zie § 4.3, Elk alternatie! kan op verschillende manieren worden
uttgevoerd {bijvoorbeeld tracévarianter, uitvoering met brug of aquaduct, maar
ook het al of ndet inzetten van mitigerende maatregelen}. Er wordt dan
gesproken over varianten van een alternatiel. Mobiliteitsgeleidende en
mitigerende maatregelen staan aangegeven in een kader In §4.5 meest
milieuvriendelijk alternatief. Echter, deze maatregelenn kunnen ook worden
toegepast bij de andere alternatieven.



4.2

4.3

4.4

Nulalternatief

Ter vergelitking dient te worden beschreven, wat er zou gebeuren als de
voorgenomen activiteit niet zou plaatsvinden. De dan optredende situatie van
inrichting, gebruik en beheer, dient als referentic in het MER te worden
aopgencmen. Reeds genomen besluiten, die de inrichting van het studiegebied
betreffen, dienen in de beschrijving van de nulentwikkeling fe worden
meegenomern; indien sprake is van aanzienlitke onzekerheden ten aanzien van
de realsalie van één of meer Ingrijpende initiaiieven, kunnen veoor de
nufontwikkeling verschillende scenario's worden beschrevern.

Aangegeven moet worden in hoeverre de nuisituatie (of, in geval van verschil-
iende scenario’s: etk van de beschreven nulsituaties) aan de deelstellingen van
déze m.e.r.procedure voideet,

Nulplusalternatief

Gelet op het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer (SVV 1) zal in het
MER aandacht moet worden besteed aan de mogelijfkheden om (een deel van)
de geconstateerde knelpunten op te lossen zonder de omlegging van de N 201,
Uitgaande van de bestaande situatie zal het MER moeeten aangeven in welke
mate extra inzet van (hoogwaardig) openbaar vervoer, mobiliteltsgeleidende
maatregelen en voorzieningen aan de bestaande weg kunnen bijdragen aan het
oplossen van de knelpunten. Bij de inzet van (hoogwaardig] openbaar vervoer
verdient onder meer een zo optimaal mogelijk gebruik van het Zuidtangent de
aandacht. In dit kader wordt aanbevolen om de bevindingen van de studiegreep
HOV Miidrecht - A2 in de afwegingen mee te nemen?. Bij mobiliteitsgeleidende
maatregelen en voorzieningen aan de bestaande weg moet bijvoorbeeld worden
gedacht aan parkeermaatregelen en aan zodanige maatregeien dat daarmee het
gebruik van de weg afneemt. Een meest vergaande maar zeer helder alternatief
zou kumnen bestaan uit het "doorknippen” van de N 201 op een strategische
plaats (bijveorbeeld ter hoogte van de veiling). Het doorgaande gemotoriseerde
verkeer wordt op die manier gedwongen gebrutk te malken van de damvoor
bedoelde verbinding A4 - AD - AZ,

Cmleidingsalternatief

De startrniotitie geeft aan dat het omleidingsalternatief bestaat uit vier tracé-va-
rianten die in het MER nader worden onderzocht. Geef aan welke overwegingen
hebben geleid tot de keuze van deze tracévarianten. Geel aan welke overwegin-
gen een rol spelen bij de keuze tussen een brug en een agquaduct. Geef aan in
hoeverre er een relatie bestaat tussen de keuze voor een bepaald tracé en de
keuze voor een brug of aguaduct. De volgende varianten worden onderschei-
den:
- Variant la; ligt met name op Utrechis grondgebied noordoostelijk van het
voorgaande. De kruising van de Amstel is circa 500 meter noordelijk van de

Zie inspraakreactiec nummer 2, bijlage 4.



Hollandse Dijk. Vervolgens verloopt het tracé parallel aan de voormalige ge-
meentegrens, Deze variant shuit costelifk van de Wilnisser Zijweg aan op de
bestaande N 201,

- Variant 1b; {het voorkeurstracé) buigt vanaf de Bovenkerkerweg af en srdjdt

vervolgens de noordoosthoek van het bedrijventerrein van Ulthoorn aan.
Aan het eind van de Hollandse Dijk wordt de Amstel gekruist, Het tracé
loopt op Utrechts grondgebied parallel aan de kavelstmactuur, om enkele
honderden meters voorbif de Wilnisser Zijweg weer op de bestaande N 201
aan te sluiten.
Variant Ieo; is globaal 300 meter zuldwestelitk van het tracévariant 15 gesi-
tueerd, Vapaf de Bovenkerkerweg buigt het tracé zodanig af, dat het noord-
costelifl kwadrant van het bedrijventerreln van Ulthoorn wordt doorsneden.
Het traject door de Bovenkerkerpolder is hierdoor zo kort mogelijk. Na de
kruising met de Amstel komt het tracé in de nabijheid van de hoeve Pe-
tronella op Utrechts grondgebied. De kavelstructuur wordt gevolgd tot de
Eerste Zijwegd, Vandaar wordt door middel van een rulme boogstraal aange-
sloten op de N 201. Het aansluitpunt Hgt ongeveer halverwege de haakse
bocht in de N 201 en de kruising met de Wilnisser Zijweg.

- warlant I¢'; deze variant is een combinatie van het Noordhollandse deel van
de varianten 1b en het Ulrechtse deel van variant le.

Wat de kridsing met de Amstel betreft zullen voor de tracévarianten 1a, 1hen
Lc steeds twee uitvoeringsvarianten beschreven moeten worden namelijk, met
een brug en met een aquaduet. Variant 1¢ kan wat dit aspect betreft buiten
beschouwing blijven ormadat deze variant bij de kruising met de Amstel deel uit-
maakt van variant 1b.

Voor de onderscheiden tracévarianten moet worden aangegeven welke
verbindingen na realisering worden doorsnedern.
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4.6

Meest milieuvriendelijk alternatief

Het meest milieuvriendelijk aliernatief moet reéel uitvoerbaar zijn, Het komt tot
stand op basis van een combinatie van de volgende elementer:

a. &én van de altematieven/varianten zoals voorafgaand beschreven of een
nieuw alternatiel

B mobiliielisgeleidends maatregelen:

o, mitigerende (leefbaarheidsbevorderendel maatregelen.

De elementen b. en c. worden nader beschreven in onderstaand kader.

Mobititeiisgeleldende wantregelen

Het MER zal mocten aangeven, in welke mate mobiliteitsgeleidende maatregelen kunnen

bijdragen aan het oplossen van de geconstateerde milieuproblemen, bijvoorbeeid;

- bevordering van het gebruik van openbaar vervoer en flets voor zowel het externe als
interne verkeer, door het zo sterk mogelijk reduceren van de rejstiidverhouding tussen
openbaar vervoer/auto en fleis/auto;

- aanpassingen in het ruimtelijic beleid;

- verkeersheheersingsmaatregelen, (parkeerbeleid inclusie!f bewegwijzering) en/of herover-
weging van functies van enkele wegen.

Mitigesrende (leefbasrheidshevorderende) mastregelen

Voor leefbaarheidsbevordende maatregelen kan worden gedacht aan:

- geluidbeperliende maatregelen, zoals geluidarme wegdekken, met aandachi voor de
verkeersveiligheid en de afspoeling;

- geluidafschermende maatregelen, zoals verdiepte ligging (ingravingen), schermen, over-
kapping en wallen, waarblj op een zo goed mogelijke landschappelijke inpassing moet
worden gelet;

- geluidisolatie van woningen en andere gebouwers;

- aanplant/ontwikkeling van groeastroken/ bomen en ecologisch bermbeheer;

- maatregelen ter behandeling van {door wegverkeer verontreinigde) neerslag, bijvoorbeeld
fMtering, voorkoming van infiltratie, en afvoer via een waterdichie voorziening naar {een)
waterzuiveringsinstallatie(s);

- maatregeien om de bestaande ecotopen te behouden en te versteriken;

- maatregelen om {e compenseren voor natuurwaarden {soorten, ecolopen] die door
ruimtebeslag of door verstoring {(bv. weidevogels) verloren gaan;

- maatregelen om de door de weg veroorzaakie versnippering van planten-en dierpopu-
iaties zoveel mogelijk weg te nemen, mede In refatie tot de natuurontwildoeling- en ecclo-
gische verbinding in en rondom het studiegebied.

Aan de hand van deze aandachtspunten en onder andere de tracering kan worden beschreven,
wal de verschillende alternatieven/varianten inhouden en op welke punten ze van elkaar
verschillenn. Deze beschrijving dient zo kwantitatief mogelijle te zijn.

Ultvoering

Het is bij alle uitvoeringsvarianten van belang steeds aan te geven in hoeverre
zij bepalend zijn voor de tracékeuze. Bij de beschrijving kan een onderscheid
worden gemaakt in infrastructurele deelactiviteiten {zie bijlage 5) en mobili-
teitsgeleidende en mitigerende maatregelen {zie kader § 4.5), onderscheiden
naar aanlieg enerzijds en gebruik en beheer anderzijds.



5.1

Bij de beschrijving van de alternatieven/varianten moet werden aangegever,
hoe de te verwachten negatieve milieugevolgen kurmen worden tegengegaarn.
Daarbif moet zowel aandacht worden besteed aan mitigering van tijdelijke als
langdurige milieu-effecten en aan de effectiviteit van de voorgestelde
maatregelen. Gok zal moeten worden aangegeven hoe kan worden voorkomen,
dat deze maatregelen een milieuprobleem slechts doorschulven van het ene
milleu-aspect naar het ander of dat combinaties van milleubeschermende
maatregelen per salde toch cen negatief resultaat opleveren.

De in §4.5 en bijlage b gegeven richtlijnen gelden zowel voor de aanleg en
exploitatie van de hicrvoor gencerde asiternatieven, als voor alle hiermee
verband houdende activiteiten.

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELINGEN EN
GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

Artikel 7.10, Hd 1, onder d van de Wnu:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaoide toestand pan het miliew, voor zover
de voorgenomen activiteit of de beschreven alfernatieven daarvoor gevolgen kunnen hebben, alsmede
van de te verwachten entwikkeling varn dat wilieu, indien de activiteit noch de alternatieven worden

ondermamen.”

Artikel 7.10, lid 1, onder e van de Wim:

Een MER bevat ten minste: "een beschr{juing van de gevolgen voor het milieu, die de voorgenomen
activiteit, onderscheidenlijlc de alternatieven kunnen hebben, alsmede een motivering van de wijze
waarop deze gevolgen zifn bepaald en beschreven.”

Algemeen

Bestasnde toestand en autonome ontwikieling

D¢ bestaande foestand van het milieu en de autonome ontwikkeling daarvan
dienien {e worden beschreven voor zover van belang voor het beoordelen van de
gevelgen voor het milieu voor de voorgenomen activiteit en de aliermatieven.
Literatuur en veldbeschrijvingen vormen de basis voor de beschrijving van de
huidige situatie. Autonome ontwikkelingen zijn ontwikkelingen die plaatsvin-
den als de voorgencmen acliviteit de nudontwikkeling is. e mate van
waarschijnlifkheld van die ontwikkelingen dient zo goed meogelijk te worden
aangegeven.

Gevolgen voor het milieu

Voor de bepaling van de grootte van het studiegebied is hel van belang ie
bepalen tof waar de invliced van de voorgenomen activitelt en alternatieven
reikt. Per milieu-aspect { geomoriologie, bodem, grond- en oppervlakiewater et
cetera) zal de omivang van het beinvicedingsgebied verschillen. Gebieden die
belangrijke waterhuishoudlkundige, ecologische, landschappelijke, of verkeers-
kundige relaties hebben met het directe beinvicedingsgebied rondom de
locaties dienen tot het studiegebied te worden gerekend. Het studiegebied voor
geluid wordt bepaald door wijziging van de verkeersintensiteit met 25% op
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wegvakniveau. Het studiegebied voor lucht wordt bepaald door wijziging van
de verkeersintensiteit met 20% op wegvaknivean.

De gevolgen voor hetl milieu moeten worden beschreven voor de voorgenormen
activiteit/alternatieven: hiertoe behoren zowel aanleg, het gebruik en het
beheer van de weg{-gedeelten} als de extra maatregelen die nodig zijn voor de
realisering van de deelstellingen uit andere beleidsnota's. Ook moet rekening
worden gehouden met de verkeerskundige effecten van het veomnemen/de
alternatieven, zoals de gevolgen van mogelijk stuipverkeer ap andere wegen en
wegdelen.

Ten hehoeve van de effectbeschrijving dienen de volgende algemene richtlijnen

in acht te worden genomen. De manier, waarop de milieu-effecten bepaald of

beschreven ziin, dient te worden toegelcht. Het gaat hierbif in het bijzonder om
de betrouwbaarheid en navwkeurigheid van de invoergegevens.

- In het bijzonder moet aandacht worden besteed aan die milieugevolgen die
per locatie of alternatief verschillen,

- Naast de negatieve effecten dient fe worden aangegeven (in woord en beeld)
welke pogitieve ontwikkelingsmogelijkheden of positieve effecten daar
tegenover staan.

- Naast de beschrijving per milieu-aspect afzonderlijk dient er aandacht te
zijn voor de samenhang tussen en cumulatie van miliev-effecten en de
totale invioed op fonderdelen van} het studiegebied.

- Er moet worden ingegaan op activiteiten die het (in)directe gevelg zijn van
de omlegging van de N 201. Zo zou omlegging van de N 201 kunnen leiden
tot een exira economische potentie {"spinn off"} van het gebied. Benutting
van die potentie leidt weer iot knelpunten en de wens voor nieuwe
aanpassingen van de N 201.

- De gevolgen dienen zowel voor de omlegging van de weg als voor het gebruik
ervan te worden beschrevern.

Geomoriologie, bodem, grond- en opperviakitewater

Bestaande toestand en autonoeme ontwikkelingen

Het MER dient in te gaan op:

- de geologie, geomorfologie en bodemgesteldheid [bestaande hoogtever-
schillen, bodemiypen en GEA-objecien;

- de geohydrologische gesteldheid, de grondwatersystemen en het opperviak-
tewatersysteem (peilbeheer).

Bij de beschrijving moet gebruik worden gemaalkt van gegevens over de geo-
hydrclogische en geomorfologische opbouw van de ondergrond, indeling in
watervoerende en scheidende lagen, grondwaterstroming, grondwaterstijghoog-
te, kwel/infitratiepatronen, ligging zoet/zout vlak, opperviaktewatersysteem
{peilbeheer) en grondwaterontirekking door overheid, bedrijven en particulie-
ren. De ligging van ondergrondse leidingen in het plangebied moeten geinven-
tariseerd worden.
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Bii de beschrijving van de gevolgen voor het milieu dient te worden ingegaan
op de gevolgen van het geschikt maken van het gebied voor de aanleg van een
weg {gebruilk ophoogzand, nivellering hoogteverschillen, doorsnijding van
deklagen aanleg zandlichaam, uitspeoelingskarakteristiek zandlichaam, vergra-
ving van lagen, tijdelijke bronbemaling of pellveriaging, permanente verlaging.

Gevolgen voor het millen

De te verwachten wijzigingen in de hydrologische omstandigheden moeten zo

precies mogeliik worden aangegeven met het oog op:

- de habitat var waardevolle en lowetshare waterorganismen: een deel van het
studiegebied heeft de status Thydrobiologisch waardevol'. it laatste maakt
het noodzalelifk om naast kwantitatieve hydrelogische veranderingen 0ok
aandacht te besteden aan effecten op de waterkwaliteit;
het voorkomen van waardevolle natte/vochtige vegetaties.

Verder dient ingegaan te worden op de gevolgen van de hydrologische ingrepen
door bouwrijp maken van wegtracés op de verspreiding van bestaande
verontrelnigingen {zoals bijvoorbeeld de verontreiniging van de Amstelbodem
met polycyclische aromatische koolwaterstoffen®}} en op de introductie van
nieuwe verontreinigingen door het toekomstig gebruik. Daarbij dienen bodem
en opperviaktewater in hun samenhang bestudeerd te worden.,

Er moet worden Ingegaan op de gevolgen van het mogelijkerwijs moeten
verplaatsen van ondergrondse leidingen die nu in het plangebied liggen®].

Als voor de aanleg van het weglichaam zandwinning noodzakelijk is en wordt

betrokken uit het studiegebied dan dient te worden aangegeven:

- de beoogde locatie en mogelijlce alternatievern;

- de effectenn van de zandwinning op o.a. de bestaande hydrologische
omstandigheden;

- inrichting en beheer van de zandwinplas nadat de zandwinming is
afgesloten (secundair gebruik van een dergelijke plas, recreatief, extractie
van grond-/kwelwater).

Als het zand van buiten het studiegebied wordt aangevoerd dan Kunnen

bovenstaande aspecten globaler worden beschreven.

Zie inspraskreactic nummer 9, bijlage 4.
Zie inspraakreactie nummer 4 en 10, bijlage 4.
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Flora, vegetatie en fauna

Bestaande toestand sn avtonomes ontwikielingen

De beschrijvingen van de te behandelen biotische aspecten {gemeenschappen

en indicatorgroepen'} in relatie tof de gebiedskenmerken dienen duldelijk

germotiveerd te worden. In ieder geval dierst te worden ingegaan op de volgende
aspectery
iz het gebied aanwezige natuurlifke en halfnatuuriijie ecotopen;

- water- en ocevervegetaties in sloten;

-~ weldevogels en gebruik door trekvogels in najaar en winter (bv, goudplevie-
rer ern smienten};

- verhindingsfumetie van het gebied, met name de bovenlanden langs de Am-
stel, als verbindingsgebied tussen bestaande en te ontwikkelen moeras-
gebieden in de Venen in het costen en de Nieuwkoopse Plassen in het zuid-
westen.

Gieveligen voor het milien

Bij de analyse van de milieuveranderingen kunnen verschillende inviceden on-

derscheiden worden, namelijk:

- ruimtiebeslag (en uitstralingseffecten), waardoor opperviakten van waarde-
volle bestaande en potentiéle natuurgebieden worden verkleind, en leefge-
Meden van waardevolie soorten kleiner worden en versnipperd raken {zie
ook barriérewerking}:

- geluidbelasting van aangrenzende gebieder: de Jowaliteit als leefgebied wordt
verlaagd, waardoor soorten kunnen verdwijnen of in aantal achieruitgaan.
Maak hierbij gebruik van het voorspelliingsmaodel ontwilkkeld door Reijnen
& Foppen 188%;

- verandering van opperviakte- en grondwaterrelaties en hun ruimtelijke
effecten op natuurgebieden. Het kan hierbif zowel om de kwantiteit gaan
{bijvoorbeeld verdroging), als om de kwaliteit (bijvoorbeeld ophoping van
rrutrignten door stagnatie van de afvoer, afspoeling van chloride en zware
metalen van de weg}. Indien uit de hydrologische effectenstudie veranderin-
gen in waterkwantiteit en kwalitell naar voren komen, is een ecohydrologi-
sche effectenvoorspelling noodzalkelijk. Ook hiervoor zijn modellen beschik-
baar zoals ICHORS en het CML-Ecotopensysteein;

- {eventuele} verlichting, welke inviced kan hebben op fauna en flora;

- barriérewerking tussen lokale populaties die deel ulimaken van een
regionale populatie. Het betreft hier onder andere populaties van over de
grond bewegende diersoorien, aquatische en amiibische soorten en vieer-
miutizensoorten.

Voor elk van deze effecten moet worden nagegaan, waar deze zullen optreden

en naar verwachting leiden tot een verlaging van natuurwaarden.

Er dient aandacht te worden besteed aan de ecologische inhoud van mitige-
rende en compenserende maatregelen (zie ook § 4.5), opdat de etfecten
begordeeld kunnen worden. Voor mitigerende maatregelen gaat hel om een
giebale beschrijving van de geplande voorzieningen. Voeor compensatie gaat het
erom het aantal hectaren aan te geven en de daarop tot ontwikieling te
brengen natuurdoeliypen.
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Landschap, cultuurhistorie en archeologie

Bestaande toestand en avtonome ontwikkelingen

Ten ganzien van het landschap moeet worden beschreven en zoveel mogelifk in

(kaartibeeld worden gebracht:
de visueel-ruimielijke opbouw: rulmiebepalende elementen en patronen
zoale het patroon van bebouwing, beplantingen, verkaveling, wegen, waler-
lopen en bodemgebruiksvormen;

- delandschapsstructuur: zowel de horizontale samenhang tussen elementen
patronen als de verticale samenhang fussen elementen en patronen en de
ablotische ondergrond;
de herkenbaarheid alsmede de visuele invicedssicer van structuren en
elementen;

- het rulmielijk beslag van de verkeersinfrastructuur

- de visueel-tuimtelifke eigenschappen c.g. het landschapsheeld zoals de
schaal van het landschap, openheid/beslotenheid, relief, doorzichten,
vergezichtien, visuele relaties, karakteristieke elementen, visueel verstoren-
de elementen, e.d.

Er moet een cultuurhistorische beschrijving van het gebied worden gegevern.
Daarmaast moet een overzicht worden gegeven en in kaart worden gebracht van
bestaande waardevolle cultuurhistorische elementen en patronen, bijvoorbeeld
bebouwings- en beplantingselementen, fortificaties, dijken, kaden, eendekooi-
en, ontginnings-, verkavelings-, wegenpatronen alsmede van de landschapsty-
pen die hier als karakteristiek of zeldzaam kunnen worden getypeerd. Tevens
dient hierbij de mate van gaatheid te worden beschreven.

Bestaande archeologische objecten (bijvoorbeeld oude bewoningsresten) moeten
worden beschreven en in kaart gebracht. Daamaast moeten ook de gebieden
worden aangegeven waar archeclogische vindplaatsen aanwezig {kunnen} zijn.
Bif de beschrijving van de autonome ontwikkelingen dient te worden aangege-
ven wat de gevolgen zijn voor de huidige situatie van landschap, culfuurhisto-
rie en archeologie.

Gevolgen voor ket milicw

Bij de effectbeschrijving dient een onderscheid te worden gemaakt in de effec-
ten als gevolg van de aanleg, de fysieke aanwezigheid en het gebruik van de
weg. Met hetrekking tot het landschappelijke aspect moet aandacht worden he-
steed aan de veranderingen die optreden in de visueel-nimielijke opbouw, de
landschapsstructuur, de herkenbaarheid van structuren en elementen, het
ruimtebesiag van de verkeersinirasiructuur en het landschapsbeeld. Hierbyj
gaat het zowel om negatieve als positieve effecten. Gok moet worden ingegaan
op de posttieve ontwiltkelingsmogelijkheden van de ingreep (bijvoorbeeld door
middel van landschapsbouw], dan wel van mitigerende maatregelen in het ka-
der van de kwaliteiten en kenmerken van het landschap en overige te verwach-
ten ontwikkelingen. Het omleidingsalternatief moet visueel worden weergege-
ven in een uitveering met een brug en met een aguaduct. Indien relevant moet
dit geschieden voor alle onderscheiden iracés.
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Ten aanzien van het cultuurhistorische aspect moet worden aangegeven, welke
patronen en elementen verloren gaan, dan wel worden aangetast, Tevens moet
worden aangegeven, op welke wijze cultuurhistorisch waardevolle elementen
evertueel in de nieuwe situatie kunnen worden ingepast.

Ten aanzien van het archeclogische aspect moet worden aangegeven welke
objecten dan wel vindplaatsen verloren gaan dan wel worden aangetast en op
welke wijze eventuele archeologische waarden in de mieuwwe sifuatie kunmnen
worden ingepast. Ook moet worden aangegeven of er mogelijke archeslogische
vindplaatsen onbereikbaar worden voor onderzosk.

Geluid en triliingen

Bestaande toestand en autonoeme ontwikkelingen

Het MER dient de L, ~waarden over respectievelijk de dag-, avond- en nacht-

periode en de daarvan afgeleide etmaslwaarden aan te geven ten gevolge van:

- het wegverkeer;

- de overige geluidbronnen {voor zover relevant o. a. industriegeluid), afzon-
derlijk en in cumulatie,

Indien de gegevens duidelijk verschillen voor de verschillende dagen van de
week is het nodig deze verschillen eveneens te vermelden. Er moet bij alle bere-
keningen een terugkoppeling plaatsvinden naar verkeersgegevens en de daar-
aan verbonden onzekerheidsmarge.

De bestaande geluidsituatie in het studiegebied dient te worden beschreven en
er dient een schatting te worden gemaalct van de te verwachten autonome ont-
wikkeling met betrekking tot het referentienivean.

Het verdient aanbeveling de geluidgegevens voor z6 veel kenmerkende punten
te bepalen, dat op basis daarvan tevens geluideontouren kunnen worden be-
paald. Binnen de daardoor begrensde gebleden kan dan bij benadering het
aantal door weggeluid gehinderde en ernstig gehinderde personen worden vast-
gesteld.

Er moet een overzicht worden gegeven van bestaande gehuidgeveelige gebieden,
waaronder woongebieden, milleubeschermingsgebieden. Indien zich in het ge-
bied milieubeschermingsgebieden bevinden is afstemming nodig met de infor-
matie die daarover bij de provincies Noord-Holland en Utrecht aanwezig is.

Het is gewenst dat wordt nagegaan in hoeverre (niveau en bereik) hinder of
schade wordt ondervonden van de trillingen van wegverkeer en/of andere tril-
lingshronnen.

Gevolgen voor het milien

De informatie over de geluidsituatie in het studiegebied moet op kwantitatieve
wijze worden aangegeven. Als basis hiervoor dienen de verkeersprognoeses/-tei-
lingen voor personenauto's en vrachtverkeer (middelzwaar en zwaar). De bere-
keningen dienen te geschieden overeenkomstig de voorschriften en richtlijnen
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op grond van de Wet geluidhinder met name standaardrekenmethode I, De
Cornmissie beplelt een ‘conservatieve' benadering en stelt daarom voor de af-
trek volgens artikel 103 Wet geluidhinder met betrekking tot het stiller worden
van de wegvoertfuigen nist toe te passen. Daarnaast dienen verdergaande bere-
keningen te worden verricht ter bepaling van de inviced van geluiddempende
wegverhardingen, eventueel toe te passen bijzondere schermeonstructies en de
absorberende eigenschappen daarvan,

Vaor de alternatieven dienen de prognoses tot aan de 40 dB(A}-L-,,, ~contour
zo precies megelilk te worden uiigevoerd mel opgave van de betrouwbaar-
heidsmarges, veroorzaakt door onzekerheden bij de invoergegevens en bij de
modellering van de geluldoverdracht, Buiten de 40 dB{A)-coniouren kan wor-
den volstaan metl cen gemotiveerde schatting van de gelutdniveaus.

Alle resultaten dienen te worden gerelateerd aan het ter plaatse heersende c.q.
het volgens de autonome ontwiklkeling te verwachten referentieniveau van het
omgevingsgeluld. Dt dient als basis voor een kwalilatieve begordeling van de
te verwachten storing van het natuurlijke en landelijk milieu.

De tijdelijk optredende storing ten gevolge van geluid en trillingen fijdens de
aanlegfase ter plaatse van het tracé en rond de aan- en afvoerwegen dient te
worden aangegeverl.

Het verdient aanbeveling de invioedsgebieden weer te geven in kaartvorm, bij-
voorbeeld met behulp van geluideontourlijnen. Op basis van deze contourlijnen
dient zo mogelijk te worden nagegaan of en zo jz in welke mate de aantallen
door geluid gehinderden en ernstig gehinderden in het invioedsgebied verande-
ren. Daarbi} kan worden uitgegaan van gemiddelde waarden voor het aantal
hewoners per woning en/of het percentage gehinderden als functie van de ge-
luidbelasting. Door per gebied tussen twee geluidcontouren (bijvoorbeeld 55 en
60 dB(A}) het aantal woningen te tellen kan op bovenstaande wijze het aantal
gehinderden worden geschat. Deze aantallen zijn van belang om de alterna-
tieven te vergelijken. Een overcenkomstige schatting dient te worden gemaalkt
voor het invicedsgebied van de toeleidende wegen.

Bij de prognoses dient een schatling gemaakt te worden van de onzekerheids-
marges als gevolg van onzekerheden in de invoergegevens {bijvoorbeeld aandeel
vrachiverkeer} en in de wijze van berekening. Aandacht dient te worden gege-
ven aan mogelijk curmulatieve geluideffecten door gelijktijdige inwerking van
andere bronnen, zoals industrie en viiegverkeer.

Het MER dient aan te geven, of er trillingshinder optreedt en of er binnen cen
zone van 50 meter langs de weg woningen of trillingsgevoelige hebouwing aan-
wezig zijin.
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5.6

Lucht

Hestannde toestand en avtonome oniwikkelingen

Ten aarnwien van de huchiverontreiniging zal kwantitatiove informatie moelen

worden gegevern over

- deuitstoot van luchtverontreinigende stoffen in het studiegebied ten gevolge
van het gemotoriseerde wegverkeer en andere relevante bronnen;

- de concentraties van luchiverontreinigende stoffen die op deze wijze ont-
staarn,

Veihigheid en woormilieu

BEr moet een overzicht worden gegeven van de leefbaarheid en {socialel
veilligheid aan de hand van onder meer hinderbronnen en aanwezige gevaar-
bronnen, waaronder het vervoer van gevaarijke stoffen. Voor een deel kan hier-
voor worden terugverwezen naar gegevens uit eerdere hooldstukken.

Gevolgen voor het millew

Het MER moet aangeven welke specifieke bijdrage de alternatieven leveren aan
de vermindering/vermeerdering van luchtveronireiniging in het studiegebied.
Bij de bepaling van de bijdrage van de voorgenomen activiteit en altermatieven
aan de luchtverontreiniging in het studiegebied dient te worden uitgegaan van
de volgende inveergegevens: verkeersintensiteiten, geniiddelde rijsnelheden,
vrachtwagen-aandelen per wegvak, de emissiefactoren voor de verschillende
voertuigeategorieén (personenauto's en vrachtwagens] en brandstofsoecrten
(benzine, LPG en diesel} en de omgevingskenmerken van de wegvaklen. In de
voorspellingen dient {evens rekening te worden gehouden met de te verwachten
ontwikkelingen met betrekking tot de uitlaaigasemissies van voerinigen en de
achiergrondconcentraties van de genoemde stoffen.

Voor de aan de tracévarianien grenzende landbouwgrond moet worden
aangegeven in hoeverre uitstoot van uitlaatgasemissies zowel direct (depositie}
als indirect fverontreiniging van bodem en grondwater] de teelt van gevoelige
gewassen {volle grondstulnbouw) onmogelijk maaki®.

De beschrijving van de Iluchikwaliteit kan geschieden aan de hand van de the-
ma-indeling van het Nationaal Milieubeleidsplan. De volgende thema's zouden
naar het oordeel van de Compnissie moeten worden onderzocht:

Verzuring en fotochemische luchtverontretniging

Hierbij gaat het om de fmrmissies van de aan de verzuring en de fotochemische
Inchtverontreiniging bijdragende stoffen (stikstofoxyden, viuchtige organische
stoffen, aldehyden en zwaveldioxyde}). Er dient te worden ingegaan op de kans
Op SIogvorning.

Versprelding

Het gaat hierbij om de imnmissieconcentraties van de milieubelastende stoffen
zoals stikstofdioxyde, benzeen, benzo-(alpyreen {als vertegenwoordiger van de
polycyclische aromatische koolwaterstoffen) koolmonoxyde, lood, fijn stof en

Zie inspraakreactiec numrmer 8, bijlage 4.
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zwarte rook. De bijdrage van het wegverkeer kan worden verhoogd met de bij-
drage van andere bronnen en de achtergrondconcentratie, waarna toetsing azn
de huidige normstelling mogelijk wordt,

Verstoring
Aandacht dient te worden besteed aan het optreden van mogelifke stankhinder.

Verandering van het klimaal, energiegebruik
Hiervoor moet de emissie van CO, in het studiegebied worden aangegeven.

Velligheid en woorenilieu

Op basis van een beschrijving van representatieve ongevalscenario's moet het
MER per deel van de tracé's de te verwachten gevolgen daarvan op en langs de
weg aangeven. Hierbif kan worden gedacht san het vrifkomen van viuchtige
enn/of vioeibare en wateroplosbare toxische of andere gevaarlijke stoffen. Dit
kan plaatsvinden middels een risico-analyse. In het MER zal tevens de
algemene verkeersveiligheid aan de crde moeten komen (inviced van tracérin-
gen, kruisingen, enzovoort) en de barriérewerking van de weg voor langzaam
verkeer [(brom-)ietsers, landbouwverkeer en voelgangers].

Indirecte effectent

Bij de indirecte effecten dient te worden ingegaan op de de effecten: van de voor-
genomen bestermmingsveranderingen en de gewljzigde bereikbaarheid op het
functioneren (inclusief leefbaarheid, belevingswaarde en gebruikswaarde) van
het gebied.

VERGELIJKING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artikel 7,10, lid 1, onder fvan de Wm:

Een MER beval fen minste: "een vergelijiing van de ingevolge onder deel d beschreven te verwach-
ten ontwikkeling van het milieu mat de beschreven gevolgen voor ket milieu van de voorgenomen ac-
tiviteit, alsmede met de beschreven gevolgen voor het milieu van elk der in beschouwing genomern
alternatiever.”

De milieu-informatie over de bestaande situatie, de nulontwikkeling, het nul-
plusalternatief, en het meest milieuvriendelijk alternatief , de verschillende ira-
cé- en uitveeringsvarianten van het omleidingsalternatief moeten mel elkaar
worden vergeleken. Ock moet worden aangegeven, welke gangbare milieu-
kwaliteitseisen, sireefwaarden en doeleinden van het milieubeleid daarbij in be-
schouwing zijn genomen. BY de vergelijking dient een voorkeursvolgorde per
milieu-aspect te worden opgesteld. Vervolgens dient te worden aangegeven in
welke mate elk van de alternatieven naar verwachting kan bijdragen aan de
realisering van de doelstellingen.
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LEEMTEN IN KENNIS EN EVALUATIE

Artikel 710, lid 1, onder g van de W

Een MER bevat ten minste: “een overzicht van de leendert in de onder d en e bedoelde beschrijuin-
gen [d.w.z, van de bestaande milieutcestand en autonome ontwilkeling daarvan, resp. van de
milieu-effecten) fen gevolge van het onibrelken van de benodigde gegevens.”

Artikel 7.39 van de Wim:

"Het bevoegd gezag dat een besluil heefl genomen, b de voorbereiding woarvan een milieu-
effectrapport is germaald, onderzoekt de gevolgen voo de betrekken activitelt voor het miliew, wanneer
zif wordt ondernomen of nadat z{j is ondernomen.”

in het MER moel wordesn: asngegeven:

- welke in de richiliinen gevwraagde informatie niet kan worden geleverd;
- wat de onzekerheldsmarges zijn voor de gepresenteerde informatie;

- waardoor de lacunes in de kennis wordt veroorzaalkt:

- of op korte termijis in deze lacunes kan worden voorzien.

De consequenties voor de besluitvorming meeten worden aangegeven.

Redernien voor lacunes en onzekerheden in de informatie in het MER zouden

kunnen zijm

- onzekerheden en ennauwlkeurigheden in de voorspellingsmethoden {en in
gebruikte invoergegevens);
andere kwalifatieve en kwantitatieve onzekerheden met betrekking tot
milieu-gevolgen op korte en langere termijn;

- gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden.

De leemten in kennis mogen niet betrekking hebben op die informatie, die voor
het te nemen besluit essentieel is. Dit scort informatie dient {e worden
geidentificeerd in samenwerking met het bevoegd gezag en met prioriteit te
worden uitgewerkt.

In een later stadium (hij de besluitvorming) dient het bevoegde gezag een
evaivatieprogramme op te stellen, waarbi daadwerkelifk optredende
milieuveranderingen wordern gemeten. Inn dit programma dienen de vastgestelde
leemnten in kennis en onzekerheden te worden hetrokken. Behalve een controle
op belangrijke voorspelde milieuveranderingen kunnen ook de doelgerichtheid
van de getroffen voorzieningen en mitigerende maatregelen worden onderzocht
indeze binnen m.e.v. verplichte evaluatie achteraf De initiatiefnemer kan reeds
een aanzet geven tot een dergelijk evaluatieprogramma in het MER.
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VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Artikel 7.1G, lid 1, ender h van de Wm:

Een MER bevat ten minste: "een samenvaliing die aarn een algemeen publiek voldeende inzichi geeft
woor de beoordeling van het miliew-effecirappart en van de daarin beschreven genolgen voor het
ridtiew van de voorgenormen activitell en van de beschreven diernatieven,”

De samenvatting van het MER dient de belangrijkste elementen van het rap-
port te presenteremn:
- motivering van het doel en het belang van bet voornemen;
- de beslultvorming waarvoor het MER dient;
keure en motivering van de redelijlterwiis in beschouwing te nemen
alternatieven, waarcnder het alternatief waarbi de beste bestaande
mogelijkheden fer bescherming van het milleu worden toegepast;
- heschrijving van de uifgangssituatie van het miliey;
beschrijving van de veorspelde effecten van de verschillende alternatievern.

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelifkende beoordeling
van de alternatieven mede tegen de achtergrond van normen en uit-
gangspunten van het milieubeleid. De samenvatting dient voor cen algemeen
publiek als een zelfstandig stuk leesbaar en begrijpelijk fe zijn en een goede
aispiegeling te vormen van de inhoud van het MER.

Voor de overige presentatie beveelt de Commissie het volgende aan:

- het MER beknopt te houden onder meer door zoveel mogelijk gebruik te
maken van labellen, figuren, kaartbeelden en de daarbi behorende
ondersteunende tekst;

- eventuele afwifkingen van de richtlijnen te motiveren;

- achiergrondgegevens (die conclusies, veoorspellingen en keuzes onder-
bouwen) niet in het MER zelf te vermelden, maar in biflagen op te nemen;

- een verklarende begrippenlijst, een ijst van gebruikte afkortingen en een
literatuurlijst in het MER op te nemen.



BIJLAGEN
bij het richtlijnenadvies voor het

milieu-effectrapport Omleiding
Provinciale Weg N 201 te Uithoomn

{(bijlagen 1 t/m 4)



Brief van het bevoegd gezag d.4. @ november 19893 die Commissie
in de gelegenheid wordt gesteld om advies uit te rengen

PROVINTIE

Comemissig voor de &

novenber 1593 03 5154301

fland

Startnotitie E 201 ver inzage.

leerdn

De Commissie woor de milieu-efifectrappertage
Postbus 2345

3500 ¢H UTRECHT

Milieu en Water

i 143694 NP

dhr. J.J. wvan den Burg

VERZGROER 1 7 w0y gy
Geachte heer/mevrouw, SRR e
Overeenkomstig het bepaalde in artikei 7.12 van de Wet miiieubeheer doen
wiji u bijgaand toekomen de op 12 november 1993 bij ons ingekomen starinoti
tie van de colleges van {edeputeerde Staten wan lrrechr en Neord-Holland.

Het college van Gedeputesrde Staten wan Noord-Holland treedr in deze
procedure op als cobrdinerend initiscviefnemer.

Wiji verzoeken u met inachtweming van de In genoemde wet bepaalde termijn

ons van advies te dienern met betrekiting tot de richtlijnen voor de inhoud
van het milieu-effscurapport,

Voorncemde startnotitie en e=en afschrift van de bekendmaking van de
& zagelegging van de startnoecl

sie greft u bijg

and aan.

Hoogachtend,
Gedepureend

Svaten
wvan Woeord-Hollsnd,

e

griffier.

voorzitter.




GE 2

Openbaze bekendmaking In Stantscourant ny. 222 d.4. 18 sovember 1903

PROVINCIE

(.

BEKENDMAKING STARTNOTITIE
MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE TEN
BEHOEVE VAN DE BESLUITVORMING
INZAKE OMLEIDING VAN DE PROVIN-
CIALE WEG N 201 BlJ UITHOORN.

Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
maken mede namens Gedeputeerde Staten
van Utrecht het navolgende bekend.

Ten behoeve van het door Gedeputeerde
Staten van Utrecht vast te steflen tracé-
besluit en de door Gedeputeerde Staten van
Noord-Holland vast te stelien streekpian-
uitwerking ter realisering van een omlegging
van de N 201 bif Uithoorn, Amstelhoek en
Mijdrecht zal een milieu-effectrapport
worden opgesteld, Het college van
Gedeputeerde Staten van Naord-Holland
treedt in deze procedure op als codirdine-
rend inftiatiefnemer, mede namens
Gedeputeerde Staten van Utrechr.

Startnotitie

e wercelijk voorgeschroven muer -
procedure is aangevangen met het indienen
van de startnotite, welke |7 november
jongsdeden bij het provincizaf bestuur van
Nogcrd-Holtand is ingekomen. In een
startnotitie wordt een nadere uiteenzerting
pegeven van de voorgenomen activiteis,

Richtlijnen

Yaordas her MER kan worden opgesteld
dienen hiervoor richtlijnen te worden
vastgesteld door Gedeputeerde Switen

van MNoord-Holland en Utrecht. Deze
richelinen geven de gewenste inhoud

van het MER zan. Een ieder wordt

hierbij in de gelegenheid gesteld oprerkin.
gen te maken over de vast te stellen
richtdijnen.

Ter inzage legging

Van 19 november £993 tot

i januari 1994 ligt de startnotive ter

inzage bij:

- de Dienst Miliey en VWater van de
provincie Moord-Holland, infichtingen
karmer 3046, Houtplein 33 te Haarteny;

- het Provinciekantoor Rijnsweert,
Galileialaan 15 te Utrecht:

- het Gemeentehuis van Uithoornr,
Laan van Meerwijlc 16 te Uithoorn;

- het Gemeentehuis van Aalsmeer,
Drie Kolommenplein |, Afdeling Milicu
an Bouwkunde;

T de Gemeente Amstelveen,
Raadhuis, kamer 001, Laan Nieuwar
Amstel b

- hat Gemeeantahuls van De Ronde
Yenen, Kroonstadiaan {11 te Mijdreche
afdeling Burgerservice.

Bovendien ligeen de stukken ook buiten
de kantooruren ter inzage bij de ge-
noemde gemeenten op de daar gebruike-
lijke wijze.

Reacties

Opmerkingen met betrekddng tot de vast te
stellen richtlijnen kunnen rot | januari 1994
worden ingediend en dienen te worden
gericht aan het college van Gedeputeerde
Staten van Noord-Holland, Postbus 123,
2000 MD HAARLEM,

Voor nedere informatie kunt u telefonisch
contact epremen met de heer

14 van den Burg {023-543694) van de
Dieast Milieu en Water van de provincie
MNoord-Holland.

Haarlent, |1 november 1993,




FProjectgegevens

initiatiefnemer; het College van Gedeputeerde Staten van de provincie Noord-Holland
{eotrdinerend) en het College van Gedeputeerde Staten van de provingie Ulrecht.

Bevoegd gezag: het College van Gedeputeerde Siaten van de provincle Noord-Holland
fcodrdinerend] en het College van Gedeputeerde Staten van de provineie Utrecht,

Beshuit: tracéhesiuit {artikel 1.2) op Utrechis grondgebied en een uitwerking van het Streckplan
op Noord-Hollands grondgebied.

Categorie Besluifl m.e.r.: 1.1

Agtiviteit: het voornemen de Provinciale Weg N 201 ter hoogle van Ulthoorn om te leiden.

Procedurcle gegevens:
kennisgeving startnotitie; 18 novemnber 1983
richtlijnenadvies uitgebracht: 18 januari 1894

Samengieliing van de werkgroep:
drs. A. van Leerdam

ing. G. van der Sterre, Msc

ir. M.E. Voskens-Drijver

prof.dr.ir. D. de Zeeuw {voorzitter)

Secretaris van de werkgroep: drs. AJ. Eolhoff



Ldjst van Inspraskreactics en advicsen

T datums persosn of ingtantie plasts dabnm van
gutvangst
Cle. m.e.r.

1 931229 Groengroep Utthoorn Uithoorn 240105

2. 931223 Cerfraal Nederland Uithoorn S40105

3. 931223 Directeur Landbouw, Natuur en Haarlem 9401085
Openluchirecreatie in de provincie
Noord-Holland

4, 931215 NV PEN Energiebedrijf Noord- Allomaar 940105
Holland

5. 931226 Hollandse Landbouworganisatie in Amstelveen 940105
Amstelland W.L.T.C./C.B.T.B.

6. 831224 5.M. Helsloot Amstelveen 940105

7. 931223 Kamer van RKeoophandel en Fabricken | Amsterdam 940105
voor Amsterdam

8. 931214 Waterschap Groot-Haarlemmmermeer | Hoofddorp 940105

9. 831202 Zanveringschap Amstel- en Gooiland | Hilversum 240105

10, | 881222 NV PWN Waterleidingbedrijf Noord- Bloemendaal 940105
Helland

11, 1931210 Ministerie van Volkshuisvesting, Haarlem 240105
Ruimtelijke Ordening en
Milicubeheer (VROM])

12, | 931230 Gemeente De Ronde Venen Mijdrecht 840106

i3. 931231 Gemeente Aalsmeer Aslsmeer 940106

14, 1931229 NV, Nederlandse Spoorwegen Utrecht 940106

15, } 931228 M. van Rijn Amstelveen 940106

16, 931227 J. Koster, mede namens de bewoners | Amstelveen 940106
van de Bovenkerkerweg

17. | 931227 Fam, W.G, van Tol Amstelveen 8401086

18. 9313249 R. Fridsma Uithoorn 940106




19,

21

2Z.

24.

931228
831229

931228

931229

S31229

931207

C. Groeneweg

Internationale Transporien
Hogenhout

Directoraat-Generaal Rijlswatersiaat
Directiec Noord-Holland
Drectoraat-Generaal Rijkswatersiaat
Directie Noord-Holland

J. Groeneweg

Milisuvereniging Leefbaar Mijdrecht-
Wilnis

Gemeente Ulthoorn

Niesuwveen

Amstelveen

Haarlem

Haarlen

Amstelveen

Mijdrecht

Uithoorn

840106
940106

940106

240106

840106
940106

940114

Bijlage 4, blz. il




