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Met hovengenocemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r.) in de
gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieu-effectrapport (MER) ten
behoeve van de besluitvorming over de aanpassing van de infrastructuur binnen de Corridors
tussen de Regio's Amsterdam, Almere en het Gooi (CRAAG).

Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer {Wm] bied ik u hierbij het advies van de

Commissig aan.

Het in de startnotitie beschreven voornemen, namelijk de asnpassing/reconstructie van weg-
vakken van de Al, A6 en A9 kan naar de mening van de Comimissie niet los gezien worden van
ontwikkelingen die in het invicedgebied (mogelijk] plaats zullen vinden, Het is van essentieel
belang om de relatie zichtbaar te maken fussen het realiseren van cnder andere toekomstige
woningbouwlocaties en daaraan gekoppelde, maar niet in het SVV-II opgenomen, infrastruc-
tuur enerzijds en de benodigde capaciteit op de Al, A6 en A9 anderzijds. In dat opzicht wijst de
Commissie op de Integrale Verkeers- en Vervoervisie Noordvieugel (INVERNO)}, waarin een
regionale vertaling is gegeven van SVV-II. Uit deze studie blijkt dat de maatregelen conform het
SVV-Il onveldoende zullen zijn om de doelstellingen van het SVV-II te halen.

De Comumissie vindt een verbreding van de studie afgesternd op het voorgaande, ten behoeve
van de trajectnota en het MER gewenst. Bij een dergelijke aanpak wordt namelijk in een vroeg
stadium informatie verkregen, die bij de oordeels- en besluitvorming en ook bij voortgezette
studies van nut kan zijn.
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De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de totstandko-
ming var de richtlijnen voor het MER. Zi zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar
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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Met het oog op de knelpunten die bij voortduring te constateren zijn in de afwik-
keling van verkeer en vervoer in de corridors tussen de regico's Amsterdam
Almere, Amsterdam - het Gooi en Ahmere —~ het Gool hebhen de provinciale
directies Noord-Helland en Flevoland van het Directoraat-Generaal van Rijks-
waterstaat het initiatief genomen om (e komen tot capaciteitsuitbreiding in
deze corridor. Trajectnota en het MER worden geintegreerd. Genoemde direc-
tieg treden op als initiatiefhemer. De Minister van Verkeer en Walerstaat is
bevoegd gezag. Het besjuit dient te worden genomen in overeenstemming met
de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Miliew. Uit de tra-
jectnota/MER moet duidelijlk worden in hoeverre het mogelijk is om met het
aanhbrengen van verbeteringen in de infrastructuur de verkeers- en vervosr-
knelpunten in de corridors weg te nemen.

De Commissie is van mening dat het voornemen in een breed perspectief ge-
plaatst dient te worden, rekening houdend met gewenste of verwachte sociaal-
economische ontwikkelingen en lange termijn ontwikkeling van de infrastruc-
tuur. Deze ontwikkelingen kunnen vertaald worden in alternatieven op strate-
gisch niveau. Daarbij dient niet uitstuitend uitgegaan te worden van het maat-
regelenpalkket neergelegd in het SVV-II, aangezien dat mogelijk ontoereikend
zal zijn. Recente ruimtelijke ontwikkelingen ten aanzien van onder andere
woningbouwlocaties dienen te worden betrokken in de afweging.

Bif de ontwikkeling van operationele alternatieven beveelt de Commissie aan
naast de in de startnotitie aangegeven operationele alternatieven, ock onder-
delen van deze alternatieven bij gebleken geschiktheid, te combineren tot
alternatieven. Teverns beveelt zij aan om de congestienorm van 2/5% niet zon-
der meer als uitgangspunt te hanteren en differentiatie naar deelgroepen-
verkeer en niet-doelgroepenverlkeer te overwegen.

De vergelifking van milieu-effecten van strategische alternatieven kan globaal
zljin en worden afgeleid uit de verkeerskundige analyses, De vergelijking dient
betrekking te hebben op de emissie van CO, binnen de corridor, de emissie en
verspreiding van NG, en de geluidemissie.

Dte milieu-effecten van operationele alternatieven dienen uitgebreider en in
detail te worden beschreven voor de hierboven aangegeven aspecten. Aanvul-
lend dient informatie te worden gegeven over effecten ten aanzien van:

- andere luchtverontreinigende stoffen dan CO, enn NG,

- trillingshinder

- veiligheid

- bodem, grond- en apperviaktewater

- vegetatie en fauna

- opbouwvan het landschap






INLEIDING

Met het oog op de knelpunten die bij voortduring te constateren zijn in de afwik-
keling van verkeer en vervoer in de corridors tussen de regio's Amsterdam -
Almere, Amsterdam ~ het Gool en Almere ~ het Gooi hebben de provinciale
directies Noord-Holland en Flevoland van het Directoraat-Generaal van Rijks-
walerstaat het initiatief genomen om te komen tot capaciteitsuithreiding in
deze corridor. Trajectnota en het MER worden geintegreerd. Genoemde direc-
ties treden op als initiatiefnemer. De Minister van Verkeer en Watersiaat is
bevoegd gezag. Het besluit dient te worden genomen in overeenstemming met
de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu. Uit de
trajectnota/MER moeet duidelijk worden in hoeverre het mogeliik is om met het
aanbrengen van verbeteringen in de infrastructuur de verkeers- en vervoer-
knelpunten in de corridors weg te nemen.

Per briefvan 28 april 1994'] werd de Commissic voor de milieu-effectrapportage
in de gelegenheid gesteld te adviseren over de richtlijnen voor de inhoud van een
op te stellen milieu-effectrapport (MER) over verkeer en vervoer in deze corridor,
De bekendmaking van de start van deze procedure vond plaats op 20 april
19947,

Het advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.%}.
De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt daarom
in dit advies verder aangeduid als 'de Commissie’.

Bij het opstellen van haar advies heeft de Commissie de via het bevoegd gezag
ontvangen schriftelijke adviezen, commentaren en opmerkingen? in beschou-
Wing gerncnien.

Zie ook bijlage 1.
Zie ook hijlage 2.
Zie ook bijlage 3.
Zie ook hijlage 4.
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2.1.2

PROBLEEMSTELLING EN DOEL

Artikel 7,10, Uid 1, onder avan de Wi
Een MER bevat ten minste: "een beschrijuing von heigeen met de voorgenomen activiieit wordt be-

oagd.”

Probleemstelling
Algemesn

in de startnotitie is aangegeven dat op de verkeerswegen in de corridors struc-
tureel fllevorming geconstateerd kan worden; ook de openbaar vervoervoorzier-
ingen zijn in de spitsperioden zwaar belast. De trajectnota/MER dient deze
knelpunten te beschrijven. Uit een cogpunt van bereikbaarheid en leefbaarheid
zijn ingrijpende verbeteringen noodzakelijk. Voor het wegriemen van bestaande
en voor de toekomst verwachte knelpunten dienen alternatieve oplossingen te
worden aangegevern. Daarbij moeten ook de structurele corzaken van de filevor-
ming in aanmerking worden genomen, zoals de socio-economische opbouw en
de ruimtelijke spreiding met name ten aanzien van woon- en werkgebieden.

Wiveaus van onderzoek

De besluitvorming van de Minister heeft betrekking op het operationele niveau
en is beperkt tot projecten die opgenomen zijn in het Tweede Structuurschema
Verkeer en Vervoer (SVV-II). Zij is derhalve gerichi op aanpassing/recon-
structie van de in de startnotitie genoemde wegvakken van respectievelijk Al
{knooppunt Diemen - knooppunt Eemnes) A6 (knooppunt Muiderberg — aan-
sluiting Almere-Buiten) en AS (knooppunt Diemen ~ knooppunt Holendrecht).

Aanpassing/reconstructie van de betrokken wegvakken kan echter niet los
gezien worden van discussies over nieuwe woningbouwlocaties en nieuwe
infrastructuur. Het veornemen dient dan ook —geografisch en in de tijd~ in
breed perspectief te worden beschouwd, op strategisch niveau derhalve. Ver-
kennenderwijs, maar wel geargumenteerd, zal dan ook beschreven dienen te
worden, welke nvloed deze nieuwe woningbouwlocaties en (daaraan gekoppel-
de) infrastructuur kunnen hebben op alternatieven die op operationeel niveau
worden: ontworpen. Het belang van een dergelijke verkenning op strategisch
niveau blifkt ook uit een regionale vertaling van het SVV-II, zoals beschreven in
de Integrale Verkeers- en vervoersvisie Noordvieugel (INVERNO). Daarin is
aangegeven dat het materiéle pakket van SVV-Il onvoldeende is om de doelstel-
lingen te halen.

Bij de probleemstelling op strategisch niveau staat de bereikbaarheid centraal.
Bij de probleemstelling op operationeel niveau dienen bereikbaarheid en leef-
haarheid te worden betrokken.



2.1.3

2.1.4

&

Bij het ontwikkelen van alternatieven voor de infrastructurele verbeteringen
moet rekening worden gehiouden met de ruimtelijke ontwilkelingsplannen®]
van gemeenten en regionale samenwerkingsverbanden, met name projecten
voor woninghouw, bedrijfsterreinen en recreatiegebieden®), alsook voar verkeer
€01 VETVoer.

Op strategisch niveau kunnen deze mogelijlcheden verlkend worden en de con-
sequenties voor genoemde wegvaklen in beeld gebracht.

Aandacht dient gegeven (e worden aan de kwantitatieve verdeling van het
verkeer en Vervoer over weg, spoorweg en vaarwater tegen de achtergrond van
landelijke en regionale ontwikkelingen en de doelstellingen ten aanzien van be-
reikbaarheid en leetbaarheid,

Die probleemstelling dient zo te worden geformuleerd dat concrete maatregelen
in de sfeer van het openbaar vervoer deel wit kunmen maken van de alternatieve
oplossingen’].

Bij de analyse van de probleemstelling dient een duidelijk onderscheid gemaakt
te worden tussen personeriverkeer en goederentransport, onder andere met het
oog op de verschillende geaardheid van schadelijke emissies. Dit enderscheid
sluit aan op de doelgroepenbenadering van het Nationaal Milieubeleidsplan
Plus en het SVV-IL

Invioedsgebied

De begrenzing van een geografisch kader voor de te beschirijven probleemstel-
ling is tot op zekere hoogle 'viceiend'. De omvang wordt bepaald door lokale,
regionale en bovenregionale relaties en hangt samen met de differentiatie tus-
sen de onderscheiden verkeers- en vervoercategorieén, met de rijafstanden,
met herkomst en bestemming van de verkeersdeelnemers en dergelijke. Zo
zullen relaties met onder andere Schiphol en het Amsterdamse havengebied bij
de probleemstelling betrokken dienen te worden evenals het (toekomstig)
verkeer van en naar Ulrecht en Amersfoort.

Met inachtneming daarvan zal het plangebied geargumenteerd beschreven
moeten: worden®}.

Prognoses on planherizon

Beschreven moet worden, welke uitgangspunten en welke berekeningsmetho-
den zijn gebruikt om tot de te verwachten vervoer- en verkeersintensiteiten bij
verschillende scenario's te komen.

In de startnotitie is het jaar 2010 gebruikt als het jaar waarvoor de prognoses
worden opgesteld. Wanneer er —op basis van te verwachten effecten van globaal
milieu-, verkeers- of vervoerbeleid- geen gelijkmatige ontwikkeling wordt voor-
zien, dan kan het aanbevelenswaardig zijn om ook prognoses voor eerdere jaren

Zie ock biflage 4, inspraakreacties 2, 3, 5, 9, 26, 27, 36, 40, 43, 45 en 46,
Zie ook biflage 4, inspraakreactic 40.

Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 2, 3,8, 7, 13, 17, 26, 27, 36, 37 en 42,
Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 41,45 en 46.

-5-
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te gebruiken in het MER. Op die manier kan worden bezien of een gefaseerde
aanpak van de problematiek oplossing kan biedern®).

Tevens zou het MER moeten aangeven, of er op dit moment al belangrijke
ontwikkelingen kunnen worden verwacht né de planhorizon van 2010, die de
brotkbaarheid van de oplessingen zouden kunnen beinvioeden.

In de startnotitie is aangegeven dat de strategische verkenningen zullen worden
uttgevoerd met behulp van het Noordvleugelmodel. Uit de inspraakreacties'’ is
gebleken, dat overleg over de spriaal-economische uiigangspurnden dient plaats
te vinden om discussies achteraf over de resultaten van de studie te voorkomen,

Bereikbaarheld en leefbaarheid

Bij de beschrijving van de probleemstelling dienen naast aspecten van hereik-
haarheid tevens aspecten verbonden aan de leefbaarheid van de regio betrok-
ken te worden.

Bereikbaarheid

Personenverkeer

Voor het personenverkeer moet het MER, per vervoerwijze (weg, rafl} binnen de

eorridor, inzicht geven in:

@ de huidige verplaatsingsmotieven (woon-werkverkeer, zakelijls verkeer en
averige}

¢ herkomst en bestemming

e gemiddelde snelheid, reis- en wachttijden

& vervoerwijze en -middel

= verdeling over het etmaal en over het jaar

e ritlengteverdeling

¢ capaciteit van de infrastructuur (inclusief aansluitingen van het lokale we-
gennet op de hoofdverkeersassen)

Bij deze analyse van de problemern dient niet alleen te worden gekeken naar de

rijkswegen Al, AG, AS en A/N27Y, de Gooilijnn en de Flevolijn. Ock het onderlig-

gende wegennet dient in de studie te worden betrokken, onder andere in ver-

band met shuipverkeer''].

Naast deze analyse van de bestaande verkeersintensiteiten en -capaciteiten op
de {spoorjwegverbindingen moet het MER prognoses bevatten van te verwach-
ten intensiteiten, mede op basis van de te verwachten sociaal-economische
ontwikkeling, de te verwachien meobiliteitsgeleiding en mogelijlke ontwiltkelin-
gen in de infrastructuur zoals een realisatie van de Hangze-lijn en de Amsterdam
Nieuw-oost/Almere verbinding. Hierbij kunnen verschillende scenario's voor de
uitbreiding van de werkgelegenheid en de woninghouw worden gebruikt. Inge-
gaan dient te worden op de plannen voor de woningbouw en werkgelegen-
heidsontwikkeling in het noorden van de Randstad, die bij Rijk, provincies en
gemeenten hestaan.

Zie ook bijlage 4, inspraakreactie 29.
Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 33 en 42,
Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 8, 24 en 37.
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2.2

Goederenverkeer

Voor het goederentransport moet het MER voor de spoorwegern, wegen en water
binnen de corridor inzicht geven in de huidige,

¢ herkomsten bestermming

¢ Jading, kwantitatief en kwalitatief

¢ (gerniddelde] snelheid en verdeling over de tijd

Oolk voor het goederenverveer geldt, dat naast de huidige intensifeiten en capa-
citeiten een prognose gegeven dient te worden van de te verwachten intensitei-
tenin de toekomst op basis van verschillende scenario's™].

Leefsarbetd

In het MER zal de probleemstelling voor ket plangebied onder andere moesten
worden uitgewerkt ten aanzien van:

- uitstoot van luchtverontreinigende stoffen

- geluidhinder

- verkeersonveiligheid

~  vervoer van gevaarlijke stoffen

- ecclogische hoofdstructuur

- landschappelijke waarden

Het merendeel van deze aspecten wordt ook expliciet in het SVV-II genoemd.

Doelstellingen

In de startnotitie is aangegeven dat de doelstellingen voor het project worden
afgeleid van de landelijke beleidsdoelstellingen zoals verwoord in het SVV-1I en
een regionale vertaling hiervan in de Integrale Verkeers- en Vervoervisie voor
het gebied INVERNO}.

Bereikbaarheid en leefbaarheid zijn belangrifice doelstellingen in dat beleid. In
de praktijk kan toepassing echter tot onderling strijdige uvitkomsten leiden. In
dat geval moet het MER zo geformuleerd ziin dat bij de besluitverming een
verantwoorde atweging en keuze mogelijk is.

Het MER dient aan te geven op wellte wijze deze doelstellingen worden vertaald
in toepasbare criteria {zonodig gedifferentieerd naar deelgebied). Deze criteria
kunmen worden gehanteerd bij de selectie van alternatieven.

Zie ook biflage 4, inspraakreactie 40.



TE NEMEN EN GENOMEN BESLUITEN

Artikel 7.10, Hd 1, onder ¢ van de Win:

Een MER bevat ten: minste: "een aundulding van de besluiten bif de voorbereiding waorvan het mi-
lieu-effectrapport wordt gemaakt, en een cverzicht van de eerder genomen besluiter van cuerheidsor
ganen, die hetreldudng hebbern op de voorgentomen activiteit en de beschreven alfernalieven.”

Duidelijk moet worden aangegeven:

¢ ten behoeve van welke besluiten het MER wordt opgesteld;

¢ wat de status is van die besluiten;

s wat de graad van detaillering van de vast te stellen plannen is;

¢ welke besluitvormingsprocedure wordt gevolgd en welke adviesorganen en
-instanties daarbij formeel of informeel zijn /worden betrokkern;

¢ wat de tijdplanning is;

¢ hoe de beshuitvorming zal verlopen over de vervolghesluiten {via welke pro-
cedures, met welke adviesorganen en inspraalomogelijkheden, met welke
tijdplanning).

Tevenis moet worden aangegeven, in hoeverre het zinvel is om de besluitvorming

over en/of de realisatie van verschillende maatregelen op elkaar af te stemmen.

Randvoorwaasrden

Het MER dient aan te geven, welke ter zake doende overheidsbesluiten en open-
baar gemaakie beleidsvoornemens beperkingen opleggen aan het besluit,
waarvoor het MER wordt opgesteld (dit onder vermelding van de status van deze
besluiten en voornemens).

Milieulowaliteitsnormen, streef~ en richtwaarden voortviceiend uit dit beleid
dienen te worden betrokiten bij de vergelijking van alternatieven.

Aangegeven dient te worden voor welke andere projecten, waarvan de besluit-
vorming van inviced kan zijn op het voornemen, een MER is of wordt opgesteld
(bijvoorbeeld het MER voor de woningbouwlocatie Nieuw-Qost en het MER voor
de corridor Amsterdam ~ Utrecht}. De informatie uit deze MER en dient bij het
onderhavige MER betroldken te worden.
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 7.10, 1id 1, onder b van de Wi

Een MER bevat ten minsie: "een beschrijuving van de voorgenomen activifeit ert van de wijze waarop
2§ zal worden uilgevoerd, alsmede van de alternaticven daarvoeor, die redelfficerwijs in beschawing
dienen ie worden genomen.”

Artikel 730, Hd Svan de Wna

"Tot de ingevolge het eerste d, onder b, te beschiffoen aliernatieven behoort in teder geval het alter-
natief waarby de nadelige gevolger voar het miliew waorden voarkamen, dan wel, voor zover dai niet
mogelijk is, deze met gebruthmalking van de beste bestaande mogelificheden ter bescherivdrg var het
milieu, zopeel mogelijk worden beperikt.”

Artikel 7,10, Hd 4 van de Wi

"Het bevoegd gezag kan bepaler dat, indien niet alle nadelige gevolgen voor het miliew kunnen wor-
den beperki, by de ingevolge het eerste tid, onder b, e heschrjjuen alternatieven fevens de mogelijle-
heden worden beschreven oin door het freffen van voorgleningen of maatregelen eiders de resterende
nadelige gevolgen fe compenserern.”

Inleiding

De m.e.r.-procedure wordt gevoigd in het kader van de Tracéwet-procedure. Het
MER is onderdeel van de Trajectnota. Dit brengt onder meer met zich mee dat
verschillende oplossingsrichtingen nog mogelijk zijn. Bij de keuze van alterna-
tieven dient zoveel mogelijk te worden getracht de oplossingsrichtingen te
verkennen. Daarbl] dient voor zover relevant de functionele relatie te worden
beschreven tussen het opstellen van het MER en de trajectstudie.

De keuze van in het MER te behandelen varianten en alternatieven moet
zorgvuldig worden gemotiveerd. Dit geldt ook voor het meest milieuvriendelijke
alternatief. De alternatieven die uiteindelijk in aanmerking komen om te wor-
den uitgewerkt dienen alle even ulitgebreid en concreet te worden beschreven,
opdat duidelijk wordt in welke mate de behandelde alternatieven aan de gestel-
de doelen voldoen.

Aandacht dient te worden besteed aan het mogelijk optreden van zogenaamde
volgactiviteiten; dit zijn activiteiten die niet tot het voornemen (of tot één der
alternatieven] behoren, maar daar wel door worden gestimuleerd. Hiertoe
kunnen bouwactiviteiten (bedrijfsterreinen, woningbouw} behoren, met het
bijbehorend verkeer en vervoer en de toename van de behoefte aan verdere in-
frastructurele verdichiing,

Aangegeven dient te worden in hoeverre bestaande objecten, zoals pijpleidin-
gen, trillingsgevoelige objecten, recreatieterreinen of andere objecten een hin-
dernis (kunnen] vormen bij de aanpassing van de infrastroctuur,

Bij de beschrijving van de alternatieven dient niet alleen ingegaan te worden op
mitigerende maatregelen maar dient expliciet aandacht te worden besteed aan
de mogelijkheden om het verlies aan ecologische relaties en natuurgebieden
door maatregelen of voorzieningen elders te compenseren'®].

Zie ook bijlage 4, inspraakreactie 3.



4.2

Ontwikkelen van alternatieven

Niveaus in keuzemogelijkheden

Bij het beschrijven van de voorgencmen activiteit en de alternatieven kan een
onderscheid gemaakt worden tussen het strategische niveau en het operatione-
fe niveau.

Strategisch niveau:

Strategische alternatieven kunnen worden samengesteld in de vorm van logi-
sche combinaties van alternatieven veor situering van nieuwe woningbouwio-
caties en infrastructuur, Deze nieuws infrastructuur wordt ingeveerd in het
Neoordvieugelmodel. De resultaten hiervan worden vergeleken met het voorne-
men, waarbif de inzet van alle relevante beleidsaspecten wit het SVV-IJ uit-
gangspurnt is.

Indien blijkt dat het vigerende beleid onvoldoende soelaas biedt, kan daarnaast
een verkenning plaatsvinden in hoeverre intensivering van het flankerende
beleid (bijvoorbeeld parkeernormen en -kosten, prijsmechanisch rijden) tot een
oplossing leidt. Toetsing kan plaatsvinden aan de verhouding tussen de reistijd
per openbaar vervoer en die per auto, de zogenaamde VF-factor.

Bij het beschrijven van alternatieven op strategisch niveau zijn voor zover het
infrastructuur betreft met name de structuur van het wegernmnet en de relaties
met overige infrastructuur en de omgeving van belang,

Operationeel niveaut

Zpals reeds in hoofdstuk 2 aangegeven heeft de hesluitvoming betrekking op
het operationele niveau en wel op de aanpassing/reconstructie van wegvaklken
van Al, A6 en AS. Deze dienen echter wel in samenhang bezien te worden met
de mogelijkheden voor intensivering van het openbaar vervoer en mogelijke
aanpassing van infrastructuur nxiten SVV-1I kader.

Die startnotitie geeft conerete alternatieven op operationee] niveau aan. Voor de
imrichtingsnormering zijn drie denkbare uitgangspunten geformuleerd (2%/5%
congestickans, doelgroepen stroken en verkeersregulering). Deze uitgangspun-
ten gekoppeld aan de verschillende scenaric's leveren een aantal alternatieven
op, waaruit de nader uit te werken alternatieven worden geselecteerd. Een
tweetal aanpassingsalternatieven (alternatief 2010-a en alternatief 2010-h)
wordt in de startnotitie benoemd.

Be Commissie beveelt aan ook combinaties van onderdelen van beide alterna-
tieven bij gebleken effectiviteit in beeld te brengen.

Tevens beveelt de Commissie aan om de in de startnotitie gehanteerde conges-
tHenormen niet zonder meer als uitgangspunt te hanteren. Hetl binner één van
de alternatieven differentiéren ten behoeve van doelgroepenverkeer en niet-
doelgroepenverkeer is daarbij te overwegen .

Zie ouk bijlage 4, inspraakreacties 2, 10, 11, 27 en 40.
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Daarnaast kan gedacht worden aan varianten ten aanzien van hoogteligging'®]
en aantal en type asnsluitingen®®].

Alternatieven op operationeel niveau kunnen worden samengesteld door com-
binatie van deelmaatregelen ten aanzien van aarnleg en beheer, mobiliteitsgelei-
dende maatregelen en mitigerende maatregelen. In bijlage 5 is een overzicht
gegevern van deze deelactiviteiten.

Bij het combineren van deelactiviteiten tot alternatieven dient voorop te staan
dat er alternatieven ontstaan die elk op zich realiteitswaarde bezitten. Zo goed
mogelifk moet van elk alternatief de realiteitswaarde en effectiviteit worden
aangegeven. Aangegeven dient te worden de mate waarin waarschijnlijk is, dat
de daarin vervatte maatregelen kurmen worden getroffen: —dit is soms mede af-
hanlkelijk van medewerking van anderc partijen- en ook doelireffend {genoceg)
zullen zijn om het alternatief als geheel te kunnen realiseren.

Zorgvuldig moet worden aangegeven, welke technische en planologische chsta-
kels er zijn, die de tracering van nieuwe (of aangepaste) infrastructuur bepalen.

De alternatieven moeten zodanig beschreven zijn dat een beoordeling van de
milieu-effecten mogelijk is. Met name moeten ze informatie bevatien over
wegtracering, wegprofielen en hoogteligging, plaats en aard van de aansiuit-
punten en kruisingen alsock andere relevante voorzieningen {schermen, ver-
lichting en signalering). De beschrijvingen op operationeel niveau dienen con-
creet en exact te zijn, uiteraard zonder dat het detailniveau van bestektekenin-
gen vereist is. Hierbij dient tevens te worden aangegeven welke fasering kan
worden aangebracht in de oplossing van knelpunten.

Naast alternatieve keuzen op strategisch niveau en operationeel niveau zullen
in elk geval beschireven dienen te worden:

¢ dereferentiesituatie

v het meest milieuvriendelijke alternatief

Zic ook bijlage 4. inspraakreacties 14, 16, 268, 27, 34 en 48,
Zie ook bijlage 4, Inspraakreacties 2 en 20.
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4.3

4.4

Referentiesituatie

De referentiesituatie is de ontwikkeling, die opireedt wanneer er geen (extra)
maatregelen worden genomen om de siluatie te verbeteren en wanmneer de
verkeers- en vervoerintensiteiten binnen de corridor zich 'autonoom’ ondwikke-
len. Daarbij wordt er van uitgegaan, dat die activifeiten, waartoe reeds is
besloten, worden ultgeveerd. Het gaat daarbij bijvoorbeeld om aanleg van
andere wegverbindingen, ultbreiding van Industriéle of woonbebouwing, wijzig-
ing van grondwaterwinning, realisatie van natuurentwikkelingsprojecten en
toeristisch-recreatieve ontwikkelingen.

Het ig voor een goed begdrip van de referentiesituatie belangrijk een enderscheid
te maken tussen enerzijds het landelijke {en internationale) beleid ten aanzien
van milieu, verkeer en vervoer en anderzijds de specifieke maatregelen, die
voartvioeien uit dit beleid, maar die tevens deel kunnen uitmaken van (de
voorgenomen activiteit of) de alternatieven. Bij beschrijving van de referentiesi-
tuatie moet ervan worden uitgegaan, dat wél het landelijke {en internationale)
beleid in globale zin wordt gerealiseerd, maar dat specifieke maatregeien voor
de corridor achterwege blijven.

Meest milieuvriendelijke alternatief

Het meest milieuvriendelijke alternatief heeft betrekking op het operationele
niveau. Dit alternatief kan worden beschouwd als een combinatie van een ze
milieuvriendelijk mogelifke keuze op elk van de genoemde deelactiviteiten, in
combinatie met nadere milieubeschermende maatregelen en eventueel natuuyr-
bouw.

Het accent voor het meest milieuvriendelijk alternatief zal moeten liggen op:

- een zo groot mogelijke verschuiving van mobiliteit van weg naar spoorweg en
waterweg;

- zoveel mogelijk handhaving van de ecologische hoofdstructuur;

- uitveering van milieu-beschermende en andere maatregelen ter verbetering
respectievelijk handhaving van de leefbaarheid.
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5.1

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME MILIEG-ONTWIKEELING
EN MILIEU-BEFFECTEN

Artikel 7.10, lid 1, onder d van de Win:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaande foestand van het miliew, voor zover
de voorgenomen activitelt of de beschrever alternatieven dacrvoor gevolgen funnen hebben, alsme-
de van de fe verwachien ontwikkeling van dat miliew, indien de activtiet! noch de aliernaticven wor-
derondernomen.”

Artikel 7.10, 1id 1, ender e van de Wim:

Een MER bevat ters minste: “een bescivijving van de gevolgen voor het miliew, die de voorgenomen
activitel, onderscheiderdijk de alternatieven kunnen hebben, alsmede een motivering van de wijze
waarop deze gevolgen zifn bepaald en beschreven.”

Algemeen

Bestaande toestand en avtonome ontwikkeling

De bestaande toestand van het milieu en de autonome ontwikkeling daarvan
dienen te worden beschreven voor zover van belang voor het voorspellen van de
gevolgen van de voorgenomen activiteit en de alternatieven voor het milieu.
Autonome ontwikkelingen zijn ontwikkelingen die plaatsvinden in de toestand
van het milieu zonder dat de voorgenomen activiteit wordt uitgevoerd.
Onzekerheden dienen duidelijk te worden aangegeven. Literatuur en veldbe-
schrijvingen, aangevuld met eventueel te verrichten onderzoek, vormen de
basis voor de beschrijving van de huidige situatie.

Mobiliteit

Als basis voor de beschrijving van de huidige toestand, de autonome ontwikle-
ling en de gevolgen voor het milieu dient de huidige mobiliteit in het studiege-
bied te worden beschreven, evenals de ontwikkeling daarin bij de diverse
alternatieven. Dit kan gebeuren aan de hand van verschillende indicatoren
zoals de modal split, de kilometrage voor interne, externe en doorgaande ritten
en de VF-factor voor enkele belangrijlke relaties. De werking van het toegepaste
verkeersmeoedel kan in een bijlage toegelicht worden.

Studiegebied voor de millewveranderingen

In het algemeen geldt, dat in een MER hetzelfde gebied moet worden aangehou-
den voor de beschrijving van de bestaande milieutoestand en de autonome
oniwikkeling daarin als voor de beschrijving van de milieu-effecten. Het
maximale gebied, waarbinnen waarneembare effecten kunnen worden ver-
wacht van de voorgenomen activiteit of een van de alternatieven, is dan het
studiegebied.

In dit geval levert deze omschrijving problemen op. Maatregelen ter verbetering
van de bereikbaarheid en/of mobiliteitsgeleiding in de corridor kunnen een
uitstraling hebben tot ver buiten de corridor, zelfs tot ver buiten de grenzen van
de betrokken provincies. Deze uitstraling is in eerste instantie verkeerskuandig,
maar kan op zijn beurt weer invleed hebber op het milieu.

Om praktische redenen kan worden overwogen om op strategische niveau
milieu-effecten alleen te beschouwen door een (hypothetische) doorsnede door

~13-



de corridor; op operationeel niveau kan de beschrijving van de milieu-effecten
worden beperkt tot het gebied, waarin door ingrepen in het plangebied de ver-
keersintensiteit met 20% of meer toeneemt ten opzichte van de situatie, indien
geen aanpassing/reconstructie van de wegvakken plaatsvindt {referentiesitua-

tie],

Gevolgen voor het milien

Ten behoeve van de effectbeschrijving kunnen de volgende algemene richtlijnen

inn acht worden genomer:

o [De wijze, waarop de milieu-effecten bepaald en beschreven zijn, dient te
worden gemotiveerd. Het gaat hierbi] in het bijzonder om de belrouwbaar-
heid en nauwkeurigheid van zowel de basisgegevens, als de gebruikte
methoden voor voorspelling van milieu-effecten. Ook hier dient steeds weer
te worden aangegeven of het feiten, veronderstellingen dan wel aannames
betreft.

« Bijzondere aandacht moet worden besteed aan die milleu-gevolgen die per
alternatief verschillen.

» Naast de negatieve effecten dient te worden aangegeven {in woord en beeld)
welke positieve ontwikkelingsmogelijlkheden of positieve effecten daar te-
genover staan.

¢ Aandacht dient er te zijn voor de samenhang tussen en cumulatie van de mi-
lieu-effecten ten gevolge van de aanpassing van de verbinding en de totaal-
invloed op {onderdelen van] het studiegebied.

¢ De gevolgen dienen zowel voor de aanleg van de weg als voor het gebruik er-
van te worden beschreven.

In de strategische fase kan bif de voorspelling van milieu-effecten worden
volstaan met informatie die direct kan worden afgeleid uit de verkeerskundige
analyses, te weten:

¢ deemissie van kooldioxide binnen de corridor

¢ deemissie en verspreiding van stikstofdioxide

@ de geluidemissie

De Informatie over mikeu-effecten in de operationele fase zal uitgebreider
moeten ziin,

in de onderstaande paragrafen wordt nader ingegaan op de te beschrijven
milieu-effecten. Hierbij zijn de aandachispunten voor de hestaande situatieen
de gevolgen kortheidshalve in één hoofdstuk ondergebracht.
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Geluid en trillingen

Bestaande tosstand en avtonome entwikkelingen
Het is gewenst dat in het MER kwantitatieve informatie wordt gegeven over de in
het studiegebied optredende L,  -waarden over respectievelijk de dag-, avond-
en nachiperiode en de daarvan afgeleide efmaalwaarden tengevolge van:
het wegverkeer;
- deoverige geluidbronnen {(zoals spoorwegverkeer- en industrie) afzonderlijk
en in cumulatie;
- cumulatie van wegverkeer en overige geluidbronnen,
Indien de gegevens duidelijk verschilien voor de verschillende dagen van de
week is het nodig deze verschillen te vermelden.

Er moet bij alle berekeningen een terugkoppeling plaatsvinden naar de ver-
keersgegevens en de hieraan verbonden onzekerheidsmarges.

Het verdient aanbeveling de geluldgegevens voor z4 veel kenmerkende punten
te bepalen, dat op basis daarvan tevens geluideoniouren kunnen worden be-
paald. Binnen de daardoor begrensde gebieden kan dan bij benadering het aan-
tal door weggeluid gehinderde en ernstig gehinderde personen worden vastge-
steld"]. In bijlage 6 van dit advies geeft de Commissie een voorbeeld van een
mogelijke methode, de Populatie Hinder Index (PHI), om het totaal aantal gehin-
derden te bepalen. In eerdere MER'en zijn minder zergvuldige methoden voor
berekening van de geluidhinder gebruikt; vermeden moet worden dat door
toepassing van gewichtsfactoren reeds bij 50 dB(A) een aanzienlijk aantal ge-
hinderden kan worden berekend.

Er moet een overzicht worden gegeven van bestaande geluidgevoelige gebieden,
waaronder woongebieden, natuurgebieden en recreatiegebieden'®].

Het is gewenst dat wordt nagegaan in hoeverre (niveau en bereik) hinder of
schade wordt ondervonden van het trillingen van wegverkeer en/of andere tril-
lingsbronnen.

Gevolgen

Voor de geplande aanpassing zal een akoestisch onderzoek moeten wordern ver-
richt. I3it dient te geschieden overeenkomstig de voorschriften en richtlijnen uit
de nadere regelingen bij de Wet geluidhinder zoals het Reken- en Meetvoor -
schrifl Verkeerslawaai en het Reken- en Meetvoorschrill Ratlverkeerslawasi.
De kwantitatieve waarden van de geluidniveaus dienen steeds gerelateerd te
zijn aan het thans heersende omgevingsgeluidniveau en de autonome ontwik-
keling daarvan.

Het verdient aanbeveling de invlioedsgebieden weer te gevern in kaartvorm bii-
voorbeeld met behulp van geluidecontourlijnen. Op basis van deze contourtjnen
dient te worden nagegaan of en zo ja in welke mate de aantallen door geluid
gehinderden en ernstig gehinderden in het invicedsgebied toe- of atnemen.

Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 14 en 39,
Zie ook biflage 4, inspraakreactie 37,
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Bij de prognoses is een schatting te maken van de onzekerheidsmarges als ge-
volg van onzekerheden in de invoergegevens (bijvoorbeeld aandeel vrachtver -
keer) en in de wijze van berekening.

Aandacht dient te worden gegeven aan mogelijk cumilatieve geluideffecten
door gelijktijdige inwerking van andere bronnen, zoals industrie.

Aangegeven dient te worden of en in welke mate sprake is van een verandering
ftrillingshinder.

Laucht

Bestaande toestand en autonome ontwikkelingen

Ten aansien van de luchtveronireiniging zal kwantitatieve informatie moeten

werden gegeven over:

- deuitstoot van luchtverontreinigende stoffen in het studiegebied ten gevolge
van het gerotoriseerde wegverkeer en andere relevante bronnen, zoals bij-
voorbeeld industriéle activiteit;

- de concentraties van luchtverontreinigende stoffen tengevolge van het ge-
motoriseerde wegverkeer en andere relevante bronnen in verhouding fot de
heersende achtergrondeoncentraties, waarbij tevens aandacht kan worden
besteed aan de bijdrage van bronnen uit het gebied.

Gevolgen
Het MER moet aangeven weike specifieke bijdrage de alternatieven leveren aan
de vermindering/vermeerdering van luchiverontreiniging in het studiegebied.

Naast de aangegeven algemene richtlifnen ten behoeve van de effectbeschrij-
ving dient rekening gehouden te worden met de emissie- factoren voor de ver-
schillende voertuigeategorieén (personenauto's en vrachtwagens) en brandstof-
soorten {benzine, LPG en diesel).

In de voorspellingen dient tevens rekening te worden gehouden met de te ver-
wachten ontwikkelingen met betrekking tot de uitlaatgasemissies van voertui-
gen en de achtergrondconcentraties van de betrokken stoffen.

Daarnaast dient rekening gehouden te worden met de effecten van een toename
vam het goederenvervoer over water en per speor op de mate van fuchiverontrei-
niging in het studiegebied.

De beschrijving van de gevolgen voor de luchtlkwaliteit kan geschieden aan de
hand van de thema-indeling van het Nationaal Milieubeleidsplan. De volgende
effecten zouden naar het oordeel van de Commissie moeten worden onderzocht:

Verzuring en fotochemische luchtverontreiniging

Voor de verschillende alternatieven dient de emissie van de aan de verzuring en
de fotechemische luchtverontreiniging bijdragende stoffen te worden vasige-
steld. Hierbij kunnen stikstofoxyden, viuchtige organische stoflen en koolstof-
monoxyde (als lange termijn precursor bij de vornying van czon) als representa-
tief worden beschouwd voor dit thema,
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5.4

5.5

Verspreiding

Voor de verschillende alternatieven dienen de immissieconicentraties te worden
bepaald van de milieubelastende stoffen zoals stilstofdioxyde, benzeen, ben-
zo{a)pyreen (als vertegenweordiger van de polycyelische aromatische koolwa-
terstoifen), fijn stol en zwarte rook. De biidrage van het wegverkeer kan worden
verhoogd met de bijdrage van andere bronnen en de achiergrondconcentratie,
waarna toetsing aan de richt- en grenswaarden mogelijk wordt.

Verandering van het klimaat, energlegebruik

Voor de verschillende alternatieven dient de procentuele verandering in de uit-
stoot aan CO, in het studiegebied te worden vastgesteld. De uitkomsten kun-
nen worden vergeleken met de nagestreefde procentuele verandering vasige-
legd in het NMP en het NMP+ en indien aanwezig, de regionale vertaling daar-
van,

Veiligheid

Bestaznde toestand en avtonome ontwikkelingen

Er moet een overzicht worden gegeven van de verkeersveiligheid op het traject
en van de veiligheid aan de hand van aanwezige gevaarbronnen, waaronder het
vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg, per spoor en over water.

Tevens dient te worden ingegaan op de verkeersveiligheid op alternatieve sluip-
routes.

Gevolgen

e effecten van de alternatieven op de verkeersveiligheid moeten worden aan-
gegeven']. Aan de hand van risicocontouren dienen de effecten op de veiligheid
als gevelg van de aanwezigheid van gevaarbronnen te worden beschreven.

Boderm, grond- en opperviaktewater

Bestaande toestand en antonome ontwikkelingen

Voor zover relevant dient een beschrijving te worden gegeven van de kwaliteit
van de bodem (inclusief waterbodems®]} en de niveaus, stromingshoeveelhe-
den en de kwaliteit van het grond- en opperviaktewater in het studiegebied.

Gevolgen

De effecten van de alternatieven op de aangegeven karakteristicken van bodem,

grond- en opperviaktewater dienen te worden aangegeven.

Daarbij dient specifiek ingegaan te worden op:

- de gevolgen van het grondverzet;

- het voorkomen van zettingen met als gevolg schade aan infrastructuur en
bebouwing;

Zie ook bijlage 4, inspraakreacties 37 enn 39,
Zie ook bijlage 4, inspraakreactiec 28,
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5.6

~  de waterbouwkundige inpassing van eventuele tunnels®']; de bestemming
van vrijkomende baggerspecie;

- verontreiniging als gevolg van gladheidsbestrijding, depositic van luchtver-
ontreiniging, lekkage van vioeistoffen en eventueel gebruik van bestrijdings-
middelen®;
effect van ontgrondingen elders ten behoeve van het verkrijgen van ophoog-
zand; effecten van alternatieven voor het gebruik van ophoogzand.

Vegetatie en fauna

Bestaande toestand en auntonome ontwikkelingen

Op het operationele niveau zal een beschrijving van de huidige biotische toe-

stand alsook de daaropvolgende effectbeschrijving betrelking dienen te hebhen

op een zone aan weerszijden van de Infrastructuur. De omvang van deze zone
dient te worden gemoetiveerd.

De beschrijving wint aan waarde door een duidelijke keuze en mofivering van

de te behandelen biotische aspecten in relatie tot de gebiedskenmerken en tot

de ingreep dan wel de gevolgen daarvan. Van belang is een functionele beschrij-
ving van het studiegebied waarbij diverse actuele en potentiéle ecologische
relaties worden aangegeven. Ook dient de samenhang met de Ecologische

Hoofdstructuur uit hiet NBP en provinciale invulling daarvan binnen het plan-

gebied en het omringende gebied te worden aangegeven.

Beschrijf voorzover relevant:

@ zeldzame of karakteristieke planten- en diersoorten;

i beschrijving van de ligging in het landschap, op basis van verspreidings-
gegevens, van karakteristicke plantengemeenschappen en plantensoor-
ten en hun relatie tot landschapsecologische factoren;

s de ligging van leefgebieden voor kenmerkende diersoorten. Bovendien zal
een aanduiding moeten worden gegeven van de vastgestelde respecticve-
lijk veronderstelde zones die voor dispersie tussen de deelgebieden nood-
zaltelijk zijr;

® beschrijving van de ligging van en ruimtelifke samenhang (ecologische
verbindingen) tussen functiegebieden®];

® beschrijving van de ontwikkelingspotenties van vegetatie, flora en fauna,
gerelateerd aan de functietoedeling volgens de EHS en de provinciale
uttwerking daarvan.

Tot slot dient een overzicht te worden gegeven van de aanwezige natuurgebie-
den in het studiegebied, waarbij moet worden aangegeven aan welke (bijzonde-
re} natuurwaarden zij hun status als natuurgebied ontlenen.

Zie ook bijlage 4, inspraakreaciie 28,
Zie cok bijlage 4, inspraakreactie 32,
Rust- en slaapgebieden, fourageer-, broed- en overwinteringsgelieden.
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24

Gevalgen
Bij de analyse van de gevolgen van de aanpassingen van de wegen dient onder-
scheid te worden gemaakt tussen de volgende effecten:

s ruimtebeslag ten koste van biotopen of natuurgebieden (aantasting, ver-
srippering);

@ geluidbelasting en zichtbelasting waardoor soorten kunnen verdwijnen of
inaantal achteruitgaan;

& verandering van opperviakte- en grondwaterrelaties en hun ruimtelijke

effecten op natuurgebieden en biotopen. Het kan hierbij zowel om de
kwantiteit gaan {bijvoorbeeld verdroging™]}, als om de kwaliteit. Met name
van helang kan ziin de mate waarin kwelwaterstromen Jounnen} worden
onderbroken;

® toename of vermindering van barriérewerking voor it cogpunt van
overleven noodzakelijk geachte dispersiebewegingen tussen lokale popu-
iaties die samen een netwerkpopulatie vormen®]. Het betreft hier vooral
populaties van over de grond bewegdende diersoorten;

s verandering in pendelbewegingen tussen functiegebieden;

@ effecten van verlichting, lichtmasten, rijbaansignalering, schermen en
andere geluidwerende voorzieningen.

Voor elk van deze effecten moet worden nagegaan waar deze binnen de aange-
geven zonering in aanmerkelijke mate zullen optreden en aanleiding geven tot
een verlaging van natuurwaarden. Te denken valt aan delen van kerngebieden
uit de ecologische hooldstructuur, in het natuurbeleid als belangrijk aangedui-
de typen natuurgebieden en soorten (uwit te drukken in opperviakte verlies,
transformatie naar minder waardevolle ecosysteemtypen en achteruitgang,
respectievelijk lokaal of regionaal uitsterven van waardevolle soorten).

Cok dient aandacht besteed te worden aan effecten op eventueel te ontwiklkelen
natuurgebieden respectievelijk op verlies van de mogelijkheden deze te ontwik-
lcelen.

Landschap en cultuurhistorie

Bestaande toestand en astonosme cntwikkelingen

Bij de beschrijving van de bestaande toestand moeten de ophouw van het hui-
dige landschap en met name de ruimtelijke samenhang en de hoofdstructuur
ervan worden beschreven.

De visueel-ruimtelijke componenten van het landschap moeten worden gety-
peerd in termen van openheid, doorzichten, beelddragers en andere karakteri-
stieke ruimtevormende elementen, reliéf, schaal en dergelijke.

Tevens moet worden ingegaan op de aanwezigheid van waardevolle cultuurhi-
sterische en archeologische elementen.

Zie ook bijlage 4, inspraakreactie 28.
Zie ool bijlage 4, inspraakreacties 20, 28 en 39.

-19-



Gevolgen

De gevolgen voor de opbouw van het landschap dienen te worden beschreven.
it betrell het verdwijnen van landschapswaarden (elementen, open ruimten,
uitzicht) maar ook het toevoegen van nieuwe elementen als hoog gelegen wegge-
deelten, kunstwerken, geluidwerende voorzieningen, lichtmasten, rijbaansig-
nalering, reclameborden en dergelijle.

De effecten op waardevolle cultuurhistorische en archeclogische elementen
dienen te worden beschrever.

VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVER

Artikel 7,10, Hd 1, onder { van de Wm:

Een MER bevat ten minste: "een vergelijling van de ingevolge onderdes! d beschreven te verwachten
ortwikkeling van het miliew met de beschreven gevolgen voor het mitieu van de vsorgenomen activi-
teit, alsmede met de beschreven gevolgen voor het miliew van efk der i beschouwing genomen alfer-
ndtiepen.”

De milieu-effecten van de alternatieven/varianten moeten worden vergeleken
met de bestaande toestand van het milieu en de autonome ontwikkeling daarin.
Dit kan gebeuren door middel van een vergelijkend overzicht met daarin opge-
nomen de rmilieugevolgen (samengevoegd in groepen aspecten), inclusief een
cverzicht van de normen en de grens-, richt- en streefwaarden van het mi-
Lieubeleid. Indien bij één of meer alternatieven de normen, streefwaarden, et ce-
tera niet gehaald worden dient hierover een beschouwing te worden gegeven.

Met name van belang is aan te geven de mate waarin de doelstellingen ten aan-
zien van leefbaarheid en bereikbaarheid bij elk van de alternatieven kunnen
worden verwezenlijkt, alsook een beschouwing van de positieve en negatieve ge-
volgen ten aanzien van het milieu van ieder alternatief.

Voorts kan een voorkeursvolgorde van de alternatieven per groep milieu-aspec-
ten worden gepresenteerd (waarbij afweging van ongelijksoortige milleu-aspec-
ten dient te worden vermeden).

Op grond van de Wm is de initiatiefnemer niet verplicht om in het MER financié-
le aspecten aan de orde te laten komen. Desondanks zou een globale kostenver-
gelijking van de in beschouwing genomen alternatieven in het MER kunnen
worden opgenomen. Hiermee kan de realiteitswaarde van de alternatieven beter
worden beocordeeld.
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LEEMTEN IN KENNIS EN EVALUATIE ACHTERAR

Artikel 7,10, id 1, onder g van de Win;

Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leemien in de onder d en & bedoelde beschrijuvingen
[d.w.z. var de bestaande milleutoestand en autonome ontwikkeling daarvan, resp. van de milieu-
effecten] ten gevolge van het onibreken van de benodigde gegevens.”

Artikel 7.38 van de Wi

"Het bevoegd gezog dal een besluii heeft genomen, bl de voorberelding warrvan ger milieu-effect-
regaport is gemaalkt, onderzeelct de gevolgen van de befrokicen activitelt voor het milieu, wanneer zjj
wordt ondernomen of nadat zif 12 ondernomen.”

Het MER moet een overzicht bevatten van de leemten in de milieu-informatie.
Cok moet worden vermeld, waarom deze leemten zijn blijven bestaan. Redenen
hiervoor kunnen onder andere zijn:

@ onzekerheden en/of onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden
en in de gebruikte invoergegevens (bijvoorbeeld van inventarisaties en
karteringen);

“ andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden over milieugevoigen
op korte en langere termijn;

@ gebrek aan bruikbare voorspellingsmethodern.

Aangegeven moet worden, welk belang de leemten in kennis helben voor de be-
sluitvorming. Informatie die essentieel is voor de besluitvorming kan niet onder
leemten in kennis worden aangegeven, maar dient met prioriteit te worden gei-
dentificeerd.

De vastgestelde leemten in kennis en informatie kunnen worden gezien als on-
derwerpen van voorigaande studie. Zij moeten in een later stadium door be-
voegd gezag worden betrokken bij het opstellen van een evaluatieprogramma
van de werkelijk optredende gevolgen voor het milieu. Deze nazorg, die een on-
derdeel vormt van m.e.r., kan ook betrekking hebben op de effectiviteit van de
getroffen voorzieningen en de milieubeschermende maatregelen. Elementen
voor dit evaluatieprogramma kunnen al in het MER worden aangeduid, onder
andere in relatie tot geconstateerde leemten in kennis. Gok kan het MER al een
idee geven, welke maatregelen zouden kunnen warden getroffen als bepaalde
grenswaarden zouden worden overschreder.

In ieder geval dient bij het beshuit duidelifk te ziin, hoe het evaluatie-onderzoek
zalverlopen en wanneer het zal plaatgvinden.



VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Het MER moet de probleemstelling, het doel en de gevolgen voor het milieu van
de voorgencmen activiteit en van de beschouwde alternatieven duidelijk en zo
objectief mogelijk behandelen, dit ten behoeve van de besluitverming en om de
betreffende milieu-aspecten begriipelijk te maken voor alle betrokkenen. In het
MER moet worden ingegaan op de bij de betrokkenen levende vragen omtrent
het voornemer.

Als het MER wordt gepresenteerd als onderdeel van de projectnota, zullen de
onderdelen, die (ot het MER behoren afzonderlijk herkenbaar moeten zijn.

Verder gelden voor de presentatie van het MER de volgende aandachtspunten:

@

Het is wenselijk de omvang van de projectnota/MER te beperken en toe te
spitsen op de informatie die direct relevant is voor het te nemen besluit,
Achtergrondinformatie en toelichtingen kunnen in bijlagen bij de nota
wordern opgenomert.

e keuze-elementen, die bepalend zijn geweest bij de opstelling, moeten
duidelijk naar voren worden gebracht. Als wordt afgeweken van de richt-
lijnen, moet dat worden gemotiveerd.

Waar mogelijk zal gebruik moeten worden gemaakt van grafische presen-
tatictechnieken (kaarten, (lucht- en/of montage-Jfoto’s, figuren, diagram-
men). Daarbij moet op legenda en op consistentie in lay-out en schaal-
grootte worden gelet,

Waar kwantitatieve informatie wordt gepresenteerd, verdient het aanbe-
veling om -eventueel {ook) grafisch~ de spreiding weer te geven; dit kan
een beter inzicht verschaffen dan wanneer alleen gemiddelden worden ge-
presenteerd.

Alle gebruikte geografische namen en plaatsaanduidingen moeten duide-
lijk op een kaartbijlage van voldoende detail worden aangegeven.

)



SAMENVATTING VAK RET MER

Artikel 7.10, lid 1, onder h van de Wm;

Een MER bevat tenn minste: "een sanenvatting die aan een algemeen publiek voldoende inzicht geejt
voor de becordeling van het milieu-effectrapport en van de daarin beschreven gevolgen voor et mi-
tiexnt var de voorgeremen aclivileit en van de beschreven aliernaticvert.”

De samenvatting van het MER dient aan het bevoegd gezag en aan een zo breed
mogelific publiek voldoende inzicht te geven om de in het MER beschreven ge-
volgen voor het milieu van de veorgenomen activiteit en alternatieven te kunnen
becordelen.

De sarnenvatling zal kort en overzichtelijk de kern van de belangrijkste onder-
delen van het MER moeten weergeven. Centraal onderdeel van de samenvatting
meei zijn een vergelijkende beoordeling van de milieu-effecten van de be-
schouwde alternatieven (inclusief het nulalternatief) tegen de achtergrond van
normen en uitgangspunten van het milieubeleid. Voor de onderlinge vergelij-
king van de alternatieven kan gebruik worden gemaakt van tabellen, figuren,
kaarten en ingreep-effect-matrices. De informatie moet zoveel mogelijk kwanti-
tatief worden gepresenteerd.

-23.



BLILAGEN

bif het richtlijnenadvies
voor het
milieu-eiffectrapport
Corridors tussen deregio's Amsterdam,
Almere en 't Gool

(bijlagen 1 £/m 6}






BEILAGE &

Brief van het bevoegd gezag d.d. 29 april 1994 waarin de Commissie
in de gelegenbeld wordt gesteld om sdvies uit te brengen

fainisiere van Morkees en Walenisat
Divectoraat-Genevaal Rijkswaterstast

Hoolddizeclic van de Waterstzat

Aan . .

Aan de Voorzitver van

Ge commissie voor

de milieu-effectrapportage
ir. P. van Duursen

Postbus 2345

3500 G Utrecht

Doorkiesnumm,
Q70 - 3

ontacipessaon
FEHEN. Bos
Baturn . Higlzpeln)
28 april 1594 p3

Cing kenmierk Uw konmerk

HW/IO 1743490

Onderyerp . i
Adviezaanvraag richtliinen m.e.x, CRAAG

Geachte heer van Duursen,

Overeenkomstig de wet Miligubeheer, hoofdstuk milieu-effectrapportage
{m.e.r.) en de algemene maatregel van bestuur inzake de wverkingssfeer
m.e.x., #al milieu-effectrapportage worden toegepast ten behoeve van de
besluitvorming over de Corridors tussen de Regio’s Amsterdam, Almere
en‘t Gooi.

In de fase wvan de voorbereiding van het milieu-effectrapport, die zal
vitmonden in de richtlijnen, z2al de Directeur-Generasl van de Rijkswa-
terstaat ramens mii alr bevoegd gesag optreden. Indien U over het
project nadere informatie wenst, kunt U zich wenden tot de heer ir.
M.R.W. Bos, telefonisch bereikbaar conder nummer 070 - 376 41 52, tex
Hoofddirectie van de Vaterstazt. Ik verzoek U binnen de termijn van
artikel 7.14 van de WM, Uw advies toe te zenden aan voornoemds Direo-
teur-Generaal .

Gelet op de termijn voor de inspraak betekent dit uiterlijk 8 Juli
19%4 |

Te Uwer informatie voeg ik hierbij een exemplaar van de startnotitie.
De overige exemplaren zijn U immiddels ondershends asngeboden,

Hoogachtend,
DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

van Len

Postadros postbds 20506, ZE06 €X Den Heag Yelefoon O¥0-3745745
Koningskade 4 Telefax 070.3784335/2744777

Bea

Bereikbasr met traimfye 1 en 9 (s1atien hs en ¢s) on bustin 1E {station by e c3)







BEJLAGE 2

Openbare kennisgeving van de startnotitie in Stastscourant mr. 76 d.d. 20 aprii 1994

Bekendmaking

Trajectstudie en milieu-effectrapportage,

corridars tussen de regio’s Amsierdam, Almere en 'L Gooi {CRAAC)
4

T

nd var aili-
o e grikel 113
chend dat

Ge Mimister van Vex

kel 2 ven de Trscd
van do Wet milieubehad
cen stugic 221 voicen iigevoed
niar de verkeers- en venvoersaioble-
med i de cornders fusien J¢ regio’s
Amsterdarn, Almere 2n 't Gooi
(CRAAL).

Trajectstudic

tn de trzjecisiudic CRAAD 2ulien
verschifiende alternatieven en varizn.
ien warden vitgewerk: e cen gehaie
of gedechelijie oplossing bieden voor
de huidige Tilevorming, die near vers
wachfing - zonder aanpak van de
problemern - neg in erastige mate zal
loenemen.

in de frajectstudic CRAAG wiorden

noadzash e pewensie omvang van

de voigende wegverhredingen onder-

zochl

© At tussen de knooppunten Eemnes
en Diemen;

o AF Luzsen kapoppunt Muiderberg
en Almere-buiten:

e A8 (Cazspridaminenveg) tussen
de knaoppunien Diemen en
Kolendrecht,

In het kader van dere studie zaf
tevens een mitieu-eHecirappariage
plgatsvinden. Dasrbi worden de
Eevolgen onderzocht, die de voor-
gestelde altemnatioven voor het milicu
#wbben,

De frajecistudie inclusiel milieu-
eMectcapporiage fevernt een Leject-
nota en een mitieu-eifectrappont ep.
Dit geiee! wordt de trgjecineta/miER
genoemd. Dexe nolz moet ce
Wamisier van Verkeer on Watlerstaal
de mogelijiheid peven een weiover-
wogen bestuit le nemer.

Stestnotite

De trajecistudie en de miticw
effecirspporiage 2ullen werden uitge-
voerd door de directie Noord-Hefland
en de ditectie Flevoland van ket
Disectoraat-Generazl Rijkswaterstaat,

Dr opret van de irajecisiudie is vitge-
werkt in een infarmatiove netitie, de
stzrinatitie, Deze stzrinplitie markeert
et begin van de formele procedures
i1 het keder van de Tratéwet ¢n Se
Wet milieubeheer.

is beschreven welke

in e staring
figven voor verdere Witwerking
cing konien, Gok oplos-
hiingen dia peen of slechls
0N pATiNGe wiibreiding van het
wegenstelsel mel zith meebrengen
worden onderzochl, Al deze alleenz.
tieven heblen verschilends gevielgen
voor aspecten als loelbiarheid,
bereikbaarheid, econonve, eni. D
siartnniitie geett aan welke sspecien
in het onderzcek woigen betrokken

Forvisiclegping

Van 2 mel Lot en met 6 juai kunt
¢ jdens de openings:
uten op de voigende plekken inzien:

o het voorlichtingscentrunt ven het
stadhuis ven Amsterdam, kamer
Q382 Aamstel 1;

o Stzdsdeel Amsicrdam 2uidoost,
Bijimerdreef 101, Amstecdam
Zuidoost;

o het Gemeentehuis ven Blaricum,

sector R.OLB. Torentzan 50;

et Stadhuis van Almere

Stadhuigplein 1, Almere-stad;

de informatiecentea van Almcre-

haven (Sluiskade 300 en Almere-

buiten {New Yorkweg 73:

@ het Cemeentehuit van Bussum,
Brinklzan 35;

¢ het Cemeentehuis van Diemen,
D). fen Harioglean 5;

o de Surgerieeskamer, Gemeentehuis
Hitversum, Dudokpark 1;

o het informaticcentrem, Gemeente-
huis Huiren, Graat Wichman 10;

¢ het Gemeentehuls van Laren,

Eemnesserweg 19

het Gemeenighuis van puiden,

afdeling gebieds- en bestunrszaken,

Herengracht §4;

o hel Gemeentehuls van Naarden,
Rexdbuisstraat 1;

© ket Stachuls van Weesp;
Nicuwilrast 41;

o de bibliotheek van hel kanloor ven
Rghswaterstzal, directie Noord-
Holland, Teekanweg 7 (gebouw
Schonenvaer), Haztleny;

« de bikkatheek van het kantoor vaa
Rijkswaterstast, directic Flevotand,
Zuiderwagenplein 2 {Sraecinghuis),
Lebystads;

o de bibhiotheex ven het kantoor
ven de Hooldgiredlie vars
Rijkswatersiast, Roringskade 4,
“s-Gravenhage.

°

-

red

fdinisterie van Verkeer en Walerdaal

Directoraat-Ceneraal Rijkswaterstaat

T

Il ienin te Zien i

« ste Opentare bivtiotheken
var de bovenstaznde gemeenten
en van stedideel Amstesdant
Zuidoosd;

& hed Informatiecenitum Zuiderkerd:,
Zuiderkerkhol 22, Amsterdam
{ma i¢m vr geoperd van 12.00 fol
12.00, denderdag tot 20000 vur).

Als bovenstaande tijden en plaatsen u
orwolgoende mogelijkheden bieden
orm de startnolitie in e zien, kunt »
confact opaemen met de diretiie
Noord-Helland van Rijkswatersiaat
{023-301401} Er wordl dan near een
oplossing gezocht,

Besieflen stacnotitic en folder

Le starinotdic is e besteflen
bij Rijkgwaterstaat, disectic Noved-
Hollane door overmaking van
£ i0,— op rwkeaing 425177 onder
vermelding van starnotitie CRAAC.
Rijeswaterstaat heeft cen {ofder vitge-
bracht waarin een koe samenvatting
vif Oe stantnotitie en informatie aver
dz insprageprocedure s weergegeven,

INSPRAAK

ok 6p de voic

Deze pratis folder kunt v aanvragen
ij Rijks 2 drectic Noged-
nd {ied. 023-301 200y, Tevens
Funt u de Tolder verkdjgen i de ter-
visieleggingsadressen, De folder ral
gehieankom-

sten worden uilgeredl

Voodichtingsavanden
. . Tidens vier informatieve
zvongen zal Rijkswatersizat de X
- starinotitie en de verdere inspréak-
procedure toelichten. Deze zvan-
den worden gehouden op:
s 9 mel 19941 $pant,
o B A Kuypedaza 3, Bussu;
« 10 miej 1994, Center Foint
Konngmneweg 5, Almiere Stad;
< V7.mel i {olel Cash <03,
"I Walistrast 75, Amsterdam:
o 18 mel 1993, de Kazeme,
Zedstragl 4, Mulden. " .

aivng T o 1930
var, De zalen zijn geopend vanal
18.00 v,

De Minisier van Verkeer en Waiersioat stelt een ieder in de gelegenheid ge
starinalitie in 1¢ zien cn wensen op het gebied van de inhoud van de traject-

gebeuren.

u-effecirzpporiage kenbaar te maken. Dit dient schriftelijk te

Ww opmerkingen over de gewenste inhoud van de ftzjecinotz en hed milieu:
cticctrappert kunt u tot wilerlijk B jurd 1984 richien aan;

de direcleur-pene:aal van de Riiswaterstazt,

afdeling 10,
Posibus 20908,
2500 EX, "3 Gravenhage,

fommatie

Als u nog vizgen hedd kant v zich wenden {0t hel Centrgal Informatie-
punt ven Rijkswterstaat, directic Nozrd-Holland. Hel telolgonnumenar ig
023-301401, Het Centrazl Informetiepunt is op weikdagen beraikbaar tussen

1040 en 16,00 wur,

U kunt ook bellen met het hoold Veskeersaken van Rijkswa

2ot diredtie

Flevolznd, ge heer €. van Sen Haspel, lelefoonnummer 03200-97176.

De Minister van Verkeer en Waterstazl

voor dee

de direciur-genereal van de Rijkswatersizal,
G. Blorn







BILJLAGE 3

Frojecigegevens

Initistiefnemer: Provinciale Directies Noord-FHoland en Flevoland van het Directoraat-Cene-
raal Rijkswaterstaat

Bevoegd gesag: Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Directoraat-Generaal Rifkswaterstaat
Besluit: Tracébesluit ingevolge de Tracéwet
Categorte Beslult m.ex: 1.1

Activiteit: Aanpassing/reconstructie van wegvakken van de Al {(knooppunt Diemen - knoop-
punt Eemnes), A6 (knooppunt Muiderberg - aansluiting Almere-Buiten) en A9 (knooppunt
Diemen - knooppunt Holendrechi)

Procedurcle gegevens:
kennisgeving startnotitie: 20 april 1924
richtlijnenadvies uitgebracht: 14 juli 18994

Bijzonderheden: Het richtlijnenadvies sluit aan bij de opzet van de tracenota/MER zoals
beschreven in de startnotitie, waarbij op twee niveaus, strategisch en operationeel, alternatie-
ven worden geformuleerd.

Naar de mening van de Cie. dienen op strategisch niveau alternatieven te worden uitgewerkt ten
aanzien van (op termijn} te realiseren woningbouwlocaties en infrastructuur (weg, spoor en
water) in relatie tot de benodigde capaciteit van de betrokken wegvakken bezien. Op operatio-
neel niveau worden strategische alternatieven vertaald naar de feitelijke inrichting van de
wegvakken. In de startnotitie zijn de alternatieven op operationeel niveau ingeperkt tot maatre-
gelen: binnen het SVV-II kader. De Cie. pleit voor een ruimere benadering dan uitshsitend het
SVVII-kader.

Samenstelling van de werkgroep:
W.AS, van Meel

ir. K.AA van der Spek

ir. J. Termorshuizen

ir, K. H. Veldhuis (voorzitier)

Secretaric van de werkgroep:
fr. V. H.M, ten Holder






BIJLAGE 4

Lijst van inspraakreactics en sdviezen

e datumng perscon of instantie plasts datum van
ontvangst
Cie. m.e.n

1. 940607 Vereniging tot behoud van het Idssel- Edam S40617
meer

2. 840607 Milieufederatie Noord-Holland Zaandarm 940617

3. 940517 B&W van de gemeente Diemen Diemen 840617

4. 940605 Vereniging Leefinilieu het Good, de Hilversum 940617
Vechtstreek en omstreken

5. 940525 B&W van de gemeente Weesp Weesp 940617

G, 940606 Rover 't Gool Hilversum 940617

7. 240603 Bewonersvereniging Huntum Amsterdam 9408617

8. 940602 Actiegroep Buitencircuit Hilversum Hilversumm 940617

. 940605 J.S. van Wieringen Huizen 940617

10, 240604 Commissie voor de Vecht en het Amsterdam 940617
Costelijk en Westelijk Plassengebied

11. | 940606 C. Mijnhart-Kool Almere 2408617

12. | 840606 i3 Heslenfeld Huizen 240617

13, 240807 B&W van de gemeente Hulzen Hulzen 940617

14, 840608 Woodchem Biaricum 840617

15. 940607 Vereniging Spaar het Gein Abcoude 940617

18. 2406607 B&W van de gemeente Muiden Muiden 940617

17. 540606 Religf Almere-havenn | 840617

18, | 940608 B. Kielenstijn-van Bladeren Muiden 940817

18, 940510 Groengebied Amstelland Haarlem 940617

20. | 940510 Yereniging van vrienden van het Gool | Naarden 240617

21. | 940530 ir, L.J.W. van Loon Huizen 840617

22. | 940526 nv PEN Energiebedriif Noord-Holland | Allomaay 240617

23. | 540628 A van der Viiet Muiden 940617




B dafum persooen of instantie plaats daturn van
ontvangst
Cie, m.e.n
24, | ongeda- F.X. Schaap Hilversum 940617
teerd
25, Q40525 Stichting Pampus Muiden 940617
28, OG0T GroenLinks afdeling Weesp Weesp 240817
27, 1 240804 Vereniging tot Behoud van Karalitert- | Weesp 940617
gtiek Weesp
28. | 840608 Zuiveringschap Amstel- en Gootland Hilversum 940617
29. | 940807 B&W van de gemeente Alinere Almere 940617
30. | 240608 Railned Utrecht 240617
31. | 840607 Rifksdienst voor het Oudheidkundig Amersfoort 240617
Budemonderzoek
32, | 940608 Heemraadschap Fleverwaard Lelystad 240617
33. | 840807 B&W van de gemeente Amsterdam Amsterdam 940617
34. | 940608 ir. B.A. L. van Walstijn Laren 940617
35, 940518 n.v. Watertransporimaatschappii Nieuwegein 840617
Rijri- en Kennemerland WRK
36. 840606 De Groenen — Amsterdam Zuidoost Amsterdam 940617
Zuidoost
37. 840610 Denst Rulmtelijke Ontwikkeling en Amsterdam 940617
Economische Aangelegenhedern, Zuidoost
gemeente Amsterdam, stadsdeel
Zuidoost
38. | 940607 Vereniging Natuurmonumenten 's-Graveland 240617
39 840525 N. van Kralingen Laren 240617
40. | 940807 Dienst Wegen, Verkeer en Vervoer, Haarlem 840617
Gedeputeerde Staten van Noord
Holiand
41. 940602 Kernplatform, Verkeer en Vervoer Zoetermeer 940617
Noord-Holland
42, 1 240807 Dagelijks Bestuur van het Regionaal Amsterdam 840617
Orgaan Amsterdam
43. 940603 66 aifdeling Muiden/Muiderberg Muiden 940622
44, 940613 B&W van de gemeente Hilversum Hilversum 540622

Bijlage 4, biz. i




A Gatum perseon of instantie plasts datum van
ontvangst
Cie. m.e.n
45, 8940614 rernplatform, Verkeer en Vervoer Zoetermeer 940622
Noord-Heolland
46, 940607 Kamers van Koophandel en Fabrieken | p/a 240623
voor Amsterdarm: voor Fleveland en Amsterdam
voor Gooiland
47, 340614 B&W van de gemeente Laren Laren 940623
48. 240665 K. Sterk Bussum 940617
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BLILAGE 5

Uitvoeringsvarianion

Beelactivitelten ten aanzien van zenleg ex gobruik/bebheer van infra-
structune

In het algemeen lturmen bij aanleg en verbetering van weginirastructuur de vol-
gende deelactivitelten worden onderscheidern:

Anileg

@

&

©

Amoveren van reeds aangelegde weggedeelten of kunstwerken.
Verwiidering van begroeting.

Afvoer van grond ter plaatse van de aan te leggen weggedeelten en eventueel
opsiag van de verwijderde grond.

Ontwatering; behandeling van het tijdens de aanleg af fe voeren hemelwa-
ter.

Vergraving, eventueel zandwinning (ook elders) en mogelijk de opslag van
ophoogzand of van alternatieve materialen, transport van materiaal naar de
plaats van gebruik en verwerken van dit materiaal. Indien gebruik van alter-
natieve ophoogmalterialen wordt overwogen, dient te worden aangegever: om
welke materialen het gaat, en moet bij de beschrijving van milieu-effecten
aandacht worden besteed aan de gevolgen van gebruik van deze materialen.
Er dient een balans te worden gepresenteerd van de gebruikie materialen
(inclusief zand}.

Aanbrengen van het wegdek; hierbij worden de te gebruiken materialen en
hun eigenschappen {onder andere verkeersveiligheid, levensduur, geluid-
produktie} beschreven. Bij de beschrijving van de milieu-effecten dient
aandacht besteed te worden aan de bestemming van het op termijn te ver-
vangen ZOAB-wegdek.

Bouw van kunstwerken (tunnels, viaducten} en aansiuitpunten.

Aanleg van parallelwegen en ongelijlkvloerse kruisingen.

Voorzieningen voor het langzame verkeer en voor het openbaar verveer (bus-
stroken, bushaltes et cetera).

Aanleg van verzorgingscenira zcals benzinestations en horecaveoorzienin-
gen.

Aanleg of herziening van verkeerstechnische voorzieningen, zoals ver-
keersgeleiding, verlichting en geluidafschermende voorzieningen.

Gebruik van milieuvriendelijke materialen.

Voor de aanleg moeet worden bezien hoe bij de verdeling van werkzaambeden
over de seizoenen rekening kan worden gehouden met de verstoringsgevoelig-
heid van de ecosystemen. Een voorbeeld is om noodzakelijke tijdelijke peilveria-
gingen zo veel mogelijk te laten plaatsvinden in de nazomer of de winter, omdat
dan de cffecten op de vegetatie geringer zijn dan in het voorjaar of in de zomer.
Cok met broed- en paartijd van verschillende diersoorten kan rekening worden
gehouden,
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Gebraik en beheer
Het gaat hierbif om de uitgangspunten (geen uitgebreide beschrijvingen} ten
aanzien van:

@

@

&

Gebruik en heheer van bermen.
Onderhoud van de wegen.
Ontwatering en behandeling van het af te voeren hermebwater.

Mobiliteitsgelelidende maatregelen

Het MER zal moeten aangeven, in welite mate mobiliteitsgeleidende maatrege-
len kunmen bijdragen aan het oplossen van de geconstateerde milieuproblemen
of verkeerskundige knelpunten, bijvoorbeeld:

&

Beperking van meximaal toegelaten snelheden’} of, in algemener zin, indien
dat duidelijke milieuvoordelen biedt, het afwifken van (ontwerp-loriteria zo-
alg de Richtlijnen voor het entwerpen van autfosnelwegen (ROA).
Verkeersbeheersingssystemen, verkeerssignaleringssystenien, netwerkre-
gulering, parkeerbeleid en/of heroverweging van furncties van enkele wegein.
Realiseren van doelgroepstroken®.

Mitigerende mastregelen

Gedacht kan worden gedacht:

@

]

Geluidemissiebeperkende maatregelen, zoals een geluidarm wegdek.
Geluidafschermende maatregelen, zoals viaducten, ingravingen, scher-
men®| en wallen, waarbij op een zo goed mogelijke landschappelijke inpas-
sing moet worden gelet.

Geluidisolatie van woningen en andere gebouwen.

Behandeling van (deor wegverkeer verontreinigde) neersiag, bijvocrbeeld fil-
tering, voorkoming van infiliratie, en afvoer via een waterdichte voorziening
naar (een} waterzuiveringsinstallatie(s).

Maatregelen om de bestaande ruimtelijke samenhang (inchusief de bestaan-
de natutrwaarden) te behouden en waar mogelijlt te versterken. Hierhij
moet Bijvoarbeeld worden gedachi aan het aanbrengen van onderdoorgan-
gen (inclusiel viaducten) of julst overbruggingen om ecclogische baitiéres (e
overwinnen. Qok de landschappelijke inpassing (waaronder aanplant van
groenstroken en bomen) valt onder dit punt. Daarnaast moet rekening wor -
den gehouden met planontwikkeling in het kader van de uitvoering van het
NBP aangaande de inrichting van ecologische verbindingszones binnen het
onderzoeksgebied.

Peitbeheer van grond- enr/of ocpperviaktewater, ter bevordering van een opti-
male ontwikkeling van grondwaterafhankelijke ecosystemen.

Zie ool bijlage 4, inspraakreacties 4, 8, 10en 27.

Zie cok bijlage 4, inspraakreacties 4, 9, 27 en 42.

Zie ook bijlage 4, inspraakreactlie 14.

Bijlage 5, hlz. il



BIJLAGE &

Populatic Hinder Index (PHY) voor geluid

Wanneer een bepaalde dosis-effect relatic wordt aangehouden tussen equivalent geluildniveanu
en het percentage van de bevolking dat hinder ondervindt van het geluid van het wegverkeer,
kan op eenvoudige wijze het totaal aantal gehinderden worden bepaald. it getal is een relatief
goede maat om de mate waarin van geluidhinder sprake is in de verschillende varianten met
elkaar te vergelijken. Daarvoor is het niet nodig een gecompliceerd algoritme als dosis-effect
relatie te hanteren, de velgende functie kan volstaan:

n={B-50]*2
p: percentage gehinderden
B: geluidbelasting als gevolg van de weg (etmaalwaarde in dB(A))

Voor B < 50 dB{A) geldt p = 0, ofwel gebieden buiten de 50 dB(A} worden buiten beschouwing
gelaten.

De PH!I kan worden berekend, als de geluidbelastingscontouren langs de weg en de aantallen
bewoners die in de diverse geluidbelastingsgebieden bekend zijn, door het percentage gehinder-
den dat bif iedere klasse/contour (boven 50 dB{A)) behoort toe te passen op het aantal bewo-
ners. Het hinderpercentage in het gebied tussen bijvoorbeeld de 55 en 60 dB(A) contouren is
dus (57,5 - 50) * 2 = 15, Voor alle contourgebieden waarbinnen woningen aanwezig zijn wordt op
deze wijze het aantal gehinderden bepaald en gesommeerd. Bijvoorbeeld:

contourgebied aantal inweners P aantal gehinderden
50-55 dB{A) 500 5 25
55-860 200 15 3o
60-65 200 25 50
65-70 1G 35 4
PHI {=totaal aantal gehinderden) 108

Deze methode kan natuurlijk ook worden toegepast met kleinere klassegrootien, bijvoorbeeld
contouren van 50, 52, 54 dB(A) et cetera. De afrondingsonnauwkeurigheid neemt dan echter af,

Met behulp van de PHI is het eenvoudiger het milieu-effect getuidhinder inzichtelijlk te maken.
Hoewel de PHI niet de pretentie mag hebben het aantal gehinderden exact e voorspellen, kan
worden gesteld dat een weg-variant met een lagere PHI tot minder geluidhinder aanieiding zal
geven.



