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CSO Adviesbureau voor milieuonderzoek Projectcode LAN.T03.40

Schema 7.3 Waardering milieu-effecten

milieu-effect NA VYGA MMA
Woon-, werk- en leefmilieu
- geluidhinder
Pinkpop en mega-acts 0 -- -
bezoekersverkeer 0 - -
- hinder overig:

- bereikbaarheid 0 - 2
onveilige verkeerssituaties + 0 0
parkeerhinder
a) tijdens Pinkpop en mega-acts 0 - -
b) overige tijd 0 0 0
verspreiding zwerfvuil 0 - -
overlast/vandalisme/criminaliteit 0 - -
geurhinder/emissies naar de lucht - - --
stothinder 0 0 0

Bodem en water
- verandering geomorfologie en bodemopbouw - - 0
- verandering bodem- en grondwaterkwaliteit
door verwijdering en afdekking mijnsteen 0 5 +
door gebruik meststoffen en bestrijdingsmiddelen + ++ ++
door autoverkeer en parkeren 0 - =
- verandering kwaliteit oppervlaktewater

(waaronder ook bron- en kwelwater)
door verandering grondwaterkwaliteit 0 0 0
door vermindering oppervlakkige inspoeling + + ++
door opheffen riooloverstort 0 0 ++
door beperking hengelsport 0 0 +

- fysische aantasting bron- en kwelzones
verdroging 0 0 0
vertrapping, afvalstort en zwerfvuil 0 - +
Natuur en landschap
- Dbeinvloeding natuurwaarden
a) direct door landschapsveranderingen + + +4+
b) indirect door verstoring, ruimtebeslag e.d. - = =
- beinvloeding visueel-landschappelijke waarden
door aanleg recr. voorzieningen - s +
door aanleg groenstroken, bosaanplant, e.d. + ERS b
- beinvloeding cultuurhistorische waarden
archeologische waarden 0 0 0
historisch-geografische waarden 0 0 0
bouwkundige waarden 0 + ++
+ : toenemend positief milieu-effect
0 : neutraal (geen wijziging ten opzichte van huidige situatie)

oy : toenemend negatief milieu-effect












































































































































































































































































































Goudappel Coffeng
Adviseurs verkeer en vervoer

Pagina B1-2

De (geprognosticeerde) autobewegingen zijn vergeleken met de werkdagintensiteiten
voor zowel de huidige (1996) als de toekomstige (2010} situatie.

In het volgende hoofdstuk wordt aan de hand van de resultaten uit het verkeersmodel
antwoord gegeven op de vier onderzoeksvragen.

2 Onderzoeksvragen

In de m.e.r. bestemmingsplan Strijthagen staan vier onderzoeksvragen centraal die
met behulp van het verkeersmodel worden beantwoord. De vier onderzoeksvragen
zijn de volgende:

1. Over welke belangrijke routes wordt het bezoekersverkeer afgewikkeld?

2. Hoe groot zijn de verkeersstromen van de vier activiteiten in het topuur en
normuur in vergelijking met het normale werkdagavondspitsuur en hoe groot
zijn de gecumuleerde verkeersstromen op een topdag en normdag in vergelijking
met een normale werkdag?

3. Wat is het effect van de bezoekersstromen op de doorstroming op de wegen rond
het gebied en op de verkeersveiligheid?

4a. Wat is het effect van de bezoekersstromen op de geluidshinder ten gevolge van
het wegverkeer?

4b. Wat is het effect van de bezoekersstromen op de emissie van luchtverontreini-
gende stoffen?

In de volgende paragrafen wordt op de hiervoor gestelde vragen een antwoord gege-
ven.

Vraag 1: Routevorming van het bezoekersverkeer

De bezoekers van de (voorgenomen) activiteiten in het gebied Strijthagen zullen voor
een deel met de auto komen. De routevorming van het autoverkeer is in figuur 1 op
hoofdlijnen weergegeven. Het bezoekende autoverkeer maakt globaal gesteld gebruik
van vijf verschillende routes. 90% van het bezoekersverkeer maakt gebruik van deze
routes. De route vanaf Strijthagen via de Einsteinstraat, Schaesbergerweg, Palemiger-
boord richting A76 verwerkt 35% van het bezoekersverkeer en is daarmee de belang-
rijkste ontsluitingsroute. De route via de Einsteinstraat, Schaesbergerweg richting A79
en de route via de Euregioweg richting A76 (Duitsland} verwerken elk ongeveer 20%
van het bezoekersverkeer. De route aan de noordkant via de Mensheggerweg en N299
richting Brunssum verwerkt ruim 11% van het bezoekersverkeer. De route richting
Kerkrade tot slot verwerkt bijna 4% van het bezoekersverkeer.

De verdeling over de routes is per activiteit niet helemaal gelijk omdat de verschillen-
de activiteiten een verschillend invloedsgebied hebben.




































































