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Het 'hoe' en 'waarom' van de 

Trajectnota/MER 

INLEIDING 

Op het deel van de A12 tussen Utrecht en Veenendaal staan 

nu al dagelijks fi les. Als er geen maatregelen genomen 

worden, dan zal het f i leprobleem verergeren. De hoofdnota 

van de Trajectnota/MER presenteert een analyse van de 

problemen, laat zien welke oplossingen er mogeli jk zijn en 

geeft een overzicht van de effecten van elk van deze 

oplossingen. In deze gebiedsnota over het deelgebied 

Kromme Rijn worden de oplossingen en de effecten nader 

uitgewerkt, toegespitst op de lokale situatie. Er is nog geen 

keuze gemaakt. Eerst is er een inspraakronde. Ook zijn er 

verschillende instanties die een advies uitbrengen. Pas 

daarna nemen de verantwoordeli jke ministers een besluit. 

Bij de besluitvorming staan twee vragen centraal: is het 

nodig de capaciteit van de A12 Utrecht - Veenendaal te 

verruimen, en zo ja, hoe? 

Heeft u de hoofdnota al gelezen...? 

De hoofdstukken 1 en 2 van deze gebiedsnota zijn 

samenvattingen van informatie die ook in de hoofdnota wordt 

gepresenteerd. Als u de hoofdnota al heeft gelezen, kunt u 

meteen doorbladeren naar hoofdstuk 3 van deze gebiedsnota. 

1.1 Onderzoek naar problemen en oploss ingen 

De A l ' loopt \.in Den Haag via Utrecht en Arnhem naar de 

Duitse grens. Hel is ecu van de meest gebruikte snelwegen 

voor het wegverkeer tussen ile Randstad en hel Duitse Ruhr-

gebied, I let deel wan de AI2 van Utrecht I knooppunt 

Lunetten) tot aan de aansluiting Veenendaal (zie figuur l.l ) 

is bovendien een belangrijke schakel in de verbinding tussen 

de stedelijke knooppunten Utrecht en Arnhem Nijmegen, 

en tal van andere woon en werkgebieden in de directe 

omgeving van de weg. 

Het deel van de AI2 vanal Gouda lol de Duilse grens is - net 

zoals bijvoorbeeld de A l , de A2 en de A4 / A I6 - in hel 

Tweede Structuurschema verkeer en Vervoer (SVV-II) aange­

merkt als'achterlandverbinding'. Aan de verkeersdoorstro 

mingop zulke achterlandverbindingen worden hoge eisen 

gesteld: files moeien hier tol hel minimum beperkt blijven. In 

de praktijk laai de verkeersdoorstroming op grote delen \.\D 

de Nederlandse achterlandverbindingen echter veel Ie wensen 

over. Dal geldt zeker ook voor hel deel \\\n de AI2 tussen 

Utrechl en Veenendaal, Op dit momeni staan hier dagelijks 

lange files. 

He files op de A12 Utrechl Veenendaal ziin een probleem op 

zich, maar diezelfde files leiden er ook loe dal Steeds meer 

weggebruikers vertraging proberen te vermijden dooi ovei 

altei nalieve routes van hel zogenoemde ondei liggende 

wegennet te gaan sluipen. Daardoor komt er veel verkeer 

terecht op wegen die daarvoor mei bedoeld en niei geschikt 

zijn. I luider voor de omgeving is hel gevolg. Ook de A l 2 zeil 

is een bron van hinder en overlast voor mensen en voor de 

natuur in de omgeving van de weg. Het gaai daarbij om 

geluidhinder, visuele hinder, verstoring, barrièrewerking 

enzovoort. 

I r is, kortom, sprake van verschillende soorten problemen. 

Omdat het autogebruik in de komende jaren zal bli jven 

toenemen, zullen deze problemen verergeren wanneer maat­

regelen achterwege blijven. Dal is in striid mei het Neder 

landse beleid op het gebied van verkeer, vervoer en milieu. 

Om die reden heelt de minister van Verkeer es Waterstaat 

ectnoU MER/A12 Ulrccht-Vftncndaal Deel 1 Kromme Ri,n 
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V&W) samen met de minister van Volkshuisvesting, Ruim­

telijke Ordening en Milieubeheer l VROM I in I996 besloten 

dal er een studie moest starten om de problematiek nader te 

analyseren en versehillende soorten oplossingen uil Ie 

werken. Die studie is een onderdeel van een formele besluit­

vormingsprocedure: de Tracéwetprocedure, 

A12: HAZENPAD' 

De huidige Al2 is aangelegd tijdens 

en vlak na de Tweede Wereld­

oorlog. Omdat de Duitsers de weg 

aan het einde van de oorlog 

gebruikten om naar Duitsland te 

vluchten, kreeg de A12 de bijnaam 

'het hazenpad' 

1.2 O p w e g naar een bes lu i t : de procedure in 

kort bestek 

Centrale vragen 

Het is de verantwoordelijkheid van de minister van \ NU 

om, samen mei de minister van VROM, een besluit te nemen 

over eventuele aanpassingen aan de Al2. De beide ministers 

hebben in de procedure de rol van 'bevoegd gezag'. Bij hun 

besluil volgens de huidige planning voorzien in de eerste 

hellt van -OOI draait hel om twee vragen: 

1. Is het. gegeven de huidige en toekomstige ontw ikkelingen 

op en rond de A I 2 lus.en I iircchl en Veenend.uil, nood/a 

keliik de capaciteit ^.\\^ dit weggedeelte Ie verruimen? 

2. En /o ia: wal is de beste oplossing om zon capaciteitsvet 

ruiming te realiseren? 

1 en capaciteitsverruiming hoeft overigens niet automatisch 

een verbreding in te houden. Ook hel anders benutten van 

het bestaande asfall kan leiden tot een capaciteitsverruiming. 

Spelregels voor zorgvuldigheid 

Maatregelen om de capaciteit van een snelweg te verruimen, 

kunnen kostbaar /un en kunnen aanzienlijke gevolgen 

hebben voor mensen milieu. Hei is daarom belangrijk dal er 

een zorgvuldige procedure gevolgd wordt. De spelregels 

daarvoor zijn vastgelegd in de Tracéwet. 

I en van de/e spelregels houdt in dal er voorafgaand aan de 

besluitvormingeen Trajectnota/Ml U ter tafel moei komen 

('MER' is een afkorting van 'Milieueffectrapport' I. Een 

Trajectnota/Ml R bevat een analyse van huidige en toekom­

stige problemen en biedt een compleel overzicht van de 

mogelijke oplossingen ('alternatieven en varianten') en de 

effecten daarvan voor onder meer verkeer en vervoer. 

economie, wonen en werken, recreatie, landbouw, natuur. 

landschap en milieu. In de nota moet ook aandacht besteed 

worden aan maatregelen om negatieve effecten Ie voorkomen 

ol Ie verzachten I geluidsschermen bijvoorbeeld i. Als een 

bepaalde oplossing onvermijdbare schade teweegbreng! in 



INSPRAAK 

In de Tracéwet is onder meer geregeld 

dat er op verschillende momenten in 

het besluitvormingstraject voor 

iedereen inspraak mogeliik is Het 

verschenen van de Trajectnota/MER 

is een van die momenten waarop u 

kunt reageren op de plannen. De 

reacties worden opgestuurd naar de 

Commissie voor de milieuetfectrap-

portage. die toetst ol de studie 

voldoende milieu informatie bevat 

om een verantwoord besluit te 

kunnen nemen. De ministers van 

V&W en VROM gebruiken de 

inspraakreacties om tot een standpunt 

te komen 

Het gaat in deze inspraakronde om 

drie specifieke vragen: 

7. Maakt de Tra/ectnota/MER het 

mogeliik de alternatieven goed te 

beoordelen op hun effecten en 

kunnen de ministers op basis van 

de geleverde informatie komen tot 

een goed besluit' 

2. Welk standpunt zouden de 

ministers moeten innemen en 

welke argumenten zi/n daarvoor 

van belang? 

3 Welke aandachtspunten moeten in 

de volgende fase verder worden 

uitgewerkt? 

De Tra/ectnota/MER ligt gedurende 

acht weken ter inzage op een groot 

aantal adressen, waaronder de 

gemeentehuizen en de openbare 

bibliotheken in de regio, en de 

kantoren van Rilkswaterstaat. U kunt 

schrifteli/k • per brief - reageren. 

Ook is het mogelijk mondeling te 

reageren tijdens een openbare 

hoorzitting die tegen het eind van 

de inspraakperiode plaatsvindt. 

Telefonische reacties en reacties per 

e-mail tellen met mee. U kunt uw 

reactie sturen aan: 

Inspraakpunt A12 Utrecht -

Veenendaal 

Kneuterdijk 6 

2514 EN Den Haag 

Wilt u meer informatie voordat u uw 

reactie opstelt? U kunt zich op vier 

manieren verder oriënteren: 

• Voorlichtingsavonden: tijdens 

voorlichtingsavonden kunt u 

mondeling vragen stellen over de 

inhoud van de nota en de 

procedure. De avonden worden 

aangekondigd in de regionale 

kranten en m huis-aan-huis-

bladen. 

• Inzage achtergrondmateriaal: de 

Trajectnota/MER is het resultaat 

van vele jaren studie en er is in de 

loop van de tijd heel wat 

materiaal verzameld voor de 

onderbouwing van de gegevens 

die uiteindelijk in de Traject­

nota/MER terecht zi/n gekomen. 

Als u dit achtergrondmateriaal wilt 

inzien, kunt u bellen naar het 

volgende telefoonnummer voor 

verdere afspraken: 

030 • 6009679 

U kunt ons hierover ook mailen: 

inge. vleijenhorst@dut rws 

minvenw.nl 

• CD-rom: er is een CD-rom 

beschikbaar met veel achtergrond­

documenten en kaartmateriaal-

De CD-rom is te bestellen via 

telefoonnummer 030 - 6009679 

• Internetpagina: als u over een 

internetaansluiting beschikt, kunt 

u ook de internetpagina over de 

Al 2 bezoeken. 

www minvenw.nl/rws/dut/  

ri/ksweg12. De pagina bevat 

verschillende documenten over de 

A12 en adressen waar u terecht-

kunt met uw vragen. 

een gebied dal belangrijk is voor de natuur, dan moeien ei 

bovendien maatregelen worden uitgewerkt om die schade 

elders te compenseren. 

De Trajectnota MER is opgesteld onder verantwoordeli jkheid 

van Rijkswaterstaat directie Utrecht, de ' ini t iat iefnemer' van 

bet project. Nu het document gereed is, en op een groot 

aantal plaatsen Ier inzage is gelegd, \o lg l er eerst een 

inspraakronde waarin iedereen een inspraakreactie kan 

indienen. Verder vindt er overleg plaats tussen de betrokken 

overheidsinstanties. De'mi l ieu- in format ie ' u i l de Traject 

noia M l Is wordl kritisch getoetst door de onafhankelijke 

Commissie voor de milieueffectrapportage, terwij l er 

bovendien een rapport van bevindingen wordl opgesteld 

vlooi bel Overlegorgaan Verkeersinfrastructuur. Naast de/e 

adviezen zal ook hel advies van de zogenaamde bestuurlijke 

Begeleidingsgroep i l i l U l i onderdeel zijn van hel informatie­

pakket dal naar de ministers wordl gestuurd. De procedure is 

er, al mei al, op gericht de verantwoordelijke ministers Ie 

voorzien van alle informatie l feiten en meningen I die deze 

bewindslieden nodig hebben om een verantwoord besluil te 

kunnen nemen. 

Er is n o g geen keuze g e m a a k t 

Voor een goed begrip van de Iraicclnota \ l l K is van belang 

dal ei op dit moment nog geen keuze gemaakt is. De Traject-

no ia /MI K is dus geen pleidooi voor een specifieke oplossing. 

In dit stadium gaat het erom dat beider op een rn wordl gezet 

wat de interessante alternatieven en varianten zijn en welke 

pro's en contra's ze hebben. Alternatieven die in alle 

opzichten slechter scoren dan hun 'concurrenten', vallen af. 

Maar er bli jven alt i jd verschillende keuzemogelijkheden 

open. Pas na de de inspraak, het overleg en de advisering naar 

aanleiding van de traject nota MER worden ei knopen vlooi 

gehakt. 

'Knopen doorhakken' wi l in dit geval zeggen dal de veranl 

woordeli jke ministers eerst een 'standpunt' bepalen: daarin 

geven zii aan ol het nodig is maatregelen te nemen, en zo ia. 

welke oplossing ,le voor keu i kri jgt. I >e uitverkoren oplossing 

Wordl vei volgens gedetailleerd uitgewerkt in een Ontwerp 

Ir.Kchcsluit. Een compleet overzicht s.m alle pioi.edu 
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restappen is overigens te vinden in hoofdstuk 8 van deze 

nota. Dat hoofdstuk laat zien dat er ook na do huidige ronde 

van inspraak over de Trajectnota/MIK nop verschillende 

volgende gelegenheden zijn voor inspraak, en ook voor 

ho/waar en beroep. In hoofdstuk 8 wordt verder aandacht 

besteed aan de termijnen en de voorgestelde planning 

1.3 R e l a t i e s m e t a n d e r e p r o j e c t e n 

A12 Veenendaa l - Ede - Du i t se grens 

Voor het deel van de A l 2 vanaf Veenendaal tot aan de Duitse 

grens wordt eveneens een procedure in het kader van de 

Tracéwet doorlopen. De betreffende Trajectnota's ( Veenen­

daal - Ede en Ede - Duitse grens) worden midden 2001 ter 

inzage gelegd. Het spreekt voor zich dat met name ter hoogte 

van Veenendaal (de grens tussen de studiegebieden) de alter­

natieven uit de verschillende studies goed op elkaar moeten 

aansluiten. Verder / i i n vervoersgegevens onderl ing afgestemd 

en zijn er afspraken gemaakt om voor de verschillende delen 

van de Al 2 uu een uniforme wij /c v,m effectbeoordeling te 

komen. 

HSL -Oos t 

Tegelijkertijd met de Trajectnota/MER A l2 Utrecht - Veenen­

daal is een Trajectnota/MER opgesteld voor de HSL-Oost 

l'HSI.' staal vooi 'hogesnelheidslijn' i. Het project HSl Oosl 

heelt als in /el om de/elfde \ ragen Ie beantwoorden die ook 

voor de weg / i i n gesteld: is capaciteitsuitbreiding van het 

spoornet nodig om de verwachte groei van het treinverkeer te 

kunnen opvangen en zo ja, op welke wijze! 

In de Startnotitie van de HSl I lost Werd uitgegaan \\u) een 

verbreding van 2 naar 4. sporen. In eerste instantie is dan ook 

onderzoek verricht naar oplossingen om zowel de verdubbe­

ling van hel spoor als een mogelijke verbreding van de A12 zo 

goed mogelijk in te passen. Daarbij is onder meer een variant 

in beeld gekomen de'Verschoven (I 'genaamd - waarbij weg 

en spoor gezamenlijk ten /uiden van bunnik komen te liggen. 

De ministerraad heeft op 311 juni 2000 besloten om in de 

HSI.-nota als conceptstandpunt op te nemen dal gekozen 

wordl voor een alternatief waarbij de twee huidige sporen zo 

doelmatig mogelijk worden benut en het huidige tracé het 

uitgangspunt is: het hcnuttingsalternatiel van de HSl Oos t 

De minister van V&W heeft tevens aangegeven dat in de 

HSL-Oost nota de viersporige oplossingen daarom niet meer 

onderdeel zijn van de inspraak, maar waai wel inzicht in 

wordt geboden. 

Voor de invul l ing van dit benuttingsalternatief van het spoor 

is een groot aantal varianten mogelijk, onder meer op hel 

gebied van de inpassing, veiligheidsmaatregelen en de 

maximale snelheden waarmee de (hogesnelheids-)treinen 

kunnen rijden. De belangrijkste vraagstukken hierbij zijn het 

al dan niet ongclijkvloers maken \.m kruisingen die nu nog 

met spoorbomen beveiligd / i i n en het al dan niet realiseren 

van perronvri je doorri jsporen bij de stations. 

Hij de beschrijving van de elleclen van de alternatieven voor 

de A12 moet rekening gehouden kunnen worden met de 

effecten van hel spoor. In de studie is ervan uitgegaan dat het 

spoor kiest voor benutten op het huidig tracé, op de huidige 

hoogteligging, met het handhaven van de bestaande krui ­

singen en /ondei perronvrije doorri jsporen, Daal waai de 

elleclen van de A I 2 wezenlijk veranderen als het spooi voor 

een andere variant zou kiezen dan bovenstaande reterenlieva 

riant, wordt dat inzichteli jk gemaakt, dit is hel geval bij de 

Achterdijk, de Hoofdstraat en de Arnhemse Hoven weg 

V e r b r e d i n g L u n e t t e n - B u n n i k 

Inmiddels is een verbreding \.m de A 1 2 gerealiseerd tussen 

Utrecht en Bunnik. In 1997 is gestart met de reconstructie 

van hel wegvak Lunetten - Bunnik, Eerder is hel viaduct over 

de Kromme Rijn al aangepast. Met de reconstructie is de 

autosnelweg verbreed van 2 x 2 naar 2 x 3 ri jstroken. Deze 

reconstructie is in 1999 afgerond. 
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Groenraven-Oost 

Op dit moment loopt in hel Kromme-Rijngebied de'herin 
richting Groenraven < tost'. Een herinrichting is een vorm van 
landinrichting- Het Jool van deze herinrichting is om de 
groene en landelijke functies in dit gebied te versterken 
matuur, landschap, landbouw en recreatie) en zodoende 
tegendruk te bieden jjn de oprukkende verstedelijking. Dit 
geschiedt door bijvoorbeeld grondaankoop, ruil van kavels, 
eventueel verplaatsing van boerderijen en uitvoeringvan 
concrete werken zoals de aanleg van t ietspaden en s tuwen. De 

ui tvoer ing vindt plaats op basis van een goedgekeurd her in­

r icht ingsplan. De combina t i e van een her inr ich t ing en 

aanpassingen van w e g e n spooi biedt wederzijdse kansen, liet 

streven is om die kansen te benut ten . 

1 . 4 A a n p a k v a n d e s t u d i e 

' D e o m g e v i n g ' erbi j b e t r e k k e n 

De formele bes lu i tvormingsprocedure is begin I997 van start 

gegaan met het ter inzage leggen van een 'Startnoti t ie ' . 

Daarop volgde een inspraakper iode en vervolgens zijn er 

zogenoemde Richtlijnen vastgesteld. Die Richtlijnen geven 

aan welke onderwei pen in de s tudie aan bod moeten komen. 

Daarna is de s tudie van start gegaan. 

Voordal d e Star tnot i t ie werd gepubl iceerd , was er informeel 

door de Bestuurlijke begeleidingsgroep (BBG) al veel 

voorwerk verricht, In de BBG zijn onde r meer de betrokken 

provincies en gemeentel i jke samenwerk ingsverbanden 

ver tegenwoordigd. 

I ie BB( i heeft geïnventariseerd welke p rob lemen er spelen en 

welke oploss ingsr icht ingen kansrijk zijn. I en brede groep van 

belangstel lenden en be t rokkenen heeft daarbi j gelegenheid 

gekregen o m Ie reageren. De werkwijze in de informele 

voorfase is een voorproefje geweest van de aanpak die ti jdens 

de studie zeil is doorgezel een aanpak die zich kenmerkt 
door openhe id en tussenti jds overleg. Zo heelt de genoemde 

BBG het p lanproces op de voet k u n n e n volgen en er mede 

s tu r ing aan gegeven. I >.urnaast zijn er onde r andere klank 

bordgroepen en aspectbegeleidingsgroepen geformeerd (zie 

paragraaf 8.2 vooreen nadere toelichting), De inzet was, 
kor tom, om 'de omgeving ' zo goed mogelijk bij het project te 

bet rekken. 

I n h o u d e l i j k e s y s t e m a t i e k : 'van grof naar f i jn' 

Ken van de belangrijkste a a n d a c h t s p u n t e n bij het opstellen 

van een Tra jec tnota /Ml K is de selectie van de al ternatieven 

en var ianten die beschreven worden. De inhoudeli jke svstc-

matiek die daarbi j in dit geval gehanteerd is. wordt toegelicht 

in paragraal - . I. Kort gezegd komt het e rop neer dat ei van 

grol naar fijn gewerkt is. I let ver t rekpunt is de doelstel l ing 

om de functie van de A I 2 Utrecht Vcencndaal als schakel in 

een ach te r landverb ind ing veilig te stellen (zie ook paragraal 

- . " I. Vanuit dit ver t rekpunt zijn er vervolgens alternat lev en 

en var ianten geselecteerd en uitgewerkt in een proces waarin 

vier niveaus te ondersche iden zijn: 

• l>p het eerste niveau is ervoor gekozen de doelstel l ing 

vanuit verschil lende invalshoeken te benade ren . Anders 

gezegd: er zijn verschillende 'strategische concepten' ol 
'hoofdalternatieven' uitgewerkt, bijvoorbeeld 'maximaal 
inzetten o p openbaar vervoer o m te bezien of een wegvei 

b ied ing dan achterwege kan blijven' ol 'een goede 

verkeersafwikkeling garanderen voor vrachtverkeer en 

au tomobi l i s ten d ie bereid zijn te betalen, terwijl voor het 

over ige verkeer me t een iels m i n d e r goede d o o r s t r o m i n g 

genoegen wordt genomen' . 

• De verschillende strategische concepten hebben stuk voor 
siuk hun eigen consequenties voor wat er in verkeers­
kundig opzicht moet gebeuren: wel ol geen extra 
rijstroken, wel of geen systeem met hoofd en parallel 
banen enzovoort. De verkeerskundige vertaling' van de 
hoofdalternatieven is uitgewerkt op niveau 2. 

• Voor de verdere uitwerking van de alternatieven niveau 3 
zijn vervolgens verschil lende on lwerp techn i sche 

uitgangspunten en verschillende soorten wettelijke en 
beleidsmatige randvoorwaarden van belang. 

1 iMiectnotd MER/AU Utr«ht-Veenend,i.il Deel I Kromme fti/n 



Aan het eind van hel proces - niveau I zijn de alterna­

tieven en varianten van een 'inpassend ontwerp' voor/ien. 

liet streven daarbij is om zodanige ontwerpen te maken 

dat negatieve effecten zo mogelijk worden voorkomen en 

anders tol een minimum beperkt blijven. 

Kromme Rijngebied Utrechtse Heuvelrug 

Lunetten-Bunnik Bunnik-Driebergen 
ZMT 

Gelderse Vallei 

l r i ' c n d . l 

ri|ksweg 
spoorweg 
grens deelgebied/module 
grens kaartblad 
deelgebied 1 module 1 
deelgebied 1 module 2 
deelgebied 2 
deelgebied 3 

VHNENDAAL 

• 

1.5 Drie d e e l g e b i e d e n 

Het gebied tussen Utrecht en Veenendaal is in drie deelge­

bieden opgedeeld (zie tl^linr 1.3): 

• Kromme Rijn (lunetten Bunnik - Driebergen Zeist); 

• l trechtse Heuvelrug (Maarn en Maarsbergen - Doorn |; 

• (ielderse Vallei (Woudenberg, Amerongen, 1 ccrsuni, 

Renswoude en Veenendaal , 

Omdal er veel lokale inpassingsvarianten mogelijk /iin, 

ontstond de behoefte om de/e mogelijkheden per deelgebied 

separaat van lokale inpassingsvarianten in andere gebieden te 

kunnen onderzoeken en te beoordelen. Het opknippen van 

bel Iraee in deelgebieden is daarvooi een handige oplossing 

De grenzen lussen de deelgebieden zijn zodanig gekozen dat 

inpassingsmogelijkheden in het ene deelgebied onafhankelijk 

/uu van de inpassingsmogelijkheden in een ander deelgebied. 

De grenzen komen bovendien overeen met een verandering 

in de verkeerskundige situatie (bijvoorbeeld vanwege een 
aansluiting). 

verschil heeft uiteraard consequenties gehad voor bel 

ontwerpen \.\n alternatieven en varianten. Daarom is deelge­

bied 1 in de loop van de studie opgesplitst in twee'modules', 

die ook in de rapportage deels apart behandeld worden (zie 

de leeswijzer in de volgende paragraaf). Het gaat om de 

modules: 

• Lunetten - Bunnik; 

• Bunnik Driebergen. 

De hoofdnota van deze Traicctnola/Ml U bestrijkt het totale 

deel \\\n de AU lussen I trechl en Veenendaal. Daarnaast is 

voor elk deelgebied een meer gedetailleerde gebiedsnola 

opgesteld. In de gebiedsnota's ligt hel accent Op de inpas 

Sende ontwerpen en lokale effecten. 

In deelgebied I is sprake van Iwee wezenlijk verschillende 

uitgangssituaties, lussen I u net ten en Bunnik is de AI2 
recentelijk verbreed naar 2 x 3 rijstroken, terwijl tussen 

Bunnik en Driebergen de weg 2 \ 2 rijstroken heelt. Dit 

| , 



1.6 Leeswijzer 

Bunnik 

I V Trajectnota/MKR A I2 f t recht - Veenendaal bestaat u i l : 

• I led A: een overkoepelende hoofdnota en drie gebied sno 

I . I \ k romme Rijn, Utrechtse Heuvelrug, Gelderse Vallei); 

• Deel B: ecu onderbouwend document. 

Er is naar gestreeld om naast de hoofdnota ook de gebieds-

nota's zelfstandig leesbaar te maken. De belangrijkste infor­

matie uit de hoofdnota keert in samengevatte vorm terug in 

hoofdstuk I en 2 van de gebiedsnota's. 

I n h o u d g e b i e d s n o t a 

O n d e r b o u w i n g , Dee l B 

Deel B beval een groot aantal hoofdstukken waarin -leeds 

een bepaald aspect wordt uitgediept: natuur, bodem & water, 

landbouw enzovoort. Deel B is bedoeld voor specialisten en 

voor lezers met specifieke interesse voor één bepaald aspect. 

Deel B beval meer jargon dan de gebiedsnota's en de 

hool i lnota en de beschrij\ ingen zijn ook gedetailleerder. 

I'ei aspect komen in de meeste gevallen de volgende onder­

werpen aan de orde: 

" huidige situatie; 

' autonome ontwikkel ing; 

' het beleid voor hel aspect in kwestie; 

" verantwoording voor de selectie van criteria: 

• beschrijving van de gebruikte methoden en technieken; 

o u i zicht van de relevante effecten. 

De meeste hoofdstukken van Deel I! zijn gebaseerd op gede 

tailleerde studies waarvan de resultaten zijn weergegeven in 

'achtergronddocumenten'. Deze specialistische documenten 

ziin openbaar. Wie er belangstelling voor heelt om deze 

informatie in Ie zien, kan voor een alspraak contact opnemen 

met Riikswaierstaal directie l ' trechl op telefoonnummer 

030 - 6009679, In de bijlage is een overzicht opgenomen \M\ 

relevante documenten. 

P u b l i e k s v r i e n d e l i j k e s a m e n v a t t i n g e n , i n t e r n e t 

Van de hoofdnota en de gebiedsnota zijn aparte publieks 

vriendelijke samenvattingen in de vorm van folders gemaakt. 

Daarnaast wordt informatie over de A I2 Utrecht - Wenen 

daal ontsloten via internet: 

wwvs.minvenw.nl/rws/dut/ri jkswegl 2. 

In deze gebiedsnota ligl het accent op de ontwerpen, de 

inpassing en de effectbeoordeling. De gebiedsnota is vooral 

bedoeld voor personen die een gefundeerde mening wil len 

vormen over de mogelijke alternatieven, maar dan vanuit een 

algemeen perspectief. De nota is als volgt opgebouwd: 

• Hoofdstuk 2 val de belangrijkste informatie uit de 

hoofdnota samen. 

• Hoofdstuk 3 beschrijft de relevante karakteristieken van 

het deelgebied Kromme Rijn, 

• Hoofdstuk I beschrijft welke alternatieven in de loop van 

de studie ziin afgevallen. 

• Hoofdstuk 3 beschrijft de kansrijke alternatieven: de oplos 

singen waaruil bij de besluitvorming een keuze gemaakt zal 

moeien worden. 

• Hoofdstuk ii is het hart van deze nota, In di l hoofdstuk 

worden alle effecten van de alternatieven op een ri i gezet 

teneinde een onderlinge vergelijking mogelijk Ie maken. 

• Hoofdstuk 7 bevat een overzicht van de mitigerende maat­

regelen die in dit gebied uitgevoerd kunnen worden. 

• Hoofdstuk 8 laai zien uit welke stappen de procedure 

bestaat en welke planning bij deze slappen het uitgangs­

punt is. 

Traieclnota MER/A12 Utrrcht-Vreni-ndaal Drel 7 Kiomme Ri/n 
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Samenvatting van de hoofdzaken uit 

de hoofd nota 

PROBLEEMSTELLING 

EN DOEL, 

•*' ALTERNATIEVEN 

Voor de Nederlandse economie is een goede doorstroming 

van het verkeer op zogenoemde achterlandverbindingen 

zoals de A12 van groot belang. De A12 Utrecht -

Veenendaal is op dit moment een van de zwakke schakels in 

het geheel , en vanwege het toenemende autoverkeer in de 

komende jaren komt de verkeersdoorstroming hier steeds 

verder onder druk te staan. Dat geldt zeker ook voor het deel 

van de A12 in het Kromme-Ri jngebied. Lange files, dag - in -

dag-ui t : dat is het perspectief wanneer maatregelen 

achterwege bl i jven. In de Trajectnota/MER worden 

verschillende oplossingen (al ternat ieven en varianten) 

gepresenteerd. Die hebben met elkaar gemeen dat ze - elk 

op een eigen manier - erop gericht zijn de A12 

Utrecht - Veenendaal een goed functionerende schakel in de 

achterlandverbinding A12 te maken. 

2.1 Inleiding 

In hoofdstuk 2 v.ui de hooldnota wordl de problematiek 

geanalyseerd en wordt verduidelijkt wal de centrale doelstel­

l ing is voor de A l 2 Utrecht - Veenendaal. Hoofdstuk 3 van de 

hoofdnota laat zien welke alternatieven en vananten de 

moeite waard zijn voor hel complete deel van de A l 2 tussen 

Utrecht en Veenendaal. In het onderliggende hoofdstuk 

worden de essenties uil d( hoofdnota samengevat. I'aragraal 

2.2 gaat in op probleemstelling en doel. paragraat 2.3 bevat 

onder meer een overzicht (inclusief kaartmateriaal) van de 

relevante alternatieve oplossingen - de hoofdalternatieven 

voor het complete traject Utrecht Veenendaal. In paragraal 

2.4 is op een ri j gezet welke alternatieven in het specifieke 

geval van het Kromme-Rijngebied van belang zi jn. 

2 .2 P r o b l e e m s t e l l i n g en doel 

Achter landverbindingen: waar zet het beleid op in? 

Achterlandverbindingen, zoals de A l 2 . zijn wegen die belang­

rijke economische centra onderl ing en met hel Europese 

achterland verbinden. I en goede doorstroming v.m het 

verkeer op de achterlandverbindingen is van vitaal belang 

voor het functioneren van de mainports Amsterdam 

Schiphol en Rotterdam / Ri jnmond en andere economische 

centra zoals - in het geval van de A I2 de stedeliike knoop 

punten Utrecht en Arnhem / Nijmegen. 

Het Rijk beeft in bel Tweede Structuurschema Verkeer en 

Vervoer Ihel SVV-II) gekozen voor beleid waarin hel 

verkeers en vervoerssysteem de economische ontwikkeling 
van Nederland ondersteunt. Als onderdeel van dit beleid 

wordl ernaar gestreefd files op achterlandverbindingen zo 

veel mogelijk te beperken. Daarvoot is in hel S W II een 

norm vastgesteld: van al het verkeer dat in een etmaal over 

een wegvak van een achterlandverbinding r i idt. mag hooguit 

2% in een file terechtgekomen. Of, anders gezegd, de 

congestiekans op wegvakken van achterlandverbindingen 

mag niet groter zijn dan 2%. 



In de opvolger van liet SVV II. hel Nationaal Verkeers en 

Vervoersplan (NV\ P), wordt niet meer van alleen een 

congestiepercentage uitgegaan, I let NVVP i- echter nog niet 

verschenen. Om toch te anticiperen op liet \ V \ l' is als doel­

stelling voor de Al 2 Utrecht Vcencndaal aangehouden dat 

de bereikbaar luid moet worden verbeterd, zonder dal de 

norm san 2% doorslaggevend is. I Ie 2% moet bii benadering 

worden gehaald. In de/e studie is daarom een marge aange­

houden van 2 - 5%. (De kadertekst elders in de/e paragraaf 

beval een toelichting op congestiekans' en andere verkeers 

kundige begrippen.) 

Beleidsmatige aanknopingspunten voor de ontwik­

keling van al ternat ieven 

Het beleid i- mede richtinggevend bij de omwikkeling van 

alternatieven. De congestiekans is in dat verband een belang 

nik nkpiint: ei moet in elk geval een alternatief in beeld 

komen waai bii bel verkeer op de Al 2 Utrecht Veenendaal 

inderdaad een congestiekans van maximaal 2 • 5"n tegemoet 

mag zien. 

tegelijkertijd heelt het mobiliteitsbeleid natuurlijk geen 

oogkleppen Op, Immers, in allerlei beleid en wet en regelge­

ving wordt expliciet om aandacht gevraagd voor aspecten die 

verband houden niet de aard en omvang van verkeer ovei 

achterlandverbindingen. Het gaat daarbij onder meer om 

verkeersveiligheid, geluidhinder, sluipvcrkecr en mogelijk 

heden om automobiliteit terug te dringen. Itii de ontwikke 

ling van alternatieven moet met dit soort aspecten rekening 

worden gehouden. 

De AI2 Utrecht Veenendaal loopt door een gebied met veel 

waaiden op het gebied van natuur, landschap, cultuurhistorie 

en recreatie. Om die reden is het van belang bii de ontwikke 

Img van alternatieven rekening te houden niet bestaand 

beleid om waar mogelijk ruimtebeslag van nieuwe infrastruc 

tuur te beperken en dan met name m gebieden die beleids 

matig bescherming genieten, zoals de ecologische 

hoofdstructuur Ol gebieden die vanuit archeologisch oogpunt 

waardevol zijn. 

I angs de A12 wonen mensen die hinder kunnen ondervinden 

van de weg: geluid, licht en zicht. Daarnaast kunnen 

passanten de Ai 2 als een barrière ervaren, de onderdoor 

gangen « u ia.il onveilig v inden ol de omgeving als minder 

prettig ervaren om te recreëren. 

Al de/e aspecten zijn van belang vooi de nevendoelstelling 

die in de Startnotitie is geformuleerd: getracht moei worden 

om zodanige oplossingen Ie vinden dat eventuele nieuwe 

leclbaarheidsproblemen voor zowel mens als natuui zo veel 

mogelijk worden voorkomen en indien mogelijk bestaande 

leclbaarheidsproblemen worden verminderd. 
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WEGVAK 

Aansluitingen of op- en afritten zijn 

verkeerskundig belangrijke punten. Daar 

verandert immers het verkeersaanbod: er 

komt verkeer bil en er gaat verkeer af 

Verkeerskundigen verdelen een weg 

daarom in wegvakken. Een wegvak is 

een deel van een weg tussen twee 

aansluitingen Zo spreken we bijvoor-

beeld van het wegvak Driebergen -

Maarn. De aansluitingen zelf horen daar 

niet bi\. 

CONGESTIEKANS 2010 

Een congestiekans van 2% betekent dat 

2",, van al het verkeer dat in een etmaal 

een wegvak gebruikt in de file komt te 

staan. Het beleid is erop gericht om op 

de Al 2 een filekans te garanderen die 

niet hoger is dan 2% Dat wordt de 2%-

congestienorm genoemd. 

De congestiekans wordt berekend op 

basis van het aanbod aan verkeer en de 

capaciteit van de weg per etmaal. De 

verdeling van het verkeer per dag Cs 

nachts rijden er een stuk minder auto's 

dan om 8 uur 's ochtends) is in die bere­

kening verdisconteerd. 

Niet meegerekend wordt de invloed van 

invoegend verkeer bij aansluitingen en 

de spreiding van het verkeer door het 

jaar heen. Ook weersinvloeden (mist, 

gladheid) en incidenten, zoals gekan­

telde vrachtwagens, ongelukken of 

onderhoudswerkzaamheden, zijn geen 

onderdeel van de congestiekans, al 

veroorzaken ze in de praktijk wel files. 

IC-VERHOUDING 

De IC-verhouding is een maat die 

uitdrukt in hoeverre een weg of wegvak 

voldoende is ingericht op de verwerking 

van het verkeersaanbod. Het is een 

deling van het aantal auto's dat het 

wegvak passeert door het aantal auto's 

dat het wegvak - gezien de bouw en de 

inrichting • kan bevatten Als het 

resultaat van die deling beneden de 0,8 

ligt, is de balans in orde. Bi/ een IC-

verhoudmg tussen de 0,8 en 1 spreken 

we van een capaciteitstekort en van file-

gevoeligheid. Een IC-verhouding van 

meer dan 1 betekent dat de intensiteit 

veel groter is dan de capaciteit. Files zijn 

het gevolg. De IC-verhouding geeft 

samen met de congestiekans een goed 

beeld van het oplossend vermogen van 

een oplossing. 

RESTCAPACITEIT NA 2010 

De berekende verkeersprognoses geven 

een beeld van het verwachte verkeers­

aanbod in 2010. Ook daarna blijft er 

natuurli/k verkeer rijden. En het zou een 

slechte zaak zijn als een bepaalde 

oplossing in 2011 alweer problemen zou 

opleveren. Vandaar dat het zinvol is om 

te kijken hoeveel restcapaciteit nog 

overblijft bij een bepaalde rijstrookinde-

ling. Dit kan meewegen om te kiezen 

voor een bepaalde oplossing. We 

berekenen de restcapaciteit door de 

geprognosticeerde verkeersaantallen af 

te trekken van het maximum dat op een 

aantal rijstroken theoretisch kan rijden. 

Het verschil is de restcapaciteit 

Per wegvak is de theoretische restcapa­

citeit verschillend. In praktijk geldt 

echter het principe van 'de ketting is zo 

sterk als de zwakste schakel' Het 

wegvak met de kleinste restcapaciteit is 

bepalend. Dan treedt de bekende fuik­

werking op: stagneert de doorstroming 

op één punt. dan slaat dit terug op die 

delen die theoretisch gezien afdoende 

capaciteit zouden behoren te hebben. 

BII invoering van het spitstarief 

(voorheen: rekeningrijden) is het wegvak 

Utrecht - Bunnik het meest kritisch. De 

restcapaciteit is dan zo'n 20 - 25%. 

Indien het spitstanel niet doorgaat dan 

is het wegvak Driebergen - Maarn het 

meest kritisch (10 - 15%) Hierbij moet 

echter wel vermeld worden dat de rest­

capaciteit verder vergroot kan worden 

door bij de verbredingsvarianten ook de 

vluchtstrook te gaan gebruiken 

(spitstrook I plusstrook) Op een derge­

lijke manier kan er nog heel wat extra 

verkeer opgevangen worden en kun je 

nog vele jaren vooruit. 

Verkeer en vervoer op de A12 : feiten en cijfers 

Op figuur 2.2 is hol «tooi \.m ilo AU lussen Utrecht on 

Veeneinla.il afgebeeld. Op allo wegpikken van ile AU lussen 

Utrecht en Veenendaal staal de doorstroming van hot verkeei 

op dit moment onder druk. De figuren 2.2 en 2. > laten dit 

duideli jk zien. Deze figuren bevatten om te beginnen cijfer­

materiaal over ile huidige situatie. Daarnaast laten /e / ion wat 

de stand v,\n /aken is in 2010 bij de zogenoemde autonome 

ontwikkel ing. Voor de/o autonome ontwikkel ing is het 

uitgangspunt dat er. naast maatregelen waarovei reeds 

besluitvorming heelt plaatsgevonden, geen extra maatregelen 

genomen worden. De autonome ontwikkel ing geelt, met 

andere woorden, een beeld van wat er gebeurt als do zaken op 

hun beloop worden gelaten. 

Bij de autonome ontwikkel ing zijn er in 2010 op alle 

wegvakken tussen Utrecht en veenendaal forse problemen 

I >e umgestiekans is overal ( f l ink l hoger dan do norm van 

2%; hel verkeet loopt dagelijks langdurig vast, ook op hot 

deel van de A U in het Kromme Riingobied, waai de 

congestiekans in 2010 zal zijn opgelopen tot moer dan 15%. 

I Ie l( -verhouding wijsl erop dal bijna alle wegvakken meer 

verkeer kingen te verwerken dan waarop /e berekend zijn. 

Restcapaciteit om een verdere groei van het autoverkeer op te 

vangen, is niet aanwezig. 
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legenda 

C e n t r a l e d o e l s t e l l i n g 

l >c directe aanleiding voor deze studie is do constatering d.n 

di- A12 Utrecht - Veenendaal zijn functie als schakel in een 

a c h t e r l a n d v e r b i n d i n g niet k a n w a a r m a k e n ; nu niet en in de 

t o e k o m s t n i e t . De cen t ra le d o e l s t e l l i n g v loe i t h i e r u i t v o o r t . 

I leze d o e l s t e l l i n g is o m de l u n e t ie van de \ I . ' I l r e i h l 

Veenendaa l als schakel i n een a c h t e r l a n d v e r b i n d i n g ve i l i g ie 

s te l l en . De a l t e r n a t i e v e n d ie in de vo lgende pa rag raa t 

beschreven w o r d e n , h e b b e n met e lkaar gemeen da l /e elk o p 

een eigen m a n i e r - e r o p ge r i ch t z i j n deze c e n t r a l e d o e l s t e l l i n g 

te rea l iseren. 

U i t g a n g s p u n t 1 v o o r a l l e a l t e r n a t i e v e n : e x t r a r u i m ­

t e b e s l a g m i n i m a l i s e r e n 

De A I 2 U t r e c h t - Veenendaa l d o o r k r u i s t een geb ied m e i veel 

w a a r d e n o p het geb ied van l andschap , n a t u u r , c u l t u u r h i s t o r i e 

en recreat ie . I n al le a l t e rna t i even is e rnaar ges t ree ld he l 

even tue le ex t ra r u i m t e b e s l a g van de weg to t een m i n i m u m te 

b e p e r k e n , t e n e i n d e de ef fecten o p n a t u u r , l a n d s c h a p en 

c u l t u u r h i s t o r i e zo k l e i n m o g e l i j k te h o u d e n . 

U i t g a n g s p u n t 2 v o o r a l l e a l t e r n a t i e v e n : d w a n g -

p u n t e n o n t z i e n 

l ' i t g a n g s p u n t 2 h o u d t i n da l z o g e n o e m d e d w a n g p u n t c n hoe 

d a n o o k o m z i e n w o r d e n . Van een d w a n g p u n l is sprake 

w a n n e e r een o b j e c t : 

• v a n ( i n t e r ) n a t i o n a a l be lang is en w e t t e l i j k e b e s c h e r m i n g 

gen ie t ; 

• en u n i e k is; 

• en n ie i verp laa tsbaar , v e r v a n g b a a r o i c o m p e n s e e r b a a r is. 

U i t g a n g s p u n t 3 v o o r a l l e a l t e r n a t i e v e n : k n e l p u n t e n 

z o v e e l m o g e l i j k o n t z i e n 

Naast deze d w a n g p u n l e n is er een aan ta l k n e l p u n t e n . B i j de 

ve rsch i l l ende o n t w e r p e n w o r d t ge t rach t deze zo veel m o g e l i j k 

te v e r m i j d e n , al is d i t n ie t a l t i j d m o g e l i j k o m d a t er soms 

gekozen m o e i w o r d e n lussen Iwee k n e l p u n t e n . V o o r b e e l d e n 

van knelpunten zijn; 

• c lus ters van w o o n b e b o u w i n g ; 

• eco log ische h o o f d s t r u c t u u r en eco log i sche v e r b i n d i n g e n ; 

• p laa tse l i j ke o b j e c t e n , zoals een h o o g s p a n n i n g s m a s t o f een 

begraa fp laa ts ; 

• cultuurhistorische elementen, zoals landgoederen, 

P i t u i t g a n g s p u n t be tekent niet da l een v e r b r e d i n g van de A I 2 

al o p v o o r h a n d is u i t g e s l o t e n ; het be tekent we l dat a l l e i n a 

l i e v e n d i e i n een v e r b r e d i n g v o o r z i e n n o o i t m e e r r i j s t r o k e n 

bevatten dan strikt noodzakelijk is. Dil heelt bijvoorbeeld als 

c o n s e q u e n t i e da t er geen ' e m p t y lanes ' m o g e n o p t r e d e n , zoals 

een r i j s t r o o k i n d e l i n g m e i een apa r te b u s s t r o o k waa r s lechts 

een paar keer pe r u u r een b u s o v e r h e e n r i j d t . 

Intensited/Capaciteit (IC) verhouding avondtpits 2010 lichting Veenendaal 

Maarn. ' . ' . . • ' , . * 
Maaivbeigen Veenendaal 

R a n d v o o r w a a r d e n 

Naast a l l e r le i o n t w e r p t e c h n i s c h c r a n d v o o r w a a r d e n l i j n e i 

ve r sch i l l ende aspecten w a a r v o o r w e t t e l i j k e en / o f b e l e i d s m a ­

t ige r a n d v o o r w a a r d e n g e l d e n . Het gaat d a a r b i j b i j v o o r b e e l d 

o m r a n d v o o r w a a r d e n ram g e l u i d h i n d e r , a r c h e o l o g i e , g r o n d ­

wa te r en ex te rne v e i l i g h e i d . A l l e a l t e r n a t i e v e n m o e t e n in h u n 

u i t w e r k i n g v o l d o e n aan d e r g e l i j k e r a n d v o o r w a a r d e n . De 

vo l l ed ige l i i s i m e t r a n d v o o r w a a r d e n is o p g e n o m e n in ach te r ­

g r o n d d o c u m e n t M. 

• 

wegvalt 
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romme Ri/n 

2.3 Alternatieven 

In do Traiectnota/MIiR A12 Utrecht - Veenendaal zijn met 

een .tanpak v ia v ier niveaus coiu iele alternatieven (met 

bijbehorende varianten) uitgewerkt: 

• niveau 1: strategische concepten Ihoofdalternatieven Ij 

• niveau 2: verkeerskundige vertaling; 

• niveau 3i ontuerptcchnische uitwerkingen confrontatie 

met V/et- en regelgeving; 

• niveau A: inpassing in de omgeving. 

Niveau 1; strategische concepten (hoofdal ternat ie ­

ven) 

Hel vertrekpunt voor de ontwikkeling van alternatieven is de 

scntralc doelstelling: het veiligstellen van de functie van de 

AI2 Utrecht veenendaal als schakel in een achterlandver­

binding Deze doelstelling is vanuit verschillende invals­

hoeken benaderd: in tolaal / i i n er /even strategische concepten 

omwikkeld, de hoofdalternatieven, Hieronder volgt een korte 

karakterisering ( in de hoofdnota is een uitgebreidere 

beschrijving opgenomen i: 

Bestaande situatie 
geen extra «stalt 

Benutten: loveel mogelijk bestaand 
asfalt gebruiken, deels verbreden 

Verbreding: extra asfalt over de hele lij 
speciale rl|strookindellngen 

Nul-alternatief. Dit alternatief staat geliik aan de autonome 

ontwikkeling: los van de maatregelen waarover reeds 

besluitvorming heelt plaatsgevonden, worden er geen 

aanvullende maatregelen gerealiseerd om de capaciteit van 

de A I2 Utrecht - Veenendaal te verruimen. 

Nul-maximaal(nul-max). Het uitgangspunt voor dit alter 

Datief is dat de AI2 niet verbreed wordt (maar het spoor 

wel). Mogelijkheden om desondanks de achterlandfunctie 

veilig te stellen, worden gezocht in flankerende maatre 
gelen (bijvoorbeeld stringente parkeernormen die automo­

biliteit onaantrekkelijker maken) en een maximale inzet 

van openbaat vervoer. 

verbredingsalternatie) Achterland! \'A). Oc invalshoek is 

hiei dal de achterlandfunctie van de AI2 dominant is. Hel 

doorgaande verkeer mag rekenen op een congestiekans van 

hooguit 2 3"II. Het regionale verkeer wordt afgewikkeld 

op het regionale wegennet of mag een hogere congestie-

kans tegemoet zien dan het doorgaand verkeer (bijvoor 

beeld een congestiekans die mag oplopen tol 10%). 

verbredingsalternatie) Bundelen ( VRi. Bij dit alternatief 

heelt het doorgaande verkoel voorrang, maai daarnaast 

krijgt ook het regionale vorkoor ruimte op do Al2. 

Verbredingsalternatief Combineren ( VC). Al het vorkeer -

ongeacht motief, herkomst en bestemming enzovoort -

krijgt oen nagenoeg filevrije verbinding (congestiekans 

hooguit 2 - 5%). 

>• • Bentitttngsnlternatiefi HA). Voor de 

verkeersafwikkeling geldt dezelfde doelstel 

Itng als bij VC, maar nu wordt de oplossing 

gezocht in zo veel mogelijk gebruik van 

benuttingsmaatrcgelcn (zoals vluchtstrook-

gebruik in de spitsrichting) waarbij de 

bestaande ruimte zo goed mogoliik wordt 

benut. 

Hoofd en 
rssnIMbui i 

2x3 
• vrachtstrook 

| personenauto 

Rljstrookookmdelingen /Ijn niet geliik over het hele deelgebied per alternatief nabij Utrecht is de oplossing breder dan nab«i Veen 
in de tekenmg ri|n de breedste en de smalste gegeven Het punt van wisseling ligt bi| elk alternatief ergens anders 



• Meest milieuvriendelijk alternatief! MMA). De problemen 
worden op een zo milieuvriendelijk mogelijke wijze 
opgelost. Criteria op hel gebied van 'duur/aam houwen' 
spelen een belangrijke rol in hel ontwerp. 

Niveau 2: verkeerskundige verta l ing 

Op niveau 2 /\\n per strategisch concept de verkeerskundige 

consequenties in beeld gebracht. Het gaat hier om een 

uitwerking op hoofdinnen. Ontwerptechnische eisen en 

inpassingsvraagstukken blijven op dit niveau nog buiten 

beschouwing, Ingaande van de strategische concepten, de 

bijbehorende congestiekansen en prognoses over de verkeers­

intensiteiten in 2010 heelt de verkeerskundige vertaling zich 

gericht op; 

• het aantal benodigde rijstroken per wegvak: 

• de eonhguial ie van deze ri jstroken; 

• de aansluitingen; 

• en specifiek voor nul-max: openbaar vervoer en flankerend 

beleid. 

Bij de verkeerskundige vertaling zijn de volgende uitgangs­

punten gehanteerd: 

• 1 Ik hoofdallcrnatief is erop gericht de bijbehorende 

congestiekans te realiseren. 

• In hel drukste wegvak worden de meeste rijstroken gereali­

seerd. 

• In verband mei stremming en doorstroming verschilt het 

aantal rijstroken hij overgangen niet meer il.ui een per 

r i j r icht ing. Hel is dus bijvoorbeeld niet mogelijk om in een 

keei van 2 x 2 rijstroken naar 2 x 4 rijstroken ie gaan. 

• In verband met de verkeersveiligheid zijn bepaalde combi 

naties van rijstroken uilgesloten, / o worden wisselstroken, 

hoofd- en parallelhanen en doelgroepstroken niet achter 

elkaar geschakeld. 

Ten aan/ien \.\n de congestiekans is een onderscheid gemaakt 

lussen 2010 en mei een zogenoemd doorki jkje - hel jaar 

2020. Als een alternatief niet voldoet aan de congestickan- in 

2010, ook niet bij benadering»dan valt dit alternatiel al. Het 

doorki jkje naar 21120 kan - via een beschouwing \'.m de rest-

capaciteit - ook leiden tot de conclusie dal een alternatie! 

mogelijk wel in 2010 voldoet, maar niet meer in 2020. I lel 

ontbreken van restcapaciteil is onvoldoende reden om op 

voorhand een alternatiel ie laten afvallen. Het is echter wel 

een belangrijk afwcgingscrilcrium bi i de beoordeling van de 

alternatieven. 

Niveau 3: ontwerptechnische u i twerk ing en confron­

tat ie met wet - en regelgeving 

I 'e resultaten van de analyses op niveau 2 vormen de input 

voor niveau .<. Voor de onlwei plechnische ui twerking en de 

tegemoetkoming aan wet- en regclgcv ing / i m de volgende 

uitgangspunten gehanteerd: 

• De ontwerpen voldoen aan de 'Rkht lunen Ontwerp Auto­

snelwegen' i ROA). In de/e studie is de wrsie 1984 - 1993 

van ROA gehanteerd. ROA bevat ontwerpeisen ten aanzien 

van verkeersveiligheid, uni formitei t enzovoort. Gestreefd 

wordt naar een verkeerskundige optimale vormgeving, 

maar wanneer d.u niet mogelijk oi wenselijk is vanwege de 

waarden in de omgeving, dan wordt daar beargumenteerd 

en met verstand van /aken van afgeweken. 

• Voor de ontwerpen is in principe een maximumsnelheid 

van 120 km/uur hel uitgangspunt. De uitzondering hierop 

is het benuttingsalleni.i l iel \ I \ I A . dal uitgaat van een 

lagere maximumsnelheid. 

• Als er gelijkwaardige keuzen zi jn, dan wordl gekozen voor 

het ontwerp mei het kleinste ruimtebeslag, 

• De ontwerpen voldoen aan wettelijke eisen, bijvoorbeeld 

ten aanzien van geluid en grondwaterbeschermingsge­

bieden. 

• De ontwerpen stroken met landelijk en provinciaal beleid 

ten aanzien wui ondel meer ecologische \erbmdmgs  

zones. 

De bovenstaande randvoorwaarden hebben geleid lot de 

definiëring v.ui de zogenaamde basiskwaliteit. De hasiskwa 

l i tei l is een uitwerking van bovengenoemde begrippen tot 

concrete punten. Ondel basiskwaliteit wordt verstaan dat alle 

alternatieven, dus ook hei benuttingsalternatiel aan de 

gestelde eisen dienen Ie voldoen. I 'e ui tvoering van de basis-

kwalitei l zorgt er tevens \oor dal een aantal problemen die 

zich nu voordoen, in alle alternatieven worden verminderd: 

het realiseren van een w in -w in situatie, 

Hieronder volgt een opsomming [niet limitatief i win de 

belangrijkste elementen waarmee de hasiskwahteit is vastge 

legd: 
• voldoen aan de Wet geluidhinder, inclusief sanering van de 

bestaande situatie; 

• een drielal grote ecoducten plus een aantal kleine ecologj 

sche voorzieningen; 

• het aanleggen \\\n r ioler ing in grondwaterbeschermingsge­

bieden; 

• verbeteren van beslaande kruisende verbindingen indien 

deze Ie laag ol vei keel sonveilig zijn. 
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Niveau 4: inpassing in de omgeving Hoofd- en parallelbaansysteem (VB) 

De uitwerkingen op niveau I zijn gebruikt als bouwsteen 

voor ilo - zeer belangrijke - finishing touch: de inpassing in de 

omgeving, hei 'inpassend ontwerp'. Dit niveau van uitwerking 

kom) in de/e gebiedsnota uitgebreid aan de orde in 

h o o f d s t u k 5. 

2.4 Toespitsing: de alternatieven in het 

Kromme-Rijngebied 

In hei begin van paragraal 2.3 is een overzicht gepresenteerd 
van hei totaal aan hoofdalternatieven voor de \\2 Utrecht 
Veenendaal: /even stuks. In de hoofdnota wordt uiteengezel 

w a a r o m hel m e i z i n v o l is he l h o o l d a l t c r i i a t i c t V e r b r e d i n g 

Achterland I VA I nader uit Ie werken. Ook hel nul ma\ hinkt 

niet probleemoplossend. De andere hoofdalternatieven zijn 

wél nadei verkend. 

Nul-alternatief 

Specifiek voor het deelgebied Kromme Rijn blijkt uit de 

c i j fe rs ove i de a u t o n o m e o n t w i k k e l i n g he l nu l - a l t e rna t i e ! 

dal de huidige capaciteit van de Al2 in 2010 onvoldoende is. 

Kr blijven veel en structurele files. 

Verbreding naar 2 x 4 rijstroken of 2 x 3 rijstroken 

met wisselstrook (VC en WVC) 

I lel gebrek aan capaciteit is op dit wegvak vooral tijdens de 
spits in de spitsriihting merkbaar, 's Ochtends is er spitsver-
keer naai l'trechl en 's avonds naar Arnhem. Om de 
problemen in de spits op te lossen, zijn er eigenlijk 4 -
rijstroken in de spitsrichting nodig. Vandaar dat voor het 
Kromme Rijngebied een reguliere verbreding naar 2x4 
i ijstroken als alter nat iet is uitgewerkt. 
Pu alternatief heeft twee varianten: een verbreding van 2x4 
tot Driebergen (VC) of een verbreding van .'vi tot Maars 

hei gen i V C l a n g ' 

Vanwege he l g r o t e ve l sch i l i n sp i ts en Icgcnsp i ts !- he l o o k 

m o g e l i j k de ex t ra capac i te i t i n de sp i l s te rea l iseren d o o i een 

w isse l s t rook aan Ie leggen ( W V C ) , I n da l geval k o m t er 

lussen de twee r i j r i c h t i n g e n een tysiek gesche iden r i j s t r o o k 

d i e ' s o c h t e n d s r i c h t i n g U t r e c h t w o r d t openges te ld en 's 

m i d d a g s r i c h t i n g A r n h e m . 

Naast een gener ieke v e r b r e d i n g is he l o o k m o g e l i j k een 

h o o f d - en pa ra l l e lhaansys leem I I I ' systeem) te rea l iseren. Bi j 

/ o n systeem w o r d t he l d o o r g a a n d e verkeer gescheiden van 

he l reg iona le verkeer. De a a n s l u i t i n g e n takken aan o p de 

p a r a l l e l b a a n , H e t v e r k e e r s k u n d i g e v o o r d e e l v a n een I I I ' 

systeem is dat het i n en u i l v o e g e n d e verkeer , dat een be lang 

r i i k o o r / a a k is v o o r f i l e v o r m i n g , geen over last ve roo rzaak t 

v o o r het d o o r g a a n d verkeer . I r z i j n d r i e m o g e l i j k e u i t v o e ­

r i n g e n voo r een h o o f d - en pa ra l l e l haansys leem: V B I , V B 2 en 

V B 3 . 

Het principe van een Hoofd- en parallelbaansysteem 

Parallelbaan wel aansluitingen 

4» veikccr richting 
Utrecht 

m} verkee' richting 
Arnhem 

Parallelbaan: wel aansluitingen — 

V B 1 

De eerste m o g e l i j k h e i d - V B I - is een h o o f d - en pa ra l l e l haan 

Systeem tussen l U m n i k en M a a r s h e r g e n . D a n is he l wel n o o d 

z . ike luk o m ter h o o g t e van Fort Vech ten een 

u i l w j s s e h n g s p u n t Ie m a k e n lussen di t systeem en het reeds 

Bestaande h o o f d - en pa ra l l e l haansvs leem van O u d c n r i i n -

I u n e t l e n . / o n d e r z o n u i t vv i ssc l i ngspun t l oop t het I I I ' 

systeem van O u d e n r i j n l u n e t t e n d o o r naar M a a r s h e r g e n . 

I lel resu l taa l is i n dat geval dat de p a r a l l e l h a n e n overbe las t 

z i j n en de h o o f d b a n e n o n d e r b e z e t . 11 z i j n d a n zoveel aans lu i ­

t i n g e n d ie a a n t a k k e n o p de pa ra l l e l haan da l v r i j w e l al het 

verkeer de keuze v o o r een pa ra l l e l haan m o e i m a k e n . 

D a a m a a s l is ei een h e h o r d i n g s p r o h l e e m : het is n ie t haa lbaar 

o m a u t o m o b i l i s t e n met h e h o r d i n g d u i d e l i j k Ie m a k e n dat ze 

bijvoorbeeld al hii Maarshergen moeten besluiten of ze de 

afslag naar de laarheurs in lul centrum \M\ Utrecht willen 

gebruiken. 

I " 



Nul 
VC (VC of VC-lang) 

VC-wissel 

VB1 

VB2 

VB3 

BA 
Meest Milieuvriendelijk Alternatief 

bestaande situatie/referentie alternatieven 

verbreding naar 2X4 rijstroken tot Driebergen resp Maarsbergen 

2X3 ri|Stroken en in het midden een tysiek gescheiden wisselstrook 

Hoofd- en parallelbaansysteem (4X2 rijstroken) tussen Bunnik en Maarsbergen met 

uitwisselingspunt bij Vechten 

Doortrekken van het bestaande hoofd- en parallelbaansysteem tot voorbij 

de aansluiting Driebergen 

Doortrekken van het bestaande hoofd- en parallelbaansysteem tot voorbij de aansluiting Bunnik 

2X3 rijstroken plus spitsstrook 

2X3 rijstroken plus spitsstrook 

oplossingen m deelgebied Kromme Ri/n 

VB2 

De variant VB2 houdt in dat hei bestaande HP-systeem wordt 

doorgetrokken tol voorbij de aansluiting Driebergen. 

VB3 

Bij variant VB3 wordt hel beslaande lll'-sysiceni van 

Oudenrijn - Lunetten doorgetrokken tot voorbij de aanslui 

ting Bunnik, en eindigt dan ten westen van Driebergen. In 

feite wordl daarmee de bestaande ringstructuur rondom 

Utrecht verlengd mei de aansluiting Bunnik. 

Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) 

Hel MM \ is verkeerskundig gezien identiek ^^ hel benut -

tingsalternatief. Het benuttingsalternatief voldoet namelijk 

hel beste aan de eisen waaraan hel MMA nmet voldoen: de 

oplossing hoelt niet de toekomstige groei van de autoniohi 

liteit te faciliteren, moei de minste hinder en overlas) 

genereren en moet het minste ruimtebeslag opleveren. 

Overzicht 

Benuttingsalternatief (BA) 

IVu mogelijkheid om de benodigde extra capaciteit te vinden 

is een spitsstrook; hel openstellen van een vierde rijstrook 

door bijvoorbeeld een dynamische rijstrookindeling ol een 

wisselstrook. Dat i> vormgegeven in het benuttingsalternatief. 

I iguur 2.9 geelt een over /k l i t van de verkeerskundige 

oplossingsrichtingen voor het deelgebied Kromme Rijn. 
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Verkeer en vervoer, landschap, 

natuur... 

BESCHRIJVING 
VAN HET GEBIED 

De module Lunetten - Bunnik ligt onder de rook van Utrecht 

en is in trek als ui t loopgebied voor de inwoners van de stad 

Utrecht (wande len , f ietsen, kanoën) . Het landschap is 

gevarieerd, er zijn veel cultuurhistorische waarden en een 

grote soortenri jkdom - vooral ten westen van Bunnik en bij 

de Kromme Rijn. De module Bunnik - Driebergen is zeer 

bijzonder vanwege de combinat ie van een gevarieerde 

bodem en waterhuishouding, een eeuwenoude bewoning en 

de ontwikke l ing van de Stichtse Lustwarande. Inwoners van 

Bunnik, Od i jk en Driebergen hebben in het a lgemeen veel 

waarder ing voor hun woonomgev ing : 'buiten wonen , maar 

toch dicht bij de stad' . We l zorgen de A12 zelf en 

sluipverkeer voor overlast en hinder. De 

verkeersdoorstroming via de Hoofdstraat in Driebergen is 

een duideli jk probleem, dat vooral veroorzaakt wordt door 

de geli jkvloerse spoorkruising. 

3.1 I n l e i d i n g 

< iebiedskennis is van groot belang om de alternatieven en 

varianten op een zorgvuldige manier uil Ie werken in 'inpas 

sende ontwerpen'. Daarnaast isgebiedskennis noodzakelijk 

om de effecten v.in de alternatieven en varianten te 

beschrijven en beoordelen. 

I'aragraat S.l beschrijft de module Lunetten Bunnik. In 

paragraal 3.3 slaat de module bunnik - Driebergen centraal 

Paragraaf 3.4 laat zien wat voor de/e twee modules in het 

Kromme Rijngebied de 'maatgevende kenmerken' zijn voor 

de 'inpassende ontwerpen' van de alternatieven. 

3.2 M o d u l e Lunet ten - Bunnik 

De huidige infrastructuur 

russen Utrecht en Bunnik is de A I 2 zeer recent gereconstru 

eerd (oplevering in 1999). In liet westen Start hel studiege­

bied mei de samenvoeging van hel hoofd en 

parallelbaansvsieem \.\n Oudenr i jn - lunet ten, Ier hoogte 

van l-'orl Vechten is deze samenvoeging afgerond. I >e weg gaal 

dan dooi .ils een 2 x 3 autosnelweg tol de alr i l bunnik. De 

derde rijstrook op de zuidelijke baan gaai over in de afrit van 

Utrecht naar bunnik. V.in.il dal punt is de A l2 een weg met 2 

x 2 ri jstroken, d p de noordelijke baan is de opr i l bunnik bet 

startpunt voor de derde ri jstrook. In de middenberm is 

voldoende ruimte gereserveerd voor de aanleg van een vierde 

rijstrook m beide r i j r icht ingen. De autosnelweg bestaai uil 

een belonbaan die met ZOAH i zeer open aslalt beton I is 

overlaagd. Aan de zuidbaan ligt de verzorgingsplaats 'de 

Slagmaat' 
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Omdal de reconstructie recenl heeft plaatsgevonden, zijn alle 

in Biiitnih voorzieningen modern en volgens de nieuwste inzichten 

gerealiseerd. Zo is ei sprake van; 

• een rioleringssysteem voor afvoer van run-off-water uit hel 

drinkwatcrwingebied; 

• wegsignaleringen verl ichting; 

• milieuvriendelijke sloten; 
• schermen die voldoen aan de Wet geluidhinder; 

• realisatie van een ecologische verbinding ter hoogte van 

lo r t Vechten; 

• nieuwe voetbrug nabij de Groeneweg; 

• hei/lening van de zuidelijke parallelweg ten behoeve van 
de ontsluiting van boerderijen. 

De aansluiting l lunnik is ook recentelijk gereconstrueerd 

(1996) en bevindt zich net ten westen \.\n de Kromme Rijn. 

l iet kunstwerk voorde aansluiting loopt door over de 

Kromme Rijn en is geschikt voor een 2 x 3 r i is irookindel ing. 

Aan de noordzijde van de aansluiting is ei sprake van een 

bijzondere vormgeving gezien de beschikbare ruimte en de 

specifieke locatie. I'e zuidzijde is een krap kwartklaverblad 

ten westen \.\n de Kromme Rijn. De boogstraal is alleen 

geschikt voor een weg van 2 v * ri jstroken. De oude 

noordbaan van de A l 2 is overgedragen aan de gemeente 

l lunn ik , die aldaar in eerste instantie een nieuwe ontsluit ing 

realiseert van het daarbii gelegen industrieterrein en later 

de/c ontsluil ingsweg mogelijk doortrekt over het spoor om 

ZO een rondweg te krijgen rond Bunnik. De huidige \ 2 2 ' l die 

dwars door lUinnik loopt is een bron van hiinlei en overlast. 

/.ie f iguur 1.3: Schets pa i. il lel weg. i 

De A12 heelt de volgende kruisende verbindingen: 

• De Reetunnel ter boogie van Fort Vechten: dit is een ecolo 

gische verbindingszone. 

• De Aehterdiik: de/c onderdoorgang is bij de reconstructie 

verlengd en heelt een lichte kromming. Hel is een smalle 

onderdoorgang. De Achterdijfc zelf is een oude hessenweg: 

een Romeinse heirweg die leidde naar het kamp l'cclio, de 

grcnsplaats aan de Kromme Rijn. 

• De voetbrug bij de Groeneweg is bestemd voor fietsers en 

voetgangers. 

• De aansluiting l lunnik en het viaduct ovei de Kromme 

Rijn: aan de noordzijde wordt l lunnik ontsloten, aan de 

zuidzijde wordl Odi jk ontsloten en loopt de N229 dooi als 

ontslui t ing voor W i j k b i j I tuurstede. Onder hel viaduel 

van de Kromme Rijn loopt behalve de Kromme Rijn ook 

hel iaagpad door. Dit laatste pad is een belangrijke recrea 

lieve wandelroute. 

prognose etmaahntensiteiten 2010 ("1000 motorvoertuigen) 
.' 
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.' Oe situatie ten zuiden van Bunmk na de reconstructie van 7 9 9 6 - 799 

gepro jecteerde verb ind ing 
n e l , l f Kon ing t laan 

— r •* -,x**^ 

Bunnik 

l >e aansluiting Bunnik won l i vnnr.il gebruikt door w i keer 

v.111 i n naar Bunnik en verkeer van en naar het Langbroeker­

wetering-gebied. Wijk bij Duurstede is de grootste plaats in 

dal gebied. De verdeling van hel verkeer hij de aansluiting 

naar hel /u iden en hel noorden is ongeveer gelijk. Hel meeste 

verkeer dal de A 1.' on oï .il w i l . gaat r icht ing Utrecht. De 

aansluiting zeil inclusief de provinciale weg N229 is recent 

gereconstrueerd. I i / i in voldoende mogelijkheden voor een 

vlotte afwikkeling Op hel onderliggend wegennet. Ook zijn er 

voldoende opstelstroken. 

De N22M, die parallel aan de A I ' loopt, gaal over in de 

Koningsweg / Koningslaan. De/e route wordt veel gebruik) 

als sluiproute. De oude noordh.i.in van de A12 is nu in 

gebruik als nieuwe gemeentelijke weg en ontsluit het 

industrieterrein. Aan de zuid/ i idc van de AI2 loopt een 

parallelweg die is bedoeld als ontslui t ing van de aanwezige 

boerderijen. 

Schets van d< 

nen voor ren rand 

Bunnik 

ONDERLIGGEND WEGENNET 

Een belangruk onderwerp is het 

(sluip)verkeer door Bunnik en de mogelijk­

heid van een eventuele doortrekking van 

een omleiding van de N229 om Bunnik Bi\ 

de reconstructie van 7998 - 7999 is de 

oude noordbaan van de Al2 overgedragen 

aan de gemeente Bunnik. Deze eindigt nu 

voor de spoorli/n en functioneert als 

ontsluitingsroute voor het aanwezige 

industrieterrein De gemeente Bunnik is 

bezig om deze door te trekken naar de 

Koningslaan / Koningsweg om zo een 

rondweg om Bunnik te krijgen. Deze 

variant is verkeerskundig onderzocht. 

Daaruit bli/kt dat het effect van deze 

omleiding op de Al2 verwaarloosbaar is. 

Maar deze omleiding ontlast de kern van 

Bunnik aanzienli/k (60% minder verkeer); 

dit is positief voor het leefklimaat in 

Bunnik. Op basis van de beschikbare infor­

matie heeft de gemeente de procedure 

opgestart om het ontbrekende stuk te 

realiseren. De omleiding is zo positief voor 

de bewoners van Bunnik dat dit heeft 

geleid tot de randvoorwaarde in deze 

module dat de nieuwe gemeentelijke weg 

gehandhaafd bh/lt 

Er is een verschil op het onderliggend 

wegennet tussen het nul-alternatief en de 

andere alternatieven. Door de capaciteits 

vergroting vermindert het aantal motor­

voertuigen per etmaal op de belangrijkste 

wegen. Het gebruikte verkeerskundig 

model is niet geschikt om een uitspraak te 

doen op de kleinere wegen (woonstraten 

e.d.). De reductie varieert van vri/wel 

verwaarloosbaar tot maximaal 75%. Met 

name de N224 en N225 worden rustiger. 

Omdat alle andere alternatieven voldoen 

aan de gestelde doelen rondom de 

congestiekans is voor alle alternatieven het 

effect van vermindering van sluipverkeer 

als gevolg van de capaciteitsvergroting 

even groot in 2010. 

H.ill kl.ivr.tll.ld 

Legenda • provinciale weg 

- tnefweg 

sluit •• 

I" 

http://vnnr.il
http://kl.ivr.tll.ld


F i l e s o p d e A 1 2 B o d e m e n w a t e r 

F i guu r 3.6 geef! een ove rz i ch t van de ve rkeers in tens i te i t i n de 

h u i d i g e s i t ua t i e en in 2010 ( b i j de a u t o n o m e o n t w i k k e l i n g l. 

1 it de c i j fe rs b l i j k t da t de conges t i ekans i n 2010 is o p g e l o p e n 

l o l 15%. D i t be tekent dat er v r i j w e l dage l i j ks files s taan. O o k 

na de o p e n s t e l l i n g van de J \ 3 r i j s t r o k e n t o l aan B u n n i k 

b l i j f t he l p r o b l e e m bes laan , hoewe l het we l is v e r m i n d e r d . 

F i g u u r 3.7 laat z ien da l ei een g r o o l ve rsch i l is lussen be ide 

r i j r i c h t i n g e n in de a v o n d s p i l s . i r r i j d t meer verkeer r i c h t i n g 

Veenendaa l d a n r i c h t i n g U t r e c h t ; de / u i d b a a n zal d a n o o k 

meer p r o b l e m e n o n d e r v i n d e n d a n de n o o r d h a a n . In de 

o c h t e n d s p i t s is d i t bee ld precies o m g e k e e r d 

W o o n b e b o u w i n g e n b e d r i j v e n t e r r e i n e n 

De m o d u l e I u n e t t e n B u n n i k l ig t geheel i n de gemeen te 

B u n n i k . D i r e c t langs de A 12 is er een aanta l w o o n c l u s t c r s : het 

b u u r t s c h a p Vochten b i j do A c h t c r d i i k en de w o o n b e b o u w i n g 

aan de S c h o u d o r m a n t e l nab i j de a a n s l u i t i n g B u n n i k . Verder 

z i jn er .i^n de z u i d z i j d e ve r sp re i d l i ggende b o e r d e r i j e n . 

Voor B u n n i k ge ld t zeel zeker dat er hoge w a a r d e r i n g is voo r 

he l ' b u i t e n WOnen, d i c h t b i j de Stad'. O n d e r meer in he l 

ve rkeersberaad is d u i d e l i j k g e w o r d e n da l het w o n e n in 

B u n n i k VOOI Veel mensen b e l a n g r i j k is. 

\ anat de v e r z o r g m g s p l a a l s de S lagmaat to t de a a n s l u i t i n g 

B u n n i k l ig t aan de n o o r d z i j d e san de \ l - o p een zoge 

n o e m d e zicht loca t ie een i n d u s t r i e g e b i e d m e i een aan ta l 

h e r k e n b a r e b e d r i j v e n i V R U M O N A . M e r c u r y h o t e l . B O V A t 

I n ho l geb ied is een p u t l e n v e l d aanwez ig voo r de d r i n k w a i c i 

v o o r z i e n i n g d ie ve rzo rgd w o r d t d o o r hot W a t e r l e i d i n g b e d r i j f 

M i d d e n N e d e r l a n d ( W M N l . I n de o n d e r g r o n d b e v i n d t z ich 

h i e r g r o n d w a t e r van u i t z o n d e r l i j k goede k w a l i t e i t da l z i jn 

o o r s p r o n g v i n d l i n de U t r e c h t s e I l e u v e l r u g . Aan de o v e r k a n t 

van he l p u t l e n v e l d staal de I r i s d r a n k l a b n e k V I U ' M O N \ . d ie 

datzelfde watet verkoop! .\\-- bronwater. Hel puttenveld van 
W M N w o r d t b e s c h e r m d als d r i n k w . U c r b c s c h e r m i n g s g c b i c d . 

V o o i de rge l i j ke d r i n k w a t e r b e s c h e r m i n g s g e b i e d e n ge lden 

n o n n e n en m o e i e n maa t rege len g e t r o f f e n w o r d e n o m te 

v o o r k o m e n da l v u i l wa te r van do weg in hot geb ied w e g l o o p t . 

He t ve rp laa tsen van een p u t t e n v e l d is geen s inecure . Naast 

een zeer l a n g d u r i g e p r o c e d u r e en hoge kos ten is he i g roo ts te 

p r o b l e e m o m een gesch ik te n i e u w e loca t i e VOOI d r i n k w a t e r 

w i n n i n g te v i n d e n . D i t l i i k l d u s d a n i g g e c o m p l i c e e r d dat de 

v e r p l a a t s i n g als oen n ie t - reële o p t i e is a a n g e m e r k t . 

L a n d s c h a p 

De m o d u l e L u n e t t e n - B u n n i k is zeer n i k .\.\n a r c h e o l o g i s c h e 

w a a r d e n . He l I o r l I ec t i o , een v o o r m a l i g R o m e i n s l e g e r k a m p 

o p de grens van he l R o m e i n s e r i j k . is een a r c h e o l o g i s c h 

m o n u m e n t van i n t e r n a t i o n a l e a l l u re . Bi j d e r e c o n s t r u c t i e is 

o p deze loca t i e a r c h e o l o g i s c h o n d e r z o e k v e r r i c h t ! waa i b i j 

o n d e r meer d r i e a l t a ren z i j n g e v o n d e n . For t Vech ten b e h o o r t 

to l de n i e u w e H o l l a n d s e w a t e r l i n i e en is o n d e r d e e l van een 

zeer h o o g gewaardeerd c u l t u u r h i s t o r i s c h f e n o m e e n . Van 

be lang is o o k he l 'schootsvele! ' van het f o r t . V o o r m i l i t a i r e 

d o e l e i n d e n moes i he l z i ch l o p t i m a a l z i j n . D a a r o m z i j n de 

hu i zen d ie g e b o u w d w e r d e n in de z i c h t l i j n g e m a a k t van h o u t ; 

Congestiekans 1996 
A.insluiling Aansluiting 

lunellrn Hun-uk "hirberRcn 

Congestiekans 2010 
A.insluitlng Aansluiting 

LunrHrn Bunnik Dnebeigrn 

m hei Kromme-

I n t e n s i t e i t e n a v o n d s p i t s pe r r i j r i c h t i n g o p 

w e g v a k k e n L u n e t t e n - B u n n i k - D r i e b e r g e n 
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ze konden zodoende snel verwijderd worden wanneer de 

vijand zou naderen. De betreffende 'schootshuisjes' slaan aan 

de Koningslaan. 

I v gehele omgeving aan de zuidzijde van de A12 tussen 

Utrecht en Bunnik heeft een hoge archeologische verwach 

tingswaarde. Ie verwachten archeologische vondsten dateren 

onder meer uil de Romeinse t i jd en de Middeleeuwen. 

In de module Lunetten - Bunnik lint voorbi j buurtschap 

Vechten aan de noordzijde een industriegebied en is er geen 

sprake van een aantrekkelijk landschap: dit in tegenstelling 

io i hel iraee l»u Fort Vechten, dat aldaar een uiterst aantrek­

kelijk landschap passeert. Aan de zuidzijde is het r ivieren­

landschap l kommen l herkenbaar. Hel is een open landschap. 

De AI2 vormt visueel een onderdeel van hei industriegebied. 

Natuur 

l o r t Vechten ten /uiden van de A I2 en Amelisweerd / Khij-

nauwen ten noorden van de A l 2 zijn elementen van groot 

natuurwetens< happelijk belang. I >e oude loofbossen op 

kleigrond in de landgoederen zijn structuurr i jk en vochtig, 

een ideaal terrein voor een grote soortenri jkdom I flora, fauna 

en paddenstoelen). Het Fort Vechten is door zijn gevarieerde 

substraat een potentieel belangrijk gebied voor de vegetatie 

en is nu al belangrijk voor vleermuizen. Fort Vechten en 

Amelisweerd / Rh i j na U wen zijn beide onderdeel \.\n de 1:1 IS. 

frissen hel for l en de genoemde landgoederen loopt een 

belangt ijke ecologisi he verbindingsroute. 

dg 3.9 

De Koningslaan 

monu-

De Kromme Rijn is niet alleen een ecologische verbindings 

zone. maar is ook als zodanig waardevol voor de natuur. De 

waterkwaliteit is verhelen en voor de natuur zi jn tevens de 

oeverlanden en de deels verlande rivierstrangen, grienden en 

schraalgraslanden van belang. 

Het agrarische gebied ten zuiden van de A I 2 heelt geen 

bijzondere natuurwaarden, op een paai lijnelemenlen n.\, 

zoals de bermen van de AI2 en het spoor. In deze bermen en 

in de sloten konun een aantal bijzondere plantensoorten 

voor. 

Geluid 

In de module lunetten bunnik is de A12 recent verbreed 

van 2 \ 2 naar 2 x 3 rijstroken. I Ie werkzaamheden voor deze 

verbreding werden uitgevoerd ten tijde van de start van hel 

gehndonderzoek 1997 Voor hel geliudonderzoek heeft dit 

lot gevolg gehad dat wal in d i l hoofdstuk als 'huidige situatie' 

wordt beschreven feitelijk belrekking heeft op de situatie van 

1997, dat wi l zeggen: mei 2 \ 2 rijstroken maar mei aange­

paste aansluiting bij Bunnik. Bij de autonome ontwikkel ing is 

uitgegaan van de situatie met 2 \ * ri jstroken. Ook is daarbij 

rekening gehouden met de geluidsschermen die bij Vechten 

en bij Bunnik in 1999 zijn geplaatst. Dooi de/e recente 

ontwikkelingen zijn de knelpunten die in deze module 

aanwezig zi jn. opgeheven. 

I» 



Socia le aspec ten en l e e f m i l i e u L a n d b o u w 

In hel gebied Lunetten Bunnik levert deA12 zelf weinig 

barrierewerking op. Dit koml doordal alle wegen die de A12 

kruisen .il ongelijkvloers zi jn, maar ook door de ligging direct 

onder Uunnik. De AI2 veroorzaakt wel enige visuele hinder 

bij buurtschap Vechten en de Koningslaan / Koningsweg. 

Omdat op de/e plekken zowel weg als spoor zichtbaar zi jn. is 

dit als een gezamenlijke bron van visuele hinder te 

beschouwen. Ook de aansluiting Bunnik veroorzaakt enige 

overlast. 

De voornaamste gevolgen van de A I.' zijn niet zozeer 

verbonden aan de A I2 zelf. maar veeleer aan het onderl ig 

gend wegennet. Het sluipverkecr op de Achterdiik veroor­

zaakt aanzienlijke hinder in buurtschap Vechten, terwij l ook 

de drukke N229 in Bunnik voor hinder en overlast zorgt 

I let Kromme Kimgehicd is van oudsher een zeer goed land 

bouwgebied. In de module lunet ten - Bunnik is de zuidzijde 

in agrarisch gebruik. Naast de veehouderij lvoor.i l rundvee 

houderi i l zijn hier relatie! veel truitkwekers te vinden. In 

Bunnik liggen vier boerderijen op minder dan 200 meter van 

de A l 2 . Voor veel bedrijven geldt dal zij recentelijk al grond 

hebben ingeleverd ten behoeve van de reconstructie, 

l i zijn verschillende problemen gesignaleerd. Met percentage 

huiskavels is onvoldoende. De kavels zijn slecht bereikbaar en 

bovenal ligt er een grote druk op de agrarische functie in dit 

gebied vanwege de stedelijke ontwikkel ingen I woningbouw, 

recreatie enzovoort). De herinr icht ing (iroenraven-Oost (zie 

paragraaf 1.31 is erop gericht deze problemen op te lossen. In 

het herinrichtingsplan wordt voorrang gegeven aan de agrari­

sche functie aan de zuidzijde van de A l 2 . 

Recreat ie 

Het gebied lunet ten Bunnik is zeer belangrijk als uitloopge­

bied voor de stad l ' t rechl. \melisvveerd / Rhiinauwcn is van 

groot belang als wandelgebied en voor de dagrecreatie. 

Samen met bet jaagp.nl van de Kromme Rijn bevindt zich in 

Anielisweerd een win de bekendste, mooiste en drukst 

bewandelde routes van l ' t rechl . Hel gebied is ook in trek 

voor recreatiel fietsen: routes door Amelisweerd. ovei de 
Achterdijk en langs l o r t Vechten worden veel gebruikt en 

hoog gewaardeerd. Op de Kromme Rijn wordt voorts steeds 

meer gekanood. 

lussen de weg en het spoor is een golfbaan gerealiseerd. Voor 

de ieugd is de discotheek Brothers / De Raaphorsl een 

belangnike trekpleister in hel uitgaansleven. 

Hel versterken van de recreatieve functie is een belangrijke 

pii ler in de her inr icht ing (iroenraven < lost. 
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De bermsloot langs de Al2 heeft een dubbele 

functie: de bermsloot vangt het regenwater op dat 

van het wegdek, via de berm naar de sloot 

afstroomt Daarnaast kan de bermsloot zorgen 

voor voldoende ontwatering van het weglichaam. 

maar in deze situatie is dat niet nodig: de 

grondwaterstand ligt al laag genoeg. 

De Kromme Ri/n is de belangrijkste 

oppervlaktewaterloop van het Kromme 

Ri/ngebied De Kromme Rijn is bovendien een 

belangrijke ecologische verbindingszone en heeft 

een recreatieve functie, als mogelijke schaats- en 

kanoroute. 

itX^JË.K^fe* 

•HBBBk 

Wanneer het regent, stroomt het 

regenwater door dn open ponen van 

het ZOAB-wegdek naar de zijkant 

van de weg. Het water stroomt van 

de rijstroken, via de vluchtstrook 

naar goten langs de weg of 

rechtstreeks naar de berm. Een 

gedeelte van Het vuil dat m het 

afstromende water zit, blijft in de 

poriën van het ZOAB-wegdek 

achter. 

Legenda 

- . . - - • 

777X 

• ksweg 

spoorweg 

station 

grens deelgeb'ed/module 

hoogspanningsleidmg 

aansluiting 

dwangpunt 

oriëntatiepunt 

ked 

begraafplaats 

grondwaterbeschermingsgebied 

belangrijk oppervlaktewater 

toekomstige waterloop Groenraven Oost 

waardevol natuurgebied 

geomorfologisch waardevol gebied 

geo morfologisch 

(gordel Jdekzandrug 

| droog dal 

smeltwater-/dal uitspoel mgs waaier 

| oude nvtergeul 

diepe groeve 

laagte ontstaan door afgraving 

opgehoogd terrein 

hv ierdal bodem 

gordeldekjandwervmgen en -vlakten 

natuurlijke laagte 

opgehoogde woon- of vluchtplaats 

rivier'kom)v!akte 

ontgonnen veenvlakte 

nvieroeverwal 

land-/stu»fduin met vlakten en laagten 

stuwwal 

dekzandvlakte 

A 1 2 U t r e c h t - V e e n e n d a a l 

Aspect Bodem 
en Water 
Belangr i jke o p p e r v l a k t e ­

w a t e r e n . g r o n d w a t e r ­

besche rm ingsgeb ieden 

en g e o m o r f o l o g i s c h e 

eenheden 

Huidige si tuat ie 

Deelgebied 1 

Vechten/Bunnik/Dnebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

A /: 
A y: 

Ministerie van Verteer en WatersU.lt  

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

rectie Utrecht 

Waardevol oppervlaktewater langs de Al2 

In het grondwaterbeschermingsgebied gelden 

strenge regels om de drinkwaterwinning, die in 

centrum van het gebied ligt. te beschermen Het 

afstromend wegwater van de Al2 wordt binnen 

dit gebied opgevangen en afgevoerd tot buiten 

het kwetsbare gebied. 

http://WatersU.lt


O v e r i g e aspec ten 

S t e d e l i j k e s t r uc tu ren 

Tussen Utrecht en Bunnik doorsni jdt de A12 geen woonbe­

bouwing. 

T r i l l i n g e n 

Tr i l l ing is voor de weg een weinig relevant onderwerp. Het 

treedt op bij woningen dichter dan 50 meter van de weg. Op 

dit moment is dat het geval bij een /eer beperkt aantal 

woningen. 

Kabels en l e i d i n g e n 

In dit gebied wordt de weg gekruist door een aantal belang-

rnke en grote kabels en leidingen: waterleiding, brandstoflei-

d ing, r ioolpersleiding, ondergrondse elektrakabel en 

gasleidingen. Er is geen reden om aan te nemen dat aanpas­

singen niet mogelijk /ouden kunnen zijn ter plaatse 

L u c h t v e r o n t r e i n i g i n g 

Als gevolg van de autonome ontwikkel ing rondom de techni­

sche verbeteringen van de motoren van de auto's verbetert de 

situatie aanzienlijk. 

Recentelijk is groot onderhoud gepleegd op dit weggedeelte. 

Daarbij zijn de volgende maatregelen uitgevoerd: 

• Er is wegsignalering en verl ichting aangebracht. 

• De vluchtstrook is op breedte gebracht (conform de 

normen) en geschikt gemaakt voor het zogenoemde 4-0 

systeem. Een 4-0 systeem wi l zeggen dat bij afzettingen 

i bi jvoorbeeld voor onderhoud of b i j calamiteiten) het 

verkeer met 2 x 2 versmalde ri jstroken kan bli jven r i jden, 

zonder dat er een r i jstrook moet worden afgestreept. 

Daarvoor zi jn de kunstwerken van de Odijkseweg en Riin-

wijekse Wetering aangepast. 

• Het wegdek is overlaagd met ZOAU. 

tig 3 .77 

De huidige tituatie in 

Driebergen 

Externe v e i l i g h e i d 

Externe veiligheid is in de/e module niet relevant, aangezien 

- nu en in de toekomst - nergens de veil igheidsnormen 

worden overschreden. 

3.3 M o d u l e B u n n i k - D r i e b e r g e n 

De h u i d i g e i n f r a s t r u c t u u r 

De A l 2 Bunnik - Driebergen is 2 x 2 ri jstroken breed. Na de 

aansluiting Bunnik loopt de weg rechtdoor tot vlak bij Drie 

bergen. Vlak voor de aansluiting Driebergen is er een bocht. 

Na de Arnhemse Bovenweg buigt de A l 2 opnieuw, om 

parallel mei het spoor de Utrechtse Heuvelrug te passeren. 

De A I2 loopt door Driebergen, met aan de zuidzijde de 

Loolaan en de Arnhemse Bovenwcg en aan de noordzijde het 

wijkje De Dri f t . Van west naar oost zijn de volgende wegen 

van belang: 

• De veetunnel. Deze is recentelijk verlengd. De A I2 gaat 

hier overheen. 

• De kruising met de Riinwijckse Wetering. De A12 gaat hier 

overheen. Deze onderdoorgang wordt tevens gebruikt als 

wandelvoorziening. 

• I ie kruising met de Odiikerweg. Di t is een nauwe en 

krappe onderdoorgang. 

• De aansluiting Driebergen in de vorm van een krappe 

'haarlem mermeer'. 

• I Ie Arnhemse Bovenwcg. De kruising van de Arnhemse 

Bovenweg is momentcel niet opt imaal: de kruising is krap 

en heeft geen volledige fietsstrook; een belangrijk minpunt 

voor deze belangriike fietsroute van en naar scholen en 

uitgaansgelegenheden voor de jeugd. 
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De Koningslaan is een karakteristieke 

laanstructuur in het landschap, de bomen hebben 

vanwege hun ouderdom een monumentale 

waarde. 

De meanderende Kromme Ri/n heeft een stempel 

gedrukt op het huidige landschap: hoger gelegen 

oeverwallen en lager gelegen krommen. De 

Kromme Run was de noordgrens van het 

Romeinse Ri/k. 

Legenda 

rijksweg 

— ^ spoorweg 

— - U — station 

• grens deelgebied/module 

• hoogspanmngsleiding 

Bur.nik aansluiting 

dwangpunt 

oriëntatiepunt 

é kerk 

t*t begraafplaats 

waterloop 

spreng/beek 

verdedigingswerk 

laanstructuur 

rijksmonument 

gemeentelijk monument 

P H j historische buitenplaats 

^ ^ | nsw-landgoed 

•• ovenge landgoederen 

'. '. . belvedèregebied 

cultuurhistorische landschapstypen 

| heideontgmningslandschap (bos) 

| heide-ontginningslandschap (landbouw) 

veen-ontginningslandschap 

kamp-ontginningsland schap 

rivierenlandschap 

4£ landgoederenzone 

| stedelijk gebied 

• restant heide 

: : : : : : : : : 
• • • 

• • ̂  

In de 7 9 * eeuw is bovenop de oude 

Romeinse legerplaats fectio een fort 

gebouwd dat onderdeel is van de 

Hollandse waterlinie. 

Deze speld komt uit de Romeinse tijd en is 

gevonden bi\ de reconstructie Lunetten-Bunnik 

Het jaagpad langs de Kromme Ri/n werd vroeger 

gebruikt om trekschuiten met een paard voort te 

trekken. 

De keten van landgoederen bekend als de 

'Stichtse Lustwarande' is uniek in Nederland 

en van grote schoonheid. 

De theekoepel staat op de zichtas tussen de 

landgoederen Reehorst en Beerschoten en is een 

echte blikvanger Velen oriënteren zich op dit 

gebouwtje 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect Landschap 
Cultuurhistorische 
kenmerken 

Huidige si tuat ie 

Deelgebied 1 

Vechten/Bunmk/Driebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

1.30 000 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 
Directie Utrecht 



lig 3.12 

De onderdoorgang bij de Arnhemse 

OVERSTAPPUNT DRIEBERGEN 

Driebergen ÏS uitermate geschikt voor de 

aanleg van een overstappunt weg - OV. 

Driebergen ligt aan de rand van de 

Randstad en heeft op zeer korte afstand 

van de aansluiting een station met goede 

stop- en sneltreinverbindingen Ook zijn er 

goede mogelijkheden voor een snelle 

busverbinding naar de Uithof. Problema­

tisch in de huidige situatie is wel dat de 

bereikbaarheid van de stationsomgeving 

onder druk staat omdat de spoorwegover­

gang vlakbij het station zeer frequent 

gesloten is. Reizigers die van het OV 

gebruik maken, lopend daardoor de kans 

hun aansluiting te missen. 

Onderzoek wijst uit dat er inderdaad een 

behoorlek potentieel aan gebruikers voor 

een overstappunt is Dit blijken overigens 

niet alleen mensen te zijn die op de 

Utrechtse Heuvelrug of in het Kromme-

Rijngebied wonen en in Utrecht moeten 

zijn. Ook mensen die op weg zi/n naar Den 

Haag. Amsterdam en Rotterdam, vinden 

een overstappunt bij Driebergen een 

aantrekkelijke optie. Een overstappunt 

heeft nog meer potentie indien het spitsta-

nef zou worden ingevoerd. Immers, de 

tolpoorten zouden direct na Driebergen 

is onveilig voor fietsers 

worden neergezet: een extra stimulans om 

bil Driebergen gebruik te maken van een 

overstappunt. 

Kortom, als wordt gekeken naar een over­

stappunt op de A12-as. dan is (naast Ede) 

Driebergen daar een zeer geschikte plek 

voor. Omdat ook het station ingrijpend 

moet worden verbouwd, ligt het voor de 

hand om dan tegelijkertiid rekening te 

houden met een overstappunt. Op deze 

wijze kunnen ook de noodzakelijke voor­

zieningen die nodig zijn voor een goed 

functionerend overstappunt (restauratie. 

winkel met dagelijkse benodigdheden 

enzovoort) worden gecombineerd met de 

stationsvoorzieningen. 

Gezien de kwetsbaarheid van het gebied is 

een goede inpassing noodzakelijk. 

Daarvoor wordt verwezen naar de ruimte­

lijke inpassingsvisie van de gemeenten 

Driebergen en Zeist. 

Overigens: een overstappunt bij Drie­

bergen is ook een goede mogelijkheid om 

een betere ontsluiting te creëren voor 

dagrecreanten die een bezoek brengen aan 

het Nationaal Park in oprichting de 

Utrechtse Heuvelrug. 

VERKEERSPROBLEMEN AANSLUITING DRIEBERGEN 

De huidige aansluiting Driebergen is op dit moment een groot 

knelpunt. Dat heeft de volgende oorzaken: 

• Er is onvoldoende capaciteit op de A12. Als er een file is op 

de A12 kan het verkeer op de N225 onvoldoende door­

stromen 

• Er /s onvoldoende buffercapaciteit. De aansluiting is zeer 

krap vormgegeven en heeft ter hoogte van de provinciale 

weg geen of nauwelijks extra opstelruimte 

• Hef verkeer op de N225 ondervindt ernstige vertraging bij 

de spoorwegovergang, die in de spits vaak meer dan de 

helft van de ti\d gesloten is. Dit komt door het grote aantal 

treinen en doordat de spoorwegovergang zich vlakbij het 

station bevindt en de tremen derhalve zeer langzaam rijden 

en met altijd punctueel vertrekken. Ook de ontsluiting naar 

het zuiden is vaak overbelast Ten slotte is er relatief veel 

verkeer dat wil invoegen op de N225: bussen die het Stati­

onsplein willen verlaten, (sluip)verkeer vanaf de Loolaan. 

op- en afritten van de Hogeschool en kantoren, veel 

fietsers Kortom: op deze plaats loopt het verkeer in de spits 

vaak vast. 

In de verbredingsalternatieven verbetert de situatie aanzienlijk, 

doordat de verkeersdoorstroming op A12 verbetert en er 

voldoende buffercapaciteit wordt ingebouwd Omdat de 

ruimte onder of boven de Al2 ook wordt verbreed, is er meer 

ruimte voor bijvoorbeeld aparte busbanen van en naar het 

station. 

Omdat de N225 op zichzelf een probleem is m de gemeente 

Driebergen en omdat ter hoogte van de aansluiting zelf veel 

belangrijke waarden zijn die aandacht behoeven - zoals de 

landgoederen Reehorst. Beerschoten en Bloemheuvel en aan de 

andere zijde de KLPD en woon- en bednjlsbebouwing - is de 

suggestie gedaan om de aansluiting te verplaatsen naar het 

Kromme-Rijngebied op de locatie waar de Odijkerweg de Al2 

kruist De aansluiting zelf zal veel ruimte in beslag nemen, juist 

in het kwetsbare Kromme-Rijngebied of midden in Driebergen 

zelf, terwijl de toevoerende provinciale wegen ten minste 2x2 

rijstroken zouden moeten hebben Ook deze nemen veel 

ruimte in beslag. Dit alles heeft ertoe geleid dat een verplaat­

sing van de aansluiting niet verder is onderzocht. In het lokaal 

initiatief van de gemeente zoekt men naar een oplossing om 

toch de aansluiting naar het westen te verplaatsen, maar dan 

zonder de nadelige gevolgen die de oorspronkelijke variant 

heeft. 
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De sleutelbloem houdt van vochtige 

plekken en was hier gewoon. Nu is 

hij zeer zeldzaam. 

De ree houdt van een landschap van bos en 

houtwallen afgewisseld met open weilanden en 

drinkpoelen. De ree komt in dit gebied voor. 

Legenda 

^ ^ ™ rijksweg H landgoed 

— — spoorweg DB historische buitenplaats 

—•— station T/A «f* 
• grens deelgebied J'y/\ provinciaal vastgestelde verbindingszone 

hoogspanningsleiding ^ ^ ^ C hoogspanningsleiding 

Bur - ' aansluiting verbindingszone i k.v. ontsnippering heuvelrug 

dwangpunt waardering landschapsecologische eenheden 

oriëntatiepunt | zeer waardevol 

é kerk ~ waardevol 

t*t begraafplaats matig waardevol 

% 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect Natuur 
Ecologische 

hoofdstructuur en 

ntegrale waardering 

andschapsecologische 

eenheden 

Huidige situatie 

Deelgebied 1: 

Vechten/Bunnik/Dnebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

De Kromme Rijn is een belangrijke ecologische 

verbindingszone. Op verschillende plaatsen is een 

natuurvriendelijke oever aangelegd. Ook de 

waterkwaliteit verbetert. Bij kruisingen met de 

weg moet de onderdoorgang extra breed worden 

gemaakt. 

De i/svogel is een schuw vogeltje dat helder De ringslang houdt van zonnige plek/es in de 

viswater nodig heeft om zijn prooi te kunnen buurt van water. In de bermen van weg en spoor 

vangen. Hier komt hij voor in de buurt van sloten komt hij hier ook voor. 

en poeltjes. 

Monumentale bomen op landgoed Beerschoten. 

Mmistene van Verkeer en Waterstaat 
Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

De rietorchis komt voor in vochtige 

weilanden gevoed door kwelwater. 

A 



'W 

% 
* 

theekoepel 
* 1 

^ > Driebergend 

V\25 

prognose eimaalintensiteiten 2010 ('1000 motorvoertuigen) 

f/g. i.73 

Situatieschets aanslui­

ting Driebergen met 

hoeveelheden verkeer 

De aansluiting Driebergen is een zogenaamde zware aanslui­

ting. Dat betekent dat relatief veel verkeersbewegingen (in-

en uitvoegend verkeer) rondom deze aansluiting plaats­

vinden. L'it tellingen blijkt dat het kruispunt niet alleen veel 

verkeer heeft te verwerken van en naar de op- en afritten van 

de Al2, maar de Hoofdstraat is ook een belangrijke door­

gaande route. De hoofdstroom van het verkeer bij de op- en 

.ïtritten gaat van en naar Utrecht. 

W o o n b e b o u w i n g en bedri jventerreinen 

Het deel van de A12 tussen Bunnik en Driebergen ligt op het 

grondgebied van de gemeenten Bunnik, Zeist en Driebergen. 

De weg gaat grotendeels door het Kromme-Rijngebied, een 

gebied met grote landschappelijke waarden waarvoor een 

restrictief beleid geldt. Dit betekent dat er maar weinig moge­

lijkheden zijn voor verdere woningbouw en uitbreiding van 

bedrijventerreinen. De A12 passeert Odijk, doorkruist het 

landelijk gebied en bereikt daarna de bebouwing van de 

gemeente Driebergen. 

Ten zuiden van de aansluiting is een bedrijventerrein met 

daarbij het gebouw van de KLPD (Korps Landelijke Politie 

Dienst). Aan de noordzijde bevindt zich een aantal landgoe­

deren. Het landgoed de Reehorst is een cultuurhistorisch 

belangrijk object en tevens een vrije hogeschool (onderwijs, 

culturele evenementen). Bij het landgoed Bloemheuvel liggen 

kantoorpanden. Rondom het station Driebergen-Zeist zijn 

eveneens kantoren gesitueerd. 

tig. 3.14 

Het theekoep 

~n ge-

- van di 

burgen/ Drie-

bergen 

Geluid 

In module 2 passeert de AI2 de woonkernen van Odijk en 

Driebergen. In verband met de nieuwbouw van woningen in 

Odijk is in 1988 een geluidwal langs de zuidzijde van de A12 

aangelegd. 

In Driebergen passeert de Al2 de woningen van onder andere 

De Drift en een gedeelte van de Loolaan op zeer korte 

afstand. Om de hoge geluidbelasting te reduceren, zijn in het 

kader van de sanering wegverkeerslawaai in de periode 1987 / 

1988 geluidsschermen geplaatst. Voor de woningen van de 

Loolaan die niet achter het geluidsscherm liggen, zal onder­

zocht worden of de geluidbelasting binnen in de woning door 

gevelisolatie moet worden gereduceerd. 

Sociale aspecten en stedeli jke structuren 

In landelijk gebied is geen enkele onderdoorgang van een 

snelweg sociaal veilig. In dit gebied ogen vooral de onderdo-

rgangen van de Odijkerweg niet sociaal veilig vanwege het 

geringe doorzicht en de matige sociale controle. De Hoofd­

straat is wel sociaal veilig, maar niet verkeersveilig. De 

Arnhemse Bovenweg is sociaal en verkeersonveilig tegelijk. 

De A12 vormt samen met het spoor een forse barrière, vooral 

voor de bewoners van De Drift en de Loolaan. 

De bewoners van Driebergen en Zeist zijn goed georgani­

seerd. Er is een aantal goed onderlegde en ter zake kundige 

actiegroepen, die heel intensief hebben meegedacht in de 

klankbordgroepen. 

Langs de Al2 ligt een begraafplaats. 

tig. 3.15 

Woonbeboh 

wing in De 

Drift, de wij 

tussen het 

spoor en de 

snelweg 
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Legenda 

Alle geluidsschermen/-wallen zijn reeds aanwezig. 

_ 
niksweg 

ontwerp ri|ksweg 

— — spoorweg 

. ontwerp spoorweg op nieuw tracé 

— — station 

• grens deelgebied/module 

hoogspannmgsleidmg hoogspannmgsleidmg 

Bunnik aansluiting 

dwangpunt 

oriëntatiepunt 

fl kerk 

,'- begraafplaats 

toekomstig woongebied 

stiltegebied 

geplande geluidsschermen langs de A l 2 

'A extreem hoog (10 mof hoger) 
Y.'A zeer hoog (7.8 of 9 m) 
f/.'A hoog (5 of 6 m) 
•Ï^y/'A middel (3 of 4 m> 
H u i g laag 0 of 2 m) 

geluidcontour in stiltegetxcd 

op 1.5 meter hoogte . 

40 dB (A) 40 dB (A) 

geluidcontour 

op 5 meter hoogte (etmaalwaardc) 

50 dB (Al 

60 dB (A) 

50 dB (Al 

60 dB (A) 

70 dB (A) 

geluidcontour autonome ontwikkeling ter 

vergelijking op 5 meter hoogte (ctmaalwaarde) 

50 dB (A) 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect Geluid 

Geluidscontouren 
A12 en 
onder l iggend 
wegennet 

Autonome ontwikkeling 
en benuttingsalternatief 

Deelgebied 1: 

Vechten/Bunnik/Oriebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Utrecht 



Bodem en water 

Hel Kromme-Rijngebied is een relatief laaggelegen gebied 

met ondiepe grondwaterstanden. Driebergen ligt onderaan 

de flank van de Utrechtse Heuvelrug; vanaf hier richting het 

westen wordt de grondwaterstand steeds ondieper. 1 let 

Kromme-Rijngebied is het stroomgebied van de Rijn. 

Doordat de rivier steeds van loop verwisselde, zijn er steeds 

op andere plekken /and en klei afgezet. Ter plaatse van de 

vroegere stroomruggen ligt het maaiveld wat hoger, terwijl de 

oude overstromingsvlakten zijn gevuld met klei en nu lager 

liggen. Hierdoor ontstaat een lokale afwisseling \,in kwel- en 

infiltratiesituaties bovenop de regionale kwel- en infiltratie-

gebieden. Daar waar sprake is van een dikke kleilaag en daar 

waar een kleilaag in een kwelgebied ligt, is er minder gevaar 

voor verontreiniging van het eronder liggende /andpakket, al 

blijft altijd een zeker risico bestaan. 

Landschap 

1 lei Kromme-Rijngebied wordt gedomineerd door de invloed 

van de Rijn. Van oudsher sterk meanderend en sinds de 

middeleeuwen beteugeld heeft de Kromme Kim een heel 

stelsel van geulen en slenken achtergelaten: een voedselrijk, 

nat en gevarieerd landsihap van grote schoonheid. Het 

gebied had altijd al een grote aantrekkingskracht, zo blijkt 

bijvoorbeeld uit de vele archeologische vindplaatsen en een 

/eer oud stelsel van wegen en verkavelingspatronen. In de-

voorgaande twee eeuwen hebben veel welgestelde inwoners 

uit Amsterdam zich in de/e contreien gevestigd. Het resultaat 

is de zogenaamde StichfSC 1 UStwarande; een aaneengesloten 

keten van landgoederen. De landgoederen die grenzen aan 

het spoor en Al2 - Wulperhorst. Riinwijck. De Reehorst, 

Beerschoten en Willinkshof, Bloemheuvel, Bornia en 

Noordhout - zijn alle onderdeel van deze Stichtse Lustwa­

rande. 

De A12 doorsniidt op dit moment de landgoederenzone. 

Ontwikkelingen zoals de Uithof en recente uitbreidingen win 

de kernen hebben voor aantasting ge/orgd, maar nog altijd is 

sprake van een zeer aantrekkelijk, half open gebied. I >c druk 

op dit gebied is groot; een belangrijke reden om de herinrich­

ting Groenraven-Oosl te starten. 

Natuur 

Hel Kromme-Rijngebied is nat en gevarieerd: aantrekkelijke 

bouwstenen voor een gevarieerde natuur. Dat is dan ook het 

geval. Vooral de landgoederen hebben een belangriike sonser 

verende werking gehad en zijn op dit moment ecologisch riik. 

Door het heldere kwelwater afkomstig van de Utrechtse 

Heuvelrug zijn vooral de sloten en wateren van groot belang, 

zowel voor flora als fauna. De ringslag heeft een belangrijk 

deel van de populatie van Nederland in het Kromme-Rijnge­

bied. 

De Al2 en het spoor ziin een barrière in een belangrijke grote 

ecologische verbindingszone: die van het rivierengebied naar 

hei Noorderpark Vechtplassengebied. De barrière van de 

\.\s is al genomen dooi de realisatie van de ecologische 

verbinding van Zeist-west; de barrière van de A12 moet nog 

worden geslecht. 

Recreatie 

Het Kromme-Rijngebied is een belangrijk uitloopgebied van 

Utrecht en de kernen Zeist en I iriebcrgen. Er wordt druk 

gefietst en gewandeld. In de herinrichtingsplannen is het de 

bedoeling om dit verder Ie benadrukken. Nabij de aansluiting 

ligt het landgoed De Reehorst met een culturele functie en 

een hockeyveld. 
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Legenda 
i rijksweg 

U I U I ontwerp rijksweg 

^ ^ spoorweg 

- — • ontwerp spoorweg op nieuw tracé 

^-C^— station 

0 grens deelgebied/module 

— — hoogspanningsleiding 

Bunnik aansluiting 

dwangpunt 

oriëntatiepunt 

é kerk 

t*t begraafplaats 

toekomstig woongebied 

stiltegebied 

geplande geluidsschermen langs de A12 

25 extreem hoog (10 m of hoger) 
2 % zeer hoog (7.8 of 9 m) 
•$•/•'•£ hoog (5 of 6 m) 

t/tyt middel (3 of 4 m) 
W&&a& 'aag d o f 2 m) 

geluidcontour m stiltegebied 

op 1 5 meter hoogte (L..4„) 

40 dB (A) 

geluidcontour 

op 5 meter hoogte (etmaalwaarde) 

50 dB (A) 

60 dB (A) 

70 dB (A) 

geluidcontour autonome ontwikkeling ter 

vergeli|kmg op 5 meter hoogte (etmaalwaarde) 

50 dB (A) 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect Geluid 

Geluidscontouren 
A12 en 
onder l iggend 
wegennet 

M M A en VC 

Deelgebied 1: 

Vechten/Bunmk/Driebergen/ 

Zeist/Kromme fii|n 

Extra scherm wal geplaatst wordt indien gecombineerd met een 2 sponge HSL 

Mintstene van VerVett en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Utrecht 



Landbouw 

Hei Kromme-Rijngebied is van oudsher oen /eer goed land­

bouwgebied. Wel fungeert de A12 nu als een barrière. Met de 

herinrichting zijn er mogelijkheden VOOt een helere verkave­

ling. Op deze wijze zou bijvoorbeeld de functie van de 

veetunnel kunnen verdwijnen. 

Over ige a spec ten 

Trillingen 

Trilling is voor de weg een weinig relevant onderwerp. Het 

treedt op bij woningen dichter dan 50 meter bij de weg. Op 

dit moment is dat bij een zeer beperkt aantal woningen het 

geval 

iivit vlak langs de Al 2. Een eventuele verbreding van de AI2 is 

niet mogelijk zonder de masten te verplaatsen. Dal is in Drie­

bergen een lastige aangelegenheid, omdat het moeilijk /al ziin 

een alternatieve locatie voor een mast te vinden, zonder 

daarmee huizen te hoeven te slopen. Ook een alternatieve 

ondergrondse route is niet eenvoudig, want de meest voor de 

hand liggende ondergrondse routes zijn al bezet. 

Luchtveront re in ig ing en ex te rne vei l igheid 

De/e aspecten zijn in deze module niet of nauwelijks 

relevant. Aan alle normen voor externe veiligheid wordt 

voldaan en voor luchtverontreiniging geldt dat de autonome 

ontwikkeling positief is. Door steeds schonere motoren 

neemt de luchtverontreiniging aanzienlijk af. Een aantal 

woningen bevinden zich nog in de zone tussen grens en 

toetswaardc. 

tig. 1.16 

De hoogspanninv 

staat vlak langi de A12 

Kabels en leidingen 

In I Iriebergen ligt een Iraio-stal ion. I lal betekent dat er 

vanuit dat station een aantal ondergrondse en bovengrondse 

elektriciteitskabels worden geleid. Ken hoogspanningskabel 

3.4 'Maatgevende kenmerken' 

In hoofdstuk 5 worden de relevante alternatieven en 

varianten uitgewerkt in 'inpassende ontwerpen. I >e/e 

ontwerpen zijn zo goed mogelijk afgestemd op de kenmerken 

en kwaliteiten van het Kromme-Rijngebied. De kaarten laten 

zien op welke 'maatgevende kenmerken' de ontwerpen zijn 

gebaseerd. 

Module Lunetten - Bunnik 

In de module lunetten - Bunnik bevinden zich drie zoge­

noemde dwangpunten die in de inpassende ontwerpen hoe 

dan ook ontzien moeten worden: 

• Het Fort Vechten is als onderdeel van de I lollandse water­

linie een uniek en onvervangbaar cultuurhistorisch 

element, levens ligt hier Fort Vectio, een Romeins 

legerkamp. Mier is sprake van een dwangpunt vanwege de 

exceptionele waarde die op internationaal niveau is 

toegekend aan deze archeologische vindplaats. 

• De Kromme Rijn is als dwangpunt aangemerkt vanwege de 

combinatie van verschillende functies. Hel is een zeer 

belangrijke waterhuishoudkundige verbinding en een 
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Het buurtschap Vechten ligt op de T-kruising van 

een tweetal oude wegen, de Achterdijk en de 

Koningslaan. De bebouwing wordt gevormd door 

boerderijen uit de 17e en 18e eeuw en 

arbeiderswoningen uit de eerste helft van de 

20ste eeuw. De gemeenschap is zeer hecht. 

De Koningslaan is een mooie, oude , 

met bomen omzoomde weg, waar 

boerderijen en oude villa's aan liggen. 

Deze weg ligt 50 tot 100 m. van het 

Bunnik is een oude nederzetting, ontstaan op 

een kruising van wegen bi\ de Kromme Rijn. 

Langs deze weg ontstond de eerste 

bebouwing. Pas na W.O. II ging Bunnik De H. Barbarakerk: een van de 

De woonwijk de Drift ligt ingeklemd tussen de 

spoorlijn en de snelweg. De gemeenschap is 

hecht te noemen. Bij de verbreding van spoor 

spoor vlakbij de A12. Spoor en weg zijn functioneren als uitloopgebied van Utrecht en 

zichtbaar en hoorbaar aanwezig. kreeg daarmee zijn huidige omvang. 

belangrijkste oriëntatiepunten in het en weg zal deze woonwijk vrijwel altijd Legenda 

oude centrum van Bunnik. aangetast worden. relevante weg 

woongebied 

bedrijventerrein 

waterleiding 

olieleiding 

gasleiding 

bereikbaarheid langzaam verkeer 

Deze onderdoorgang onder de Al2 door wordt als De frisdrankfabriek ten zuiden van Bunnik is 

sociaal onveilig beschouwd. Ondanks het feit dat 

er bebouwing op vrij korte afstand aanwezig is, is 

de tunnel licht gebogen. Dit belemmert het door­

zicht en daarmee wordt de tunnel als onveilig 

ervaren. 

bepalend voor de identiteit van Bunnik. Niet 

alleen is de grote fabriek en de karakteristieke 

wand van felgekleurde kratten beeldbepalend. 

ook dient de fabriek als een belangrijke bron van 

werkgelegenheid. De exploitant is afhankelijk van 

het waterwingebied direct ten zuiden van de 

snelweg. 

Een van de karaKteristieke gebouwen van het 

bedrijventerrein ten zuiden van Bunnik. Door zijn 

opvallende bouw en ligging dient het gebouw als 

een belangrijk oriëntatiepunt. Het ligt vlak langs 

de snelweg; een dergelijk in het oog lopende 

ligging wordt 'zichtlokatie' genoemd en wordt 

vaak gewaardeerd door bedrijven. 

De onderdoorgang van de Arnhemsebovenweg is 

een eig onveilig punt in Driebergen. De tunnel is 

erg nauw en daardoor vooral onveilig voor fietsers 

en voetgangers. Er staan woningen zeer dicht op 

de snelweg en dicht bij de mond van de tunnel. 

De snelweg met de bijbehorende geluidsschermen 

vormt een grote visuele barrière. 

Driebergen als dorp is ontstaan op de grens van 

de Utrechtse Heuvelrug en de vallei van de 

Kromme Rijn. In de directe omgeving liggen veel 

landgoederen. Driebergen is sterk gaan groeien 

na aanleg van de spoorlijn Utrecht-Arnhem. 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect wonen, 
werken, wegen, 
sociale aspecten, 
en kabels en 
leidingen 

Huidige si tuat ie 

Deelgebied 1 

Vechten/Bun nik/Driebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

1:30 000 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Utrecht 



belangrijke ecologische verbinding. In combinatie mei hel 

jaagpad heeft de Kromme Rijn cultuurhistorische waarde. 

(tok heeft de rivier een belangrijke recreatieve waarde. 

Daarom is gesteld dat er geen oplossingen aanvaardbaar 

zijn waarbij de Kromme Rijn van loop verandert of waarbij 

gebruik moei worden gemaakt van sitons, duikers 

enzovoort. De Al2 moei er derhalve overheen, waarbij 

ruimte moei zijn voor een ecologische verbinding. 

• I lei hcsdiermingsgebied bij Bunnik bestaat uit een grond­

waterbeschermingsgebied (25-jaarsgrensl en daarbinnen 

hel waterwingebied met de onttrekkingsputlen. Recon-

Structies en uitbreidingen van wegen binnen hel grondwa­

terbeschermingsgebied moeten voldoen aan vereiste 

maatregelen in het kader van de provinciale milieuverorde­

ning (PMV). In het waterwingebied zijn alleen activiteiten 

loel.iaibaai die noodzakelijk zijn voor de productie van 

drinkwater. Eventuele verplaatsing van het puttenveld ligt 

niet in de rede omdat dit een zeer langdurig proces is. Ook 

is het complex alternatieve winlocaties te vinden. Als 

uitgangspunt geldt dat het grondwaterbeschermings- en 

waterwingebied niet wordt verplaatst. 

Daarnaast zijn er de volgende knelpunten die bij de inpas­

sende omwerpen speciale aandacht behoeven: 

• de agrarische functie aan de zuidzijde; 

• de hinder van de omwonenden in Bunnik. de Schouder-

mantel en in het landelijk gebied; 

• de ecologische verbindingszones ter hoogte van Fort 

Vechten en de Kromme Rijn; 

• buurtschap Vechten en de Koningsweg / Koningslaan; 

• de Randweg. 

Module Bunnik - Driebergen 

In deze module zijn er geen echte dwangpunten. maar er is 

wel een grool aantal knelpunten waarmee bij de inpassende 

ontwerpen rekening gehouden moet worden; 

• de landgoederen: elk afzonderlijk al waardevol, maar hel 

geheel van landgoederen is nog meer bijzonder; van alle 

landgoederen is Rijnwijck het mooist en het meest onaan­

getast; 

• de hinder, overlast en de kans op sloop voor de bewoners 

van de Drift, de l.oolaan en Arnhemse Bovenweg; 

• het bedrijventerrein mei de KI.I'D en het trafo-station; 
• de barrière en veiligheid van de passage van de Arnhemse 

Bovenweg; 

• de hoogspanningsmast en de problemen die een mogelijke 

verplaatsing met zich meebrengt; 

• de verkeersafwikkeling op de N225 (inclusief de ontslui­

ting van hel station en het overstappunt); 

• de ecologische verbinding rivierengebied - Vechtplassen­

gebied; 

• hei kwelwater uit de flanken van de Utrechtse Heuvelrug; 

• de begraafplaats. 
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Legenda landgebruik - - fietspad 

njksweg 1 akkerbouw bewegwi|zerde fietsroute 
^^^^^ 

njksweg 1 akkerbouw bewegwi|zerde fietsroute 

—=— spoorweg fruitteelt bewegwijzerde wandelroute 

station 1 glastuinbouw kanoroute — t j — station 1 glastuinbouw kanoroute 

• grens deelgebied/modute grasland * recreatief knooppunt 

hoogspanningsleiding 

aansluiting 

Q veehouderijbedrijf 

O overige landbouwbedrijven A 

hotel/jeugdherberg hoogspanningsleiding 

aansluiting 

Q veehouderijbedrijf 

O overige landbouwbedrijven A 

hotel/jeugdherberg 

Bunnik 

hoogspanningsleiding 

aansluiting 

Q veehouderijbedrijf 

O overige landbouwbedrijven A campmg 

dwangpunt recreatie • I bungalowpark 

• ohëntatfepunt verbli|fs recreatie X café/restaurant 

• kerk 1 dagrecreatie • bloernentuin 

ft begraafplaats bos • vismogelijkheid 

I parit en plantsoen =~ overdekt zwembad 

1 sportterein * sportterrein 

1 volkstuin * golfterrein 

manage 

i|Sba«n 

DRIEBERGEN " DRIEBERGEN 

\ 

Rond Bunnik ligt een gevarieerd landbouwgebied Het Kromme Ri/n gebied herbergt een veelheid 

De rundveehouderi\ behoort tot de belangri/kste aan recreatieve functies. Zo wordt bi/voorbeeld 

bednifstak, naast tuinbouw, fruit- en boomteelt. veel gewandeld op het \aagpad en kan er gevist 

worden op de rivier. 

De Kromme Rijn is een belangn/k recreatiegebied Rond Driebergen liggen een aantal landgoederen 

voor de stad Utrecht Op de rivier wordt veel van de Stichtse Lustwarande waarin het aan-

gekanood. Het is mede daarom van belang dat de genaam wandelen is 

onderdoorgang bevaarbaar zou bliiven De bossen worden doorsneden door diverse 

uitgestippelde wandelpaden 

A12 Utrecht-Veenendaal 

Aspect Landbouw 
en recreatie 

Huidige situatie 

Deelgebied 1 

Vechten/Bunmk/Driebergen/ 

Zeist/Kromme Rijn 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Utrecht 
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Verantwoording van de selectie 

AFGEVALLEN 
ALTERNATIEVEN 

Een hoofd- en paral lelbaansysteem tot aan Maarsbergen, de 

'Verschoven G' , een tunnel in Dr iebergen, aanpassingen van 

aanslui t ingen. . . In de loop van de studie is naar een groot 

aantal a l ternat ieven en varianten gekeken. Slechts enkele 

daarvan zijn uiteindeli jk als 'kansri jk' aangemerkt . In d i t 

hoofdstuk wordt - ter verantwoord ing van het selectieproces 

- uiteengezet welke al ternat ieven en varianten zi jn 

afgeval len, en w a a r o m . 

4.1 Inleiding 

Voor deelgebied Kromme Rijn is een grool ajnt . i l alterna­

tieven en varianten onderzocht. Slechts een beperkt aantal 

daarvan valt aan te merken als 'kansri jk ' dat wi l /eggen: als 

een reële keuzemogelijkheid bi j de beslui tvorming. Deze 

kansrijke alternatieven en varianten worden beschreven in 

hoofdstuk 5 en vergeleken - op basis van hun effecten - in 

hoofdstuk 6. 

Daaraan voorafgaand wordt in dit hoofdstuk uiteengezet 

welke tiidens de studie beschouwde alternatieven en 

varianten zi jn afgevallen, en waarom dit is gebeurd. Daarmee 

heeft dit hoofdstuk het karakter van een verantwoording van 

het doorlopen selectieproces. In dit selectieproces zi jn drie 

'mi j lpalen' aan te wijzen: 

• Tijdens een eerste selectieronde, die 'trechtering l ' is 

genoemd, is een selectie op hoofdl i jnen aangebracht. Deze 

selectie heeft plaatsgevonden op basis van schetsontwerpen 

en een beperkt aantal criteria. Zie achtergronddocument 

27 voor een nadere toel icht ing. 

• I >e varianten die na trechtering 1 z i jn overgebleven, zijn 

uitgewerkt in een inpassend ontwerp. Bij de verdere-

ui twerking daarvan zijn in een cyclisch proces i'heen- en 

terugdenken tussen alternatieven en effecten') verdere 

inperkingen gemaakt. 

• De aanleiding voor de laatste selectie was het besluit van de 

ministerraad van 30 jun i 2000 om in het concept 

standpunt voor het spoor op te nemen dal de voorkeur 

uitgaat naar benutten spoor. De minister van V & W heeft 

daarom besloten wel inzicht ie geven m 4-spofigC 

oplossing maar met meer in de uitspraak te brengen Voor 

de A l 2 in het deelgebied Kromme Run heelt het besluit 

van de ministerraad over de HSL-Oost als belangrijkste 

consequentie dat een bundel ing van weg en spoor ten 

zuiden van Bunnik (de'Verschoven < i" i niet meer aan de 

orde is. 
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A12 Utrecht-Veenendaal 

Archeologie 

Huidige s i tuat ie 

Deelgebied t: 

Vechten/Bunnik/Drtebergen/Zeist/ 

Kromme Riin 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directe Utrecht 

Legenda 

™ ^ rijksweg 

— — spoorweg 

— D — station 

• grens deelgebied/moduie 

hoogspanningsleiding hoogspanningsleiding 

Burmk aansluiting 

dwangpunt 

oriëntatiepunt 

É kerk 

.'- begraafplaats 

archeologische verwachting 

hoog 

middelmatig 

I I laag 

\ X p < terrein van zeer hoge archeologische waarde 

terretn van hoge archeologische waarde 

terrein van archeologische waarde 

terrein van archeologische betekenis 

I afgegraven 

•• vergraven 

vindplaatsen 

• neolithicum - ijzertijd, nederzetting 

I neolithicum - ijzertijd, nederzetting 

• romeinse t i jd . nede rze t t i ng 

gS romeinse t i j d . caste l lum 

U v roege m idde leeuwen , nederze t t ing 

• late middeleeuwen, nederzetting 

• late middeleeuwen, kerk/klooster 

H late middeleeuwen, kasteel/havezate 

® nieuwe tijd. fort/schans/landweer 



4.2 Hoo fd - en paral le lbaansysteem Bunnik -

Maarsbergen (VB1) 

Mei de keu/c voor het benutten van het huidige spoor, is een 

omleiding liii Maarn geen realistische optie meer. De variant 

met een hoofd- en parallelbaansysteem van Bunnik tot 

Maarsbergen (VBl I was exclusief gekoppeld aan een 

omleiding bii Maarn. Dit komt omdat een hoold- en paral­

lelbaansysteem meer ruimte vraagt en die is in Maarn niet 

beschikbaar, tenzij een aanzienlijk aantal woningen wordt 

gesloopt. Dok in Driebergen/Zeist is een dergelijk negatief 

beeld te zien. Tevens is duidelijk dat voor het traject Drie­

bergen - Maarsbergen een systeem met 4 x 2 rijstroken neigt 

naar overcapaciteit. Bii variant VBl worden veel extra kosten 

gemaakt en worden veel extra effecten gegenereerd, terwijl 

daar weinig verkeerskundige meerwaarde tegenover staat. 

I >eze variant is zo ongunstig voor zowel Driebergen als 

Ma.irn dat zij hierom is afgevallen. Omdat deze variant 

vervalt op de Utrechtse Heuvelrug, vervalt /\i automatisch 

ook in het deelgebied Kromme Rijn. Hieronder volgt een 

korte beschrijving van de variant met een beknopt overzicht 

van de voor- en nadelen. 

Lunetten - Bunnik 

In deze variant is er een hoofd- en parallelbaansysteem van 

Oudenrijn tot voorbij Lunetten en een hoofd- en parallel-

baansysteem vanaf Bunnik tot voorbij de aansluiting Maars­

bergen. Op het traject Fort Vechten - de Slagmaat is een 

uitu isselingspunt voorzien. Dit is vormgegeven als 2 x 4 

rijstroken waar van hoofd- naar parallelbaan kan worden 

gewisseld. Dezelfde oplossing is te vinden tussen de knoop 

punten Lunetten en Rijnsweerd op de A27 in de bak bij 

Amelisweerd. Een dergelijk uitwisselingspunt combineren 

met een op- of afrit van een ver/orgingsplaats is om redenen 

van verkeersveiligheid niet mogelijk. Daarom moet in deze 

variant de vcrzorgingsplaats worden verplaatst. Er is binnen 

redelijke afstand slechts een geschikte locatie: een combinatie 

met de afrit Bunnik. 

Het hoofd- en parallelbaansysteem is niet realiseerbaar 

binnen de huidige ruimte. Vanaf 

verzorgingsplaats de Slagmaat is een zuidelijke uitbreiding 

noodzakelijk. Dat betekent dat de voetbrug en de parallelweg 

worden aangepast. De aansluiting Bunnik moet eveneens 

worden aangepast. Als gevolg van verplaatsing van de verzor­

gingsplaats, de zuidelijke uitbreiding en de boog van de oprit 

is het niet mogelük discotheek De Raaphof/ Brothers te 

sparen. Tevens is een aantal boerderijen niet meer te 

handhaven. Het kunstwerk over de Kromme Riin moet 

worden aangepast. 

Bunnik - Driebergen 

Voor de tracering in module 2 betekent variant VBl vooral 

dal de bundel veel breder wordt ( 4 x 2 rijstroken). Dit is met 

name relevant vanwege het extra ruimtebeslag op de landgoe­

deren. Immers, alle extra breedte wordt noordwaarts gezocht 

richting Rijnwijck en De Reehorst. Bii de Arnhemse 

Bovenwcg betekent dit dat er toch een aantal lunzen aan de 

Loolaan moeten worden gesloopt. In plaats van één hoog­

spanningsmast, moeten er nu minstens twee en wellicht drie 

masten worden verplaatst. Ten slotte /al ook de begraafplaats 

worden aangetast. 
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Legenda 

i rijksweg 

Bur.r.tk 

ontwerp rijksweg 

spoorweg 
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4.3 Aans lu i t ingen 4.4 De 'Verschoven C' 

Aanslui t ing Bunnik-West 

In dii deelgebied /ijn de effecten van een extra aansluiting 

ten westen van lUmnik (Bunnik-West) onderzocht De 

gedachte hierachter was dat er met deze extra aansluiting 

minder (sluip)verkeer op het onderliggend wegennet zou 

zijn. 

Gebleken is dat een eventuele aansluiting Bunnik-West em 

aantal ongewenste gevolgen heeft. Zo komt er in plaats van 

minder juist meer (sluip(verkeer. De werknemers die in de 

Uithof werken, vermijden de A27 en A28 en gaan via Bunnik-

West weer terug naar knooppunt Lunetten. Daardoor stimu­

leert de aansluiting Bunnik-West (sluip)verkeer (ongeveer 

25% op de N'411 ter hoogte van de A27); een ongewenste 

situatie. I r zijn overigens betere mogelijkheden om het 

(sluip)verkeer in Bunnik te weren: de omleiding van de 

gemeentelijke weg via de oude noordbaan van de A12 bijvo 

rbeeld. Een bezwaar is verder dat deze aansluiting moet 

worden gesitueerd in een uiterst kwetsbaar en waardevol 

gebied i Port Vechten, buurtschap Vechten, op de rand van 

Amelisweerd I, wat als groot negatie! effect kan worden 

aangemerkt. Met instemming van de gemeente Bunnik en de 

BBG is derhalve besloten deze mogelijkheid niet verder te 

onderzoeken. 

Gecombineerde aansluit ing Bunnik - Driebergen 

I lok de effecten van een gecombineerde aansluiting Bunnik -

Driebergen bii Driebergen zijn onderzocht. Hierbij was de 

veronderstelling dat door het combineren van de aanslui­

tingen er minder regionaal verkeer op de A1 2 zou rijden en 

dat dit een rijstrook zou schelen. Dit blijkt echter niet hel 

geval te rijn. Er is wel minder verkeer op de Al2, maar de 

afname is niet voldoende om een verbreding overbodig te 

maken. Wel is er een behoorlijke verkeerstoename (van 1U -

15%) op het onderliggend wegennet ; N'41 I Utrecht - Bunnik 

en N40S) l trecht • Houten Wijk bij Duurstede) omdat de 

aansluiting Bunnik ontbreekt. Met steun van de gemeenten 

en de BBG is besloten deze mogelijkheid eveneens niet verder 

te onderzoeken. 

In de studie is bekeken wat de gevolgen zijn als niet alleen de 

weg wordt verbreed, maar ook het spoor wordt verdubbeld 

van 2 sporen naar 4 sporen. In de ministerraad van 30 juni 

21 is een voorkeur voor een 'benuttingsalternatiel van het 

spoor uitgesproken. Alternatieven die uitgaan van 4-sporig-

heid - zoals de 'Verschoven G' - zijn daarmee niet meer in 

beeld 

Het idee achter de 'Verschoven G' 

I-en verdubbeling van het spoor levert veel discussie op over 

de inpassing in de woonkern Bunnik. Naast ruimtebeslag en 

een toename van geluid en hinder heeft dat vooral te maken 

met de eis dat bij 4-sporigheid er geen gelijkvloerse krui­

singen meer aanwezig kunnen zijn. Dit betekent dat overal in 

Bunnik olwel de kruisende wegen ofwel het spoor omhoog of 

omlaag moeten. Dit levert zoveel complicaties op. dat de 

gemeente Bunnik - in samenspraak met het verkeersberaad 

Bunnik - een variant heelt voorgesteld om het spoor om te 

leiden. In trechtering 1 is bekeken op welke wijze de/e sp.ior 

omleiding het beste vormgegeven zou kunnen worden. 

Daaruit kwam naar voren dat de beste oplossing is om de 

A 12 iets naar het zuiden te verschuiven en voor het spoor de 

huidige noordbaan van de A12 te gebruiken. Deze variant is 

ttidens de studie 'de verschoven G' gaan heten. 

Lunetten - Bunnik 

Bij een verschoven G vindt pas een verandering van de Al 2 

plaats na de verzorgingsplaats de Slagmaat. Het spoor gaat 

omhoog om op gelijke hoogte met de A 1 2 de Achterdijk te 

kruisen. De Achterdiik krijgt twee achter elkaar gelegen 

kokers van weg en -pooi. Vervolgens buigt de Al2 naar het 

zuiden. Dat betekent dat de huidige parallelweg opnieuw 

naar het zuiden moet verschuiven. De huidige voetbrug kan 
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niet gehandhaafd bli jven. De voetbrug wordt enigszins naai 

hel westen verschoven en zal tevens het perron van het 

station Bunnik ontsluiten. 

I ie aansluiting schuin naar het zuiden. De noordzijde 

i u hting Hunmk gaal onder hel spooi door, dat hier hoog ligt 

en hoog bli jft liggen tol over de Kromme Rijn. De huidige 

structuur van het onderliggend wegennel verandert aan de 

noordzijde niet. Aan de zuidzijde verdwijnen een aantal boei 

derijen als gevolg van de aansluiting. Ook de discotheek 

Brothers / Do Kaaphof kan niet gehandhaafd bli jven. 

Vanwege hel spoor is hel kunstwerk over de Kromme Rijn 

niel meer bruikbaar en zal er een geheel nieuw kunstwerk 

moeten komen. De nieuwe onderdoorgang wordl dan levens 

voi ingegeven als ecologische verbindings/onc. 

B u n n i k - D r i e b e r g e n 

Hel spoor passeert de Kromme Rijn ter plaatste van de 

huidige noordbaan van de A12 en volgt dan zo goed mogelijk 

de oude A l . ' . De A l . ' heelt precies dezelfde traeei mg als in 

het geval van het ontwerp waarbii weg en spoor op het 

bestaande tr.uc blijven liggen. 

De onderdoorgangen van de Rijnwijckse Wetering en de 

Odijkerweg worden nu bijna dubbel zo lang omdat / ü weg en 

spoor kruisen. Bij de bochl in de A l ' wi jkt het spoor iets af. 

I ussen weg en spoor ontstaat nu een ruimte die vooral 

gebruikt gaat wenden om er de stationsvoorzieningen te 

situeren. Het station / c l ! ligt onder het spoor. De ontsluit ing 

van het station is /o noordelijk mogelijk gesitueerd om /" 

min mogelijk te interfereren met de aansluiting Driebergen. 

Voor de passage met de Arnhemse Hovenweg komt ei een 

kunstwerk \.iu een zeel grote lengte. Dit is nodig omdat bij 

de Arnhemse Hovenweg niet alleen de weg, maar ook /es 

sporen en een uitwisselspoor voor Randstadspooi moeten 

worden gepasseerd. I r /al een grote inspanning nodig zijn 

om deze onderdoorgang op een sociaal veilige manier vorm 

te geven. 

Er zijn veel suggesties geda.m over de mogelijke herinr icht ing 

van het \ r i ikomcndc tracé. De gemeente bunnik heelt 

hiervoor een visie ontwikkeld voor het gedeelte binnen haar 

gemeente, l iet vrijgekomen Irace van het spoor kan in het 

Kromme Kiingebied gebruikt worden om m elk geval de 

landgoederen te herstellen. Verder is hel nog onbekend wat 

de functie zal worden. Ook de vrijgekomen grond van de 

boog \.\n de A12 is nog niet bestemd. Wel is duideli jk dat 

de/e grond een landelijke functie /al kingen 

Voor - en nade len van de 'Ve rschoven G ' 

De Verschoven < i is verkeerskundig identiek aan de varianten 

waarbii de weg wel op het huidige tracé blijft liggen. Omdat 

de weg een stukie moet opschuiven naai bel /uiden om plaats 

te maken voor het spoor ontstaan voor de weg meerkosten. 

Ook levert dit aanzienlijke faseringsproblemen <>p en een 

langere bouwti jd (en dus meer hinder). 

De Verschoven G neemt meei ruimtebeslag m het landelijk 

gebied. Daardoor is er meer ruimtebeslag op agrarisch 

gebied, natuur, archeologische waarden, cultuurhistorische 

landschap en recreatieve voorzieningen. Vooral in hei 

Kromme Kiingebied en in Driebergen wou l l een aantal land­

goederen aangetast, zoals Reehorst, Bloemheuvel, Beei 

schoten en een gedeelte van Rijnwijck, wat gezien de waarde 

die men aan deze landgoederen hecht als bi j /onder negatie! 

wordt ervaren. Omdat weg en spoor strak gebundeld zi jn, is 

het de v raag of ecologische verbindingen onder weg en spoor 

nog functioneel kunnen zi jn. Wel kan de Verschoven ( l 

ervoor zorgen dal een aantal andere landgoederen wordt 

hersteld. Dit geldt vooral voor Wulperhorsl. Maar dit weegt 

niet op legen de aantasting van de andere landgoederen. 

De Verschoven d i s gunstig voor de inwoners van Hunmk die 

nu langs hel spoor wonen. Voor hen vermindert de overlast 

en hinder. Voor de agrariërs aan de zuidzijde van Bunnik en 

de mensen in Driebergen daarentegen is .Ie Verschoven G 

ongunstig; er moeien meer hui/en worden gesloopt in Drie­

bergen en er ontstaat meer overlast: de sociale veiligheid als 

gevolg van de extreem lange onderdoorgangen is bijvooi 

beeld problcmatisi h, de bat i ierewerking wordl groter, er 

l« 



komt meer visuele hinder en voor I Iriebergen betekent de 
Verschoven < i een aantasting van de Stichtse I ustwarande 

(een belangrijke waarde voor hel 'bui len wonen dicht hu de 

stad' 

Verschoven C, 3 0 0 k m / u u r voor het spoor 

Naast een variant waarbij een maximum snelheid Van 200 

km/uur voor hel spooi het uitgangspunt is, is ook gekeken 

naar een variant van de Verschoven ( I die snelheden tol *<)n 

km/uur toelaat. In dal geval zijn grotere hoogstraten nodig en 

buigt hel Spoor eerder af, waardoor de landgoederen 

Rijnwijck, De Reehorst. Beerschoten doorsneden worden. 

Gezien de zeer geringe meerwaarde en de grote aantasting 

van hel kromme-Riingehicd is on advies van de BBG 

ervan afgezien de/e \,u i.int verder Ie onderzoeken. 

Verschoven G met verdiepte kruising van de Hoofd­

straat door weg en spoor 

len slotte is een variant van de Vcrsihoven l . mogelijk 

waarbij de Hoofdstraat niel hoog maar laag wordt gekruisd. 

In hoofdstuk 5 worden de voor- en nadelen van een verdiepte 

ligging van de A12 besproken. Voor de variant van de 

Verschoven >. mei verdiepte ligging zjjn vri jwel dezelfde 

voor- en nadelen van toepassing, 

4 . 5 B i j zondere op loss ingen 

Tunne l Driebergen 

In hel kader van de Trajectnota/MER A12 Utrecht Wenen 

daal is een algemene tunnelsiudic uitgevoerd. IVze Studie 

beschrijft de'state o f the art' rondom tunnels. De studie is 

beoordeeld dooi hel centrum voor ondergronds bouwen 

I i IB Mei de/e algemene kennis is beoordeeld o f een 

tunnel een goede oplossing i . voor I Iriebergen. Hel blijkt dal 

voor de A I2 een tunneloplossing op deze plek niet haalbaar 

is. In een tunnel is namelijk geen aansluiting mogelijk 

vanwege verkeersveiligheid. Dal betekent dat bij een tunnel 

de aansluiting I Iriebergen ZOU moeien verdwijnen. Pit heefl 

zoveel impact op de bereikbaaiheid van Driebergen /eis l en 

de omliggende gemeenten dal daarmee deze variant is 

Halfverhoogde of halfverdiepte l iggingen 

H m Ie voorkomen dal er een groot aantal varianten voor 

verS( lullende glad,il les v,\n verhoging en verdieping onder 

zocht ZOU moeien worden, is ervoor geko/en om alleen naar 

een volledige verdiepte en volledige verhoogde ligging te 

kijken, levens is bel /eer lastig uit te voeren om in de huidige 

situatie zowel de A12 van hoogteligging te laten wisselen als 
ook de kruisende verbindingen voor de helft Ie verhogen o f 

te verlagen. 

nabil 8 
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