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1.1 Algemeen De Startnotitic
Het doel van deze Startnotite is
De provincie Limburg heeft het voornemen een w cg aan te ¢ de trace/m.c.r.-procedure officicel te starten;
leggen ten zuidoosten van Roermond. Deze *Oosttangent’ ¢ de betrokken personen en instanties te informeren,
komt te liggen in het grensgebied van de gemeenten zoals insprekers, wettelijke adviseurs en de Commissic
Roermond en Roerdalen. De Oostrangent zal de toeckom voor de m.e.r.;
stige A73 (vanaf de aansluiting bij de Koninginnelaan) * de probleemstelling en het doel van de activiteit aan
direct verbinden met de pre winciale w egen Keulsebaan te geven,
(N570) en Heinsbergerweg (N293). Hiermee wordt het * cen overzicht op hootdlijnen te geven van wat er in het
regionaal verbindend wegennet direct op het landelijk op te stellen Trace milieu-effectrapport (Tracé MER)
verbindend wegennet aangesloten. Ook industrieterrein zal worden beschreven
Roerstreck Noord wordt rechtstrecks verbonden met de A73
Doel van de trace/m.e.r.-studie

In het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur en Her doel van de trace/m.e.r.-studie is her onderling
I'ransport van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat is vergelijken van mogelijke tracés en inrichringsvarianten
overcenstemming bereikt over de uitvoering van het pakket voor de OQosttangent. Hierdoor 1s cen evenwichtige
A73-Zuid, A74, N280 (A68) en de Qosttangent atweging tussen diverse [‘L’|.1|1}:L‘11 mogelifk waardoor het
Roermond. De Tweede Kamer heeft op 7 december 1998 milicubelang cen volwaardige plaats wordt gegeven in de
ingestemd met het tijdstip van uitvoering en het budget besluitvorming. Bij het zoeken naar oplossingsrichtingen
voor het totale pakket. De Oosttangent dient uiterlijk wordt rekening gehouden met:

in 2000 gereed te zijn. Voor de aanleg 1s / 30 mnl

beschikbaar

Het voorliggende rapport is de Startnotitie ten behoeve
van de rracé /m.c.r. (milicu-eftectrapportage )-studie voor
de Oostrangent Roermond. Deze Startnotitie geeft op
hootdlijnen informatie over wat de plannen zijn, waar het
gaat gebeuren en waarom. De tracé /m.c.r.-studie is nodig
volgens de Wet Milieubeheer, In deze studic worden de
milicuettecten van de aan te leggen Oosttangent in beeld
gebracht zodar de milicuettecten een volwaardige plaats in

de besluitvorming krjgen.

1.2 Plaats van de Startnotitie'

Sinds 1 september 1987 geldr er ecen moe.r.-verplichting voor

cen aantal besluiten dan wel activiteiten, De belangrijkste

onderdelen van de m.e.r.-regeling zijn opgenomen in de

Wer Milicubeheer en het d.l.u'llp ],:,m'l‘.]\ut'l'li\' Besluit milieu-

effectrapportage 19947, De Oosttangent wordt ingerichr als * e gestelde doelen van de Oostrangent

cen weg met 2x2 rijstroken (gedeelte A73-Keulsebaan) en (#1e paragraaf 2.2);

met 2x1 njstrook (gedeelte Keulsebaan-Hensbergerweg ). * de mogelijke aantasting en verstoring van waardevolle
De aanleg van een weg als de Qosttangent is cen mee.r gebieden voor natuur en landschap en cultuurhistonsche
plichtige activiteit volgens dit besluit®, Deze Startnotine is de clementen en versnippering van het buitengebied;

cerste stap in de mee.r-procedure. De volledige procedure is *  het treften van maatregelen om negatieve ettecten voor
opgenomen in hootdstuk zes de mens, bodem, water, tlora en fauna zoveel mogelijk

te beperken (zogenaamde mitigerende en com
|\L'I‘INU|\'!H|(' !H.I‘IIT'L'L!,'CICH]',
e dein het kader van het MI'T gemaakte atspraken
1) Ministerie van Volkshuesvesting, Rusmielipke Ovdening en Milicubebeer voor het p.lkkc! A73-Zuid, A74, N280) (A68) ¢cn
en Minusterse van Landboww, Natwurbebeer en Visseryy, Handleiding Oostrangent Roermond
thaar Nederland, 004

Mulien-effectrap ane, Beslusten voor ey

20 o pwly JOOL ar 540, bondends witvocring ran bt hoofdswk Het resultaat
Wet mi cr Het product van trace /m.c.r.-studie is het Trace
1) Inrichtang overcenkomstag compartimentering b i ‘regronaal milicu-cttec trapport | Tracé MER). De inhoud van dit

verbindend wegennet® van de provincee Lim rapport is vastgelegd volgens werttelijke cisen

(artikel 7.10 Wet milicubeheer).

Startnotitie tracé/m.e.r.-studie Qosttangent Roermond

4) volgens catgporie 1.2 van onderdec! €
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Na atronding van de tracé /m.c.r.-studie wordt het
tracéontwerp gemaakt. Dit ontwerp vormt de basis voor het
Provinciaal Traccebesluir dat door Gedeputeerde Staten
wordt genomen. Dit tracébesluit wordt verder uitgewerkr in

cen gemeentelijk ruimtelijk plang het bestemmingsplan.

Initiaticfnemer en bevoegd gezag
In dit geval zijn initatiefnemer en bevoegd gezag
cén en dezelfde instantie, namelijk Gedeputeerde Staten
van de provincie Limburg, Een scheiding van verantwoorde
lijkheden is echter aangebracht: de rollen van initiaticfnemer
en het bevoegd gezag worden uitgevoerd door verschillende

afdelingen binnen het provineiale apparaat.

Initiaticfnemer:

De atdeling Mobiliteit (als vertegenwoordiger van
Gedeputeerde Staten) heeft het initatiet genomen voor het
opstellen van deze Startnotitie. De afdeling Mobiliteit is
tevens initiaticinemer voor de aanleg van de Qosttangent

en zorgt voor het opstellen van het Tracé MER.

Bevoeagd gezan:

Het bureau Milicubeleid (als vertegenwoordiger

van Gedeputeerde Staten) is het bevoegd gezag. De
mitiatictnemer vraagt aan het bevoegd gezag een besluit te
nemen om de Oosttangent al dan niet aan te leggen. Het
bevoegd gezag geeft de richtlijnen voor het Trace MER en

beoordeelt de inhoud van het Tracé MER bij ontvangst.

Inspraak
In bijlage 3 zijn de momenten voor inspraak weergegeven,
ledereen kan inspreken op de Startnotitic om wensen
kenbaar te maken. Deze wensen zal het bevoegd gezag
gebrutken wannceer zij de richtlijnen voor het Tracé MER
gaat opstellen. De richtlijnen geven aan wat er in het Tracé
MER moet komen te staan. De Startnotitie ligt na publicatie
ter visie gedurende de in de bekendmaking vermelde termijn
in de regionale en lokale bladen. Schriftehjke reacties, onder
vermelding trace /m.c.r-studie Oosttangent Roermond,
kunnen binnen de aangegeven termijn worden gezonden

naar

Gedeputeerde Staten van Limburg
t.a.v. Bureau Milieubeleid

Postbus 5700

6202 MA Maastricht

Gedurende de periode dat de Startnotitie ter inzage ligt zal
cen voorlichtngsavond worden georganiseerd. Hier zal cen
toclichting worden gegeven op de Startnotitie ¢n kunnen
eventuele vragen worden beantwoord. Plaats en datum van
de voorlichtingsavond wordt vermeld in de bekendmaking,
Zienswijzen ten aanzien van de Startnortitie kunnen
uitsluitend schriftelijk worden ingebrache gericht

aan bovengenoemd adres.

1.3 Leeswijzer

In hootdstuk twee wordt ingegaan op de belangrijkste
aanleidingen (nut en noodzaak) voor de aanleg van de
Oosttangent. Nadat de doclen worden gegeven volgt een
probleembeschrijving.

In hoofdstuk drie wordt beschreven wat wordt verstaan
onder het plangebied en het studiegebied; van het
plangebied worden de grenzen beschreven.,

De alternatieven dic in het Trace MER aan bod zullen
komen, worden beschreven en weergegeven in hootdstuk
vier. Het vijtde hootdstuk geeft aan welke aspecten en

cffecten in het Tracé MER worden onderzocht.

In hoofdstuk zes wordt de te volgen procedure beschreven.

Een beschripving van de huidige situatic van het plangebied
en de directe omgeving wordt gegeven in bijlage ¢én.
Hierin wordt aandacht gegeven aan verschillende aspecten
die in de trace /m.c.r.-studie zullen worden behandeld.

In bijlage twee staan de streetbeelden: hoe de gewenste
ontwikkelingen van bepaalde aspecten worden gezien in
het betreftende gebied,

In bijlage 3 wordt de procedure die de tracé/m.c.r.-studie
dient te doorlopen schematisch weergegeven.,

Tot slot is cen verklarende woordenlijst opgenomen.

hoofdstuk 1 ® pagina
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Startnotitie tracé/m.e.r.-studie Qosttangent Roermond

2.1 Aanleiding

Door de aanleg van de A73 verandert de wegenstructuur
in en rond Roermond aanzienlijk, De huidige hoofdwegen
structuur ten zuidoosten van Roermond sluit niet op cen
logische en directe manier aan op de nicuwe A73. Dit is de
aanleiding om een nicuwe verbinding aan te leggen (de
()nhtl.ulgcnl ) waarmee de w cgenstructuur wordt ddngepast
aan de nicuwe situatie. Deze gewenste situatiec wordt
beschreven in de beleidsnota Regionaal Verbindend

Wegennet.

Met de aanleg van een directe verbinding vanat de A73 op
de Kenlsebaan (N570) wordr het regionaal verbindend
wegennet aangesloten op de A73 (Oosttangent noord ).
Door vervolgens de Keulsebaan aan te sluiten op de
Heinsbergerweg (N293) wordt het regionaal verbindend
wegennet sluitend gemaakt (Qosttangent zuid ).

Met de OQostrangent wordt een ontbrekende schakel in

het wegennet aangelegd zodat het regionaal verbindend
wegennet direct aansluit op de A73 (het nationaal verbin
dend hoofdwegenncet ). Hierdoor kan her industrieterrein
Roerstreck (samen met de gewenste uitbreiding) gebruik
maken van een goede en directe ontsluiting naar zowel het
nationaal als het regionaal verbindend wegennet. Gelet op
de gewenste uitbreiding van het industrieterrein zal voorts
onderzocht worden of een baansverdubbeling van de
Keulsebaan noodzakelijk is, Tevens zal het sluipverkeer op
het lokale wegennet, mer name het verkeer van en naar het
industricterrein Roerstreek door de kern Melick, hierdoor

atnemen.

In de volgende paragraat worden eerst de na te streven
doelen van de Oosttangent beschreven, vervolgens in
paragraaf 2.3 de probleembeschrijving waaruit deze doelen
zijn voortgekomen. Voor cen nadere onderbouwing en
verduidelijking van de doelen zijn in bijlage twee de streef
beelden van verschillende overheidsinstanties weergegeven
voor het betrettende gebied tussen Roermond en Roerdalen,
Hierin zijn de beleidsuitgangspunten opgenomen voor

verkeer, ruimtelijke ordening, natuur en landschap.

2.2 Doelen van de Qosttangent

De aanleg van de Oostrangent dienr verschillende doelen.
De doelen kunnen worden onderverdeeld in drie groepen,
namelijk de doelen die voor de Oostrtangent in het algemeen
gelden en de doclen die voor het noordelifk en zuidelijk

deel afzonderlijk gelden:

I Qosttangent - algemeen:

a Een betere en veiligere verkeersstructuur van het
regionaal verbindend wegenner door de N293 | de
N570 en de A73 direct met elkaar te verbinden
waardoor het regionaal verbindend wegenner sluitend

wordt gemaakt en direct aansluit op de A73,

d

b Her ontlasten van het onderliggende wegennet
waardoor ecn bijdrage wordt geleverd aan de

verkeersveiligheid, -leefbaarheid en -afwikkeling,

Oosttangent noord:

a Een directe verbinding tussen de tockomstige A73 en
de Keulsebaan (N570) vanat het industrieterrein
Roerstreek Noord.

b Het garanderen van de bereikbaarheid van het
bestaande industrieterrein Roerstreck Noord en het
geplande bednjvenpark Roerstreck Zand via het
provinciaal wegennet met cen directe aansluiting
op de A73.

¢ Her ontlasten van het stedelijk wegennet van
Roermond van boven-lokaal verkeer tussen de
aansluiting A73 (bij de Koninginnelaan ) en het
gebied ten oosten van Roermond (via de Keulsebaan
waaronder het industrieterrein Roerstreek Noord ¢n

het geplande bedrijvenpark Roerstreck Zuid ).

Qosttangent zuid:

a Her shurend maken van het regionaal verbindend
wegennet door een verbinding te maken russen de
Heinsbergerweg (N293) en de Keulsebaan (N570).

b Hert bieden van een alternatiet voor het sluipverkeer
van en naar het industricterrein Roerstreck door de
kern van Melick dart via de Smeelenbergweg kon
rijden.

¢ Het ontlasten van het stedelifk wegennet van
Roermond van boven-lokaal verkeer russen de
aansluiting A73 (bij de Koninginnelaan) en het
gebied ten zuid-oosten van Roermond (via de
Heinsbergerweg) alsmede van verkeer tussen het
gebied ten zuid-oosten van Roermond (de

Heinsbergerweg) en het industrieterrein Roerstreck

Noord en het geplande bedrijvenpark Roerstreck
Zuid.

hoofidstuk 2 ® pagina 10



2.3 Probleembeschrijving

De voorgaande doelen van de aan te leggen Qosttangent

komen voort uit de \ul_u;vlhh' .!.l!l|\‘!\|l|1gt'li <n P!l\hh‘lﬂt‘ﬂ.

Aanleg A73

Door de aanleg van rijksweg 73-zuid (A73) verandert de
wegenstructuur van Noord- en Midden-Limburg. Hiermee
zal de bereikbaarheid van Roermond en omgeving
veranderen. De A73 komt oostelijk langs Roermond te
liggen, waardoor onder andere verkeer van de westelijke oever
van de Maas wordt aangetrokken en cen verhoogde verkeers
druk op het lokale wegennet van oostelijk Roermond zal
optreden; met name op de oost west relaties. Dit heett cen
aantal wijzigingen aan de wegenstructuur aan de oostzjde
van Roermond tot gevolg. In het tracebesluir van de A73 is
daarom vastgelegd dat maximaal £ 11 miljoen beschikbaar is

om de verwachte extra verkeersoverlast te beperken,

Stuitend maken vegionaal vevbindend wegennet

In het regionaal verbindend wegennet ontbreckt een directe
verbinding, tussen de A73 en de Keulsebaan en tussen de
Keulsebaan en de Hemsbergerweg, De provincie Limburg,
streeft naar een directe verbinding tussen haar provinciale
wegen ( Keulsebaan en Heinsbergerweg) en de A73

Bij de aanleg van de A73 is ¢én aansluiting voorzien

waarop het gebied ten zuid-oosten van Roermond kan
ontsluiten, namelijk ter hoogte van de Koninginnelaan op
de St Wirosingel., De huidige St. Wirosingel heett voor het
verkeer zowel cen lokale en cen regionale functie als een
functie op nationaal niveau: onderdeel van de route N271

{ Nymegen Echr) en een verbindingstunctie voor de
provinciale wegen Keulsebaan (N570) en Hensbergerweg
(N293). De lokale funcrie is een gevolg van de higging in

het stedelifk gebied van Roermond. Deze lokale functic is
niet wenselijk bijp het opbouwen van een cenduidig regionaal

verbindend wegennet

Ontsluiting bedrijpenterrvein
De gemeente Roermond is van plan het industricterrein
Roerstreck Noord (met circa 5.500 arbeidsplaatsen) aan de
Keulsebaan uit te breiden. Ten zuiden van de Keulsebaan
is cen uitbreiding gepland van circa 60 hectare voor
grootschalige, industriéle en /ot distributieve bedripvigheid
“L‘dlu\ t‘ll|,‘.1!'L }{llt‘['\{]t‘t‘l\ Zud). De hcdl'li\rh kennen een
|.1!_'.&‘ arbeids en bezockersintensiteit maar (door de aard van
de bedrijven en de ligging ) cen hoge auto-athankelijkheid
van personenauto’s en/of vrachtverkeer over de weg. De
druk op het stedelijk hootdwegennet zal door deze
uitbreiding verder toenemen. Om de bereikbaarheid te
waarborgen is cen directe aansluiting op de tockomstige

A73 van belang,

Verkeersdvuk op lokale wenen

De gemeenten Roermond en Roerdalen willen de druk
op hun lokale wegen als gevolg van regionaal verkeer en
verkeer van en naar her industricterrein Roerstreck Noord

verminderen

De kern van Melick ondervindt hinder van sluipverkeer
door de kern. Dit sluipverkeer bestaat grotendeels uit
bestemmingsverkeer naar en van her industrieterrein
Roerstreek Noord. Het verkeer neemt de kortste route
tussen de Heinsbergerweg en de Keulsebaan via de

|.E. Kennedysingel, de Dorpsstraat en de Groenstraat

door de kern van Melick naar de Smeclenbergweg. De
verwachting is dat met de ontwikkeling van het bedrijpven
park Roerstreck Zuid de hoeveelheid sluipverkeer verder zal
toenemen. Het atshuiten van de verbinding tussen Melick
het industrieterrein maake de route voor dit sluipverkeer
onmogelijk. Deze afsluiting heeft tor gevolg, dat meer
verkeer via de route Heinsbergerweg, St. Wirosingel
Keulsebaan en via routes parallel aan de Smeclenbergwey zal

gaan rijden waardoor de verkeersdruk hier zal toenemen

De St Wirosingel in Roermond is cen belangrijke barriere

tussen de woonwijken de Kemp en Kitskensberg (met onder
andere het bisschoppelijk college Schondeln). Deze barnere
wordt voor een belangrijk deel veroorzaakt door regionaal
verkeer en verkeer van en naar het industricterrein
Roerstreck Noord,

Het trace van de A73 loopt (tussen de Keulsebaan en de
Heinsbergerweg) onder de St. Wirosingel in een tunnel. Bij
de gemeente Roermond ligt de nadrukkehjke wens
Kitskensberg en de Kemp zowel functioneel als in beleving,
met elkaar te verbinden. Her verminderen van de verkeers
functie van dit deel van de St. Wirosingel (tussen de
Koninginnelaan en de Heinsbergerweg ) is onderdecl

hiervan

Karakteristicken autoverkeer
Mer behulp van een verkeersmodel is een inschatting,
pemaakt van de hoeveelheid verkeer die van de OQosttangent
pebruik gaat maken en het probleemoplossend vermogen in
de omgeving. Dit verkeersmodel s tot stand gekomen door
de integratic van her verkeersmodel van Rijksweg 73 /74
en het stedelijk verkeersmodel Roermond. De resultaten

hicrvan zijn weergegeven in bijgaande tabel waarin voor
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Startnotitie tracé/m.e.r.-studic Qosttangent Roermond

nul-variant

St. Wirosingel Koninginnelaan - Keulsebaan 12.000 26.000
St. Wirosingel Keulsebaan - Heinsbergerweg 7.000 7.000
Keulsebaan St.Wirosingel - Oosttangent 14.000 23.000
Keulsebaan Oosttangent - Energieweg 14.000 23.000
Heinsbergerweg St.Wirosingel - Oosttangent 15.000 19.000
Groenstraat Apollolaan - Kastanjelaan 3.000 3.000
Oastrangent noord A73 - Keulsebaan - -
Oostrangent zuid Keulsebaan - Heinsbergerweg - -

Uitgangspunten verkeersmodel: groeiscenario volgens SVVII beleid

het Prognosejaar 2015 drie vananten 2n opgenomen:

* jpulvanant: huidige hootdwegenstructuur, vitgezonderd
de atshuiting van de Smeelenbergweg tussen Melick en
de Keulsebaan;

¢ variant Qosttangent-noord: alleen de Oostrangent
tussen de Keulsebaan en de A73 wordr aangelegd;

* variant Qosttangent-noord + zuid: de volledige

Oosttangent van de Hemnsbergerweg tot de A73

wordr aangelegd.

Bij de iterpretatic van de ciffers moet in acht worden
genomen dat de ayfers atkomstig zijn uit een theoretisch
model gebaseerd op aannamen: de werkelijk optredende

mtensiteiten kunnen hier dus van atwigken,

Volgens her verkeersmaodel zijn de intensiterten op de
Oostrangent-ne word cirea 37.000 motonvoertugen per
ctmaal (mvtg/etm), en op de Qosttangent-zuid circa
13.000 myvtg/etm. Ten opzichte van de nul-variant dalen
de verkeersintensiteiten op de St. Wirosingel, en op de
Keulsebaan en de Heinsbergerweg (op de wegvakken tussen
de Oosttangent en de St.Wirosingel ). Hiermee wordt het

stedeligk gebied van Roermond duidelijk ontlase.

Op grond van de vitkomsten van dit verkeersmodel stijgen
de mrensiteiten op de Keulsebaan (tussen de Qostrangent
en de Encrgieweg) zo sterk (van 14.000 myvtg /etm naar
26.000 mvrg/ctm) dat de hudige Keulsebaan mer twee
rstroken onvoldoende capacitert heett om dit verkeer te
kunnen verwerken. De trace /mee.r.studie zal nitwijzen ot

deze capaciteitsuitbreiding echt nodig is.

Condappel Coffena, Verkeersmodel zone Rocrmond, 1998
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Kaart 2. Begrenzing van het Plangebied
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3.1 Inleiding

e I

me.rostudie verricht zal worden is tweeledig. Enerzijds is

rrenzing van het gebied waarbinnen de trace

er sprake van het plangebied; ditis het gebied waarbinnen

de intrastructurele oplossingen voor de Qosttangent zijn

repland. Daarnaast is tevens sprake van cen studiegebied

Binnen het studiegebied z2yn de effecten van de
verschillende trace-alternatieven waarnecembaar,
3.2 Plangebied

Her plangebied is her gebied waarbinnen de verschillende
| ¢ !

alternatieven van de traces van de trace /m e r.-studie liggen

czocht

vied wordr het uiteindelijke trace §

Binnen dit plany

Het plangebied wordr aan de noordzijde begrensd door de

aan te ley ' aan de zuidzipde door de
Hemsbergerweg, Ten zuiden van de spoorliin Roermond
Maonchengladbach doorsnijdt her trace het industricterrein
Roerstreck Noord alsmede de geplande uitbreiding van het
bedrpventerrem aan de zuidzijde van de Keulsebaan. Ten
zurden van de geplande mitbreiding van het bedmpventerrein
ligt her plangebied tussen de uitbreidingswijk van Melick en
de geplande uitbreidimgswijk van Roermond.

Fot het plangebied behoren tevens de wegen waarlangs de

verkeersatwikkeling volgens alternatiet Al plaatsvindt, via

en (dan wel

de fulld:g.'_l' route. Dit alternatiet beslaat de W
delen van de wegen): St. Wirosingel, Keulsebaan en

Heinsbergerweg,

3.3 Studiegebied

Het studiegebied omvar in ieder geval nunstens het

| . Yar
plangebied. Per (mihieu jettect zal een studiegebied worden
vastgesteld, Een cenduidig studiegebied is nanwehijks te
omschrijven omdart het studiegebied sterk athankehijk is van
de mate van uitstraling van de verschillende (milicu jeffecten
Naast negatieve (mihieu jettecten kunnen ook positieyve
milicu jettecten optreden. De effecten worden in beeld

gebracht in het Trace MER.
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Startnotitie tracé/m.e.r.-studie Qosttangent Roermond
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4.1 Inleiding

In dit hoofdstuk wordt de referentesituanie beschreven en
de te onderzocken alternatieven die de bestaande situatie
mogelijk verbeteren, In de tracé /m.c.r.-studic worden
slechts die alternatieven meegenomen welke kunnen worden
beschouwd als *reéle en redelijkerwijs te beschouwen’
alternaticven.

Deze alternatieven en bijbehorende tracévarianten zullen

in het Tracé MER worden beoordeceld op hun probleem
oplossend vermogen en op hun effecten op milicu en

andere aspecten,

4.2 Referentiesituatie

De referentiesituatie (0ok wel genoemd nul-alternatiet) is de
tockomstige situatic waarin her voornemen tot aanleg van
de Oosttangent niet wordt vitgevoerd. Deze beschrijving, is
het referentickader waarmee de verschillende alternatieven
vergeleken worden om de gevolgen voor her milicu als
gevolg van de inrichting en het gebruik in beeld te brengen,
In de referentiesituatie zijn de overige beleidsvoornemens in
het gebied echrer wel uitgevoerd (in paragraaf 6.2 wordt
cen overzicht gegeven van de voorgaande besluitvorming ):

I A73 met aansluiting op de Koninginnelaan: Het globale
tracé van de rijksweg 73-zuid is vastgelegd op de
oostoever van de Maas. In het tracébesluit wordr
uitgegaan van een aansluiting van de A73 op de
Koninginnelaan en een tunnel onder het Roerdal en
Roermond zuid-oost.

2 De vormgeving van de aansluiting
A73 Koninginnelaan is vastgelegd:

Aansluting A-73-Koninginnelaan

de Koninginnelaan wordt doorgetrokken over de

A73 1ot net noordelijk van hoeve kloosterhof;
westzijde: op- en afritten parallel aan de rijbaan
{zogenaamde Haardemmermeer-oplossing );
oostzijde: de afrit in de vorm van een lus noordelijk
aansluitend op de verlengde Koninginnelaan, de
oprit daarbuiten parallel aan de rijbaan (zogenaamde
half-klaverblad-oplossing ).

3 Bedrijvenpark Roerstreck Zuid: Het terrein aan de
zuidzijde van de Keulsebaan is gereserveerd voor de
uitbreiding van het industricterrein Roerstreck Noord.
Deze uitbreiding is bedoceld voor grootschalige,
industriéle en/of distributieve bedrijvigheid. De grootte
en invulling van het bedrijvenpark is echer athankelijk
van een lopend onderzock naar de knoflookpad in
een poel en de amgeving hiervan centraal in hiet
geprojecteerde bedrijvenpark, Hier wordt in het
Trace MER verder op in gegaan.

4 Woningbouwlocaties: ten zuiden van Roermond
zullen circa 500 woningen gerealiseerd worden. Deze
uitbreidingslocatie ligt op de grens van Roermond en
Roerdalen. De beide gemeenten zijn overeengekomen
de gemeentegrens tussen de gemeenten te verleggen,
zodanig dat op her grondgebied van Roermond een
bouwlocatie voor circa 500 woningen, aansluitend op
het Roermonds stedelijk gebied, tot de mogelijkheden
behoort. Op het grondgebied van Melick bestaat nog,
cen uitbreidingsmogelijkheid van circa 200 woningen

aansluitend op de noordelijke bebouwing.

4.3 Aard en omvang van de alternatieven

Beschrijving Oosttangent

De Oosttangent zal behoren tot het regionaal verbindend
wegennet. Bij het ontwerp van de weg zal worden uitgegaan
van een zo gestrekt mogelijke ligging met toepassing van

de Richtlijnen voor het ontwerpen van nict-autosnelwegen
buiten de bebouwde kom en van de nichtlijnen in de
beleidsnota Regionaal Verbindend Wegennet.

Gezien de uitkomsten van de berekeningen met

het verkeersmodel (paragraaf 2.3) wordt voor de
Qosttangent-noord uitgegaan van cen weg, bestaande uit
twee rijbanen met voor elke richting twee rijstroken. De
rijbanen hebben een breedre van 7,20 m. en worden
gescheiden door een middenberm met een breedte van
6,00 m.* Op de weg zal een snelheidslimicet gelden van
80 km/h. De spoorlijn Roermond-Monchengladbach
wordt ongelijkvloers gekruist.

Parallel aande Oosttangent-noord is cen fictspad
geprojecteerd voor twee richtingen. Dit fietspad heeft
cen breedre van 3,00 m., en wordt gescheiden van de
hoofdrijbaan door cen 4,50 m. brede berm.

Voor de Qosttangent-zuid kan volstaan worden met een
enkele weg met twee rijstroken, gesloten voor het langzaam
verkeer. De rijbaan heett cen breedre van 7,20 m. Gestreefd
wordr naar cen duurzaam veilige oversteek voor het

fiets- /voetgangersverkeer op de recreatieve fietsronte

over de Oude Keulsebaan en tussen de nieuwe woning-
bouwlocatic en Melick. Fietsers dienen gebruik te maken

van bestaande parallelle wegen.

6) RONA (Ruchtlymen voor bet ontwerpen van niet-antosnelwvenen ),
basiseriteria, Commusie RONA, 1992

7) Rugksweg 73 miewws, ny. 0 Rupkswaterstant
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4.4 De alternatieven

Hicronder worden de verschillende alternatieven
beschreven, Ten behoeve van de overzichrelijkheid is

het trace van de Oosttangent opgedeeld zoals ook beschre
ven in paragraat 2.2, Hiermee ontstaan twee delen, namelijk
het noordelijk deel van de Qosttangent, van de A73 tor de
Keulsebaan, en het zuidehjk deel van de Qosttangent, van

de Keulsebaan tor de Heinsbergerweg,

Binnen de alternatieven zijn inrichtingsvarianten denkbaar,
bipoorbeeld in hoogteligging of i aansluitvorm. Deze

worden in de trace /m.c.r.studie nader uitgewerkt
4.4.1 Alternatief Al

De verkeersatwikkeling bhijtt via de huidige route
plaatsvinden, er wordt gebruik gemaake van de aansluiting
Koninginnelaan-A73. De Keulsebaan, de St. Wirosingel en
de Hemsbergerweg worden aangepast aan de cisen die
gesteld worden aan wegen met een dergelijke functie,
Hierbi)p worde gestreetd naar cen functiescheiding van het
verkeer; de hoofdnjbaan is bestemd voor het regionaal
verbindend verkeer en de parallelbanen zijn bestemd voor

crtontsluiting en fictsverkeer
4.4.2 Alternatief B

Dit alternatiet voorzier in ¢en rechistreckse aansluiting

van het industricterrein Roerstreck Noord en de Keulsebaan
op de aan te leggen A73 (Oosttangent-noord ), Deze
Oosttangent noord loopt door uitlopers van het bosgebied
Melickerheide /Luzenkamp, aan de noordoostzijde van

de buurtgemeenschap aan de Heystertbaan. De verdere
verkeersatwikkeling, voor het zuidelijk deel, blijit via de

hudige route plaatsvinden (geligk aan alternanet Al)

4.4.3 Alternatief B2

Dit alternatief voorziet, net als alternatief B, in ¢en
rechtstreckse aansluiting van het industricterrein
Roerstreck Noord en de Keulsebaan op de aan te leggen
A73 (Oostrangent-noord ). Deze Oosttangent-noord

loopt ten zuidwesten van de boerderij hoeve kloosterhot en
de buurtgemeenschap aan de Heystertbaan; deels parallel
aan de spoorlin. Het trace maakt bij de krunsing met de
spoorlijn een hock van circa 907 ten cinde aan te sluiten

op de Keulsebaan, De verdere verkeersatwikkeling, voor

het zuidelijk deel, bhjft via de huidige route plaatsvinden

{gelifk aan alternatiet Al)
4.4.4 Alternatief C|

It alternatiet verzorgt de verbinding tussen de
Heinsbergerweg, de Keulsebaan en het aanliggend
industrieterrein Roerstreek Noord en de ;?.;‘|,\|‘lliL'L'It‘L‘rlli‘
\73. Het noordelijk deel van deze Oostrangent loopt door
uitlopers van het bosgebied Melickerheide /Luzenkamp. De
weg ligr ten noord oosten van de hoeve Kloosterhot en de
buurtgemeenschap langs de Hevstertbaan /Kloosterbaan,
Her zuidelijk deel van het trace ligt tussen de Keulsebaan en
de | I('ilT\hk'l'!_’,l'[\\t':." Dit deel van de ()1:-.[[.1|1g|_'n|: l:m|\|:
door de geplande vitbreiding van her bedripventerrein en
door de open ruimte tussen de nicuwbouwlocaties van

zowel Roermond als Melick.
4.4.5 Alternatief C2

it alternatiet voorziet in een verbinding van de

I f\‘ln\l‘u‘l'gt‘r'\\ l.';_',, ]]L'T Hhill\ll'lt"lt'ln'lll HU\'I\I!L‘L‘k Noord en
de Keulsebaan naar de aan te leggen A73. Het noordelijk
deel van de Oosttangent loopt ten zuidwesten van de
boerder) hoeve kloosterhot en deels parallel aan de spoor
lijn. Het tracé maake bij de kruising met de spoorlijn cen
hock van circa 90° ten einde aan te sluiten op de
Keulsebaan

Het zuidelijk deel van de Oosttangent loopt (gelijk aan
alternatiet C1) door het geprojecteerde bedrijpventerrein
F'en zuiden van het bedrijventerrein is de weg geprojectecrd
tussen de uitbreidingslocatie van Roermond en de

uitbreidingslocatie van Melick door
4.4.6 Meest milieuvriendelijk alternatief

De voorgaande alternatieven worden bekeken op de ettecten
op milicu en natuur. Aan de hand van de ettecten op het
miheu van de verschillende alternatieve tracés wordt cen
meest milicuvraendelifk alternatiet (mma) ontwikkeld. Dit
trace 1s het alternatiet waarbij nadelige gevolgen voor het
milicu worden voorkomen dan wel zoveel mogelijk worden
beperke; het mma dient, vanuit verkeerskundig oogpunt,
cen redelijk alternatiet te ziin. Het mma kan pas worden
opgesteld als de kwalitatieve en kwantitatieve analyse van

verschillende milicu-aspecten in beeld is gebracht.
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Te onderzoeken effecten
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5.1 Algemeen

De verschillende alternatieven van de Qosttangent zullen
in het Traceé MER worden vergeleken voor de ettecten op
cen aantal aspecren, waaronder milicuaspecten. De aspecten
ziin onderverdeeld in:

aspecten in relatie tor het milicu;

aspecten in relatie tot de ruimtelijke ordening

¢n cconomic;

aspecten in relatie tot verkeer en vervoer.
De ettecten op deze aspecten worden niet alleen bekeken
binnen het plangebied. Her studiegebied zal per aspect
verschillen (zie paragraaf 3.3). Daarnaast worden geen
grensoverschrijdende milicugevolgen tot in Duitsland
verwacht (zie kaart 2, plangebied ). De etfectbeschrijving
richt zich zowel op de positieve als negatieve effecten die
ontstaan tijdens:

de realiseringstase: eftecten door aanleg en inrichting;

de gebruikstase: effecten door gebruik en beheer.

5.2 Effecten op het milieu

Het begrip milicu is te vatten onder verschillende aspecten.
Hicronder zal een onderverdeling gemaakt worden in
waarden (zoals bodem en water, natuur, landschap en
cultuurhistorie) en milieu. Tot milieu worden gerekend
geluid, lucht en trillingen; deze zaken zijn van belang

voor de woon- en leefsituatic,

In bijgaande tabel is een overzicht gegeven van de aspecten
waarop de ingreep van invlioed kan zijn, Van de meeste
aspecten wordt in meer of mindere mate zekere effecten
verwacht. Bij alternatiet Al (huidige routes) zullen de
belangrijkste eflecten vooral gelden voor de aspecten milicu,
ruimtelijke ordening, verkeer en vervoer, Bij de alternatieven
B1, B2 en C1, C2 (aanleg Oosttangent) zullen vooral bij de
waarden de belangrijkste effecten worden geconstateerd.
Voor zover het zich nu laat aanzien worden geen belang
rijke nadelige milicu-eftecten verwacht die de landsgrens
met Duitsland overschrijden.,

Van enkele aspecten zal het onderscheidend vermogen by

de atweging tussen de alternatieven minimaal zijn.,

Te onderzoeken te verwachten onderscheidend

aspecten effecten

vermogen

* Waarden
- geomorfologie
- bodem en water
- ecologie
- landschap

+ + 4+ o+ o+
+ + + + +

- cultuurhistorie

- lucht +/- +/-

- trillingen - E
+  Ruimtelijke ordening

= structuur + +

- functies

+
+

- economie

* Verkeer en vervoer
- verkeersdruk
- verkeersafwikkeling
- barrierewerking

+ o+ o+ o+

o s T

- verkeersveiligheid
- gevaarlijke stoffen +/- 5

+  wel
+/- beperkt
- geen

5.2.1 Waarden

Geomorfologie, bodem, grondwater en opperviaktewater
De aanleg van de Oosttangent zal met name de geomor-
fologic van her gebied beinvioeden. Er zullen mogelik
verdiepte en verhoogde wegvakken worden aangelegd.
Daarmee kan de vorm van het aardopperviak voorgoed
wijzigen. Er zal onderzocht worden in hoeverre grondwerk
zaamheden bestaande samenhangen tijdelijk verstoren of
definitiet veranderen. Ook zal worden onderzocht in hoeverre

verstoring van de bestaande situatie kan worden voorkomen.

De bodem zal eveneens door de aanleg van een weg,
beinvioed worden, Er zal onderzocht worden wat het

effect is van de wegaanleg op de bodem: treedr er zetting
op, dreigt de bodem verontreinigd te worden? Een en ander
zal in relatie tot de waterhuishoudkundige situatie in het

gebied worden bekeken.

De aanleg en het gebruik van nicuwe intrastructuur kan
verschillende effecten hebben op de waarden bodem en
water zoals puntverontreiniging, diffuse verontreiniging en
beinvloeding van de waterhuishouding. Bovendien kan,

als gevolg van aanleg van nicuwe intrastructuur, zowel de
regulerende functie van water en bodem alsmede de bodem
structuur worden verstoord door optredende effecten als
verdroging, vernatting, verzuring, verzilting en zettingen. De
hiervoor te nemen maatregelen zullen in beeld worden

gebracht en zullen in de atweging worden meegenomen.
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Door permanente drooglegging van weglichamen

kunnen grondwaterstandsverlagingen optreden. In de
trace /m.c.r.-studie zal onderzocht worden, welke effecten
optreden door verlaging en verandering van grondwarter
stromen. Tevens zal inzicht worden verschaft in de maar

regelen om dit op een aanvaardbare wijze e ondervangen

Met betrekking tot de beinvlioeding van de waterhuis
houding kan ten aanzien van her milicubeschermingsgebied
Viootbeek Roer-Swalm rondom de Maasmelderbeck
worden gesteld, dat de waterkwantiteit en waterkwaliteit
van dit intrek(of kwel jgebied worden beinvioed door de
aanleg van nmeuwe infrastructuur, Een en ander impliceert,
dat voorgestelde maatregelen, indien de Maasnielderbeck
wordt :.'\'|-\|1||\l_ O ht moeten Z1n op behoud en herstel
van huidige en tockomsnge ecologische waarden.

i kan tot gevolg hebben, dat aanvullende voorzieningen
pl.

getroften om het milicu te beschermen. Een en ander mede

Le gkruising mocten worden

atse van een dergelijke we

INE ¢N UVOCTINESWIZC,

in relatie tot de gekozen hoe el

Ecologie
Door de |.|:1i\'§‘: van de (x sttangent kunnen actuele en
potenticle ccologische waarden en relaties vermietigd of

ast worden. De aard en omvang van deze invioed

S

zal per alternanet worden aangegeven. Daarnaast zal

onderzocht worden hoe de aantasting tot cen aanvaardbaar

mveau s te ulz\l\'r\.uu:\ n door mitigerende maatr

Waar het natuarverhes zodamg s dat mingate omvoldoende

cttect heeft, zal gezocht worden naar compensatie voor het

verlies. Hiervoor zal cen compensatieplan opgesteld worden

In het Trace MER zullen de effecten van de wegaanleg op

lll' \!Il_\'_\'ll\ll' .I\PL'\‘.I"II [‘l"\\'l]!l_'\&'l! \\l]!'\l\.'“

o verlies of aansniding van biotopen (landbouwgrond

met ecole

gische berekenis, beekdal Maasnielder Beek,
bos Mclickerheide, poelen, ruigten, bermen

*  het voorkomen van soorten, met name soorten die
worden beschermd door de Nederlandse of Europese
wetgeving (das, knotlookpad en andere amfibicen,
|“.i\l'li\l|:,'_l'j\_ '\I!ll'llil".\_ VISSCN ]\_'P‘.]('i\'ll ]‘!,l”ll_'i'l

* vloed op de Provinciale ecologische hootdstructuun
(versmippering, barrierewerking, kansen voor verbetering

structuur

¢ verdroging, verstoring (licht en gelud)

La mf_u'hﬂ‘[l

Het landschap binnen her gebied zal door aanleg van

de Oosttangent veranderen. Verandering is cigen aan het

landschap, maar er zal onderzocht worden in hoeverre

de aanleg van een weg bestaande samenhangen in het

landschap tjdeljk of definitiet verstoren danwel kunnen

versterken

Cultunrhistorie
De aanleg van een weg heeft zowel bovengronds

als ondergronds _!'_"\I’l:.'l.'” voor de cultuurhistonsche
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waarde van een gebied. Grondwerkzaamheden kunnen
bijvoorbeeld archeologische waarden verstoren, maar ook

en of waardevolle

verkavelingspatronen kunnen wijz

gebouwen kunnen worden bedreigd. Er zal onderzocht

van bestaande waarden

worden in hoeverre verstorin

zoveel mogelijk kan worden voorkomen
5.2.2 Milieu
Geluid

Voor het aspect geluid zal voor de geluidsgevoclige objecten

B bieden bekeken worden of de hinder \g'r.]!h!t'll Het

15 van lu'|-]n':1 om de ;.L\'|l|!-!|:|||lit'1 in beeld e l‘ll'll;'.\'ll
door geluideontouren voor het gehele etmaal, waarbij
de verschillende hindereffecten, zowel van de weg als
van overige gelmdbronnen, worden beschouwd (ook
de cumulatic van geluidsniveaus). Tevens zal het aantal

gehinderden worden bepaald waarbiy de :'clm.i\: voclige

objecten in relatic worden gebracht met de geluidcontouren
van de verschillende alternatieven. Daarnaast zullen, indien
nodig, de saneringssituaties worden vastgesteld, al dan niet

na cen aanvullende berekening

Lucht

De eftecten van lucht worden, athankelijk van beschikbare
rckenmethoden, zowel kwantitatief als kwalitatncet beschreven
De aspecten NOx, NO,, CO, CO5, CxHy, lood, benzeen,
Bap en zwarte rook worden kwantitatiet beschreven. De
beschriping van de aspecten brocikasetect, verzunng, foto

chemische luchtverontreimiging en stof vindt kwalitatiet plaats

Trillingen

Voor dit aspect wordt gekeken naar mogelijke hinder en
schade ten gevolge van trillingen via de bodem. Dit kan een
njdelijk eftect zijn, maar ook cen eftect dar bhypvend is. Dit
aspect wordr bekeken binnen een zone van 50 meter uit

de rand van de w Ci, VOOr “Iillll_L"H_L'IL‘\i‘('ll:.'ll' n|‘]L'1'[i'l|

{monumenten )

I'E ONDERZOEKEN EFFECTEN


http://broe.lv

£h
| Ly =
B

ey

_IJ ,J:

Het vervoer van gevaarlijke stoften is cen extern
veiligheidsrisico. De hieraan gerelateerde risico’s voor de
veiligheid worden beschreven, waarbij cen relatie wordt
gelegd met her aantal berrokkenen

Indien, na nadere uitwerking, blijkt dat bepaalde
alternatieven vanuit verkeerstechnisch oogpunt niet

reéel zipn, zullen deze atvallen

5.3 Effecten op de ruimtelijke ordening
en economie

T fier Tracd MER zullen de gevolgen van de aanleg

van de Qosttangent worden beschreven voor de huidige
ruimtehjke structuur, De aanleg van de Oosttangent zal
gevolgen hebben voor het funcunoneren van het gebied als
woon-, werk- en leetruimte voor de bevalking; bij het aspect
werkruimre gaat het zowel om het industrieterrein als om
het agrarische grondgebruik rondom de hoeve Kloosterhof
en in het zuidelijk deel van het plangebied. Deze eftecten
zullen omschreven worden, Tevens bestaat de mogelijkheid
dat door de aanleg van de weg tuncties ¢.q. gebouwen
mocten wijken of dat andere zaken mee kunnen liften die
cen positiet (milicujetfect hebben op de omgeving
Daarnaast worden de consequenties van de aanleg van de
weg beschreven voor de economie. Het gaar hier met name

om de aspecten bereikbaarheid en werkgelegenheid.

5.4 Effecten op het verkeer en vervoer

De Oosttangent zal verkeer aantrekken, maar andere
wegen ontlasten. Her effect van de alternatieven op de
verkeersintensiteiten in het studiegebied zal worden
onderzocht. Op het hoofdwegennet zal de kwaliteit van de
verkeersatwikkeling worden weergegeven zodat met name

de bereikbaarheid van het industniererrein Roerstreck Noord

-studie Qosttangent Roermond

kan worden onderzocht, Tevens zal de barriérewerking van

4 de alternatieven op de omgeving worden omschreven, met
= speciale aandacht voor langzaamverkeersroutes die door de
B Oosttangent en de St. Wirosingel doorsneden worden

4

De te verwachten effecten op de verkeersonveiligheid zullen
worden omschreven. Hierbij wordt cen vergelijking gemaakt

met de huidige verkeersonveiligheird op het hootdwegennet

Startnotitie trag
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6.1 Algemeen

De Milicu eftectrapportage voor de aanleg van de
Oostrangent is gekoppeld aan een Provinciaal Tracébesluit
Dit Provinciaal Tracebesluit wordr vastgesteld door
Gedeputeerde Staten, imtiatietnemer in deze. De
gckoppelde tracé /mee.r.procedure verloopt globaal
m zes fasen (zie paragraal 6.3)
4
5
0.
6.2 Voorgaande besluitvorming
In deze paragraat worden in chronologische volgorde de
besluiten opgenoemd welke van invlioed zijn op de aanleg
van de Qosttangent bi) Roermond
T‘:’ 1. 24 maart 1994 door gemeenteraad Roermond:
E vaststelling van het Verkeersstructunrplan voor de
; gemeente Roermond. In dit plan wordt reeds het
:E voornemen geuit om voor zowel auto- als ﬁL‘l\\\'l'kL'vr 7
= cen verbinding aan te leggen tussen de Koninginnelaan
'5‘;, en de Keulsebaan, Voor het autoverkeer sluit deze
._-E. verbindende weg tevens aan op de aan te leggen A73;
E 2. 13 maart 1995 door de minister van Verkeer en
é Waterstaat: Tracébesluit voor rigksweq 73-zuid. Dig
E besluit houdt de keuze in om de snelweg op de
= aastacver van de Maas aan te leggen, in grote lijnen
.-;t volgens alternatet D1 uie de Projectnota/MER”, In
: atwijking van alternatiet D1 is in dit besluit witgegaan 8
'=" van cen halfverdiepte ligging tussen Roermond en
o St Joost, een strakkere bundeling met de spoorlijn
."E Roermond-Sittard en een passage van het Roerdal
i middels een tunnel in plaats van cen brug. Ten behoeve
E van nadere besluitvorming op deze atwijkingen is cen
E
1’; 8) Heidemiy Advies BV (im opdracht van Raogkswarerstaat, divectic
5 Limburg), Rijksweg 73-zuid, Pr MER, 1993

ad

nicuwe procedure gevolgd. Een tracébesluit voor deze
onderdelen s genomen op 22 december 1995,

27 oktober 1995 door Provinciale Staten: \'.I\I.‘\'[l‘”iﬂjl-'.
van het Streckplan Noord- en Midden-Limburg, algehele
herziening. In het streckplan wordt vitgegaan van

de wmitbreiding van het industrieterrein Roerstreck

aan de zuidzijde van de Keulsebaan en cen goede en
directe aansluiting van her indusiicterrein op hel

(inter)nationale wegennet (op de aan te leggen A73);

18 april 1996 door gemceenteraad Roerdalen en 25 april
1996 door gemeenteraad Roermond: vaststelling van de
Structunrvisic Rocrmond-Roerdalen, definiticve versie. In
deze structuurvisie is de samenhang tussen de beoogde
ontwikkelingen ten aanzien van wonen (woning
bouwlocaties Rocrmond en Melick), werken
(uitbreiding bedrijventerrein ten zuiden van de
Keulsebaan ) en ccologie uitgewerkt ten behoeve van
het opstellen van bestemmingsplannen voor her gebied
De gemeenteraad van Roerdalen heeft in dit verband
besloten de Smeelenbergweg at te sluiten voor het
openbaar verkeer om doorgaand verkeer door de kern
van Mclick te voorkomen;

24 mei 1996 door Provinciale Staten: vaststelling van
het Provinciaal Molnlitestsplan 19901999 In dit plan

is neergelegd dat ver complementering van het regionaal
verbindend wegennet een nicuwe verbindingsweg zal
worden aangelegd tussen de A73 en de Keulsebaan
Deze nicuwe verbindingsweg kan tevens het sluip
verkeer, met name door de kern van Melick, beperken;
augustus 1997: vaststelling van het Herindelingsplan
Roermona van de provincie Limburg, {n dit plan 2in

de grensverandeningen vastgelegd van de gemeenten
Roermond, Roerdalen, Swalmen en Ambt Monttort,
Deels komen deze grenswijzigingen voort uit het feit
dat de gemeente Roermond als centrum-gemeente
dient te voorzien in haar cigen woningbehoefre. De
grenswijzigingen hebben tevens te maken met de aanleg,
van geplande infrastructuur, waaronder de A73 en cen
verbindingsweg tussen de Keulsebaan en de
Heinsbergerweg;

31 oktober 1997 door Gedeputeerde Staten: vaststelling
van de Beleidsnota Reqronaal Verbindend Wegennet

De provincie Limburg streeft naar een regionaal
verbindend wegennet dat een sluitend geheel vormit
Hicrin is cen verbinding opgenomen tussen de A73 ¢n
de Keulsebaan, zodat hert regionale wegennet aansluit
op het nationaal verbindend wegenner zonder dat de
automaobilist over stedelifke of lokale wegen word:
geleid,

juni 1998 door Gedeputeerde Staten: vaststelling van
het Meeriaren Infrastructunr Programma 1999-2003,
Dit programma geett inzicht in de activiteiten op het
terrein van mobiliteit en infrastructuur van de provincie
Limburg voor 1999, met een doorkijk naar de jaren
2000, 2001 en 2002, In dit programma is de
Qosttangent opgenomen in de verkenningentabel. In
deze tabel zijn projecten opgenomen waarvan de

noodzaak wel erkend 15, maar waarbij nog nadere
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onderzoeken mocten worden llllg,:i'\lu‘hl Deze
onderzocken hebben betrekking op de ligging van
het trace en de mitvoeringswijze;

9. 25 jum 1998 door gemeenteraad Roermond:
vaststelling Algemeen Plantase 1 van de aansluiting

A73 op de Koninginnelaan;

10. 23 juh 1998 door gemeenteraad Roermond: besluit ton
onttrekking aan het openbaar verkeer van een gedeelte
van de Smeelenbergweg (ter hoogte van het geplande
Bedripvenpark Roerstreck Zuid)

| t 7 december 1998 door de Tweede Kamer der

Staten Generaal: instemming met het voornemen

van de Minister van Verkeer en Waterstaat tot opname

in het MIT 1999-2003 ¢n het beschikbaar stellen van de

financiéle middelen voor her totale pakket bestaande uir

Rijksweg 73-zuid, Rijksweg 74, de N280 en de

Oostrangent Roermond tussen de A73-zuid en de

Heinsbergerweg (N293).

6.3 Geintegreerde procedure

Her Trace MER wordt opgesteld voor het Provinciaal
I'racebesluit (het ‘te nemen besluit’) dar voorziet in de

aanleg van de Qosttangent en de vaststelling van het trace.

De mee.r. procedure en her Provinciaal Tracébesluit
worden zo veel mogelijk gemtegreerd. De informatie uit
het Trace MER wordt gebruikt bij de ontwikkeling van
het ontwerp en het trace van de Qosttangent die in het

Provinciaal Tracebesluir wordr vastgesteld
In bijlage 3 is de procedure schemansch weergegeven

Het ontwerp-Provinciaal Tracebesluit is de basis voor

het op te stellen bestemmingsplan.

hoofdstuk 0 * pagina 2

Fase |: beleidsvoornemen/Startnotitie/richtlijnen

De Startnotitie Qosttangent Roermond wordt opgesteld
door de initiatiectnemer (Gedeputeerde Staten). Deze
Startnotitic wordt gedurende vier weken ter visie gelegd
door het bevoegd gezag (in dit geval ook Gedeputeerde
Staten). Hiermee wordr bekend gemaake dat de

trace /m.e.r.-studie wordt gestart. In de genoemde periode
wordt een voorlichtingsavond belegd waarin nader vitleg
wordt gegeven over de inhoud van de Startnotitie.

Een ieder is in de gelegenheid om schnftelijk zipn /haar
zienswijzen (opmerkingen) op het voornemen kenbaar te
maken bij het bevoegd gezag. Op basis van de Startnotitie
en de inspraakreacties adviseert de Commissie voor de me.e.r.
het bevoegd gezag over de nichthjnen voor de inhoud van
de op e stellen Tracé MER. Vervolgens stelt het bevoegd
gezag, mede op grond van genoemd advies en advies van

de wertelijke adviseurs, de richtlijnen vast,

Fase 2: opstellen Tracé MER

D¢ imtianetnemer stelt het Trace MER op aan de hand van
de richtlijnen. In her Trace MER worden de milicu-effecten
in beeld gebracht van alle alternatieven en van de tijdens de
studic ontwikkelde vananten. Het bevoegd gezag zal het
I'race MER aanvaarden nadat het voldoende informatie

bevat en voldoet aan de gestelde richtlijnen

Fase 3: opstellen ontwerp-Provinciaal Tracébesluit

Op basis van het Tracé MER wordt cen ontwerp- Provinciaal
Tracebesluit voorbereid waarin de alternatieven worden
atgewogen. Op basis hiervan neemt de imtiaticfnemer een
besluit omrrent her te kiezen alternauet. Tegehjkertd
wordt het voorontwerp-bestemmingsplan door de gemeente
lipg',k‘\l\.'|\|

De intatietnemer stelt ontwerp-Provinciaal Tracebesluit

Vast

Fase 4: bekendmaking Tracé MER/ontwerp-Provinciaal
Tracébesluit

Het vastgestelde ontwerp-Provinciaal Traccbesluit en het
aanvaarde Trace MER worden gelijkuydig ter visie gelegd
voor een periode van vier weken. In deze periode zal een
hoorzitting worden georgamscerd. Eenieder is dan in de
gelegenheid in te spreken op de inhoud van het Trace MER
cn het ontwerp-Provinciaal Tracébesluit. De wertelijke
adviscurs, de betrokken gemeenten en de Commissie voor
de mee.r. wordt gelegenheid geboden advies uit te brengen.
De Mrovinclale Commissie Omgevingsvra wwstukken (PCOY)
krijgt gelegenheid cen advies uir te brengen ten aanzien van
het ontwerp-Provinciaal Traccbesluit,

Na bedindiging van de inspraakperiode toetst de Commissic
voor de m.e.r. de inhoud van het Tracé MER, mede op
basis van de inspraakreacties, en brengt hicrover cen advies

uit aan Gedeputeerde Staten,

g =
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Fase 5: vaststelling Provinciaal Tracébesluit
Na de inspraak en de toetsing van het Tracé MER, en de
mspraak op het ontwerp-Provinciaal Tracebeslnt, stelt de

minaticinemer het Provinciaal Tracébesluit vast.

Fase 6: evaluatie milieugevolgen

Nadat de weg is aangelegd en in gebruik is genomen,
vergelijkt het bevoegd gezag de werkelijk opgetreden
milicu-ettfecten met de effecten die in het Trace MER zijn
voorspeld. Als de gevolgen veel ernstiger zijn dan werd
verwacht, kan het bevoegde gezag nadere maatregelen

VOOsy |1|'!1\l'|!
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Bijlage I:
Bestaande situatie

Kaart 5; Landschap

IHEED

stedelijk gebied

bos

industrieterrein en woonwijk als wig in gebied

wegen in oude Maasloop

abrupt einde oude Maasloop infrastructuur
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Startnotitie tracé/m.e.r.-studie Oosttangent Roermond

Waarden
Landschap

De geomortologische en bodemkundige indeling van het
studicgebied is in het landschap terug te vinden. De oude
Maasloop is grotendeels in gebruik als landbouwgebied:
akkers op de hogere gronden en weilanden in de geul. De
bebouwing concentreert zich langs drie dwarsverbindingen
door de oude Maasloop, bij Spik, Straat en de hoeve
Kloosterhol. Twee andere wegen lopen parallel met de
Maasloop: de N271 en de Oude Terbaanse weg, De
terrasrand langs de zuidkant van de Maasloop is voor cen

groot deel bebost. Bovenop het terras liggen akkers.

Ten zuiden van de hoeve Kloosterhof gaan het bos op de
terrasrand en het beboste stuitduinengebied in elkaar over,
Her dekzandgebied ten zuiden van dit boscomplex glooit
sterk. Het is doorsneden door enkele wegen en cen
spoorlijn, die vanuit Roermond naar het zuidoosten
lopen. Tussen de spoorlijn en de Keulsebaan liggen een
woonwijk en industricterrein Roerstreck Noord. Hier
concentreert zich de meeste bebouwing van het
dekzandgebied. Ten zuiden van de Keulsebaan tot

aan Melick s her dekzandgebied in gebruik als
landbouwgebied (hootdzakelijk akkers). Verspreid

liggen er bosjes, houtwallen en -singels en steilranden.
Bebouwing concentreert zich op het industricterrein
enin Melick zelf

Her Roerdal ligt ten westen van de Heinsbergerweg. Het
wordt gekenmerkt door weilanden, met hier en daar
boomgaarden en verspreid staande bomen. In het dal
liggen tal van steifranden. Ook is de oude shingerende
loop van de rivier zichtbaar. Het dal zelf is nagenoeg vrij

van bebouwing,
Cultuurhistorie”

Binnen het studiegebied liggen owee “terreinen van
archeologische betekenis’. Deze rerreinen liggen ten
zuidoosten van Kitskensberg, tussen de Keulsebaan

en de Ratommerweg,. Binnen deze terreinen liggen
bebouwingssporen uit een periode uit de steentijd: het
Midden-Neolithicum ( Michelbergeultuur), mogelijk een
urnenveld uit de ijzertijd en cen Romeinse weg. In het
kader van de ontwikkeling van het bedrijventerrein
*Keulsebaan-zuid’, door de gemeente Roermond,

wordt momenteel cen deel van deze gebieden onderzocht.
Verder geldr dat voor bijna het gehele studiegebied cen
archeologische verwachting geldt van een hoge ot

middelhoge waarde.

Dergelijke verwachtingen worden gebaseerd op eerdere
vindplaatsen ¢n op bodem: en geomorfologische kaarten.

9) Rigksdienst voor bet Oudbesdbundyg Bodemondersock

(16 pktoler 1998),

Ecologie

Biotopen en soorten

Van noord naar zuid komen de volgende biotopen voor in

het plangebied.

= graslanden in her dal van de Maasnielderbeck: droge
graslanden op enige afstand van de beek en natte
graslanden, overgaand in mocrasachtige vegetaties
in cen smalle strook dicht langs de beek;

* de Maasnielderbecek, cen waterloop met in dit gebied
redelijfk natwurlike oevers en morfologic;

= gemengd bos op de stuitzanden direct ten zuiden
van de Maasniclderbeck, met net ten oosten van de
hoeve Kloosterhof cen overgang, beek-droog bos;

¢ droge heide (Melickerheide) binnen het bosgebied;

*  beplantingen op het industricterrein Roerstreek Noord;

*  kleinschalig en glooiend cultuurlandschap met bosjes

en zandwegen.

In het hele gebied, met vitzondering van het industrie
terrein, leven dassen'.

Door landschappelijke variatie zijn er goede lectomstandig
heden voor amtibicén. Er komen dan ook veel soorten voor.
De amfibieén leven met name op de overgang van de
Maasniclderbeck naar het aangrenzende bosgebied, op

de Melickerheide en ten zuiden van de Keulsebaan, In het
laarste gebied lige cen amfibieénpoel waar aanwijzingen
z1jn dat onder andere de knoflookpad voorkomt.
Belangrijke gebieden voor vogels zijn het bos van de
Melickerheide /Liizenkamp (vogelsoorten die leven in
naald- en lootbos ) en het dal van de Maasniclderbeck
(watervogels en soorten waarvan het leefgebied bestaat uit
kleinschalig cultuurlandschap). Op enige afstand van het
plangebied liggen de gebieden Dennenkamp, Meinweg,
Turfkoclen en Rocrdal, die voor verschillende vogelsoorten

van groot belang zijn.

Ecologische structuur

Op het hoogste schaalniveau is de ecologische structuur
opgebouwd uit natuurgebieden met droge biotopen op

de Maasterrassen ten oosten van de Maas en de nattere
gebieden in het Maasdal. Van oorsprong bestaat er een
verband tussen deze gebieden. Echter, door versnippering

is de samenhang voor cen deel verloren gegaan.

Op cen lager nivean bestaat cen relarie tussen de bossen en
heidevelden van de Meinweg, Luzenkamp, Mclickerheide en
het Roerdal. Hierbiy is ook de samenhang tussen de droge

en nattere gebieden van groot belang,.

Binnen het plangebied, op het laagste schaalniveau,

bestaan relaties tussen kleine natuurkernen als bosjes,
beken, poelen, ruigten en bermen. Deze kleine
natuurkernen en de onderlinge samenhang van deze kernen
vormen de bouwstenen voor de ccologische structuur op de

hogere schaalniveaus.

10) Minsterie van Landbouw, Natunrbeleer en Visseriy,

Dassenbeschermngsplan Lombura, deel 11 1993

biflage 1 * pagina 30


http://icn.isi.iiul

Kaart & Ecologe

|

LERTLRTIR

A}
L ]
) v '
-
o
ne Sp———
-

water
natte graslanden, moerasvegetaties
heide

droge bossen

amfibieén leefgebied
dassenleefgebied actueel
dassenleefgebied potentieel
dassenburcht bewoond
dassenburcht verlaten

leefgebied van planten en dieren van kleinschalig cultuurlandschap
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Startnot

In de bestaande situatie vormen het industricterrein
Roerstreck Noord en de Keulsebaan een barriere in
de hiervoor geschetste ecologische relatic. Qok de
Heinsbergerweg (N293) is een barriere, terwijl de
oprukkende bebouwing van beide plaatsen verstorend

werkt op de verbinding Roerdal-Maasterras,
Geomorfologie en bodem

Het aardopperviak in het studiegebied heeft onder invioed
van water, wind en ingrepen van de mens zijn huidige vorm
gekregen. In de loop der tijd heeft met name de Maas de
ondergrond van midden-Limburg sterk beinvloed en
gevormd. De rivier heeft zijn loop diverse keren verlegd.
Daarbij zijn in verschillende stadia terrassen ontstaan. Dit
gebeurde doordat de rivier zich ter hoogte van het studiege-
bied steeds dieper insneed in eerder afgezette grondlagen
van zand, grind en klei. Eén van de terrasranden die zo zijn
ontstaan, loopt vanat' de wijk Donderberg in Roermond
langs Straat en Maalbrock richting Boukoul. Asenray ligt
bovenop dit terras. Onderlangs de terrasrand volgen de
Eppenbeck en de Maasnielderbeek een oude Maasloop, Ten
zuiden van deze oude Maasloop ligt bovenop het terras een
sterk glooiend dekzandgebied. Dit gebied is gevormd door
de wind. De noordrand van dit gebied, het bos de
Luzenkamp, bestaat uit stuifduinen. De rivier de Roer

heett ten zuiden en westen van het dekzandgebied cen

dal witgesleten in de Maasterrassen. Daarbij zijn op 1al

van plekken stellranden ontstaan. OQok klemere waterlopen
hebben zich in de terrassen ingesleten. De mens heett de
geomortologic in het studiegebied vooral beinvioed door de
aanleg van (spoor)wegen, die hier en daar zijn ingegraven

of juist op grondlichamen zijn aangelegd.

De bodem van het studiegebied bestaat uit verschillende
grondsoorten, Binnen de lus van de oude Maasloop

liggen oude Kleibrikgronden (zavel; dit is een vermenging van
zand en klei). In het dekzandgebied liggen zowel moderpod
zolgronden als vaaggronden (zand). De gronden in het
Rocerdal bestaan voornamelijk uit poldervaaggronden (zavel).
Door toedoen van de mens zijn op het terras, met name rond
om Ascnray, enkeerdgronden ontstaan. De bodem in de geul
van de oude Maasloop bestaar voor een deel wit veen,

Grondwater en opperviaktewater

Geolhydro)logisch gezien maake het studiegebied deel uit
van de Roerdal-slenk. De Roerdal-slenk wordt begrensd
door de Peelrand-breuk en de Feldbiss. De Roerdal-slenk
kenmerkt zich door de aanwezigheid van twee of drie
grondwaterlagen, die bestaan uit zand en grind, en door
reer slecht waterdoaorlatende klei- of bruinkoollagen van
clkaar worden gescheiden.

Boven het cerste watervoerend pakket, bevindt zich een
matig doorlatende deklaag van enkele meters dik, die

dekzand, stuifzand, lossleem en nvierkler bevart,

In het gebied zyn binnen het provinaale beleid

géén grondwaterbeschermingsgebicden, bodembescher-
mingsgebieden of verdrogingsprojecten aangewezen. Wel is
in het gebied, langs de Maasnielderbeck, hvdrolagisch
gevochige vegetatie gelegen. In dit kwelgebied wordrt

een bijzondere vegeratie aangetrotten, die athankelijk is
van voldoende grondwater met een goede kwaliteir. Uit
beschikbare informartie kan worden afgeleid, dat binnen het
onderzoeksgebied enkele specificke verdrogingsprojecten
worden uitgevoerd. Het gehele gebied rondom de
Maasnielderbeck vertoont verdrogingsverschijnselen. In
het kader van onlangs opgestarte herinrichtingsprojecten
Spickerbrocklossing en Maasnielderbeek (bovenstroom
Straat) komen verdrogingsgevocelige natuurterreinen aan
bod. Het gaat hier onder meer om oude meanders,
broekbosjes (hoeve Kloosterhof, Heisterhof) en

vochtige graslanden rond Spik.

Binnen het studiegebied vindt geen omvangrijke
grondwaterwinning plaats. Het studiegebied maakr dan ook

geen deel uit van een grondwaterbeschermingsgebied.

Het grondwaterstromingsstelsel in het studiegebied maake

2

onderdeel uit van het systeem *Koningsbosch™'. Binnen
het studiegebicd is volgens de systeemkaart sprake van
faangetoonde kwel aan maaiveld® ter plaatse van een deel
van de Maasniclderbeck. De gegevens uit de Bodemkaart
van Nederland bevestigen dit beeld. Ter plaatse van dit deel
van de Maasniclderbeek stijgt de grondwaterstand enige
keren per jaar tor aan het maaiveld. In de overige delen van
het studiegebied bevindt de grondwaterstand zich dicper
onder het maaiveld.

Hert deel van het studicgebied rondom de Maasnjelderbeck
wordr aangeduid als ccologisch milicubeschermingsgebied.
In dit kwelgebied wordt een bijzondere vegetatie
aangetroften, dic athankelijk is van voldoende grondwater

met een goede kwaliteit.
Het zuidehjk deel van het studiegebied wordr in de

hvdrologische systeemkaart aangemerkt als *mogelijk’

infiltraticgebied.

11) Hyvdrologische svsteombaare van Noord- en Mudden-Lomburg.
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Milieu

Inleiding,

De bestaande situatie van her milieu wordt beschreven aan
de hand van her aspect geluid en het aspect lucht. Binnen
het studiegebied zin er verschillende veroorzakers van
geluid aan te wipzen, namelijk de verschillende wegen en het
bestaande industricterrein. De kwaliteit van de lucht wordt
bepaald door verschillende stoffen; ingegaan wordt op fijn
stof, S( )3 en N(C l:.

Gelud

De volgende wegen in zuidoost Roermond kennen een
hoge geluidsbelasting als gevolg van verkeerslawaai en
komen voor op de B-saneringslijst van de Gemeente
Roermond" (geluidbelasting 60 tot 65 dB(A}):

* Heinsbergerweg;

*  Keulsebaan;

*  Karel Doormanplein;

o Karel Doormanstraat;

e Mozartstraat

e Heinsbergerweg in Mehick kent cen hoge geluid
belasting als gevolg van verkeerslawaar en komt voor op
zowel de A als B osaneringslijst van de gemeente Roerdalen
(geluidsbelasting A-lyjst 65 tot 70 dB (A))

Naast geluidhinder van de hoofdwegen is geluidhinder
atkomstig van her industrieterrein Roerstreck Noord '

Hert industricterrein is verdeeld in zones, De zones
verschillen in vestigingsmogelijkheden voor bedrijven uit de
verschillende hindercategornieén en met een verschillende

geludsbelasting. Op het industricterrein zijn twee

12 Gemeente Roermond, 15 mes [OUR
13} Oranpewond, Structiwnrvisie Roermond-Roerdalen en

BRO, Markeconcept Bedrepoenpark Kenliebaan-Zund, 1990

geluidhinderlijke inrichtingen (art. 2.4 IVB inrichtingen)
aanwezig, Door de aanwezigheid van deze geluidhinderlijke
bedrijven is het verplicht cen geluidzone vast te stellen voor
het terrein. De geluidzone is vastgelegd in een zonebesluit
d.d. 2 juli 1990

De uitbreiding van her industrieter

n mag, geen
uitbreiding van de vastgelegde zonegrens tot gevolg
hebben. Na deze zone vaststelling zijn in het kader van
sanering maatregelen getrotten bij een aantal bedrjven. Als
gevolg van deze maatregelen is de ligging van de
geluidcontouren van zowel 50 als 55 dB(A) veranderd;

en dichrerbij het industricrerrein. Un

deze contouren h!",
het akoestusch onderzoek™ blijkt dat, na verandering van
deze geluideontouren, er geen woningen meer 2ijn met

cen geluidbelasting hoger dan 55 dB(A),
Lucht

De luchtkwaliteit wordt, door de hootdwegen, voor cen
belangrijk deel bepaald door het industricterrein Heide
Roerstreek',

De luchthwaliteit wordt bepaald door een groot aantal
luchtverontreinigende stoffen. Over de aanwezigheid

van een aantal van deze stotten, waaronder CO, ozon en
metalen, 1s nog weinig bekend. Hieronder wordt ingegaan
op de componenten fijn stof, SO3 en NO»

Voor de component fijn stof bestaan regionaal geen

grote verschillen in concentraties in Nederland. Er zijn
voor tijn stof geen wettelijk vastgelegde normen; wel zijn er
adviesgrenswaarden opgesteld. Deze adviesgrenswaarden
worden landelijk op grote schaal overschreden: dit is ook

in het studiegebied het geval. De overschrijding van de
adviesgrenswaarden binnen het studiegebied higt echrer op
gelijke hoogte met de gemiddelde overschrjding, van de
genoemde waarden binnen Nederland

[n het algemeen zijn hoge concentraties S04 ¢n NO» in
de luche aanwezig, De uitstoot van verschillende lokale
bronnen, met name Rockwool, is niet verwaarlooshaar,
Deze “lokale” uitstoot komt bij de “algemence’ aanwezigheid
van de genoemde stotten in de lucht. Door beide concentra
ties bij elkaar te voegen wordt met name de richtwaarde
voor N )y overse hreden. Voor deze componenten wordt,
op basis van de nationale en internationale ontwikkelingen,

cen verberering van de luchrkwaliteir verwacht.
Ruimtelijke ordening

Structuur
De structuur van het plangebied wordt opgebouwd langs

verschillende (infrastructurele) lijnen:

* njksweg 73-zuid (geprojecteerd ):

*  Kculsebaan;

* Heinsbergerweg:

14) Orangewond, Aboestisch onderzock Uttlerding Hede: Rocrstreck, 1990,

150 BRO, Mavkiconcepr Bedviprenparvk Kendsebaan -Znid
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Kaart 7 Rumtelijke structuur
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¢ spoorliin Roermond Monchengladbach;

*  Maasniclderbeck.

Andere clementen die van belang zijn voor de structuur
van het studiegebied zijn de bebouwing van Roermond,
de bebouwing van Melick en de bedrijfsbebouwing op

het industricterrein Roerstreck Noord, Tezamen met de
wegen en de spoorlijn vormen zij de stedelijke structuur,
Het tegenwicht voor de stedelijke structuur wordt gevormd
door de *groene” structuurelementen. Voor de groene
structuur is de Melickerheide zeer belangrijk; het gebied
vormt, mede doordat het aansluit bij een groter bosgebied
in Duitsland, een solide groen gebied. De Maasniclderbeek
vormt een groen lijnelement, Daarnaast liggen ten zuiden
van de spoorliin verspreid enkele Kleine bosgebiedjes. Ook
het bosgebied op de hoek van de Keulsebaan en de

St. Wirosingel is opgenomen binnen de groene

structuur; in dit gebied zijn tevens mogelijkheden

voor dagrecreatie (specltuin).
Functies

Het noordelijk deel van het studiegebied ligt decls
ingesloten tussen infrastructuur; de aan te leggen A73 in
het westen en in het zuiden de spoorlijn. Dit noordelijk deel
van het gebied heeft hootd zakelijk een agrarische functie. In
het gebied staat weinig tot geen bebouwing, De bebouwing
1s geconcentreerd langs de spoorlijn, rondom de
Hevstertbaan, de Kloosterbaan en een decel van de
Heidebaan. Het buurtschap bestaat uit een aantal kleinere
ambachtelijke en agrarische bedrijven. Tevens liggen

binnen dit buurtschap een grote nutsvoorziening ¢n cen
ijzerbewerkingsbedrijf. ‘Ten oosten van het buurrschap
liggen de witlopers van een groot grensoverschrijdend
bosgebied (Mclickerheide /Luzenkamp).

Het zuidehjk deel van het studiegebied, tussen de spoorlipn
en de Hemnsbergerweg, bestaat in de huidige situatie
voornamelijk uit zowel industricterrein als agrarisch

gebied, Her industrieterrein ligr tussen de spoorlijn en

de Keulsebaan en is bedoeld voor met name industriéle
bedrven. Binnen het agransch gebied zn enkele agransche
bedrjven dan wel wonigen gesitucerd. In het Streckplan
wordt dit deel van het studiegebied bestempeld als stedelijk
gebied.

Het agrarisch gebruik binnen het studiegebied is divers. In
het studiegebied zijn zowel varkens- en pluimveebedrijven
als glastnbouwbedripven en champignonkwekerijen

gesitueerd'™,
Economie'

Hicronder zullen zowel de nitbreiding van het industrie-
terrein als de werkgelegenheid worden beschreven. Beide
onderdelen lichten een aspect van de cconomische situatie

toe. De uitbreiding heeft een ruimteelijke invalshoek en de

1o} “Kaartbilage™ bry Hesdemny advaes (in opdvacht van Mimisterse van
Verkeer en Waterstaar), Rykoven "3-Zusd, Projectnora/MER, 1993,

17) BRO, Mavkeconcepr Bedvippenparvk Kenlsebaan-Zid, 1996,

werkgelegenheid belicht de sociaal-ecconomische situatie
binnen (de regio) Roermond.

Uitbreiding bedvijventervein Heide-Roerstreck

Het industricterrein Roerstreck Noord ligt aan de oostzijde
van Roermond. Het industricterrein wordt begrensd door
de spoorliyn, de Keulsebaan, de wijk Kitskensberg -aan de
westzijde en aan de oostzijde door het later ontwikkelde
bedrjventerrein Stationsweg, Het terrein is ontwikkeld aan
het eind van de zestiger jaren. Hert torale industricterrein
heeft een opperviakee van bijna 170 hectare en verdeeld over
circa 70 bedrijven circa 5.500 arbeidsplaatsen, meer dan
10% van het aantal arbeidsplaatsen in de regio Roermond.
Het terrein vervult een functie voor de stadsregio
Roermond ™,

Het Streckplan gaat uit van de ontwikkeling en uitbreiding
van de stedelijke bednpventerreinen binnen de gemeente
Rocrmond met een opperviakie van 80 hecrare
(Roerstreek-Zuaid 1.7

De vraag naar bedrijventerrein vertoont cen cyelisch verloop.
Dit heeft enerzijds te maken met de economische ontwik-
keling en anderzijds met de veranderingen in de omvang en de
kwalireit van her uitgeetbaar bedrijventerrein. Verwacht wordt
dar er cen mhaalvraag zal plaatsvinden als er nicuw regionaal
terrein uitgegeven worde; de afgelopen jaren was er een tekort
aan bedrijventerreinen in Roermond. Na de cerste uitgiftegolt
zal de vraag naar kavels op het nicuwe bedrijventerrein op cen

gemiddeld lager mveau stabiliseren.

Sociaal-cconomische situatie

Rocrmond heeft een belangrijke werkgelegenheidstunctie
binnen de regio Roermond. Ruim de helft van de circa
52.000 arbeidsplaatsen in de regio bevindr zich in de
gemeente Roermond. De grootste bedrjtsclusters zijn de
industrie, de niet-zakelijke diensten en horeca, Relatief sterk
vertegenwoordigd zin vooral de bouw en de industriéle
bedrijfssectoren, met uitzondering van de textielindustrie,

De groer van de werkgelegenheid in de regio Roermond
tussen 1990 en 1995 lag in her algemeen rond het landelijk
gemiddelde, De groei van de werkgelegenheid in Roermond
lag zelts boven het gemiddelde; de groei was met name te
danken aan de industriéle bedrijfsclusters.

Ondanks deze gunstige werkgelegenheidsontwikkeling

is de werkloosheid in de regio Roermond groot. Roermond
heeft zelfs het hoogste werkloosheidspercentage van alle
Limburgse gemeenten; het jaargemiddelde bedroeg in 1995
18,9%. Circa de helft van alle werklozen is langer dan één

jaar werkloos, velen van hen zijn laaggeschoold.

18) Cranpewond (in opdracht van provincee Limbura ), Structunrvisie
Roermond-Rocrdalen, Definitiere versie, 1996,
19) Omlangs is bet oppervigh biggeseelid waar o6 bectare om vuemte te bieden

aan ceolypesehe waarden,
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Kaart 8: Verkeer en vervoer

hoofdweg
ontsluitingsweg
ontsluitingsweg plangebeid
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Verkeer en vervoer

Hoofdstructuur

De hoofdstructuur voor het autoverkeer bestaat uit

verschillende wegen:

« de St.Wirosingel vormt de vostelijke randweg van
Roermond;

o de Keulsebaan (N570) ontsluit het industricterrein
Roerstreck Noord, Melick en Herkenbosch en vorme,
toeristisch gezien, cen belangrijke tocgangsweg tot
Nationaal Park de Meinweg;

¢ de Heinsbergerweg (N293) vormt de verbinding
tussen Roermond en Melick, St. Odiliénberg, Posterholr
en Heinsberg in Duitsland.

In hootdstuk twee zijn de intensiteiten van deze hootdwegen

weergegeven. Momenteel zijn de Hemsbergerweg en de

Keulsebaan tydens de spitsuren redelijk zwaar belast. Melick

ondervindt hinder van doorgaand verkeer van en naar het

industricterrein, voornamelijk via de John F. Kennedysingel.

Ontsluiting plangebied

Het gebied ten noorden van de spoorlijn heeft meerdere
ontsluitingsmogelijkheden, maar slechts één is geschike voor
het vrachtverkeer van de bedrijven in de buurtgemeenschap
Heystertbaan, Ditis de rechistreckse ontsluiting vanat de
St. Wirosmgel via de Kloosterweg. De Terbaansewey, naar
het noorden is afgesloten voor autoverkeer, Via de
Heidebaan gaat een secundaire verbinding over de

St. Wirosingel door woonwijk Donderberg. Via de
spoorwegovergang Hevstertbaan kan door de woonbuurt
Kitskensberg de Keulsebaan worden bereike.

Her gebied tussen de Keulsebaan en de Heinsbergerweg
wordt doorsneden door de Oude Keulsebaan {grotendeels
verhard ) en de Ratommerweg (deels verhard ). De Eindstraa
verbindt deze wegen. e ].indt'!'\\'L‘;__', | I'lr:{!l‘dL'hikt,'
tocgangsweg tot Melick vanat de Heinsbergerweg,) is

onlangs voor autoverkeer afgesloten.

Fivts

De hootdstructuur voor de fiets lo pt p.l]"1|ii_'| aan de
hootdwegenstructuur via vrijliggende fietspaden. De
Ratommerweg wordt gebruike als fietsverbinding tussen
Roermond (De Kemp) en Melick, de Oude Keulsebaan
als recreatieve fictsroute, De Linderweg is een belangrijke
toegangsroute tot Melick.

De Kloosterweg en de Kloosterbaan vormen onderdecl
van een fietsroute tussen het noordelijk deel van de

St. Wirosingel en de Keulsebaan: een kortsluitende
verbinding tussen Roermond-noord en het

industricterrein Roerstreck Noord.

Openbaar Vervoer

Van en naar Roermond rijdt buslijn 78 via de route N570
Keulsebaan I'indll‘d1'iL‘1_'.L'[‘il‘d j Herkenbe I.\L-]‘l\ \"]H\!l'l:[\‘
Posterholt, N293, St. Odiliénberg, Melick, Roermond.
Over dezeltde route rjdt in tegengestelde richting (via de
N293 Heinsbergerweg) buslijn 79. Via de Heinsgergerweg
rijdt buslijn 80 de route Melick, St. Odilicnberg, Monttort<
Echt en vica versa. Daarnaast rijdt een lijntaxi (vraagathanke
lijk vervoer) tussen Herkenbosch en Melick, Tevens rijdt er
cen bushyn (stadsdienst lijn 16 en 17) vanuir de wijk
Kitskenberg (T, van Starkenborghstraar) via de Heidebaan

naar de wijk Donderberg (Mozartstraat ).

Rail

Door het studiegebied loopt de goederenspoorlin
Roermond-Monchengladbach, Deze enkelbaans spoorlijn

is momenteel nict in gebruik, maar is wel onderdeel van

de door Belgié gewenste zeren Rijn - verbinding van
Antwerpen naar Duitsland. Van Nederlandse zijde wordt
cchrer voorgesteld de verbinding via Venlo te laten verlopen
om de stad Roermond ¢n de natuur in het Meinweggebied

te ontzien van geluidsoverlast en in verband met de externe

veiligheid in het centrum van Roermond (vervoer gevaarlijke

stoften),
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Bijlage 2:
Huidige beleid
en streefbeelden

Algemeen

In deze bijlage wordt aandacht besteed aan de streefbeelden
zoals deze door de verschillende overheden zijn opgesteld.
Hierin wordt duidelijk wat de verschillende overheden voor
ogen hebben bij de ontwikkeling van her studiegebied.
Hicronder worden de streetbeelden beschreven voor de
aspecten verkeer en vervoer, ruimtelijke ordening en natuur

en landschap.

Verkeer en vervoer
Rijksbeleid

In het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer™ zijn
leetbaarheid en bereikbaarheid de centrale problemen die
dienen te worden opgelost. Geleiding van de automobiliteit
en beperking van de groer van automobiliteit worden
genoemd om de groei van autoverkeer (met de nadelige
gevolgen) binnen de perken te houden. De A73 s
opgenomen ter ontlasting van bestaande verbindingen

en om de verkeersstructuur te verbereren.

Provinciaal beleid

Ook bij de Provincie Limburg staan in her Provinciaal
Mobihtentsplan (PMP)" geleiding van de mobiliteit

en beperking van vermijdbaar (vracht- jautogebruik
voorop. Voor de Provincie staat het realiseren van het
regionaal verbindend wegennet centraal. Op dit wegennet
worden de hoofdverkeersstromen gebundeld zodar het
onderliggend lokale wegennet wordt ontlast van onnodig
verkeer. Hier is vervolgens cen verkeersveiliger innchting

mogelijk.

Het regionaal verbindend wegennet voorziet in de
verbinding tussen steden, verzorgingskernen, economische
en recreatieve centra in regionaal opzicht. Wegen horend
bij het regionaal verbindend wegennet mogen in principe
nict overgaan i lokale wegen omdat dit het verbindende
karakter aantast en voor de weggebruiker een diftuus

verkeersbeeld oproept. Het streven van de Provincie is

200 Ministerie van Verkeer en Waterstant en Ministerie van
Volkshussvesting, Ruimecligke Owdening en Miliew, Tweede
Strucewnrichema Verkeer en Vervoer, deel d, 1990

21) Provincie Limbury, Provinciaal Mobulitesssplan 1990- 1999, 1990,

om het regionaal verbindend wegennet zo veel

mogclijk sluitend te maken®.

In het PMP s de aanleg van cen verbindingsweg
(Oostrangent-noord ) tussen de N570 en de A73 als
uitvoeringsproject opgenomen ter verbetering van de
ontsluiting van het industrieterrein Roerstreck Noord, in
het kader van de mingerende maatregelen A73-z2uid. Deze
verbinding kan tevens verkeer beperken op het onderliggend
wegennet in de omgeving. Ook in de beleidsnota regionaal
verbindend wegennet is de Oosttangent noord opgenomen
in het regionaal verbindend wegennet. De St. Wirosingel
vormt hierin de (regionale) verbinding tussen de

Heinsbergerweg en de A73,

In het meerjaren infrastructuur programma (MI1)
19992002 is de Qostrangent opgenomen in de
verkenningentabel “Tijdvaniabele projecten™ en als
reserveproject (waarvoor nadere verkenning nodig is) in het
Ondersteuningsprogramma Regionale Infrastructuur. De
Qostrangent-noord is opgenomen als project in de door
Provinciale Staten ingestelde *Reserve Grote Intrastructurele
Werken'.

Goederenvervoer via spoor

In het PMP wordt ingezet op het bereiken van een
wezenlijke verschuiving van het vervoer over de weg

naar spoor. Voor het industricgebied Roerstreck is geen
concreet beleid witgezer ter bevordering van het gebruik
van het spoor. Wel doen enkele bedrijven onderzoek naar
reactivering van de spoorlijn Roermond-Moénchengladbach.
Dit zal echter onvoldoende oplossing bieden voor de
aangegeven problemen waardoor de aanleg van de
Oosttangent nodig blijft.

Lokaal beleid

Voor de gemeente Roermond zijn het waarborgen van de
bereikbaarheid en de leetbaarheid belangrijke speerpunten.
De doelen, die de gemeente Roermond nastreeft, worden in
her Verkeersstructuurplan® omschreven als:

1. het bevorderen van de verkeersleetbaarheid in de
woongebicden;

2. het waarborgen van de interne bereikbaarheid van de
binnenstad, de industrieterreinen Willem-Alexander en
Roerstreck en de bednjventerreinen Spickerhoven
en Broekhin.

Voor de trace/m.e.r.-studie zijn voornamelijk van belang de
concrete ontwikkelingen ten aanzien van de aan te leggen
A73. Deze rijksweg wordt opgenomen in de hoofdwegen
structuur van Roermond, evenals de aansluiting van de
Keulsebaan op de A73. Deze aansluiting geeft invulling aan

220 Provincie Lombury, Belevdsmota Repionaal Verbindend Wegennet,
1998
23) Provincie Limbnra, 1998,

24) Gemeente Roermond, Verkeersstructunrplan, 1994,
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de tweede doclstelling, namelijk het waarborgen van de
bereikbaarheid van het industricterrein Roerstreek Noord,
Voor het fietsverkeer wordt in de gewenste fietsstructuur
cen verbinding geprojecteerd langs de aan te leggen
Qosttangent (tussen de Keulsebaan en de A73); dit fictspad
wordt aangelegd langs her hoofdwegenstelsel en dient vrij
te liggen van de rijbanen. De aanleg van dit fietspad ligt in
de lijn van her uitgangspunt dat het fiets-basisstelsel directe
verbindingen dient te hebben met onder andere de

industric- en bedripventerreinen,

Om shipverkeer tussen de Heinsbergerweg en het
industricgebied Roerstreek te voorkomen heett de
gemeenteraad van Roerdalen besloten® dat er geen directe
autoverbinding komt tussen her bedripvenpark en de kern
van Melick. Dit houdt in dat de Smeelenbergweg, ter
hoogte van de Oude Keulsebaan (begrenzing tockomstig,
bedrijvenpark Roerstreck Zuid) wordr atgesloten.

Ruimtelijke ordening
Rijksbeleid

Het Rijksbeleid ten aanzien van de ruimtelijke ordening
staat met name verwoord in de Vierde Nota over de
Ruimtelijke Ordening Extra®™ (Vinex). In deze Vinex wordt
onder andere aandacht besteed aan milicu en ecologie en
aan de veranderingen in het buitengebied. Dit resulteert in
vier koersen voor het landelijk gebied.

Het studiegebied valt binnen de *blauwe koers’. De

blauwe koers houdt in dat gestreefd wordt naar integratie
van verschillende functies. Her gaat hier zowel om

ruimtelijke functies als economische functies.
Provinciaal beleid

Het provinciaal beleid staat verwoord in het Streekplan
Noord- en Midden-Limburg’. In de provinciale ruimtelijke
hootdstructuur behoort het deel van het studiegebied ten
noorden van de spoorlijn tot de landschappelijk-agrarische
structuur en het zuidelijk deel van studiegebied tot de

stedelijke structuur,

De Melickerheide (ten noorden de spoorlijn) heeft binnen
de landschappelijh-agranische structuur de functie van
‘matuurgebied en multtunctioneel bos’,

Ten zuiden van de spoorlijn valt het gebied binnen de
stedelijke structuur. De gronden tussen de spoorlijn en de
Keulsebaan zijn in het Streckplan opgenomen als “bestaand
bedrijventerrein’. De gronden tussen de Keulsebaan en de

25) Gemeenteraad Rocrdalen, 18 april 1996, bif vaststelling Structunrvisic
Roermond-Roerdalen.

20) Ministeric van Volkshuisvesting, Ruomecligke Orvdening en
Miliesbeleer, Vierde Nota over de Ruimteligke Ordening Extra, 1993,

27) Provinese Limburg, Streckplan Noord- en Mudden-Limburg,

Alnehele berziening, 1994,

Heinsbergerweg maken deel uit van het “overig stedelijk
gebied’; binnen dit gebied ligt zowel een aanduiding voor
cen tockomstige woningbouwlocatie (tussen Melick en
Roermond) als voor een tockomstig bedrijventerrein
(zuidelijk van de Keulsebaan).

Dit tockomstig bedrijventerrein wordt nader omschreven
als een uitbreiding van het bestaande industrieterrein
Roerstreck Noord voor met name grootschalige, industriéle
en/of distributieve bedrijvigheid. Tussen de woninglocatie
en het bedrijventerrein dient cen *groene” ontwikkeling tot
stand te worden gebracht als buffer en ter compensatic van

natuur en landschap.

Sociaal-cconomisch beleid

Het sociaal-economisch beleid van de provincie Limburg

is gericht op vernicuwing van de economische structuur

in Midden-Limburg, met als doel het creéren van de
werkgelegenheid voor met name laagopgeleiden in
Midden-Limburg,.

Binnen de gemeente Roermond bestaat een tekort aan
uitgeetbaar bedrijventerrein, Om de functie op het gebied
van (bovenjregionale werkgelegenheid te kunnen vervullen
15 cen gebied ten zuiden van de Keulsebaan aangewezen om
te voorzien in de behoefte aan bedrijventerreinen.,

Voor de ontsluiting van het industrieterrein is de aanleg van
de Oosttangent-noord van groot belang, zoals verwoord in
het Streckplan Noord- en Midden-Limburg™: “Door de
functic van het bedripventerrein Heide-Roerstreck (inclusiel
uitbreiding) is het voor de bestaande en nog te vestigen
bedrijven van levensbelang dat er een goede en directe
aansluiting op het (interjnationale wegennet tot stand
wordt gebracht.”

Milieubeleid

In het provinciaal Milicubeleidsplan® zijn beleids-
doelstellingen op lange termijn beschreven, waarbij een
duurzame ontwikkeling als uitgangspunt diende. Deze
doelstellingen worden onderverdeeld in drie typen
gebieden, namelijk het landelijk gebied, het stedelijk
gebied en het industricel gebied.

Volgens het Streckplan behoort het noordclijk deel
van het studiegebied (ten noorden van de spoorlijn
Roermond-Manchengladbach) tot het landelijk gebied.
Binnen dit landelijk gebied wordr gestreefd naar een

zodanige afstemming tussen de functies landbouw, recreatie,

natuur-, landschaps en waterbeheer, zowel ruimiteligk als
functioneel, dat een goede ontwikkeling van de genoemde
functies mogelijk is zonder dat div ten koste gaat van de
milicukwaliteit. In het gebied ten zuiden van de spoorlijn
dienen de functies wonen, werken, verkeer en industrie en
de daarmee gepaard gaande milicu- en veiligheidsrisico’s
op clkaar afgestemd te worden. Hierbij speelt ook het

duurzaamheidsbeginsel een rol.

28} Provincee Limburg, Streckplan Noovd- en Midden -Limbura,
Algebele bevziening, 1994,
29) Provencie Limburg, Miliewbeleidsplan 1995-1098, 1995,
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Lokaal beleid

In de Structuurvisic Roermond Roerdalen is de samenhang
tussen de beoogde ontwikkelingen integraal vitgewerkt:
500 woningen ten noorden van Melick, 80 hectare™
bedripventerrein ten zuiden van de Keulsebaan en
daartussen een bosontwikkeling. Tevens is aangegeven dat
de Keulsebaan direct wordt aangesloten op de A73. Het
tracé van de nicuwe aansluiting ligt zo ver mogelijk
verwijderd van de vitloper van het bosgebied Luzenkamp.
Tevens wordt een nicuwe ontsluitingsweg voorgesteld
tussen de Heinsbergerweg en de Keulsebaan, via de
wegenstructuur van het nicuwe bedrijvenpark en aansluitend
op de Energieweg. De aanleg van deze weg komt ten goede
aan de verkeersatwikkeling in zowel Melick als in het
zuid-oosten van Roermond.

Bij het Gewest Midden-Limburg, de Kamer van
Koophandel en de gemeenten in de regio Roermond vormt
het scheppen van arbeidsplaatsen voor laag opgeleiden een
belangrijk speerpunt van beleid. Centraal in het sociaal-
cconomisch beleid staat het aanbieden van voldoende en op
de marke toegesneden (boven)regionale bedrijventerreinen
en het sumuleren en aantrekken van perspectictvolle

bedrijvigheid, waaronder milicubedrijvigheid.

Natuur en landschap
Europees beleid

Het Meinweggebied is als Speciale Beschermingszone aan-
gegeven in het kader van de Vogerichtlijn, De Vogelrichtlijn
stelt zich onder andere tot doel de bescherming en het
behoud van leefgebieden voor de in het wild levende vogels.
Deze aanwijzing heeft tot gevolg dar, zo blijke uit jurispru-
dentie, plannen of projecten met negatieve chtecten op het
gebied onder strigente voorwaarden mogen worden uitge-
voerd; ‘om dwingende redenen van groot openbaar belang,
met inbegrip van redenen van sociale en cconomische aard’.
Daarnaast is het Meinweggebied door Nederland, onder
voorbehoud, voor gedragen als gebied van Communautair
belang in het kader van de Habitat-richtlijn. De Habitat-
richtlijn (92 /43 /EEG) heett onder meer tot doel het
behoud en bescherming van alle bedreigde habitats en
plant- en diersoorten binnen de Europese Gemeenschap en
om te komen tot ¢én samenhangend ecologisch netwerk
*Natura 20007, Projecten en plannen in vastgestelde gebie-
den kunnen alleen doorgang vinden indien wordt voldaan
aan onderstaande vereisten:
1 Erdient cen passende beoordeling plaats te vinden

met betrekking tot het in het geding zijnde gebied

(het Trace MER voorziet hierin);
2 Er dienen inspraakmogelijkheden geboden te

(her Tracé MER voorziet hierin);

300 Omlanas 1s het opperviak bigaesteld tot 60 bectare om mecr rusmite te

fueden aan ecoloqsche waarden

3 Als de passende beaardeling tot negaticve
conclusickomt voor her gebied:

a.  Het ontbreken van alternatieve oplossing;

b. Het voorhanden zijn van dwingende redenen van
groot openbaar belang, met inbegrip van economische
of sociale aard, waarbij, als het gaat omeen gebied
met een prioritair type natuurlijk habitat of soort,
voorafgaand een advies van de Europese Commissic
vereist is;

¢.  Het nemen van alle compenserende maatregelen om te
waarborgen dat de algehele samenhang van Natura
2000 bewaard blijft.

De alternatieven Bl en C1 liggen waarschijnlijk voor cen

deel in her Habitat-gebied. De exacte begrenzing van het

gebied in her kader van de Habitatrichtlijn zal in relatie
tot de tracering van deze alternatieven in de tracé/
m.e.r.-studie nader worden onderzocht,

Rijksbeleid

In het Naruurbeleidsplan (1990) van het ministerie

van Landbouw, Natuurbeheer en visserij is de ecologische
hoofdstructuur van Nederland opgenomen. Dit netwerk
van natuurkerngebieden, natuurontwikkelingsgebieden en
ceologische verbindingen tussen die gebieden is bedoeld om
cen samenhangend netwerk van gebieden met natuurwaar-
den te creéren, dar leefruimte biedr aan in her wild levende
planten en dieren. De nationale ecologische hoofdstructuur
dient nader uitgewerkt te worden door de provincies.
Gemeenten, waterschappen, natuurterreinbeheerders en

de Dienst Landelijk Gebied van het ministerie van LNV
spelen een belangrijke rol bij de totstandkoming van

de ecologische hoofdstructuur.
Provinciaal beleid

De provincie Limburg heeft in het Beleidsplan Natuur

en Landschap (1995) de EHS verfijnd tot de PES, de
provinciale ecologische hoofdstructuur. Deze is door de
Provinciale Commissie Beheer Landbouwgronden begrensd
op perceelsniveau. Tot de begrensde gebieden in hier
studiegebied horen de graslanden langs de Maasniclderbeek,
alle bosgebieden, de heidererreinen van de Luzenkamp

en de gronden langs de Roer. Op cen gebiedje na, de
graslanden langs de Maasnielderbeck direct ten oosten

van de hoeve kloosterhof, dat in agrarisch beheer kan blijven,
ligt het in de bedocling al deze gronden uiteindelijk cen
natuurfunctie te geven. War betreft landschap is het beleid
vooral gericht op het behouden van de bestaande
geomorfologische en cultuurhistorische patronen.

Waterschapsbeleid

Het waterschap Roer en Overmaas en het Zuiveringschap
Limburg streven naar ecologisch herstel van de
Maasniclderbeck. Het gedeelte tussen de hoeve kloosterhot
en de St. Wirosingel heeft door natuurtechnische werk
zaamheden zin natuurlijke loop al teruggekregen: het
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waterschap werkt aan inrichtingsplannen voor de boven
loop. Daarnaast mocet de waterkwaliteit zodanig verbeteren,

dat de patuurlijke vegetatie en fauna terug kan keren,
Gemeentelijk beleid

De gemeente Roermond heeft een ecologische
structuurvisic opgesteld, ‘Natour binnen handbereik’
(1997). In dit document worden de lijnen uitgezet voor het

gemeentelijk natuurbeleid. In de structuurvisic wordt een

ccologische verbinding voorgesteld tussen het westelijke

bosgebied van de Melickerheide en de graslanden langs
de Roer, die een natuurtuncrie krijgen. Deze zone wordt
specifick gericht op zoogdieren, amfibicén, insecten en
vogels die leven in bos en struweel.

Ook de gronden langs de noordoever van de
Maasnielderbeck krijgen een natuurfunctie. De bestaande
bosgebieden blijven als zodanig behouden. Rond het
bestaande bedrijventerrein Heide-Roerstreek is een
\:c\luﬁjkr gl':wl]\[['n(lk voorzien die C(i)]ti‘ui\afht‘ waarde
kan hebben.

In westelijke richting wordt een verbinding gelegd met
de Groengordel, die -als voortzetting van het beekdal van
de Maasnielderbeck- door de stad slingert in noordelijke
richting. Zowel het dal van de Maasnielderbeek als de
groenstrook rond het bedrijventerrein sluiten aan op deze
Groengordel. Deze verbindingszone kan dienen voor
kleine zoogdicren, amtibicen, vogels en insecten.

De meeste van deze voorstellen hebben indirect een

verdichting van het landschap tot gevolg,.

De gemeente Roerdalen streeft naar de ontwikkeling
van een in het landschap passend beplantingspatroon en
naar behoud, verbetering en ontwikkeling van kleine
landschapselementen. Het landschapsbeleidsplan van

de gemeente dient daarbiy als leidraad. Hierin worden
voorstellen gedaan voor het behouden en versterken van
de kleinschaligheid van het gebied; verdichting van het

landschap is indirect een gevolg van deze voorstellen.
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Bijlage 3:

Startnotitie tracé/m.e.r.-studie Qosttangent Roermond

Procedureschema
Tracé milieu-effectrapportage Provinciaal Tracébesluit
Termijnen IN/BG Anderen Termijnen IN/BG Anderen
Startnotitie
Bekendmaking
4w ’ Inspraak/
Advisening
9w ' [ Advies
' richthijnen Cmer
13w L_{ Richtlijnen
(+max. 8 w)

Opstellen
Tracé MER

Tracé
uitwerking
Opstellen
ontwerpbesluit
Bekendmaking Bekendmaking
LTracé MER ontwerpbesluit
4w Y Inspraak/ Inspraak/
Advisering 4w advisering &
Advies PCO
5w Y Toctsingsadvies }
Cmer |
Vaststelling
besluit
Evaluatie
Milieugevolgen
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Bijlage 4:
Woordenlijst

abiotisch

alternanet

amfibicén

archeologie

bevoegd gezag,

biotisch
biotoop

Commussic voor de m.c.r.

compenserende maatregel

cultuurhistorie

ceologie

Ecologische Hootdstructuur
(EHS)

behorend tot de niet-levende
natuur (vergelijk: biotisch);
mogelijke oplossing: meestal
cen samenhangend pakket

van maatregelen;
koudbloedige, gewervelde
dieren die zowel op het land
als in het water leven (kikkers,
padden, salamanders);

kennis en studie van de culturele
overblijfselen uit oude tjden;
cen of meer overheidsinstanties
die bevoegd zijn om over de
activiteit van de initiatietnemer
het besluit te nemen waarvoor
het milicu-effectrapport wordt
opgesteld: in dit geval
Gedeputeerde Staten van de
provingie Limburg, burcau
Milieubeleid;

tot de levende natuur
behorend (planten, dieren);
het gebied dat een bepaalde
levensgemeenschap inneemt;
Commussie voor de Milicu-
cftectrapportage: cen landelijke
commussic van onathankelijke
milicudeskundigen uit diverse
disciplines. Deze commussie
geett advies over de richtlijnen
aan het bevoegd gezag en
toetst het Trace MER op
juistheid en volledigheid:
maatregel om de nadelige
invloeden van de voorgenomen
activiteit (op een andere plaats)
e compenseren,

wetenschap die zich bezig
houdt met het ontstaan van het
cultuurlandschap en met de
overblijfselen atkomstg van
vroeger menselijk grondgebruik;
tak van wetenschap die zich
bezig houdt met eigenschap-
pen en relaties tussen levende
systemen (planten, dieren,
levensgemeenschappen, e.d.)
en hun omgeving;

netwerk van kerngebieden,
natuurontwikkelingsgebieden
en verbindingszones waar-
binnen flora en fauna zich
kunnen handhaven en

fauna
tlora
geohydrologisch

geologic

geomorfologic

grondwater

beschermingsgebied

hvdrologie

infrastructuur

ininatictfnemer

kwel

landschap

Meest Milicuvriendelijk
Alternatiet (MMA)
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uitbreiden. Dit nerwerk krijgt
prioriteit in het natuur- en
landschapsbeleid van de
overheid;

dierenwereld;

plantenwereld;

het grondwater berreftend;
wetenschap die het ontstaan en
de samenstelling en structuur
van de aardkorst bestudeert;
wetenschap die zich
bezighoudt met de
ONIStAANSWIZe, Vorm en
opbouw van het landoppervlak;
gebied bestaande it
60-dagenzone, waterwingebied
en grondwaterbeschermings-
zone (en eventueel boringsvrije
zone ),

wetenschap die zich bezig
houdt met het voorkomen,
gedrag en tysische en
chemische cigenschappen van
het water op de aarde;

SYSLECm van voorzieningen en
verbindingen als autowegen,
SPOOrWegen, vaarwegen,
hoogspanningsleidingen,
waterleidingen, e.d.;

cen natuurhijk dan wel

privaat- of publickrechrelijk
rechtspersoon (particulier,
bedrjt, instelling of overheids-
orgaan) die cen bepaalde
activiteit wil (doen)
ondernemen en daarover een
besluit vraagt: in dit geval
atdeling Mobiliteir van de
Gedeputeerde Staten van de
provincie Limburg;

het aan de opperviakte komen
van grondwater;

cen complex van relatiestelsels,
tezamen cen herkenbaar deel
aardoppervlak vormend, dat
gemaakt is en in stand
gehouden wordt door de
wederzijdse beinvloeding en
onderlinge samenhang van
levende en miet-levende natuur
alsmede de wisselwerking met
de mens;

alternatiet opgesteld met het
doel zo min mogelijk schade aan
het milieu toce te brengen, dan-
wel zo veel mogelijk verbetering,
te realiseren (utgaande van de

probleemstelling ),
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tartnotitie trace

S

MER

m.e.r(-procedure)

milicu

mitigerende maatregel

multifunctioneel bos

mortologie

natuurgebied

nul-alternatief

repticlen

startnotine

stetlrand

studiegebied

milicu-ettectrapport: rapport terrassen
waarin de belangrijkste trace
milicugevolgen van een
voorgenomen activiteit en Trace MER
reéle alternatieven in hun
onderlinge samenhang op cen
systematische en zo objectief
mogelijke wijze worden
beschreven;

procedure die bestaat uir het
maken, beoordelen en
gebruiken van een MER en
achteraf het evalueren van de
werkelijke effecten op het
milicu bij uitvoering van de tracé /m.c.r.-procedure
is van dat MER

genomen besluit;

mede op ba

het geheel van en de relaties
tussen water, bodem, lucht, tracé/m.c.r.-studie
mensen, planten, dieren en
goederen (volgens de Wet
Algemene bepalingen
milicuhygiéne);

maatregel om de nadelige
gevolgen van de voorgenomen
activiteit voor het milicu te vegetatic
voorkomen of te beperken;
bos dat naast houtproductic
andere functies (recreatie,
natuur) krijgt toebedeeld;
leer en beschrjving van de
vormen van de versnippering,
aardopperviakie;
cen gebied met duidelijke
natuur- en landschapswaarden
die in hun planologische
tfunctie-aanduiding (mede) tot
uiting komen;

alternatiet waarbij niets op of waardering
aan de bestaande infrastructuur (vegetatie en fauna)
wordt gedaan, Dit alternatiet
dient als referentickader voor
de effectbeschripvingen;
op het land levende, koudbloe-
dige gewervelde dieren (slangen,
hagedissen );

cen notitie waarin het ‘wat’, wettelijke adviseurs
‘waar’, *waarom’ en *hoe’ van
de plannen is beschreven,
vormt de formele start van de

m.e.r.-procedure;

cen sterk hellend element in

het landschap;

het gebied waarbinnen effecten

te verwachten zijn bij aanleg

van ¢én van de alternatieven.

De omvang van dit gebied kan

verschillen per aspect;
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hoger gelegen grondlagen;
aanduiding van het verloop van
cen aan te leggen weg,
Tracénota Milicu-effectrapport:
rapport waarin alternatieve
oplossingen worden be
schreven en de belangnijkste
milicugevolgen en cttecten op
verkeer en vervoer en eco
nomie van de verschillende
oplossingen geinventariseerd,
tevens besluitvormings-
document ten behoeye van de
tracevaststelling.
besluitvormingsprocedure voor
wegenprojecten. De mee.r.-
procedure is hierin
opgenomen;

studic waarin van alternatieve
oplossingen de milicu- eftecten
en andere effecten als verkeer
€N VErvoer €n economic
worden onderzocht. Dit wordt
uitgevoerd als onderdeel van
de trace/m.e.r.-procedure;

de ruimtelijke verschijnings-
vorm van planten in samen-
hang met de plaatsen waar zij
groeien en in de rangschikking,
die zij in zichzelf hebben
aangenomen;

proces waarbij cerder aaneen-
gesloten gebieden worden
verkleind en de onderlinge
afstand tussen deze gebieden
wordt vergroot ( bijvoorbeeld
als gevolg van de aanleg van
nieuwe infrastructuur);
inschatting van de waarde van
cen soort, gebaseerd op
zeldzaamheid, plaatsing op de
rode lijst (lijst van in Nederland
verdwenen of bedreigde
planten- en diersoorten) en de
betekenis van het gebied per
SOOrt;

de regionale inspecteur van de
Volksgezondheid en Milicu
hygiéne van het ministerie van
VROM, de regionale directeur
Landbouw, Natuur en
Openluchtrecreatie van het
ministerie van Landbouw,
Natuur en Visserij en de
adviseurs in het kader van het
besluit waarvoor het milicu-
etfectrapport wordt gemaake.
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