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Bijlage 5  
 

Verkeer modelplots: 2015 en 2030 
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Bijlage 6  
 

Luchtkwaliteitonderzoek, mei 2007 



 
  

 

 Notitie 

 

Referentienummer  Kenmerk 

I&M-99054027-EvZ/jj  234074 

 

Betreft 

Verkeersanalyse Meerstad 2007, invloed op de luchtkwaliteit 

 

1 Inleiding 

Najaar 2006 zijn er voor het plan Meerstad te Groningen luchtkwaliteitberekeningen 

uitgevoerd op basis van de toen bekende verkeersgegevens. Deze berekeningen zijn 

uitgevoerd met het CAR II model, versie 5.0. Uit deze berekeningen bleek dat er ter 

plaatse geen overschrijdingen plaatsvonden van de normen van het Besluit luchtkwaliteit 

2005. Het plan Meerstad zorgt wel voor meer verkeer, en daardoor voor een verhoging 

van de concentraties op sommige locaties. Omdat alle concentraties ruim onder de nor-

men liggen is dit niet in strijd met het Besluit luchtkwaliteit 2005. 

 

In de loop van 2007 zijn er opnieuw berekeningen uitgevoerd op basis van de meest 

recente woningbouwverdeling van meerstad. Ook is er een nieuw meet- en rekenvoor-

schrift luchtkwaliteit en zijn in het voorjaar van 2007 de nieuwe achtergrondconcentra-

ties bekend gemaakt  In deze notitie wordt ingegaan op de  invloed van de nieuwe ver-

keersintensiteit van Meerstad op de luchtkwaliteit ter plaatse. Hiervoor zijn berekenin-

gen uitgevoerd met het CAR II model, versie 6.0. 

 
2 Uitgangspunten van de berekeningen 

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de etmaalintensiteiten in 2030 (het eind-

beeld met 5 autoritten) en de autonome ontwikkeling in 2030. In 2030 is het plan volle-

dig uitgewerkt, de jaren ervoor zullen delen van het plan gereed zijn en is nog niet de 

gehele verkeersinfrastructuur aanwezig. De verkeersintensiteit ligt dan dus lager. Om te 

bepalen of er knelpunten zijn worden in de modellering de volgende scenario’s bere-

kend: 

• volledige invulling van Meerstad 2030, luchtkwaliteit in 2010; 

• autonome ontwikkeling 2030, luchtkwaliteit in 2010; 

• volledige invulling van Meerstad 2030, luchtkwaliteit in 2020; 

• autonome ontwikkeling 2030, luchtkwaliteit in 2020. 

 

Naar verwachting dalen de concentraties van de luchtkwaliteit de komende jaren in ver-

band met nationale en internationale maatregelen. Ook is het plan in 2010 en 2020 nog 

niet volledig ontwikkeld. Door de verkeersintensiteiten van 2030 te modelleren als 2010 

en 2020 kunnen deze scenario’s beschouwd worden als worst case scenario’s. 

 

De overige uitgangspunten van de berekeningen zijn gelijk aan die uit de vorige rappor-

tage. Ook de ligging van de punten en de nummering van de locaties is gelijk aan die in 

de vorige rapportage. 

 
3 Beoordelingsafstand tot de weg 

Op 27 november 2006 is het Meet- en rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit van 

kracht geworden. In artikel 8 van dit meet- en rekenvoorschrift is aangegeven op welk 
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punt het effect op de luchtkwaliteit dient te worden beoordeeld. Dit punt is gedefinieerd 

als de afstand tot de rand van de weg en is afhankelijk is van de beschouwde luchtver-

ontreinigende stof. 

Voor NO2 bedraagt de afstand tot de wegrand maximaal 5 meter. Voor PM10 bedraagt 

deze maximaal 10 meter.  

In de situatie dat er obstakels, zoals bebouwing en/of schermen, aanwezig zijn binnen 

voornoemde afstanden, dient de afstand tot het obstakel te worden genomen. Het gedeel-

te van de weg dat in beschouwing wordt genomen voor het bepalen van de afstand, is dat 

deel van de weg, dat bestemd is voor motorvoertuigen. Brom- en fietspaden welke geen 

deel uitmaken van een voor motorvoertuigen bestemde weg, worden daarom buiten be-

schouwing gelaten. Parkeerstroken en parkeerhavens worden tevens buiten beschouwing 

gelaten bij het bepalen van de wegrand. In het geval een vluchtstrook aanwezig is, wordt 

vanaf de rand van de vluchtstrook gerekend. 

 
4 Resultaten 

In tabel 1 en 2 staan de resultaten van de berekeningen in respectievelijk 2020 en 2010.  

De jaargemiddelde concentratie NO2 en het aantal overschrijdingsdagen van fijn stof per 

jaar zijn weergegeven. De resultaten zijn gecorrigeerd voor de hoeveelheid zeezout (af-

trek van 6 dagen). De volledige resultaten zijn te vinden in Bijlage 1. 

 

In Tabel 1 en 2 is te zien dat bij geen van de berekende situaties overschrijdingen zijn 

van de normen uit het Besluit luchtkwaliteit 2005. Op sommige punten zijn de concen-

traties licht gestegen ten opzichte van de autonome situatie, vooral uiteraard bij de nieu-

we wegen. Omdat alle concentraties ruim onder de normen liggen vormt dit geen knel-

punt met betrekking tot de regelgeving. 
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Tabel 4-1 Resultaten van de berekeningen voor het toetsjaar 2010  

  2030 autonome ontwikkeling 2030 met planontwikkeling 

  NO2 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(Aantal over-

schrijdingen 

etmaal norm 

van 50 

µg/m3) 

NO2 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(Aantal over-

schrijdingen 

etmaal norm 

van 50 

µg/m3) 

 Norm 40 40 35 40 40 35 

1 A7 22 17 6 24 18 8 

2 Euvelgunne tracé 25 18 7 28 19 9 

3 N46 Beneluxweg 24 18 8 24 18 8 

4 N986 Hoofdweg a (bij 
brug Eemskanaal) 

17 16 4 20 17 6 

5 Eemskanaal zuidzijde 15 16 4 16 16 4 

6 Olgerweg  21 17 5 19 17 5 

7 N986 Hoofdweg b  18 17 5 18 16 5 

8 N986 Hoofdweg c Hark-
stede 

18 16 5 20 17 5 

9 Hamweg 13 15 3 14 16 4 

10 N986 Hoofdweg d Vanaf 
Harkstede naar zuiden 

16 16 4 16 16 4 

11 Slochterdiep 22 18 7 13 16 3 

12 N360 (2) 21 17 6 23 18 7 

13 aansluiting A7 vanaf 
Groningen Zuid 

18 16 5 19 17 5 

14 aansluiting ring Gronin-
gen N7 

31 20 13 34 21 16 

        

15 Nieuwe weg Eemsespla-
nada 

   27 19 10 

16 Nieuwe weg Driemeren-
buurt 

   27 19 9 

17 Nieuwe weg bij Strandzijl    20 18 7 

18 Nieuw weg bij zandwin-
ning 

   14 16 4 

19 Nieuwe weg ipv Eemska-
naal zuidzijde 

   15 16 4 

20 Nieuwe weg Harkstede 
Noord 

   14 16 4 

21 aansluiting bij A7 hark-
stede 

   28 19 9 

22 aansluiting bij A7 indu-
strie 

   22 17 6 

23 Nieuwe weg bij industrie    25 18 7 
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Tabel 4-2 resultaten van de berekeningen voor het toetsjaar 2020 

  2030 autonome ontwikkeling 2030 met planontwikkeling 

  NO2 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(Aantal over-

schrijdingen 

etmaal norm 

van 50 

µg/m3) 

NO2 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(µg/m3)  

jaargem. 

conc. 

PM10 

(Aantal over-

schrijdingen 

etmaal norm 

van 50 

µg/m3) 

 Norm 40 40 35 40 40 35 

1 A7 15 15 3 16 16 4 

2 Euvelgunne tracé 17 16 4 19 16 4 

3 N46 Beneluxweg 16 16 4 16 16 4 

4 N986 Hoofdweg a (bij 
brug Eemskanaal) 

12 14 2 14 15 3 

5 Eemskanaal zuidzijde 11 14 2 12 14 2 

6 Olgerweg  14 15 3 13 15 2 

7 N986 Hoofdweg b  13 15 2 12 15 2 

8 N986 Hoofdweg c Hark-
stede 

12 14 2 14 15 2 

9 Hamweg 10 14 2 10 14 2 

10 N986 Hoofdweg d Vanaf 
Harkstede naar zuiden 

12 14 2 12 14 2 

11 Slochterdiep 15 15 3 10 14 2 

12 N360 (2) 15 15 3 16 16 3 

13 aansluiting A7 vanaf 
Groningen Zuid 

13 15 2 14 15 2 

14 aansluiting ring Gronin-
gen N7 

21 17 6 23 18 8 

        

15 Nieuwe weg Eemsespla-
nada 

   18 16 4 

16 Nieuwe weg Driemeren-
buurt 

   18 16 4 

17 Nieuwe weg bij Strandzijl    14 15 3 

18 Nieuw weg bij zandwin-
ning 

   10 14 2 

19 Nieuwe weg ipv Eemska-
naal zuidzijde 

   11 14 2 

20 Nieuwe weg Harkstede 
Noord 

   10 14 2 

21 aansluiting bij A7 hark-
stede 

   19 16 4 

22 aansluiting bij A7 indu-
strie 

   16 15 3 

23 Nieuwe weg bij industrie    17 15 3 
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5 Conclusies 

Met de verkeersgegevens van Meerstad voor 2030 is een aantal worst-case-scenario’s 

doorgerekend om te bepalen wat de invloed van het plan is op de luchtkwaliteit. Hier 

volgt uit dat er in geen van de berekende scenario’s overschrijding plaatsvindt van de 

normen uit het Besluit luchtkwaliteit. Er is een hogere verkeersintensiteit met ontwikke-

ling van Meerstad dan zonder ontwikkeling, en daardoor stijgen op sommige punten ook 

de concentraties. Maar doordat alle concentraties ruim onder de normen liggen vormt dit 

geen knelpunt, ook niet bij een theoretisch volledige ontwikkeling in 2010. 

 



 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 1  

 
Kaart met aanduiding van de meetpunten 

 







  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 2  

 
Stratenbestanden 
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Bijlage 3  

 
Berekeningsresultaten 2010 
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Bijlage 4  

 
Berekeningsresultaten 2020 
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