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1 Inleiding

De gemeente Hoorn ontwikkelt een bestemmingsplan ten behoeve van woningbouw in het

gebied Bangert en Oosterpolder. In onderstaande figuur wordt de situatieschets van het

plangebied weergegeven.

Ten behoeve van dit bestemmingsplan zijn werkzaamheden uitgevoerd op het gebied van

verkeer, geluid en luchtkwaliteiL Over deze drie onderwerpen ziin afzonderlijke rapportages

uitgebracht. Deze rapportage goot over hel onderdeelluchtkwoliteil in 2015.

Het bestemmingsplan, waarvan de Strip de belangrijkste ontsluitingsweg isi dient getoetst te

worden op luchtkwaliteit. De Strip zal de Westfrisiaweg, de provinciale weg N302 tussen

Hoorn en Enkhuizen, met de IJsselweg gaan verbinden.

Nadat ol in ionuari 2005 een beoordeling van de luchikwaliteit heeft plaatsgevonden heefi

de gemeente aan AGV, Adviseurs in mobiliteit, gevraagd de luchtkwaliteit opnieuw te be-

oordelen met het recent (maart 2005) beschikbaar gekomen model CAR-II, versie 4.01 met

nieuwe achtergrondconcentraties voor het gepasseerde jaar 2004. Bovendien heeft het

gepasseerde jaar effect op de meerìarige meteorologische omstandigheden voor de ¡oren

2010 en 2015.

Leeswiizer

Na een korte beschriiving van de verkeerssituatie in het planiaar 2015, wordt vervolgens

het thema luchtkwaliteit besproken.

Luchtkwaliteit



2 l.uchtkwCllieit

2.1 Inleiding

Voor de beschriiving van de luchtkwalileil ziin de componenten koolmonoxide (CO), ben-

zeen (C¡,H6), stikstofdioxide (NO,), fijn stof (PM i 0), zwaveldioxide (SO,) en Benzolalpyreen

(BaP) van belang. Voor deze luchtcomponenTen ziin narmen opgesTeld in het besluiT lucht-

kwaliTeit Besluit 269 van i i iuni 2001.

Van belang vaar het in beeld brengen van de luchTkwaliteiT in heT gebied is heT achTer-

grondniveau en de lokale toevoeging van verkeer. In dit onderzoek is de emissie van de

luchtverontreinigende stoffen op de Strip en de belangrijkste ontsluitende wegen in het ge-

bied berekend. Hoewel de N302-Weslfrisiaweg buiTen hel plangebied valT is hiervan de

invloed zo groot dat deze is meegenomen in de berekeningen. Dit geldt ook voor het oos-

Teli¡k deel van de IJsselweg.

Voor de berekening van de hoeveelheid verkeer is gebruik gemaakt van het verkeersmodel

Pandora, met als basisiaar i 998 en toekomstiaar 2015.

2.2 Normering

Voor de luchtkwaliteiT ziin Nederlandse- en Europese beleidsdoelstellingen (normen) gefor-

muleerd voor de emissie van luchtverontreinigende stoffen. Deze normen worden in de loop

van de tijd strenger. Onderstaande tabel geeft deze normen per luchteomponent, zoals

vasTgelegd in het besluit luchtkwaliteit van i i iuni 200 i.
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Tabel I: normen Besluit 269 luchtkwaliteit

KÖOlriOhoxidc

(CO)

Grcnswöördé 98;percénliel van 8uurgcc
middelde ¡ri 2004

Grenswaarde 98~perCeniielvdn 8 uurge-
middelde vanof 20 1 0

6.0fJg/m3

3.6fJg/m3

Benzeen

(C6H6)

Grenswaarde jaargemiddelde 2004 10 fJg/m3

Stikstofdioxide

Grenswaörde jaargemiddelde vanaf 201 0 .5 fJg/m3

Uurgemiddelde:

(NO,) Grenswaarde voriaf 2010

Zwevende deel ties

Planclrémpel2004i
per opvolgend ¡dOr. i 0 lJg/rèminder

Jaargemiddelde:

Grenswoorclevonof 20 i 0

Planclrerrpel2004¡

per Opvolgendiaar 2lJg/m3 mine/er

24-uurs gemiddelde:

Grenswaarde(PMIO)

Plonclrempel 2004

per volgend ¡oor 5 fJg/m3 minder, mih 50

Jaargemiddelde

Grenswaarde

Zwaveldioxide
(S02)

Plonclrempel 2004

per volgend ¡aar 2 pg/m3 ininder, min 40

Grensviodrde uurgemiddelde

Greriswacirde daggemiddelde

200j.g/m3 Overschrijding mox.
T 8x per kaleiiderjaar

toegestaon

260¡Jg/m3

40 j.g/m3

50 ¡Jg/m3 Overschri¡dìng max.
35 x per kolender¡aor

toegestaan

Overschri¡dìng max.
35 x per kolender¡aar

toegeslaan

55 j.g/m3

40 tJg/m3

42 tJg/m3

350,ug/m3 Overschrijding max.

24 xper kålerideríoOr

töègestoon

OvEirschriíding max. 3
x per kalenderjoOr
toegestöcin

Gebieden:; 100 km2

125,ug/m3

BoP Grenswaarde ¡aargemiddelde 1.0 tJg/mJ
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2.3 Standpunt Overheid

Voor het slandpunt van de Overheid inzake luchlkWaliteit geldi dai deze volop in beweging

is. Daarom is naast de afstand lol het gevoelig abject (bebouwing, school, enz.) op de

locatie met de hoogste concentratie ook een berekening tot de dichtst bi¡zijnde verblijfs-

ruimte uitgevoerd. In de praktijk betekent dit een afstand van 5 meter, dit is de minimum

afstand waarmee in het CAR model kan warden gerekend. Naast hel toekomst jaar 2015 is

ook voor het ¡aar 20 i 0 een berekening gemaakt. De resultaten van deze berekening wor-

den in paragraaf 3 besproken.

2.4 Berekeningswijze

Voor het uitvoeren van de berekeningen voor luchtkwalileit ziin de volgende gegevens von

belang:

intensiteit;

verdeling licht-, middelzwaar- en zwaar verkeer;

afstand object tot ri¡lijn weg;

g bomencode;

. snelheidslype en weglype volgens CAR 11 indeling.

Ten aanzien van de N302-Westfrisiaweg valt nog op te merken dat de gevoelige bestem-

mingen van dit plan aan deze weg verder weg liggen dan 30 meteri de maximale afstand

waarop met het CAR-model in een stedelijke omgeving kan worden gerekend. Daarom is

hier gekozen voor een wegtype dat normaal gesproken voor buiten de bebouwde kom

wordt gebruikt met een omschriiving van 'weg door open terrein, incidenteel gebouwen of

bomen binnen een straal van i 00 meter'. De afstand tot de gevoelige bestemming is in de

praktijk 80 meter.

Een overzicht van de invoergegevens is opgenomen in bìì1age 2.

2.5 Verkeersintensiteiten

Als gevolg van de ontwikkeling van hel bestemmingsplan Bangerl en Ooslerpolder, de

overige ontwikkelingen in Hoorn en de streek en de mobiliteitsgroei zijn de volgende ver-

keersintensiteiten voor het jaar 20 i 5 ontstaan.

Luchtkwalíleit 4



Tabel 2: verkeersin!ensi!ei! (aantal mvtg per etmaal)

Bedrijvenweg (richting Strip)

Strip (aansluiting met N302-Westlrisiaweg)

Strip tussen Bedriivenweg en Weslerblokker

Strip ten zuiden von Westerblokker

Rijweg (aansluiting met N302-Westfrisioweg)

Westerblokker oostelijk van Strip

N302,.Westfrisioweg

IJsselweg oostelijk van Dinkelweg

2.500

13000

10.000.11500

16.000

1.500

6.000

40.000

15.000

Het verkeer in 2015 wordt beschreven in de deelrapportage VerkeersmodeL.
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:3 Conclusies luchtkwalieit

Uit de berekeningen blijkt dat in 20 i 5 de plondrempel en grenswaarde ¡aargemiddelden

bij geen enkele stof in het plangebied worden overschreden. Dit geldt ook voor de 24 uurs~

gemiddelden.

In bi ¡lage 3 ziin de resultaten opgenomen van de emissie luchtverontreinigende stoffen. In

deze tabel zijn ook de grenswaarden vermeld en zijn de locaties van de overschrijdingen in

kleur gemarkeerd.

Op de Strip is de hoogste concentratie voor PM 10 gelijk aan 291 met een aantal over~

schri¡dingen van het 24-uurs gemiddelde van 25, zie Strip 34. Op deze locatie is ook gere-

kend met een afstand van 5 meter. Dit levert een concentratie van 31 en een aantal over~

schri¡dingen van het 24-uurs gemiddelde van 31, beide waarden vallen binnen de norm.

Ook voor 20 i 0 ziin er geen overschrijdingen berekend, de concentratie is, gelijk aan

2015, nameli¡k 31 . Het aantal overschrijdingen van het 24-uurs gemiddelde is 35.

Luch~kwaiijeii 6
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Invoergegevens luchtkwoliteit berekeningen bijlage 2

\Jö,lgnún-miitStté:àlr1ååni
2500 86 10 4 0 1 37 Enkelzijdige bebouwing Doarstromend stadsverkeer
13000 86 10 4 0 1 35.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5600 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 3,2 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 32 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1400 93 6 1 0 2 40.0 8asislype Doorstromend stadsverkeer
4800 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend sladsverkeer
100 93 6 1 0 1 2,5 Beide zijde bebouwing Oaorslramend stadsverkeer
400 93 6 1 0 2 40.0 Basis!ype Doorstromend stadsverkeer
4700 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Oaarslromend stadsverkeer
1200 93 6 1 0 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Ooarstromend stadsverkeer
4900 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsVerkeer
1200 93 6 1 0 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1600 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5200 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1400 93 6 1 0 1 28 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1600 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
4700 93 6 1 0 2 17,5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1300 93 6 1 0 1 2 0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1400 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5100 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1300 93 6 1 0 1 2 0 Beide zijde bebaul'iing Daorstromend stadsverkeer
1400 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5500 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorslromend stadsverkeer
6000 93 6 1 0 1 25 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
3300 93 6 1 0 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
8000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
600 93 6 1 0 1 20 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
8000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
8000 93 6 1 0 1 17.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
15600 93 6 1 0 1 15.0 Enkelzijdige bebouwing Daorstromend stadsverkeer
15100 93 6 1 0 1 17.0 Enkelzijdige bebouwing Doorstromend stadsverkeer
15100 93 6 1 0 1 17.0 Enkelzijdige bebauwing Doorstromend stadsverkeer
16000 93 6 1 0 1 28.0 Enkelzijdige bebouwing Doorstromend stadsverkeer
8000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
600 93 6 1 0 1 2 0 Beide zijde bebouwing Doorstrom end stadsverkeer
8000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5900 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 2 0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5400 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Doorstromend stadsverkeer
1900 93 6 1 0 1 28 Beidé zijde bebouwing Daorstromend stadsverkeer
5500 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde beboUwing Doorstromend stadsverkeer
1900 93 6 1 0 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5200 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Daorstromend stadsverkeer
1900 93 6 1 0 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
4900 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Daorstromend stadsverkeer
900 93 6 1 0 1 2.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer

5200 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Daorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 3.2 Beidé zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5500 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebauwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 0 1 3.2 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
6000 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
19400 93 6 1 0 1 30.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
19900 93 6 1 0 1 30.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
19900 93 6 1 0 1 30.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
39800 85 10 5 0 1 80.0 Open terrein Buitenweg
39800 86 10 4 0 1 80.0 Open terrein Buitenweg

'1)de maximale rekenafstand van het CAR model is 30 meter, behalve voor hellype Open Terrein, hiervoor geldt een maximale afstand van 300 meier.



Resultaten luchtkwaliteit berekeningen bi¡lage 3

grenswaarde (2015) -- -------- 40 3.6 40 5 1 125 18 35 3 18 35
plarldrempel (2015) 40 40 5 18 18 35

ei
/i

\N8'Nh',ih ",i'Ml" / R,,,)~8; Noip"iO,,"N'" "Mie
21 18 0.551 29 29 1 0.3 2 0 26 0 0 26
" 17 0,510 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.514 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
18 17 0,510 29 29 1 03 2 0 23 0 0 23
18 17 0.496 29 29 1 0.3 2 0 21 0 0 21

19 17 0,528 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
19 17 0,510 24 29 1 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.496 24 29 1 0.3 2 0 21 0 0 21
19 17 0.526 24 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
17 17 0.492 24 29 1 03 2 0 21 0 0 21
17 17 llA93 29 29 1 0.3 2 0 21 0 0 21

19 17 0,525 24 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
18 17 0,507 29 29 1 03 2 0 22 0 0 22
18 17 0.496 29 29 1 0.3 2 0 22 0 0 22
19 17 1),527 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
17 16 (lA8? 29 28 1 0.3 2 0 21 0 0 21
16 17 0.496 29 29 1 0.3 2 0 22 0 0 22
18 16 1),510 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
17 16 0.490 29 28 1 0.3 2 0 21 0 0 21

17 16 0.477 20 28 1 0.3 2 0 20 0 0 20
18 16 0.506 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
18 17 0.497 29 28 1 0.3 2 0 21 0 0 21
17 17 0.486 28 28 1 0.3 2 0 20 0 0 20
19 17 0.518 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
18 17 0.497 29 28 1 03 2 0 21 0 0 21
17 17 0.486 20 28 1 0.3 2 0 20 0 0 20
" 17 0.522 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
21 17 0.557 30 28 1 0.3 2 0 26 0 0 26
17 17 0.492 29 20 1 0.3 2 0 2-1 0 0 21
20 17 0.540 29 28 1 0.3 2 0 25 0 0 25
17 17 0,488 29 20 1 0.3 2 0 21 0 0 21
20 17 0.540 29 20 1 0.3 2 0 25 0 0 25
19 17 0,518 29 28 1 03 2 0 23 0 0 23
23 17 0.619 30 28 1 04 2 0 31 0 0 31
22 17 0.594 30 28 1 04 2 0 29 0 0 29
22 17 0.594 30 28 1 04 2 0 29 0 0 29
20 17 0.533 29 28 1 0.3 2 0 24 0 0 24
20 17 0.539 29 28 1 0.3 2 0 25 0 U 25
17 17 0,488 29 28 1 03 2 0 21 0 0 21
20 17 0.539 29 28 1 0.3 2 0 25 0 0 25
19 17 0.524 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
18 17 0.500 29 28 1 0.3 2 0 21 0 0 21

19 17 0,520 29 28 1 03 2 0 23 0 0 23
18 17 0.500 29 28 1 0.3 2 0 2t 0 0 21

la 16 0.509 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.516 29 29 1 03 2 0 23 9 0 23
19 16 0.512 29 28 1 0,3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.516 29 29 t 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.529 29 29 1 2 0 24 0 0 24
10 17 0.516 29 29 1 0.3 2 0 23 0 0 23
10 17 0.527 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
18 17 0.503 29 29 1 0.3 2 0 22 0 0 22
19 17 0.530 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
18 17 0.510 29 29 1 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.531 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24
18 17 0.510 29 29 1 03 2 0 23 0 0 23
19 17 0.517 29 28 1 0.3 2 0 24 0 0 24
26 18 0.711 32 29 1 0.4 2 0 26 0 0 26
27 18 0.717 32 29 1 0.4 2 0 27 0 0 27
27 18 0.717 32 29 1 0.4 2 0 27 0 0 27
19 17 0.489 29 28 I 0.3 2 0 23 0 0 23
19 17 0.489 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23




