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1 Inleiding

De gemeante Hoorn ontwikkelt gen besternmingsplan ten behoeve van woningbouw in het
gebied Bangert en Qosterpolder, In onderstaande figuur wordt de situatieschets voan het

plongebied weergegeven.

Ten behoeve van dit besternmingsplan zijn werkzoamheden vitgevoerd op het gebied ven

verkeer, geluid en luchtkwaliteit. Over deze drie onderwerpen zijn afzonderlijke rapportoges

vitgebracht. Deze rapportage gaat over het onderdeel fuchtkweliteit in 201 5.

Het bastemmingsplan, woorvan de Strip de belongrijkste ontsluitingsweq is, dient getoetst te
worden op luchtkwaliteit. e Strip zal de Westrisiawey, de provinciale weg N302 tussen

Hoorn an Enkhuizen, met de Usselweg gaan verbinden,

Nedat ol in jonuari 2005 een bsoordeting van de luchtkwaliteit heett plaatsgevonden heeft
de gemeente aan AGY, Adviseurs in mohiliteit, gevraagd de luchtkweliteit opnieuw te be-
oordelen met het recent {maort 2005) beschikbaar gekomen model CAR-l, versie 4.0, met
nieuwe achiergrondconcentraties voor het gepasseerds joar 2004, Bovendien heeft het
gepasseerde jaar effact op de meerjarige meteorologische omstandigheden voor de jaren
2010 en 2015,

Leeswijzer
Ne een korte beschrijving van de verkeerssituatie in het planjaar 2015, wordt vervolgens

het thema luchtkwaliteit besproken,
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2 Luchiicwaliteit

2.1 in|eid.ing

Voor de beschriiving van de luchikwalitelt 7ijn de componentan koolmonoxide (CO}, ben-
zeen (C,Hy), stikstofdioxide (NO,), fiin stof (PM10), zwaveldioxide (SO} en Benzola]pyreen
(BaP) van belang. Voor deze luchtcomponenten zijn normen opgesteld in het besluit lucht-
kwaliteli Basluit 249 van 171 juni 20C1.

Vean belang voor het in beeld brengen van de luchtlewaliteit in het gebied is het achter-
grondniveau en de lokale toevoeging van verkeer, In dit onderzoek is de emissie van de
luchtverontreinigende stolfen op de Ship en de helorgrijkste ontsfuitende wegen in het ge-
bied berekend. Hoewel de N302-Wesirisiaweg buiten het plangebied vaolt is hiervan de
invioed zo groot dat deze is meegenomen in de berekeningen. Dit geldt ook voor het oos-

telijlk deel van de Usselwag,

Voor de berekening van de hoevealheid verkeer is gebruik gemoakt van het verkeersmodel
Pandora, met als basisiaar 1998 en toskomstiaar 2015,

2.2 Normering

Voor de luchtkwaliteit zijn Nederlandse- en Europese beleidsdoelstellingen (normen) gefor-
muleerd voor de emissie van hichiverontreinigende stoffen. Deze normen worden in de loop

van de tijd strenger. Onderstaande tabel geeft deze normen per luchtcomponent, zoals

vastgelegd in het besluit luchtkwaliteit van 11 juni 2001,
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Tabel 1: normen Besluit 269 luchtkwaliteif .

Koolmonoxide, ;-

(COy.

© inlddelde in 2004

Grenswoc:rde 98- percenhe[ van 8 Uurge~ 3.6 yg/'m?'-
_m]ddddo vanaf 2010 : o
Benzeen Grenswoorde ;acrgemdcfelde 2004 10 ug/m?
(CEHS) S
; Grehswacrde ;'corgerhidc!eide vanaf 2010 5 Hg/m®

Stikstoldioxide Uurgemiddelde: R :

{NO,}-. . Grenswaarde vanaf 2010 200 pig/m? Oveaischrijding max,

e R e 18 x per. kolender;ocr

o . roegestdan
. Pfundrempel 2004 o LU 260 g Y
L per opvoigend jacr IO,ug/m m:nder : i
Jadrgemiddelde: .
" Greswaarde vandt 2010 '4('}}1'9'/1%_3 -
Pfundrempe! 2004, B2 g/
'per opvofgend jaar 2 ug/m mmder

Zwevende deeltjes 24-uurs gemiddelde:

{PMI0) - Grenswaarde 50 pg/m® Owerschrijding max.
35 x per kolenderjaar
toegesioan

Plandrempel 2004 55 Lig/m? Overschrijding max.
2 4y jaing
35 x per kalenderjuar
) foegesioan
per volgend faar 5 yg/m® minder, min 50
Joargemiddelde:
 Grenswacorde 40 pg/m?

fandrempei 2004 42 pg/m?* _
'per volgend aar 2,ug/m mmdcr, min 40 o :

Zwaveldioxide . - Grenswadrde vurgemi ddefdc : . 350 pg/m* . . Overschrijding max.:

(SO2). L : EE S : S Zd x per kalender;oar

- . B . : - toagestoun: T

Gr.ens:wod_rde duggemi.ddefda. . 2125 g/m? -Overschrqdrng max, 3 _
L SO . N x per kaleriderjoor
R _ ' Kiegesidadn .
Afgrmwuﬁj’de vurgemiddalde . o 500_ ,ug/nf_'- Gabiedeh = 100 k.rr_lé
BaP Grenswaarde jaargemiddelda 1.0 pg/m?®
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2.3 Standpunt Overheid

“Voor Ret standpunt van de Overheid inzake luchtialifeit geldt dat deze volop in beweging
is. Doarom is naast de aofstand tot het gevoelig object (bebouwing, school, enz.) op de
locatie met de hoogste concentratie ook een berekening tot de dichtst biiziinde verblijfs-
ruimte uitgevoerd. In de prokiijk betekent dit een afstand van 5 meter, dit is de minimum
afstand waarmee in het CAR mode! kan worden gerekend. Naast het toekomstjoar 2015 is
ook voor het jaar 2010 een berekening gemaakt. De resultaten van deze berekening wor-

den in paragroal 3 besproken.

2.4 Berekeningswijze

Voor het uitvoeren van de berekeningen voor luchtkwaliteit ziin de volgende gegevens van
belang:

= intensiteit;

5 verdeling licht-, middelzwaar- en zwaar verkeer;

n  afsiand object 1ot rijlijn weg;

= bomencede;

= snelheidstype en wegtype volgens CAR Il indeling.

Ten aanzien van de N302-Westfrisiawag valt nog op te merken dat de gevoelige bestem-
mingen van dit plan aan deze wey verder wag liggen dan 30 meter, de maximale afstand
waarop met het CAR-model in een stedelijke omgeving kan worden gerekend. Daarom is
hier gekozan voor een wegtype dat normaa! gespreken voor buiten de bebouwde kom
wordt gebruikt met een omschrijving van “weg door open terrein, incidenteel gebouwen of
bomen binnen een siraal van 100 meter”. De afstand tot de gevoelige bestemming is in de
oraktijk 80 meter.

Een overzicht van de invoergegevens is opgenomen in bijlage 2.

2.5 Verkeersintensiteiten

Als gevelg van de ontwikkeling van het bestemmingsplon Bangert en Qosterpalder, de
overige ontwikkelingen in Hoom an de streek en de mobiliteitsgrosi zijn de volgende ver-

keersintensiteiten voor het jaar 2015 ontstaan.
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Tabel 2: verkeersintensiteit {oantal mvlg per efmaal)

Bedrijvenwag (richting Stip) 2.500
Strip [oansluiting met N302-Westfrisioweg) 13.000
Strip tussen Bedrijvenweg en Westerblokker 10.000-11.500
Strip len zuiden van Wasterblokker 16.000
Rijweg {eanshuiling met N302-Westirisioweq) 1.500
Westerblokker oostelijk van Strip 6.000
N302-Westrisiawey 43.000
lIsselweg oostelifk van Dinkelweg 15.000

Het varkeer in 2015 wordt beschreven in de deelrapportage Verkeersmodel,
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3 Conclusies luchtkwaliteit

Uit de berekeningen blijkt dat in 2015 de plandrempel en grenswaarde joargemiddelden
bij geen enkele stof in het plangebied worden overschreden. Dit geldt ook voor de 24 uurs-

gemiddelden.

In bijlage 3 zijn de resultaten opgenomen van de emissie luchiverontreinigende stoffen. In
deze tabel ziin ock de grenswaarden vermeld en ziin de locaties van de overschriidingen in

kleur gemarkeerd,

Op de Strip is de hoogste concentratie voor PM 10 gelijk aon 29, met een aantal over-
schrijdingen van het 24-uurs gemiddelde van 25, zie Strip 34, Op deze locatie is ook gere-
kend met een afstand van 5 meter. Dit levert een concentratie van 31 en een aantal over-
schrijdingen van het 24-uurs gerniddelde van 31, beide waarden vallen binnen de norm.
Ook voor 2010 ziin er geen overschrijdingen berekend, de concentratie is, gelijk aan

2015, namelik 31, Het aontal overschrijdingen van het 24-uurs gemiddelde is 35,
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BIJLAGEN

1. Kaart met wegvaknummers
2. Wegvak invoergegavens

3. Resultaten
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Overzicht wegvaknummering bijlage 1

Gemeente Hoorn Bangert en Oostpolder
Luchtkwaliteit berekeningen

Wegvaknummers
Zi_. | Q/ - Weg
gy
e L Kilometer

0 2 4




Invoergegevens luchtkwaliteit berekeningen

bijlage 2

i A Srelheids - -
S F DU i CoitpE i
2500 86 10 4 1] 1 . Deorstromend stadsverkear
13000 86 10 4 0 1 35.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5600 93 8 1 [ 2 175 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 93 6 1 3] 1 3.2 Baide zijde bebouwing Coorstromend stadsverkeesr
1500 92 5 1 0 Z 40.0 . Basistype Doorstromend stadsverkeer
5000 a3 6 1 0 2 175 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
150G, - 93: 6 1 a. 1 3.2 Beidé zijde behouwing Doorstromend stadsverkeer
1408 93 6 1 0 2 40.0 " Basislype Doorstromend stadsverkeer
4800.. 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doarstromend stadsverkeser
106 93 6 1 0 1 25 Reide zijde babouwing Doorstromend stadsverkeer
400G 93 & 1 0 2 40.0 Basistype Dcorstromend stadsverkear
4708 92 & 1 0 2 17.5, Beide zfde bebouwing Oeorstromend stadsverkeer
12000 93 8 1 0 1 2.0, Beide zijde bebouwing DOecorstromend stadsverkear
500 - 93 8 1 & 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
4900 93’ B 1 0 2 i7.5 Beide zijdé hebouwing Qoorstromeind stadsverkesr
120G 9 8 1 ] 1 2.0 Beide zijde bebouwing = Deorstromend stadsverkeer
1600 923 6 1 0 2 40.0 Basistyps Doorstromend stadsverkeer
52000, 92 B 1 [y 2 17.5 Beide ziide bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1400 93 & 1 0 1 2.8 Beidé zide bebouwing Doorstramend sladsverkeer
1800 93 8 1 o 2 ) 40.0 . Basistype . Doorstromend stadsverkeer
4708 93 6 1 0 2 17.5 Beide zijde hebouwing Doarstromend stadsverkeer
1300 93 &6 1 2. 1. 20 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1400 93 & 1 g 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
5100 93 & 1 ] 2 17.5 ‘Beide #ijde bebowwing Doorstromend stadsverkesr
3000 93 8 1 0 1 2.0 Beidé zijde bebouwing Doorstromend stadsverkesr
Mo 92 8 1 i} 2 40.0 Basistype . Doorstromend stadsverkesr
5500 93 6 1 o 2 17.5 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
8002 93 B 1 0 1 2.5 Beide zfide behouwing Deorstromend stadsverkesr
3300 23 8 1 3] 2 40.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
: 8008 93 & 1 0 2 175 Beide zide bebouwing Doerstromend stadsverkeer
3 B0 923 6 1 4] 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
N 8000 93 6 1 0 2 7.5 Beide ziide bebouwwing Doorslromend stadsverkeer
800¢ 93 6 1 0 1 17.0 Basistype Doorstromend stadsverkeer
15600 93 8 1 0 1 15.0 Enkelzijdige bebouwing Doorstromend stadsverkeer
15100 93 6 1 0 1 7.0 Enkelzijdige bebouwing Doorstromend stadsverkeer
15100 93 & 1 0 1 17.8 Enkelzijdige bebouwing Doorstromend stadsverkeer
16000 93 8 1 [t} 1 28.0  Enkelzijdige bébouwing Doorstromend stadsverkeer
80040 293 8 1 0 2 175 Beide ziide bebouwing Daorstromend stadsverkeer
: 600 93 8 1 o 1 20 Beide ziide hebouwing Deorstromend stadsverkesr
8000 - 93 & 1 0 2 17.5 Beide ziide bebouwing Doorstrofiend stadsverkeer
59007 93 8 1 0 2 175 Beide ziide babouwing Daorstromend stadsverkeer
15000 93 8 1 9] 1 20 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5400, 93 6 1 ] 2 7.5 Baide ziide bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1500 9 & 1 9] 1 2.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
5000 93 & 1 0 2 175 Beide zijide bebouwing Doorstromend stadsverkeer
1906 - 83 6 1 9 T 7 28  Beide zijde bébouwiig Doerstromend stadsverkeer
5506 o S 1 Q 2 17.5 Beide ziide beliouwing Doarstromend stadsverkeer
1900, 93 - 8 1 [ 1 120 Beide zijde bebouwing Docrstromend stadsverkear
5200. 0 83 6 1 Q 2 17.5. . Beide zide bebowwing Doorstromend stadsverkeer
S1900° 0 93 6 1 2 1 2.0 Beide zjde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
4900. - 83, & 1 9 2 17.5 Beidé zide bebouwing Donrstromend stadsvérkeér
1800 93 8 1 9 1 2.5 Beids zijde bebouwing Boorstromend stadsverkeey
CB200 0 93- 6 1 9. -2 17.5  Beide zide bebouwing Doorstromend stadsverkeet
1500 23 8 1 ¢ 1 3.2 Beids zijide bebouwing ~ Doorstromend stadsverkeer
5500 83.. 6. 1 0. 2 17.5 Beide zide bebouwing Doorstromend stadsverkeer
- 1500 23 6 1 ¢ 1 3.2 Beids zijde bebowwing Doorstromend stadsverkeer
6000 93 6 1 a 2 17.5 Beide zide bebouwing Doorstromend stadsverkeer
10400 - 83 & 1 Q + 30.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend stadsverkeer
19900 83 & 1 o 1 30.0 Beide zijde bebouwing Boorstromend stadsverkeer
19900 83 & 1 a 1 30.0 Beide zijde bebouwing Doorstromend sladsverkeer
slfr g 38800 85 10 8 1] 1 20.0 Qpen terrgin Buitenweg
1 Wastrsiawed 71 36800 86 100 4 0 1 80.0 Qpan tarrein Buitenweg.

maximale rekenarstand van het CAR model |5 30 meler, behane voor el type Open Terrein, hiervoor geldt een maximale afstand van 300 meter.




Resultaten luchtkwaliteit berekeningen bijlage 3

grenswaarde (2015) 40 3.6 40 5 1 125 18 RE] 3 18 35

plandrempel (2015) 40 - 40 5 - - 18 18 35
T e raHgrgemidlelderoneditiaten s v e b Aantal oversehridingen ulrgamiddelde

TR RN o EEERS Rt ot Grenswaarde: i P (layls

SO0 PMIC T PMAOECHE: Berlzean. " Bapa 902 L NO2 - PM 0TS 802 V2L R

0.551 28 29 1 0.3 2 o 25 o 0 F3

0510 29 28 1 0.3 2 0 23 o ] 23

0.514 29 25 1 0.3 4 9 23 2 0 23

0510 29 29 1 03" 2 bl 22 0 o 23

0488 29 29 1 03:. - 2 9 21 ) ] 2

0528 29 29 1 0.3 2 o 24 0 o 24

0510 29 29 1 0.3 2 g 23 ¢ o 23

0,495 29 29 3 0.3 2 0 21 Q 0 21

1526 29 29 1 0.3 2 0 24 » o 24

nagz 29 29 1 0.3 2 0 21 ! D 21

0,493 29 29 1 09" 2 o 21 o o 21

0525 29 29 1 0.3 2 0 24 0 0 24

0.507 29 29 T 0.3 2 il 22 o ] 22

0.496 29 29 1 03 2 Q 22 o 0 22

0527 29 29 1 0.3 g [ 24 0. o 24

0.487 28 28 1 03 2 ¥ 21 & 9 21

0,455 29 29 1 0.3 2 [ 22 o 9 22

0.510 29 28 1 0.3 2 . 23 o g 23

0.480 23 28 1 0.2 2 [ 2t 8 53 21

0477 28 28 1 0.3 2 o 20 o o 20

0.506 29 28 1 0.3 2 [ 23 [ o 23

0.497 29 28 1 0.3 ? o 21 o 0 21

0.486 28 28 . 1 0.3 2 o 20. [ g 20

0.518 29 28 1 0.3 2 o 23 o [ 23

0497 29 28 1 0.3 2 o 1 o o 21

0.426 28 28 1 0.3 2 o 20 o ¥ 0

0.522 29 28 1 0.3 2 ] 23 0 [ 23

0.557 30 28 1 0.3 2 o 265 g G 26

0.452 29 28 1 2.3 2 ] 21 0 ¢ 21

; RO 0.540 29 23 i 0.3 2 ] 25 0 G 25

- Bangert Oustolder 33 0,488 29 28 1 3.3 2 ] 21 o [ 21

SESHpRe T 0.540 29 28 i 0.3 2 o 25 0 o 25

:sselwag 35 . 0518 29 28 + 0.2 2 o 23 0 o 23

g R 0.619 30 28 1 0.4 2 0 3| 0 ] 31

0.584 30 28 1 0.4 2 0 29 o ¢ 29

0.5%4 30 28 1 0.4 2 o 29 0 o 29

0.533 29 28 1 0.3 2 0 24 0 [ 24

0.539 29 28 1 0.3 2 0 25 o] [ 25

0.488 29 23 1 0.3 2 0 21 ] ] 2

0.539 29 28 % 0.3 2 0 25 0 0 25

i R 0.524 29 75 1 03 2 0 23 0 0 23

Bangert-Oostpoldar 447 0.500 29 28 1 0.3 2 0 21 0 0 2

S : 0520 29 28 1 0.3 2 0 23 0 0 23

0.500 28 28 1 0.3 2 0 21 0 0 21

0.509 28 28 1 0.3 2 o 23 0 0 23

0.516 29 29 1 0.3 2 0 23 0 0 23

0512 2 25 1 0.3 2 0 23 a 0 3

0.816 - 28 29 1 0.3 2 0 23 0 0 e

0.529 . 29 29 .03 2 o 24 s 0 24

0516 29 29 103 2z 0 23 0 0 23

0.527 29 29 1 0.3 2 ol 24 0 0 24

0503, 25 29 i3 0.3 2 0 22 0 0 22

0.530 2% 29 1 03 - 2 bl 2400 ] 24

0.510- 29 .29 S 0.3 L2 a 23 0 0 23

0.531 25 29 1 0.3 2 o 24 ] 0 24

0510 T 2% 29 T 0300, 2 a 23 . 0 ] 23

0.517 25 28 1 03 z 0 24 ] 0 24

0711 32 29 1, 0.4 2 g 25" g- 0 26

oy o a2 . 29 104 2 0 27 [ g 27

0717 32 29 1 0.4 2 0 7 [ 0. 27

0.489 24 28 h 0.3 2 0 23 0 o 23

0489 29 28 1 0.3 2 U 23 0 0, 23






