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1 Inleiding

De gemeente Nijmegen heeft het voornemen een tweede verkeersbrug over de Waal aan te
leggen: de Stadsbrug. De nieuwe brug verbindt Nijmegen-west met het toekomstige
stadsdeel Waalsprong. De nieuwe brug is nodig omdat de bereikbaarheid van Nifjmegen
onder druk staat. De bestaande Waalbrug bereikt in de spits de grens van haar capaciteit.
De capaciteit van de aanvoerwegen (singels en A325) en vooral die van hat Keizer
Trajariuspleint kan niet verder worden vergroot. Een tweede verbinding over de Waal is
daarom noodzakelijk. De Stadsbrug maakt een evenwichtigere verdeling van de
verkeersdruk over de stad mogelifk. Daarnaast verkieint de tweede brug de kwetsbaarheid
van de Nijmeegse verkeersstructuur in geval van calamiteiten of groot onderhoud op de
Waalbrug.

1.1 Relatie met MER Stadsbrug 2004

In de periode 2003 - 2004 is op grond van het besluit milieueffectrapportage een
milieueffectrapport voor de Stadsbrug opgesteld. De m.e.r.-plicht is gekoppeld aan het besluit
over het bestemmingsplan. in het MER Stadsbrug 2004 (vanaf nu MER 2004 genaamd) zijn de
effecten van de Stadsbrug in kaart gebracht voor de volgende vijf milieuthema's:

Verkeer en vervoer

Woon- en leefmilieu (geluid, luchtkwaliteit, trillingen en veiligheid)

Ecologie

Landschap, cultuurhistorie en archeologie

Bodem en water

oy ER o) B Ik

Het milieueffectrapport is gebruikt bij de besluitvorming over de wenselijkheid van de aanleg van
een tweede brug over de Waal. In 2005 heeft de gemeenteraad van Nijmegen een besluit
genomen over de aanieg van de Stadsbrug. In combinatie met verbreding van de A50 is de
aanteg van de Stadsbrug in Nijmegen de snelst te realiseren optie om de verkeersproblemen in
de regio op te lossen.

bestemmingsplan. Het bestemmingsplan is opgesteld nadat de gemeenteraad heeft besloten tot
aanlteg van de Stadsbrug. Bij de besluitvorming over het bestemmingsplan is gedetailleerdere
informatie nodig dan in het MER 2004 is opgenomen. Deze gedetailleerde informatie was ten
tiide van het opstellen van het MER in 2004 nog niet beschikbaar. De Commissie voor de m.e.r.
vraagt naar aanvullende informatie ten behoeve van de besluitvorming over het bestemmingsptan
van de Stadsbrug in haar toetsingsadvies over het milisueffectrapport Stadsbrug (fanuari 2005).

MER Stadsburg 2006 Nnro
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De ontbrekende informatie is opgenomen in dit rapport: MER Stadsbrug 2006, uitwerking
inrichtingsaspecten (in deze rapportage verder MER 2006 gencemd).

Tabel 1.1 geeft de nader uit te werken milieuaspectan op basis van het toetsingsadvies van de
Commissie voor de m.e.r. weer en geeft tevens aan waar de informatie in dit rapport terug te
vinden is.

Tabel 1.1 Aandachispunten uit het toetsingsadvies

Uit te werken aspect Hoofdstuk

s« Onderbouwing van het definitieve tracé van de Stadsbrug en de aansluitingen op het 2
onderliggende wagennet

+___Actualiseren verkeersberekeningen inclusief de plannen voor Koers-West 3

¢ ___Geluidbelasting met onderbouwing van de te nemen geluidreducersnde maatregelen

4

+___Toeisen aan de normen voor de |uchtiiwaliteit, inzichtelijk maken dat hieraan wordt voldaan 4

»  Aanvullende natuuronderzoeken en inzicht geven in cumulatieve effecten en het overlegmet &
LNV hierover

s Presenteren van de resultaten van het archeologisch onderzoek 6
s Rivierkundige compensatie indien er sprake is van pijlers in het zomerbed van de Waal 6
+  Uitvoering watertoeis G*

* en bestemmingsplan Stadsbrug

In dit MER 2006 verwijzen wij u regelmatig naar het MER 2004 (zowel naar het hoofdrapport als
de bijlagerapporten).

Procedure

Voor het MER 2006 wordt de verkorte m.e.r.-procedure, conform artikel 7.16 Wm, doorlopen. Dit
toetsingsadvies voor het MER Stadsbrug 2004 opgenomen aandachtspunten dienen,
overeenkomstig het advies van de commissie voor de m.e.r., als vitgangspunt voor dit MER 2006

1.2 Kaders van het MER 2006

Plan- en studiegebied

Het MER 2004 ging met name over het principebesiuit wel of geen Stadsbrug aan te leggen in
combinatie met infrastructurele ingrepen in de Nijmeegse regio. Het plangebied in het MER 2004
betrof het tracé van de brug over de Waal. Het studiegebied betrof de stad Nijmegen, waaronder
Nijmegen-west, en de regio daarom heen.

MER Stadsburg 2008
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Voor het MER 2006 is er sprake van een ander plan- en studiegebied. Het plangebied befreft het
tracé van de Stadsbrug inclusief de herstructurering van de Energieweg. Het studiegebied is het

gebied direct grenzend aan de Energieweqg, het tracé van de Stadsbrug en de Oosterhoutse
Waarden.

Wisselwerking met Waalfront

Tegelijkertijd met de m.e.r.-procedure voor de Stadsbrug wordt eéveneens gewerkt aan het MER
voor de herontwikkeling van het Waalfront. De herontwikkeling van het Waalfront is afhankelijk
van de aansluiting van het woon- en werkgebied op de Stadsbrug.

R imegen

5

-

e

Figuur 1.1 Het Stadsbrugtracé en de nabijgelegen ontwikkelingen Waaisprong en Waalfront

Omdat deze twee ontwikkelingen onlosmakelijk met elkaar verbonden zijn, is er in het MER 2006
voor gekozen de effecten van de Stadsbrug inclusief de aanleg van het Waalfront te beschrijven.
Zo wordt een volledig beeld gegeven van de te verwachten milieueffecten. Omdat op dit moment
het exacte pregramma en de invulling van het Waalfront nog niet bekend zijn, is er in het MER

2006 gewerkt met een worstcaseprogramma.

MER Stadsburg 2006 1170
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Wisselwerking met Waalsprong

De Stadsbrug moet de verbinding gaan vormen tussen Nijmegen-west en de Waalsprong. De
Waalsprong is deels gerealiseerd, maar voor een belangrijk deel ook nog in ontwikkeling. Vioor de
Waalsprong moet ook de wegenstructuur nog aangelegd worden. Binnen de plannen van de
Waalsprong zijn er nog twee mogelijke tracés voor de aansluiting van de Stadsbrug op de A325.
Deze verkeersaansluiting is viteraard van belang voor de doorgaande, ontsluitende functie van
de Stadsbrug. Het nog te doorlopen m.e.r.- en bestemmingsplantraject staat gepland voor 2006
en 2007,

Uit de meest recente modelberekeningen voor het stedelijke autoverkeer blijkt dat de modellen
voor de verkeersstructuur in de Waalsprong van beperkte invioed zijn op de verkeersstromen op
de Waaibrug en de Stadsbrug.

1.3 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 van dit rapport wordt het kader van dit MER beschreven, Achtersenvolgens komen
aan de orde, de planvorming sinds het vaststellen van het MER 2004, de gemaakte keuzes en de
vertaling van deze keuzes naar het voorkeurstracé. Vanaf hoofdstuk 3 begint de inhoudelijke
heschrijving van de milieuaspecten met de aspecten verkeer en vervoer. Achtereenvolgens
kornen in de hoofdstukken 4, 5 en & de milieuthema's woon- en leefmilieu, natuur en de stand
van zaken met bstrekking tot de overige milieuaspecten aan de orde. Het afsiuitende hoofdstuk 7
beschrijft de leemten in kennis en het evaluatieprogramma.

MER Stadshurg 2006
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2 Het MER Stadsbrug 2004. En toen?

Sinds het principebesluit over de aanleg van de Stadsbrug is de gemeente Nijmegen bezig

geweest met de verdere uitwerking van het gewenste tracé en de randvoorwaarden dle

hierbij een rol spelen. In dit hoofdstuk wordt het proces dat is doorlopen om te komen tot

een voorkeurstracé beschreven en nader toegelicht. Hierbij ligt de nadruk op de rol die de

milieuaspecten in dit proces hebben gespeeld.

2.1 Planproces tot mei 2006

In 2004 is een MER opgesteld ten behoeve van de principekeuze met betrekking tot de aanleg

van een tweede oeververbinding voor autoverkeer in Nijmegen (het MER 2004). In dit MER is

inzicht gegeven in de milieluieffecten die het gevolg zijn van de aanleg van de Stadsbrug. Op

basis van het MER 2004 heeft de gemeenteraad van Nijmegen besloten door te gaan met de

planvoorbereiding voor de aanleg van de Stadsbrug. Met dit principebesluit heeft de

gemeenteraad ook een uitspraak gedaan over twee belangrijke inrichtingsaspecten van de

Stadsbrug, te weten:

= Maximum snelheid: 50 km/u. De gedachte achier de keuze voor de snelheid van 50 km/u is
de uitvoering van het beleid ‘Duurzaam Veilig'. Op alle gemeentelijke ontsluitingswegen, en
dus ook op de Energieweg waar de Stadsbrug op aansluit, is de maximale snelheid 50 km/u.
Door deze eenduidige snelheid onistaat er op het hele traject een constante snelheid wat de
doorstroming en de verkeersveiligheid ten goede komt.Deze lagere shelheid zorgt tevens
voor minder lucht- en geluidoveriast

* 2 x2rijstroken. Er is gekozen voor de aanleg van 2 x 2 rijstroken, omdat de uitvoering van de
Stadsbrug met een kleiner profiel (2 x 1) onvoldoende capaciteit heeft voor een goede
ontsluitingsfunctie. Wannaer de Stadsbrug wordt uitgevoerd met een te kleine capaciteit is
het geen goed alternatief voor de route over de Waalbrug en daarmee geen oplossing voor
de verkeersproblematiek van de Waalbrug en het centrum van Nijmegen

Dit komt overeen met alternatief 2 uit het MER 2004.

In september 2005 heeft de gemeenteraad een uitspraak gedaan over het gewenste tracé. Het

tracé is op te delen in twee stukken:

1. Het brugtracé tussen de Waalsprong en het Industrieplein (de feitelijke brug met
aansiuitingen)

2. De Energieweg met aansluitende infrastructuur tussen het Industrieplein en de
Neerbosscheweg

MER Stadsburg 2008
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inspraakreacties zijn meegenomen bij het bepalen van het gewenste tracé voor de Stadsbrug en
de Energieweg.

In december 2005 heeft de gemeenteraad van Nijmegen een besluit genomen over het tracé van
de Stadsbrug en op welke wijze deze aansiuit op het onderliggende wegennet in Nijmegen-west,
het zogeheten voorkeurstracé.

In de volgende paragrafen wordt nader ingegaan op het afwegingsproces dat de gemeente
Nijmegen doorlopen heeft om te komen tot een voorkeurstracé. Allereerst wordt ingegaan op
de uitgangspunten en vervolgens op de argumentatie bij de verschillende wegvakken van
het voorkeurstracé.

2.2 Uitgangspunten tracékeuze

2.21  De wegvakken
Het tracé van de Stadsbrug en de Energieweg is onderverdeeld in totaal acht wegvakken. Deze
wegvakken zijn in tabel 2.1 weergegeven.

Tabel 2.1 Wegvakken ontwerpvarianten

wWegvakken

Energieweg (van zuid naar noord) __

Energieweg - Neerbosschaweg

Energieweg - Dr. De Blécouristraat

___Dr. De Blécourtstraat - Ambachtsweg / Wolfskuilseweg

Kruising Hees

____Wolfskuilsewegq tot Industrieplein

Industrieplein

Stadsbrug (van zuid naar noord,

Nieuw tracé Stadsbrug

___Kruispunt Weurtseweg / route Waalfront

Voor elk wegvak zijn meerdere ontwerpvarianten gemasakt. In paragraaf 2.3.2 (Energiewsg) en
2.3.3 (Stadsbrug) wordt per wegvak een toeflichting gegeven van de gekozen ontwerpvariant en
de rol van de milieuaspecten die hierbij een rol hebben gespeeld. Figuur 2.1 geeft het

afweging van de beoordelingsaspecten wordt verwezen naar de rapportage ‘Stadsbrugtracé
Nijmegen'.

1470 MER Stadsburg 2006
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Figuur 2.1 Voorkeurstracé Stadsbrug

2.2.2 De criteria

De gemeente Nijmegen heeft door middel van een ontwerpstudie de verschillende invuilingen van
het tracé van de Stadsbrug en de Energieweg op een rij gezet. In de rapportage ‘Stadsbrugtracé
Nijmegen’ zijn de uitkomsten van deze ontwerpstudie gebundeld. Deze rapportage bevat
matrices waarin per variant de voor- en nadelen, de kosten en de baten zijn opgenomen. De
optelling van deze beoordelingsaspecten resulteert in een waardering / beoordeling per variant.
Op basis van deze waardering zijn de varianten onderling vergeleken.

Belangrijk uitgangspunt bij de tracékeuze én het gewenste wegprofiel is een goede aansluiting op
de bestaande woonwijken. In het ontwerp van het Stadsbrugtracé dient ‘het stedelijke karakter'
van de weg tot vitdrukking te komen. De Stadsbrug maakt immers deel uit van de stedelijke
hoofdwegenstructuur van Nijmegen. De weggebruiker moet de weg ervaren als stedelijke route
en niet als ‘snelweg’. Het tracé is daarmaast ook als fietsroute van belang.

MER Stadsburg 2006 15470
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De keuze uit de ontwerpvarianten is gebaseerd op de volgende criteria:
+ De kwaliteit van het ontwerp

s De veiligheid voor de verschillende weggebruikers

« Het maximaal handhaven van de werkgelegenheid

* De bereikbaarheid van de bedrijven

» De milieuaspecten

+ De belevingswaarde

¢ De kosten

Er is geen pricritering in deze criteria aangebracht.

2.3 Het voorkeurstracé Energieweg / Stadsbrug

Het nieuwe tracé zal een belangrijke stedelijke hoofdweg worden. Meerdere bestaande routes
zullen met elkaar worden verbonden en het geisoleerde gebied rond Nocrdoostkanaalhavens zal
beter worden aontsloten. De route maakt ook een uitwisseling mogelijk tussen de woon- en
werkgebleden aan weerszijde van de Waal.

2.3.1 Karakteristiecken voorkeurstracé

Toekomstige situatie op basis van het kettingkastprincipe

De herstructurering van de Energieweg wordt vormgegeven velgens het kettingkastprincipe. Dit
principe houdt in dat de middenbermen van de Energieweg worden doorgetrokken tot een lange
berm. Hierdoor is het niet mogelijk linksaf te slaan. De doorstroming op de Energiewag wordt
verbeterd omdat met name het verkeer dat linksaf wil slaan in de huidige situatie zorgt voor
opstopping omdat het moet wachten op tegemoetkomend verkeer,

Met het kettingkastprincipe worden de kruispunten uitgevoerd als rotondes. Omdat linksaf slaan
niet meer mogelijk is, moeten automaobilisten doorrijden tot de volgende rotonde om aan de
andere zijde van de middenberm terug te kunnen rijden naar hun bestemming. Daar waar
mogelijk worden parkeerterreinen geschakeld om zo als parallelverbinding dienst te kunnen doen.
Verder worden een aantal in- en uitritten verplaatst naar Zjwegen. Door deze inrichting met
geslofen middenberm, rotondes, geschakelde parkeerterreinen en verplaatste in- en uitritten is de
doorstroming optimaal en zijn de omrijbewegingen voor het linksafslaande verkeer minimaal.
Door alleen rechtsafslaande bewegingen mogelijk te maken verbetert de verkeersveiligheid. In
figuur 2.2 zijn de huidige en toekomstige situatie naast eltkaar gezet.

MER Stadsburg 2006
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Huldige situatie

Kettingkastprincipe

Figuur 2.2 Verschil tussen huidige situatie en toekomstige profiel met
kettingi&stprincipe

Milieumaatregelen

Naast het verbeteren van de doorstroming en de verkeersveiligheid heeft het beperken van de
milieuhinder als gevolg van het verkeer in het ontwerpproces een belangrijke plaats ingenomen.
In de grondexploitatie van de herstructurering van de Energieweg en de aanleg van de Stadsbrug
is geld gereseiveerd voor het nemen van een pakket aan milieumaatregelen. in onderstaande
beschrijving van de wegvakken is een invulling gegeven van de te nemgn milieumaatregelen.
Deze milieumaatregelen zijn meegenomen in de berekeningen die voor dit MER zijn uitgevoerd.
Het is mogelijk dat bij de uitvoering van de herstructurering van de Energieweg gekozen wordt
voor aanvuliende milisumaatregelen of dat er wijzigingen in het milieumaatregelenpaiket aan de
orde zijn. Deze wijzigingen in het maatregelenpakket zijn alleen mogelijk bij gelijk blijvende
effecten.

2.3.2 Wegvakken Energieweg

Huidige situatle
De Energieweg heeft 2 x 2 rijstroken, een smalle middenberm en vrijliggende fiets- en voetpaden.

A (GOW-A).

MER Stadsburg 2008
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De weg vormt de verbinding tussen de Neerbosscheweg in het zuiden en het Industrieplein in het
noorden. De weg functioneert voor de verdeling van het stedelijke verkeer, de ontsluiting van
Nijmegen-west en de erftoegang tot de belendende percelen.

Tussen de Ambachtsweg en de Scheepvaartweg loopt parallel hieraan de stamiijn, een
industriéle spoorverbinding. Ter plaatse van de uitritten van de aanliggende bebouwing zijin
spoorovergangen aanwezig over de stamlijn. De aangrenzende percelen komen rechtstreeks uit

op de Energieweg, waar ter plaatse de middenberm Is onderbroken.

® snec
@ Hanos
O roc
@ Vasim
@ Vah der Stad
O cP Keke

Figuur 2.3 Wegen en bedrijven in plan- en studiegebied Stadsbrug

MER Stadsburg 2006
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Toekomstige situatie

Op grond van de wegcategorie en de te verwachten hoeveelheid autoverkeer wordt de hele route
uitgevoerd met een profiel opgebouwd uit 2 X 2 rijstroken en vrijliggende flets- en
voetgangersvoorzieningen. Omdat slechts beperkt extra ruimte aan het profiel kan worden
toegevoegd is de realisatie van parallelwegen niet mogelijk. Een groot deel van de
kavelontsluitingen zal daarom gehandhaafd blilven.

Het tracé voorziet tevens in de ontwikkeling van een stedelijke hoofdfietsroute in de vorm van een
tweerichtingenfietspad van Lindenholt - Neerbossch naar het noordelijke stadsdeel. Om de
veiligheid van deze route te verbeteren is aan dé oostzijde de tussenberm vergroot. Deze
inrichtingsmaatregel verbetert overigens ook de doorstroming van het autoverkeer. De oostzijde
kent voor fietsverkeer een minimale belasting met kruisend vrachtverkeer en een maximale
toegang tot onderwijsvoorzieningen. Ten behoeve van het comfort en de veiligheid wordt de
hoofdfietsroute ongelijkvioers onderlangs de rotonde Neerbossch gelegd. Aan de westzijde is het
huidige fietspad gehandhaafd maar geen extra ruimte gemaakt voor een brede tussenberm. De
functie van dit fietspad is met de introductie van de hoofdfietsroute aan de costzijde teruggsvalien

tot een fietspad uitsluitend voor bestemmingsverkeer.

Ten aanzien van de haltes voor het openbaar vervoer wordt uitgegaan van handhaving van de
huidige locaties. Wel worden de halteplaatsen in de buurt gelegd van geregelde

oversteekvoorzieningen voor [angzaam verkeer om de nieuwe Energieweg veilig over te kunnen
steken.

In onderstaande beschrijving wordt per wegvak ingegaan op de specifieke ontwérpaspecten.

Kruising Energieweg - Neerbosscheweg
Voor wat betreft het wegvak kruising Energieweg -
Neerbosscheweg wordt gekozen voor variant 1C. In deze
variant wordt een rotonde met een nieuwe aansluiting op
het terrein van ANAC voorgesteld. De rotonde voldoet [
het beste aan de gestelde criteria, te weten: g ,‘%\
» De bereikbaarheid van de bedrijven is hiermee het
meeste gediend
= De bijdrage aan de werking van het
kettingkastprincipe voor het hele tracé van de
Energieweg
+ De 'omrijfactor’ is minimaal
= Er bieden zich mogelijkheden voor herontwikkeling van bedrijveniocaties aan

* Medefinanciering door ANAC, waardoor haalbaarheid wordt verbeterd
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Aanvullende milieumaatregelen:

» Als afscherming van het geluid langs de Neerbosscheweg worden aan weerszijden schermen
geplaatst. Het scherm wordt geplaatst tussen de het fietspad en de weg ter hoogte van de
vangrail. Het scherm krijgt een hoogte van 1,80 m, waarbij de eerste meter aan de wegzijde
absorberend wordt vitgevoerd

Kruising Energieweg - Dr. De Blécourtstraat

Qck deze aansiuiting wordt uitgevoerd met een

rotonde (variant 1C). De argumenten hiervoor

zijn:

¢ De lagere beheerskosten ten opzichte van I
een verkeersregelingsinstallatie X

» De bijdrage aan de werking van het
kettingkastprincipe voor het hele tracé van
de Energieweg

« Door deze verkearsstructuur is er geen
aanpassing in wegvak 2 nodig. De
ontsluiting van ANAC/HANOS wordt ook via de rotonde gerealiseerd

Aanvuliende milieumaatregelen:

= Stil asfalt (gpehele wegvak). De akoestische eigenschappen van dit stille asfalt zijn conform
‘Dunne deklagen 1"

* |n de middenberm en in de berm aan de oostzijde van de Energieweg wordt direct langs de
weg een scherm geplaatst. Dit scherm is 1 m hoog en is absorberend aan de wegzlide. De
tegenoverliggende zijde is bagroeid met opgaande kruiden of hagen om direct aan de bron
luchtverontreiniging (vooral fijn stof) op te nemen.

Figuur 2.4 geeft het wegprofiel van de Energieweg met daarin de geplande milieumaatregelen
opgenomen.

' Dunne deklagen 1: dunne deklagen met een wegdekcorrectie van circa 2 - 3 dB{A} voor lichte motorvoertuigen bij
50 kmiu (CROW)
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Figuur 2.4 Profiel Energieweg met milieumaatregelen

Dr. De Blécourtstraat - Ambachtsweg /

Wolfskuilseweg

De aansluiting met de Dr. De Blécourtstraat

blijfft zoals nu afgesioten voor autoverkeer. De

afsluiting is zo geplaatst dat bewoners toegang

hebben tot de woonwijk en bedrijven tot de

Energieweg. Voor dit wegvak wordt de

voorkeur uitgesproken voor variant 3B.

In deze ontwerpvariant is de costelijke grens S

verlegd, waardoor er ruimte onistaat voor de ! 24

uitvoering van de geweénste (

milieumaatregelen. Deze milieumaatregelen

zijn er op gericht de hinder als gevolg van met name geluid en luchtkwaliteit te verminderen. Het

gaat hierbij om de volgende maatregelen:

+ Verbreden van de bermen. De bomen en bermstruiken in deze verbrede bermen vangen het
fiin stof als gevolg van het wegverkeer af. Door de brede bermen neemt de afstand tussen de
weg en de omliggende bebouwing toe

+ Verbreden van het fistspad. Zow&l aan de oost- als aan de westzijde komen fietspaden te
liggen. Dit om de omrijbewegingen voor het fietsverkeer zo minimaal als mogelijk te houden.
Het fietspad aan de westzijde van de Energieweg wordt uitgevoerd als eenrichtingsfietspad,
het fietspad ten oosten als tweerichtingsfietspad. Door deze fietspaden wordt het totale
wegprofiel nog breder, waardoor de afstand tussen de weg en de omliggende bebouwing
groter wordt
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+ Verhoogde middenbermen. De middenbermen worden aan een zijde verhoogd. Door deze
verhoging ontstaat er een kiein geluidscherm dat het verkeerslawaai van de achterliggende
bebouwing afschermt

= Groene erfafscheiding voor afscherming van het verkeersgeluid en het afvangen van fijn stof

Aan de westzijde blijft er verstoring in de afwikkeling van de auto, omdat er onvoldoende
opstelruimte voor auto’s is, die vanaf de bedrijven de Energieweg op willen rijden. Hierdoor
kunnen meogelijk afwikkelingsproblemen ontstaan. De verwachting is dat deze
afwikkelingsproblemen van geringe aard zullen zijn.

Aanvullende milieurnaatregelen:

+  Stil asfalt {(gehele wegvak)

= Langs de sportvelden worden groene schermen geplaatst met een hoogte van 2,5 m (zie
figuur 2.5)

Figuur 2.5 Voorbeefd groen scherm {locatie: Brabantse poort, Nijmegen)
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Kruising Hees

Ter hoogte van de aansluitingen van de
Wolfskuilseweg en de Ambachtsweg komt een
rotonde. Een aanshuiting van beide wegen op de
Energieweq is noodzakelijk. Voor de uitvoering
van deze rotonde is gekozen voor variant 4D
waarin een kleine 'spiraalrotonde’ wordt
voorgesteld. Deze ‘spitaalrotonde’ heeft een
aansluiting op de Ambachisweg en een
eenzijdige aansluiting {T-aansluiting} op de
Walfskuilseweg. Een eenzijdige aansluiting
betekent dat het verkeer door het ter plekke
sluiten van de middenberm de weg niet kan overstaken, maar alleen rechtsaf kan afslaan om de

Wolfskuilseweg in te slaan of de Energieweg op te gaan (zle figuur 2.6).

Figuur 2.6 Eenzijdige aansluiting Wolfskuilseweg op Energieweg

MER Stadsburg 2006

2370



Kenmerk R002-4421228GGV-nva-V01-NL

P2

De argumenten voor deze keuze zijn:

Verreweqg de laagste kosten als gevolg van minder verwervingskosten en aanlegkosten

Het tegengaan van verkeer op de Wolfskullseweg dat niet in Hees of Heseveld hoeft te Zijn.
Voor uitgaand verkeer betekent deze aansluiting een omrijbeweging van 1,8 km om vanuit de
Wolfskuilseweg, via het Industrieplein, de Ambachtsweg of Neerbosscheweg te bereiken

Het ROC-gebouw wordt gehandhaafd

Bestemmingsverkeer uit aanliggende wijken wordt voor een deel gedwongen om via andere
routes de wijk te verlaten. Deels zal dit verkeer door de wijk gaan rijden. Verschuivingen in de
verkeersstroom zijn te zien op de Wolfskuilseweg, de streng Molenstraat / Paul Krugerstraat /
Rosa de Limastraat en de Graafseweg. Modelberekeningen geven aan dat de
etmaalintensiteit op de Wolfskuitseweg door de halve aansluiting met circa 4.300
motorvoerfuigen zal afnemen (lengte 300 m), terwijl de Rosa de Limastraat met circa 500
motorvosrtuigen per etmaal zal toenemen (lengte 3.200 m). De omrijafstanden door het
verblijfsgebied Hees worden door de halve aanshuiting vergroot {(+ 500 mvt/etmiaa!) maar
blijven binnen de waarden voor een acceptabele verkeersbelasting op erftoegangswegen
{5.000 mvt/etmaal). De afgenomen drukte op de Wolfskuilseweg weegt op tegen de beperkte
omrijfactor die ontstaat

Aanvullende milieumaatregelen:

L]

Stil asfalt (gehele wegvak)

Wolfskuilseweq tot Industrieplein
De keuze voor een profiel voor dit wegvak wordt

gemaakt in samenhang met de keuze die voor

wegvak 3 wordt gemaakt. De profielen voor

wegvakken 3 en 5 zijn immers onderling

gerelateerd in verband met: :t

De continutieit in de (kwaliteit van de)
fietsvoorzieningen

De veiligheid als gevolg van afslaand verkeer
in de zijberm

Wegvak 5 kent een aantal bijzondere problemen:

Ll

De aansluitingen van de bedrijven (bouwmarkten)
De stamilijn (goederenspoor)
De hoogspanningsmasten

De A-watergang® {opvang van kwelwater}

2 Op dit moment verzorgt de A-watergarig langs de Energieweg de afwatering van het plangebied
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Op dit moment is het uitgangspunt dat de stamlijn behouden blijft, waardoor variant 5B als meest
geschikt naar voren komt. Wanneer de goederenspoorlijn In de 1oekomst opgeheven zou worden,
dan ontstaat er meer ruimte, die een ruimer wegprofiel en daarmee een van de andere
ontwerpvarianten (die nu deels over de stamlijn geprojecteerd zijn) megelijk maakt. De
middenberm wordt in alle varianten ‘dichtgezet’.

Aanwvullende milieumaatregelen:
= 5Stil asfalt {(gehele wegvak)

Industrieplein

Voor de rotonde op het Industrieplein gaat
de voorkeur uit naar een grote moderne
rotonde met een
verkeersregelingsinstallatie. Aan deze
voorkeurskeuze zijn extra beheerskosten
verbonden in verband met de aan te
leggen verkeerslichien.

Er wordt bewust niet gekozen voor het .
maken van een uitwerking van een !
mogelijke ‘berenkuiloplossing' voor de

fietsers. Deze oplossing wordt als te 'sociaal onveilig’ getypeerd en de aanleg wordt bemoeilijkt
deor de in de bodem aanwezig kabels- en leidingenstroken

Aanvullende milieumaatregelen:
* Stil asfalt (gehele wegvak)

233 Wegvakken Stadsbrug

Met de aanleg van de Stadsbrug ontstaat binnen Nijmegen een tweede volwaardige verbinding
tussen het noordelijke stadsdee! en de rest van de stad. De Stadsbrug (en in het verlengde
daarvan de Energieweg) hebben in die toekomstige situatic een stedelijke verkeersfunctie. Dit
betekent dat ze worden aangelegd voor de verkeersstromen die de stad genereert. Het betekent
ook dat het een weg wordt voor alle weggebruikers en niet alleen de auto.

De aanlanding van de Stadsbrug betekent ook een belangrilke, nieuwa stedelijke entree met in
de nabijheid het stadscentrum, het Waalfront en het centrumgebied van de Waalsprong. Bij het

ontwerp van de route en de directe omgeving wordt daarop ingespeeld.
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Het ontwerp van de Stadsbkrug is nog niet bekend. De gemeente Nijmegen heeft als basis voor

het ontwerpproces een programma van eisen opgesteld. In dit programma van eisen worden de

eisen en de randvoorwaarden voor de uitvoering van de brug vastgelegd die aan de ontwerpende

en uitvoerende aannemer worden meegegeven. Hierbij is onderscheid gemaakt in:

« Functionele eisen (rijden mogelijk maken, kruisen en inpassen)

* Raakvlakeisen (onder andere de aansluiting op onderliggend wegennet, eisen vanuit de
scheepvaart, kabels en leidingen, et cetera)

* Aspecteisen (onder andere veiligheid, vormgeving, milieuhygiéne, onderhoud, et cetera})

Een deel van de eisen en de randvoorwaarden is al bekend. Voor het deel dat nog niet bekend is
en voor de verdere detaillering van het brugontwerp zijn verschillende uitwerkingsniveaus
opgesteld (van grof naar fijn). Door middel van het invullen var deze uitwerkingsniveaus wordt
het ontwerp de komende maanden verder uitgewerkt. Ook dit MER levert input aan het
programma van eisen door milieurandvoorwaarden met betrekking tot bijvoorbeeld geluid toe te
voegen, waaraan het ontwerp van de brug moet voldoen.

Nieuw tracé Stadsbrug ;
De ontwerpvariant voor het brugtracé 7C {igt in

het miidden van het zoekgebied van de

Stadsbrug. Dit tracé passeert het Vasimgebouw

aan de oostelijke zijde en ligt over het 1
aangekochte complex van ‘van der Stad’. [
De Stadsbrug krijgt conform de gemeentslijke
wegcategorisering de status van
gebiedsontsluitingsweg A (GOW-A). Voor het
langzaam verkeer wordt vooral de aantakking
van de Stadsbrug gekenmarkt docr lastige
hoogteverschillen. Omdat dit leidt tot lange hellingen is in het plan een gemechaniseerde opgang
opgenomen fer hoogte van de Waalkade. Op deze wijze wordt de toegankelijkheid voor iedereen
gegarandeerd.

Aanvullende milieumaatregelen:

=  Stiil asfalt (gehele wegvak)

« Schermen aan weerszijden van de Stadsbrug vanaf de geplande bebouwing aan de zuidzijde
van de Waal tot aan de aanlanding aan de noordzijde van de Waal. De schermen worden
geplaatst direct langs de weg tussen de weg en het fietspad in. De schermen krijgen een
hoogte van 1,80 m, waarbij de onderste meter aan de wegzijde absorbgrend wordt uitgevoerd

* Aan de zuidzijde wordt langs het tracé van de Stadsbrug bebouwing gerealiseerd met een
hoogte van drie bouwlagen (circa 10 m)
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* Langs de Sprengenweg wordt direct langs de weg een scherm geplaatst. Dit scherm is 1 m
hoog en is absorberend aan de wegzijde. Een alternatief voor deze maatregelen is het
realiseren van een geluidreducerend wegdek

Kruispunt Weurtseweg / route Waalfront

Voor de aansluiting van op de Weurtseweg /

Waalbandijk is gekozen voor een rotonde

(variant 8C). De rotonde is vanuit milisuoptiek

de gewenste oplossing, omdat daarmee het

vrachtverkeer zo ver mogelijk van de

woonbebouwing gehouden wordt.

Binnen de ontwikkelingen van het Waalfront

wordt bekeken of de Weurtseweg zijn functie

als GOW-B weg behoudt of afstaat ten koste

van een nieuw fe ontwikkelen GOW weg door

het Waalfront.

Aanvuliende milisumaatregelen:

s Sl asfalt (gehele wegvak)

* Schermen aan weerszijden van de Stadsbrug vanaf de geplande bebouwing aan de zuidziide
van de Waal tot aan de aanlanding aan de noordzijde van de Waal. De schermen worden
geplaatst direct langs de weg tussen de weg en het fietspad in. De schermen krijgen een
hoogte van 1.80 m, waarbij de onderste meter aan de wegzijde absorberend wordt uitgevoerd

Nu het voorkeurstracé bekend is, kan begonnen worden met het feitelijke ontwerp van de brug. In
dit MER worden de milieueffecten als gevolg van het voorkeurstracé in beeld gebracht en worden
randvoorwaarden en aanbevelingen meegegeven die als uitgangspunt in het ontwerpproces,
door midde! van het programma van eisen, worden meegenomen.
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3 Verkeer en vervoer

Het MER 2004 gesft inzicht in de wijzigingen in de verkeersstromen als gevolg van de
aanleg van de Stadsbrug. Met het principebesiuit over de aanleg van de Stadsbrug, het
verbreden van de AS0 en de uitspraak over de aansluiting van het voorkeurstracé op het
onderliggende wegennet is er voldoende informatie beschikbaar om de
verkeersintensiteiten te actualiseren.

3.1 Terugblik MER 2004

In het MER 2004 stond het inzichtelijk maken van invioed van de aanleg van de Stadsbrug op de
verkeersintensiteiten en - stromen in Nijmegen centraal. Hierbij is gekeken naar de voornaamste
toevoerroutes van en naar Nijmegen, waaronder de A50 en de A73, Als gevolg van het
aanleggen van de Stadsbrug wordt de bereikbaarheid van Nijmegen voor de auto verbeterd,
doordat er sprake is van een betere doorstroming van het autoverkeer.

3.2 Huidige situatie en autonome ontwikkelingen

3.21 Verkeersintensiteiten

Ten behoeve van het bestemmingsplan voor de Stadsbrug zijn de verkeersgegevens, die ten
grondslag liggen aan het noodzakelijke milieuonderzoek, geactualiseerd®. De belangrijkste
resultaten zijn weergeven in dit MER 2006.

De huidige verkeersstructuur is gelilk aan de beschrijvirig uit het MER 2004. De
verkeersgegevens zijn ondertussen geactualiseerd. In dit MER 2006 wordt gewerkt met de
nieuwe verkeersintensiteiten uit 2005.

De verkeersintensiteiten zijn geclusterd aan de hand van screenlines. Screeniines zijn
denkbeeldige lijnen die het verloop van het verkeer in een deel van stad laten zien. Aan de hand
van de ontwikkeling van de intensiteiten op deze lijn kan een goede indruk

gegeven worden van de toename van het verkeer en de oorzaak daarvan. In figuur 3.1 zijn de
screenlines van het verkeersonderzoek weergegeven.

* Verkeersmodellen aanvullend mJieuonderzoek, Uitwerking verkeersgegevens ten betioeve van
milieuonderzoeken 2° Stadsbrug en omgeving, Royal Haskoning, 2005

MER Stadsburg 2006 2070



Kernmerk R0O02-4421228GGV-nva-V1-NL

A — Rivieroverschrijdend verkeer
B - Westolijke passeeriijn
C - Nijmegen, van noord nasr zuid

D - Nijmegen van ocst naar wesl

5

Figuur 3.1 Screenfines

In tabel 3,1 zijn de verkeersintensiteiten voor de huidige situatie opgenomen. Voor de ligging van
beschouwde wegen wordt verwezen naar figuur 2.3.
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Tabel 3.1 Intensiteiten huidige situatie {2005)

Wegvak Intensiteii (mvt/etmaal}

Huidige situatie {2005} Autonome situatie {2020)
Rivieroverschrijdend verkeer
Waalbrug _______ 50.000 78.000
Stadsbrug - -
Westelijke passeerlijn
Waalbandijk en Weurtseweg 9.600 13.000 .
Industrieweg 19.200 22400
Wolfskuilsewey 8.800 16.600
Neerbosscheweg 23400 37.000 .
Nijm(?géﬁ van noord naar ruid ——
Hezelpoort 1A008 = gl 17.600
Tunnelweg ___19.200 28.700
Graafseweq 29.400 42.000
Thijmsiraat 1.300 3900
Groenestraat 12.200 16.100
Hazenkampseweg @ 1500
Steenbokstrast 800 ... 1.500
Slotemaker de Bruineweg 4500 3100
Nijmegen van oost naar west T
Energieweq 21000 28.300
Kerkstraat 1.000 1.300
Paul Krugerstraat 7800 12.000
Graalseweg 29,900 41100
Muntweg 12400 15.900
Rentmeesterlaan _1.800 2,500

De verkeersintensiteiten verschillen ten opzichte van de verkeersintensiteiten die voor het MER
2004 zijn gebruikt. Dit is te verkiaren door de wijzigingen die in het verkeersmodel zijn

doorgeveoerd. Het gaat hierbi] om de volgende aanpassingen:
* Het verkeersmodel is geactualiseerd aan de hand van het laatste NRM {Nieuw Regionaal

Model)

* Het verkeersmodel is opnieuw gekalibreerd en gevuld aan de hand van actuele gegevens
(woningaantallen; infrastructuur, et cetera) van het Rijk, provincie en omliggende gemeenten
* In het vorige model zaten een aantal foutieve verkeersverbindingen opgenomen. Deze zijn

hersteld
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= Paraflel aan het MER 2004 is in regionaal verband gekeken naar mogelijke infrastructurete
oplossingen van het verkeersprobleem op grotere schaal. De keuze is gemaakt voor het
verbreden van de A50. Deze verbreding is nu verwerkt in het verkeersmodel

Voor een uitwerking van het verkeersonderzoek wordt verwezen naar het bijlagerapport verkeer
en vervoer,

3.22 Doorstroming en bereikbaarheid

Naast de etmaalintensiteiten is het ook van belang te kijken naar de verkeersafwikkeling op het
wegennet. De verhouding tussen de spitsintensiteit en de capacitelt van de wegen (I/C-
verhouding) geeft een goede indicatie van het afwikkelingsniveau op het drukste (maatgevende)
moment van de dag.

Een I/C-verhouding tot 0,8 wordt als goed beoordeeld, een I/C-verhouding tussen 0,8 en 0,9 is
matig. Bij een I/C-verhouding boven de 0,9 is de verkeersafwikkeling problematisch.

Ook op basis van de nieuwe verkeersgegevens blijkt dat er in de huidige situatie een
doorstromingsknelpurt zit op het Keizer Trajanuspfein, waar het verkeer dat Nijmegen in kan
wordt gedoseerd. Omdat de capaciteit van de Oranjesingel en het Keizer Karelplein beperkt is,
ontstaan er files op de Waalbrug en in het verlengde daarvan op de A325.

Daarnaast ontstaat er een knelpuni op de Neerbosscheweg en de Van Heemstraweg juist ten
oosten van Beuningen. Dit knelpunt wordt veroorzaakt doordat deze oostelijke toegangswegen
het alternatief vormen voor de Waalbrug. Verkeer dat geen gebruik maakt van de Waalbrug komt
Nijmegen binnen via de brug bij Ewilk. Doordat de A73 richting Nijmegen volloopt, is ook de route
Van Heemstraweg voor mensen een alternatief geworden. Alle problemen zijn daarom terug te
voeren op een gebrek aan toe- en afvoercapaciteit naar en van de stad.

In de autonome situatie (2020) nemen de I/C-verhoudingen op de A325, de Waalbrug, de
Oranjesingel, het Keizer Karelplein en het Keizer Trajanusplein toe tot meer dan 1. Als gevolg
hiervan nemen ook de I/C-verhoudingen op de Graafseweg en de Neerbosscheweq toe. Op een
aantal wegvakken op deze wegen is de spitsintensiteit hoger dan de wegcapaciteit (1/C-
verhouding is hoger dan 1). Ook op de van Heemstraweg verslechtert de I/C-verhouding ten
opzichte van de huidige situatie.
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3.3 Effecten verkeer en vervoer

3.31 Verkeersintensiteiten
In tabel 3.2 ziin de verkeersintensiteiten van weergegeven van de situatie met de Stadsbrug in
2020 ten opzichte van de autonome situatie in 2020.

Tabel 3.2 Intensiteiten Stadsbrug 2020

Wegvak Intensiteit (mvt/etmaal)  Stadsbrug 2020 Toe- of afname
Autonome situatie (2020y

Rivieroverschrijdend verkeor

Waalbrug 78.000 54.700 - 30 %
Stadsbrug = 39.000 -
Westelijke passearlijn =
Waalbandilk en Weurtseweg 13.000 FAB000 = -3%
Industrieweg 22.400 _ __ 23800 T %
Wolfskuilseweg 16.600 11,100 -33%
Neerbosscheweg ___37.000 oy 40500 + 9%
Nijmegen van noord naar zuid _ )

Hezelpoorl —— 17600 16.800 -5%
Tunnelweg . 28700 . 23.100 -20%
Graafseweg 42000 34,400 =18 %
Thijmstraat o 3.900 3.800 -3%
Groenestraat_________ 16100 glonems Moo gy 15.900 =1%
Hazenkampseweg 1.500 o 1.030 =31 %
Steenbokstraat  __  1.500 1.400 =79
Slotemaker de Bruineweg 3.100 3.000 -3%
Nijmegen van oostnaarwest

Energieweg 29.300 27.200 -7 %
Kerkstraat ftar' % 1.300 1.900 +46 %
Paul Krugerstraat _..._%2.000 12.500 +4%
Graafseweg 41100 38.600 -6%
Muniweg . 15.900 15.100 -5% e
Renimeesterlaan . 2.500 2.400 =4 %
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Uit tabel 3.2 blijkt dat de Energieweg en de Stadsbrug in 2020 afhankelijk van het wegvak tussen
de 27.000 en 40.000 motorvoertuigen per dag te verwerken krijgen, Deze extra verkeersstromen
feiden nauwelijks tot exira verkeersstromen in de oostelijk gelegen woongebieden (Waterkwartier
- De Biezen, Wolfskuii en Hees). De Energieweg en de Stadsbrug zorgen namelijk vooral voor
een herschikking van de verkeersstromen. Dit effect wordt achter deels teniet gedaan door de
beperkte aansluiting van de Wolfskuilseweg en het afsluiten van de Dr. De Blécourtstraat. Deze
moet siuipverkeer door de wijken voorkomen maar zorgt er ook voor dat het wijkgebonden
bestemmingsverkeer van en naar de Neerbosscheweg vooral langere afstanden in de wijken
moet afleggen via wegen als Rosa da Limastraat, Paul Krugerstraat en Molenweg.

Deze wegen hebben conform de gemeentelijke wegcategorisering de status van
gebiedsontsluitingsweg B (GOW-B). GOW-B wegen zijn ingericht voor het verwerken van een
verkeéerscapaciteit tussen de 10.000 - 20.000 motorvoertuigen per dag. De intensiteiten na de
aanleg van de Stadsbrug voldoen aan de capaciteit.

Wat opvalt in de tabel is de sterke toename in de Kerkstraat. Hiervoor zijn een aantal redenen:

= Door de lage verkeersintensiteiten in de uitgangsituatie is de onnauwkeurigheid van het
model groter dan bij wegen met hoger{e) verkeersintensiteiten. Deze onnauwkeurigheid kan
oplopen naar 20 %, terwijl dat in andere gevallen rond de 10 % ligt

* Bij de toedeling van nieuwe verkeersintensiteiten op het wegennet als gevolg van de
Stadsbrug wordt het verkeer in ‘groepen’ van 50 - 100 auto’s verdeeld. Hierdoor is het effect
op een weg met |age verkeersintensiteiten vaak grofer

De Kerkstraat blijft ook na de aanleg van de Stadsbrug een rustige straat.

Zonder de Stadsbrug is bijna het hete hoofdwegennet (Graafseweg, Neerbosscheweg en
Energieweg) van Nijmegen gevoslig voor files. Dit heeft ook zijn weerslag op het onderliggende
wegennet (Wolfskuilseweg, Molenweg, Paul Krugerstraat en Rosa de Limastraat). De komst van
de Stadsbrug en de herinrichting van de Energieweg (het sluiten van de middenbermen op de
Energieweg) zorgen voor extra capaciteit, een betere doorstroming van het verkeer en daarmee
een betere verdeling van het verkeer op de wegen van het hoogste niveau binnen de stad.

in figuur 3.2 zijn de effecten op de screenlines van de drie beoordeelde situaties weergegeven.

MER Stadsburg 2006



% Tauw

Kenmerk R002-4421228GGV-nva-VD1-NL

verkeersdruk passeeriijnen verkeersdruk wegencategorisering
in Nijmegen Niimegen
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H rivieroverschrijdend verkeer

;g;;tggg: bassretlin L- GOW-A EMGOW-B Oerfoegang

O Nijmegen oost-west

Figuur 3.2 Resultaten screenlines

Op basis van deze grafieken kan geconcludeerd worden dat het rivieroverschrijdende verkeer als
gevolg van de komst van de Stadsbrug toe zal nemen. Het verkeer dat vanuit hel westen
Nijmegen binnen komt neemt ten opzichte van de situatie zonder de Stadsbrug af. Dit geldt ook
voor de noord- / zuidrichting en de oost- / westrichting.

Als gevolg van de aanleg van de Stadsbrug neemt de verkeersdruk op de
gebiedsontsluitingswegen A en B af. Op de erfontsluitingswagen is een lichte toename te zien. Dit
is onder andere het gevolg van het wijkgehonden bestemmingsverkeer van en naar de
Neerbosscheweg.

3.3.2 Doorstroming en bereikbaarheid

Als gevolg van de aanleg van de Stadsbrug, wordt het verkeer in Nijmegen gelijkmatiger verdeeld
over het hoofdwegennet. De I/C-verhoudingen blijven kritisch op de toegangswegen van
Nijmegen (A325 / Waalbrug en de Van Heemstraweg / Neerbosscheweg), maar zijn verbeterd ten
opzichte van de autonome situatie zonder de Stadsbrug.
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4 Woon- en leefmilieu

Woon- en leefmilleu is een verzamelterm voor aspecten die samenhangen met de
milieuhinder als gevolg van bedrijvigheld en verkeer. De beschrijving richt zich op de
verstoring binnen het plangebied en de directe omgeving. In deze paragraaf wordt
achtereenvolgens ingegaan op de onderwerpen geluid en luchtkwaliteit. Externe veiligheid
komt aan de orde in hoofdstuk 7.

4.1 Geluid

411 Terugblik MER 2004

In het MER 2004 is inzicht gegeven in de geluidbelasting en het aantai gehinderden in Nijmegen
algemeen en in Nijmegen west ten gevolge van het aanleggen van de Stadsbrug. Uit het MER
2004 is gebleken dat het effect op de geluidkwaliteit als gevolg van de aanleg van de Stadsbrug
voor de stad Nijmegen fotaal licht positief is. Voor Nijmegen-west en Waalsprong is er, als gevolg
van meer verkeer, wel sprake van een verslechtering van de geluidbelasting. In andere delen van

Nijmegen is er sprake van een lichte verbetering, omdat het verkeer een andere route neemt.

41.2 Opzet onderzoek

Ten behosve van het bestemmingsplan Stadsbrug is nader geluidonderzoek uitgevoerd om de

geluideffecten als gevolg van het voorkeurstracé inzichtelijk te maken. Het geluidonderzoek is

opgezet aan de hand van de volgende stappen:

1. Het bepalen van de geluidbelasting als gevolg van de herstructurering van de Energiewag en
de aanleg van de Stadsbrug

2. Het vergelijken van de huidige geluidbelasting / toetswaarde met de berekende
geluidbelasting

3. Het bevordelen in hoeverre er sprake is van reconstructiesituaties in de zin van de Wet
geluidhinder? Met andere woorden neemt de geluidbelasting als gevolg van de ingreep met
tenminste 2 dB({A) toe?

4. Hettoevoegen van geluidreducerende maatregelen, Zoals stil asfalt, schermen, begroeiing, et
cetera

5. Het herberekenen van de geluidbelasting van de herstructurering van de Energieweg en de
aanleg van de Stadsbrug inclusief de voorziene geluidreducerende maatregelen

6. Het beoordelen in hoeverre er na het treffen van milisumaatregelen sprake is van
reconstructiesituaties in de zin van de Wet geluidhinder?
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In dit hoofdrapport zijn alieen de eindresultaten van het geluidonderzoek weergegeven, Het gaat
hierbij om stap & en 6 van het geluidonderzoek. Voor de uitwerking van de onderzoeksstappen 1
tot en met 4 en de verdere uitgangspunten van dit onderzoek wordt verwezen naar het
bijlagerapport woon- en leefmilieu.

41.3 LaeqofLden?

Sinds de Wet geluidhinder (Wgh) in Nederland van kracht is, wordt gewerkt met de
etmaalwaarde, uitgedrukt in Laeq, als dosismaat. De etmaalwaarde {Laeq) is de hoogste van de
volgende drie geluidniveaus:

= Het equivalente geluidniveau tussen 07.00 en 19.00 uur {dagperiode)

= Het equivalente geluidniveau tussen 19.00 en 23.00 uur + 5 dB(A) {avondperiode)

* Het equivalente geluidniveau tussen 23.00 en 07.00 uur + 10 dB{A) (nachtperiode)

Bij wegverkeerslawaai wordt bij de bepaling van de etmaalwaarde de avondperiode buiten
beschouwing gelaten.

Momenteel wordt er gewerkt aan de implementatie van de Europese richtlijit ‘inzake de evaluatie
en de beheersing van omgevingsiawaai (2002)' in de Nedertandse wetgeving. In deze richtlijn is
apgenomen dat voor weg- en railverkeer de dosismaat Laeq moet worden vervangen door de
nieuwe dosismaat Lden. De omschakeling van Laeq naar Lden is puur een berekeningswijze, de
daadwerkelijke geluidbelasting wordt hier niet anders door. Voor de bepaling van Lden worden de
bovengenoemde geluidniveaus gemiddeld.

Op dit moment is de nieuwe dosismaat Lden nog niet opgenomen it de Wgh. Voor het MER 2006

is ervoor gekozen de effecten te blijven weergeven in Laeq. De redenen hiervoor zijn:

« Eris alleen sprake van een gewijzigde berekeningsmethode (normneutraal}

= Het behoud van de vergelijkbaarheid met het MER 2004 en de projecten in de omgeving van
de Stadsbrug (MER Waalfront en MER Waalsprong)

Om verwarring te voorkomen is ervoor gekozen om de beide maten niet gezamenlijk weer te
geven.

4.1.4 Effecten geluid

Nijmegen-west

De verkeersintensiteiten vit paragraaf 3.3 vormen de belangrijkste input voor de
geluidberekeningen. Daarnaast wordt als onderdeel van de plannen voor de Stadsbrug het
onderliggende wegennet (Energieweg en Neerbosscheweg) geherstructureerd.
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Onderdeel van deze herstructurering zijn maatregelen die erop gericht zijn de geluidbelasting als
gevolg van het wegverkeer te minimaliseren. In de paragrafen 3.3.2 en 3.3.3 is beschreven welke
geluidreducerende maatregelen per wegvak voor de berekeningen zijn toegepast.

Het gaat hierbij om de voigende maatregelen:

s  Geluidschermen

*  Stil asfalt

* Brede bermen met begroeiing {groene afscherming)
+ Bebouwing (drie lagen)

Met behulp van de geluidberekeningen is bepaald wat de geluidbelasting ter plaatse van
gevoelige bestemmingen is (woningen en scholen) langs de nieuwe of te wijzigen infrastructuur.
De geluidbelasting als gevolg van de verkeersintensiteiten in combinatie met de
geluidreducerende maatregelen voor de Neerbosscheweg en de Energieweg zijn weergegeven in
tabel 4.1. In deze tabel is ook het verschil weergegeven ten opzichte van de huidige

geluidbelasting of de toetswaarde.

Tabel 4.1 geeft de geluidbelasting als gevolg van het verkeer over de Stadsbrug weer.

Tabel 4.1 Geluidbelasting langs Neerbosscheweg, Energieweg na afirek ex artikel 103 Wgh

Locatie Immissie- Huidige Geluidbelasting Verschil Reconstructie

punt geluidbelasting / 2020 + Stadsbrug dB(A)

toetswaarde

Neerbosscheweg o
Dorpsstraat 45 4 54 52 -2 nee -
Energieweg 83 47 49 50 1 nee
Dorpssiraat 98 51 55 50 5 nee
Dorpsstraat 96 52 55 49 -6 nee =
Dorpsstraat 94 53 54 49 sl nee Lo
Enerieweg ;
Energieweqg 32 1 62 58 -4 nee —
Walfskuilseweg 279 (ROC) 2-3 &0 54 - 5 neg
Dr. De Blécourtstraat 40 30 54 55 -2 nee
Energieweg 25 ROC 34 59 54 -5 nes -
T. Robinsonstraat 3 -7 35 51 48 -3 nee
T. Robinsonstraat 17 - 18 36 50 47 3 npes
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Locatie Immissie- Huidige Geluidbelasting Verschil Reconstructie
punt geluidbelasting / 2020 + Stadsbrug  dB(A}
toetswaarde

T. Robinsonstraat 21 YA 50 48 -2 nee
Dr. De Bécourtstraat hoek 38 51 48 -3 nee
T. Robinsonstraat W

Energieweq 21 39 .58 .53 -5 nes
T.Robinsonstraat(school) 40 54 53 -1 nee
Energieweg 17 R 1 I - ) 54 -5 nee
Energieweg19-21_ 42 Y L — | B -5 nee
Energieweg27 . .43 . 6B1 56 -5 nes
Energieweg 35 bl Lol ¥ 5000 Seva (TE RN 1 -6 nee
Energieweg 93 e 47 59 54 Loronl -5 nee
Wolfskuilseweg 273 48 52 47 -5 nee

zone langs de wey fors afneemt. De grootste afnames van de geluidbelasting worden
geconstateerd op de Energieweg, de Wolfskuilseweg en de Dorpsstraat. De afname bedraagt
hier 5 tot & dB(A). Ter plaatse van de Energieweg 93 is als gevolg van de Neerbosscheweq sen
verslechtering van 1 dB(A) te zien. Hierdoor wordt de geluidbelasting op dit pand 50 dB{A) en
waordt nog steeds voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB{A).

Omdat er geen verslechtering van 2 dB(A) of meer optreedt, is er geen sprake van een
reconsiructiesituatie zoals opgenomen in de Wet geluidhinder. De voorziene geluidreducerende
maatregelen zijn hiervoor afdoende.

Zoals blijkt uit tabel 4.2 heeft de aanleg van de Stadsbrug ter plaatse van de nabijgelegen
gevoelige bestemmingen geen geluidbelasting boven de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) tot
gevolg. Dit betekent dat de geiuidreducerende maatregelen die in het ontwerp zijn verwerkt
afdoende zijn om een acceptabel geluidniveau ten gevolge van de Stadsbrug te bewerkstellingen.
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Tabel 4.2 Geluidbelasting Stadsbrug (inclusief aanwegen) na aftrek ex artikel 103 Wgh

Punt Omschrijving Geluidbelasting na aanley HGW procedure

in dB(A)
20-23 Sprengenweg 2 - 8 <50 nee
24 DeBiezen1_ <50 nee 1
25 De Biezen 2 < 50 nee
Fp e ___DeBiezen3 <50 Sy 11Ol N e N )
Uiterwaarden

Ten hehoeve van het compensatieonderzoek voor de Costerhoutse Waarden zijn de
geluideontouren van de Stadsbrug met en zonder geluidreducerende maatregeien berekend. In
figuur 4.1 is allereerst de situatie zonder maatregelen afgebeeld. In figuur 4.2 zijn de

geluidcontouren van de Stadsbrug met maatregelen weergegeven.

- - = - Tracé Stadsbrug
Geluidshindercontouren (dB(A)) — 6D
35 — G5
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4270

?. N a=y/
= === Tracé Stadsbrug

Geluidshindercontouren (dB(A)) —— 60
35 — 685
40 — 70
——d5
50

Op basis van deze figuren kan geconciudeerd worden dat als gevolg van de maatregelen het
geluidniveau in de directe nabijheid van de Stadsbrug sterk gereduceerd wordt. Zonder het
treffen van maatregelen bedraagt het geluidniveau bi] de Stadsbrug tussen de 50 - 70 dB(A),
terwijl het geluidniveau na het treffenl van maatregelen in de nabijhieid van de brug 50 dB(A)

bedraagt. Op grotere afstand van de brug neemt het geluidniveau als gevolg van een meer
diffuse verspreiding van het geluid toe.

De gevolgen van de geluidbelasting voor de natuurwaarden in de uiterwaarden zijn uitgewerkt in
hoofdstuk 6.
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4.2 Luchtkwaliteit

421 Terugblik MER 2004

De luchtkwaliteitseffecten als gevolg van de aanfeg van de Stadsbrug zijn in het MER 2004
beschreven aan de hand van NO; en PMy, (fijn stof). Voornaamste condlusies zijn dat de
luchtkwaliteit door de aanleg van de Stadsbrug de luchtkwaliteitssituatie voor NO, en PMyg in
Nijmegen-west verslechtert. Voor de overige beschouwde gebieden blijft de luchtkwaliteit neutraal
of wordt deze positief beinvioed.

In het MER 2004 is getoetst aan het Besluit Luchtkwaliteit 2001. In augustus 2005 is het Besluit
Luchtkwaliteit vernieuwd. Ook is er een Wet Luchtkwaliteit in de maak. Onderstaand wordt op
deze nieuwe ontwikkelinger ingegaan.

4.2.2 Beleidskader

Ook in het vernieuwde Besluit Luchtkwaliteit 2005 zijn voor verschillende stoffen grenswaarden
en plandrempels opgenomen. Het Besluit geeft aan dat de grenswaarden van toepassing zijn op
het gehele Nederlandse grondgebied. Volgens de bij het Besluit horende ‘Mestregeling
luchtkwaliteit 2005’ gepubliceerd in de Staatscourant, d.d. 26 juli 2005 mag er voor PM,; een
Nijmegen de berekende jaargemiddelde grenswaarde mag worden verminderd met 4 pg/m®.
Daarnaast mag het aantal berekende overschrijdingsdagen worden verminderd met zes dagen.

Wanneer de grenswaarden uit het Besluit Luchtkwaliteit 2005 worden overschreden, kan dit niet
alleen aanleiding geven tot gezondheidsklachten, maar zal dit ook beperkingen stellen aan
nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. In recente uitspraken van de afdeling Bestuursrechtspraak van
de Raad van State worden namelijk besluiten omtrent bestemmingsplannen, verkeersbesluiten
en milieuvergunningen vernietigd, omdat (op termijn) niet wordt voldaan aan de grenswaarden uit
het Besluit Luchtkwaliteit dan wel dat onvoldoende gemotiveerd is dat voldaan kan worden aan
deze grenswaarden.

Hierop zijn sinds het Besluit Luchtkwaliteit 2005 van kracht is, in overleg met het bevoegd gezag,

voor twee gevallen uitzonderingen mogelijk;

1. De voorgenomen activiteit veroorzaakt geen versiechtering, maar er is wel sprake van een
overschrijding van de normen uit het Besluit Luchtkwaliteit 2005

2. De voorgénomen activiteit vercorzaakt een verslechtering van de luchtkwaliteit in het
plangebied, maar elders een verbetering. Per saldo verbetert de luchtkwaliteit
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Wet Luchtkwaliteit

Het kabinet past momenteel de luchtregelgeving aan en brengt deze onder in een nisuwe wet: de
Wet Luchtkwaliteit. Deze vormt een onderdeel van de Wet milieubeheer en treedt naar
verwachting op 1 januari 2007 in werking.

De wet maakt onderscheid tussen kleine en grote projecten. Kleine projecten die geen wezenlijke
invioed hebben op de luchtkwaliteit worden niet meer becordeeld op luchtkwaliteit. Dit geldt ook
voor kleine projecten in gebieden waar de luchtkwaliteitshormen overschreden worden.

Grote projecten die de luchtkwaliteit wel in bepaalde mate verslechteren worden waar mogelijk
opgenomen in de gebiedsgerichte programma’s van het Nationaal Samenwerkingprogramma
Luchtkwaliteit (NSL). In de programma’s staal wanneer en hoe overschrijdingen van de
luchtkwaliteit worden opgelost. Het programma houdt rekening met nieuwe ruimtelijke
ontwikkelingen, zoals bouwprojecten of de aanleg van infrastructuur, Projecten die passen in het
programma, hoeven niet meer te worden getoetst aan de Europese normen {grenswaarden) voor

luchtkwaliteit. Het NSL vormt de kern van het wetsvoorstel.

Uitvoeringsprogramma luchtkwaliteit

Nijmegen heeft een uitvoeringsprogramma luchtkwaliteit, waarin een breed scala aan
maatregelen wordt aangegeven om in samenhang met de rijksmaatregelen de luchtkwaliteit te
verbeteren. De meeste van deze maatregelen zijn gericht op de aanpak van verontreiniging bij de
bron. Dus het terugdringen van de uitstoot van fijn stof en stikstofdioxide.

Daarnaast is in Nijmegen-west een lokaal meetnet luchtkwaliteit opgezet met onder andere
meetpunten aan de Energieweg. Dit geeft de gemeente de mogelijkheid om bij
normoverschrijdingen direct maatregelen te nemen.

423 Huidige situatie en autonome ontwikkelingen luchtkwaliteit

Regionale normoverschrijdingen

De provincie Gelderiand rapporteert elk jaar over de luchtkwalitelt van de provincie. In de
rapportage van 2004 zijn overschrijdingen van de luchtkwaliteitsnormen geconstateerd voor
stikstofdioxide en fijn stof.

Fiin stof

In Nijmegen is de plandrempel voor fijn stof in 2004 overschreden. Ook de omliggende
gemeenten hadden met een overschrijding te maken. Deze overschrijding wordt grotendeels
veroorzaakt door het hoge achtergrondniveau. Grenswaarden voor fijn stof waaraan met ingang
van 1 januari 2005 moei worden voldaan, werden in 2004 in 21 gemeenten overschreden.
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De daggemiddelde norm voor fijn stof wordt in Nijmegen overschrijden op locaties (trotfoirs van
gemeentelijke wegen) waar geen woningen staan.

Siikstofdioxide
In Nijmegen is de plandrempel tevens overschreden voor stikstofdioxide.

Lokale nermoverschrijdingen

Conform het Besluit Luchtkwaliteit rapporteert de gemeente Nijmegen elk jaar over de
luchtkwaliteit in Nijmegen. Nagegaan wordt of er sprake is van overschrijdingen van de wettelijke
luchtkwaliteitsnormen voor fijn stof (PM,;), stikstofdioxide (NO,), kootmonoxide {CO), benzeen
{C¢Hg) en ozon {O3). In de rapportage van 2004 zijn overschrijdingen van de
luchtkwaliteitsnormen geconstateerd voor stikstofdioxide en fijn stof.

Fijn stof

De piandrempel voor het jaar 2004 van 42 pg/m® voor de jaargemiddelde concentratie van PMyg
wordt op trottoirs nergens overschreden. De plandrempel van de daggemiddelde norm voor PMyg
{niet meer dan 35 dagen per jaar de daggemiddelde concentratie van 55 mg/m” overschrijden)
wordt vaker dan 35 dagen, op 42 van de 2.700 wegvakken van de trottoirs langs gemeentelijke
wegen overschreden.

Op basis van berekeningen blijkt dat in 2010 op geen enkele locatie de jaargemiddelde norm van
40 uglm3 voor PM;; meer overschreden wordt, maar soms wel bijna bereikt (delen van
Graafseweg). De daggemiddelde norm daarentegen zal naar verwachting langs alle hoofdwegen
overschreden worden, wanneer geen maatregelen getroffen worden.

Stikstofdioxide

De plandrempel voor het jaar 2004 van 52 mg/ms voor de jaargemniddelde concentratie van NO;
wordt op trottoirs langs één wegvak langs gemeentelijke wegen overschreden. Het betreft een
wegvak van 300 m lang aan de wesizijde van de Energieweg. Ter plaatse staan geen woningen.
De grenswaarde voor 2010 van 40 mg/m® voor de jaargemiddelde concentratie wordt op 146
wegvakken overschreden.

In 2004 Is ingeschat dat in 2010 op 13 locaties op met name het frottoir langs gemeentelijke
wegen overschrijdingen van normen voor NO, zulien plaatsvinden. Wanneer geen maatregelen
worden getroffen, worden tevens overschrijdingen verwacht op de gevels van woningen in de
Bloemerstaat en de Prins Mauritssingel (Lent).
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Nieuwe prognoses

Het Milieu en Natuur Planbureau (NMP} heeft in 2006 nieuwe cijfers verwerkt in de diverse
rekenmodellen die in Nederland gebruikt worden om de luchtkwaliteit te berekenen.

Door deze nieuwe cijfers zullen de berekeningen voor de luchtkwaliteit in 2005 voor met name fijn
stof (PM.,) lager uitvallen dan voor 2004, Dit zal in de jaarrapportage luchtkwaliteit 2005, die in
juni 2006 verschijnt, tot ultdrukking komen.

Het aantal knelpunten zal afnemen en de voorspeltingen voor 2010 zullen voor PM;, veel lager
uitvallen dan vorig jaar berekend. Wat NO, betreft zal het beeld niet beter worden en biijven er
waarschijnlijk knelpunten.

Betekenis voor dit plan

Aangezien er binnen het plangebied plandrempels worden overschreden volgens de
jaarrapportage 2004 en er lokaal verslechteringen Zijn te verwachten ten gevolge van uitvoering
van het plan, zal een salderingsonderzoek moeten uitwijzen of en hoe het plan uitvoerbaar is
(vitzonderingsmogelijkheid 2 van het Besluit Luchtkwaliteit 2005).

De resultaten van dit onderzoek zijn hierna kort weergegeven. Een uitgebreide uitwerking is te
zien in het bijlagerapport woon- en leefmilieu.

4.24 Effecten luchtkwaliteit (salderingsonderzoek)

Het gebied dat in het kader van het salderingsonderzoek centraal staat, betreft de
hoofdverkeersstructuur en de omgeving daarvan. In figuur 4.3 is het onderzoeksgebied van het
salderingsonderzoek weergegeven.
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Figuur 4.3 Onderzoeksgebied salderingsonderzoek

m—

Saldering op de hoofdwegenstructuur is uitgedrukt in rijkilometers en kilogram uitstoot ten
gevolge van wegverkeer. Voor het opperviak van het overschrijdingsgebied en het aantal
blootgestelde woningen / personen is gesaldeerd mef de gecumuleerde resultaten. De resultaten
van deze saldering is weergegeven in tabel 4.3.
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Tabel 4.3 Resultaten salderingsonderzoek

Met Stadsbrug

Variant Huidig Autonoom

Aantal nikilometers 1.544,749.267 2.318.771.448 2.244.153.881
Uitstoot NG, 880.640 1.001.564 896.302

in kilogrammen [wegverkeer}

Uitstoot PMqg 54.256 52.639 49.169

in kilogrammen (wegverkeer) .
Aantal m? overschrijdingsgebied 739.025 1.983.225 1.787.350
NO; jaargemiddelde L gt e e

Aantal m? overschrijdingsgebied 447.975 199.850 139.825

PMy jrargemiddelde L
Aantal m? overschrijdingsgebied 1.074.900 1.597.425 1.536.600
PMy daggemiddelde L

Aantal bestemmingen overschrijding 41 925 831

NGO, jaargemiddeldes

Aantal bestemmingen overschrijding 11 16 6

PMyq jaargemiddelde _ ' I

Aantal bestemmingen overschrijding 4.515 1179 1.089

PM;, daggemiddelde

Op basis van deze resuitaten kan geconcludeerd worden dat:
= Het aantal rijkilometers vermindert als gevolg van de aanleg van de Stadsbrug. Het aandeal

verkeer neemt toe ten opzichte van de huidige situatie

* De hoeveelheid uitstoot door wegverkeer vermindert als gevolg van:

- De verbetering van de doorstroming door de herinrichting en betere verdeling van het

verkeer over het wegennet

- De emissiereductie die op landelijk niveau wordt bereikt door het treffen van maatregelen

zoals roetfilters et cetera

+ Als gevolg van de genoemde effecten neemt het aantal m? gebied waar zich overschriidingen

voordoen af

* Ook het aantal blootgestelde woningen neemt af. Dit houdt rechtstreeks verband met de
afname van het aantal m” averschrijdingsgebied
Per saldo is er dus een licht posiiief effect te zien.

Er is echter nog steeds sprake van gebieden waar sprake is van overschrijdingen. De
averschrijdingen in deze gebieden bedragen maximaal 6 pgr/m® voor jaargemiddelde NO,. Voor
PM;, zijin overschrijdingen voor het jaargemiddelde niet aan de orde, echter wel voor het aantal
dagen overschrijding van het 24-uurgemiddelde.
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Om deze overschrijdingen tegen te gaan, heeft de gemeente Nijmegen een maatregelenpakket
samengesteld, Het maatregelenpakkef bestaat uit de onderstaande vijff maatregelen:

1.
2,

Afscherming in de natuurlijke afscheiding tussen verkeersgebled en sport- / schoolzone langs
Energieweg tussen Dr. De Biécourtstraat en Wolfskullseweg

Afscherming gecombineerd met bermbegroeiing in zij- en middenbermen iangs Energieweg
en Industrieplein

Saneren woningen in de directe nabijheid van de geplande infrastructuur

Uittesten van een sproeiregime om het verwaaien van fijn stof te verminderen. Bij succes

Deze maatregelen zijn moeilijk kwantificeerbaar op voorhand omdat er nog niet heel veel
ervaringscijfers zijn bij het toepassen van deze maatregelen. Daarom wordt het effect van deze
maatregelen op nacalculatie gemonitoord.

Opgemerkt most worden dat de rijksmaatregelen, die tussen 2010 en 2020 worden getroffen,
uiteindelijk een situatie in 2020 opleveren zonder overschrijdingen (zie ook biflage 8). Wanneer in
de periode tussen 2010 en 2020 alle overschrijdingen zullen zijn opgelost is niet zeker. Daarom is
de inzet van het maatregelenpakket gerechtvaardigd.
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5 Natuur

5.1 Terugblik MER 2004

In het MER 2004 wordt gemotiveerd dat de gevolgen voor de Speciale Beschermingszone op
grond van de Vogel- en de Habitatrichtlijn beperkt zijn en wordt aannemelijk gemaakt dat geen
significante gevolgen optreden voor de soorten waarvoor de Speciale Beschermingszone is
aangewezen. Daarnaast is aangegeven, dat er in combinatie met andere projecten mogelijk wel
een significant negatief effect kan optreden.

5.2 Actualisatie ecologische onderzoeken stedelijk gebied

Als gevolg van de herstructurering van de Energieweg wordt er op de kruising Energieweg /
Neerbosscheweg een rotonde aangelegd en worden er langs het gehele tracé aanpassingen
verricht. Bij deze werkzaamheden moet rekening gehouden worden met het huidige voorkomen
van beschermde soorten in het kader van de Flora- en Faunawet. Door middel van een quickscan
zijn de langs het tracé in Nijmegen-west aanwezige beschermde soorten inzichtelijk gemaakt
{Waardenburg, 2006}

NS
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Figuur 5.1 Onderzochte delen tracé ecolagisch onderzoek
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Op grond van de afstand {(meer dan 2 km} en de aard van de ingreep worden als gevolg van de
herinrichting van de Energieweg geen effecten op naburige beschermde natuurgebieden
verwacht.

Vieermuizen

Voor de vleermuizen zijn negatieve effecten niet uit te sluiten. Door de werkzaamheden aan de
Energieweg worden foerageergebieden en verblijfplaatsen ter plaatse van de rotonde
Neerbosscheweg / Energieweg aangetast {(mogelijk verdwijnen oude bomen met holten,
barrierewerking als gevolg van afstand, licht- en geluidverstoring). Aanvullend onderzoek wordt in
mei en juni 2006 uitgevoerd om het effect van de ingreep op vleermuizen te kunnen inschatten.

Vogels

De voorgenomen ingreep zal leiden tot een lokaal verlies aan biotoop voor broedvogels. De
gunstige staat van instandhouding van de (mogelijk) aanwezige soorten zal niet in het geding
komen. Naar verwachting betreft het voornamelijk algemeen in Nederland voorkomende soorten.
Groene specht is algemeen in de regio Nijmegen, waardoor geen effect op de lokale populatie
groene spechten wordt verwacht als gevolg van de geplande werkzaamheden. Aangezien
broedbiotcop gaat verdwijnen, wordt aanbevoten buiten het broedseizoen (15 maart -

15 augustus} te werken. Hierbij moet wel vermeld worden dat in gebruik zijnde nesten buiten dit
seizoen ook beschermd zijn. Wanneer hier rekening mee gehouden wordt, zal de voorgenomen
ingreep niet leiden tot verstoring (met wezenlijke invioed) van de aanwezige soorten. Er ziin geen
nesten waargenomen die tot de categorie vaste rust- en verblijffplaatsen behoren.

Voor de soortgroepen flora, amfibieén en zoogdieren (met uitzondering vleermuizen) worden
geen negatieve effecten verwacht.

531 Milieusituatie

Natuurwaarden in de Oosterhoutse Waarden

Op de noordoever van de Waal ligt het gebied de Oosterhoutse Waarden. De Oosterhoutse
Europese Vogelrichtlijn als Speciale Beschermingszone (SBZ), als onderdeel van de SBZ
Waaluiterwaarden. Een SBZ heeft als doel de instandhouding van specifieke soorten te
garanderen door leefgebieden te beschermen dan wel te (her)ontwikkelen. Hier betreft dat vooral
uitbreiding of kwaliteitsverbetering van leefgebieden van overwinterende watervogels en aan
gevarieerd ingerichte uiterwaarden gekoppelde vogel- en andere diersoorten.

Cok zijn de Qosterhoutse Waarden opgenomen in de Nederlandse Ecologische hoofdstructuur
(EHS).
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De EHS-bescherming richt zich op alle wezenlijke kenmerken van een bepaald leefgebied. Hier
betreft dat de rivier met zijn dynamiek en daarbijhorende bijzondere natuur, zoals rivierduinen,
stroomdalgrasianden, natte schraalgraslanden, hardhoutooibos en nevengeulen. Daarvoor wordt
uvitbreiding van leefgebied gezocht door natuurontwikkeling. Uit de inventarisatie voor het MER
2004 bleek dat een groot aantal van de gewenste leefgebieden en soorten in de Oosterhoutse
Waarden nog niet voorkomen.

Externe mitieu-invloeden op de Oosterhoutse Waarden

De Oosterhoutse Waarden staan momentee! en in 2020 reeds bloot aan tal van invioeden die
voor de natuurwaarden minder gunstig zijn. De belangrijkste in het kader van dit MER zijjn:
wegverkeersgeluid van omliggende wegen, spoorweggeluid, industriegeluid, scheepvaartgeluid,
licht, trillingen, verstoring door beweging vanuit de stad en de wegen. Geconcludeerd is dat
geluid de overheersende factor is op natuur, mede omdat wetenschappelijk inzicht in het effect

van de andere invioeden ontbreekt. Verder is geconcludeerd dat voor weg- en spoorweggeluid
kwantitatieve bepalingen mogelijk zijn. De achtergrondsituatie vanuit deze bronnen is
weergegeven in figuur 5.2.

B
. 2l £
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= = = = Tracé Stadsbng

Geluidshindercontouren (dB) — 60
— 25 — &5
[
40 — 708
45
50

(bron: gemeente Nijmegen)
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5.3.2 Milieueffecten van de Stadsbrug

De belangrijkste effecten van de Stadsbrug op de Oosterhoutse Waarden zi}n drieledig:
geluidtoename, areaalgebruik en {voor sommige soorten) beperking openheid. De |aatste twee
type effecten zijn direct vertaald in een vermindering van de oppervlakte geschikt leefgebied.

Voor geluid zijn kwantitatieve effectbepalingen uitgevoerd. De achtergrondinvioed van
scheepvaart en het industriegeluid is daarbij buiten beschouwing gebleven, omdat de aard van dit
geluid anders is dan verkeersgeluid en daarmes niet verrekenbaar. Dit betekent dat de effecten
van de Stadsbrug overschat worden.

Figuur 5.3 geeft de geluidsituatie weer bij gebruik van een Stadsbrug, in de situatie waarin
geluidreducerende maatregelen zijn getroffen.

brug :
Geluidshindercontourend8 60

35 — g5
40 — 70!
— 48

50

Figuur 5.3 Geluidbelasting door auto- en spootverkeer in 2020 bij gebruik van een Stadsbrug waarop
geluidreducerende maatregelen zijn genomen {bron: gemeente Nijmegen}
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5.4 Ecologische effectvoorspelling

De aanwezige natuurgebiedsbescherming, waarbij zowel voor de SBZ als de EHS
ontwikkelingsdoelen gelden, betekent dat voor de effectbepaling van de Stadsbrug vooral is
onderzocht welke beperkingen de Stadsbrug vercorzaakt op de legfgebiedpotenties. Dit is
gedaan aan de hand van verwachte effecten op de soorten die nu al in het gebied voorkomen,
namelijk kwartelkcning, grauwe gans, slechtvalk en weidevogels. Deze zijn qua leefgebiedeisen
representatief voor de soorten waarop de natuurontwikkeling in het kader van de SBZ en EHS
zich richt.

Effecten op de SBZ

De effectbepaling voor de SBZ is samengesteld uit de verminderde geschiktheid van de
Qosterhoutse Waarden voor de kwartelkoning, de grauwe gans en de slechtvalk. De
kwartelkoning is geluidgevoelig en gebruikt specifieke delen van de uiterwaarden, bijvoorbeeld
schraal grasland en siroomdalgrasiand. Daarom is bepaald binnen welke opperviakte van deze
specifieke delen de geluidbelasting zo groot wordt dat ze minder of niet geschikt worden als
leefgebied. Daarbij geldt: bij geluid onder 43 dB(A) zijn er geen beperkingen, boven 49 dB(A) is
een gebied ongeschikt, daartussen matig geschikt. Figuur 5.4 laat zien waar deze verandering
van de geluidsituatie optreedt, in tabel 5.1 zijn de opperviakien aan potentieel leefgeblied voor de

Verschil wegen autonoom 2020 + sp
en wegen met maatregelen + spoorwe -
43 en 49 dE(A) contour '

= === Tracé Stadsbrug . {7
Verschil geluidbelasting R
4349 eerst onder drempelwaarde
> 49 dBA eerst onder drempelwaarde .
> 49 dBA eerst tussen 43-49 dBA _ o A
blijft 43-49 dBA g’ N
- = J <] 150 30 W % Tauw
blijft > 49 ¢BA F X ———]

2122810012 raid

Figuur 5.4 Verandering van de geluididassen voor kwartelkoning door in gebruikname van de Stadsbrug_
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Tabel 5.1 Effecten op de voor de kwartelkoning geschikt gebied

Habitat jowartelkoning Opperviai habitattype
Geluidbelasting bij gebruik 43 dB(A) - 49 dB(A): > 49 dB(A): > 49 dB(A):
van de brug gedeeltelijke afname in gedeelteiijke afnrame in  volledige afname in gebieden

gebieden die eerder gebieden die eerder die eerder onder drempelwaarde

onder drempelwaarde  tussen drempel- en lagen gebieden met direct
S laggen grenswaarde lagen  areaalverlies
Watervegetatie / ondiepe 0.1 1.1 0,7
ceverzones g
Slikken en zandbanken 4.6 2.7 0.1
Schraal, kruidenritk grasland 16,0 33 34
Stroomdalgrasland
Verrugdgragand
Totaal belnvioed 20,7 71 4,2
opperviak (ha)

Het potentiéle leefgebied van de kwartelkoning wordt dus voor 27,8 ha aangetast en voor 4,2 ha
volledig ongeschikt. In deze tabel is ook het directe areaalveriies ter plaatse van de pijlers en
onder de brug verrekend.

De grauws gans is vooral gevoelig voor verstoring en openheid. Naast het areaalveriies door de
pijlers en onder de brug {een strook van 25 m breed) is daarom een zone van 100 m langs beide
zijden van de brug als verminderd geschikt beoordeeld.

Qck de grauwe gans gebruikt specifieke delen van de uiterwaard. Binnen de strock van 225 m

Veor de slechtvalk wordt 1,3 ha ongeschikt als jachtgebied.

Effecten op de EHS

De beschermiiig van de EHS geldt voor zovee! soorten, dat het hele gebied, waar de
geluidbelasting toeneemt bij de effectbepaling is betrokken. Daarbij zijn de verstoringwaarden
voor weidevogels als leidraad gehanteerd: onder 47 dB({A) is er geen verstoring, boven 54 dB(A)
is een gebied ongeschikt, daartussen matig geschikt. In figuur 5.5 is het effect van de Stadsbrug
op de verstoring van weidevogels weergegeven, in tabel 5.2 is de verlaling naar verstoord
opperviakte leefgebied opgenomen.
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= === Tracé Stadsbrug
Verschil geluidbelasting .
47-54 dBA eerst onder drempelwaarde
[0 blijft <47 dBA gebleven
blijft 47-54 dBA gebleven v N _
Figuur S.SfVéfaﬁdér'iﬁg van dé ligging van de geluidklassen voor de EHS-effectbepaling door de Stadsbrug

Tabel 5.2 Opperviak EHS met een relevante toename van de geluidbelasting

Opperviak EHS
Geluidbelasting bij gebruik van de brug < 47 dB(A) 47 dB(A) - > 54 dB(A)
54 dB(A) of gebieden
met direct

areaalverlies

<47 dB(A) (geschikt gebied)

> 54 dB(A) (ongeschikt gebied)
Totaal opperviak (ha) 274 65,7 = 13

Groen = geen aantasting

matige aantasting
Hood = vplledige aantasting
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5.5 Mitigatie en compensatie van effecten

Binnen het beinvioedingsgebied van de brug zijn geen verdere mitigatiemogelijkheden dan de
‘bron’'maatregelen die al op de brug worden getroffen. De reductie van de geluidemissie door de
ontwikkeling van het Waalfront is niet als mogelijke compensatie voor het extra geluid van de
Stadsbrug aangemerkt, omdat de uitvoeringstermijn onzeker is en er mogelijk een langere

2l -l

petiode optreedt waarin de Oosterhoutse Waarden vanuit beide bronnen geluid ontvangt.

Daarom zullen effecten op aangetaste leefgebieden moeten worden gecompenseerd, in principe
door buiten het invioedsgebied van de Stadsbrug leefgebied voor de betreffende soorten te
verbeteren of nieuw te realiseren. Bij de mate van compensatie is als uitgangspunt gehanteerd
dat in het gebied waar de geluidbelasting in 2020 deor de Stadsbrug boven de drempelwaarde
uitstijgt, de sffecten worden gecompenseerd zoals in tabel 5.3 aangegeven.

Tabel 5.3 Opperviaktecompensatie in relatie tot geluidbelasting

Opperviaktecompensatie in relatie tot  Autonome geluidbelasting
geluidbelasting Onder drempelwaarde Tussen drempel-en Boven

enswaarde grenswaarde

Geluidbelasting Onder drempelwaarde nv.t.

Autonoom + Tussen drempel- en
Stadsbrug grenswaarde

:lﬂ.V.t.

Boven grenswaarde

Compensatie met 50 % houdt in dat elders een gebied geschikt gemaakt wordt voar de
betreffende soort of natuurdoeltype met een omvang van de helft van het oppervlak van het
gebied bil de brug, waar deze geluidbelasting optreedt. In het gebied waar de geluidbelasting
door de komst van de Stadsbrug van minder dan de drempelwaarde tot boven de grenswaarde
uitstijot, wordt het opperviak elders volledig {100 %) gecompenseerd. In feite worden de effecten
dan overgecompenseerd, omdat de grenswaarde is gelegd op het niveau, waarbij de
populatiedichtheid in onderzoek [Sieben, 2003] is afgenomen met 25 %.

Hieronder worden de compensatieregimes voor SBZ en EHS afzonderlijk uitgewerkt.

Uitwerking SBZ

De compensatie is in principe afzonderlijk voor de kwartelkoning, de grauwe gans en de
slechtvalk uitgewerkt. Daarbij bleek dat een belangrijk deel van het voor de grauwe gans te
compenseren opperviak reeds wordt gerealiseerd via de compensatie voor de kwartelkoning.
De effecten voor de slechtvalk kunnen geheel binnen het compensatiegebied voor de
kwartelkoning worden gecompenseerd. Het gecombineerd te compenseren oppervlak is
samengevat in tabel 5.4.
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Tabel 5.4 Totaaloverzicht van het e compenseren opperviak

Habitattype Compensatie voor Compensatie voor grauwe Totaal te compenseren

kwarlelkoning gans voor kwartelkoning en
rauwe 4ans

Rivierstrandje 3,9 AR i

Schraal kruidenrijk grasland_2,1 0.2 . #2341 4

Soortenarm raaigrasland - 4.6 s Bl

Streomdalgrastand 28 ) 2.0

Verruigd grasland 7.7 - e LA e |07

Ondiepe oeverzones 16 - . 1.6 5

Totaal compensatie {(ha) 18,1 6,9 2.7

Compensatie EHS
In tabel 5.5 is de vertaling gemaakt van aangetast gebied naar de compensatieopgave voor de
EHS.

Tabel 5.5 Vertaling aangeiast gebied naar compensatieopgave voor de PEHS

Geen aantasting Gedeeltolijke aantasting  Volledige aantasting
Berekend opperviak (ha) 274 65,7 13
Compensatiefactor 0 0,5 i
Compensatieopgave (ha) 0 32,9 1.3

De compensatieopgave die voortvioeit uit de effectbepaling op de EHS bedraagt 34,2 ha. Dit is
groter dan de opgave vanuit de SBZ, omdat de EHS-bescherming zich niet beperkt tot specifieke
habitats voor enkele soorten.

Deze opperviakte is grotenideels te combineren met de opperviakte compensatie, benodigd voor
de kwartelkoning en de grauwe gans. Immers, voor de EHS moeten habitattypen gerealiseerd
worden die voorkomen in uiterwaarden en nevengeulen en dat zijn tevens de habitats voor
kwartelkoning en grauwe gans. In het kader van de EHS is echter de opgave circa 10 ha groter.
Naar verwachting kan de compensatieopgave gerealiseerd worden in het westelijk deel van de
Oosterhoutse Waarden, omdat daar riog circa 44 ha zoekgebied voor nisuwe natuur ligt.
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Nadere uitwerking op grond van aanwezige waarden en nadere afstemming met lopende
ontwikkelingen moeten duidelijk maken welke aanpassingen (aankoop gronden, herzien
inrichting, aanpassen beheer) nodig zijn om aan de compensatieverplichting te voldoen.

"
Joad Coppaght t6)
Laoe it kadasiEr dn de Spasbare il

Figuur 5.3 Uitsnede kaart gebiedsplan
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6 Stand van zaken overige milieuaspecten

Naast de in het toetsingsadvies van de Commissie voor de m.e.r. aangeven nader uit te
werken aspecten is ook voor de andere milieuthema’s bekeken in hoeverre de in het MER
2004 opgenomen informatie geactualiseerd moet worden.

In dit hoofdstuk komen achtereenvolgens aan de orde:

+ Bodem
s Water
+ Archeologie

¢ Externe veiligheid
6.1 Bodem
6.1.1 Bodemkwaliteit

Huidige situatie

De bodemkwaliteit ter plaatse van het toekomstige tracé van de Stadsbrug is in beeld gebracht
door middel van verschillende bodemonderzoeken bij de desbetreffende bedrijven. Op basis van
deze onderzoeken is een drietal locaties ter plaatse van het toekomstige tracé naar voren
gekomen waar de bodem (ernstig) verontreinigd is door bedrijffsactiviteiten uit het verladen. Het
gaat hier om de volgende locaties:

= Koopvaardijweg 2 / 3: grondwater sterk verontreinigd als gevolg van gebruik olie

* Mercuriusstraat 3 - 7* grond en grondwater sterk verontreinigd als gevolg van gebruik olie

s Winselingseweg 39: grond is matig verontreinigd met zware metalen en PAK

Verder zijn er in het plangebied meerdere lichte verontreinigingen van de grond en het
grondwater aangetroffen en zijn er nog een aantal locaties verdacht, te weten:

* Koopvaardijweg 8

s Winselingseweg 12

» Winselingseweg 41

*  Weurtseweg 263

Voor deze locaties moet nader bodemondérzoek uitsiuitsel geven over de mate van vervuiling in
de bodem en de eventueel te treffen maatregelen.
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Effecten

De veronireinigde locaties van het toekomstige tracé worden gesaneerd. Voor de locaties waar
nog geen duidelijkheid is over eventuele verontreinigingen worden, voordat werkzaamheden met
grond worden verricht, bodemonderzoeken uitgevoerd. Als gevallen van ernstige bodem- of
grondwaterverontreinigingen worden aangetroffen, worden deze eveneens gesaneerd.

De grond die zal worden gebruikt voor de aanleg van de Stadsbrug is minimaal even schoon als
de huidige bodem. De bodem- en grondwaterkwaliteit zal dus in leder geval niet verslechieren en
mogelijk lokaal verbeteren.

6.1.2 Bodemkwantiteit

In het rapport ‘Geotechnisch onderzoek plangebied Stadsbrug, Nijmegen’ [Oranjewoud, 2006} is
beschikbare informatie opgenomen over de bodem ter plaatste van het plangebied op basis van
archiefonderzoek. Deze informatie wordt te zijner tijd gebruikt voor het ontwerp van de brug en
het berekenen van zettingen.

6.2 Water

6.2.1 Rivierkundige compensatie

In het MER 2004 is ten onrechte de indruk gewekt dat er ten behoeve van de Stadsbrug mogelijk
pijters in het zomerbed van de Waal zouden komen te staan. Dit is echter nooit de bedoeling
geweest. De randvoorwaarden van het brugontwerp in het programma van eisen geven
eveneens aan dat er geen piflers in het zomerbed worden gerealiseerd. De doorstroming in het
zomerbed wordt door de aanleg van de Stadsbrug nimmer beinvioed. Als gevolg van deze
randvoorwaarde is het uitwerken van rivierkundige compensatie in dit MER niet aan de orde.

Wanneer het ontwerp van de Stadsbrug bekend is, wordt de invloed van de brugpijlers op de
doorstroming en het waterpeil inzichtelijk gemaakt ten behoeve van de vergunningveriening door
Rijkswaterstaat. Eerste globale berekeningen hebben aangetoond dat als gevolg van de pijlers
van de Stadsbrug een effect te verwachten is in de orde van grootte van maximaal 0,2 mm.

6.2.2 Waterkwantiteit en -kwaliteit

Ten behoeve van de plannen voor de Stadsbrug heeft de gemeente Nijmegen een
waterhuishoudkundig plan laten opstellen. E&n van de doelstelling van het waterhuishoudkundig
plan is het betrekken en toetsen van het plan door het waterschap Rivierenland en
Rijkswaterstaat. De overleggen die fijdens dit proces hebben plaatsgevonden met het waterschap
Rivierenland en Rijkswaterstaat zijn daarbij input geweest voor de watertoets.
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Het volledige ‘waterhuishoudkundigplan Stadsbrug™ is opgenomen in het hijlagerapport water. In
dit MER 2006 wordt ingegaan op de gevolgen van de Stadsbrug op de waterhuishouding. Hierblj
komen achtereenvolgens de waterkwantiteit en de waterkwaliteit aan de orde.

Het wegdek van de Stadsbrug zorgt voor een toename van het verhard oppervlak in het gebied.
Dit wordt gecompenseerd door het creéren van extra waterbergingscapaciteit in Nijmegen-west.
Het hemelwater dat op het wegdek van de Stadsbrug terecht komt, stroomt af naar Nijmegen-
west of de Waalsprong waar het opgevangen moet worden in waterbergingsgebieden. Voor het
zuidelijke desf van de Stadsbrug gaat het om een omvang van 236 m®. Voor het noordelijke deel
van de Stadsbrug gaat het om een volume van 140 m® water. Vanuit de bergingsvijvers inflltreert
het water naar de ondergrond. De toplaag van de vijvers functioneert daarmee als esn
bodempassage.

Het afstromende hemeiwater van het zuidelijk deel van de Stadsbrug wordt opgevangen in een
aantal bergingsvijvers in Nijinegen-west en het toekomstige Waalfront. Het afstromende
regenwater van het binnendijkse deel van de brug wordt volledig geborgen in de bergingsvijvers.
Van het buitendijkse deel wordt alleen het hemelwater dat met de afvoergoot {met een inhoud
van 4 mm} in de brug in zuidelijke richting stroomt, geborgen. Het overige hemelwater van het
buitendijkse deel is schoon en loost rechistreeks op de Waal. Bij het ontwerp van de brug moet
rekening worden gehouden dat het gehele wegdek onder afschot ligt en dat voorkomen moet
worden dat al het water (dus wat meer is dan de 4 mm van de afvoergoot) in Nijmegen-west c.q.
de Waalsprong terecht komt. Het watersysteem aan weerszijden van de brug is niet berekend op
die hoeveelheden water.

Voor de berging en zuivering van hemelwater dat in noordelijke richting afstroomt, most in de
Waalsprong ruimte worden gezocht. Het gaat om een volume van 140 m® water (dit komt overeen
met ongeveer 6 mm neerslag) dat via een afvoergoot met een inhoud van 4 mm afgevoerd wordt.
Vaor de invulling van deze waterbergingscapaciteit wordi verwezen naar het planproces met
betrekking tot de Waalsprong.

De aansluiting van de brug op de bergingsvijvers en het onderliggende watersysteem wordt
verder uitgewerkt in het ontwerp van de brug (programma van eisen)

* Royal Haskoning, Nijmegen 2006
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6.3 Archeologie

Om de archeologische waarden van het plangebied in beeld te brengen is een inventariserend
archeologisch onderzoek uitgevoerd®, Het plangebied heeft een middelmatige tot hoge
nabijheid van Ulpia Noviamagus wetnig vindplaatsen kent. Tijdens het veldonderzoek zijn geen
archeologische indicatoren aangetroffen.

Dit houdt in belangrijke mate verband met de aangetroffen bodemverstoringen in het plangebied
als gevolg van bouwactiviteiten. Aangenomen mag worden dat in de gebieden waar
bodemonderzoek niet mogelijk was door aanwezige bebouwing de bodem evenzeer of mogelijk
nog ingrijpender verstoord is. Er is dan ook geen aanleiding om (intacte) archeclogische
vindplaatsen in het gebied te verwachten.

6.4 Externe veiligheid

De gemeenteraad van Nijmegen heeft in 2005 de huidige routes voor het vervoer van gevaarlijke
stoffen bevestigd. Hierbij Is nogmaals benadrukt dat de Stadsbrug geen onderdeel van deze
routes zal worden. De Energieweg is het enige onderdeel van de infrastructuur die is
aangewezen als route voor gevaariijke stoffen. In de toekomst zal, door de uitvoering van het
Waalfront, de situatie op de Energieweg nog gunstiger worden doordat een deel van het vervoer

van gevaarlijke stoffen weg zal vallen

® Plangebied Stadsbrug-Westtangent, Raap. Archeotogisch vooronderzoek: bureau- en een inventariserend
veldonderzoek
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7 Leemten in kennis, evaluatieprogramma

In dit hoofdstuk wordt aangegeven op welke onderdelen kennis of gegevens ontbreken fen
tijde van het opstellen van het MER, de zogeheten leemten in kennis. Deze genoemde
leemten in kennis vormen tevens aandachtspunten voor het evaluatieprogramma, dat in
het kader van m.e.r. moet worden uitgevoerd tijdens en na realisatie van het voornemen.

7.1 Leemten in kennis

Dit MER is inhoudelijk afgesloten in mei 2006. Op dat moment was nagenoeg alle benodigde
informatie voor het MER en het bestemmingsplan beschikbaar. In dit hoofdstuk wordt
aangegeven op welke onderdelen kennis of gegevens ontbreken op het moment dat het MER
inhoudelijk werd afgesloten. Alleen voorzover deze zogenaamde leemten in kennis |eiden tot niet
voliedig of beperkt onderbouwde beschrijvingen, zijn zij in dit hoofdstuk opgenomen.

Er zijn dus geen belangnjke kennisleemten blijven bestaan, die de besluitvorming in de weg
staan.

Ecologie algemeen en wocn- en leefmilieu

Effecten door de aanleg van ds Stadsbrug op ecologie en woon- en leefmilieu zijn zeer
afhankelijk van de gekozen bouwmethode, bouwlocatie en tijden waarop het werk wordt
uitgevoerd.

Vleermuizen

Ten tijde van het MER was nadere informatie over vleermuizen in het plan- en studiegebied niet
beschikbaar. Veldonderzoek om deze informatie te verkrijgen staat in de maanden mei en juni
2006 gepland. De resultaten van dit vieermuizenonderzoek worden in het verdere
bestemmingsplantraject betrokken.

Waterbergingscapaciteit noordzijde Stadsbrug

In het waterhuishoudkundig plan is aangegeven dat er als gevolg van het verhard opperviak
(wegdek) van de Stadsbrug aan de noordzijde van het tracé extra waterberging moet worden
gerealiseerd. Het gaat hierbij om een waterbergingscapaciteit van 140 m®. De Waalsprong maakt
geen onderdeel uit van het bestemmingsplangebied waar dit MER voor wordt opgesteld. Daarom

wordt de toewijzing van deze waterberging in het planproces omtrent de Waalsprong opgepakt.
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Zettingen

Ten tijde van het opstellen van dit MER was er nog niet voldoende duidelijkheid over het ontwerp
van de Stadsbrug om inzicht fe geven in de mogelijke effecten als gevolg van zettingen.

Dit aspect wordt meegenomen tijdens de verdere detaillering van het ontwerp en de uitvoering
van de werkzaamheden.

7.2 Evaluatieprogramma

Op grond van de m e.r.-regeling moet de gemeente onderzoeken of de daadwerkelijk optredende
worden vastgesteld. In het evaluatieprogramma ligt de nadruk op aspecten waar tijdens de
uitvoering en in de gebruiksfase nog bijsturing mogelijk is. Onderstaand wordt een aanzet voor dit
evaluatieprogramma gegeven.

Verkeer en vervoer

De feitelijke ontwikkeling van verkeers- en vervoersstromen kan afwijken van de prognoses,
bijvoorbeeld als gevolg van wijzigingen in het verkeers- en vervoersbeleid. Om de feitelijke
ontwikkeling van het verkeer te volgen is monitoring vereist. Het gaat hierbij om periodieke
mechanische verkeerstellingen. De verkeersgegevens zijn tevens nodig voor de evaluatie van
{verkeersgebonden) milieueffecten. In verband daarmee moet bij de tellingen onderscheid
gemaakt worden in verschillende voertuigcategorieén en perioden (dag, avond en nacht}.

Woon- en leefmilieu

» |n geval van een sterk afwijkende ontwikkeling van de verkeersintensiteiten dient ook de
werkelijke geluidbelasting als gevolg van wegverkeer getoetst te worden aan de berekende
geluidbelasting

=  Dit geldt ook voor de luchtkwaliteit (NO; en PM,,). Vioor wat betreft luchtkwaliteit geldt dat in

evaluatieprogramma hoeft geen aanvullend onderzoek voor te schrijven

Ecologie

Indien de geluideffecten op basis van monitoring anders blijken te zijn dan in dit MER
gepresenteerd, dan moeten de effecten op de natuur in de omgeving van de Stadsbrug (SBZ,
PEHS, soortenbescherming Flora- en Faunawet en Gelderse soortenbeleid) opnieuw beoordeeid
worden.
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Archeologie
Wetenschap van de oude historie op grond van bodemvondsten en opgravingen.

Aspect
Te onderzoeken thema dat relevant wordt geacht voor het beoordelen van alternatieven.

Autonome ontwikkelingen

Plannen die te maken hebben met de voorgenomen activiteit die in dit MER wordt beoordeeld op
milleueffecten. Het betreft plannen die onaftharkelijk van de ontwikkeling van de Stadsbrug
worden gerealiseerd.

Bevoegd gezag

Overheidsorgaan dat bevoegd is (in dit geval de gemeenteraad van de gemeente Nijmegen)
besluit te nemen over de voorgenomen activiteit van de initiatiefnemer (in dit geval het College
van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Nijmegen).

Capaciteit
De maximale hoeveelheid verkeer die een weg of kruispunt binnen een bepaalde tijdseenheid
kan verwerken.

Cumulatieve effecten
Gezamenlijk effect van verschillende vormen of vergelijkbare vormen (bijvoorbeeld
industrielawaai en verkeerslawaai) van hinder enfof aantasting van het (woon)milieu.

Snelheidsverlaging en filevorming met als gevolg daarvan tijdverlies.

Decibel (dB(A)}
Eenheid van geluiddrukniveau. De toevoeging A duidt erop dat een frequentieafhankelijke
correctie is toegepast in verband met gevoeligheid van het menselijk gehoor.

Verkeer zonder herkomst en zonder besternmirig in een gebied waarin de weg ligt.

Ecclogie
Wetenschap die de relaties bestudeert van levensvormen en hun omgeving.

Emissie
Hoeveelheden stoffen of geluid die door brannen in het milieu worden gebracht,

Etmaalintensiteit
De hoeveelheid verkeer op een weg in 24 uur.



Externe veiligheid

Beleidsveld dat zich bezig houdt met de beheersing van acliviteiten die een risico voor de
omgeving met zich mee brengen. In bedrijven kunnen namelijk ongevalien voorkomen met
effecten binnen en buiten het bedrijffsterrein. Het gaat vaak om kleine kansen op ongevallen,
maar soms met grote gevolgen. Het begrip ‘risico’ drukt deze combinatie van kans en effect uit.

Fauna
Verzameling van diersoorten die in een gebied wordt aangetroffen.

Flora
Verzameling van plantensoorten die in een gebied wordt aangetroffen,

Gevoelige bestemmingen
Bestemmingen waaraan getoetst wordt in het kader van zonering; bestemmingen waar hinder
kan worden ervaren bij het oprichten van nieuwe inrichtingen en dergelijke.

Initiatiefnemer
Rechtspersoon die de m.e.r.-plichtige activiteit wil ondernemen.

MER
Het milieuveffectrapport.

M.a.r.
Milieueffectrapportage (de procedure).

Mobiliteit
Aantal en lengte van verplaatsingen per inwoner en tijdseenhegid.
M.v.t.

Motorvoertuigen.

Plangebied
Het gebied waann de voorgenomen activiteit wordt ondernomen.

Studiegebied
Het gebied tot waar de milieugevolgen ten gevolge van de oniwikkeling van de Stadsbrug reiken.

Verkeersafwikkeling
Doorstroming en verwerking van verkeersstromen.



Verkeersintensiteit
Aantal voertuigen dat per etmaal een bepaald punt op een wegverbinding passeert.

Waterkwaliteit
Chemische samenstelling van water.

Waterkwantiteit
De hoeveelheid water betreffend.
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