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Railverkeerslawaai

Uitgangspunten

De relevante spoorweg in het studiegebied betreft het baanvak Zwolle — Meppel.
De activiteiten van de spoorgebonden activiteiten worden niet opgenomen in de
dienstregeling van de Nederlandse Spoorwegen en vallen daardoor buiten de
beoordeling van het aspect railverkeerslawaai. De spoorgebonden activiteiten
worden opgenomen in het onderdeel industrielawaai, zie hoofdstuk 6.

De extra treinen ten behoeve van de spoorgebonden activiteiten op het baanvak
Zwolle — Meppel zijn gelet op de lage intensiteit niet relevant ten opzichte van
de intensiteit op het betreffende (doorgaande) baanvak. Deze extra treinen wor-
den derhalve op het baanvak Zwolle — Meppel buiten beschouwing gelaten.

In tabel 5.1 zijn de gehanteerde railverkeersgegevens samengevat. Het betreft
het traject Zwolle — Meppel, trajectnummer 80. Binnen het basisgebied is het
spoorvak tussen 79,7 km. tot en met 84,7 km. gelegen.

Tabel 5.1:  Intensiteiten baanvak Zwolle — Meppel, peiljaar 2010-2015

Categorieindeling Totaal aantal bakken over de sporen [bakken/uur]”
dagperiode avondperiode nachtperiode
Categorie 1: MAT64 36,00 36,00 6,75
Categorie 2: IRC/ICM 50,16 50,16 9,42
Categorie 4: Cargo 39,02 53,08 33,92
Categorie 8: IRM/DDM 9,84 9,84 1,85

Ontleend aan [Lit, g5].

De gehanteerde snelheden en stopfracties van de diverse categorieén alsmede de
wijze van bovenbouw zijn eveneens ontleend aan [Lit. g5].

Resultaten

Aan de hand van de in tabel 5.1 is een akoestisch rekenmodel op basis van re-
kenmethode II [Lit. g6] opgesteld. Aangezien de toekomstige bebouwing op
Hessenpoort 2 nog niet bekend is zijn ter plaatse van het toekomstige bedrijven-
terrein geen afschermende en reflecterende gebouwen ingevoerd. Tevens zijn de
afschermende en reflecterende gebouwen op het bestaande industrieterrein
overgenomen uit het bestaande zonebewakingsmodel van industrieterrein Hes-
senpoort, zoals die door de gemeente Zwolle ter beschikking is gesteld.

De akoestische modellering is weergegeven in figuur 5.1.
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Figuur 5.1: Akoestische modellering railverkeerslawaai

Aan de hand van de in tabel 5.1 gegeven uitgangspunten zijn de 50 dB(A) en 57
dB(A) etmaalwaarde geluidcontouren berekend. De geluidcontouren zijn weer-
gegeven in figuur 5.2.
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Figuur 5.2: Geluidcontouren railverkeerslawaai (etmaalwaarde)

Tevens zijn de geluidniveaus bepaald vanwege het railverkeer op een 51-tal be-
oordelingspunten, welke zijn gesitueerd bij om het basisgebied gelegen geluid-
gevoelige bestemmingen alsmede ter plaatse van de bestaande zonebewakings-
punten en MTG-punten. De ligging van de beoordelingspunten is weergegeven
in figuur 1.3.2. De berekende geluidniveaus zijn opgenomen in bijlage r-1. In ta-
bel 5.2 zijn de geluidniveaus samengevat.

Tabel 5.2:  Equivalente geluidniveaus vanwege railverkeerslawaai

Beoordelingspunt Equivalent geluidniveau (etmaalwaarde)
[dB(A)]
1006 Lichtmisweg 006 45
1007 Lichtmisweg 007 45
1009 Lichtmisweg 009 45
1011 Lichtmisweg 011 44
2002a Steenwetering 002a 36
2002 Steenwetering 002 37
2004 Steenwetering 004 34
2006a Steenwetering 006a 44
2006 Steenwetering 006 34
3146 Hermelenweg 146 33
4069 Westeinde 069 56
4220 Westeinde 220 63
4222 Westeinde 222 76
4224 Westeinde 224 70
4226 Westeinde 226-228 62
4230 Westeinde 230 61
5004 De Bese 004 58
5006 De Bese 006 67
5008 De Bese 08 69
5011 De Bese 011 51
=105
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Beoordelingspunt

Equivalent geluidniveau (etmaalwaarde)

[dB(A)]

5013 De Bese 013 55
5015 De Bese 015 61
6001 Hessenweg 001-003 48
7002 Vriezendijk 002 46
7005 De Hooislagen 5 55
8001 Blokwegweg 00) 76
9001 Noordeinde 001 52
9003a Noordeinde 003a 59
9003 Noordeinde 003 56
9005 Noordeinde 005 60
9051" Markteweg 001 -
9055" Markteweg 005 -
9059" Markteweg 009 -
P21 Woning (Hessenweg 21), Buiten de 66

zone
P1, MTG" | Woning (N.Leusenerdijk 16-18), MTG

55 dB(A)
P24, MTG | Woning (Hessenweg 27), MTG 51 70

dB(A)
P3, MTG" | Woning (Markteweg 14), MTG 5l 2

dB(A)
ZBWP 10 |ZBW, 50 dB(A)-contour 46
ZBW P 13 | ZBW 50 dB(A)-contour 47
ZBW P 14 | ZBW 50 dB(A)-contour 50
ZBW P 22 | Nabij de Woning (Hessenweg 23) 73
ZBW P 23 | Woning (Hessenweg 25) 79
ZBW P 29 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 54
ZBW P 2" | Woning (Markteweg 15), 50 dB(A) -
ZB]‘}W P | Zonebewakingspunt 50 dB(A) -
33
g,?l}’v' P | Zonebewakingspunt 50 dB(A) -
ZBW P 37 | Zonebewakingspunt 50 dB(A), Gem. 54

Dalfsen
ZBW P 38 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 58
ZBW P 7 | ZBW Lichtmisweg 5, 50 dB(A) 46
ZBW P9 | woning lichtmistweg 3 45
ZBWP 36 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 61

" Desbetreffende beoordelingspunten komen bij realisatie van het MMA te vervallen.
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Industrielawaai

Uitgangspunten

In figuur 3.4 is een mogelijke verkaveling van het terrein weergegeven. Met de-
ze verkaveling is het gehele terrein, inclusief Hessenpoort 1, onderverdeeld in
diverse kavels met de volgende grootte (exclusief infrastructuur):

— 46,74 hectare voor de milieucategorieén 2 en 3.

— 49,33 hectare voor milieucategorie 4.

— 23,64 hectare voor milieucategorie 5.

Bij uitvoering van deze inrichtingsvariant wordt de mogelijkheid geschapen om
in het basisgebied een overslagspoor te creéren. Het overslagsperron is in deze
variant aan de rand gelegen. Voor de invulling van het overslagsperron wordt
verwezen naar bijlage i-1. In dit onderzoek wordt uitgegaan van een maximale
invulling van het overslagsperron.

Overeenkomstig artikel 41 van de Wet geluidhinder dient een bedrijventerrein
waarop zogenaamde “grote lawaaimakers” kunnen worden gevestigd te worden
voorzien van een geluidzone. Deze geluidzone betreft het gebied waarbinnen de
geluidbelasting vanwege het industrielawaai afkomstig van het bedrijventerrein
niet meer bedraagt dan 50 dB(A).

Op het bedrijventerrein worden bedrijven tot categorie 5 toegelaten. De grote
lawaaimakers betreffen over het algemeen categorie 5 bedrijven. Grote lawaai-
makers worden daarmee impliciet toegelaten. Hierdoor moet het terrein worden
voorzien van een geluidzone conform de Wet geluidhinder. Gelet op de aanwe-
zigheid van het bestaande industrieterrein Hessenpoort 1 wordt verondersteld
dat beide industrieterrein voorzien worden van één geluidzone. Opgemerkt
wordt dat daarmee het trafostation buiten de toekomstige gezamenlijke zonering
wordt gelaten en dus voorzien blijft van een eigen geluidzone.

Door de gemeente is voor dit model als akoestische doelstelling afgegeven dat
de geluidbelasting ten gevolge van beide industrieterreinen ter plaatse van de
woningen ten zuiden van de Hessenweg niet meer mag bedragen dan 50 dB(A)
etmaalwaarde.

Werkwijze

Op basis van de verkaveling volgens figuur 3.4 zijn geluidbronnen gemodel-
leerd. Aangezien de toekomstige bebouwing op Hessenpoort 2 nog niet bekend
is zijn ter plaatse van het toekomstige bedrijventerrein geen afschermende en re-
flecterende gebouwen ingevoerd. Tevens zijn de afschermende en reflecterende
gebouwen op het bestaande industrieterrein overgenomen uit het bestaande zo-
nebewakingsmodel van industrieterrein Hessenpoort, zoals die door de gemeen-
te Zwolle ter beschikking is gesteld.
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De geluidbronnen vertegenwoordigen de mogelijke toekomstige geluidemissie
van de betreffende kavels. Voor de geluidbronnen is gebruik gemaakt van een
industrielawaai spectrum, dat gebaseerd is op bureau-ervaringscijfers van verge-
lijkbare industrieterreinen. In tabel 6.1 is dit spectrum gegeven.

Tabel 6.1:  Standaard spectrum industrielawaai

Octaafband [Hz]
31.5 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
Correctie C; [dB] | -28.6 | -20.9 | -14.8 | -10.2 | -7.0 -6.1 -7.1 -9.3 -9.8

De geluidemissie van een kavel wordt bepaald door de uitgevoerde activiteiten
op die kavel. Aangezien het nog niet bekend is welke bedrijven zich op welke
kavels gaan vestigen is een prognose gemaakt op basis van de categorisering
volgens de VNG-uitgave “Bedrijven en milieuzonering™ [Lit. g7].

In deze uitgave wordt een relatie gelegd tussen milieucategorieén van de bedrij-
ven en afstanden tot de 45 dB(A) equivalent geluidniveau etmaalwaardecontour.
In tabel 6.2 is deze relatie samengevat.

Tabel 6.2: VNG milieucategorieén en afstanden tot de 45 dB(A)-contour

Milieucategorie | Afstand tot 45 dB(A)-contour
[m vanaf erfgrens]
20 30
3" 50-100
4 200-300
5 500

7" Op verzoek van de gemeente Zwolle zijn beide categorieén
samengevoegd tot één categorie,

Rekening houdend met de gemiddelde kavelgrootte kan, indicatief een relatie
worden gelegd tussen de milieucategorie en het geluidvermogenniveau Ly, per
m? kaveloppervlak. In tabel 6.3 is deze relatie weergegeven, welke is opgegeven
door de gemeente Zwolle.

Tabel 6.3: Indicatieve relatie tussen milieucategorie en het geluidvermogen-
niveau van een kavel.

Milieucategorie Geluidvermogenniveau L, per m” [dB(A)]
kavelgrootte circa 1.000 m*
243 56
64
5 70

Per kavel is een geluidbron gemodelleerd, gebaseerd op het totale kavelopper-
vlak en het geluidvermogenniveau Ly, per m”. Voor de geluidbronnen is gebruik
gemaakt van het industrielawaai spectrum overeenkomstig tabel 6.1.
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Rekening houdend met de kavelgrootten is een optimale akoestische verkaveling
ontworpen. Met deze verkaveling worden de akoestische mogelijkheden van het
terrein optimaal benut, binnen de gestelde randvoorwaarden.

Voor het overslagsperron wordt een maximale invulling gehanteerd, zie bijlage
i-I. De gehanteerde bedrijfssituaties alsmede geluidvermogenniveaus van de di-
verse geluidbronnen zijn ontleend aan vergelijkbare inrichtingen in de Rotter-
damse haven.

Gehanteerde rekenmethode

Door middel van een overdrachtsberekening zijn de optredende geluidniveaus ter plaatse van
de beoordelingspunten alsmede de geluidcontouren bepaald.

De overdrachtsberekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig de specialistische methode I11-8 uit
de ‘Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999'. Bij de berekeningen zijn de bodem-
gebieden op het bedrijventerrein als hard verondersteld. Buiten het bedrijventerrein zijn de
harde bodemgebieden (lees: wegen en water) als hard ingevoerd en zijn de overige gebieden
als zacht verondersteld.

Overeenkomstig de ‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’ vindt bepaling van
het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau gedurende alle etmaalperioden plaats op een be-
oordelingshoogte van 5,0 meter. De geluidniveaus worden invallend beschouwd.

Effecten na realisatie
Akoestische verkaveling

Ten behoeve van de akoestische verkaveling is een rekenmodel opgesteld. De
akoestische modellering is weergegeven in figuur 6.3.1.
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Figuur 6.3.1: Akoestische modellering industrielawaai

In bijlage i-II is een volledig overzicht gegeven van de akoestische gebruiksmo-
gelijkheden van de kavels. De akoestische verkaveling en de locatie van de ka-
vels is weergegeven in figuur 6.3.2.
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Figuur 6.3.2: Akoestische verkaveling

Indicatie milieucategorie 2+3
Indicatie milieucategorie 4
Indicatie milieucategorie 5

Geluidbelasting vanwege Hessenpoort 2

Aan de hand van de akoestische modellering zijn de geluidcontouren in stappen
van 5 dB(A) van 40 tot en met 65 dB(A) etmaalwaarde berekend. De geluidcon-
touren zijn weergegeven in figuur 6.3.3.
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Figuur 6.3.3: Geluidcontouren industrielawaai vanwege Hessenpoort 2 (et-
maalwaarden)

Tevens zijn de geluidniveaus bepaald op een 51-tal beoordelingspunten, welke
zijn gesitueerd bij om het basisgebied gelegen geluidgevoelige bestemmingen
alsmede ter plaatse van de bestaande zonebewakingspunten en MTG-punten.
De ligging van de beoordelingspunten is weergegeven in figuur 1.3.2. De bere-
kende geluidniveaus zijn opgenomen in bijlage i-1Il. In tabel 6.4 zijn de geluid-
niveaus samengevat .

Tabel 6.4: Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus vanwege industrielawaai

Beoordelingspunt Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (et-
maalwaarde) [dB(A)]
1606 Lichtmisweg 006 51
1007 Lichtmisweg 007 48
1009 Lichtmisweg 009 46
1011 Lichtmisweg 011 44
2002a Steenwetering 002a 48
2002 Steenwetering 002 49
2004 Steenwetering 004 45
2006a Steenwetering 006a 44
2006 Steenwetering 006 45

In deze tabel zijn de beoordelingspunten die dienen ter optimalisatie van het rekenmodel van
industriefawaai buiten beschouwing gelaten. Deze beoordelingspunten zijn in het aansluitende
stadium van het bestemmingsplan wel relevant. Ook kan het betrekken van deze beoordelings-
punten in het MER leiden tot een vertekend beeld. Immers in het fase 1 onderzoek zijn de desbe-
treffende beoordelingspunten evenmin beschouwd.
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Beoordelingspunt

Langtijdgemiddeld beoordelingsnivean (et-
maalwaarde) [dB(A)]

3146 Hermelenweg 146 45
4069 Westeinde 069 49
4220 Westeinde 220 41
4222 Westeinde 222 45
4224 Westeinde 224 46
4226 Westeinde 226-228 51
4230 Westeinde 230 52
| 5004 De Bese 004 47
5006 De Bese 006 48
5008 De Bese 08 48
5011 De Bese 011 44
5013 De Bese 013 46
5015 De Bese 015 49
6001 Hessenweg 001-003 42
7002 Vriezendijk 002 43
7005 De Hooislagen 5 47
8601 Blokwegweg 001 40
9001 Noordeinde 001 42
9003a Noordeinde 003a 41
9003 Noordeinde 003 42
9005 Noordeinde 005 41
9051" Markteweg 001 E
9055" Markteweg 005 -
9059" Markteweg 009 -
P21 Woning (Hessenweg 21), Buiten de 45
zone
P1, MTG" | Woning (N.Leusenerdijk 16-18), MTG -
55 dB(A)
P24, MTG | Woning (Hessenweg 27), MTG 51 46
dB(A)
P3, MTG" | Woning (Markteweg 14), MTG 51 .
dB(A)
ZBW P 10 | ZBW, 50 dB(A)-contour 46
ZBW P 13 | ZBW 50 dB(A)-contour 47
ZBW P 14 | ZBW 50 dB(A)-contour 51
ZBW P 22 | Nabij de Woning (Hessenweg 23) 45
ZBW P 23 | Woning (Hessenweg 25) 45
ZBW P 29 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 45
ZBW P 2" | Woning (Markteweg 15), 50 dB(A) .
ZB)W P | Zonebewakingspunt 50 dB(A) -
33"
hzal}v P | Zonebewakingspunt 50 dB(A) .
35
ZBW P 37 | Zonebewakingspunt 50 dB(A), Gem. 46
Dalfsen
ZBW P 38 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 47
ZBWP7 | ZBW Lichtmisweg 5, 50 dB(A) 51
ZBW P9 | woning lichtmistweg 3 48
ZBWP 36 | Zonebewakingspunt 50 dB(A) 50

U Desbetreffende beoordelingspunten komen bij realisatie van het MMA te vervallen.

Aantal geluidbelaste woningen vanwege industrielawaai

Het aantal geluidbelaste woningen, buiten de grenzen van het industrieterrein, is
bepaald door de woningen binnen de 55, 50 en 45 dB(A) etmaalwaarde contou-
ren te tellen. Hierbij is de geluidemissie van Hessenpoort 1 en Hessenpoort 2
gezamenlijk beoordeeld (naar alle waarschijnlijkheid worden beide terrein ge-
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zamenlijk voorzien van één geluidzone conform artikel 41 Wet geluidhinder). In
figuur 6.3.4 zijn de contouren vanwege industrielawaai weergegeven. In tabel
6.5 zijn de aantallen woningen (indicatief) aangegeven.

Figuur 6.3.4: Totale geluidcontouren industrielawaai van Hessenpoort 1 en 2
(etmaalwaarden)

Tabel 6.5:  Aantal geluidbelaste woningen vanwege industrielawaai

Langtijdgemiddeid beoordelingsniveau Aantal woningen
(etmaalwaarde) [dB(A)]
45-50 39
50-55 16
55-60 0

In tabel 6.5 zijn uitsiuitend de kiassen 45-50 dB(A) alsmede 50-55 dB(A) opge-
nomen. Hiervoor ligt de volgende reden ten grondslag. Bij een geluidbelasting
ten gevolge van industrielawaai lager dan 45 dB(A) etmaalwaarde treedt er door
de aanwezigheid van de andere geluidbronnen (weg- en railverkeer) een maske-
ring van het industrielawaai op.
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Preventieve en mitigerende maatregelen voor geluidgevoelige bestemmingen
buiten het bedrijventerrein

Ter bescherming van geluidgevoelige bestemmingen buiten het industrieterrein
kunnen maatregelen worden getroffen.

1. Organisatorische maatregelen
Organisatorische maatregelen bestaan uit het opzetten en beheren van een
zodanige akoestische verkaveling dat op voorhand overschrijding van de
grenswaarden wordt voorkomen. Het opzetten van een akoestische verkave-
ling wordt in dit onderzoek uitgevoerd. Het beheren van de verkaveling dient
te geschieden door het opzetten van zonebeheer. Hierin wordt elke, akoes-
tisch relevante, wijziging op het bedrijventerrein verwerkt zodat de akoesti-
sche situatie telkens up to date en inzichtelijk is. Hiervoor is het noodzakelijk
dat, met name de akoestisch relevante bedrijven, middels een akoestisch on-
derzoek, aangegeven welke geluidruimte zij voornemens zijn te gaan gebrui-
ken.
Tevens kan middels de akoestische verkaveling en het zonebeheer, op voor-
hand, een uitspraak worden gedaan over de akoestische gebruiksmogelijkhe-
den van een kavel. Bij het opstellen van geluidvoorschriften voor de bedrij-
ven dient rekening te worden gehouden met deze gebruiksmogelijkheden.

2. Bronmaatregelen
In het kader van het ALARA-principe (As LLow As Reasonably Achievable)
dient elk bedrijf een inspanning te leveren om de geluidemissie zoveel moge-
lijk te beperken. Bij de vergunningverlening dient hierop te worden toege-
zien. :

3. Overdrachtsmaatregelen
Aanvullend op de akoestische verkaveling, waarmee de geluidemissie van het
bedrijventerrein beheersbaar is gemaakt, kunnen overdrachtsmaatregelen
worden getroffen waardoor de geluidniveaus buiten het bednjventerrein wor-
den verlaagd. Deze maatregelen hebben betrekking op het plaatsen van af-
schermende voorzieningen. Dit kunnen bijvoorbeeld walconstructies zijn (om
effect te sorteren dienen deze wallen circa 6 tot 10 meter hoog te zijn). Naast
walconstructies kan ook worden gekozen voor het afschermen middels hoge
bedrijfsgebouwen aan de rand van het bedrijventerrein.

Flexibilisering

Het is mogelijk dat, bij de uitgifte van de kavels, blijkt dat er behoefte bestaat

aan een afwijkende verkaveling of afwijkende kavelgrenzen. Deze flexibiliteit is

mogelijk zolang:

— Het geluidvermogenniveau per vierkante meter niet wordt overschreden, of;

— De totale gelutdimmissie ter plaatse van de woningen en/of zonebewakings-
punten binnen de doelstellingen blijft.
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Effecten tijdens realisatie

Tijdens de realisatiefase zal het industrieterrein nog niet volledig in gebruik zijn.
De volledige geluidemissie zal daardoor ook nog niet optreden. Naarmate de in-
vulling van het industrieterrein vordert zullen tevens de geluidniveaus vanwege
de bedrijven toenemen tot maximaal de cumulatieve grenswaarde; in casu 50
dB(A) etmaalwaarde ter plaatse van de vast te stellen geluidzone of een ten
hoogste toelaatbare grenswaarde op basis van een hogere waarde op omliggende
geluidgevoelige bestemmingen.

Tijdens de realisatiefase zal, naast de geluidemissie vanwege de bedrijven zelf,
tevens geluidemissie ten gevolge van de realisatie optreden. Hierbij moet wor-
den gedacht aan de aanleg van wegen, het bouwrijp maken, het bouwen van be-
drijven etcetera. Geluiden die hierbij optreden kunnen worden veroorzaakt door
onder andere grondbewerkingsmachines, heistellingen, bouwmachines etcetera.
Deze geluiden zijn over het algemeen van beperkte duur (gedurende de bouw
van een bepaald onderdeel). De hoogte van de geluidniveaus is sterk afthankelijk
van de werkzaamheden en is op voorhand niet te voorspellen.
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Cumulatie van de geluidsoorten

Systematiek
Cumulatieve geluidniveaus

Door de cumulatieve invloed van de verschillende geluidsoorten (wegverkeers-
lawaai, railverkeerslawaai en industrielawaai) in het onderzoek te betrekken
wordt een beter beeld verkregen van de invloed van de voorgenomen aktivitei-
ten in het basisgebied. Om de hinder ten gevolge van cumulatie te berekenen
worden de geluidniveaus naar rato van hun hinderlijkheid opgeteld.

Het berekenen van de geluidcumulatie geschiedt volgens de bepaling gecumu-
leerde geluidbelasting ingevolge artikel 157 van de Wet geluidhinder [Lit. g9,

gl0, gl1].
Aantal gehinderden

Bij de bepaling van het aantal geluidgehinderden wordt een differentiatie naar
de geluidbelasting en de dosis-effect relatie toegepast, ontleend aan gegevens
van het ministerie van VROM [Lit. g9]. Hierbij wordt de hinderlijkheid van de
verschillende geluidsoorten omgerekend naar de geluidsoort ‘overig wegver-
keer’. De beoordeling van de kwaliteit van de woonomgeving als gevolg van het
geluidniveau voor verschillende geluidsoorten, naar rato van hinderlijkheid, is
weergegeven in tabel 7.1.1 (methode Miedema).

Tabel 7.1.1: Kwaliteit van de woonomgeving als functie van de geluidniveaus
voor verschillende geluidsoorten

Kwalificatie Equivalente geluidniveaus (etmaalwaar- | Gemiddeld percentage gehin-
de) [dB(A)] derden (cumulatief)
overig | snelweg- | indus- | cumula- | matig | gewoon | ernstig
wegver- | verkeer trie- tief
keer lawaai

| goed <40 <40 <40 <40 0 0 0
tamelijk goed 40-45 40-44 40-44 40-45 10 2 0
redelijk 45-50 44-48 44-48 45-50 12 7 0
matig 50-55 48-52 48-52 50-55 14 12 2
tamelijk slecht 55-60 52-57 52-57 55-60 15 15 6
slecht 60-65 67-61 67-61 60-65 15 18 11
zeer slecht 65-70 61-65 61-55 65-70 14 20 17
extreem slecht >70 >65 >65 >70 12 22 26

Geluidverstoring bij fauna

Geluidverstoring houdt in dat, als gevolg van de aanleg van het bedrijventerrein,
het geluidniveau in de omgeving van dit terrein toeneemt en dat bepaalde dier-
soorten hiervan hinder ondervinden.
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Met name vogels en bepaalde zoogdiersoorten zijn gevoelig voor geluidversto-
ring. Het aantal dieren van een soort in het gebied zal ten gevolge van de versto-
ring afnemen. Hierdoor neemt de natuurwaarde van het gebied af.

Vogels zijn relatief zeer gevoelig voor verstoring en er is kwantitatief onderzoek
beschikbaar van de mate van verstoring. Van zoogdieren zijn kwantitatieve on-
derzoeksgegevens niet voorhanden. Aangenomen wordt dat verstoring van
zoogdieren altijd in mindere mate optreedt dan de verstoring van vogels.

Er zijn geen onderzoeksgegevens beschikbaar over de verstoring door specifiek
industrielawaai. Teneinde de verstoring van een bedrijventerrein op fauna zo
goed mogelijk in te schatten is het onderzoek naar verstoring op vogels door
rijkswegen gehanteerd [Lit. gi2, gi3]. Op basis van deze onderzoeken kan wor-
den gesteld dat verstoring kan optreden in gesloten (bosvogel)gebieden en open
(weidevogel)gebieden. Vogels van bosgebieden en weidevogelgebieden zijn
verschillend gevoelig voor verstoring. De in de onderzoeken genoemde drem-
pelwaarden (waarboven verstoring kan optreden) voor bosvogels en weidevo-
gels zijn respectievelijk circa 42 en 47 dB(A) op basis van wegverkeerslawaai.
In de onderhavige situatie is sprake van een combinatie van weg- en railver-
keers- en industrielawaai. Aangenomen wordt dat door vogels en zoogdieren een
soortgelijk verschil in weg- en railverkeers- en industrielawaai wordt waarge-
nomen als dat door mensen wordt ervaren. Op basis van deze aanname kan voor
de beoordeling van verstoring gebruik worden gemaakt van de cumulatiemetho-
de volgens Miedema [Lit. g9].

De omgeving van het beoogde bedrijventerrein bestaat met name uit open ge-
bieden. Gezien deze combinatie wordt aangenomen dat onder een cumulatief ge-
luidniveau van 45 dB(A) geen verstoring zal optreden.

MMA
Cumulatieve geluidniveaus

De cumulatieve geluidniveaus zijn bepaald op een 51-tal beoordelingspunten,
welke zijn gesitueerd bij om het basisgebied gelegen geluidgevoelige bestem-
mingen alsmede ter plaatse van de bestaande zonebewakingspunten en MTG-
punten. In tabel 7.2.1 zijn de geluidniveaus gegeven.
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Tabel 7.2.1: Cumulatieve geluidniveaus binnen het studiegebied

Beoordelingspunt Equivalent geluidniveau (etmaalwaarde) exclusief | Cumulatief
aftrek conform art. 103 Wgh [dB(A)] geluid-
wegverkeer railverkeer | industrie niveau
buiten- binnen- [dB(A)]
stedelijk stedelijk
=70 (<70
km/uur) km/unr)
1006 Lichtmisweg 006 67.2 38.0 44.8 50.9 73
1007 Lichtmisweg 007 74.0 363 45.1 48.2 81
1009 Lichtmisweg 009 72.6 34.1 44.6 459 79
1011 Lichtmisweg 011 69.0 33.0 439 44.6 75
2002a | Steenwetering 002a 58.7 35.7 355 47.7 63
2002 Steenwetering 002 574 36.8 36.7 49.0 61
2004 Steenwetering 004 66.0 342 339 45.7 71
2006a | Steenwetering 006a 63.8 336 44.1 44.8 69
2006 Steenwetering 006 7.7 333 33.5 45.0 78
3146 Hermelenweg 146 68.5 33.6 33.0 455 74
4069 Westeinde 069 54.3 41.7 55.9 49.7 60
4220 Westeinde 220 44.0 31.6 63.3 42.0 59
4222 Westeinde 222 61.6 36.3 76.0 46.0 7
4224 Westeinde 224 61.3 37.0 69.8 46.8 68
4226 Westeinde 226-228 60.4 429 61.9 51.3 66
4230 Westeinde 230 58.7 448 60.8 525 64
5004 De Bese 004 43.5 36.1 58.4 493 57
5006 De Bese 006 45.8 38.2 67.0 49.2 63
5008 De Bese 08 46.3 38.6 68.8 49.1 64
5011 De Bese 011 40.7 33.0 51.4 48.8 53
5013 De Bese 013 41.8 35.0 54.9 493 55
5015 De Bese 015 44.2 372 61.2 50.5 59
6001 Hessenweg 001-003 39.2 322 48.2 46.3 51
7002 Vriezendijk 002 474 329 45.9 43.6 51
7005 De Hooislagen 5 41.9 352 55.4 51.1 56
8001 Blokwegweg 001 37.2 304 75.6 40.6 69
9001 Noordeinde 001 40.9 30.9 51.5 43.0 51
9003a |Noordeinde 003a 42.9 32.0 58.7 423 56
9003 Noordeinde 003 425 33.1 56.1 429 54
9005 Noordeinde 005 43.2 325 59.5 423 56
9051" [ Markteweg 001 - = - z
9055" | Markteweg 005 - - . .
9059" | Markteweg 009 - ) 5
P21 Woning (Hessenweg 64.9 41.5 65.5 46.3 71
21), Buiten de zone
P1, Woning - - = :
MTG" |(N.Leusenerdijk 16-
18), MTG 55 dB(A)
P24, Woning (Hessenweg 47.6 39.7 69.7 494 65
MTG  |27), MTG 51 dB(A)
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Beoordelingspunt Equivalent geluidniveau (etmaalwaarde) exclusief | Cumulatief
aftrek conform art. 103 Wgh [dB(A)] geluid-
wegverkeer railverkeer | industrie niveau
buiten- binnen- [dB(A)]
stedelijk stedelijk
(=70 (<70
km/uur) km/uur)
P3, Woning (Markteweg - - - - -
MTG' [14), MTG 51 dB(A)
ZBW PIZBW, 50 dB(A)- 77.8 51.3 45.9 47.0 86
10 contour
ZBW P|ZBW 50 dB(A)- 60.0 67.8 46.9 474 69
13 contour
ZBW P|ZBW 50 dB(A)- 54.8 51.7 49.7 313 60
14 contour
ZBW P|[Nabij de Woning 64.7 40.9 73.4 16.8 72
22 (Hessenweg 23)
ZBW P|Woning (Hessenweg 353 40.1 79.2 47.3 72
23 25)
ZBW P |Zonebewakingspunt 545 46.0 53.8 46.4 59
29 50 dB(A)
ZBW P|Woning (Markteweg - - - - -
2" 15), 50 dB(A)
ZBW P|Zonebewakingspunt - - - - -
33" 50 dB(A)
ZBW P|Zoncbewakingspunt - - - - -
35" 50 dB(A)
ZBW P |Zonebewakingspunt 413 347 54.3 523 57
37 50  dB(A), Gem.
Dalfsen
ZBW P|Zonebewakingspunt 427 36.6 58.2 53.4 59
38 50 dB(A)
ZBW P|ZBW Lichtmisweg 5, 75 43.9 46.5 51.3 82
7 50 dB(A)
ZBW P|woning lichtmistweg 66.1 45.1 44.8 48.6 72
9 3
ZBWP | Zonebewakingspunt 43.5 37.6 60.6 54.2 60
36 50 dB(A)

D Desbetreffende beoordelingspunten komen bij realisatie van het MMA te vervallen.

In figuur 7.2.1 zijn de contouren van de cumulatieve geluidniveaus weergegeven
vanaf een cumulatief geluidniveau van 45 dB(A) hetgeen als ‘redelijk’ wordt
geclassificeerd.
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Figuur 7.2.1: Cumulatieve geluidcontouren (etmaalwaarden)

s

Aantal gehinderden

Uit de contouren volgens figuur 7.2.1 en de resultaten volgens tabel 7.2.1 blijkt
dat met name het verkeerslawaai — en in iets mindere mate het railverkeersla-
waai — bepalend is voor de cumulatieve geluidniveaus.

In tabel 7.2.2 is een indicatief overzicht gegeven van het aantal woningen en het
aantal gehinderden welke binnen de verschillende contouren liggen. Hierbij is
uitgegaan van 3,3 bewoners per woning. Dit aantal is gebaseerd op het gemid-
delde aantal bewoners per woning van de buurtschappen Hessenpoort, Tolhuis-
landen, Haerst, Veldhoek en Herfte op 1 januari 2004 (op basis van gegevens
van de gemeente Zwolle). In figuur 7.2.2 is aansluitend globaal aangegeven
welke woningen meegenomen zijn in de telling.
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Kwalificatie | Cumulatief Aantal Aantal gehinderde personen

geluidniveau | woningen matig gewoon ernstig
[dB(A)]

redelijk 45-50 45 18 10 0

matig 50-55 41 19 16 3

tamelijk 55-60 29 14 14 6

slecht

slecht 60-635 19 9 11 7

zeer slecht 65-70 15 7 10 8

extreem slecht >70 15 6 11 13
Totaal aantal 164 73 73 37

Figuur 7.2.2: Overzicht van woningen voor telling aantal gehinderden

Geluidverstoring bij fauna

Uit de contouren volgens figuur 7.2.1 blijkt dat een zeer groot gebied rondom
het basisgebied binnen de cumulatieve 45 dB(A)-contour ligt. Vrijwel alle na-
tuurlijke elementen in de directe omgeving van het beoogde bedrijventerrein
liggen binnen de cumulatieve 45 dB(A)-contour, inclusief het natuurgebied ten

zuiden van de Hessenweg (uiterwaarden van de Vecht).

In tabel 7.2.3 is een overzicht opgenomen van de afstanden tot de cumulatieve
45 dB(A)-contour voor zowel de autonome situatie als het MMA. Buiten de cu-
mulatieve 45 dB(A)-contour zal naar verwachting geen verstoring voor fauna

optreden.
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Tabel 7.2.3: Overzicht afstanden tot cumulatieve 45 dB{A)-contour

Ter hoogte van Oostzijdel} Westzijdez)
Autonoom MMA Autonoom MMA

Spoorovergang 1,5 kin 1,6 km 1,5 ki 1,5km

Nieuwleusenerdijk

Trafostation 2,2 km 2,3 km 1,8 kin 1,8 km

) Gemeten vanuit de as van de spoorweg Zwolle —~ Meppel.

2 Gemeten vanuit de as van de A28.

Op basis van tabel 7.2.3 kan worden gesteld dat bij het MMA een zekere mate
van geluidverstoring bij fauna plaatsvindt. Ook treedt door de voorgenomen
aanleg van Hessenpoort 2 aan de oostzijde een toename op van het gebied bin-
nen de cumulatieve 45 dB(A)-contour. Aan de westzijde treedt geen uitbreiding
op van het gebied.
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Beoordeling

Algemeen

Op basis van resultaten uit de hoofdstukken 4, 5, 6 en 7 van deze rapportage is
het mogelijk om de modellen te vergelijken met de autonome ontwikkeling. Na-
volgend worden de modellen per geluidaspect beoordeeld.

Verkeerslawaai

Ten opzichte van de autonome situatie zijn er geen significante wijzigingen in
de optredende geluidniveaus. In het algemeen treedt er bij de modellen ten op-
zichte van de autonome ontwikkeling wel een kwaliteitsvermindering op. Deze
vermindering wordt veroorzaakt door de toename van het verkeer op wegennet
door de ontwikkeling van het industrieterrein en het verkeer op het industrieter-
rein zelf.

De kwaliteitsvermindering is echter over het algemeen gering aangezien de
grootste geluidbijdrage wordt geleverd door de A28.

Ter plaatse van de geluidgevoelige bestemmingen ten zuiden van de afslag
Ommen van de A28 treedt er zeer geringe kwaliteitsvermindering op. De gelui-
demissie van de A28 neemt in het MMA ten opzichte van de autonome situatie
met ten hoogste 0,2 dB(A) toe en is daarmee verwaarloosbaar.

Railverkeer

Ten opzichte van de autonome situatie zijn er geen significante wijzigingen in
de optredende geluidniveaus. Door de ontwikkeling van het alternatief kunnen
er wijzigingen in de overdracht plaatsvinden (zacht bodemgebied wordt hard),
waardoor er lokaal een zeer beperkte verhoging van de optredende geluidni-
veaus kan ontstaan.

Door de ontwikkeling van de spoorgebonden activiteiten treden er geen relevan-
te wijzigingen op in de intensiteiten op het beschouwde baanvak. Hierdoor blij-
ven de optredende geluidniveaus vrijwel gelijk.

Industrielawaai

In de autonome ontwikkeling is er sprake van een tweetal relevante geluidbron-
nen, namelijk Hessenpoort 1 en het trafostation. Ten opzichte van deze autono-
me ontwikkeling treedt er bij het MMA een kwaliteitsvermindering op. Deze
vermindering wordt veroorzaakt door het industrielawaai vanwege de voorge-
nomen uitbreiding met Hessenpoort 2.

In de autonome ontwikkeling wordt de maximaal toelaatbare grenswaarde ter
plaatse van enkele woningen aan de noordzijde van de Hessenweg (ten zuiden
van het industrieterrein) niet overschreden. Bij het MMA kan niet geheel wor-
den voorkomen dat ter plaatse van deze woningen aan de Hessenweg de grens-
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waarde van 50 dB(A) etmaalwaarde wordt overschreden. Echter ter plaatse van
de woningen aan de zuidzijde van de Hessenweg wordt de grenswaarde van 50
dB(A) etmaalwaarde niet overschreden. Bij het opstellen van het bestemmings-
plan zal hier nader aandacht aan besteed moeten worden.

Tijdens de realisatiefase zal, naast de geluidemissie vanwege de bedrijven zelf,
tevens geluidemissie ten gevolge van de realisatie optreden. Deze geluiden zijn
over het algemeen van beperkte duur (gedurende de bouw van een bepaald on-
derdeel). De hoogte van de geluidniveaus is sterk afhankelijk van de werkzaam-
heden en is op voorhand niet te voorspellen.

Overigens wordt opgemerkt dat de vermelde bedrijfscategorieén per kavel enkel
indicaties zijn. Hiervan mag worden afgeweken zolang de doelstellende geluid-
niveau ter plaatse woningen buiten het industrieterrein niet worden overschre-
den.

Cumulatie geluidniveaus

In de autonome ontwikkeling wordt het cumulatieve geluidniveau veroorzaakt
door het verkeerslawaai (A28 en in mindere mate de wegen op het bestaande in-
dustrieterrein), het railverkeerslawaai en in mindere mate het industrielawaai op
Hessenpoort 1 en het trafostation.

Ten opzichte van deze situatie treedt er bij het MMA een kwaliteitsvermindering
voor zowel leefmilieu als fauna op. Deze vermindering wordt veroorzaakt door
het industrielawaai vanwege Hessenpoort 2 en de verkeerstoename ten gevolge
van het industrieterrein.

Navolgend zijn volledigheidshalve nogmaals de tabellen weergegeven van het
aantal gehinderden bij zowel de autonome situatie (tabel 5.2.2) als de MMA (ta-
bel 7.2.2). Uit de vergelijking blijkt een geringe toename van het totale aantal
woningen en een gelijkblijvend aantal gehinderden.

De geringe toename van het aantal woningen wordt veroorzaakt, doordat bij het
MMA acht woningen worden geamoveerd en de lage woningdichtheid in gebied
ten oosten van het industrieterrien. Het totale aantal gehinderden blijft gelijk
omdat het aantal woningen maar met 0,6 % toeneemt.
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Kwalificatie | Cumulatief Aantal Aantal gehinderde personen ]
geluidniveau | woningen matig gewoon ernstig
[dB(A)]

redelijk 45-50 45 18 10 0
matig 50-55 37 17 15 2
tamelijk 55-60 32 16 [6 6
slecht
slecht 60-65 21 10 12 8
zeer slecht 65-70 13 6 9 7
extreem slecht >70 15 6 ) 11 13

[ Totaal aantal 163 73 | IEE! 37

Tabel 7.2.2: Aantal gehinderden; MMA

Kwalificatie Cumulatief Aantal Aantal gehinderde personen

geluidniveau | woningen matig gewoon ernstig
[dB(A)]

redelijk 45-50 45 18 10 0

matig 50-55 41 i9 16 3

tamelijk 55-60 29 14 14 6

slecht

slecht 60-65 19 9 11 7 |

zeer slecht 65-70 15 7 10 8

extreem slecht >70 15 6 11 13
Totaal aantal 164 73 73 37
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Leemten in kennis

— Het is niet bekend welke bedrijven zich gaan vestigen.

— De uiteindelijke exacte kavelindeling en gebouwligging is niet bekend.

— De verkeersintensiteiten op het bedrijventerrein zijn afhankelijk van de te
vestigen bedrijven en dus nog niet bekend.

— De geluidemissie per bedrijf is athankelijk van de te vestigen bedrijven en
zijn dus nog niet bekend.

— De kwalitatieve effecten van toename van geluid op fauna zijn niet bekend.
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. Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV
Model: 2003.2457 - MER Hessenpoort II - VL-Madel
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten

. Rekenmethode: Wegverkeerslawaai - SAM2-2002; Periode: Alle perioden
Id. Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

. 1006_A Lichtmisweg 006 5.0 49.3 2 57.8 67.9
1007_A Lichtmisweg 007 5.0 43,2 ] 64.0 74.0
1008_A Lichtmisweg 008 5.0 38.3 .- 62.8 72.8
1011_A Lichtmisweg 011 5.0 a5.8 - 58.0 69.0
2002a_A Steenwetering 002a 5.0 38.8 - 48.7 58.7

. 2002_A Steenwetering 002 5.0 39.7 - 47.4 57.4
2004 _A Steenwetering 004 5.0 3r.9 .. 56.0 66.0
2006a_A Steenwetering 006a 5.0 ar.a -a 53.8 63.8
2008_A Steenwetering 006 5.0 36.8 -5 61.7 7.7

. 3146_A Hermelenweg 146 5.0 37.5 - 58.5 68.5
4068_A Westeinde 069 5.0 50.5 - 43.2 53.2
4220_A Westeinde 220 5.0 36.5 -~ 33.9 43.9
4222 A Westeinde 222 5.0 58.2 - 50.1 60.1
4224_A Westeinde 224 5.0 57.8 - 49.8 50.8
4226_A Westeinde 226-228 5.0 56.8 -- 48.7 58.7

| 4230_A Westeinde 230 5.0 55.1 -~ LT 57.1
5004_A De Bese 004 5.0 36.6 - 341 441
5006_A De Bese 006 5.0 40.4 = 36.3 46.3
5008_A De Bese 08 5.0 41.0 ik 36.8 46.6
5011_A De Bese 011 5.0 33.0 - 3.4 41.4
5013_A De Bese 013 5.0 34.9 - 32.5 42.5
5015_A De Bese 015 5.0 1.7 - 34.8 44.8
6001_A Hessenweg 001-003 5.0 33.3 . 30.1 40.1
7002_A Vriezendijk 002 5.0 34.1 . 37.5 47.5
TOO5_A De Hooislagen 5 5.0 35.1 - 32.7 42.7
8001_A Blokwegweg 001 5.0 . o 271.7 7.7
9001 _A Noordeinde 001 5.0 32.6 - 3.2 41.2
9003a_A Noorgeinde O003a §.0 34.8 - 33.8 43.0
9003_A Noordeinde 003 5.0 5. -- 32.8 42.8
8005_A Noordeinde 005 5.0 3 - 33.3 43.3

. 9051_A Markteweg 001 5.0 50.5 .- 54.5 4.5
9085_A Markteweg 005 5.0 46.3 - 498.5 §8.5
9059_A Markteweg 009 5.0 41.8 . 42.9 52.9
P21_A Woning (Hessenweg 21), Bulten de zone 5.0 62.9 .. 54.0 64.9

. P1, MTG_A Woning (N.Leusenerdijk 168.18), MTG 56 dB(A) 5.0 66.1 - 49.0 59.0
P24, MTG_A Woning (Hessenweg 27), MTG 51 dB(A) 5.0 44.7 - 38.1 48.1
P3, MTG_A Woning (Markteweg 14}, NTQ 51 dB{A) 5.0 47.0 . 46.1 56.1
ZBW P 10_A ZBW, 50 dB(A)-contour 5.0 50.8 .. 67.7 7.7
ZBW P 13_A ZBW 50 dB(A)-contour 5.0 65.1 - 57.8 67.8
ZBW P 14_A ZBW 50 dB(A)-contour 5.0 50.8 -- 46.1 56.1
ZBN P 22_A Nabij de woning (Hessenweg 23) 5.0 82.7 # 54.7 64.7
IBW P 23_A Woning (Hessenweg 25) 5.0 53.2 - 45.4 55.4
Z8BW P 20_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 51.6 -- 45.0 55.0
ZBW P 2_A Woning (Markteweg 15), 50 d8(A) 5.0 50.1 45.4 55.4
ZBW P 33_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 47.7 - 51.6 61.6
ZBW P 35_A Zonebewakingspunt 50 OB[A) 5.0 43.1 -- 38.7 48.7
ZBW P 37_A Zonebewakingspunt 50 dB(A), Gem. Dalfsen 5.0 35.1 -= 2.4 42.1
ZBW P 38_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 ar.7 - 33.6 43.8
ZBW P T_A ZBW Lichtmisweg 5, S50 dB(A) 5.0 54.5 -- 65.0 75.0
ZBW P 9_A woning lichtmistweg 3 5.0 49.3 -- 668.2 66.2
ZBWP 36_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 37.1 .- 34.3 44.3
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

. Geonoise V4.03 1-2-2005 10:00:19
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Wegverkeerslawaai; standaard rekenmethode 1 Ch CAUBERG-HUYGEN
Reken- en meetvoorschrift wegverkeersiawaai 2002 RAADGEVENDE [NGENTEURS By
Projectgegevens

Project : MER Hessenpoort 2

Werknummer 1 2003.2457

Initialen . MBI
Rekenpunt: Zwolle Noord - Ommen, 2015 Rondweg; nachtperiode

Verkeersgegevens Referentiesnetheid Emissieterm

Lichte voertuigen incl. motosrijwi 828.7 mvth 100 km/h

Middelzwaar vrachtverkeer 138.1 mvt/h 80 km/Mh

Zware voertuigen 288.8 mvt/h 80 km/h 85.6 dB(A)
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. Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV
Model: 2003,2457 - MER Hessenpoort II - RL-Model
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten

. Rekenmethode: Railverkeerslawaai - RLM2; Periode: Alle perioden
Id. Omschrijving Hoogte Dag Avand Nacht Etmaal
1006_A Lichtmisweg 008 5.0 39.5 39.8 34.8 44.8
1007_A Lichtmisweg 007 5.0 30.8 40.1 35.1 45.1
1008_A Lichtmisweg 00% 5.0 30.3 39.8 34.6 44.6
1011 _A Lichtmisweg 011 5.0 28.5 38.9 33.8 43.9
2002a_A Steenwetering 002a 5.0 30.1 30.4 25,5 35.5

. 2002_A Steenwetering 002 5.0 a1.4 1.7 26.7 36.7
2004 _A Steenwetering 004 5.0 28.5 26.8 23.9 33.9
2006a_A Steenwetering Q06a 5.0 38.8 38.1 34.0 441
2006_A Steenwetering 006 5.0 28.0 28.3 23.5 33.5

. 3146_A Hermelenweg 146 5.0 27.8 27.9 23.0 33.0
4068_A Westeinde 088 5.0 50.6 50.9 45.4 55.9
4220_A Westeinde 220 5.0 58.0 58.3 52.8 63.3
4222 A Westeinde 222 5.0 70.7 7.0 685.8 76.0
4224 A Westeinde 224 5.0 64.6 64.8 59.4 68.8
4226_A Westeinde 226-228 5.0 56.6 56.9 51.5 61.9
4230_A Westeinde 230 5.0 55.5 55.8 50.4 60.8
5004_A De Bese 004 5.0 53.2 53.4 48.0 58.4
5006_A De Bese 006 5.0 61.8 62.0 56.6 67.0
5008_A De Bese 08 5.0 63.5 63.8 58.4 8.8
S011_A De Bese 011 5.0 46.1 46.4 41.1 51.4

|

| 5013_A De Bese 013 5.0 49.7 49.9 44.8 54.9
5015_A De Bese 015 5.0 55.9 58.2 50.8 61.2
6001_A Hessenweg 001-003 5.0 42.9 43.2 38.0 48.2
7002_A Vriezendijk 002 5.0 40.6 40.9 35.8 45.9
7005_A De Hooislagen & 5.0 50.1 50.4 45.0 55.4
8001_A Blokwegweg 001 5.0 70.4 70.8 65.2 75.8
8001_A Noordeinde 001 5.0 46.2 46.5 41.2 51.5
9003a_A Noordeinde 003a 5.0 53.4 53.7 48.3 58.7
9003_A Noordeinde 003 5.0 50.9 51.1 45.8 56.1
9005_A Noordeinde 005 5.0 54.3 54.5 49.1 59.5

. 8051_A Markteweg 001 5.0 42.8 43.1 38.0 48.1
8055_A Markteweg 005 5.0 44.2 44.5 39.4 49.5
9058_A Markteweg 009 5.0 46.8 47 .1 41.8 52.1
P 21_A Woning (Hessenweg 21), Buiten de zone 5.0 80.3 60.5 §5.0 65.5

. P1, MTG_A Woning (N.Leusenerdijk 16-18), MTG S5 dB(A) 5.0 50.8 51.0 45.7 56.0
P24, MTG_A Woning (Hessenweg 27), MTG 51 dB(A) 5.0 B4.4 64.7 59.2 69.7
P3, MTG_A Woning (Markteweg 14), MTG 51 dB(A) 5.0 47.0 47.3 42.1 52.3
ZBW P 10_A ZBW, 50 dB(A)-contour 5.0 40.5 40.9 35.8 45.9
ZBW P 13_A ZBW 50 dB{A)-contour 5.0 41.6 41.9 36.7 46.9
ZBW P 14_A IZBW 50 dB(A)-contour 5.0 44.4 44.7 39.5 49.7
ZBW P 22_A Nabij de Woning (Hessenweg 23) 5.0 68.2 68.4 63.0 73.4
ZBW P 23_A Woning (Hessenweg 25§ 5.0 4.0 4.2 68.8 7a.2
ZBW P 28_A Zonebawakingspunt 50 dB(A) 5.0 48.6 48.8 43.5 53.8
ZBW P 2_A Woning (Markteweg 15), 50 dB(A) 5.0 49.4 49.7 44,5 54.7
ZBW P 33_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 43.3 43.8 38.5 48.86
ZBW P 35_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 60.86 60.9 55.4 65.9
ZBW P 37_A Zonebewakingspunt 50 dB(A), Gem. Dalfsen 5.0 49.0 40.3 44.0 54.3
ZBW P 38_A Zonebewakingspunt 50 dB(A) 5.0 53.0 53,2 47.8 58.2

' ZBW P T_A 28W Lichtmisweg 5, 50 dB(A) 5.0 41.2 41.5 36.5 48.5
ZBN P 9_A woning lichtmistweg 3 5.0 29.4 39.8 34.7 44.8
ZBWP 36_A Zonebeawakingspunt 50 dB(A) 5.0 55.4 55.68 50.2 60.6
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

’ Geonoise V4.03 1-2-2005 10:04:16
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1. Bedrijfsomschrijving overslagspoor

1.1. Laden/lossen treinen

Per week komen meerdere treinen. In de maatgevende dag komen drie treinen
met 15 wagons; aankomst en vertrek van de trein vindt plaats in de dagperiode.
Een trein kan beladen worden/zijn met stukgoederen (20%) en met containers
(80%, ofwel 12 stuks).

Laden en lossen van de stukgoederen vindt plaats door middel van
dieselvorkheftrucks.

De heftrucks rijden de goederen tussen de treinen en een onoverdekte opslag-
plaats. In totaal rijden drie vorkheftrucks over het terrein (twee 3-tons en één 7-
tons heftruck). Voor de activiteiten van de heftrucks op het open terrein wordt in
totaal uitgegaan van een 2,5 uur per dag.

Containers worden van de trein op rolltrailers gezet door middel van
reachstackers. Tussen de containerstacks en de treinen worden de rolltrailers
gereden door middel van terminaltrekkers. Er wordt voor laden én lossen
uitgegaan van tweemaal 72 passages met een rijsnelheid van 20 km/h.

1.2. Reachstackers

In totaal rijden 2 reachstackers over het terrein. Deze zijn gezamenlijk in de
dagperiode (07.00 tot 19.00 uur) gedurende 10 uur effectief in bedrijf.

1.3. Opstelplaatsen

Er zijn twee gebieden op het terrein aangemerkt als opstelplaats van enerzijds
trailers en anderzijds containers.

Gelet op het aantal treinen in de maximale bedrijfssituatie vindt er in principe
grootschalige opslag van lege en/of volle containers plaats. Hierdoor zal er vindt
manipulatie met containers plaatsvinden.

1.4. Reefers

Circa 15 aansluitpunten voor reefers zijn op het terrein beschikbaar. Hiervan is
80% op het electriciteitsnet aangesloten. De overige 20% wordt aangedreven
door middel van de eigen dieselmotor in afwachting van aansluiting op het net.
Dit geldt voor de alle etmaalperioden. In alle gevallen wordt uitgegaan van een
bedrijfstijd van 25%.

1.5. Verkeer

De per rail aangevoerde containers en stukgoederen worden in de dagperiode
afgevoerd door zware vrachtwagens (maximaal 50 stuks uitsluitend in de dagpe-
riode). De overige containers en stukgoederen worden op het terrein opgeslagen.
Gedurende de dagperiode komen en gaan 30 personenauto’s van bezoekers
(25 stuks) en personeel (5 stuks) op het terrein.
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2. Geluidvermogenniveau

De geluidvermogenniveaus zijn gebaseerd op geluidmetingen bij vergelijkbare
bedrijven uitgevoerd door Cauberg-Huygen. In tabel 2.1 is een overzicht opge-
nomen van de relevante geluidbronnen.

Tabel 2.1.  Equivalente geluidvermogenniveaus (Lw;).

Omschrijving Ly, [dB(A)]

personenwagens 90,0

vrachtwagens 105,0
reefers diesel (per stuk) 102,2
heftruck 105,0
reachstacker (per stuk) 113,6
trein + [5 wagons [14,1
trein + 15 wagons; stapvoets 98

reefers oost, electr. (per stuk) 93,4
L max CONtainers 121,0
L. botsen treinen 120,2
L nax Necrzetten reefers 114,0
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RAABGLVINDE INGTNILURS BV

Project Hessenpoort I te Zwolle
Werknummeer 2003.2457
Initialen RSS
Model Rondweg
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100,0 100.,0 100.0 100.0
-28.6 -209 .148 -102 -70 -61 -7.1 93 98
714 791 852 898 930 939 929 90.7 90.2 100.0
m? dB(AYm? dB(A)
Kavel 01-xx
Categorie 2+3 10105.88 56 674 751 812 858 89.0 B899 889 B86.7 862 96.0
Aantal: 17 x 171800.00
Kavel 02-xx
Categorie 5 10100.00 70 814 891 952 998 103.0 103.9 102.9 100.7 100.2 110.0
Aantal; 2 x  20200.00
Kavel 03a-xx
Categorie 5 13350.00 70 82.7 904 96.5 101.1 104.3 1052 104.2 102.0 101.5 111.3
Aantal: 1 x 13350.00
Kavel 03b-xx
Categorie 4 13350.60 64 76.7 844 805 851 983 992 982 86.0 955 1053
Aantal: 1 x 13350.00
Kavel 04a-xx
Categorie 5 17650.00 70 839 916 97.7 1023 105.5 1064 1054 103.2 102.7 112.5
Aantal: 1 x 17650.00
Kavel 04b-xx
Categorie 4 17650.00 64 779 856 91.7 963 995 1004 994 97.2 96.7 106.5
Aantal: 1 x 17650.00
Kavel 05a-xx
Categorie 5 13925.00 70 828 905 96.6 101.2 1044 1053 104.3 102.1 101.6 111.4
Aantal: 2x 27850.00
Kavel 05b-xx
Categoric 4 13925.00 64 768 845 906 952 984 993 0983 96.1 956 1054
Aantal: 2x  27850.00
Kavel 06a-xx
Categorie 5 9150.00 70 81.0 887 948 994 102.6 103.5 102.5 1003 99.8 109.6
Aantal: 2x  18300.00
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RAapCETEMDE (mCEaiEyE] WY °

Project Hessenpaoort 11 te Zwolle

Wetknumm er 20032457

Initialen RS

Model RondweE_

Kavel 06b-xx

Categorie 4 9150.00 64 75.0 B2.7 BRR 934 966 975 965 943 938 1036
Aantal: 2 x  18300.00

Kavel 07a-xx

Categoric 5 12000.00 10 B2.2 899 956.0 100.6 1038 104,7 103.7 101.5 101.0 1108
Aantal: 2x  24000.00

Kavel 67b-xx

Categoric 4 12000.00 64 76.2 839 9%0.0 946 978 987 977 955 950 1048
Aantal: 2 x  24000.00

Kavel 08a-xx

Categorie 5 10600,00 70 g1.7 894 555 1001 1033 1042 103.2 101.0 1005 1103
Aantal: 4 x  42400.00

Kavel 08b-xx

Categoric 4 10600.00 64 75.7 834 895 941 973 582 972 950 94.5 1043
Asntal: 4 x  42400.00

Kavel 09a-xx

Categorie 5 11525.00 70 820 897 95% 1004 103.6 1045 103.5 101.3 1608 1106
Aantal: 2x  23050.00

Kavel 09b-xx

Categorie 4 11525.00 64 76.0 837 398 %44 9746 985 975 953 948 10446
Aantal; 2x  23050.00

Kavel 10-xx

Categorie 2+3 10300.00 56 67.5 752 813 85% 891 %0 820 868 863 9561
Aantal: 6 x  61800.00

Kavel 11-xx

Categoric 4 1027778 64 755 832 £93 939 971 930 97.0 9548 943 1041
Aantal: 9x  92500.00

Kavel 12-xx

Categoric 2+3 9950.00 36 674 751 812 858 290 399 889 867 862 96.0
Aantal: 2 x  19900.00

Kavel 13-xx

Categorie 2+3 10028.57 36 67.4 751 812 858 B9.0 899 889 867 RE1 96.0
Aantal: 7x  70200.00
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(h CAUBERG-HUYGEN

RaADLEVENBE IRGCWIEURT BY

Praject Hesseapoort 11 te Zwolle

Werknummer 2003.24%7

Initialen RSS

Mods] Roadweg

Kavel 14-xx

Categorie 4 10560.00 64 75.6 833 B%4 5S40 972 SB1 971 95 944 1042
Aantal: 5x  52800.00

Kavel 15-xx

Calegoric 2+3 10371.43 56 676 753 814 860 392 90.1 891 869 864 952
Azntal: 7x 7260000

Kave} 16-xx

Culegorie 2+3 12933.33 56 685 762 823 869 91 910 900 878 3§73 971
Aantal: 3x  38800.00

Kavel 17-xx

Categorie 2+3 14550.00 56 690 767 828 874 5045 515 505 8831 B7R 974
Aantal: 2x  29100.00

Kavel 18-xx

Categoric 4 10200.00 64 755 832 893 939 971 980 97.0 948 943 1041
Aantat: 17 x 17340000

Categorie 2+3 464200.00 m? 46.42 ha,

Categoric 4 485300.00 m? 48.53 ha.

Calegorie 5 186809.00 m? 18.68 ha.

Lijawerkplaats reservering

EWER Ot

Extra grond Hessenpoort |

HPI 01.xx

Calcgorie 243 3200.00 56 625 702 763 809 B4 B50 8B40 818 813 911
Aantal; 1 x 320000

HPI 02-xx

Categorie 5 10666.67 10 81.7 894 955 1001 1033 104.2 103.2 101.9 100.5 1103
Aantal: 3x 3200000

HPI 03.xx

Calegoric 4 8000.60 7d 804 881 94.2 988 102.0 1629 101.9 99.7 991 1090
Aantal: T x  8000.00



