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1 Achtergrond 
1.1 Inleiding 

Del£stoffen Combinatie Maasdal BV (DCM) heeft het voornemen om aan de Maas bij 
Grubbenvorst (zie Figuur 1-1) een overslaghaven en een zandverwerkingsinstallatie te 
realiseren voor de grondstoffen die vrijkomen bij de diverse Zandmaasprojecten. 

De verwerkingsinstallatie (CVI) ligt voor een deel binnen het winterbed van de Maas. Dit 
maakt dat CVI Raaieinde vergunningsplichtig is in het kader van de Waterwet (Wtw). Dit 
betekent dat met behulp van een hydraulisch model onderzocht moet worden wat de 
effecten van CVI Raaieinde zijn. Verder is CVI Raaieinde m.e.r.-plichtig en dient een 
Milieueffectrapport (MER) opgesteld te worden. Door de Commissie voor de 
milieueffectrapportage is een advies met betrekking tot de MER CVI Raaieinde uitgebracht. 
In dit advies worden ook vragen gesteld (onderbouwing van de locatiekeuze, effect op 
nautische veiligheid) waar het hydraulisch model antwoord op kan geven. 

De hydraulische studie is in mei 2007 uitgevoerd (Agtersloot, 2007) en heeft geresulteerd in 
aanvullend onderzoek. In overleg met de rivierbeheerder (RWS Limburg) is een nieuwe 
opzet gemaakt waarin een gewijzigd ontwerp van CVI Raaieinde moet worden beoordeeld 
in een aangepast hydraulisch model (Agtersloot, 2009b). 

Voorliggende rapportage is de vastlegging van de uitgevoerde werkzaamheden en is 
geactualiseerd in april 2012. 

1.2 Doel 

De inhoudelijke doelstelling van dit project luidt: 
1) Wat is het hydraulische effect van de tijdelijke situatie van CVI Raaieinde? 
2) Wat is het hydraulische effect van de eindsituatie van CVI Raaieinde? 
3) Wat zijn de veranderingen in het stroombeeld ten gevolg van CVI Raaieinde? 
4) Op welke wijze moeten wezenlijke negatieve effecten worden gemitigeerd? 

1.3 Uitgangspunten en randvoorwaarden 

In het project zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 
1) Er is gebruik gemaakt van het Wtw-deelmodel van de Maas tussen rkm's 97-121, 

gebaseerd op de HR20063 basisgegevens. Dit model is beschikbaar gesteld door 
RWS Limburg. 

2) Omdat de ingreep CVI Raaieinde het winterbed van de Maas vergroot moet het 
Wtw-model hiervoor worden uitgebreid. 

3) De simulaties worden uitgevoerd met WAQUA-versie 2005-02. 
4) Voor de simulaties in het kader van de Wtw zal gebruik worden gemaakt van de 

randvoorwaarden van het Wtw-deelmodel. 
5) Om de veranderingen in het stroombeeld ten gevolg van CVI Raaieinde te bepalen 

(met name van belang voor de scheepvaart) zullen simulaties worden uitgevoerd bij 
een afvoer van 1700 m 3/s. 
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1.4 Leeswijzer 

In Hoofdstuk 2 wordt een beschrijving gegeven van de gebruikte basisgegevens 
(rekenrooster, randvoorwaarden, WAQUA-versie etc. en de hydraulische resultaten in de 
huidige situatie). De effecten van de tijdelijke situatie worden beschreven in Hoofdstuk 3. 
Hoofdstuk 4 toont deze effecten voor de eindsituatie. De relatie van CVI Raaieinde met 
ingrepen uit het Tracebesluit Zandmaas wordt beschreven in Hoofdstuk 5. In Hoofdstuk 6 
worden de conclusies besproken en aanbevelingen gedaan. 

-
Figuur 1-1 Topografische kaart van CVI Raaieinde en de omgeving 
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2 De basisgegevens en de huidige situatie 

2.1 Het WAQUA-model Maaskm097-121 

Het gebruikte WAQUA-model is beschikbaar gesteld door RWS Limburg. Het model is een 
beschrijving van de Maas en zijn winterbed tussen Belfeld en Arcen. De geometrische 
gegevens waarop het model is gebaseerd zijn in 2003 opgenomen. Simulaties ten behoeve 
van de Wtw worden uitgevoerd in een stationaire situatie met een afvoer van 3784 m3/s, 
overeenkomend met de maximale afvoer op het traject rkm 97-121 bij een 1/1250 
ontwerphoogwatergolf conform de HR2006-randvoorwaarden. Bij deze afvoer is de 
waterstand ter plaatse van de brug over de Maas van de A67 (rkm 111) circa 18,80 m+NAP, 
zie Figuur 2-1. De bodemhoogte in het WAQUA-model is zichtbaar in Figuur 2-6. 

2.2 Hydraulische aspecten van de huidige situatie 

Het stroombeeld ter plaatse van CVI Raaieinde wordt in sterke mate bepaald door de brug 
van de A67 over de Maas die juist ten zuiden van het project CVI ligt. Deze brug zorgt lokaal 
voor een beperkte vernauwing van het rivierbed. Bovenstrooms van de brug (de zuidzijde) 
wordt het water iets opgestuwd, terwijl benedenstrooms van de brug (de noordzijde) een 
stroomluw gebied ontstaat. 

contourcvI/ 
eind"ituatie / 

Brug 
A67 

Figuur 2-1 Waterstanden in de huidige situatie bij MHW-afvoer (Q=3784 m 3/s) 

De paarse lijnen in Figuur 2-11aten goed zien dat het project CVI Raaieinde grotendeels 
buiten het winterbed van de Maas is gesitueerd. Omdat als gevolg van de ingreep deze 
gebieden feitelijk wei tot het winterbed gaan behoren is in overleg met RWS Limburg 
afgesproken om het winterbed ter plaatse van de verwerkingsinstallatie uit te breiden. In alle 
nog komende figuren wordt de situatie getoond waarin het winterbed is uitgebreid. 
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Het aanpassen van het winterbed zorgt voor een beperkte verandering van het stroombeeld. 
Er kan nu meer water door het westelijke winterbed stromen omdat het winterbed in het 
WAQUA-model groter geworden is. Verder is er een directe verbinding tussen het winter­
bed bij rkm 111,50 en het beekdal van de Everlosebeek (zie bij de pijl 'Uitbreiding winterbed' 
in onderstaand figuur). Deze voor een beperkt waterstandeffect. 

l~1 

Uitbreiding 

Figuur 2-2 Waterstanden in de huidige situatie inclusief vergroot winterbed bij MHW-afvoer (Q=3784 m3/s) 

f 

~ 

(1.00. 
0.* 
0.011 
D.Ol' 
1).9:10 
O.Cri' 
0.0" 
0.0:11 
1I.oa& 
D.O. 

~~~121_ 

.o,\!-

Figuur 2-3 Waterstandeffecten aJs gevolg van vergroting winterbed bij MHW-afvoer (Q=3784 m'/s) 
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In Figuur 2-2 is de uitbreiding van het winterbed zichtbaar aan de noordwestzijde van de 
brug van de A67. Zichtbaar is dat er slechts een klein deel van het extra winterbed inundeert 
(ter hoogte van rkm 111,5); het grootste deel van het extra winterbed ligt zo hoog dat het ook 
bij een afvoer van 3784 m 3/s droog blijft. 

Het opstuwende effect van de brug in deze situatie is beperkt en bedraagt circa 8 centimeter. 
Hoewel de brug dus een aanzienlijk deel van het winterbed blokkeert is het effect gering. Dit 
wordt veroorzaakt doordat het zomerbed hier relatief diep is. In de hier beschreven situatie 
met een afvoer van 3784 m3/s bedraagt de waterdiepte circa 14 meter. Verder is de afstand 
tussen de landhoofden van de brug ruim 300 meter zodat er geen sprake is van een echte 
flessenhals. 

In Figuur 2-4laat het stroombeeld zien bij een afvoer van 3784 m 3/s. Goed zichtbaar is het 
stroomluwe gebied aan de noordzijde van de brug (rkm 111). Ter hoogte van de brug 
stroomt het water aIleen door de Maas, waarna het langzaam weer uitwaaiert in het 
winterbed aan beide zijden van de Maas. De snelheid in de Maas bij deze afvoer bedraagt 
circa 2,0 mIs, in het winterbed varieert de snelheid tussen 0,0 en 1,0 m/s. 

Figuur 2-4 Stroombeeld in de huidige situatie bij MHW-afvoer (Q=3784 m3/s) 
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V.lK''''' d _La 
___ .... 2.5( ...... 

'\OCIO d_~97. 1 
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Een andere manier om het stroombeeld te beoordelen is te kijken naar de hoeveelheid water 
(het aantal m 3/s in de rivier en in het winterbed. Oit wordt getoond in Figuur 2-5. Tussen 
twee groene lijnen van Figuur 2-4 stroomt 50 m 3/s, en hoe dichter de lijnen bij elkaar liggen, 
hoe meer afvoer door het betreffende gebied stroomt. Ook nu is de insnoerende werking van 
de brug weer duidelijk zichtbaar. Verder is goed zichtbaar dat er veel meer water over de 
uiterwaard aan de rechterzijde stroomt dan over de uiterwaard aan de linkerzijde waar CVI 
Raaieinde gepland is. 
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Figuur 2-5 Afvoerdichtheid in de huidige situatie bij MHW-afvoer (Q=3784 m3/s) 

2.3 Nautische aspecten van de huidige situatie 
De grondstoffen die verwerkt zullen worden in CVI Raaieinde zullen allemaal per schip 
worden aangevaerd. Hiertae moet een verbinding worden gemaakt tussen de Maas en het 
terrein van CVI Raaieinde. Voor schepen die het terrein van CVI Raaieinde willen bereiken is 
het van belang dat zij geen wezenlijke hinder ondervinden van de stroming. In overleg met 
MARIN in Wageningen is daarom aok gekeken naar het straombeeld ter plaatse van de 
invaart van CVI Raaieinde in verschillende situatie. 

Er is gekazen vaar een afvaer waarbij de stuw Sambeek juist nag in werking is. De 
bijbeharende afvaer is circa 1700 m3/s. Het stroombeeld in deze situatie is zichtbaar in Figuur 
2-6. De snelheid in de rivier bedraagt circa 1,5 m/s en is hiermee beduidend lager dan de 
maximale snelheid bij een MHW-afvoer. Verder is zichtbaar dat het winterbed juist begint in 
te stromen. De waterstand bij deze afvaer bedraagt circa 16,3 m+NAP ter haagt van rkm 
111,5. 

Voar de nautische aspecten van deze strarningscandities, met name bij de invaartopening 
van CVI Raaieinde, wordt verwezen naar het rapport van MARIN (Marin, 2009). 
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,,"'" 
Figuur 2-6 Stroombeeld in de huidige situatie (Q=1700 m3/s) 

2.4 Locatie van CVI Raaieinde 
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CVI Raaieinde is gepland aan de noordzijde van de brug op de linkeroever van de Maas ter 
hoogte van rkm 110 -112. Vanuit hydraulisch oogpunt is deze locatie om verschillende 
redenen gunstig te noemen: 

1. Het terrein van de verwerkingslocatie en depots liggen volledig buiten het winterbed 
waardoor deze elementen geen belemmering voor de rivier vormen. 

2. De ligging naar de noordzijde van de brug maakt dat de ingreep vrijwel volle dig in 
de luwte ligt; er is zelfs tijdens MHW -situaties vrijwel geen stroming in dit deel van 
het winterbed. 

3. De aanleg van de haven en het verlaagde natuurgebied ten noorden van de haven 
zijn in principe rivierverruimende ingrepen met een waterstandsverlagend effect. 
Hiermee wordt bijgedragen aan een verhoging van het beschermingsniveau. 
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Figuur 2-7 Bodelnhoogte tel" plaatse van C\TI Raaieindt2, lYlodt21 li"lel uitou::iJiflg, willlerueu 
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3 Hydraulische effecten in de tijdelijke 
situatie 

3.1 Beschrijving en modellering van de tijdelijke situatie 

In overleg met RWS Limburg is afgesproken dat de tijdelijke situatie CVI Raaieinde een 
weergave moet zijn van een 'worst-case' situatie. Een worst-case situatie is bijvoorbeeld een 
aangelegd depot in het winterbed zonder dat er sprake is van de bijbehorende verruiming in 
het winterbed. In het werkplan van CVI Raaieinde is gezocht naar de situatie die hieraan 
voldoet. 

Figuur 3-1 Tijdelijke situatie CVI Raaieinde conform werkplan 

Vit het werkplan blijkt dat de grondstoffen depots, geluidswallen en tijdelijke dekgrond­
depots zijn geprojecteerd in het deel van het gebied wat hoger ligt dan 19,0 m+NAP. Dit 
gebied blijft zelfs tijdens maatgevende omstandigheden droog (zie Figuur 2-2) en daarom 
zijn deze elementen dus niet meegenomen in de tijdelijke situatie. Wat resteert aan ingrepen 
zijn de haven en het verwerkingsbekken aan de noordzijde van de haven. Verder worden 
kleine delen van het terrein ten noorden en ten zuiden van de haven iets verlaagd ten 
opzichte van de referentiesituatie. De oever tussen de haven en de Maas blijft intact. De 
bodemhoogteverschillen tussen de tijdelijke situatie en de referentiesituatie worden getoond 
in Figuur 3-2. 
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Het grootste verschil tussen de tijdelijke situatie en de eindsituatie is de afwezigheid van een 
open verbinding met de Maas in de tijdelijke situatie. Uit hydrologische overwegingen is het 
ontwerp aangepast en maakt de open verbinding geen deel meer uit van de tijdelijke situatie. 

3.2 Hydraulische effeclen van de tijdelijke situatie (cvi_ts) 

Met de tijdelijke situatie zoals beschreven in paragraaf 3.1 is een simulatie uitgevoerd bij de 
maatgevende afvoer van 3784 m3/s. Het waterstandsverschil ten opzichte van de 
referentiesituatie wordt getoond in Figuur 3-3. In Bijlage 1 worden de verschillen 
gepresenteerd op een grotere schaal. 
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Figuur 3·3 Waterstandsverschil tussen de tijdelijke situatie en de referentiesituatie (Q=3784 m 3Js) 

Duidelijk zichtbaar is dat er sprake is van een waterstandsverhoging, zowel in de as van de 
rivier als tegen de kade op de rechteroever van de Maas. Deze verhoging is voor de Wtw­
vergunning in principe niet aeeeptabel. De verruiming in het winterbed zorgt bovenstrooms 
van de brug weI voor een waterstandsverlaging van bijna 1 em. De verhoging van de 
waterstand aan de linkerzijde lijdt niet tot een versleehtering van het beschermingsniveau 
omdat het hier hoge gronden betre£t die zelfs bij deze extreme situatie niet inunderen. in 
Figuur 3-3 is zichtbaar dat er aan de oostzijde bij het landhoo£d van de brug een verhoging 
zit. Dit wordt waarschijnlijk doordat het stroombeeld hier lokaal anders wordt als gevolg 
van de haven en het energieverlies wat hierbij ontstaat. 

Een analyse van zowel het stroombeeld als de a£voerpotentiaallijnen geeft aan dat er in de 
tijdelijke situatie meer water door de uiterwaard ter plaatse van CVI Raaieinde stroomt, zie 
Figuur 3-4. Aan de noordzijde van de ingreeplocatie ter hoogte van rkm 112 eindigt de 
ingreep. Hier ligt een hoog gelegen terrein waar het water ornheen moet stromen. In de 
re£erentiesituatie stroomde het water vloeiend langs dit hogere terrein; in de nieuwe situatie 
wordt het water naar binnen geleid en vervolgens belemmerd waardoor een opstuwing 
ontstaat die doorwerkt naar de omgeving. 

Er is ook gekeken wat het effect is van de tijdelijke situatie in het model waarin het 
winterbed niet is uitgebreid (het oorspronkelijke rekenmodel). Ook in die situatie is er sprake 
van een nagenoeg vergelijkbare opstuwing. 
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In Figuur 3-5 worden de waterstandseffecten van de tijdelijke situatie getoond in het 
oorspronkelijke model (de blauwe lijn) en het uitgebreide model (de oranje lijn). De 
vergelijking wordt gemaakt met de bijbehorende referentiesituatie. 
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Figuur 3-5 Waterstandseffecten tijdelijke situatie in de as van de rivier 

In het oorspronkelijke model is het effect van de tijdelijke situatie minder groot dan in het 
uitgebreide model. 
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3.3 Nautische aspecten van de tijdelijke situatie 

In de tijdelijke situatie is geen sprake van een opening naar de Maas. De vergraving in het 
winterbed heeft tijdens een hoogwater waarbij de scheepvaart nog in de vaart is (1700 m3/s) 
een beperkt effect. In Figuur 3-6 worden de veranderingen in het stroombeeld getoond. 
Zichtbaar is dat er sprake is van een beperkte verandering tot circa 0,2 rn/s. 
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-Figuur 3-6 Veranderingen in het stroombeeld in de tijdelijke situatie (Q=1700 m3/s) 
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4 Hydraulische effecten in de eindsituatie 
4.1 Beschrijving en modellering van de eindsituatie 

Ten opzichte van de tijdelijke situatie bevat de eindsituatie een aantal wijzigingen. Allereerst 
is een doorvaartopening gemaakt in de oever zodat de haven bereikbaar is voor schepen. 
Aan de bovenstroomse zijde is een stroomgeleidingsdam aangelegd waardoor de schepen 
makkelijker de haven kunnen binnenvaren. Verder is de voormalige was- en morsvijver 
(omputgebied) gedempt en veranderd in een (verlaagd) natuurgebied. Rond de haven en het 
omputgebied is sprake van natuurontwikkeling. 

Figuur 4-1 Eindsituatie CVl Raaieinde, links de oude eindsituatie(2007) en rechts de recente eindsituatie (2008) 

De bodernhoogteverschillen tussen de eindsituatie en de referentiesituatie worden getoond 
in Figuur 4-2. 
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Figuur 4-2 Bodemhoogteverschillen tussen de eindsituatie en de referentiesituatie 
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De veranderingen in landgebruik hebben hun weers lag op de ruwheden. Ter plaatse van de 
haven en het verwerkingsbekken is sprake van een vermindering van de ruwheid, terwijl de 
natuurontwikkeling rond deze gebieden zorgt voor een toename in ruwheid. In Figuur 4-3 
hieronder is het ruwheidsverschil met de referentiesituatie zichtbaar. 

-'-'1\1 
Figuur 4-3 Ruwheidsverschillen tussen de eind situatie en de referentiesituatie 
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4.2 Hydraulische effecten van de eindsituatie (cvCep) 

Met de eindsituatie zoals beschreven in paragraaf 4.1 is een simulatie uitgevoerd bij de 
maatgevende afvoer van 3784 m 3/s. Het waterstandsverschil ten opzichte van de 
referentiesituatie wordt getoond in Figuur 4-4. Duidelijk zichtbaar is dat er sprake is van een 
waterstandsverhoging, zowel in de as van de rivier als tegen de hoge gronden op de 
linkeroever van de Maas. De verruiming in het winterbed zorgt bovenstrooms van de brug 
weI voor een watel'standsverlaging van maximaal5 mm. De verhoging van de waterstand 
aan de Iinkerzijde lijdt niet tot een verslechtering van het beschermingsniveau omdat het 
hier hoge gronden betreft. Er is geen spl'ake van waterstandsverhoging aan de kade op de 
rechteroevel' van de Maas. 

Figuur 4-4 Waterstandsverschil tussen de eindsituatie en de referentiesituatie (Q=3784 m3/s) 
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In Figuul' 4-5 is goed zichtbaar welke watel'standsverlaging de ingl'eep tot gevolg heeft. Tel' 
plaatse van de brug van de A67 is spl'ake van een verlaging van circa 5 mm. In boven­
stroomse l'ichting neemt de verlaging langzaam af. De benedenstroomse piek is iets lager 
dan in de tijdelijke situatie. In Bijiage 2 worden de verschillen gepl'esenteerd op een grotere 
schaal. 
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Figuur 4-5 Waterstandsverschil in de as van de rivier tussen de eindsituatie en de referentiesituatie (Q=3784 m3/s) 

4.3 Nautische aspecten van de eindsituatie 

De verschillen tussen de tijdelijke situatie en de eindsituatie (en dan met name de doorvaart 
tussen de haven en de Maas) zijn goed zichtbaar in de veranderingen in het stroombeeld. Ter 
plaatse van de doorvaartopening is sprake van een afname van de snelheid met ruim 0,25 
m/s (zie Figuur 4-6) bij een afvoer van 1700 m 3/s. De effecten in de eindsituatie zijn dus iets 
groter dan in de tijdelijke situatie. Op basis van deze verschillen met de referentiesituatie 
heeft MARIN beoordeeld wat de nautische consequenties zijn (MARIN, 2009). 
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5 Compensatiemogelijkheden CVI Raaieinde 
De aanleg van CVI Raaieinde is vergunningsplichtig in het kader van de Waterwet en dient 
ook zodanig te worden beoordeeId, dus een beoordeling van de waterstandeffecten in een 
1/250 en een 1/1250 situatie. In de praktijk wordt in specifieke situaties een andere 
beoordeling gemaakt van (tijdelijke) verhogingen en (tijdelijke) compensatie. Hieronder staat 
een overzicht van de verschillende beoordelingswijzen en de compensatie. 

5.1 Het Tracebesluit Zandmaas 

CVI Raaieinde is niet opgenomen in het Tracebesluit Zandmaas (De Maaswerken, 2002). Bij 
het beoordelen van de effecten van CVI Raaieinde is dan ook geen rekening gehouden met 
mogelijke waterstandsverlaging ten gevolge van ingrepen uit het Tracebesluit. CVI 
Raaieinde is echter weI oniosmakelijk verbonden met de uitvoering van de ingrepen uit het 
Tracebesluit. Zonder een verwerkings- en oversiaginstallatie is het niet mogelijk om de 
vrijkomende delfstoffen uit de verschillende ingrepen te verwerken. In dat kader kan 
worden overwogen om een beoordeling van de effecten van CVI Raaieinde te maken 
conform de beoordeling van de effecten van andere ingrepen uit het Tracebesluit Zandmaas. 

Voor het beoordelen van ingrepen uit het Tracebesluit Zandmaas is geen officiele richtlijn 
vastgesteid door het Bevoegd Gezag (in deze Rijkswaterstaat Limburg). WeI zijn in het kader 
van de Wtw-vergunningsaanvraag voor hoogwatergeul Lomm (Groen-planning, 2005) 
afspraken met het bevoegd gezag gemaakt over de acceptatie van effecten in zowel de 
tijdeIijke situatie ais de eindsituatie. Deze afspraken komen op het volgende neer: 

tijdelijke situaties worden beoordeeid bij een 1/50 situatie (Q = 2710 m3/s) waarbij een 
verhoging tot 1 cm acceptabel is; 
de eindsituatie wordt beoordeeld bij een 1/250 situatie (Q = 3275 m3/s); 
waterstandsverlaging ten gevolg van andere Zandmaasingrepen mag zowel in de 
tijdelijke ais in de eindsituatie gebruikt worden om waterstandsverhoging te 

compenseren. 

In dit hoofdstuk wordt op hoofdlijnen aangegeven wat de gevolgen zouden zijn voor de 
effecten van de tijdelijke situatie en de eindsituatie van CVI Raaieinde wanneer dezelfde 
methodiek wordt gevolgd als bij de Wtw-aanvraag voor hoogwatergeul Lomm (2005). 

5.2 CVI Raaieinde conform de Wtw-aanvraag hoogwatergeul Lomm 

5.2.1 De tijdelijke situatie 

In de tijdelijke situatie van hoogwatergeul Lomm is rekening gehouden met de 
waterstandsverlaging ten gevolge van twee andere Zandmaasingrepen, namelijk 
retentiegebied Lateraaikanaal-West (het zuidelijke deel) en de verdieping stuwpand Lith. Ter 
plaatse van hoogwatergeul Lomm gaven deze twee ingrepen een waterstandsverlaging van 
circa 5 cm. 
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Wanneer CVI Raaieinde op dezelfde wijze wordt beoordeeld mag, naast de 
waterstandsverlaging van de twee hierboven genoemde ingrepen, ook gebruik worden 
gemaakt van de waterstandsverlaging van hoogwatergeul Lomm. Deze ingreep is 
momenteel in uitvoering en levert in de tijdelijke situatie van CVI Raaieinde ook een 
waterstandsverlaging. 

Een realistisehe sehatting van de waterstandsverlagende effeeten van ingrepen uit het 
Traeebesluit Zandmaas bij CVI Raaieinde (rkm 111) is: 

Verdieping stuwpand Lith: 0 em 
Retentiegebied Lateraalkanaal-West (zuidelijke deel): 4 em 
Hoogwatergeul Lomm (na 3 jaar uitvoering): 3 em 

Dit betekent dat in de tijdelijke situatie ter plaatse van CVI Raaieinde een 
waterstandsverlaging van circa 7 em is ten opzichte van de huidige situatie. Deze 
waterstandsverlaging is ruimsehoots voldoende om de waterstandsverhoging te 
eompenseren. Wanneer er geen gebruik wordt gemaakt van de compensatie van 
Zandmaasingrepen en enkel wordt gekeken naar de waterstandsverhoging in de tijdelijke 
situatie geldt dat de verhoging van CVI Raaieinde aan de kade minder is dan 1 em en dus 
voldoet aan de afspraken die gelden voor hoogwatergeul Lomm. 

5.2.2 De eindsituatie 
Voor een beoordeling van de eindsituatie van CVI Raaieinde geldt dat (zonder de effeeten 
van kadeverhoging mee te nemen) de ingrepen van het Traeebesluit Zandmaas ter hoogte 
van rkm 111 een waterstandsverlaging geven van circa 14 em (zie Agtersloot, 2001). Deze 
waterstandsverlaging is ruimsehoots voldoende om de beperkte waterstandsverhoging in de 
eindsituatie van CVI Raaiend te eompenseren. 

5.3 CVI Raaieinde en de extra verruiming van Lomm 

Door DCM BV wordt momenteel een aanvullende beoordeling gemaakt van de mogelijkheid 
om hoogwatergeul Lomm te optimaliseren, onder andere om een grotere waterstandsverla­
ging te realiseren dan volgens het Traeebesluit nodig is. In (Agtersloot, 2009) zijn van een 
aangepast ontwerp van hoogwatergeul Lomm de hydraulisehe effeeten besehreven en het 
blijkt dat een extra waterstandsverlaging van 2 tot 7 em realiseerbaar is. Dit betekent dat de 
extra waterstandsverlaging van de geoptimaliseerde Hoogwatergeul Lomm ruimsehoots 
voldoende is om de piek als gevolg van CVI Raaieinde volle dig te eompenseren. 

5.4 Aanvullende maatregelen ter compensatie in gebied CVI Raaieinde 

De berekende waterstandverhoging als gevolg van CVI Raaieinde en de tijdelijke en 
eindsituatie kunnen ook worden geeompenseerd door in het gebied van CVI Raaieinde 
aanvullende maatregelen te nemen. Het gaat hierbij om de aanleg van geleidedammen. Het 
doel van deze dammen is enerzijds het verminderen van de instroom in het gebied en 
anderzijds het sturen van het uitstromende water. Beide maatregelen dragen bij aan een 
vermindering van de benedenstroomse piek. 
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De geleidedam ter vermindering van de instroom is gelegen aan de benedenstroomse zijde 
van de brug A67 tussen de haven en de Maas, zie Figuur 5-1. Het waterstandeffect van deze 
aanpassing is aanzienlijk. Ten opzichte van de referentiesituatie toont Figuur 5-2 het 
waterstandverschil in een 1/1250 situatie. Dit resultaat kan worden vergeleken met Figuur 
4-4. De benedenstroomse piek is aanzienlijk verminderd en is feitelijk niet meer aanwezig. In 
bovenstroomse rkhting was sprake van een (beperkte) waterstandverlaging en hier is nu 
sprake van een (beperkte) waterstandverhoging. Dit geeft aan dat met een goede balans 
tussen beide geleidedammen het gewenste effect kan worden bereikt. 

I • I 
L 

j/.JJJ 

,~ 
Geleidedam uitstroming 

Geleidedam instroming 

Figuur 5-1 Geleidedammen in gebied CVI Raaieinde 
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Figuur 5-2 walerslandeffecl eindsitualie CVI Raaieinde indusief geleidedammen, Q - 3784 m3/5 
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6 Conclusies en aanbevelingen 

6.1 Conclusies 

- De ingreep leidt in de eindsituatie tot een beperkte waterstandsdaling (maximaa15 mm). 
De benedenstroomse piek bedraagt circa 3 cm (zie Figuur 3-5 en Figuur 4-5). 

- Wanneer de beoordeling op basis van de Beleidslijn Grote Rivieren van CVI Raaieinde 
mag worden gedaan conform de beoordeling van ingrepen uit het Tracebesluit 
Zandmaas is geen compensatie noodzakelijk. 
Wanneer de uitvoering van CVI Raaieinde gekoppeld wordt aan de extra verruiming van 
hoogwatergeul Lomm biedt de extra waterstandsverlaging van Lomm voldoende 
compensatie voor de benedenstroomse piek van CVI Raaieinde. 
Met de aanleg van twee (forse) geleidedammen kan de benedenstroomse piek volle dig 
worden gecompenseerd. 

- In de tijdelijke situatie zijn er geen noemenswaardige veranderingen in het stroombeeld 
bij een situatie die voor de scheepvaart van belang is. In de eindsituatie zijn de 
veranderingen groter. Door MARIN is onderzocht (Marin, 2009) wat hiervan de 
nautische consequenties zijn. 

Er zijn dus voldoende mogelijkheden voorhanden om negatieve rivierkundige effecten te 
compenseren. 

6.2 Aanbevelingen 

- De beoordeling van CVI Raaieinde conform ingrepen uit het Tracebesluit Zandmaas 
moet worden overlegd met het Bevoegd Gezag, in deze Rijkswaterstaat Limburg. 

- Hetzelfde geldt voor een koppeling van CVI Raaiende aan de extra verruiming van 
hoogwatergeul Lomm of door het nemen van tijdelijke aanvullende maatregelen. 
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Bijlage 1 

Waterstandsverschillen in de tijdelijke situatie, Q = 3784 m 3/s 



cvUs_ex, tijdelijke situatie CVI Raaieind, traject rkm 110 - 113, Q == 3784 m3/s 
Vergelijking met referentiesituatie ref_ex inclusief uitbreiding winterbed 
Waterstandsverschillen (m) 

E'VE'l (m +N"P) 
-0.020 - -0.010 
-0.010 - 0.000 

0.000 - 0.001 
0.001 - 0.002 
0.002 - 0.003 
0.003 - 0.00' 
0.00' - 0.005 
0.005 - 0.006 
0.006 - 0.007 
0.007 - 0.008 
0.008 - 0.009 
0.009 - D.DiD 

0.010 - 0.020 
0.020 - 0.030 
D . 030 - O.O·W 
0.040 - 0.050 
0.050 - 0.060 
0.060 - 0.070 
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Bijlage 2 

Waterstandsverschillen in de eindsituatie, Q = 3784 m3/s 



cvi_ep_ex, eindsituatie CVI Raaieind, traject rkm 1 10- 113, Q = 3784 /s 
Vergelijking met referentiesituatie ref_ex inclusief uitbreiding winterbed 
Waterstandsverschillen (m) 

(m +NAP) 
-0.020 - -0.010 
-0.010 - 0.000 

0.000 - 0.001 
0.001 - 0.002 
0.002 - 0.003 
0.003 - 0.001 
0.001 - O.OOS 
O.OOS - 0.006 
0.006 - 0.007 
0.007 - 0.008 
0.008 - 0.009 
0.009 - 0.010 

0.010 - 0.020 
0.020 - 0.0 30 
0.030 - 0.010 
0.010 - 0 .050 
0.050 - 0.060 
0.060 - 0.070 
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Actualisatie 2012 overslaghaven CVI Raaieind te Grubbenvorst 

MEMO 

DCM BV is van plan aan de Maas bij Grubbenvorst een verwerkingsinstallatie met 
overslaghaven aan te leggen voor de grondstoffen die vrijkomen bij de diverse Zandmaas 
projecten. 

Om de plannen uit te kunnen voeren moet het bestemmingsplan aangepast worden. Het 
Milieueffectrapport (MER) dient hiervoor als onderbouwend document bij de besluitvorming. 
Groenplanning ondersteunt DCM bij het doorlopen van de procedure en het opstellen van het 
MER. 

In eerdere studies [1, 2] is de manoeuvreerbaarheid van de haven reeds beoordeeld en wat 
betreft invloed op het scheepvaartverkeer afgezet tegen de gegevens die op dat moment 
beschikbaar waren. Om diverse redenen heeft het project enige tijd stilgelegen, maar intussen 
zijn de vergunningen en bestemmingsplanprocedures weer opgestart. Grontmij I 
Groenplanning heeft MARIN gevraagd om in lijn daarmee ook de beide eerdere studies te 
actualiseren. 

Toetsingskader 

Voor het toetsen van de inrichting van de vaarweg inclusief havens en de daarin aanwezige 
kunstwerken zoals bruggen, wordt gebruik gemaakt van de Richtlijnen Vaarwegen (RVW) [3]. 

De RVW zijn opgesteld als kader voor gebruik door en voor Rijkswaterstaat, dat wil zeggen: 
een verplichting, waarvan aileen is af te wijken na toestemming van Rijkswaterstaat. Hoewel 
de RVW specifiek verwijzen naar Rijkswaterstaat worden ze ook door de overige 
vaarwegbeheerders, zoals de Provincie Noord-Holland, als kader gebruikt voor het inrichten 
en ontwerpen van vaarwegen. Reden is dat de veilige en vlotte afwikkeling van het 
scheepvaartverkeer gediend is bij uniforme toepassing van de RVW door aile 
vaarwegbeheerders. Een beheerder heeft evenwel de mogelijkheid van de RVW af te wijken, 
mits de alternatieve oplossing eveneens de vlotte, veilige en betrouwbare vaart garandeert. 
Het is van belang, dat de vaarwegbeheerder afwijkingen van de richtlijnen goed kan 
motiveren, documenteert en de vaarweggebruiker adequaat informeert. 
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Bij de opzet van de RVW is steeds gestreefd naar de grootst mogelijke zorgvuldigheid. 
Richtlijnen zijn afgestemd met en goedgekeurd door vertegenwoordigers van de sector en 
door vaarwegbeheerders van regionale diensten van Rijkswaterstaat, provinciale waterstaat 
en de havenautoriteiten. De RVW zijn daardoor te beschouwen als technisch en nautisch 
verantwoorde oplossingen voor een betrouwbare, veilige en vlotle vaart. 

De RVW zijn afgebakend tot: 
• het verkeerskundig ontwerp, het constructieve ontwerp behoort niet tot het terrein van 

de RVW. 
• vaarwegen van de CEMT klassen I tot en met V en vaarwegen voor de recreatievaart 
• vaarwegen zonder stroming of met een langsstroom tot 0,5 m/s 
• vaarwegen die niet hoofdzakelijk voor zeevaart bestemd zijn 
• niet de vaargeulen op de Noordzee of Waddenzee. 

De Maas wordt opgewaardeerd tot CEMT klasse Vb vaarweg, maar valt als zodanig nog 
binnen het kader van de RVW. Wei is de langstroom (maximaal 1,5 m/s) groter dan de 
hierboven genoemde 0,5 mls en schrijven de RVW op dat punt een aanvullende toetsing 
voor. Deze aanvullende toetsing is uitgevoerd aan de hand van simulaties [1] en heeft geleid 
tot een aanpassing van de invaartopening van de haven, waarbij met name de invaart op 
stromend water sterk verbeterd is [2]. De richtlijnen vaarwegen zijn in de meest recente 
versie [3] voor de parameters waarop getoetst is ongewijzigd en de eerdere actualisatie [2] is 
hier nog steeds van toepassing. 

Actualisatie verkeersprognoses 
In de eerdere studies [1, 2] is de verkeersprognose gebaseerd op verkeersgegevens van de 
sluis bij Sambeek over de jaren 1998 tot en met 2002. Intussen zijn er ook meer recente 
gegevens over de jaren 2008/2009 beschikbaar. De gegevens zijn in de tabel hieronder 
opgenomen [4]. 

Tabel1 Aantal passages over de Maas in de periode 2008 - 2009 en de periode juli 2008 en 
2009 (hoogse;zoen) 

Beroepsvaart Recrelllievaart 
Beroepsvaart Recrealievaart 
Juli 2008 Juli 2008 

2008 - 2009 2008 - 2009 
Juli 2009 Juli 2009 

Tolaai sanlai passages sluls blj Sambeek 51.437 23.319 4.047 6.657 

Gemiddeld per dag ( 2 x 300 dagen per jaar) 86 39 78 128 

Dagperiode 07.00 - 19.00 uur (70%) 60 27 55 90 

Avondperiode 19.00 - 23,00 uur (20%) 17 8 16 26 

nachlperlode 23,00 -07,00 uur (10%) 9 4 B 13 

De gemiddelde jaarintensiteit voor de beroepsvaart komt daarmee voor de periode 2008 -
2009 uit op 25.700 passages ten opzichte van 32.500 passages in 2002 waar in de eerdere 
studies van uitgegaan is. Voor de recreatievaart komt dit uit op 11.650 passages per jaar in 
2008 - 2009 ten opzichte van 12.500 in 2002. De intensiteit gedurende de daguren (het 
drukste deel van de dag) komt voor 2008 - 2009 uit op ca. 5 passages (beroepsvaart) per 
uur ten opzichte van 7,5 passages per uur in 2002. 
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De verkeersdruk van het doorgaande verkeer op de Maas is dus in de loop der jaren aileen 
maar minder geworden. 

Eerder [2] is geconcludeerd dat de verkeersintensiteit met het niveau van 2002 zodanig is dat 
er geen grote problemen te verwachten zijn. In vergelijking met de verkeersintensiteit zoals 
die voigt uit de cijfers voor 2008 - 2009 is dat aileen maar verbeterd. De eerdere conclusies 
[2] zijn dus ook hier van toepassing. 

Conclusies en aanbevelingen 

• In grote lijnen komt het er op neer dat de dimensies van de haven zelf voldoende zijn voor 
schepen tot 130 m lengte en 11,4 m breed, maar zeker niet ruim bemeten. Schepen 
kunnen in de haven zwaaien direct achter de ingang. Naast schepen die aan het 
laden/lossen zijn is er ruimte voor 4 - 6 wachtende schepen, onder voorwaarde dat er 
maximaal twee grote schepen (110 tot 130 m) in de haven aanwezig zijn. 

• De verkeersintensiteit is zodanig dat er geen grote problemen te verwachten zijn onder de 
voorwaarde dat de in-/uitvaart van de haven vlot uitgevoerd kan worden met maximaal 5 tot 
10 min. In het initiele ontwerp was dit al geen probleem, in het definitieve eindplan is dit nog 
verder verbeterd. 

• In het eindplan is de situatie voor schepen die afvarend boeg voor de haven in willen varen 
en boeg voor opvaren de haven willen verlaten iets verslechterd ten opzichte van het 
initiele ontwerp. Dit weegt niet op tegen de verbetering waarbij afvarende schepen nu de 
mogelijkheid hebben om dicht onder de verkeerde wal te gaan varen en achterwaarts de 
haven inkomen. Daarnaast kunnen schepen in het eindplan de haven ook vlotter 
achterwaarts verlaten zonder groot ruimtebeslag op de rivier. Ook voor opvarende 
schepen die de haven aandoen is de situatie in het eindplan verbeterd. 

• Het uitzicht vanuit de haven is met name voor geladen schepen beperkt. Door 
marifoongebruik verplicht te stellen is dit acceptabel. 

Referenties 

[1] Nautische Evaluatie van de Werkhaven t.b .v. CVI Haven Raaieinde BV, MARIN rapport 
nr. 21064.600/2, 11 april 2007. 

[2] Actualisatie overslaghaven CVI Raaieind te Grubbenvorst (versie 2), MARIN memo 
23668, 15-7-2009. 

[3] Richtlijnen Vaarwegen 2011, Rijkswaterstaat, Ministerie van Infrastructuur en Milieu, 
december 2011 . 

[4] Akoestisch onderzoek CVI Haven Raaieind te Grubbenvorst, Sight, 26 januari 2012. 
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GRONTMI) Inleiding 

1 Inleiding 

Deze rapportage geeft de resultaten weer van de verkeerskundige consequenties van de 

ontwikkeling van de Centrale Verwerkingsinstallatie (CVI) aan de Maas aan de 

noordzijde van de A67 tussen Venlo en Grubbenvorst. 

Reeds enkele jaren geleden is een studie gedaan naar de ontsluiting en bereikbaarheid 

van deze CVI, waarbij een aantal ontsluitingsvarianten tegen het licht is gehouden. 

Intussen is de m.e.I.-procedure opgestart. Deze procedure is momenteel in de 

afrondende fase. Een actuele verkeersparagraaf vormt hiervan een belangrijk 

onderdeel. Deze rapportage vormt daarvoor de basis . 

In het kader van de eerder uitgevoerde studie naar de ontsluitingsvarianten (februari 

2007) zijn reeds eind 2006 verkeerstellingen op enkele omliggende wegen uitgevoerd 

(Venrayseweg, Venloseweg, Raaieind en Grubbenvorsterweg). Het extra vrachtverkeer 

van en naar de toekomstige CVI is volgens ontsluiting via de voorkeursvariant (via 

Raaieind en Venrayseweg rechtstreeks naar de A73) daarbij opgeteld. Destijds is met 

betrekking tot ruimtelijke ontwikkelingen in de regio aIleen rekening gehouden met de 

Floriade die dit jaar plaatsvindt in de directe omgeving. Echter, nu blijkt dat de Floriade 

is afgelopen op het moment dat de CVI operationeel zou moeten worden. Daarnaast 

spelen nog diverse ontwikkelingen rondom Klavertje Vier inclusief de realisatie van de 

Greenportlane, de realisatie van de Greenport-Bikeway, de veiling en het LOG tussen 

Grubbenvorst en Horst. Het is nu zaak dat actuele gegevens over deze ontwikkelingen 

in de verkeersstudie worden meegenomen. Hiervoor is gebruik gemaakt van het 

verkeersmodel dat in het kader van de Planmer voor de ontwikkeling van het Klavertje 

4 gebied is opgesteld. 

Daarnaast is het van belang om cijfers over ontwikkelingen te koppelen aan een actuele 

referentie-situatie. Daartoe zijn in januari 2012 op zes locaties nieuwe verkeerstellingen 

uitgevoerd. Met behulp van deze nieuwe cijfers zijn de verkeerskundige consequenties 

van de ontwikkeling van het CVI opnieuw tegen het licht gehouden. Tevens dienen deze 

gegevens als input voor milieukundige onderzoeken op het gebied van akoestiek en 

luchtkwaliteit. 

In deze rapportage wordt een actuele uiteenzetting gegeven van de actuele cijfers en 

ruimtelijke ontwikkelingen. Tevens wordt op basis van actuele inzichten nogmaals 

ingegaan op de te kiezen ontsluitingsvariant van de CVI Raaieinde en worden enkele 

varianten omtrent de inrichting van het wegvak Raaieind inclusief het bijbehorende 

kruispunt ten behoeve van de ontsluiting van de CVI Raaieinde schetsmatig uitgewerkt. 

Uiteindelijk geeft Kragten op basis van de nieuwste cijfers en inzichten een advies over 

de te kiezen inrichtingsvariant. 
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2 Huidige situatie 

2.1 Ligging CVI in de regia 

Onderstaande kaart geeft de ligging weer van de CVI in de omgeving. 

Afbeelding 1: Lig~ing CVI Raaieinde , - - .. 
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Van 9 tim 17 januari 2012 zijn op de volgende locaties mechanische verkeerstellingen 

gehouden: 

Ajbeelding 2: Loc:aties mechanische verkeerstellingen 
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Onderstaand worden de resultaten weergegeven van de verkeerstelling van het 

gemotoriseerd verkeer. Het betreft per locatie de etmaalintensiteit voor een gemiddelde 

werkdag 

Tabel1: Resu Ita ten mechanische verkeerstellingen januari 2012 (gemotoriseerd verkeer) 

Loeatie en riehting Etmaalintensiteit (werkdag-gemiddelde) 

1a: Venrayseweg-noord riehting Noord 4.792 

Ib: Venrayseweg-noord riehting Zuid 3.492 

Totaal 8.284 

2a: Raaieind riehting West 744 

2b: Raaieind richting Oost 968 

Totaal 1.712 

3a: Venloseweg richting Noord 1.010 

3b: Venloseweg riehting Zuid 806 

Totaal 1.816 

4a: Venrayseweg-midden richting Noord 3.570 

4b: Venrayseweg-midden riehting Zuid 4.663 

Totaal 8.233 

5a: Grubbenvorsterweg richting Noord 375 

Sb: Grubbenvorsterweg riehting Zuid 411 

Totaal 786 

6a: Venrayseweg-zuid riehting Noord 2.797 

6b: Venrayseweg-zuid riehting Zuid 3.531 

Totaal 6.328 

3 
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2.3 Verkeersongevallen 2006 - 2010 
In het kader van de actualisatie van verkeersgegevens is ook gekeken naar de 

ongevallencijfers van de laatste 5 jaar waarover gegevens bekend zijn van 

geregistreerde verkeersongevaIlen. Het betreft hier de periode 2006 - 2010. 

Onderstaande kaart geeft de ongevalslocaties weer in het gebied, waarbij de rode 

stippen de slachtofferongevaIlen weergeven en de blauwe stippen de ongevallen met 

uitsluitend materiiHe schade (UMS). 

V~~r de afwikkeling van het vrachtverkeer van en naar de CVI is met name de route 

Raaieind - Venrayseweg van belang. Het betreft de volgende ongevallen: 

• 

1 slachtofferongeval op het wegvak Venrayseweg (bromfietser die waarschijnlijk 

vanaf de Hollandstraat de Venrayseweg wilde oversteken); 

1 slachtofferongeval op de rotonde Venrayseweg - Raaieind: een kO'p-staart 

botsing op de rotonde; 

1 ongeval met uitsluitend materiiHe schade op de rotonde Vemayseweg -

Raaieind: een kop-staart botsing bij nadering van de rotonde; 

1 ongeval met uitsluitend materiele schade op de rotonde Venrayseweg - Raaieind 

veroorzaakt door een foutieve inhaalmanoeuvre op de rotonde; 

1 ongeval met uitsluitend materiiHe schade op de aansluiting van het Raaieind 

met de toegangsweg naar de veiling: een flankongeval als gevolg van foutief 

voorrang verlenen. 

Opgemerkt wordt dat het hier aIleen gaat om de bij de politie geregistreerde ongevallen 

in de periode 2006 - 2010 die in de landelijke database zijn opgenomen. 

4 
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3 Varianten ontsluitingsstructuur CVI Raaieinde 

In het verleden zijn drie varianten voor de ontsluitingsstruetuur in het onderzoek 

betrokken: 

1. Ontsluiting vanuit de CVI in westelijke riehting via het Raaieind, onder het 

viaduct van de spoorlijn en vervolgens via de rotonde riehting Venrayseweg en 

Horsterweg; 

2. Ontsluiting vanuit de CVI in zuidelijke riehting via de Grubbenvorsterweg en 

vervolgens via de Venrayseweg en Trade-Port; 

3. Ontsluiting vanuit de CVI aan de aehterzijde van het terrein (zijde Maas) via de 

bestaande onderdoorgang onder de A67 en vervolgens verder via de 

Grubbenvorsterweg in zuidelijke riehting. 

Op kaart zien deze varianten er als voIgt uit: 

Afbeelding 4: Drie ontsluitingsuarianten 
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Voor een uitgebreide beschrijving van de varianten wordt verwezen naar de rapport age 

'Verkeerskundig onderzoek Centrale Verwerkingsinstallatie Raaieinde Grubbenvorst'. 

opgesteld door Kragten in februari 2007. 

3.1 Afweging voorkeursvariant 
Variant 3 is door aIle betrokken partijen reeds in een vroeg stadium als onhaalbaar 

beoordeeld. Dit vanwege de ligging van een nieuw te realiseren verbinding onder de A67 

in de rivierbedding van de Maas . Bij hoogwater zou het gevaar kunnen ontstaan dat de 

ontsluitingsweg onder water zou komen hetgeen de aan- en afvoer ernstig zou 

belemmeren. 

In eerste instantie was de belangrijkste kanttekening om niet te kiezen voor variant 2 

het mengen van zwaar verkeer en fietsverkeer op de Grubbenvorsterweg. Een 

vrijliggend fietspad langs de Grubbenvorsterweg zou dit knelpunt kunnen oplossen, 

echter hiervoor ontbreekt de fysieke ruimte (monumentale bomen, nabijheid spoorlijn). 

Daarnaast wordt verkeer van en naar de CVI via een zuidelijke ontsluiting 

geconfronteerd met omrij-afstanden richting de snelwegen A67 en A73. 

Recent is het gedeelte van de Greenport Bikeway dat station Blerick met de Floriade 

verbindt gerealiseerd. De Grubbenvorsterweg maakt onnf'Tnf'f'lnit van deze fietsIOute. 

Langs de Venrayseweg wordt gebruik gemaakt van vrijliggende fietspaden aan 

weerszijden van de weg die op de Grubbenvorsterweg op de rijbaan aansluiten. Op de 

Grubbenvorsterweg zijn rode fietsstroken aangebracht. Het aantal fietsers over de 

Grubbenvorsterweg zal naar verwachting verder toenemen, naast het toch al hoge 

aantal fietsers op de school-thuis route tussen Grubbenvorst en Venlo. Dit pleit niet 

voor het kiezen voor deze ontsluitingsvariant, omdat op de Grubbenvorsterweg 

vrachtauto 's met fietsers worden gemengd. 

Tevens blijkt dat de ontsluitingswegen op het bedrijventerrein Groot Boller nu al zwaar 

belast zijn. Met name de beide spoorwegovergangen in de Groot Bollerweg leiden nu al 

regelmatig tot een knelpunt op het gebied van verkeersveiligheid en 

verkeersafwikkeling. Extra verkeer. mede als gevolg van de ontwikkeling van de CVI. op 

deze wegen is uit oogpunt van capaciteit niet gewenst. Hiermee zou de groeipotentie 

van dit deel van het Trade Port gebied verder onder druk komen. 

Hieruit voigt het breedgedragen standpunt van beide betrokken gemeenten en de 

exploitant dat variant 1 de meest kansrijke en realistische ontsluitingsvariant is 

waarbij de verkeersveiligheid voor met name het langzaam verkeer maximaal 

gewaarborgd is. Hierbij wordt met name gedoeld op het langzaam verkeer op de 

fietsroute Grubbenvorst - Venlo dat alleen maar gekruist hoeft te worden en niet met 

elkaar wordt gemengd. Kiezen voor deze variant betekent dat de CVI het snelst wordt 

ontsloten richting A73 waardoor een optimale bereikbaarheid wordt gegarandeerd. 

Vrachtverkeer wordt via de kortst mogelijke route naar wegen van hogere orde 

afgewikkeld. Wegen die qua functie. vormgeving en gebruik dit extra vrachtverkeer 

kunnen verwerken. 
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GRONTMI] Varianten ontsluitingsstructuur CVI Raaieinde 

Aandachtspunt bij variant 1 is het wegvak Raaieind. Van dit wegvak maken zowel 

fietsers (schakel in de Greenport Bikeway en fietsers vanlnaar Grubbenvorst) als 

vrachtverkeer van en naar de CVI gebruik. 

Samenvattend worden in onderstaande tabel per criterium aan de hand van plussen ne 

minnen van de genoemde ontsluitingsvarianten beoordeeld. 

Tabe! 2: Afweging onts!uitingsvarianten 

Variantl Variant 2 Variant 3 

Fysieke (on) +/- - -
mogelijkheden 

Mate van ruimtelijke + 0 -

ingreep 

Verkeersveiligheid + - -
langzaam verkeer 

School-thuis route + - -
Grubbenvorst 

Greenport Bikeway +/- - -

Verkeersafwikkeling / + - -
capaciteit gemotoriseerd 

verkeer 

Afstand tot snelwegen + +/- -

Uit deze kwalitatieve scores blijkt dat variant 1 als voorkeursvariant wordt aangemerkt. 

Deze variant dient dan ook als basis voor de analyse van de beschikbare 

verkeersgegevens en de schetsmatige uitwerking van wegvakken en kruispunt in de 

volgende hoofdstukken. 
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GRONTMI) Extra verkeer als gevolg van de CVl Raaieinde 

4 Extra verkeer als gevolg van de CVI Raaieinde 

4.1 In de huidige situatie (2012) 
Gemiddeld over het jaar vinden 134 verkeersbewegingen per dag plaats van en naar de 

eVI (67 heen en 67 terug). am uit te gaan van een worst-case scenario wordt in dit 

rapport rekening gehouden met het maximum aantal van 300 verkeersbewegingen per 

dag voor een beperkt aantal dagen in het jaar (150 heen en 150 terug). 

am de verkeerskundige consequenties van de eVI ten opzichte van de huidige situatie 

in beeld te brengen dienen deze intensiteiten opgeteld te worden bij de getelde 

intensiteiten op de telpunten 1 en 2. Deze telpunten liggen op de route van de 

ontsluitingsroute zoals omschreven in hoofdstuk 2. 

Dit betekent voor de wegvakken Raaieind en Venrayseweg een toename van 300 zware 

motorvoertuigen per etmaal. Voor het Raaieind (ter plaatse van het spoorwegviaduct) 

neemt de hoeveelheid verkeer toe van 1.712 motorvoertuigen per etmaal naar 2.012 

motorvoertuigen per etmaal. Dit is een toename van 17,5%. Op de Venrayseweg ter 

hoogte van de veiling neemt de intensiteit toe van 8.233 motorvoertuigen per etmaal 

naar 8.533 motorvoertuigen per etmaal. Dit is een toename vrln 1,1';% 

4.2 Doorkijk 10 jaar na planrealisatie (2022) 

Verkeerstellingen 

In samenspraak met de betrokken wegbeheerders is, mede op basis van sociaal­

economische gegevens en ervaringen in projecten elders, een percentage autonome 

groei van het verkeer van 1,1% per jaar gehanteerd. Wanneer de getelde intensiteiten 

uit 2012 voor het jaar 2022 worden doorgerekend volgen hieruit de volgende 

etmaalintensiteiten (zonder eVIl: 

Raaieind (spoorwegviaduct): 

Venrayseweg (veiling): 

1.910 motorvoertuigen 

9.185 motorvoertuigen 

Met eVI-gerelateerd verkeer erbij betekent dit dus voor het Raaieind een 

etmaalintensiteit van 2.210 motorvoertuigen en voor de Venrayseweg een 

etmaalintensiteit van 9.485 motorvoertuigen. 

Verkeersmodel 

Daarnaast dient rekening gehouden te worden met het extra verkeer en de 

veranderende verkeerscirculatie als gevolg van alle ruimtelijke ontwikkelingen in de 

nabijheid van de evI. Daarvoor is gebruik gemaakt van het verkeersmodel dat in het 

kader van de Planmer voor het Klavertje 4 gebied is opgesteld. In dit kader zijn diverse 

alternatieven van de Greenportlane onderzocht en gemodelleerd in samenhang met alle 

bijbehorende ruimtelijke ontwikkelingen voor de jaren 2022 en 2030. 



r 

GRONTMIJ Extra verkeer als gevolg van de CVI Raaieinde 

Om parallel te lopen met de doorrekening van de verkeerstellingen van 2012 naar 2022 

is ervoor gekozen de modelanalyse 'Basisalternatief 2022' te gebruiken waarin de 

Greenportlane als ontsluiting van het hele Klavertje 4 gebied is gemodelleerd. De 

uitsnede van de modelplot visualiseert de gemodelleerde verkeersintensiteiten per 

wegvak. 

Hierbij wordt opgemerkt dat in samenspraak met de gemeente Horst aan de Maas 

bewust is gekozen voor een 'worst-case' benadering waarbij de knip in de Venloseweg 

(ter hoogte van de Sint Jansweg) is komen te vervallen. Het vervallen van deze knip is in 

het verkeersmodel als autonome ontwikkeling meegenomen en wordt ook in deze 

stu die als auto nome ontwikkeling beschouwd. 

Afbeelding 5: Uitsnede verkeersmodel Basisalternatief 2022 
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GRONTMI] Ext! a verkeer als gevolg van de CVI Raaieinde 

Opgemerkt wordt dat in dit model verkeer is toegedeeld aan het zuidelijk deel van de 

Venloseweg (tussen Raaieind en het viaduct onder de A67) . In werkelijkheid ligt onder 

het viaduct een bussluis, waardoor hier geen verkeer rijdt. Daarom is het verkeer op de 

Venloseweg (1.916 + 1.518 = 3.434 motorvoertuigen per etmaal) ten behoeve van deze 

studie volledig toegedeeld aan het Raaieind als verlengde van de Venloseweg. 

Opvallend is dat de gemodelleerde etmaalintensiteiten voar het jaar 2022 op vrijwel aile 

wegen in de directe omgeving van de CVI aanzienlijk lager zijn dan hetgeen in 2012 

geteld is . In het model is verkeer van en naar de veiling rechtstreeks toegedeeld aan de 

nieuwe aansluiting van de Greenportlane op de A73 . Hierdoor wordt veel verkeer uit het 

gebied zuidelijk van de veiling 'weggetrokken'. Uitzondering zijn de Venloseweg en het 

Raaieind. Dit verschil is te verklaren doordat in 2012 geteld is met een situatie met knip 

in de Venloseweg, maar dat in de model plot van 2022 deze knip is komen te vervallen 

en dus meer verkeer van de Venloseweg gebruik zal gaan maken. 

Voor de etmaalintensiteiten op het Raaieind en de Venrayseweg betekent dit zonder 

extra verkeer van en naar de CVI het volgende: 

Raaieind (spoorwegviaduct): 3.434 motorvoertuigen (1.916 + 1.518); 

Venrayseweg (veiling): 4.807 motorvoertuigen. (2.428 + 2.379). 

Inclusief de 300 verkeersbewegingen van en naar de CVI betekent dit voor het Raaieind 

en de Venrayseweg in 2022 het volgende: 

Raaieind (spoorwegviaduct) : 

Venrayseweg (veiling): 

3.734 motorvoertuigen per etmaal; 

5.107 motorvoertuigen per etmaal. 

Verschil tussen verkeerstellingen en verkeersmodel 

Wanneer de waarden uit het verkeersmodel worden vergeleken met de voor 2022 

opgehoogde verkeerstellingen dan blijkt uit het verkeersmodel voor het Raaieind een 

toename van het verkeer ten opzichte van de verkeerstellingen. De telling in 2012 laat 

een etmaalintensiteit zien van 1.712 motorvoertuigen. Opgehoogd met 1,1% autonome 

groei betekent dit in 2022 1.910 motorvoertuigen. Plus 300 extra verkeersbewegingen 

van en naar de CVI zijn dit 2.210 verkeersbewegingen. Wanneer wordt uitgegaan van de 

worst-case benadering vol gens het verkeersmodel (dus zonder knip in de Venloseweg) 

blijkt voor 2022 inclusief verkeer van en naar de CVI een verkeersintensiteit van 3.734 

motorvoertuigen per etmaal. Ten opzichte van de getelde waarden betekent dit een 

toename van 69%. Deze toename is voor het grootste gedeelte toe te schrijven aan het 

vervallen van de knip in de Venloseweg en slechts voor een klein deel aan het extra 

vrachtverkeer van en naar de CVI. 

Bij de uitwerking van de ontsluiting van de CV1 in relatie tot het bestaande langzaam 

verkeer en gemotoriseerd verkeer op de Venloseweg en Raaieind is uitgegaan van deze 

maximale toename van verkeer. De uiteindelijk te kiezen oplossingsrichting dient dan 

ook zodanig robuust te zijn dat de gemodelleerde verkeersintensiteiten veilig 

afgewikkeld kunnen worden waarbij tevens de doorstroming van het gemotoriseerd 

verkeer gegarandeerd is. 

10 



( 

GRONTMIJ Extra verkeer als gevolg van de CVJ Raaieinde 

4.3 Relatie met fietsverkeer 
In de diseussie omtrent de ontsluiting van de CVI en de afwikkeling van het 

vraehtverkeer speelt de verkeersveiligheid van de fietsers op de route Grubbenvorst -

Venlo en de Greenport Bikeway een belangrijke roJ. Vandaar dat ook specifiek het 

fietsverkeer op de Venrayseweg (noord en zuid), Raaieind (wegvak + fietspad als 

verbinding met de Celsiusweg) en de Venloseweg begin 2012 is geteld. Onderstaand 

volgen hiervan de resultaten. 

Tabel 3: Resultaten mechanische Jietstellingen januari 2012 

Loeatie en richting Etmaalintensiteit fietsers 

(werkdag-gemiddelde) 

1a: Fietspad Venrayseweg-noord richting Noord 162 

1b: Fietspad Venrayseweg-noord richting Zuid 170 

Totaal 332 

2a: Raaieind riehting West 136 

2b: Raaieind richting Oost 140 

Totaal 276 

3a: Venloseweg richting Noord 395 

3b: Venloseweg riehting Zuid 356 

Totaal 751 

4a: Fietspad Raaieind - Celsiusweg riehting Noord 98 

4b: Fietspad Raaieind - Celsiusweg riehting Zuid 94 

Totaal 192 

6a: Fietspad Venrayseweg-zuid riehting Noord 447 

6b: Fietspad Venrayseweg-zuid richting Zuid 437 

Totaal 884 

Noot: op de Grubbenuorsterweg zijnJietsers niet apart geteld, omdat dit hetzeJfde aantalJietsers 

betreft zoals geteld op telpunt 6. 
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GIlONnil1 [xua ""'keel al. gevoll1 vall de CVI Ra~iejnde 

Uit deze fiets tellingen blijkt heel duidelijk de sterke fietsrelatie Grubbenvorst - Venlo 
v.v. via de Venloseweg · Grubbenvorsterweg - Venrayseweg. Vrachtverkeer van en naar 

de CVI dient dit fietsverkeer te kruisen zonder dat beide verkeerssoorten gemengd 
worden. 

Op het wegvak Raaieind tussen de Venlosewegen de rotonde Venrayseweg wordt in de 
toekomst langzaam verkeer, gemotoriseerd verkeer van ennaar Grubbenvorst en 

vrachlvel'keer van en naar de CVI argewikkeld. Op dit wegvak fietsen nu 276 fietsers per 
etmaal. Opgemerkt word t dat ten tijde van de telling begin januari 2012 de Greenpon 
Bikeway nog niet gelealiseerd was. Realisatie vall deze fiets route zal naar verwachting 
een toename van het fietsgebruik laten zien. Enkele inrichtingsvoorstellen van dil 

wegvak worden in hel volgende hoofdstuk besproken. 
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GRONTMI] Valianten verkeerskundige inrichting van kruispunten en wegvakken 

5 Varianten verkeerskundige inrichting van 
kruispunten en wegvakken 

5.1 Afweging kruispuntsvorm Raaieind - Venloseweg 
Belangrijkste aandachtspunt binnen variant 1 is de aansluiting van de toegangsweg 

van/naar de CVI op de Venloseweg en het Raaieind . Vrachtverkeer van en naar de CVI 

zal hier het overige verkeer op de route Raaieind / Venloseweg kruisen. Met name de 

verkeersveiligheid voor het langzaam verkeer is hier van belang. Om de 

verkeersveiligheid op deze locatie te optimaliseren is een aantal maatregelen mogelijk: 

ongelijkvloers kruisen; 

verkeerslichten; 

rotonde; 

standaard gelijkvloerse aansluiting met voorrangsregeling. 

Ten opzichte van een gelijkvloerse aansluiting vergt een ongelijkvloerse aansluiting een 

rigoureuze ingreep. Weliswaar is dit voor het langzaam verkeer op de relatie 

Grubbenvorst - Venlo de veiligste oplossing, maar gelet op de zeer beperkte hoeveelheid 

verkeer in de huidige situatie en een toename van 'slechts' 300 vrachtwagenbewegingen 

per dag in de toekomst is een ongelijkvloerse aansluiting uit oogpunt van 

verkeersafwikkeling niet noodzakelijk. Een ongelijkvloerse aansluiting past niet bij de 

functie die de wegen nu en in de toekomst vervullen. De beperkte intensiteiten, ook ten 

tijde van volledig functioneren van de CVI, rechtvaardigen geen dermate rigoureuze en 

kostbare ingreep in landschap en omgeving. De capaciteit is ruimschoots toereikend 

om de 300 extra verkeersbewegingen af te wikkelen door mid del van een gelijkvloerse 

aansluiting. 

De drie gelijkvloerse oplossingen garanderen ook in de toekomst de verkeersveiligheid . 

Afwikkelingstechnisch gezien is een verkeerslichtenregeling en rotonde echter niet 

noodzakelijk. Tevens wordt met name met het oog op de drukke fietsroute op de 

Venloseweg getwijfeld aan de verkeersveiligheid in een situatie met verkeerslichten 

(roodlichtnegatie) en een rotonde (dode hoek etc.) . Vandaar dat is voorgesteld het 

nieuwe kruispunt vorm te geven als een standaard kruispunt met voorrangsregeling, 

waarbij het vrachtverkeer van en naar de CVI voorrang moet verlenen aan verkeer op 

de Venloseweg. Echter, er is voor gekozen om de rotonde ook schetsmatig uit te 

werken. 

Aandachtspunt binnen dit nieuw te realiseren kruispunt is een verkeersveilige 

inpassing van de Greenport Bikeway in relatie tot het extra vrachtverkeer. Fietsers van 

en naar de Floriade en de Veiling slaan ter plaatse van dit nieuwe kruispunt af en 

komen op het wegvak Raaieind samen. Er moet worden gestreefd naar een situatie 

waarbij fietsers en vrachtauto's zoveel mogelijk conflictvrij van elkaar worden 

afgewikkeld. Het realiseren van een vrijliggend fietspad als schakel tussen de 

Venloseweg en Raaieind behoort tot de mogelijkheden, echter heeft als nadeel dat op 

het Raaieind weer op de weg moet worden aangesloten omdat het tunneltje niet breed 

genoeg is om dit vrijliggend fietspad door te trekken. 
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5.2 Varianten inrichting wegvak Raaieind en aansluiting ontsluitingsweg 
CVI 

Variant 1: voorrangskruispunt met tweezijdige fietspaden Raaiend 

Op het wegvak Raaieind en Venloseweg zijn recent rode fietsstroken aangebracht ter 

ondersteuning van de Greenport Bikeway. Fietsers op het Raaieind worden zonder 

aanvullende maatregelen dus gemengd met vrachtverkeer van en naar de CVI. Dit past 

niet in de gedachte van de Greenport Bikeway die een snelle, veilige, comfortabele en 

conflictvrije route wil aanbieden. Vandaar dat als eerste variant wordt voorgesteld aan 

weerszijden van het wegvak Raaieind vrijliggende fietspaden aan te brengen. Hierbij 

kan aangesloten worden op de fietspaden rondom de ratonde met de Venrayseweg. 

Uitzondering hierop is het tunneltje onder de spoorlijn. Hier ontbreekt de fysieke 

ruimte voor vrijliggende fietspaden waardoor fietsers voor deze korte afstand via de 

rijbaan moeten worden afgewikkeld. Deze fietspaden sluiten ter plaatsen van het 

nieuwe kruispunt Raaieind - Venloseweg - ontsluiting CVI aan op een nieuw te 

realiseren vrijliggende fietsstructuur rondom het kruispunt. Met uitzondering van het 

kruispunt worden vooralsnog geen vrijliggende fietspaden voorgesteld langs de 

Venloseweg. 

Variant 2: rotonde Raaieind - Venloseweg - ontsluiting CVI 

De tweede variant gaat uit van dezelfde fietsstructuur als bij variant 1, dus met 

tweezijdige fietspaden langs het Raaieind. In deze variant sluiten de fietspaden aan op 

de fietsstructuur rand de rotonde. Met uitzondering van de ratonde worden ook in deze 

variant vooralsnog geen vrijliggende fietspaden voorgesteld langs de Venloseweg. 

Uitgangspunt van beide voornoemde varianten is dat de zwaarste fietsrelatie 

Grubbenvorst - Venlo via de Venloseweg zo min mogelijk wOldt geconfronteerd met 

conflictpunten, onnodige oversteekbewegingen etc. Vandaar dat ervoor is gekozen deze 

fietsers zoals in de huidige situatie via de rijbaan van de Venloseweg af te wikkelen. 

Alleen ter hoogte van de ontsluiting van de CVI worden ten behoeve van de aansluiting 

van de fietspaden langs het Raaieind voor korte afstand vrijliggende fietsvoorzieningen 

langs de Venloseweg gecreeerd. Bewust wordt in dit stadium nog niet geanticipeerd op 

een mogelijke wens van een vrijliggend fietspad langs de Venloseweg, nadat de knip is 

komen te vervallen. 

Variant 3: hoofdroute autoverkeer Raaieind - Venloseweg 

In de derde variant is gekozen voor een andere ontsluitingsstructuur, waarbij de 

aansluiting van en naar de CVI ondergeschikt wordt gemaakt aan de hoofdroute voor 

het autoverkeer (Raaieind - Venloseweg) . Deze structuur is te verantwoorden, omdat na 

2022 de knip in de Venloseweg is komen te vervallen en meer verkeer van de 

Venloseweg gebruik gaat maken dan in de huidige situatie. Dit betekent dat de 

ontsluitingsweg van en naar de CVI niet rechtstreeks aansluit op het Raaieind, maar 

door middel van een tweede aansluiting op het zuidelijk wegvak van de Venloseweg. 

Dit heeft ook consequenties voor de fietsstructuur. Immers, fietsers op de relatie 

Grubbenvorst - Venlo v.v. worden geconfronteerd met een extra afslagbeweging en een 

extra oversteek. 

De schetsvoorstellen op de volgende pagina's geven een beeld van de drie varianten. 
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GRONTMI] Varianten verkeerskundige imichting van kntispunten en wegvakken 

Samenvattend worden de drie inrichtingsvarianten als voIgt kwalitatiefbeoordeeld: 

Tabel 4: Afweging varianten 

Variant 1 Variant 2 Variant 3 aanpassen 

voorrangs- Iotonde verkeersstructuur 

kruispunt 

Totaalscore verkeersveiligheid + - + 
Verkeers\Jeiligheid algemeen + +/- + 

Verkeers\Jeiligheidjietsers Grubben\Jorst - Venlo \J.\J. + - +/-

Verkeers\Jeiligheid Jietsers Greenport Bikeway +/- + 

Totaalscore bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer +/- +/- + 
Bereikbaarheid CVI + +/- +/-

Bereikbaarheid Grubben\Jorst (huidig) +/ - +/- + 

Bereikbaarheid Grubben\Jorst (toekomstig) +/- +/- + 

Totaalscore bereikbaarheid langzaam verkeer +/- - + 
Greenport Bikeway .j. 

Relatie Grubben\Jorst - Venlo \J .\J. + +/- +/-

Ruimtelijke inpassing 

Kosten 

+/- - + 

+/- - +/-

Wanneer ieder criterium met gelijk gewicht wordt beoordeeld dan blijkt uit 

bovenstaande tabel dat variant 2 duidelijk het minst scoort en dat de verschillen tussen 

variant 1 en 3 gering zijn. Onderstaand wordt hier nader op ingegaan_ 

Fietsverkeer 

Met het oog op het oorspronkelijke knelpunt betreffende het conflict tussen zwaar 

vrachtverkeer van en naar de CVI en de drukke fietsroute (recreatief en utilitair) 

Grubbenvorst-Venlo v.v. is in eerste instantie een voorkeur voor variant 1 te 

rechtvaardigen. Immers, fietsverkeer krijgt prioriteit in deze variant doordat het 

vrachtverkeer voorrang moet verlenen aan het fietsverkeer. De fietsers op de drukke 

route Grubbenvorst-Venlo worden optimaal gefaciliteerd. Vrachtverkeer heeft vanuit 

beide naderingsrichtingen prima uitzicht op het kruisend fietsverkeer. Het conflict 

wordt geminimaliseerd. 

Met de recente realisatie van de Greenport Bikeway is er echter een tweede fietsstroom 

bij gekomen. Fietsers vanuit VenIa moeten ter plaatse van de ontsluiting van de CVI 

linksaf slaan. In de vorm van variant 1 is dit geen comfortabele beweging en ontstaat 

het gevaar van afsnijden via de rijbaan voor gemotoriseerd verkeer tenzij de fietser op 

grotere afstand van het nieuwe kruispunt al naar het vrijliggend fietspad gebracht 

wordt. Overigens is dit ook een aandachtspunt bij de rotonde in variant 2. In variant 3 

wordt de nieuwe fietsrelatie via de Greenport Bikeway beter gefaciliteerd. 
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GRONTMI] Varianten verkeerskundige inrichting van kruispunten en wegvakken 

Anticiperen op toekomstige structuur gemotoriseerd verkeer 

Naast de veiligheid van het fietsverkeer is ook de afwikkeling van het autoverkeer een 

belangrijk criterium in de afweging. Hierbij is met name van belang dat in de toekomst 

mogelijk de knip in de Venloseweg richting Grubbenvorst komt te vervallen. Volgens 

het verkeersmodel zal dit Ieiden tot een toename van de verkeersintensiteit op de 

Venloseweg tot circa 3.400 motorvoertuigen per etmaal. 

Zowel de gemeente Horst aan de Maas als de gemeente Venlo zijn er voorstander van 

de situatie aan te passen aan deze toekomstige situatie en in te spelen op deze 

toekomstige hoofdroute van het autoverkeer. Dit kan door de structuur van het 

kruispunt te wijzigen zodanig dat de route Raaieind - Venloseweg (richting 

Grubbenvorst) en omgekeerd de hoofdroute voor het autoverkeer wordt. De 

Venloseweg-Zuid alsmede de ontsluiting van de CVI zijn ondergeschikt aan deze 

hoofdroute. In variant 3 wordt op deze toekomstige verkeersstructuur geanticipeerd. 

Dit betekent dat vrachtverkeer van en naar de CVI twee afsIagbewegingen moet maken. 

Hoewel dit niet direct als knelpunt is aan te merken leidt dit tot discomfort voor het 

vrachtverkeer. Positiefhierbij is dat de snelheid van het aan- en afrijdend vrachtverkeer 

Iaag gehouden wordt. 

Consequentie is weI dat de rechtstreekse fietsroute Grubbenvorst - Venlo wordt 

onderbroken. In variant 3 moe ten fietsers in zuideIijke richting ten opzichte van variant 

1 een extra oversteekbeweging maken, waarbij voorrang moet worden verleend aan al 

het verkeer op het Raaieind, dus ook aan het vrachtverkeer van en naar de CVI. Door de 

diverse belanghebbenden is dit echter niet als een wezenlijk knelpunt benoemd. 

Rotonde: knelpunt verkeersveiligheid 

Een rotonde zoals gevisualiseerd in variant 2 is uit oogpunt van verkeersafwikkeling 

niet noodzakelijk, ook niet als in de toekomst de verkeersintensiteiten toenemen als 

gevoIg van het vervallen van de knip. Ook al is de snelheid van het gemotoriseerd 

verkeer op het kruispunt laag, toch wordt de verkeersveiligheid in twijfel getrokken 

vanwege het conflict tussen fietsers en vrachtwagens op de rotonde. Het gevaar van 

fietsers in de dode hoek van het vrachtverkeer ligt hier op de Ioer. Ten slotte wordt, 

gelet op het ruimtebeslag en ruimtelijke inpassing, een rotonde als grootschalige 

maatregel beschouwd in relatie tot de hoeveelheid verkeer en de mate van een mogelijk 

knelpunt / conflict. 
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Conclusie 

Uit oogpunt van verkeersveiligheid en comfort voor de fietser scoort variant 1 het beste. 
Maar wanneer gekeken wordt naarde mogelijkheden voor het anticiperen op de 
loekoms lige verkeersslructuur na het vetvallen van de knip in de Venlosewegscoorl 

variant 3 het besle. Laatstgenoemd PUnl is van grote invloed op de haalbaarheid van de 
varianten, omdat beide betrokken gemeenten nu al willen inspelen op het toekomstig 
gebruik van de route Raaieind . Venloseweg. De haalbaarheid en robuustheid c.q. 

toekomstvastheid van variant 3 scoren daarmee hoog zonderdat ten opzichte van 
variant 1 wezenlijke concessies worden gedaan aan de verkeersveiJigheid. Variant 3 
doet recllt aan beide fietsrelaties (Grubbenvorsl . Venlo en de Greenport Bikeway) en 

aan de toekomslige verkeerss tructuur v~~r het gemotoriseerd verkeer. Na afweging van 
aile positieve en negatieve aspecten wordt dan ook een voorkeur uitgesproken voor 
variant 3. 
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GRONTMI) Conclusies 

6 Conclusies 

De belangrijkste eonclusies uit het aetualiseren van de verkeersgegevens als gevolg van 

de ontwikkeling van de CVI kunnen als voIgt worden geformuleerd: 

Ten aanzien van de ontsluiting bestaat een breedgedragen voorkeur voor een 

ontsluiting in westelijke riehting (via het Raaieind en de Venrayseweg naar de 

A73 v.v.). 

Op basis van de modelanalyse waarin aIle ruimtelijke ontwikkelingen in de 

omgeving van de te ontwikkelen CVI zijn meegenomen, zijn geen problemen in 

de verkeersafwikkeling te verwaehten als gevolg van het extra vrachtverkeer 

van en naar de CVI. De toekomstige intensiteiten met vrachtverkeer van en 

naar de CVI zijn lager dan de getelde intensiteiten in de huidige situatie. Hierbij 

moet worden opgemerkt dat er een groot verschil in intensiteiten bestaat 

tussen de tellingen voor het jaar 2022 (opgehoogd op basis van autonome groei 

vanuit het basisjaar 2012) en de gemodeIleerde verkeersintensiteiten. Ook 

wanneer wordt uitgegaan van een worst-case scenario waarbij in 2022 de CVI 

operation eel is en de knip in de Venloseweg is komen te vervaIlen zuIlen de 

maximaal300 extra verkeersbewegingen van en naar de CVI niet tot 

knelpunten in de verkeersafwikkeling leiden. Belangrijkste aandachtspunt 

blijft het mengen van (zwaar) gemotoriseerd verkeer en langzaam verkeer op 

het wegvak Raaieind. 

Er rijden circa 750-850 fietsers per etmaal op de noord-zuid fietsroute tussen 

Grubbenvorst-Venlo v.v. Daarnaast rijden er circa 275 fietsers op het wegvak 

Raaieind onder het spoorwegviaduct. Naar verwachting is dit aantal 

toegenomen na realisatie van de Greenport Bikeway. In combinatie met de 

toekomstige vrachtautobewegingen van en naar de cvr is de verkeersveiligheid 

op dit wegvak een aandachtspunt. Voorgesteld wordt dan ook om daar waar de 

fysieke ruimte dit toelaat vrijliggende fietsvoorzieningen aan weerszijden van 

het Raaieind te realiseren om fietsers maximaal te scheiden van het 

vrachtverkeer van en naar de CVI. Een standaard voorrangskruispunt waarbij 

vrachtverkeer van en naar de CVI voorrang moet verlenen aan het fietsverkeer 

beantwoordt aan deze doelstelling. Kragten beoordeelt de eerste 

inrichtingsvariant dan ook als beste. 

Ten aanzien van de inrichtingsvarianten bestaat een breedgedragen voorkeur 

voor variant 3. Hierbij wordt de ontsluiting van de CVI afgestemd met de twee 

belangrijke fietsrelaties en er wordt geanticipeerd op de toekomstige 

verkeersstructuur voor het gemotoriseerd verkeer van en naar Grubbenvorst. 
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1 Inleiding 

Naar aanleiding van de hoogwateroverlast in 1993 en 1995 is besloten dat er aanvuliende 
maatregelen nodig waren om de gebieden langs de Maas beter te beschermen tegen hoogwater. 
In dit kader zijn plannen uitgewerkt voor de aanleg van diverse hoogwatergeulen en andere 
rivierverruimingsprojecten . Bij de uitvoering hiervan komen grote hoeveelheden ruwe grondstoffen 
(toutvenant) vrij. In een periode van 20 jaar gaat het naar verwachting om 15 tot 20 min. m3

. 

am de uitvoering van een aantal van deze projecten mogelijk te maken en om het afgegraven 
materiaal op een maatschappelijk en bedrijfseconomisch verantwoorde wijze te kunnen verwerken, 
is het noodzakelijk dat er in de omgeving van de rivierverruimingsprojecten een centrale 
verwerkingsinstaliatie (CVI) wordt gerealiseerd. De CVI zal in deze behoefte gaan voorzien voor 

het rivier verruimingsgebied tussen Venlo en Arcen. De instaliatie is gepland op een locatie ten 
zuiden van Grubbenvorst in de gemeente Horst aan de Maas, nabij de A67 . 

am de realisering van de CVI mogelijk te maken , zijn diverse vergunningen vereist en is een 
wijziging van het vigerende bestemmingsplan nodig . Ten behoeve van de besluitvorming over het 
nieuwe bestemmingsplan dient gezien de aard en omvang van het project tevens de procedure 
van een milieueffectrapportage (m.e.r.) te worden doorlopen. Voor dit MER en het nieuwe 
bestemmingsplan heeft LBPISIGHT in opdracht van de initiatiefnemer, CVI Haven Raaieinde B.v. 

een akoestisch onderzoek uitgevoerd. Het voorliggende rapport beschrijft de volgende 
onderwerpen. 

De huidige geluidsituatie in het gebied. 
De toekomstige geluidsituatie bij autonome ontwikkeling (zonder realisering van de 
voorgenomen activiteiten) als referentiesituatie. 
De tijdelijke geluideffecten die optreden tijdens de aanlegfase; 

De geluideffecten die optreden tijdens de exploitatie van de verwerkingsinstaliatie (circa 
15-20 jaar) . 

Hierbij worden alie relevante akoestische bronnen (industrie, wegverkeer, rail en scheepvaart) 
beschouwd. Omdat in het bestemmingsplan dient te worden herzien en de exploitatiefase van de 
inrichting na de aanlegfase op basis van het Besluit omgevingsrecht (BaR) onder categorie 
11 .3.k.1 valt, moet volgens artikel 40 van de Wet geluidhinder rondom het industrieterrein , waarop 
de verwerkingsinstaliatie met de bijbehorende haven is gelegen, een zone worden vastgesteld. 

Het voorliggende rapport bevat dan ook onderstaande onderdelen. 
De 50 dB(A)- en 55 dB(A)- geluidcontouren ten gevolge van de verwerkingsinstaliatie met de 

laad- en losactiviteiten in de haven ten tijde van de exploitatiefase, op basis waarvan de zone 
kan worden vastgesteld. 
De geluidbelastingen op de gevels van de woningen en mogelijke andere geluidgevoelige 
bestemmingen binnen de vast te stelien zone, alsmede de mogelijk optredende maximale 
geluidniveaus LAmax die ten gevolge van de in de inrichting aanwezige instaliaties, alsmede ten 
gevolge van de activiteiten in het gebied plaatsvinden. 

De geluidbelastingen bij de woningen en mogelijke andere geluidgevoelige bestemmingen ten 
gevolge van vrachtwagens rijdend van en naar de verwerkingsinstaliatie gecumuleerd met het 
overige verkeer rijdend over de ontsluitingsweg naar en van de verwerkingsinstaliatie. Ten 

aanzien van de afvoer per as zijn drie mogelijke ontsluitingsroutes beschouwd. 

R085053ab.00001 .kk 11 juni 2012 4 



r LBPISIGHTII 
Tijdens het ontwerp van de instaliatie is geluid een belangrijk aspect geweest, waarbij mogelijk 

toepasbare mitigerende maatregelen zijn beschouwd, zoals bron- en overdrachtsmaatregelen. 
Ook is er vanwege de aanwezigheid van de zeefinstaliaties aandacht besteed aan het aspect 
laagfrequent geluid en triliingen . 

Voordat de verwerkingsinstaliatie met de daarbij behorende haven volledig in werking kan worden 
gesteld, dient het gebied eerst 'omgeput' te worden. De aanwezige dekgronden worden deels 
gebruikt voor de aanleg van de geluidwalien en voor het maken van de taluds en voor de 
herinrichting van het gebied. Het daaronder liggende toutvenant wordt gewonnen met een 
zandzuiger verwerkt in de centrale verwerkingsinstaliatie en daarna afgevoerd per schip of per as . 

Tijdens deze aanlegfase, waarbij sprake is van ontgrondingsactiviteiten, valt de inrichting onder 
categorie 11.3.j, zoals opgenomen in het Besluit omgevingsrecht (BOR). Op basis van het 
werkplan van GrontmijlGroenplanning van 10 maart 2010 zijn bij de omliggende woningen ook de 
mogelijk optredende geluidniveaus ten tijde van deze aanlegfase bepaald. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Aigemene stukken 

De onderstaande literatuur heeft ten grondslag gelegen aan het verrichte akoestisch onderzoek: 

1. De Wet geluidhinder (Stb.2006, 350) januari 2007; 
2. Het Besluit geluidhinder 2006, inclusief de bijlagen 1, 3 en 4; 
3. De Handreiking industrielawaai en vergunningverlening 1998; 
4. De circulaire Natte grindwinningen 27 februari 1992; 
5. De Handleiding meten en rekenen Industrielawaai 1999; 
6. De circulaire Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting, 

beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet milieubeheer van 29 
februari 1996; 

7. De Regeling geluidemissie buitenmaterieel , ministerie van infrastructuur en milieu van 29 
augustus 2001, gewijzigd in 2006; 

8. De SBR meet- en beoordelingsrichtlijn Hinder voor personen in gebouwen van augustus 2002. 

2.2 Projectgebonden stukken 

Voor het onderzoek hebben de onderstaande gegevens als uitgangspunt gediend: 
1. Startnotitie milieueffectrapportage Centrale Verwerkingslocatie Zandmaas gemeente Horst aan 

de Maas van 5 september 2005; 
2. Advies voor richtlijnen voor het milieueffectrapport, van 16 mei 2006, rapportnummer 1662-53. 
3. Het werkplan CVI Haven Raaieind,1 0 maart 2010, opgesteld door GrontmijlGroenplanning; 
4. Tekeningen verkregen van GrontmijlGroenplanning: 

a. Tijdelijke situatie zonder fasering, nr. B2505-07 van 24 augustus 2007, gewijzigd 16 

december 2008; 
b. Eindsituatie, nr. B2505-08 van 24 juli 2007, gewijzigd op 16 december 2008. 

5. Renvooilijsten van de installatie verkregen op 29 mei 2006, 30 mei 2006, 9 en 14 juni 2006 van 

CVI Haven Raaieinde BV; 
6. Telgegevens en Rapport van Bureau Kragten inzake Verkeerstoets ontwikkeling CVI Haven 

Raaieinde van februari 2012; 

2.3 Toetsingskaders 

2.3.1 Industrielawaai 

Zolang er sprake is van ontgrondingsactiviteiten valt de inrichting CVI Raaieind in principe onder 
categorie 11.3.j, zoals opgenomen in het Besluit omgevingsrecht (BOR). Voor de geluidnormering 
die nt, zolang de omliggende gemeente nog geen beleid ten aanzien van industrielawaai hebben 
vastgesteld, de beoordeling van het geluid afkomstig van de inrichting plaats te vinden conform de 
normsteliingsystematiek, zoals opgenomen in de Circulaire industrielawaai 1979. In hoofdstuk 4 

van de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening 1998 (verder te noemen Handreiking 
1998) is de geactualiseerde tekst van deze circulaire opgenomen. 
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Voor de beoordeling van nieuwe inrichtingen dient in eerste instantie uitgegaan te worden van de 
voor dat gebied geldende richtwaarden. Hogere waarden dan de richtwaarden zijn voor nieuwe 
inrichtingen weliswaar mogelijk tot 50 dB(A) etmaalwaarde, maar dienen op basis van een 
bestuurlijke afweging degelijk gemotiveerd te worden. Bij deze motivatie spelen het referentie­
niveau, de mogelijke maatregelen en de geluid bestrijdingskosten een belangrijke rol. 
De beoordeling van het geluid vindt plaats daar waar de hinder kan worden ondervonden . 

V~~r de mogelijk optredende maximale geluidniveaus zijn in hoofdstuk vier van de Handreiking, 
geen normen opgenomen. Hiervoor wordt in het kader van de overgangssystematiek vooralsnog 
verwezen naar de normen zoals opgenomen in de Circulaire industrielawaai 1979. Ten aanzien 
van de maximale geluidniveaus dient te worden gestreefd naar het voorkomen van incidentele 
verhogingen van het geluid groter dan 10 dB(A) ten opzichte van het langtijdgemiddelde 
beoordelingsniveau LAr,LT over de betreffende periode. Ais maximum grenswaarde geldt 70 dB(A) 
gedurende de dagperiode, 65 dB(A) gedurende de avondperiode en 60 dB(A) gedurende de 
nachtperiode. 

Ais aanvulling op de Handreiking 1998 kan de Circulaire natte grindwinningen van 1992 in 
ogenschouw worden genomen. Volgens de Circulaire natte grindwinningen van 1992 bedraagt de 
voorkeursgrenswaarde 50 dB(A) etmaalwaarde. De maximale grenswaarde bedraagt 60 dB(A) 
etmaalwaarde. Overschrijding van de voorkeurgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde kan 
toelaatbaar worden geacht na een bestuurlijk afwegingsproces. Toepassing van de Circulaire natte 
grindwinningen van 1992 bij projecten waarbij verhoudingsgewijs meer zand dan grind gewonnen 
wordt, dient door het bevoegd gezag expliciet gemotiveerd te worden . Daarbij dient door de 
aanvrager van de vergunning aannemelijk gemaakt te worden om welke redenen hij van de 
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) meent te kunnen afwijken. 

Zonder de ontgrondingsactiviteiten op de locatie van CVI Raaieind valt de inrichting op basis van 
het Besluit omgevingsrecht (BOR) onder categorie 11.3.k.1 . In dat geval dient volgens artikel 40 
van de Wet geluidhinder rondom het industrieterrein, waarop de verwerkinginstallatie met de 
bijbehorende haven is gelegen, een zone te worden vastgesteld. Bij de bestaande woningen geldt 
dan een voorkeurswaarde van 50 dB(A). Voor bestaande woningen kan een hogere waarde 
(ontheffing) worden vastgesteld tot maximaal 60 dB(A). 

Overigens geldt op basis van artikel 8.11, derde lid, van de Wet milieubeheer dat aan de 
vergunning voorschriften worden verbonden die de hoogst mogelijke bescherming bieden tegen de 
eventuele nadelige gevolgen van de aangevraagde activiteit. Uitgangspunt is dat bij 
vergunningverlening een integrale afweging wordt gemaakt van al/e milieuaspecten op basis van 
de zogenoemde 'Best Available Techniques' (BAT, in Nederland BBT: Best Beschikbare 
Techniek). In Europees verband worden deze technieken vastgelegd in zogenaamde 
BAT-Reference Documents (BREF's). Voor de onderhavige inrichting zijn geen BREF-documenten 
van toepassing, want de instal/aties binnen de inrichting behoren niet tot de instal/aties waar 
Europa zich met het oog op de IPPC- Richtlijn toe heeft beperkt. 

2.3.2 Wegverkeer 
De normstelling voor wegverkeer is vastgelegd in de Wet geluidhinder (Stb.2006, 350) van januari 
2007 en het Besluit geluidhinder 2006. Voor wegverkeer geldt voor bestaande woningen bij nieuwe 
aan te leggen wegen of een bij een wijziging van een weg een voorkeurswaarde van Lden = 48 dB. 
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Na ontheffing geldt voor bestaande woningen in het bultengebied een hoogst toelaatbare waarde 
van Lden = 53 dB. 

2.3.3 Spoorwegen 
De normstelling voar spoorverkeer is vastgelegd in de Wet geluidhinder (Stb.2006, 350) van 
januari 2007 en het Besluit geluidhinder 2006. Voor bestaande situaties geldt als uitgangspunt dat 
bij een geluidbelasting minder dan Ldon 55 dB de voarkeursgrenswaarde Lden 55 dB is. Ontheffing 

kan worden verleend tot ~en 68 dB. Net zoals bij wegverkeer geldt dat de.ze grenswaardes aileen 
getoetst hoeven te worden indien er een feitelijke verandering aan het spoor plaatsvindt of indien 

er een nieuw spoor wordt aangelegd, 
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3 Huidige situatie 

3.1 Algemeen 

De locatie ligt ten zuiden van Grubbenvorst in de gemeente Horst aan de Maas. De locatie, bekend 

als Raaieind, ligt aan de Maas tussen kilometerraai 111 en 112. In figuur 3.1 is de luchtfoto van de 

huidige locatie weergegeven. Het totale gebied heeft een oppervlak van circa 42 hectare, waarvan 

12 hectare haven, 15 hectare bedrijfsterrein en 15 hectare natuur, bos en oevers. Een deel van het 

gebied wordt momenteel nog gebruikt voor landbouwdoeleinden. De woningen die in directe nabij­
heid van het gebied zijn gelegen, betreffen voornamelijk vrijstaande woningen met 

bed rijfsopsta lien. 

Figuur 3.1 
Luchtfoto met plangebied 

3.2 L9s-metingen in het gebied 

Om inzicht te verkrijgen in het omgevingsgeluid in het studiegebied, zijn op 2 en 3 mei 2007 en op 

10 februari 2012 in de nabijheid van het plangebied metingen verricht ter bepaling van het 

L95-niveau. Het L95-niveau is het geluidniveau dat, in een bepaalde periode, gedurende 95% van 
de tijd wordt overschreden . 
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Tabel3.1 
Meetresultaten metingen 2007 en 2012 

Meetpunt Omschrijving 
Hoogle 

Datum Tijd in uren 
L95 

[m] [dB(A)] 

A Nabij woning Raaieind 3 1,5-5 2 mei 2007 13.10 -13.35 50 - 53 

B Nabij bedrijfspand Venloseweg 34 1,5 - 5 3 mei 2007 09.53 -10.18 44-44 

C Nabij woning Venloseweg 75 1,5 -5 3 mei 2007 10.28 - 11 .28 45-46 

D Nabij Woning Raaiend 2 1,5 -5 2 mei 2007 13.40 - 14.00 48 - 49 

A Nabij waning Raaieind 3 1,5-5 10 februari 2012 13.38 - 13.55 48 - 47 

B Nabij bedrijfspand Venloseweg 34 1,5-5 10 februari 2012 14.00 -14.15 47 -47 

C Nabij woning Venloseweg 75 1,5 -5 10 februari 2012 14.20 - 14.40 40 - 40 

D Nabij Waning Raaiend 2 1,5 -5 10 februari 2012 14.45 - 15.00 46 - 48 

In figuur 3.2 zijn de meetpunten weergegeven . 

Figuur 3.2 
Meetpunten L95 metingen 
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3.3 Huidige geluidbronnen in het studiegebied 

De geluidbronnen die de geluidsituatie in het studiegebied bepalen, zijn het wegverkeer over de 
Rijksweg A67 en de Venrayseweg, het railverkeer over het spoorwegtraject Nijmegen - Venlo en 
de scheepvaart over de rivier de Maas. 

Wegverkeer 
Het plangebied ligt in de zone van de A67 en in de zone van de Venrayseweg. De zone van de 
rijksweg A67 is 600 meter en de zone van de Venrayseweg is 250 meter. De zone strekt zich uit 
van de as van de weg tot aan weerzijde van de weg. Het wegverkeer over de hoger gelegen 
rijksweg A67 is de belangrijke geluidbron in het gebied. De verkeersgegevens van rijksweg A67 
zijn in november 2011 geleverd door Rijkswaterstaat, dienst Limburg en betreffen de gegevens 
voor 2011 en 2020. De relevante uurintensiteiten van de lichte motorvoertuigen (Iv), middelzware 
(mv) en zware motorvoertuigen (zw) van de Rijksweg A67 , zoals aangeleverd door Rijkswaterstaat 
voor het jaar 2011 zijn samengevat weergegeven in tabel 3.2 en 3.3 . 

Tabel3.2 
Verkeersgegevens A67 noordbaan 2011 in % 

Etmaal 33.246 mvt % dag % avond % nacht 

Aantal/uur 6,06 4,38 1,22 

Licht 73,19 73,30 63,41 

Middelzwaar 7,56 5,21 6,47 

Zwaar 19,24 21,49 30,12 

Tabel3.3 
Verkeersgegevens A67 zuidbaan 2011 in % 

Etmaa133.181 mvt % dag % avond % nacht 

Aantal/uur 6,13 3,93 1,33 

Licht 72,27 76,72 61,19 

Middelzwaar 7,19 4,43 7,06 

Zwaar 20,55 18,85 31,75 

Voor de lichte motorvoertuigen is uitgegaan van een snelheid van 120 km/uur. V~~r de 
middelzware en zware motorvoertuigen is uitgegaan van 80 km/uur. De huidige wegverharding is 

ZOAB. De relevante gegevens zijn vermeld in bijlage VII. 

Uit de berekeningen blijkt dat de 48 dB-contour op circa 830 meter van de wegas ligt. De 53 dB­
contour ligt op circa 450 meter afstand van de wegas . Beide afstanden zijn na aftrek van 2 dB 
zoals mag worden toegepast op basis van artikel 11 Og van de Wet geluidhinder. De Lden 48 dB­
contour reikt verder dan de zone. Dit komt in de praktijk vaker voor, zeker wanneer er relatief veel 
zwaar vrachtverkeer over de betreffende weg rijdt. Dit heeft verder geen consequenties voor dit 
onderzoek. 
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In figuur 3.3 zijn de berekende geluidcontouren Lden ten gevolge van de A67 gepresenteerd. 

Figuur 3.3 
Geluidcontouren wegverkeerslawaai A67 - Lden huidige situatie Uaargemiddelde 2011) 

Het wegverkeer over de Venrayseweg is minder waarneembaar in het plangebied dan de rijksweg 
A67 maar is niet geheel te verwaarlozen . Deze weg is met name belangrijk ten aanzien van de 
mogelijke verkeersontsluiting van CVI Raaieind. 

Op basis van de verkeerstellingen van bureau Kragten zijn de geluidcontouren van de overige 
wegen rond het plangebied berekend voor de situatie 2012. In figuur 3.4 zijn de Lden 48 dB en Lden 

53 dB-contour weergegeven voor de huidige situatie 2012. Voor de verkeersintensiteiten en de 
berekeningen wordt verwezen naar bijlage VI. Voor de Grubbenvorsterweg (bussluis) is uitgegaan 
van 48 busbewegingen gedurende de dag, 8 gedurende de avond en 8 gedurende de nacht­
periode. Dit op basis van de dienstregeling van Veolia lijn 29 Venlo - Venray. 

Aile gepresenteerde geluidcontouren (wegverkeerslawaai) zijn na aftrek van 2 en 5 dB zoals mag 

worden toegepast op basis van artikel11 Og van de Wet geluidhinder. De aftrek van 2 dB geldt voor 
de wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of 
meer bedraagt. De aftrek van 5 dB geldt voor de overige wegen. 
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Figuur 3.4 
Geluidcontouren Lden - huidige situatie 2012 
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Railverkeer 
Aan de westzijde van het plangebied ligt de spoorlijn Nijmegen - Venlo, aangeduid als traject 765. 
Met het programma ASWIN 2011, uitgegeven door het ministerie van VROM, zijn de 55 dB- en 
60 dB- geluidcontouren ten gevolge van deze spoorlijn berekend. Het programma ASWIN (versie 
2011) rekent in overeenstemming met de standaard rekenmethode I uit bijlage IV van het Reken­
en meetvoorschrift geluidhinder 2006. In ASWIN zijn, vooruitlopend op de invoering van de nieuwe 

wetgeving met betrekking tot de Rijksinfra (SWUNG I) geen intensiteiten voor latere jaren dan die 
van 2008 gegeven. Er vanuit gaande dat de intensiteiten op dit traject in de drie jaren daarna 
nauwelijks is toegenomen, is gerekend met de gegevens voor 2008. 

De zone van dit traject bedraagt volgens het zonebesluit 100 meter. De geluidcontour van de 
55 dB-voorkeursgrenswaarde ligt op circa 50 meter van de as van de spoorbaan. De contour van 
60 dB ligt op slechts 20 meter van de as van de spoorbaan en valt buiten het huidige studiegebied. 
De woning Raaieind 3 en de woning Raaieind 2 liggen net buiten de 55 dB-contour. De 

berekeningen zijn gegeven in bijlage VIII. 

Contour Ujnen 

Pelljaar: 

R200e (v 06111) 

Dagdeel: Lden 

- 68dB(A) 

Opp: 5.00 km2 

- 65dB(A) 

- 60dB(A) 

Opp: 19.82 km2 

- 55dB(A) 

Figuur 3.5 
Geluidcontouren railverkeer Nijmegen - Venlo Lden huidige situatie Uaargemiddelde 2008) 

Scheepvaart 

~ r-

\ 
1 .0 ) 

Voor de bepaling van het aantal schepen over de Maas nabij de in- en uitvaart is gebruik gemaakt 
van scheepvaarttellingen verricht door RSW bij de sluis van Sambeek gedurende de periode van 
1 januari 2008 tot en met 31 december 2009. De tellingen zijn per maand verricht. De tellingen en 

berekeningen zijn opgenomen in bijlage IX. 
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In tabel 3.4 is het totaal aantal beroeps- en recreatievaartuigen weergeven over de telperiode 
2008-2009. Het gemiddelde aantal schepen per dag is berekend op basis van deze tellingen 

gedeeld door 2 x 300 dagen per jaar (2 = telperiode van 2 jaar, 300 zijn 6 werkdagen en 1 rustdag 
minus de feestdagen). Ook het totaal en de daggemiddelde van de maand juli (hoogseizoen) is in 
deze tabel weergegeven . V~~r de bepaling van de geluidcontouren is uitgegaan van een verdeling 

van 70% gedurende de dagperiode, 20% gedurende de avondperiode en 10% gedurende de 
nachtperiode. 

De beroepsvaartuigen die de sluis bij Sambeek passeren hebben een gemiddeld laadvermogen 
van circa 1161 ton. De prognose geeft aan dat het gemiddeld laadvermogen zal toenemen van 
1200 ton in 2011 tot 1600 ton in 2050. Verwacht wordt dat het aantal beroepsvaartuigen naar de 
toekomst toe niet of nauwelijks zal toenemen. 

Tabel3.4 
Jaargemiddelde scheepvaartintensiteiten over de Maas periode 2008 - 2009 en het gemiddelde 
van de periode juli 2008-2009 (hoogseizoen) 

Jaargemiddeld over de teljaren Hoogseizoen gemiddeld over 
2008 en 2009 Juli 2008 en juli 2009 

Beroepsvaart Recreatievaart Beroepsvaart Recreatievaart 

Totaal aantal passages sluis bij Sambeek 51.437 23.319 4.047 6.657 

Gemiddeld per dag ( 2 x 300 dagen per jaar) 86 39 78 128 

Dagperiode 07 .00 - 19.00 uur (70%) 60 27 55 90 

Avondperiode 19.00 - 23.00 uur (20%) 17 8 16 26 

nachtperiode 23.00 -07 .00 uur (10%) 9 4 8 13 

Ten aanzien van geluidemissie is voor de beroepsvaart uitgegaan van een gemiddelde bronsterkte 
van 109 dB(A) en voor de pleziervaart 97 dB(A). Gerekend is met een gemiddelde vaarsnelheid 
van 15 km/uur. De bronsterktes van de beroepsvaart zijn herleid uit het Besluit scheepvaart op de 

Rijn «75 dB(A) op 25 meter) en komen goed overeen met de verrichte metingen van LBPISIGHT 
langs de Waal. De bronsterkte van 97 dB(A) voor de recreatievaart is verkregen uit een meet­
sessie langs de Vecht en nabij de in- en uitvaart van de recreatieplas het Leukermeer en komt 
goed overeen met de literatuur (Lawaaibeheersing Handboek voor milieubeheer - waterverkeer­
E4000). 

In figuur 3.5 zijn de etmaalwaardecontouren ten gevolge van de schepen Uaargemiddelde) varend 
over de Maas berekend weergegeven . De 50 dB(A) etmaalwaarde contour ligt op circa 170 meter 
uit het hart van de Maas. V~~r de rekenmodellen en rekenresultaten wordt verwezen naar 
bijlage IX. 
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Figuur 3.6 
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Geluidconlouren scheepvaarl Letmaal Uaargemiddelde 2008-2009) berekend op 5 meIer hoogle 

R085053ab.00001.kk I 1 juni 2012 16 



( LBPISIGHTII 

4 Referentiesituatie - situatie 2022 autonoom 

De autonome ontwikkelingen in het gebied betreft voornamelijk de toename van het verkeer door 

onder andere de verdere ontwikkeling rondom het studiegebied zoals bijvoorbeeld Greenportlane. 

Ten aanzien van het railverkeer zijn geen verdere relevante ontwikkelingen bekend en ten aanzien 

van de scheepvaart wordt verwacht dat niet het aantal schepen, maar het aantal tonnages per 

schip zal toenemen. De situatie 2022 wordt in het MER verder beschouwd als de referentiesituatie. 

Wegverkeer 

De rijksweg A67 is voor de autonome situatie (2020) bij de woningen in de nabije omgeving van 

het plangebied de belangrijke geluidbron. V~~r de relevante uurintensiteiten van de Rijksweg A6?, 

zoals aangeleverd door Rijkswaterstaat wordt verwezen naar bijlage VII. 

De prognose van Rijkswaterstaat 9aat niet tot 2022 maar tot 2020. Rijkswaterstaat gaat voor de 

A67 uit van een groei van 1,4% voor personenautoverkeer en 0,8% voor vrachtverkeer. 

Rijkswaterstaat heeft geen goede prognose voor het jaar 2022. In figuur 4.1 zijn de Lden 48 dB en 

Lden 53 dB-contouren (na de wettelijke aftrek van 2 dB of 5 dB) weergegeven voor de situatie in 

2020. Uit deze contouren blijkt dat Lden 48 dB-contour het gehele plangebied beslaat. 

Figuur 4.1 

Geluidcontouren A67 Lden - 2020 autonoom 
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Voor de autonome ontwlkkelingen is voor het lokale en regionale wegverkeer in overleg met 

bureau Kragten uitgegaan van een autonome groei van 1,1 % per jaar. 
Voor de Grubbervorsterweg (bussluis) is uitgegaan van hetzelfde aantal als in 2012. Voer de 
verkeersintensiteiten en de berekeningen wordt verwezen naar bijlage VI. In figuur 4.2 zijn voer de 

locale wegen de Lden 48 dB en Locn 53 dB-centouren (na de wette lijke aftrek van 2 of 5 dB) 
weergegeven voor de situatie 2022 zander CVI. 
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Figuur4.2 
Geluidcontouren Lden - binnenwegen autonome situatie 2022 

R085053ab.00001.kk 11 juni 2012 19 



LBPISIGHTII 

5 Aanlegfase 

5.1 Aigemeen 

De aanlegfase (ompuUen) is tijdelijk van aard en wordt gefaseerd binnen een tijdsbestek van circa 

drie jaar uitgevoerd. Tijdens de aanlegfase is er sprake van ontgrondingsactiviteiten. Voor de 
fasering wordt verwezen naar het werkplan van GrontmijjGroenplanning versie 10 maart 2010, 
zoals opgenomen in bijlage II. In dit werkplan wordt per periode een overzicht gegeven van de 
werkzaamheden . Op basis van dit werkplan zijn meerdere bepalende akoestische modellen 
vervaardigd, waarmee de optredende geluidniveaus en geluidbelastingen over een periode van 
circa drie jaar ten gevolge van de aanlegfase in beeld zijn gebracht. 

5.2 Fasering 

Jaar 1 - Fase 1 
In fase 1 zullen zo snel mogelijk de grondwallen 1, 2, 3 en 4 en de tijdelijke dekgronddepots 
worden aangelegd. Voor de plaats van de grondwallen wordt verwezen naar de figuur 5.1 en het 

werkplan opgenomen in bijlage II. 

--=::-= 
--~-~--

Figuur 5.1 
Overzicht grondwal 1 tot en met 4 
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De grondwallen worden opgebouwd uit dekgrond en niet vermarktbaar materiaal. De grondwallen 
krijgen een hoogte van minimaal 6 meter boven het plaatselijk maaiveld. Tijdens deze situatie 
zullen in de betreffende werkgebieden maximaal twee hydraulische kranen, vier tot vijf dumpers en 

twee wielladers dan wei bulldozers in werking zijn . Het grondverzetmaterieel is ten tijde van de 
aanlegfase aileen in de dagperiode van 07.00 -19.00 uur in bedrijf. Voor de natte winning wordt 
een zandzuiger ingezet. Deze is in werking van 06.00 - 22.00 uur. 

Jaar 1 - Fase 2 
In Jaar 1 - Fase 2 zal het gebied, voornamelijk in het centrale deel, verder omgeput worden en zal 
de natte winning zich concentreren aan de oostzijde van het gebied. De verwerkingsinstallatie zal 
na de bouw gedeeltelijk in werking worden gesteld. Het ontvangstgedeelte en het scheeps­

verladingsgedeelte, zoals omschreven in respectievelijk paragraaf 6.2.1 en 6.2.4, zijn vanwege het 
ontbreken van de haven dan nog niet aanwezig . 

Het met de zuiger gewonnen toutvenant in het gebied wordt door middel van een scheprad 
ontwaterd. Het grove grind> 63 mm wordt door een voorzeef afgezeefd en daarna wordt het 
toutvenant 0-63 mm door een transportband op het depot 0-63 mm gebracht. Vanaf dit punt voigt 
het toutvenant dezelfde weg als beschreven in paragraaf 6.2 .2 tot en met 6.2.4. Vanwege het 
aanwezige tijdelijke dekgronddepot zal het zanddepot 0-4 mm nog niet gerealiseerd zijn . 

De afvoer van het gerede product zal vanwege het ontbreken van de haven plaatsvinden door 
middel van een tijdelijke loswal aan de Maas en per as. Via een trechter op de wal, een opvoer­
band en een zwenkband worden de schepen beladen. 
Ten aanzien van deze losinstallatie is uitgegaan van een maximale dagcapaciteit van 7.500 ton per 
dag. Uitgaande van een laadvermogen van 30 ton per vrachtwagen rijden per dag maximaal 250 
vrachtwagens van het laadpunt van de verwerkingsinstallatie naar deze tijdelijke losinstallatie aan 
de Maas. 

Jaar 2 - Fase 3 
In Jaar 2 - Fase 3 wordt in het centrale dee I toutvenant gewonnen met de zuiger. De verwerkings­

installatie is, zoals eerder is omschreven, in bedrijf in Jaar 1 - Fase 2 met de tijdelijke loswal in de 
Maas. 

Jaar 2 - Fase 4 
In Jaar 2 - Fase 4 wordt in het noordwestelijke deel van het gebied de dekgrond verwijderd. Een 
deel wordt gebruikt voor de aanleg van en tijdelijke grondwal met een effectieve hoogte van 
5 meter verder langs de Everlose beek en een dee I wordt gebruikt voor de verdere aanvulling van 
de taluds. Het tijdelijke dekgronddepot op het terrein van de verwerkingsinstallatie wordt geruimd 
en verwerkt in het gebied. 
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In Jaar 2 - Fase 5 wordt in het noordwestelijke deel van het gebied toutvenant gewonnen en in het 
noordoostelijke deel wordt de dekgrond gewonnen en gebruikt voor de verdere aanvulling van de 

taluds. Het was- en morsverlies zal in de zuidelijke haven worden gestort. De verwerkingsinstallatie 
is, zoals eerder is omschreven, in bedrijf in Jaar 1 - Fase 2 met de tijdelijke loswal in de Maas. 

Jaar 3 - Fase 6 
In Jaar 3 - Fase 6 zal de winning van toutvenant plaatsvinden in het noordoostelijke deel van het 
gebied. Het was- en morsverlies zal met de zuiger van zuidoost naar noordwest worden verpompt, 

zodat de gerealiseerde plas weer aangevuld en land wordt. De verwerkingsinstallatie is in bedrijf, 
zoals eerder is omschreven, in Jaar 1 - Fase 2 met de tijdelijke loswal in de Maas. De tijdelijke 
grondwal 5 met een hoogte van 5 meter zal in deze periode ook verwijderd worden. 
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Jaar 3 - Fase 7 
In Jaar 3 - Fase 7 zal de installatie met de losinstallatie en de verlaadinstallatie volledig worden 
afgebouwd. De tijdelijke losinstallatie in de Maas vervalt dan . Ook zal de haven verder worden 
afgemaakt en zal een open verbinding met de Maas worden gecreeerd. De verwerkingsinstallatie 
zal dan volledig worden geexploiteerd, zoals beschreven in hoofdstuk 5 van dit rapport. 

5.3 Geluidbronnen - omputten 

De representatieve bedrijfssituatie van de aanlegfase is vanwege het voortschrijdend karakter van 
het omputten niet eenduidig vast te leggen. Daarom is bij de akoestische modellering aansluiting 
gezocht bij de fasering, zoals gepresenteerd in het werkplan van Grontmij/Groenplanning. 
Op basis van dit werkplan zijn meerdere akoestische rekenmodellen vervaardigd . 

In tabel 5.1 is een overzicht gegeven. De rekenmodellen (tabellen en plots) ten tijde van de 
aanlegfase zijn weergegeven in bijlage IV. 

Tabel5.1 
Overzicht rekenmodellen 

Model Jaar -fase Opmerking 

M1 Jaar 1 - Fase 1 met grondwalien 1,2,3 en 4 
nog geen VWI (VWI = 
Verwerkingsinstallatie) 

M2 Jaar 1 - Fase 2 met grondwallen 1, 2, 3 en 4 VWI met verlading bij de Maas 

M3 Jaar 2 - Fase 3 met grondwallen 1, 2, 3 en 4 VWI met verlading bij de Maas 

M4 Jaar 2 - Fase 4 met grondwallen 1, 2, 3, 4 en tijdelijke wal 5 VWI met verlading bij de Maas 

M5 Jaar 2 - Fase 5 met grondwallen 1, 2, 3, 4 en tijdelijke wal 5 VWI met verlading bij de Maas 

M6 Jaar 3 - Fase 6 met grondwallen 1, 2, 3, 4 en tijdelijke wal 5 VWI met verlading bij de Maas 

M7 Jaar 314 - Exploitatiefase met grondwallen 1, 2, 3,4 (zie hoofdstuk 5) VWI met haven volledig operationeel 

Tijdens de aanlegfase is het grondverzetmaterieel aileen in de dagperiode van 07.00 tot 19.00 uur 
in bedrijf. De winzuiger is van 06.00 tot 22.00 uur in bedrijf. Voor het omputten van het gebied ten 
tijde van de aanlegfase is uitgegaan van de onderstaande geluidbronnen. 

Tabel5.2 
Overzicht geluidbronnen omputten - aanlegfase 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
LWR [uren] 
[dB(A}] 

Dag Avond Nacht 

HK001 en HK002 Hydraulische kraan 107 10 0 0 

Dump 01 - 05 Dumpers 108 10 0 0 

WLSIBLD 01 en 02 Wiellader 1 bulldozer 106 10 0 0 

Zuiger Winzuiger 108 12 3 1 
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Voor de tijdelijke losinstallatie in de Maas is uitgegaan van een dagcapaciteit van 7.500 ton . 

Uitgaande van een laadvermogen van 30 ton per vrachtwagen, rijden per dag maximaal 250 

vrachtwagens van het laadpunt van de verwerkingsinstallatie naar deze losinstallatie. 

Tabel5.3 
Overzicht geluidbronnen - tijdelijke losinstallatie in de Maas 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
LWR [uren] 
[d8(A)] 

Dag Avond Nacht 

VRW Vrachtwagens totaal 250 105 n = 228 - n = 24 

R99 
Stort zand I grind in trechter 

112 5,7 - 0.6 
max. 90 seconde per vrachtwagen 

R58 Opvoerband 94 10 - 0,6 

R53a Overstortpunt opvoerband - zwenkband 98 10 -- 1 

R54 Zwenkband 89 10 -- 1 

R54a Start zand I grind in schip 105 10 - 1 

Voor de locatie van de bronnen wordt verwezen naar de rekenmodellen opgenomen in bijlage IV. 

5.4 Geluidbelastingen 

Vanwege het voortschrijdend karakter van het omputten zullen de optredende geluidniveaus bij de 

omliggende woningen in de tijd varieren . In tabellen 5.4 tot en met 5.6 is per individuele woning 

een overzicht gegeven van de geluidbelasting per jaar en fase. 

In tabel 5.4 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus LAr,LT voor de dagperiode, 

berekend op 1,5 meter boven het plaatselijk maaiveld weergegeven. De rekenhoogte van 

1,5 meter voor de dagperiode komt voort uit het gegeven dat bij de omliggende woningen de 

woonvertrekken op de begane grond zijn gesitueerd en de hinder in de dagperiode daar wordt 

ondervonden. De rekenpunten zijn opgenomen in bijlage I. 
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Tabel5.4 
LAr,LT in dB(A) - aanlegfase - dagperiode berekend op 1,5 meter hoogte 

Id Omschrijving 
Haagte 

M1 M2 M3 M4 M5 M6 
[m] 

IP01a_A Waning Raaieind 3 - zijgevel 1,5 41 49 47 48 47 48 

IP01b_A Waning Raaieind 3 - achtergevel 1,5 41 42 38 43 39 43 

IP01c_A Waning Raaieind 3 - vaargevel 1,5 33 37 34 38 36 38 

IP02a_A Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 1,5 45 49 46 48 47 48 

IP02b_A Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 1,5 40 44 41 44 42 43 

IP02c_A Waning Venlaseweg 79 - vaargevel 1,5 37 44 43 44 43 42 

IP03a_A Waning Venlaseweg 36 - vaargevel 1,5 45 49 46 47 48 49 

IP03b_A Waning Venlaseweg 36 - zijgevel 1,5 42 48 43 47 46 48 

IP04_A Bedrijfspand Venlaseweg 34 1,5 45 50 48 48 50 50 

IP05_A Waning Venlaseweg 32 1,5 44 48 46 48 49 49 

IP06a_A Waning Venlaseweg 30 - zijgevel 1,5 41 47 47 48 50 48 

IP06b_A Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 1,5 41 47 47 49 50 48 

IP07a_A Waning Venlaseweg 75 achtergevel 1,5 41 47 48 49 49 47 

IP07b.-A Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 1,5 29 34 42 41 46 41 

IP08_A Waning Venloseweg 28 1,5 38 44 46 46 49 45 

IP09a_A Waning Raaieind 2 - vaorgevel 1,5 45 48 46 47 46 48 

IP09b_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1,5 44 48 46 47 47 48 

IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1,5 32 36 34 35 36 36 

IP10_A 
Waning Baerderij Wildzang 

1,5 40 43 40 42 43 44 
(Genaaierweg 39) 

IP11_A 
Waning Boerderij Laarberg 

1,5 41 44 41 44 45 46 
(Genaaierweg 32) 

IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1,5 41 45 42 44 43 45 

IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1,5 33 36 32 35 33 35 

De optredende geluidniveaus ten gevolge van het omputten zullen ten tijde van de aanlegfase 

maar korte tijd (enkele maanden) bij een individuele woning optreden, afhankelijk van waar 

omgeput wordt. Gedurende de dagperiode kan na het oprichten van de grondwallen op 1,5 meter 

hoogte (dagperiode) voldaan worden aan de maximale grenswaarde van 50 dB(A) voor nieuwe 

inrichtingen zoals gesteld in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening. 

In tabel 5,5 en 5,6 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus LAr,LT voor de avond­

en nachtperiode weergegeven . Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat de drooggrondverzet­

machines voor het omputten van het gebied in de avond- en nachtperiode niet in werking zijn. 
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Tabel5.5 
LAr LT in dB(A) - aanlegfase - avondperiode berekend op 5 meter hoogte 

Id Omschrijving 
Hoogle 

M1 M2 M3 M4 M5 M6 
[m] 

IP01a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 - 48 47 48 47 48 

IP01b_B Woning Raaieind 3 - achlergevel 5 -- 38 37 38 37 37 

IP01c_ B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 - 31 30 31 32 31 

IP02a_ B Woning Venloseweg 79 - achier gevel 5 -- 49 49 50 49 49 

IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 -- 45 44 44 44 44 

IP02c_ B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 -- 33 37 35 36 39 

IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 -- 45 48 47 45 46 

IP03b_ B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 -- 44 43 43 43 43 

IP04_ B Bedrijfspand Venloseweg 34 5 -- 44 47 46 45 45 

IP05_B Woning Venloseweg 32 5 - 44 48 46 46 46 

IP06a_ B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 -- 38 41 40 44 43 

IP06b_ B Woning Venloseweg 30 - voorgevel 5 -- 38 40 40 44 43 

IP07a_ B Woning Venlose weg 75 achlergevel 5 - 38 40 41 47 44 

IP07b_ B Woning Venloseweg 75 - voorgevel 5 -- 25 26 26 42 41 

IP08_ B Woning Venloseweg 28 5 -- 35 36 40 45 43 

IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 - 44 43 43 42 43 

IP09b_ B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 - 44 43 43 43 43 

IP09c_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 - 29 29 28 31 28 

IP10_B 
Woning Boerderij Wildzang 

5 - 38 36 37 35 36 
(Genooierweg 39) 

IP11_B 
Woning Boerderij Laarberg 

5 -- 38 37 39 37 38 
(Genooierweg 32) 

IP12a_B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 -.- 40 39 40 39 39 

IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 - 30 28 29 29 29 

Uit tabel 5.5 blijkt dat bij een aantal woningen gedurende de avondperiode hogere geluidniveaus 
worden berekend dan de maximale grenswaarde van 45 dB(A) voor nieuwe inrichtingen zoals 
gesteld in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening. De waarden hoger dan 45 dB(A) 
zijn in de tabel 'vet' weergegeven. 
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Tabel5.6 
LAr,lT in dB(A) - aanlegfase - nachtperiode berekend op 5 meter hoogte 

Id Omschrijving 
Haagte 

M1 M2 M3 M4 M5 M6 
[m] 

IP01a_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 - 42 41 41 41 41 

IP01b_B Waning Raaieind 3 - achtergevel 5 - 33 33 33 32 32 

IP01c_B Waning Raaieind 3 - vaargevel 5 - 25 24 25 25 24 

IP02a_B Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 5 - 42 42 42 42 42 

IP02b_B Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 5 - 38 38 38 38 38 

IP02c_B Waning Venlaseweg 79 - vaargevel 5 - 27 30 29 29 31 

IP03a_B Waning Venlase weg 36 - vaargevel 5 - 40 42 41 40 40 

IP03b_B Waning Venlase weg 36 - zijgevel 5 - 38 37 37 38 37 

IP04_B Bedrijfspand Venlaseweg 34 5 - 39 41 40 40 40 

IP05_B Waning Venlaseweg 32 5 - 39 41 41 41 40 

IP06a_ B Waning Venlaseweg 30 - zijgevel 5 - 33 34 35 37 36 

IP06b_B Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 5 - 33 34 35 37 36 

IP07a_B Waning Venlaseweg 75 achtergevel 5 - 33 34 35 40 37 

IP07b_B Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 5 - 19 20 20 34 33 

IP08_B Waning Venlaseweg 28 5 - 30 30 33 37 35 

IP09a_B Waning Raaieind 2 - vaargevel 5 - 37 36 37 36 36 

IP09b_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 - 37 37 37 36 36 

IP09c_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 -- 22 22 21 24 21 

IP10_B 
Waning Baerderij Wildzang 

5 -- 33 31 33 32 32 
(Genaaierweg 39) 

IP11_B 
Waning Baerderij Laarberg 

5 -- 34 32 34 33 34 
Genaaierweg 32) 

IP12a_ B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 -- 34 33 34 33 33 

IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 - 23 22 23 22 22 

Uit tabel 5.6 blijkt dat bij een aantal woningen gedurende de nachtperiode hogere geluidniveaus 
worden berekend dan de maximale grenswaarde van 40 dB(A) voor nieuwe inrichtingen zoals 
gesteld in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening. De waarden hoger dan 40 dB(A) 
zijn in de tabel 'vet' weergegeven. 
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5.5 Beoordeling - aanlegfase 

Dagperiode 
Tijdens de aanlegfase, waarbij er sprake is van ontgrondingsactiviteiten , zulien na het opwerpen 
van de grondwalien in de dagperiode op 1,5 meter hoogte (woonkamerniveau) geen hogere 
geluidniveaus worden berekend dan 50 dB(A). Uit de detailberekeningen opgenomen in bijlage IV 
blijkt dat de grondverzetmachines (kranen/wieliader en dumpers) en de winzuiger de bepalende 
geluidbronnen zijn . Ook de grindstorten op de hoge grinddepots zijn met name voor de woning 
Venloseweg 79 een relevante bron. 

Avondperiode 
Tijdens de avondperiode zulien na het opwerpen van de grondwalien bij de woningen op 5 meter 
hoogte (slaapkamerniveau) geluidniveaus optreden van ten hoogste 50 dB(A). Oit is meer dan de 
maximale grenswaarde van 45 dB(A), zoals gesteld in de Handreiking industrielawaai en 

vergunningverlening. Uit de berekeningen opgenomen in bijlage IV blijkt dat de winzuiger, de 
grindstraat en gerelateerde bronnen zoals de grindstorten op de hoge grinddepots , de grindzeven , 
de Ali Jig, de zwaardwasser etc. de bepalende geluidbronnen zijn. 

Nachtperiode 
Tijdens de nachtperiode dan wei de vroege ochtendperiode tussen 06.00 en 07.00 uur zulien na 
het opwerpen van de grondwallen geluidniveaus optreden van ten hoogste 42 dB(A). Oit is meer 
dan de maximale grenswaarde van 40 dB(A) zoals gesteld in de Handreiking industrielawaai en 
vergunningverlening. Uit de berekeningen opgenomen in bijlage IV blijkt dat de bepalende bronnen 
de winzuiger en de grindstraat zijn. 

Ten tijde van de aanlegfase kunnen dus op enig moment gedurende de avondperiode en 
nachtperiode hogere geluidniveaus optreden dan de grenswaarden zoals gesteld in de 
Handreiking industrielawaai en vergunningverlening. Als aanvulling op de Handreiking kan het 
bevoegd gezag overwegen om de Circulaire natte grindwinningen van 1992 toe te passen 
waardoor een hoger geluidgrenswaarde dan 50 dB(A) tot maximaal 60 dB(A) onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk is. Oit is mogelijk omdat de inrichting in de aanlegfase, waarbij sprake is van 

ontgrondingsactiviteiten, valt onder categorie 11.3.j. van het Besluit omgevingsrecht. Voor de 
motivatie geldt dat de ontgrondingsactiviteiten op de locatie CVI circa 3 jaar duren tijdelijk van aard 

zijn . 

Mocht er tijdens de procedure van de aanvraag om de milieuvergunning blijken dat het bevoegd 
gezag niet voornemens is om de Circulaire natte grindwinningen van 1992 als aanvuliing op de 
Handreiking toe te passen en het bevoegd gezag van mening is, dat de waarden van 50 dB(A) 
gedurende de avondperiode en 42 dB(A) gedurende de nachtperiode niet aanvaardbaar zijn, dan 
kan door initiatiefnemer mitigerende maatregelen overwogen worden in de vorm van het tijdelijk 
inkorten van bedrijfsactiviteiten gedurende de avondperiode (19.00 - 22.00 uur) en nachtperiode 

(06.00 - 07 .00 uur) . 
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6 Volledige exploitatie CVI Haven Raaieind 

6.1 Capaciteit en werktijden 

De exploitatiefase is de fase waarbij de verwerkingsinstallatie met de bijbehorende haven volledig 
operationeel in bedrijf is. De verwerkingscapaciteit van de installatie bedraagt circa 1 miljoen ton 
per jaar, hetgeen bij 250 werkbare dagen neerkomt op een gemiddelde verwerkingscapaciteit van 
circa 4.000 ton per dag . De installatie zelf is ontworpen op een productiecapaciteit van 6.000 ton 
per dag. In bijlage III is een plaUegrond van de installatie opgenomen. 

De afvoer van het materiaal is, vanwege de aanwezige voorraaddepots , niet gekoppeld aan de 
productiecapaciteit van de installatie. Door CVI Haven Raaieinde BV is aangegeven dat er meer 
dan 12 dagen per jaar sprake kan zijn van een afzet van 14.500 ton per dag. Hiervan zal circa 

10.000 ton per schip en 4.500 ton per as worden afgevoerd. 

De verwerkingsinstallatie zal op werkdagen in werking zijn van 06.00 tot 22.00 uur. De aanvoer 

van toutvenant met schepen en de afvoer van zand en grind met schepen zal eveneens tussen 
06.00 en 22.00 uur plaatsvinden . De afvoer van zand en grind per as vindt aileen plaats tussen 
06.00 en 19.00 uur. 

In tabel 6.1 wordt de capaciteit van de verwerkingsinstallatie nader beschreven. 

Tabel6.1 
Capaciteit verwerkingsinstallatie nader uitgewerkt 

Oag Avond Nacht 
07.00-19.00 19.00-22.00 06.00-07.00 
uur uur uur 

Aanvoer - gemiddeld 

Capaciteit verwerkinginstallatie op jaarbasis in ton 1000000 

250 werkbare dagen op jaarbasis 250 

Oagcapaciteit 4000 

Aantal schepen met gemiddeld laadvermogen van 700 ton 5,7 4,3 1,1 0,3 

Afvoer - gemiddeld 1000000 

Aantal werkbare dagen 250 

Oagcapaciteit 4000 

Afvoer per schip 50% 2000 

Aantal schepen gemiddeld laadvermogen van 700 ton 2,8 2,1 0,5 0.2 

Afvoer per vrachtwagen 50% 2000 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 67 62 0 5 

Afvoer - maximaal 

Maximale afvoer capaciteit - totaal 14500 

Maximale afvoer capaciteit - per schip 10000 

Aantal schepen met gemiddeld laadvermogen van 700 ton 14,3 10,7 2,7 0,9 

Maximale afvoer capaciteit - per as 4500 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 150 130 0 20 
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6.2 Werking van de installatie 

Het toutvenant (ruwe grondstof), komend van diverse Zandmaasprojecten, wordt per schip 
aangevoerd en in de aanvoerhaven gelost. Door een kraan op een drijvend ponton worden de 
schepen gelost en wordt het toutvenant met behulp van transportbanden op een voorraaddepot 
gebracht. Van daaruit wordt een scheiding gerealiseerd tussen zand en grind. Zowel het zand als 
het grind wordt gewassen en geklasseerd. Vervolgens worden de schone delfstoffen op klant­
specificatie gemengd en verladen, deels op vrachtwagens en deels in schepen. Het proces is in 
vier delen opgesplitst, te weten : 

ontvangstgedeelte; 
zandgedeelte (waar tevens de scheiding zand-grind plaatsvindt); 

grindgedeelte ; 
verlad inggedeelte. 

6.2.1 Ontvangstgedeelte 
Het toutvenant wordt per schip in de installatie aangevoerd. Het lossen van de schepen gebeurt 
met een hydraulische overslagkraan die het materiaal van het schip in een trechter brengt van 
waaruit het materiaal via een voorzeef (om de overmaat uit de installatie te weren) met transport­
banden op een 0-63 depot wordt gebracht. De (actieve) opslagcapaciteit van het 0-63 depot 
bedraagt circa enkele dagproducties. 

Er is een mogelijkheid voorzien om materiaal aan te voeren dat niet direct op het 0-63 depot komt. 
Dit vanwege het feit dat er in de opbouw van het zand in de Zandmaasprojecten vaak een tekort is 
aan een gedeelte van het zandspectrum. Dit materiaal kan in de gewenste verhouding toegevoegd 
worden in de verwerking. 

6.2.2 Zandgedeelte. 
Onder het 0-63 depot ligt een tunnel, waarin een transportband staat opgesteld . Het materiaal 

wordt gecontroleerd en op deze tunnelband gebracht, vanwaar het naar de zandzeef wordt 
getransporteerd. Op de zandzeef wordt de scheiding tussen zand en grind gemaakt van 2 tot 
5 mm, afhankelijk van de samenstelling van het aangevoerde toutvenant. Op de zandzeef wordt 
het materiaal in drie materiaalstromen opgedeeld, te weten. 

32-X, wordt gebroken en vervolgens in de grindverwerking gebracht. 
2-32, dit is grind en wordt met een transportband naar een grinddepot gebracht. Dit 

grinddepot fungeert weer als een ontkoppeling tussen de installatiedelen zandgedeelte en 
grindgedeelte. 
0-2, dit is het zand en komt samen met het bij het afzeven gebruikte water in een bak 

terecht vanwaar het in een zandklasseerinstallatie wordt gepompt. In deze 
zandklasseerinstallatie wordt het materiaal gewassen, van hout ontdaan en wordt het 
gescheiden in drie fracties: grot, middel en fijn zand. Deze drie fracties worden ontwaterd 
en in fractiesilo's opgeslagenVanuit deze fractiesilo 's (hier zit ook de fijnste grindfractie bij) 
kan het materiaal naar de fractieopslag worden gebracht of in de juiste verhoudingen 
opgemengd in een gereed productopslag. De gerede productopslag is er voor erg 
specifieke producten, producten die erg droog afgezet moeten worden en voor 
wintervoorraad . De fractieopslag is er om de fracties op te slaan om verder te ontwateren 

en vervolgens van hieruit de verlading te voeden. De fijnste zandfractie (0-0,25) en de fijne 
grindfractie (2-5) worden in silo's opgeslagen . De middelgrove en grove zandfracties 

(0,25-0,5 respectievelijk 0-5-2 mm) komen op een tussendepot. 
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6.2.3 Grindgedeelte 
Vanuit het grinddepot wordt het grind in een grindwasser gedoseerd. Hier wordt het ontdaan van 
verontreinigingen (klei en hout) . Na de grindwasser wordt het grind via een transportband naar een 
grindonthouter (JIG) gebracht om eventueel achtergebleven houtdelen eruit te halen. Deze JIG lost 
op twee dubbeldeks grindzeven, waar het grind wordt nagewassen en geklasseerd. De grovere 
fracties (16-32,8-16 en 5-8) gaan op grinddepots, de fijnere fractie (2-5) gaat naar een van de 

fractiesilo's om verder in de zandverlading bijgemengd te worden. Achter de grindwasser is een 
mogelijkheid om grind weer op het grinddepot te brengen om nogmaals door de grindwasser 
gevoerd te worden. Dit voor het geval er materiaal aangevoerd wordt dat niet in een bewerkings­
slag gereinigd kan worden. De capaciteit van het grindgedeelte is dusdanig uitgelegd, dat het 
normaliter niet continu in bedrijf is. Dit in tegenstelling tot het zandgedeelte dat continu loopt. 

6.2.4 Verladinggedeelte 
Verlading van zand en grind gebeurt grotendeels automatisch vanaf een aantal tunnels onder de 
diverse depots. Aileen producten die erg droog moeten zijn en wintervoorraden worden met de 

laadschop geladen. 
Grind: het grind ligt op drie fractiedepots waar een tunnel onderdoor loopt. De drie fracties 
worden op specificatie in de juiste verhouding op de verzamelband gedoseerd en naar het 
verladingpunt getransporteerd. In dit verladingspunt kunnen vrachtauto's verladen worden 

en kan het materiaal op een band richting scheepsverlading gebracht worden. 
land: het zand bestaat uit vier fracties (tweemaal een depot met een tunnel eronder en 
tweemaal een silo. Op specificatie worden deze vier productsoorten bij elkaar gedoseerd 

en naar het verlaadstation getransporteerd . Na menging zijn hier drie mogelijkheden: direct 
op een vrachtauto, naar speciale verlaadsilo's, of naar de scheepsverlading. 

Verlaadsilo's : de speciale verlaadsilo's zijn er om de grotere hoeveelheden zand met een 
vaste samenstelling op vrachtwagens te kunnen verladen, zonder dat de scheepsverlading 

onderbroken hoeft te worden . 
Scheepsverlading: het materiaal wordt met een lange transportband naar de scheeps­
verlaadband getransporteerd. De verlaadband is een in hoogte verstelbare zwenkband met 
een beweegbare klep, welke door de schipper zelf bediend wordt. Ais er een schip met 
grind verladen wordt, dan wordt deze verlading, steeds als er een vrachtauto grind moet 
hebben, kort onderbroken om de vrachtauto te laden, waarna de verlading van het schip 
weer wordt hervat. Bij het verladen van zand hoeft dit aileen bij producten die niet in de 
verlaadsilo's zitten. Bij de scheepsverlading zit een retourbunker + band. Deze zijn bedoeld 
om materiaal dat al op de band ligt, maar niet meer in het schip kan, weer aan de kant te 

krijgen . Bij de scheepsverlading is ook nog een extra bunker voorzien, waarmee materiaal 
buiten de verlaadstations in het schip gebracht kan worden. Dit kan nodig zijn als er 
storingen zijn in de tunnels, of als de voorraden uitgeput raken en materiaal uit het 
passieve gedeelte van de depots verladen moet worden. 

6.2.5 Overig 
Op het bedrijfsterrein zullen een kantoor en een weegbrug worden geplaatst. In de bestaande 
schuur van de bedrijfswoning (boerderij van Van Cleef) wordt een werkplaats gerealiseerd. Hier is 
ook de opslag van (kleine hoeveelheden) olie en vet, alsmede een tankvoorziening voor de 
laadschop aanwezig. Op diverse plaatsen bij de installatie zijn toevoegunits geplaatst om materiaal 

in het proces (weer) tussen te voegen. Voor het voeden van de toevoegunits etc. is een laadschop 
aanwezig. 
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8ij het wassen/onthouten en klasseren van zand en grind is water nodig. De instailatie neemt voor 
elk procesonderdeel schoon water, dat vanuit de haven in een bassin in de instailatie gepompt 
wordt. Het gebruikte waswater wordt via schepraden geleid, waar aile redelijk snel bezinkende 

delen bij de installatie gehouden worden (en weer aan het proces worden toegevoegd dan wei 
worden afgezet). De reststroom bestaat uit fijn tot zeer fijn zand, naar verwachting tussen de 2 en 
5% van het toutvenant. Dit zand is aileen uit het water te halen door het te laten bezinken. Hiertoe 
wordt deze reststroom naar een bezinkplas geleid, die hiervoor groot genoeg is. De overloop van 
deze bezinkplas loopt over in de haven, waaruit ook het benodigde water onttrokken wordt. Per 

saldo is dit in evenwicht, er komt nagenoeg evenveel water vanuit de bezinkplas in de haven als er 
ten behoeve van de verwerking uit opgepompt wordt. 

S.2.S Aan- en afvoer 
Zoals eerder aangegeven bedraagt de verwerkingscapaciteit 1 miljoen ton per jaar, hetgeen bij 250 
werkbare dagen neerkomt op een gemiddelde verwerkingscapaciteit van circa 4.000 ton per dag. 
De instailatie zelf is ontworpen op een productiecapaciteit van 6.000 ton per dag. Omdat de 

afvoercapaciteit los staat van de aanvoercapaciteit en de verwerkingscapaciteit, kunnen er dagen 
zijn waarbij meer dan 4.000 ton product (gemiddelde dagcapaciteit) wordt afgevoerd. De maximale 
afvoercapaciteit bedraagt 14.500 ton per dag. Omdat niet uitgesloten wordt dat deze maxima Ie 

afvoercapaciteit niet meer dan 12 dagen kan voorkomen, is deze bedrijfssituatie aangemerkt als 
representatieve bedrijfssituatie die meer dan twaal keer per jaar voor kan komen. Er is dus sprake 
van een jaargemiddelde (4.000 ton afvoer) en een representatieve bedrijfssituatie (14.500 ton 
afvoer). In tabel 6.2 zijn de aantallen schepen en vrachtwagens weergegeven, die bij de inrichting 
gelost dan wei beladen worden. Hierbij is onderscheid gemaakt in de dagperiode van 07.00 tot 
19.00 uur, avondperiode van 19.00 tot 22.00 uur en de nachtperiode van 06.00 tot 07.00 uur. 

TabelS.2 

Capaciteit verwerkingsinstailatie nader uitgewerkt 

Dag Avond Nacht 

07.00-19.00 19.00-22.00 06.00-07.00 
uur uur uur 

Aanvoer - gemiddeld 

Aantal schepen met gemiddeld laadvermogen van 700 ton 6 4 1 1 

Afvoer - gemlddeld 1000000 

Aantal schepen gemiddeld laadvermogen van 700 ton 4 2 1 1 

Afvoer per vrachtwagen 50% 2000 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 67 62 0 5 

Aantal vrachtwagens tussen 06.00 - 07.00 = 1/13 = 8% 

Aantal vrachtwagens tussen 07.00 - 19.00 = 12/13 = 92% 

Afvoer - maximaal (meer dan 12 x per jaar) 

Maximale afvoer capaciteit - totaal 14500 

Maximale afvoer capaciteit - per schip 10000 

Aantal schepen met gemiddeld laadvermogen van 700 ton 14 11 2 1 

Maximale afvoer capaciteit - per as 4500 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 150 130 0 20 
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6.3 Akoestisch rekenmodel 

In verband met de wijzigingsprocedure van het bestemmingsplan dient een geluidzone te worden 
vastgesteld . De exploitatiefase, waarbij de verwerkingsinstallatie volledig operationeel wordt 
geexploiteerd, is dan ook in eerste instantie bepalend voor de vaststelling van deze geluidzone en 
voor de bepaling van de geluidbelastingen op de gevels van de woningen gelegen in de zone. 

6.4 Geluidbronnen 

V~~r de bepaling van de geluidbelasting ten gevolge van volledige exploitatiefase is uitgegaan van 
de installatieopzet zoals aangereikt door CVI. Haven Raaieinde B.V. In bijlage III is een 
overzichtstekening van de installatie opgenomen. 

Op basis van de aangeleverde informatie, stukken en tekeningen en de inventarisatie ter plaatse, 

is met het softwareprogramma Geomilieu versie 1.91 het akoestische rekenmodel van de 
exploitatiefase opgesteld. Het volledige rekenmodel van de verwerkingsinstallatie met aile 
bijbehorende geluidbronnen is opgenomen in bijlage V. 

De bronsterktes van de diverse onderdelen van de verwerkingsinstallatie zijn verkregen op basis 
van metingen bij vergelijkbare projecten. In tabel 6.3 tot en met 6.9 wordt per geluidbron een 

overzicht gegeven van de gehanteerde bronhoogtes, de bronsterktes en effectieve bedrijfstijd in 
uren. 

Tabel6.3 
Geluidbronnen verwerkingsinstallatie - ontvangstgedeelte 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren) 
[m) [dB(A)) 

dag avond nacht 

R01 Loskraan op ponton 2,5 109,7 6 1,5 1 

R02 Opvoerband naar voorzeef 0,1 -0.9 781 m1 6 1,5 1 

R03 Voorzeef trillend 5 92,7 6 1,5 1 

R04 Overmaatband 2 -7,5 781 m1 6 1,5 1 

R04a Stort >63 2,5 92,8 6 1,5 1 

R05 Opslagband aparte aanvoer 2 -10 781 m1 0 0 0 

R05a Stort aparte aanvoer 7,2 100,1 0 0 0 

R06 Opvoerband naar depot 0-63 2 - 20 781 m1 6 1,5 1 

R06a Stort 0-63 10,5 94,1 6 1,5 1 

R07 Zwenkband op depot 0-63 20 - 15 781 m1 6 1,5 1 

R07a Stort 0-63 10,5 94,1 6 1,5 1 
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Tabel6.4 
Geluidbronnen verwerkingsinstallatie - (scheiding zand en grind) 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren) 
[m) [d8(A)) 

dag avond nacht 

R09 Tunnelband 0-63 - 20 m 0,1 - 3 781 m1 12 3 1 

R09a Overs tort tunnel band opvoerband 2 96,4 12 3 1 

R10 Opvoerband naar zandzeef - 120 m 1 - 13 781 m16 12 3 1 

R11 Zandzeef 8 101 ,7 12 3 1 

R12 Overmaatband zandzeef - 6 m 4-4 781 m1 12 3 1 

R13 1-3 band zandzeef - 6 m 4 - 6,8 781 m1 12 3 1 

R14 Opvoerband 2 - 32 - 25 m 4 - 11 78/m1 12 3 1 

R14a Stort grind 2-32 96 9 95,9 12 3 1 

Tabel6.5 
Geluidbronnen verwerkingsinstaliatie - grindgedeelte met breker 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren) 
[m) [d8(A») 

dag avond nacht 

R16 Tunnelband vuilgrind - 22 m 0-4 78/m1 10 -- -

R17 Zwaardwasser zijkant - i 04 4 103,7 10 -- -
R18 Grindretourband 2-32 - 39 m 1 - 12 78/m1 10 - -

R19 Opvoerband 2-32 naar JIG - 80 m 1 - 12 781 m1 10 - -
R20 All JIG (Lw = 100.5 d8(A) na maatregelen) 10 106,5 10 - -

R21 Grindzeef - 102 7 102,1 10 - -
R22 Grindzeef - 102 4 102,1 10 - -
R23 Scheprad 2 88, 1 10 - -
R24 Afvoerband grind 1-3 - 27 m 1 -9 78/m1 10 - -

R25 Afvoerband 2-5 - 55 m 3 - 20 781 m1 10 - -

R26 Afvoerband 16-32 - 60 m 6 - 19 78/m1 10 - -
R26x Stort grind + pijp 16-32 102 11 .5 101,8 10 - -
R27 Afvoerband 8-16 - 60 m 6 - 19 781 m1 10 - -

R27x Stort grind + pijp 8-16 100 11,5 99,8 10 - -
R28 Afvoerband 5-8 75 m 3 - 19 781 m1 10 - -
R28x Stort grind 5-8 89 11,5 89,0 10 - -
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Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren] 
[m] [dB(A)] 

dag avond nacht 

B1 Toevoegtrechter met trilgoot 1 -- -- -

B2 Stijgband naar tussen silo - 18 m 1 - 6 78/m1 4 -- -

B4 Opvoerband naar breker - 30 m 1 - 91 78/m1 4 -- -
B5 Breker (Lw=1 06 dB(A) na maatregelen) 8 116,0 4 - -
B6 Voorzeef bij breker 105 als puntbron 4 104,8 4 -- -

B7 Afvoerband gebroken materiaal - 8 m 2 -2 781 m1 4 - -
B8 Retourband 8-x - 30 m 1 - 9 781 m1 4 - -

Tabel6.6 
Geluidbronnen verwerkingsinstallatie - zandgedeelte 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren] 
[m] [dB(A)] 

dag avond nacht 

R32 Zandklasseerinstallatie 10 98,5 12 3 1 

R34 Ontwateringszeef 3 100,5 12 3 1 

R34 Ontwateringszeef 3 100,5 12 3 1 

R34 Ontwateringszeef 3 100,5 12 3 1 

R35a Afvoerband zandfractie - 68 m 1 -20 781 m1 12 3 1 

R35b Afvoerband zandfractie - 68 m 1 -20 78/m1 12 3 1 

R35c Afvoerband zandfractie - 68 m 1 - 20 781 m1 12 3 1 

R37 Verzamelband onder fractiesilo's - 66 m 1 - 7 781 m1 8 1,5 1 

R38 Menger 97 5 96,7 12 3 1 

R39 Tussenband naar zwenkband 0-4 - 55 m 1 - 7.5 781 m1 - - -

R40 Zwenkband opslag 0-4 - 45 m 2 - 16 781 m1 - - -

R41 Opvoerband naar fractieopslag - 86 m 1 - 21 781 m1 8 1,5 1 

R42 Zwenkband fractieopslag - 25 m 20 -23 78/m1 8 1,5 1 

R42a Stort 0,25-5 94 20 94,0 8 1,5 1 

R43 Tussenband TV-silo - 35 m 19 - 26 781 m1 - - -
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Tabel6.7 
Geluidbronnen verwerkingsinstallatie - verladinggedeelte 

Effectieve bedrijfstijd 

Id Omschrijving 
Hoogte LWR [uren) 
[m] [dB(A)) 

dag avond nacht 

R46 Tunnelband fractie 1 - 30 m 0,1 -3 78/m1 8 2 1 

R48 Tunnelband fractie 2 - 30 m 0,1 -3 78/m1 8 2 1 

R49 Opvoerband zandverlading - 80 m 1 - 13 781 m1 8 2 1 

RSO Zandverlading - vrachtwagens SO% 2,S 1,9 - 0,2S 

RS1 Opvoerband naar verladingsilo's - S7 m 6 -2S 78/m1 2 -- 1 

RS8 Band onder kiepbunker - 40 m 0,1-13.S 78/m1 -- -- -
RS6 Afvalband 0,1 - 9 78/m1 -- -- -
R30 Tunnelband grindverlading - 60 m 0,1 - 13 781 m1 10,0 2,S 1,0 

RS3 Verzamelband scheepsverlading -137 m 5 - 12,S 78/m1 10,0 2,S 1,0 

R53a Overs tort grind band 2-32 97,8 10,0 2,S 1,0 

RS4 Zwenkband scheepsverlading - 10m 9,S - 7.6 78/m1 10,0 2,S 1,0 

RS4a Grindstort in schip 2,5 104,7 10,0 2,S 1,0 

R31 Grindverlading - vrachtwagens SO% 2,S - 10 781 m1 1,9 ° 0,2S 

Tabel6.8 
Overige geluidbronnen 

hoogte 
Effectieve bedrijfstijd [uren] 

Id Omschrijving 
[m] 

LWR [dB(A)) 
dag avond nacht 

R60 Pompen op terrein 1 90,8 10 2 1 

R61 Pompen 91 op ponton S stuks 1 90,8 10 2 1 

R6Sa Wiellader 2 103,7 4 1 0,2 

R6Sb Wiellader 2 103,7 4 1 0,2 
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Tabel6.9 
Geluidbronnen - schepen en vrachtwagens 

hoogte LWR Totaal 
Effectieve bedrijfstijd [uren] 

Id Omschrijving 
[m] [d8(Al] aantal 

dag avond nacht 

Aanvoer schepen toutvenant 

- aankomend 3 108,6 6 4 1 1 
- vertrekkend 6 4 1 1 

Afvoer zand en grind 

- aankomend 3 108,6 14 11 2 1 
- vertrekkend 14 11 2 1 

Vrachtwagens 

- aankomend 1.5 107,8 150 130 0 20 
- vertrekkend 150 130 0 20 

V~~r de rijdende vrachtwagens op het eigen terrein is een rijsnelheid aangehouden van 

20-30 km/uur en voor de vrachtwagens rijdend op de openbare weg 50-60 km/uur. V~~r de 

aankomende en vertrekkende schepen is een gemiddelde vaarsnelheid aangehouden van 

7 km/uur. 

6.5 Geluidbelastingen 

De berekeningen ter bepaling van de geluidcontouren zijn conform uitgevoerd op 5 meter hoogte 

boven het plaatselijk maaiveld. In figuur 6.1 zijn de etmaalwaarde contouren voor de exploitatie­

fase weergegeven. De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour is weergegeven in de kleur oranje. De vast 

te stellen geluidzone mag niet kleiner zijn dan de 50 dB(A) etmaalwaarde contour. Wei mag de 

vast te stellen zone verder reiken dan de 50 dB(A) etmaalwaarde contour. 

De etmaalwaarde (Letmaal) wordt bepaald op basis van de hoogste waarde van de volgende drie 
niveaus: 

- Ldag (= LAr,LT ) 

- Lavond (= LAr,LT ) + 5 
- Lnacht (= LAr,LT ) + 1 0 

(dag: 07 ,00 - 19.00 uur) ; 

(avond: 19.00 - 23.00 uur); 
(nacht: 23.00 - 07.00 uur), 

Voor de zonering in het kader van de Wet geluidhinder speelt het begrip 'geluidbelasting vanwege 
een industrieterrein' een belangrijke rol. Deze geluidbelasting is de etmaalwaarde van het langtijd­

gemiddelde beoordelingsniveau in dB(A) op een bepaalde plaats afkomstig van een bepaalde bron 

of combinatie van bronnen. De geluidbelasting van de gevel wordt, anders dan bij de vergunning­

verlening waarbij de beoordelinghoogte minimaal1 ,5 meter mag bedragen, bepaald op de hoogste 

geluidbelaste positie van de gevel. Een beoordelingshoogte van 5 meter heeft volgens de 

Handleiding meten en rekenen industrielawaai van 1999 de voorkeur. 
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Figuur 6.1 
Geluidcontouren CVI Raaieind - voliedige exploitatie 

Uit de figuur 6.1 blijkt dat er een aantal woningen een geluidbelasting heeft van meer dan de 
voorkeursgrenswaarde van 50 d8(A). 

Om inzicht te verkrijgen in de optredende etmaalwaarden, zijn bij de relevante omliggende 
woningen de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus LAr.LT berekend . De gekozen rekenpunten 
hebben een hoogte van 5 meter boven het plaatselijk maaiveld. Dit in verband met mogelijk vast te 
stelien hogere waarden waarbij de etmaalwaarde wordt bepaald uit de hoogste waarde van Ldag , 

Lavond of Lnacht. In tabel 6.10 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus LAr.LT 

weergegeven. De berekeningen zijn opgenomen in bijlage V. 

Tabe16.10 
Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr.LT - voliedige exploitatie 

Hoogte LAr,LT dB(A) Letmaal 

Id Omschrijving 
[m) 

dag avond nacht 

IP01a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 52 48 41 53 

IP01b_B Woning Raaleind 3 - achtergevel 5 42 38 32 43 

IP01c_B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 35 31 25 36 

IP02a_B Woning Venloseweg 79 - achter gevel 5 54 49 42 54 

IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 48 45 38 50 
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Hoogte LAr,LT dB(A) Lelmaal 

Id Omschrijving 
1m) 

dag avond nacht 

IP02c_B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 39 33 27 39 

IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 50 45 39 50 

IP03b_B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 49 44 37 49 

IP04_B Bedrijfspand Venloseweg 34 5 49 44 38 49 

IP05_B Woning Venloseweg 32 5 47 43 37 48 

IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 40 37 32 42 

IP06b_B Woning Venloseweg 30 - voorgevel 5 40 37 32 42 

IP07a_B Woning Venloseweg 75 achtergevel 5 41 37 32 42 

IP07b_B Woning Venloseweg 75 - voorgevel 5 27 23 18 28 

IP08_B Woning Venloseweg 28 5 39 34 29 39 

IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 47 43 37 48 

IP09b_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 47 43 37 48 

IP09c_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 32 28 21 34 

IP10_B Woning Boerderij Wildzang 5 39 37 31 42 

IP11_B Woning Boerderij Laarberg 5 39 37 31 42 

IP12a_B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 42 39 33 44 

IP12b_ B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 32 28 22 33 

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)-etmaalwaarde bij de 

woningen Raaieind 3 en Venloseweg 79 wordt overschreden. Voor deze woningen dient een 

hogere waarden te worden vastgesteld. Dit kan overigens aileen als uit het verrichte akoestisch 

onderzoek blijkt dat na de toepassing van adequate bron- en overdrachtsmaatregelen de 

voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) niet gehaald kan worden . Beide woningen zijn inmiddels 

aangekocht door de initiatiefnemer. De woningen houden echter wei de woonbestemming en 

worden in dat opzicht als normale woningen van derden beschouwd. 

Tabe16.11 

Woningen waarbij de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt overschreden 

LAr.LT dB(A) Letmaal 

Id Hoogte Omschrijving 

dag avond nacht 

IP01a_B 5m Woning Raaieind 3 52 48 41 53 

IP02a_B 5m Woning Venloseweg 79 54 49 42 54 
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6.6 Maximale geluidniveaus LAmax - exploitatiefase 

De maximale geluidniveaus LAmax tijdens de exploitatiefase zullen voornamelijk veroorzaakt worden 
door storingen in de verwerkingsinstallatie, het lossen van schepen indien de bak van de loskraan 
langs de scheepswand schraapt, het storten van grind met een wiellader in een bak van een 

vrachtwagen en de rijdende wielladers en vrachtwagens op het bedrijfsterrein. 
Uit de berekeningen, opgenomen in de bijlage V, blijkt dat deze bij de meest kritisch gelegen 
woning niet meer zullen bedragen dan 70 dB(A) in de dagperiode, 65 dB(A) in de avondperiode en 
60 dB(A) in de nachtperiode. 

6.7 Scheepvaart van en naar de verwerkingsinstallatie 

Naar analogie van de Circulaire Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de 
inrichting zijn ook de equivalente geluidniveaus LAeq ten gevolge van het aan de inrichting toe te 
rekenen scheepvaartverkeer van en naar de inrichting berekend. Ten tijde van drukke dagen, meer 
dan twaal keer per jaar, is uitgegaan van het aantal schepen zoals vermeld in tabel 6.12. 

Tabe16.12 

Geluidbronnen - schepen 

Id 

Aanvoer schepen toutvenant 

Afvoer zand en grind 

Omschrijving LWR [dB(A)] 

Aankomende schepen 108,6 

Vertrekkende schepen 108,6 

Aankomende schepen 108,6 

Vertrekkende schepen 108,6 

Totaal 
Effectieve bedrijfstijd 

of aantallen 

6 4 1 1 

6 4 1 1 

14 11 2 1 

14 11 2 1 

De meest kritische woningen liggen aan de andere zijde van de Maas namelijk de boerderij­
woningen Wildzang en Laarberg . In tabel 6.13 zijn de berekende equivalente geluidniveaus op 
5 meter hoogte ter plaatse van de omliggende woningen ten gevolge van het toekomstige overige 
scheepvaart over de Maas en de aankomende en vertrekkende schepen van en naar CVI 

opgenomen . 

Tabe16.13 

Berekende geluidniveaus LAeq t.g.v. aankomende en vertrekkende schepen CVI 

Hoogte 
Letma .. dB(A) 

Id Omschrijving 
[m] Scheepvaart Toename 

Maas 2022 
CVI Totaal 

[dB(A)] 

IP10_ B Woning Boerderij Wildzang 5 43 37 44 1 

IP11_ B Woning Boerderij Laarberg 5 44 38 45 1 

Uit de berekeningen opgenomen in bijlage X blijkt dat de schepen, varend van en naar de 
inrichting, bij de omliggende woningen geen relevante geluidbijdrage leveren. Bij de meest 

kritische woning, boerderij Laarberg , wordt zowel in de huidige situatie als de situatie 2022 
autonoom inclusief CVI geen hoger geluidniveau berekend dan 45 dB(A) etmaalwaarde. Door de 
schepen varend van en naar CVI zal het geluid circa 1 dB(A) toenemen. 
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6.8 Laagfrequent geluid en trillingen 

6.8.1 Aigemeen 
In de startnotitie van de m.e.r. en de richtlijnen van de commissie m.e.r. staat aangeven dat 
aandacht besteed dient te worden aan het aspect laagfrequent geluid. Alhoewel er nog steeds 
geen normen zijn met betrekking tot laagfrequent geluid, dient zeker bij de planvorming en het 
dimensioneren van installaties getracht te worden deze vorm van hinder tot een minimum te 
beperken. 

6.8.2 Wat wordt verstaan onder laagfrequent geluid? 
Het door de mens hoorbare geluid zijn luchttrillingen met een frequentie tussen circa 20 en 
20.000 Hz. Laagfrequent geluid (verder LFG), geluid waarvan het spectrum ligt tussen 0 en 
125 Hz. Het gebied tussen 0 en 20 Hz wordt ook wei aangeduid met infra-geluid. LFG heeft 
eigenschappen waardoor het zich sterk van 'gewoon' hoorbaar geluid onderscheidt. Het wordt 
slecht gedempt en kan nauwelijks worden afgeschermd. Gevelisolaties zijn er niet op afgestemd. 
Door resonanties kan het laagfrequent geluid tussen of in woningen zeer plaatselijk versterkt of 
verzwakt worden (buiken en knopen). De richting van de bron van het LFG kan op het gehoor 
moeilijk worden vastgesteld . Er zijn veel bronnen die LFG veroorzaken. Dit kunnen bronnen zijn 

van natuurlijke afkomst, zoals onweer of de branding. De meeste bronnen die hinder veroorzaken 
zijn echter van technische aard. Praktijkvoorbeelden hiervan zijn onder andere transformatoren en 

specifiek voor dit project de grindtrilzeven en ontwateringszeven. 

Indien LFG wordt waargenomen, wordt dit in het algemeen door de waarnemer als buitengewoon 
hinderlijk ervaren. Dit houdt in dat de waarnemingsdrempel voor LFG een belangrijke graadmeter 
is voor de beoordeling. Echter de waarnemingsdrempel verschilt sterk per individu en is daarmee 
geen duidelijk criterium op grond waarvan een objectieve beoordeling of normering kan 
plaatsvinden. Indien LFG wordt waargenomen, of indien klachten hierover worden geuit, kan door 
middel van bronopsporing en gerichte maatregelen worden voorkomen dat die LFG waarnemingen 
optreden. In de vergunning kunnen dergelijke maatregelen vervolgens als middelvoorschrift 
worden opgenomen. Ook een voorschrift dat van de vergunninghoudster een onderzoek verlangt 
naar de sterkte van het LFG indien de omstandigheden daar aanleiding toe geven, bijvoorbeeld in 
het geval van klachten die te herleiden zijn tot LFG, kan worden overwogen. 

Tot voor kort was de Raad van State van mening dat LFG niet kon worden aangemerkt als 
objectiveerbare hinder, omdat het ontbrak aan een betrouwbare dosis-effectrelatie en omdat hinder 
vooral een verband leek te hebben met een bijzondere gevoeligheid van bepaalde personen voor 
dit type geluid. In milieuvergunningen kon het LFG daarom ook niet aan grenswaarden worden 
gebonden. Inmiddels is daar verandering in gekomen. Recent heeft de Raad van State overwogen 
dat, inmiddels een dusdanige verscheidenheid aan onderzoeksresultaten naar reproduceerbare 
relaties tussen dosis en effect van laagfrequent geluid voorhanden is, dat LFG kan worden 
aangemerkt als oorzaak van objectiveerbare hinder. 
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Er zijn verschiliende vergelijkbare (internationale) richtlijnen voor de beoordeling van de aanvaard­
baarheid van LFG beschikbaar. Veelal zijn de gehanteerde beoordelingscriteria gebaseerd op de 
gehoordrempel voor laagfrequent geluid (de waarnemingsdrempel). Beoordeling van LFG kan 

bijvoorbeeld geschieden aan de hand van de zogenaamde Vercammen-curve. Deze curve legt de 
grens van aanvaardbaarheid bij 3 tot 10% ernstig gehinderde, wat vergelijkbaar is met uitgangs­
punten van de Wet geluidhinder. Ais wordt voldaan aan de Vercammen-curve, wordt ernstige 
hinder door LFG in ieder geval in substantiele mate voorkomen en wordt onaanvaardbare hinder 

voorkomen. 
De grenswaardencurven zijn bedoeld voor binnen in de woning. Echter de eigenschappen van de 
woning kunnen van grote invloed zijn op het optredende laagfrequent geluid. Het is om diverse 
redenen gewenst om bij normsteliing grenswaarden buiten de woningen op te nemen . In het 

eerder vermelde rapport Vercammen van Peutz & Associes is ook een onderzoek opgenomen van 
de overdrachtsverzwakking tussen de aangestraalde gevels en kamers van een aantal doorsnee 
woningen. Er werd een gemiddelde overdrachtsverzwakking vastgesteld voor zowel de grotere 

ruimtes (woonkamers e.d.), als de kleinere ruimtes (slaapkamers e.d .). Door middel van deze 
gemiddelde overdrachtsverzwakking is een normsteliing binnen de woning te vertalen naar een 
normsteliing buiten de woning. Voor de dagperiode zou dan de overdrachtsdemping gehanteerd 
kunnen worden voor de grotere ruimtes en voor de avond- en nachtperiode die voor de kleinere 
ruimtes. Opgemerkt is hier nog dat bij niet resonantiefrequenties er bij deze gemiddelde 
overdrachtsverzwakking sprake is van een gemiddelde overdimensionering van circa 10 dB. 

Er bestaat tot op dit moment nog steeds geen officiele normsteliing voor LFG. Ook zijn er door het 
ministerie van I & M nog steeds geen geaccordeerde rekenmodellen beschikbaar gesteld om in 
situaties waarbij nog geen potentiele LFG-bronnen op de locatie aanwezig zijn, het mogelijk 
optredend laagfrequent geluid in de woning, dan wei buiten voor de gevel van de woning te kunnen 

voorspellen . 

6.8.3 Mitigerende maatregelen - laagfrequent geluid 
Het is bekend dat een aantal verwerkingsinstallaties op het vasteland laagfrequent geluid kan 
produceren. Na metingen en onderzoek blijkt dat bij een aantal installaties de grind- en zandzeven, 
en dan met name de grotere ontwateringszeven, laagfrequent geluid kunnen emitteren. Bij het 
ontwerp van de verwerkingsinstallatie is er rekening mee gehouden dat de zeven bij een bepaalde 
belasting mogelijk laagfrequent geluid kunnen gaan produceren. Zo is er bij dit project gekozen 
voor kleinere ontwateringszeven, zo laag als technisch mogelijk boven het maaiveld te plaatsen. 
Mocht na het inregelen van de installatie het fenomeen laagfrequent geluid zich voordoen en 
mochten er bij de omwonenden klachten zijn, dan kan rond deze zeven nog een scherm van 

betonblokken worden opgericht. 

6.8.4 Trillingen 
Mogelijke trillingen kunnen ontstaan door de grind- en ontwateringzeven en de vrachtwagens die 
op korte afstand van de woningen rijden, indien er oneffenheden in de weg zitten. Mede gelet op 
de afstand van de trilzeven tot de nabij gelegen woningen, behoeft niet voor trilling hinder te worden 

gevreesd. Uit trillingsmetingen aan voorbijrijdende vrachtwagens bij vergelijkbare projecten kan 
worden afgeleid dat er aileen klachten ontstaan bij een oneffen wegdek. 
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7 Beoordeling - mitigerende maatregelen 

7.1 Exploitatiefase 

Uit het verrichte onderzoek blijkt dat bij een volledige exploitatie van CVI na toepassing van de in 

paragraaf 6.2 weergegeven bronmaatregelen en de geluidwalien 1 tim 4 met een hoogte van 
minimaal6 meter langs de Venloseweg nog bij een aantal woningen de voorkeurgrenswaarde van 
50 dB(A) etmaalwaarde, zoals gesteld in de Wet geluidhinder, wordt overschreden. Het betreft de 
woningen zoals weergegeven in tabel 7.1 . 

Tabel7.1 
Woningen waarbij de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde wordt overschreden 

Hoogle 
LAr,LT dB(A) Lelmaal 

Id 
[m] 

Omschrijving 

dag avond nachl 

IP01a_B 5m Woning Raaieind 3" 52 48 41 53 

IP02a_B 5m Woning Venloseweg 79" 54 49 42 54 

. . 
* reeds aangekocht door Imtlatlefnemer. 

7.2 Mitigerende maatregelen 

Ten aanzien van de woningen aan de Raaieind 3 en Venloseweg 79 wordt opgemerkt dat deze, 

zoals eerder vermeld, inmiddels zijn aangekocht door CVI Haven Raaieinde B.V. De woningen 
zullen indien nodig voorzien worden van geluidwerende maatregelen. Voor de bescherming van de 
woningen tegen geluidhinder geldt dat, naast het aanbrengen van de grondwalien met een hoogte 
van minimaal 6 meter, bij het ontwerp van de verwerkinginstaliatie continu rekening wordt 
gehouden met het geluidaspect en toepassing van de best beschikbare technieken . Aangezien het 
een voliedig nieuwe installatie betreft, kan deze dan ook worden gebouwd volgens de BBT (best 

beschikbare technieken). 

Een van de belangrijkste aspecten bij het ontwerp van de installatie is dat het ontvangstgedeelte, 
het zandgedeelte (waar tevens de scheiding zand-grind plaatsvindt), het grindgedeelte en het 

verladinggedeelte door toepassing van tussendepots en voorraaddepots separaat in werking 
gesteld kunnen worden. Het 'uit elkaar trekken' van het materiaal in diverse fracties en vervolgens 

op specificatie weer bij elkaar mengen, zorgt ervoor dat slechts een klein aandeel van de 
aangevoerde materialen niet als hoogwaardig eindproduct afgezet kan worden . Tevens kan met 
deze instaliatieopzet een breed spectrum van aangevoerd materiaal verwerkt worden . Dit is nodig, 
omdat de opbouw van de materialen in de diverse Zandmaas-projecten sterk wisselend is. 
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Aanvullend daarop worden de volgende maatregelen getroffen. 

In de periode tussen 19.00 uur tot 06.00 uur de volgende dag zal geen transport per as 
plaatsvinden. 

De grindstraat zal niet in de avond- en nachtperiode in werking worden gesteld 
(organisatorische maatregel). 
De breekinstallatie zal beperkt in gebruik worden gesteld en wordt omkast, waardoor de 
bronsterkte van de totale breker niet meer bedraagt dan Lw= 106 dB(A) in plaats van Lw = 116 
dB(A). 

De All Jig wordt zodanig omkast dat deze geen hogere bronsterkte heeft dan 100 dB(A). 
Voor het ontwateren van het zand zullen drie kleinere ontwateringszeven worden toegepast, 
waardoor de kans op laagfrequent geluid wordt verkleind . Tevens zullen de zeven laag bij de 

grond worden geplaatst, zodat deze worden afgeschermd door de voorraaddepots, de 
aangelegde grondwallen en het talud van de A67. 
De zwaardwassers worden aan de bovenzijde afgedicht. 

De loskraan op het losponton en de wiellader zijn geluidarm. 
De voorraaddepots zullen op hoogte worden gehouden, waardoor de depots de diverse 
laaggelegen geluidbronnen, zoals de zandzeven, zullen afschermen. 

Daarnaast geldt natuurlijk dat de verwerkingsinstallatie Zandmaas een grote centrale verwerkings­
installatie is voor de diverse Zandmaas-projecten, waarbij het toutvenant en het zand en grind voor 

een groot gedeelte over water kunnen worden afgevoerd. 

Na de beschreven maatregelen kan aileen bij een volledige exploitatie van CVI Raaieind bij de 
eigen aangekochte woningen niet voldaan worden aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) 
etmaalwaarde zoals gesteld in de Wet geluidhinder. V~~r deze twee woningen dient een hogere 

waarde vastgesteld te worden . 

Overigens is in bijlage V nog een berekening opgenomen voor de situatie wanneer de bron- en 
overdrachtsmaatregelen (grondwallen) niet getroffen worden . Door de bovenstaande bron- en 
overdrachtmaatregelen wordt bij de kritische gelegen woningen op 5 meter hoogte een reductie 
bereikt van 1-3 dB(A). Op 1,5 meter (begane grond) wordt bij de meest kritische woning zelfs een 

reductie berekend van 8 dB(A). In bijlage V is een tabel opgenomen waarin de reducties per 
woning zijn berekend. Ook is in deze bijlage de 50 dB(A) contour voor maatregelen weergegeven. 
Deze berekening is uitgevoerd vanwege het feit dat er voor twee woningen hogere waarden 

vastgesteld moeten worden . 

7.3 Maximale geluidniveaus LAmax 

Ten aanzien van het maximale A-gewogen geluidniveau, LAmax, geeft de Handreiking aan dat er 
dient te worden gestreefd naar het voorkomen van incidentele verhogingen van het geluid groter 

dan 10 dB(A) ten opzichte van het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr.LT over de 
betreffende periode. De Handreiking geeft een maximale grenswaarde van 70 dB(A) in de 
dagperiode, 65 dB(A) in de avondperiode en 60 dB(A) in de nachtperiode. Uit het verrichte 

onderzoek blijkt dat hier na maatregelen (opwerpen van grondwallen van 6 meter hoogte) aan 
voldaan kan worden. 
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7.4 Indirecte hinder - schepen 

Uit tabel 6.13 blijkt dat ten gevolge van de aankomende en wegvarende schepen naar en van CVI 
geen hogere geluidniveaus worden berekend dan 38 dB(A) etmaalwaarde. Door deze schepen zal 
het geluid bij de meest kritische woningen ten opzichte van de overige varende schepen over de 
Maas met circa 1 dB(A). 

7.5 Laagfrequent geluid en trillingen 

Bij het ontwerp van de verwerkingsinstallatie is rekening gehouden met het aspect laagfrequent 
geluid en zijn meerdere kleinere ontwateringszeven toegepast. Tevens zullen deze laag op de 
grond en niet boven in de installatie worden geplaatst, waardoor het altijd mogelijk blijft om in de 
bestaande afgebouwde situatie betonnen schermen rond deze zeven te plaatsen. 

De aard van de in de inrichting uitgevoerde werkzaamheden, mede gelet op de afstand tot de nabij 
gelegen woningen, is zodanig dat voor trillingshinder niet behoeft te worden gevreesd. 
Uit trillingsmetingen bij vergelijkbare projecten aan voorbijrijdende vrachtwagens kan worden 
afgeleid dat er aileen klachten ontstaan bij een oneffen wegdek van de ontsluitingsweg. 
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8 Wegverkeer van en naar CVI Haven Raaiend 

8.1 Ontsluitingsvarianten 

Voor het verkeer van en naar de verwerkingsinstallatie zijn drie ontsluitingsroutes mogelijk, 

namelijk: 
variant 1: ontsluiting vanuit de CVI in westelijke richting via het Raaieind, onder het viaduct 

van de spoorlijn Nijmegen-Venlo en vervolgens via de rotonde richting Venrayseweg en 
Hosterweg; 
variant 2: ontsluiting vanuit de CVI in zuidelijke richting via de Grubbenvorsterweg naar de 

Venrayseweg; 
variant 3: ontsluiting vanuit de CVI aan de achterzijde van het terrein (zijde Maas) via de 
bestaande onderdoorgang onder de brug van de rijksweg A67 en vervolgens verder via de 

Grubbenvorsterweg naar de Venrayseweg. 

De ontsluitingsroutes variant 2 en 3 vanuit de CVI in zuidelijke richting via de Grubbenvorsterweg 
naar de Venrayseweg zijn grotendeels identiek, met dien verstande dat bij variant 2 rechtstreeks 
wordt aangetakt op de Grubbenvorsterweg, waardoor de vrachtwagens door de bussluis moeten 
rijden en dat bij variant 3 het terrein van de CVI aan de oostzijde wordt ontsloten , waardoor de 

vrachtwagens eerst onder de brug van de A67 over de Maas moeten rijden en vervolgens over een 
nieuw aan te leggen weg evenwijdig aan het talud van de rijksweg A67 terug moeten rijden naar de 
Grubbenvorsterweg. Bij deze twee varianten zullen geen vrachtwagens van CVI rijden over de weg 

Raaieind. 

In figuur 8.1 tot en met 8.3 zijn de diie ontsluitingsvarianten gepresenteerd. 

Figuur 8.1 
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Variant 1: Ontsluiting in westelijke richting 

Figuur 8.2 Figuur 8.3 
Variant 2: Ontsluiting in zuidelijke richting Variant 3: Ontsluiting aan de achterzijde 

8.2 Beschouwde situaties 

Voor de A67 zijn voor het jaar 2020 (er is bij Rijkswaterstaat geen prognose beschikbaar van 2022) 
de geluidcontouren berekend indien CVI aanwezig is. Daarnaast zijn op basis van de recente 

verkeerstellingen en rapportage van bureau Kragten voor de situatie 2022 inclusief CVI de 
volgende varianten doorgerekend: 

ontsluitingsvariant 1; 
ontsluitingsvariant 2; 
ontsluitingsvariant 3. 

8.2.1 Autonome situatie 2022 met CVI - AS7 
In figuur 8.4 zijn de Lden-contouren weergegeven voor de A67 indien CVI aanwezig is in het gebied. 
Hierbij is de aanwezigheid van de verschillende grondwallen meegenomen. 
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Figuur 8.4 
Lden geluidcontouren A67 - autonoom 2020 inclusief CVI 

Uit de contouren opgenomen in figuur 8.4 blijkt dat diverse woningen ten opzichte van situatie 

autonoom zonder CVI de geluidbelasting vooral bij de woningen Raaiend 3, Venloseweg 34, 36 en 

79 lager is. Dit komt door de aangelegde grondwallen en de afscherming van door de depots van 

CVI. De effecten zijn op het niveau van de begane grond het grootst. In bijlage V zijn de 

uitgebreidere rekenresultaten opgenomen en vergeleken . 

8.2.2 Autonome situatie 2022 met CVI - ontsluitingsvarianten 1, 2 en 3 
CVI is in werking van 06.00 tot 22.00 uur. De afvoer van zand en grind per vrachtwagen vindt 

aileen tussen 07.00 en 19.00 uur (dagperiode) en tussen 06.00 en 07.00 uur (nachtperiode) plaats. 

Het onderscheidt is gemaakt tussen de jaargemiddelde situatie en de representatieve situatie. 

Voor de jaargemiddelde situatie (gemiddeld over het gehele jaar) is uitgegaan van 

67 vrachtwagens die naar en van CVI rijden (Dit is onderverdeeld in 62 vrachtwagens tussen 07.00 

en 19.00 uur en 5 vrachtwagens tussen 06.00 en 07.00 uur) . 

V~~r de representatieve bedrijfssituatie (RBS) is er vanuit gegaan dat 150 vrachtwagens naar en 

van CVI rijden. Dit is onderverdeeld in 130 vrachtwagens in de dagperiode en 20 vrachtwagens in 

de nachtperiode. De representatieve bedrijfssituatie is de situatie die meer dan twaalf keer per jaar 

voor kan komen. 

Voor de bepaling van de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer wordt uitgegaan van jaar­

gemiddelden. Ook bij de berekeningen voor de bepaling van de luchtkwaliteit wordt uitgegaan van 

de jaargemiddelden. 
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Dit betekent dat ten aanzien van het wegverkeer de jaargemiddelde situatie, namelijk 67 vracht­

wagens, het uitgangspunt is. Volledigheidshalve is ook de repfesentatieve bedriJfssituatie 
beschouwd met 150 vrachtwagens rijden van en naar CVI Raaieind. 

In figuur 8.5 tot en met S.7 zijn de Ldeo 48 dB en ~en 53 dB contour weergeven voor de situatie met 
67 vrachtwagen rijdend van en naar CVI. In bijlage VII zijn de Lden 48 dB en Lden 53 dB contour 
opgenomen voor de situatie met 150 vrachtwagen rijdend van en naar CVI. 

Aile gepresenteerde geluidcontouren (wegverkeerslawaai) zijn na aftrek van 2 en 5 dB zoals mag 
worden toegepast op basis van artikel 11 Og van de Wet geluidhinder. De afrek van 2 dB geldt voor 
de wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van Iithte motorvoertuigen 70 km/uur o.f 
meer bedraagt. De aftrek van 5 dB(A) geldt voor de overige wegen. 
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Figuur 8.5 
Onts/uitingsvariant 1: Jaargemidde/de situatie CV/ 
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Figuur8.6 
Ontsluitingsvariant 2: Jaargemiddelde situatie CVI 
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Figuur 8.7 
Ontsluitingsvariant 3: Jaargemiddelde situatie CVI 
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8.3 Geluldbelastingen ter plaatse van de nabij gelegen woningen 

Bij de in de directe nabijheid van de CVI zijn de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer 
over de nabij geleg~n locale wegen berekend. Ook hier zijn de volgende situaties beschouwd: 

huidige situatie (2012) zonder CVI; 
sltuatie 2022 (autonoom) zonder CVI; 
situatie 2022 (autonome) met CVI: 

a. ontsluitingsvariant 1; 
b. ontsluitingsvariant 2; 
c. ontsluitingsvariant 3. 

In tabel B.1 enB.2 zijn de berekende geh,Jidbelastingen weergegeven. De geluidbelastingen Lden 

zijn inclusief aftrek conform artikel11 Og van de Wet geluidhinder. V~~r CVI is zowel uitgegaan van 
de gemiddelde situatie67 vrachtwagens (tabel B.1) als van de representatieve bedrijfssituatie 
150 vrachtwagens (tabeIB.2). De berekende geluidbelasting is ten gevolge van aile binnenwegen 
tezamen. 
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TabelS.1 
Gecumuleerde geluidbelasting wegverkeer - gemiddelde situatie CVI Raaieind 

Naam Omschrijvlng Hoogte Huidige situatie 2012 (A) Autonoom 2022 zander CVI (B) Autonoom + CVI Var 1 (C ) Autonoom + CVl Var 2 (D) Autonoom + CVI Var 3 (E) Verschil 
Dag Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden B-A C-B D-B E-B 

IP02b_A Waning Venloseweg 79 - ziJgevel 1.5 46.2 42.5 37.4 46.9 46.6 43 37.8 47.3 46.7 43 37.9 47.3 46.5 43 37.7 47.2 46.5 43 37.7 47.2 0.4 0.0 -0.1 -0.1 

IP02b_B Waning Venloseweg 79 - zijgevel 5 47.1 43.4 38.4 47.S 47.5 43.8 38.7 48.2 47.7 43.9 38.9 48.3 47.5 43.9 38.7 48.2 47.5 439 38.7 48.2 0.4 0.1 0.0 0.0 

IP02c_A Waning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 49.8 46.4 40 .7 50.4 50.3 46.9 41.2 50.9 50.3 46.9 41 .3 51 50.3 46.9 41.2 50,9 50.3 46 .9 41.2 50.9 0.5 0.1 0.0 0.0 

IP02c_B Waning Venloseweg 79 - voorgevel 5 50.5 47.1 41.4 51 .1 51 47.6 41 .9 51 .6 51 .1 47.6 42 51 .7 51 47.6 41.9 51 .6 51 47 .6 41 .9 51 .6 0.5 0.1 0.0 0.0 

IP02a_A Waning Venloseweg 79 - achter gevel 1.5 36 31 .9 27 36.5 36.4 32.3 27.4 36.9 31 .9 28.1 22.8 32.4 31 .8 28.1 22.7 32.4 31.9 28.1 22.8 32.4 0.4 -4.5 -4.5 -4.5 
JP02a_B Waning Venloseweg 79 - achter gevel 5 37.7 33.4 28.6 38.1 38.1 33.9 29.1 38.6 35.7 31 .3 26.7 36.2 35.7 31 .3 26.7 36.2 35.8 31 .3 26.8 36.2 0.5 -2.4 -2.4 -2.4 

IP07bj. Waning Venloseweg 75 - voorgevel 1.5 55.9 52.6 46.6 56.4 56.4 53.1 47 58.9 56.4 53.1 47 56.9 56.4 53.1 47 56.9 56.4 53.1 47 56.9 0.5 0.0 0.0 
00 I IP07b_B Waning Venloseweg 75 - voorgevel 5 55.1 51 .8 45.8 55.S 55.5 52.3 46.2 56.1 55.5 52.3 46 .2 56.1 55.5 52.3 46.2 56.1 55.5 52.3 46.2 56.1 0.5 0.0 0.0 0.0 

IP04_A Waning Venloseweg 34 1.5 41 .6 38.4 32.3 42.2 42.1 38.9 32.7 42.7 42.6 39.4 33.3 43.2 42.6 39.4 33.3 43.2 42 .7 39.4 33.3 43.2 0.5 0.5 0.5 0.5 
IP04_ B Waning Venloseweg 34 5 43.7 40.5 34.4 44.3 44.2 40 .9 34.9 44.8 44.7 41 .5 35.5 45.3 44.8 41 .5 35.5 45.3 44 .8 41 .5 35.5 45.3 0.5 0 .5 0.5 0 .5 I 
IP05_A Waning Venloseweg 32 1.5 49.7 46.5 40,4 50.3 50.2 47 40 .9 5'0.8 50.4 47.2 41.1 51 50.4 47.2 411 51 50,4 47.2 41.1 51 0.5 0.2 0.2 0.2 
IP05_B Waning Venloseweg 32 5 50.2 46.9 40.9 50.S 50.7 47.4 41 .3 51 .2 51 47.8 41 .7 51.6 51 47.8 41 .7 51.6 51 47.8 41 .7 51 .6 0.4 0.4 0.4 0.4 
IP06a_A Waning Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 44.8 41 .5 35.5 45.4 45.3 42 36 45.9 45.3 42 36 45.9 45.3 42 36.1 45.9 45.3 42 36.1 45 .9 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP06a_B Waning Venloseweg 30 - zijgevel 5 45 .7 42 .3 36.4 46.3 46.2 42.8 36.9 46.7 46.2 42.9 36.9 46.8 46.2 42 .9 36.9 46.8 46.2 42.9 36.9 46 .8 0.4 0.1 0.1 0.1 
IP06b_A Waning Venloseweg 30 - voorgevel 1.5 50.3 47.1 41 50.9 50.8 47.6 41 .5 51.4 50.8 47.6 41 .5 51,4 50.8 47 .6 41 .5 51.4 50.8 47.6 41.5 51.4 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP06b_B Waning Venloseweg 30 - voorgevel 5 50.9 47.6 41.6 51 .4 51.3 48. 1 42 51 .9 51,4 48.1 42.1 51.9 51.4 48.1 42.1 51.9 51.4 48.1 42.1 51 .9 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP08_A Waning Venloseweg 28 1.5 51.5 48.3 42.2 52.1 52 48.8 42.7 52.6 52 48 .8 42.7 52.6 52 48.8 42.7 52.6 52 48.8 42.7 52.6 0.5 0.0 0.0 

00 I 
IP08_ B Waning Venloseweg 28 5 51.7 48.4 42.4 52.3 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 0.4 0.0 0.0 0.0 
IP07a_A Waning Venlose weg 75 achtergevel 1.5 40.2 36.8 30.9 40 .7 40 .6 37.3 31.4 41 .2 40.7 37.3 31.4 41 .3 40.7 37.3 31.4 41 .3 40.7 37.3 31.4 41.3 0.5 0.1 0.1 0.1 
IP07a_B Waning Venlose weg 75 achtergevel 5 41 .9 38.5 32.6 42.4 42.4 39 33.1 42.9 42.4 39 33.1 43 42.4 39 33.1 43 42.4 39 33.1 43 0.5 0.1 0.1 0.1 
IP03b_A Waning Venlose weg 36 - zijgevel 15 43.7 39.7 34.7 44.2 44.2 40.'1 35.2 44.7 44.5 40.4 35.4 45 44.4 40.4 35.3 44.9 44.4 40.3 35.3 44.9 0.5 0.3 0.2 0.2 
IP03b_B Waning Venlose weg 36 - zijgevel 5 44.9 40.8 35.9 45.4 45,4 41.3 36.3 45.9 45.7 41.6 36.7 46.2 45.6 41.6 36.5 46.1 45.6 41 .6 36.6 46.1 0.5 0.3 0.2 0.2 
IP03a_A Waning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 487 45.5 39.4 49.3 49.2 45.9 39.8 49.7 49.5 46.2 40.1 50 49.5 46.2 40.1 50 49.5 46 .2 40.1 50 0.4 0.3 0.3 0.3 
IP03a_ B Waning Venlose weg 36 - voorgevel 5 49.3 46.1 40 49.9 49 .8 46 .6 40.5 50." 50.2 46.9 40.9 50.S 50.2 46 .9 40.9 50.8 50.2 46 .9 40.9 50.8 0.5 0.4 0.4 0.4 
IP01a_A Waning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 40.8 37 33.5 42.1 41.1 37.2 33.7 42.3 41 .8 37.3 34.3 42.9 41.2 37.2 33.8 42.4 41 .2 37.2 33.8 42.4 0.2 0.6 0.1 0.1 
IP01a_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 42.3 38.2 34.8 43.4 42.5 38,4 35 43.7 43 .5 38.6 35.7 44.4- 42.8 38.5 35.2 43.8 42.8 38.5 35.2 43.9 0.3 0.7 0.1 0.2 
IP01cj. Waning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 45.1 41 38.1 46.4 45.3 41.1 38.2 4G.6 45.4 41.1 38.3 46.7 45 .3 41 .1 38.2 46 .6 45 .3 41 .1 38.2 46 .6 0.2 0.1 0.0 0.0 I 

I?01c_B Waning Raaieind 3 - voorgevel 5 46.3 41 .9 39 47.5 46.5 42.1 39.2 47.7 46 .7 42.1 39.3 47.8 46.6 42.1 39.2 47 .7 46.6 42 .1 39.2 47.7 0.2 0.1 0.0 0.0 
IP01b_A Waning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 34 27.7 25.7 34.S 34.4 28.1 26.1 34.9 35.3 28.9 26.9 35.7 35.7 28.9 27.3 36 35.4 28.9 27 35.8 0.4 0.8 1.1 0.9 
IP01 b_B Waning Raaieind 3 - achtergevel 5 37 30.7 28.7 37.5 37.5 31 .1 29.1 37.9 38.3 31 .7 29.8 38.7 38.6 31 .8 30.1 38.9 38.4 31 .8 30 38.8 0.4 0.8 1.0 0.9 
IP09c_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 49.5 43.3 40.8 49.S 50 43.8 41 .3 50.3 50.2 43.8 41 .5 50.5 50 43.8 41.3 50.3 50 43.8 41 .3 50.3 0.5 0.2 0.0 0.0 
IP09c_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 51 44.9 42.3 51.4 51 .5 45.4 42.8 51 .8 51 .7 45.4 43 52 51 .5 45.4 42.8 51 .8 515 45,4 42.8 51 .8 0.4 0.2 0.0 0.0 
IP09a_ A Waning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 42_9 39.1 33.7 43.4 43.4 39.6 34.2 43.9 44.4 39.6 35.4 44.8 43.4 39.6 34.2 43.9 43.4 39.6 34.2 43.9 0.5 0.9 0.0 0.0 
IP09a_B Waning Raaieind 2 - voorgevel 5 44.8 41 .1 35.6 45.3 45.3 41 .6 36.1 45.8 46.5 41 .7 37,4 46.8 45.3 41 .7 36.1 45.9 45.4 4 1.7 36.1 45.9 0.5 1.0 0.1 0.1 
IP09b_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 38.1 32.6 29.3 38.5 38.6 33.1 29.8 38..9 39 33.3 30.3 39.4 38.8 33.2 30 39.1 38.8 33.2 30 39.1 0.4 0.5 0.2 0.2 
IP09b_ B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 40.3 35.1 31 .5 40 .7 40 .7 35.Ei 32 41 .2 41,4 35.8 32.7 41.8 41 35.8 32.3 41 .4 41 35.8 32.3 41.4 0.5 0.6 0.2 0.2 
IP10_A Waning Boederij Wildzang 1.5 26.4 20 17.8 26:8 26.9 20.5 18.3 27.2 27.1 20.4 18.5 27.4 27.1 20,4 18.5 27.4 27.4 20,4 18.8 27.7 0.4 0.2 0.2 0.5 
IP10_B Waning Boederij Wildzang 5 28 21 .5 19,4 28.3 28.5 22 19.9 28.8 28.7 22 20.2 29 28.8 22 20.2 29.1 29.1 22 205 29.4 0.5 0.2 0.3 0.6 
IP11_A Waning Boederij Laarhaven 1.5 26_5 20.7 17.9 26.9 27 21 .1 18.3 27.4 27.2 20.8 18.6 27.5 27.1 20.8 18.5 27.5 27.4 20.8 18.8 27.7 0.5 0.1 0.1 0.3 
IP11_B Waning Boederij Laarhaven 5 28 21 .9 19.3 28.3 28.4 22A 19.8 28.8 28.7 22.2 20.1 29 28.6 22.2 20 29 29 22.2 203 29.2 0.5 0.2 0.2 OA 
IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 58.1 51.2 49.5 58.4 58.6 51 .S 50 58.9 58.7 51.7 50.2 59 58.6 51 .7 50 58.9 58.6 51 .7 50 58.9 0.5 0.1 0.0 0.0 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 59.2 52.4 50.6 59.5 59.7 52.9 51 .1 80 59.8 52.9 51 .3 60.2 59.7 52.9 51 .1 60 59.7 52.9 51.1 60 0.5 0.2 0.0 0.0 
IP12aj. Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 52.9 464 44.2 53.2 53.4 46.9 44.7 53.7 53.6 46 .9 45 53.9 53.4 46 .9 44.8 53.7 53,4 46 .9 44.8 53.7 0.5 0.2 0.0 0.0 
IP12a B Melkamp 94 (!level Meikamp) 5 54.8 48.3 46.2 55.1 55.3 48.8 46.7 55.6 55.5 48.8 46.9 55.8 55.3 48.8 46.7 55.6 55.3 48.8 46.7 55.6 0.5 0.2 0.0 0.0 
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TabelS.2 

Gecumuleerde geluidbelasting wegverkeer - representatieve bedrijfssituatie CVI Raaieind 

Naam Omschrijving Hoogle Huidlge situ aile 2012 (A) Autonoom 2022 zender CVl (e) Autonoom + CVl Vat 1 (C ) Autonoom + CVI Var 2 (0 ) Aulonoom + CVI Var 3' (E) Verschil 
Dall Avond Nachl Lden Doo Avond Nachl Lden Dag Avond Nacht Lden DaQ Avond Nacht Lden Dag Avond Nachl Lden e-A C-B D-B E-B , 

IP02b_A Woning Venloseweg 79 - zijgevel 1.5 46.2 42.5 37.4 46.9 46.6 43 37.8 47.3 46.S 43 38.2 47.E 46.5 43 37.7 47.2 46.5 43 37.7 47.2 0.4 0.2 -0.1 -0.1 
IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 47.1 43.4 38.4 47.B 47.5 43.8 38.7 48.2 47.8 43.9 39.3 4S.E 47.5 43.9 38.7 4S.2 47.5 43.9 38.7 48.2 0.4 0.4 0.0 0.0 
IP02c_A Woning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 49.8 46.4 40.7 50.4 50.3 46.9 41 .2 5O.~ 50.4 46.9 41.4 51 SO.3 46.9 41.2 SO.9 50.3 46.9 41.2 50.9 0.5 0.1 0.0 0.0 
IP02c_B Waning Venloseweg 79 - voorgevel 5 50.5 47.1 41 .4 51 .1 51 47.6 41.9 51 .E 51.1 47.6 42.2 51 .8 51 47.6 41.9 51 .6 51 47.6 41.9 51 .E 0.5 0.2 0.0 0.0 I 
IP02a_A Woning Venloseweg 79 - achIer gevel 1.5 36 31.9 27 36.~ 36.4 32.3 27.4 36.9 31.9 28.1 22,9 32.E 31.9 28.1 22.8 32.4 32 28.1 23.1 32.6 0.4 -4.4 -4.5 -4.3 
IP02a_B Waning Venloseweg 79 - achIer gevel 5 37.7 33.4 28.6 38.1 38.1 33.9 29.1 38.e 35.8 31 .3 27 36.3 35.8 31.3 26.9 36. 35.9 31 .3 27.2 36.5 0.5 -2.3 -2.3 -2.1 
IP07b_A Waning Venloseweg 75 - voorgevel 1.5 55.9 52.6 46.6 5604 56.4 53.1 47 56.~ 56.4 53.1 47.1 56.~ 56.4 53.1 47 56.9 56.4 53.1 47 56.9 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP07b_B Waning Venloseweg 75 - voorgevel 5 55.1 51.8 45.8 55,6 55.5 52.3 46.2 56.1 55.5 52.3 46.2 56.1 55.5 52.3 46.2 56.1 55.5 52.3 46.2 56.1 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP04 A Waning Venloseweg 34 1.5 41.6 38.4 32.3 42.2 42.1 38.9 32.7 42.7 42.6 39.4 33,3 43.2 42.6 39.4 33.3 43.2 42.6 39.4 33.4 43 .• 0.5 0.5 0.5 0.5 
IP04=B Waning Venloseweg 34 5 43.7 40.5 34.4 44.3 44.2 40.9 34.9 44.8 44.8 41 .5 35.5 45.3 44.7 41 .5 35.5 45.3 44.8 41.5 35.5 45,4 0.5 0.5 0.5 0.6 
IP05_A Waning Venloseweg 32 1.5 49.7 46.5 40.4 50.3 50.2 47 40.9 50.8 50.4 47.2 41.1 51 SO.4 47.2 41.1 51 50.4 47.2 41.1 51 0.5 0.2 0.2 0.2 
IP05_B Waning Venloseweg 32 5 50.2 46.9 40.9 50.8 50.7 47.4 41.3 51 .2 51 47.8 41 .7 51.6 51 47.8 41 .7 51.6 51 47.8 41.7 51 .E 004 0.4 0.4 0.4 
IP06a_A Waning Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 44.8 41 .5 35.5 45.4 45.3 42 36 45.~ 45.4 42 36.1 45.9 45.3 42 36.1 45.9 45.3 42 36 45.1 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 45.7 42.3 36.4 46.3 46.2 42.8 36.9 46.7 46.2 42.9 37 46.8 46.2 42.9 36.9 46.8 46.2 42.9 36.9 46.8 0.4 0.1 0.1 0.1 
IP06b_A Waning Venloseweg 30 - voorgevel 15 50.3 47.1 41 50.5 50.8 47.6 41.5 51 .4 50.8 47.6 41 .5 51.4 50.8 47.6 41.5 51.4 50.8 47.6 41 .5 51 .4 O.S 0.0 0.0 0.0 
IP06b_B Waning Venloseweg 30 - voorgevel 5 50.9 47.6 41 .6 51.4 51 .3 48.1 42 51 .9 51.4 48.1 42.1 5U 51.4 48.1 42.1 51 .9 51.4 48.1 42.1 51.9 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP08_A Waning Venloseweg 28 1.5 51.S 48.3 42.2 52.1 52 48.8 42.7 52.6 52 48.8 42.7 52.6 52 48.8 42.7 52_6 52 48.8 42.7 52.6 0.5 0.0 0.0 0.0 
IP08_B Waning Venloseweg 28 5 51 .7 48.4 42.4 52.3 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 52.2 48.9 42.9 52.7 004 0.0 0.0 0.0 
IP07a_A Waning Venlose weg 75 achtergevel 1.5 40.2 36.8 30.9 40.7 40.6 37.3 31.4 41.2 40.7 37.3 31.5 41 .3 40.7 37.3 31 .5 41 .3 40.7 37.3 31.5 41.3 0.5 0.1 0.1 0.1 
IP07a_ B Woning Venlose weg 75 achtergevel 5 41 .9 38.5 32.6 42.4 42.4 39 33,1 42.9 42.4 39 33.2 43 42.4 39 33.1 43 42.4 39 33.2 43 0.5 0.1 0.1 0.1 
IP03b_A Woning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 43.7 39.7 34.7 44.2 44.2 40.1 35.2 44.7 44.6 40.3 35.7 45.1 44.4 4004 35.3 44.9 44.4 40.3 35.3 44.9 0.5 0.4 0.2 0.2 
IP03b_B Waning Venlose weg 36 - zijgevel 5 44.9 40.8 35.9 45.4 45.4 41 .3 36.3 45.9 45.6 41.6 37 46-4 45.6 41.6 36.6 46.1 45.6 41 .6 36.6 46.1 0.5 0.5 0.2 0.2 
IP03a_A Woning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 48.7 45.5 39.4 49.3 49.2 45.9 39.8 49.7 49.5 462 40.2 50 49.5 46.2 40.1 SO 49.5 46.2 40.2 50 0.4 0.3 0.3 0.3 
IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 49.3 46.1 40 49.9 49.8 46.6 40.5 5004 50.2 47 40.9 50.8 50.2 46.9 40.9 50.8 50.2 47 40.9 50.8 0.5 0.4 0.4 0.4 
IPOla_A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 40.8 37 33.5 42.1 41.1 37.2 33.7 42.3 42.4 37.3 35.3 43.6 41.2 37.2 33.8 42.4 41.2 37.2 33.8 42.4 0.2 1.3 0.1 0.1 
IP01a_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 42.3 38.2 34.8 43.4 42.5 38.4 35 43.7 44.1 38.6 36.9 45.2 42.8 38.5 35.2 43.9 42.8 38.5 35.2 43.9 0.3 1.5 0.2 0.2 
IP01c_A Woning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 45.1 41 38.1 46.4 45.3 41.1 38.2 46.6 45.5 41.1 38.5 46.8 45.3 41.1 38.2 46.6 45.3 41 .1 38.2 46.6 0.2 0.2 0.0 0.0 
IPOlc_B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 46.3 41.9 39 47.5 46.5 42.1 39.2 47.7 46.8 42.1 39.6 48 46.6 42.1 39.2 47.7 46.6 42.1 39.2 47.7 0.2 0.3 0.0 0.0 
IPOlb_A Waning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 34 27.7 25.7 34.5 34.4 28.1 26.1 34.9 35.3 28.9 27 35.8 36.1 28.9 28.1 36.6 35.6 28.9 27.4 36 0.4 0.9 1.7 1.1 
IPOlb_B Waning Raaieind 3 - achtergevel 5 37 30.7 28.7 37.5 37.5 31 .1 29.1 37.9 38.3 31 .7 30 38.7 38.9 31.8 30.9 39.e 38.6 31 .8 30.5 39.1 0.4 0.8 1.6 1.2 
IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 49.5 43.3 40.8 49.8 50 43.8 41.3 50.3 5004 43.8 42 SO.8 50 43.8 41.3 50.3 50 43.8 41.3 50. 0.5 0.5 0.0 0.0 
IP09c_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 51 44.9 42.3 51.4 51.5 45.4 42.8 51.8 52 45.4 43.6 52.4 51.5 45.4 42.8 51 .8 51.5 45.4 42.8 51.8 0.4 0.6 0.0 0.0 
IP09a_A Waning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 42.9 39.1 33.7 43.4 43.4 39.6 34.2 43.9 45.3 39.6 37.4 4E 43.4 39.6 34.2 43,9 43.4 39.6 34.3 43.9 0.5 2.1 0.0 0.0 
IP09a_B Waning Raaieind 2 - voorgevel 5 44.8 41.1 35.6 45.3 45.3 41.6 36.1 45.8 47.4 41 .7 39.6 48.2 45.4 41.7 36.1 45.9 45.3 41.7 36.1 45.9 0.5 2.4 0.1 0.1 
IP09b_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 38.1 32,6 29.3 38.5 38.6 33.1 29.8 38.9 39.4 33.3 31.1 39.9 38.8 33.2 30.2 39.2 38.8 33.2 30.1 39.2 0.4 1.0 0.3 0.3 
IP09b_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 40.3 35.1 31 .5 40.7 40.7 35.6 32 41.2 41.9 35.8 33.7 42.4 41.1 35,8 32.4 41 .5 41.1 35.8 32.4 41.E 0.5 1.2 0.3 0.3 
IP10_A Waning Boederij Wildzang 1.5 26.4 20 17.8 26.8 26.9 20.5 18.3 27.2 27.2 20.4 18.7 27.5 27.2 20.4 18.8 27.6 27.8 20.4 19.7 28.3 0.4 0.3 0.4 1.1 
IP10_B Waning Boederij Wildzang 5 28 21 .5 19.4 28.3 28.5 22 19.9 28.8 28.8 22 20.4 29.2 28.9 22 20.5 29.2 29.5 22 21.4 29.9 0.5 0.4 0.4 1.1 
IP11_A Waning Boederij Laarhaven 1.5 26.5 20.7 17.9 26.9 27 21.1 18.3 27.4 27.3 20.8 18.8 27.7 27.2 20.8 18.6 27.~ 27.8 20.8 19.6 28.2 0.5 0.3 0.1 0.8 
IP11_B Waning Boederij Laarhaven 5 28 21.9 19.3 28.3 28.4 22.4 19.8 28.8 28.8 22.2 20.4 29.2 28.7 22.2 20.2 29.1 29.3 22.2 21 .1 29.8 0.5 0.4 0.3 1.0 
IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 58.1 51.2 49.5 58.4 58.6 51 .8 50 58.~ 58.9 51.7 50.6 59.3 58.6 51.7 50 58.5 58.6 51.7 50 58.~ 0.5 0.4 0.0 0.0 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 59.2 52.4 50.6 59.E 59.7 52.9 51.1 6e 60 52.8 51.7 60.4 59.7 52.9 51.1 60 59.7 52.8 51 .1 60 0.5 0.4 0.0 0.0 
IP12a~ Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 52.9 46.4 44.2 53.2 53.4 46.9 44.7 53.7 53.8 46.9 45.4 54.2 53.4 46.9 44.8 53.7 53.4 46.9 44.8 53.7 0.5 0.5 00 0.0 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 54.8 48.3 46.2 55.1 55.3 48.8 46.7 55.6 55.7 48.8 47.4 56.1 55.3 48.8 46.7 55.6 55.3 48.8 46.7 55.6 0.5 0.5 ~O.O 
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8.4 Voorlopige conclusies ontsluitingsvarianten 1, 2 en 3 

Uit de tabel 8.1 en 8.2 blijkt dat 

1. de vrachtwagens rijdend van en naar CVI Raaieind nauwelijks van invloed zijn op de 
geluidsituatie in het gebied; 

2. door de autonome groei van het wegverkeer op de locale wegen zal het geluid ten opzichte 
van de situatie 2012 marginaal met 0,5 dB toenemen; 

3. door de komst van CVI zal het geluid bij de nabij gelegen woningen ten tijde van de 
gemiddelde situatie bij CVI niet meer toenemen dan: 
a. 0 - 1 dB bij ontsluitingsvariant 1; 
b. 0 - 1,1 dB bij ontsluitingsvariant 2; 
c. 0 - 0,9 dB bij ontsluitingsvariant 3. 

4. door de komst van CVI zal het geluid bij de nabij gelegen woningen ten tijde van de 
representatieve bedrijfssituatie bij CVI niet meer toenemen dan: 
a. 0 - 2,4 dB bij ontsluitingsvariant 1; 
b. 0 - 1,7 dB bij ontsluitingsvariant 2; 
c. 0 - 1,2 dB bij ontsluitingsvariant 3. 

Uit de vergelijking blijkt dat de ontsluitingsroutes bij een gemiddelde situatie bij CVI nauwelijks 
onderscheidend zijn. Verschillen van 1-2 dB zijn voor het menselijk oor niet waarneembaar. 
Ontsluitingsvariant 1 heeft vanwege de vlotte afwikkeling van het vrachtverkeer van en naar CVI 
van en naar de A73 de voorkeur. Deze route is ten opzichte van de ander twee ontsluitingsroutes 

richting de A73 het minst lang en sluit via Raaie ind en de rotonde vrij vlot aan op de Venrayseweg. 
Deze weg kan het vrachtverkeer richting de A73 goed verwerken. Ook zijn er voor de ontslu iting 
van CVI bij variant 1 bij de gelijkvloerse versie minder infrastructurele aanpassingen nodig dan bij 
ontsluitingsvariant 2, waarbij de bussluis aangepast moet worden . Bij variant 3 moet parallel aan 
de A67 een nieuwe weg aangelegd worden. V~~r beide laatste ontsluitingsvarianten geldt tevens 
dat het vrachtverkeer op korte afstand van het langzame verkeer (fietsers) rijdt. 

De woning Raaieind 3 en Raaieind 2 liggen ten aanzien van de ontsluitingsroutes het meest 
kritisch. Dit geldt met name voor ontsluitingsvariant 1. Bij de aanleg van een nieuwe weg van het 
terre in van CVI naar de weg Raaieind kan bij beide woningen voldaan worden aan de voorkeurs­
grenswaarde van Lden. = 48 dB. Bij de aanleg van een nieuwe weg wordt aileen de geluidbelasting 
ten gevolge van het verkeer over de nieuwe weg berekend en getoetst en niet de gecumuleerde 
geluidbelastingen van aile wegen in de omgeving zoals weergeven in figuur 8.5 tot en met 8.7 en 
tabel 8.1 en 8.2. 
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9 Wet geluidhinder te volgen procedure 

9.1 Zoneringsystematiek Wet geluidhinder 

De Wet geluidhinder, die vanaf 1979 gefaseerd in werking is getreden, heeft tot doel het voor­
komen en beperken van geluidhinder. Een van de kenmerken van deze wet ten opzichte van 
andere wetten is dat de norm en in de wet zijn opgenomen. Verder is het begrip zone in de 
Wet geluidhinder ge"introduceerd om de kans op geluidoverlast zoveel mogelijk te voorkomen. Een 
zone kan worden gezien als een aandachtsgebied voor geluid langs of rond een geluidbron, waar­
binnen gestreefd moet worden naar een akoestisch optimale situatie. Bij industrielawaai wordt de 
geluidzone bepaald door de 50 dB(A)-contour, bij verkeerslawaai schrijft de Wet afstanden voor 
gebaseerd op een gemiddeld te verwachten geluidbelasting van 50 dB(A) op de zonegrens. Met de 
zonering wordt een koppeling gelegd tussen de geluidhinderbestrijding en de ruimtelijke ordening. 
Met name bij het maken van bestemmingsplannen moet de aandacht dan worden gericht op 

geluidgevoelige bestemmingen en dienen daarvoor geldende grenswaarden in acht te worden 
genomen. 

9.2 Wijziging Wet geluidhinder 

Op 1 januari 2007 is de nieuwe Wet geluidhinder van kracht geworden. De belangrijkste wets­

wijzigingen betreffen de decentralisatie van de procedures omtrent het verlenen van hogere 
grenswaarden (bij geluidzonering) van Gedeputeerde Staten naar burgemeester en wethouders, 
registratie van de hogere waarden bij het Kadaster, wijziging van het begrip 'dove gevel, invoering 
van Lden voor wegverkeer- en spoorweglawaai, de reconstructieregeling wegverkeer- en spoor­
weglawaai en de saneringsregeling wegverkeer- en spoorweglawaai. 

De Wet geluidhinder kent van oudsher een systeem van voorkeursgrenswaarden en hogere 
grenswaarden. Deze laatste dienden door Gedeputeerde Staten te worden vastgesteld, waartoe in 

de Wet en bijbehorende uitvoeringsbesluiten diverse criteria en randvoorwaarden waren vastge­
steld. Met de wijziging van de Wet geluidhinder is het vaststellen van hogere grenswaarden 
(behoudens enkele uitzonderingsgevallen) gedecentraliseerd. Ook is het merendeel van de 
ontheffingscriteria en randvoorwaarden komen te vervallen. De gemeente dient het vaststellen van 
hogere grenswaarden nu zelf te motiveren . Burgemeester en wethouders zijn (behoudens enkele 
uitzonderingen) bevoegd tot het vaststellen van hogere grenswaarden. 
Op de vaststelling van een hogere waarde besluit, dat op verzoek doch veelal op eigen initiatief zal 
worden vastgesteld, is afdeling 3.4 van de Aigemene wet bestuursrecht van toepassing 
(art. 11 Oc Wgh). Indien er sprake is van de vaststelling van een hogere waarde ten behoeve van 
de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan, moet het ontwerp van het besluit tot 
vaststelling van een hogere waarde tegelijkertijd met het ontwerp van het bestemmingsplan ter 

inzage worden gelegd. Er blijft echter sprake van een gescheiden procedure. Ook bij toepassing 
van een projectbesluit als bedoeld in de Wet op de ruimtelijke ordening is dit van toepassing. 
Uiteraard dient het hogere waardebesluit van Burgemeester en wethouders door de gemeenteraad 
bij het vaststellen van een bestemmingsplan in acht te worden genomen. 
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Ingeval een besluit tot vaststelling van hogere waarden wordt genomen door burgemeester en 
wethouders en gepaard gaat met de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan, wordt de 
beroepsprocedure tegen het besluit tot vaststelling van hogere waarden gekoppeld aan die tegen 
het bestemmingsplan. 

9.3 Ontheffingsgronden hogere grenswaarden 

Zoals hiervoor reeds is aangegeven, is de systematiek van voorkeursgrenswaarden en hogere 
grenswaarden gehandhaafd. De Wet kent thans een voor aile geluidbronnen geldende opsomming 
van criteria waaraan moet worden voldaan in het geval een hogere waarde wordt vastgesteld (art. 
110a, 5e lid) : dit mag aileen indien maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn dan wei over­
wegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, 
landschappelijke of financiele aard . 

9.4 Mogelijk beleid inzake hogere waarden 

Naast de wettelijke regelingen kan de gemeente zelf beleid ontwikkelen voor het vaststellen van 
hogere waarden . Voor zover bekend heeft de gemeente Horst aan de Maas dit nog niet gedaan. 

9.5 Vaststellen van de zone - hogere waarden 

9.5.1 Industrie 
De vast te stellen zone rond het nieuwe industrieterrein mag niet kleiner zijn dan de 50 dB(A) 
etmaalwaarde contour. Het heeft sterk de voorkeur om de zone op logische 'perceelsgrenzen' vast 
te stelien . Bij het opnemen van de zone in het bestemmingsplan dienen ook de hogere grens­
waarden te worden vastgesteld. 

Uit het verrichte onderzoek blijkt dat bij een voliedige exploitatie van CVI, na toepassing van 

bronmaatregelen (zie paragraaf 6.2) en na het oprichten van de geluidwalien 1 tot en met 4 met 
een hoogte van minimaal 6 meter nog bij een aantal woningen de voorkeurgrenswaarde van 
50 dB(A) etmaalwaarde, zoals gesteld in de Wet geluidhinder, wordt overschreden. Voor deze 

woningen dienen hogere waarden vastgesteld te worden . Het betreft de eigen aangekochte 
woningen, zoals weergegeven in tabel 9.1. 

Tabel9.1 
Woningen waarvoor een hogere waarde aangevraagd dient te worden - industrielawaai 

Hoogte L A,.LT dB(A) Lelmaal 

Id Omschrijving 
[m] 

dag avond nacht 

IP01a_B 5m Woning Raaieind 31
• 52 48 41 53 

IP02a_B 5m Woning Venloseweg 791 54 49 42 54 

de woningen zijn aangekocht door initiatiefnemer CVI Haven Raaieinde BV. 
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Overigens is in bijlage V nog een berekening opgenomen voor de situatie waarin de 
bronmaatregelen niet getroffen en de grondwallen niet opgeworpen worden . Door de bron en 

overdrachtmaatregelen wordt bij de kritische gelegen woningen op 5 meter hoogte een reductie 
bereikt van 1-3 dB(A). Op 1,5 meter (begane grondniveau) wordt bij de meest kritische woning 
zelfs een reductie berekend van 8 dB(A). In bijlage V is een tabel opgenomen waarin de reducties 
per woning zijn berekend. Ook is in deze bijlage de 50 dB (A)-contour voor maatregelen weerge­
geven. Deze berekening is uitgevoerd vanwege het feit dat er voor twee woningen hogere waarden 
vastgesteld moeten worden . 

9.5.2 Wegverkeer 
V~~r ontsluitingsvariant 1 is een doorkijk gemaakt inzake de beoordeling conform de systematiek 
van de Wet geluidhinder, waarbij de geluidbelasting per weg wordt getoetst en waarbij op basis 
van artikel11 Og van de Wet geluidhinder een correctie dient te worden toegepast van 2 dB voor 
wegen met een representatief te achten snelheid meer dan 70 km/uur en 5 dB bij de overige 
wegen met een representatief te achten snelheid minder dan 70 km/uur. 

In tabel 8.1 zijn voor de gemiddelde situatie de berekende geluidbelasting Lden ten gevolge van aile 
locale binnenwegen samen gepresenteerd. Ten gevolge van het voornemen neemt de 
geluidbelasting nauwelijks toe op de meest kritische woningen. Zoals eerder vernoemd moet de in 

het kader van de Wet geluidhinder per wegdeel worden getoetst aan de voorkeurgrenswaarde. In 
bijlage VI zijn de geluidbelastingen per wegdeel per variant opgenomen. 

Langs de ontsluitingsvariant 1 (Raaieind) liggen de woningen Raaieind 2 en Raaieind 3. Onder­
zocht is of er door het voorgenomen plan de geluidbelasting bij de woningen ten gevolge van het 
verkeer over de nieuw aan te leggen ontsluitingsweg van het terrein van CVI naar de weg Raaiend 
de voorkeursgrenswaarde niet overschreden wordt. Uit de berekeningen blijkt dat ten gevolge van 
de nieuw aan te leggen ontsluitingsweg bij deze woningen geen hogere geluidbelasting optreedt 
dan Lden = 32 dB. De voorkeursgrenswaarde Lden 48 dB wordt niet overschreden. 

9.6 Cumulatie van geluidbronnen 

Conform de artikelen 11 Oa en 11 Of van de Wet geluidhinder is onderzoek verricht naar de 
gecumuleerde geluidbelasting, omdat er sprake is van het vaststellen van hogere grenswaarden. 
Artikel 11 Of stelt dat aangegeven dient te worden op welke wijze er rekening is gehouden met de 
samenloop van de verschillende geluidbronnen bij het treffen van maatregelen. 
Artikel110a stelt dat in situaties waarbij sprake is van cumulatie, aileen een hogere geluidbelasting 
dan de wettelijke voorkeursgrenswaarde kan worden vastgesteld, voor zover de gecumuleerde 
geluidbelasting naar het oordeel van Burgemeester en wethouders niet leidt tot een onaanvaard­
bare geluidbelasting. Over wat onaanvaardbaar is, doet de Wet geluidhinder geen uitspraak. 

De rekenmethode voor het bepalen van de gecumuleerde geluidbelasting door verschillende 
geluidbronnen (meervoudige geluidbelasting) is sinds 1 januari 2007 vastgelegd in het Reken- en 
meetvoorschrift geluidhinder 2006. De methode levert de gecumuleerde geluidbelasting LCUM 
waarin rekening is gehouden met de verschillen in dosiseffectrelaties van de verschillende 
geluidbronnen. Ten behoeve van deze rekenmethode dient de geluidbelasting bekend te zijn van 
ieder van de aanwezige bronnen, berekend volgens het voorschrift dat voor die bronsoort geldt. 

R085053ab.00001 .kk 11 juni 2012 59 



LBPISIGHTriI 
Deze worden hieronder aangeduid als LRL, LLL, L'L, LVL , waarbij de indices respectievelijk staan 

voor spoorwegverkeer, luchtvaart, industrie en wegverkeer. Aile grootheden moeten zijn uitgedrukt 

in Lden, met uitzondering van industrielawaai, waarbij de geluidbelasting volgens de geldende 

wettelijke definitie in LETM wordt bepaald . 

In het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 was oorspronkelijk opgenomen dat bij het 

berekenen van de cumulatieve geluidbelasting de ingevolge artikel 11 Og van de wet bij 

wegverkeerslawaai toe te passen aftrek niet mag worden toegepast. In het gewijzigde Reken- en 

meetvoorschrift dat op 26 augustus 2009 in werking is getreden, is opgenomen dat de correctie 

ingevolge artikel 11 Og voor wegverkeerslawaai wei mocht worden toegepast. Vanaf oktober 2010 
is deze wijziging echter weer ingetrokken, zodat uiteindelijk bij de cumulatieberekening geen aftrek 

mag worden toegepast. 

L *RL is de geluidbelasting vanwege wegverkeer die evenveel hinder veroorzaakt als een 

geluidbelasting LRL vanwege spoorwegverkeer. L *RL wordt als voigt berekend: 

L*RL = 0,95 LRL - 1,40 

Bovenstaande geldt evenzo voor de bronnen luchtvaart (index LL), industrie (index IL) en 

wegverkeer (index VL). De rekenregels hiervoor zijn: 

L\L = 0,98 LLL + 7,03 

L*'L = 1,00 L'L + 1,00 
L *VL = 1,00 LVL + 0,00 

Ais aile betrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L*-waarden, dan wordt de 

gecumuleerde waarde berekend door middel van de zogenoemde energetische sommatie. 

De rekenregel hiervoor is: 

LCUM = 10 log [ l:n=1-N 10 T (L * n / 10) 1 

waarbij gesommeerd wordt over aile N betrokken bronnen en de index n kan staan voor RL, LL, IL 

en VL. Uit de bovenstaande rekenregels blijkt dat de grondslag voor LCUM het wegverkeerslawaai 

is, immers L *VL = LVL. Dat maakt een beoordeling als die voor wegverkeerslawaai mogelijk. 

Tabel9.2 

Gecumuleerde geluidbelastingen 

Id Haagle Omschrijving 
LIL 

L'IL 
LVL 

L *VL LCUM 
indB(A) in Lden 

IP01a_B 5m Waning Raaieind 3' 53 54 53 53 

IP02a_B 5m Waning Venlaseweg 79' 54 55 54 54 

Railverkeerslawaai en het geluid door de varende schepen over de Maas zijn vanwege de 

aanwezigheid van de grondwallen en de ligging van de woningen waarvoor een hogere waarde 

wordt aangevraagd met betrekking tot de cumulatie verder als niet-relevant beschouwd. 

Bij deze twee woningen waarvoor een hogere waarde wordt aangevraagd, wordt de geluid­

belasting ten gevolge van de CVI aan de oostzijde belast. De geluidbelasting bij deze twee 

woningen ten gevolge van het railverkeer aan de westzijde is niet hoger dan de grenswaarde van 

55 dB. Het railverkeerslawaai hoeft daarom in de cumulatie niet betrokken te worden . 
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Voor de woningen waarvoor een hogere grenswaarde moet worden vastgesteld, geldt een 
maximale binnengrenswaarde van 35 dB(A) voor industrielawaai en 33 dB voor wegverkeers­
lawaai. 

- Bouwbesluit 2003 

Bij het bepalen van de geluidwering conform het Bouwbesluit 2003 en het nieuwe Bouwbesluit 
2012 dat op 1 april 2012 in werking treedt, dient te worden uitgegaan van de geluidbelasting per 
geluidbron en niet van de gecumuleerde geluidbelasting. Als er meerdere bronnen (in dit geval 
industrie en de rijksweg A67) een geluidbelasting op de gevel veroorzaken boven de 
voorkeursgrenswaarde van de Wet geluidhinder, dan wordt per bron de noodzakelijke geluidwering 
per gevel bepaald . 
Artikel 3.2 lid 1 van het Bouwbesluit stelt dat de buitengevel van een woning een dusdanige 
karakteristieke geluidwering moet hebben dat deze niet kleiner is dan het verschil tussen de 

volgens de Wet geluidhinder ten hoogste toelaatbare geluidbelasting en de grenswaarde voor het 
binnengeluidniveau (35 dB(A) voor industrielawaai en 33 dB voor verkeerslawaai) . 
De geluidwering is afhankelijk van de aard van het geluid. Daarom moet per bron getoetst worden 

of voldaan wordt aan het Bouwbesluit of de grenswaarden in het Wet geluidhinder. Per bron wordt 
de karakteristieke geluidwering bepaald . De zwaarste eis voor de karakteristieke geluidwering is 
bepalend (dit is niet automatisch de hoogste geluidbelasting op de gevel). 

Bepaling geluidbelasting per gevel en per bouwlaag bij de twee relevante woningen 

Industrielawaai 

In onderstaande tabel 3 zijn de berekende geluidbelastingen ten gevolge van CVI Haven Raaieind 
per gevel en per bouwlaag voor de twee relevante woningen weergegeven . 

Tabel9.3 
Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr,LT - CVI volledige exploitatie 

Hoogte LAr,lT dB(A) L etmaar 

Id Omschrijving 
[m) 

dag avond nacht 

IP01a_A Waning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 48 43 36 48 

IP01a_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 52 48 41 53 

IP01b-A Waning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 38 34 28 39 

IP01b_B Waning Raaieind 3 - achtergevel 5 42 38 32 43 

IP01c_A Waning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 34 29 23 34 

IP01c_B Waning Raaieind 3 - voorgevel 5 35 31 25 36 

IP02a_A Waning Venloseweg 79 - achter gevel 1.5 45 40 33 45 

IP02a_B Waning Venloseweg 79 - achter gevel 5 54 49 42 54 

IP02b_ A Waning Venloseweg 79 - zijgevel 1.5 41 36 30 41 

IP02b_B Waning Venloseweg 79 - zijgevel 5 48 45 38 50 
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Hoogte LA<.LT dB(A) Letmaal 

Id Omschrijving 
[m] 

dag avond nacht 

IP02c_A Woning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 37 31 25 37 

IP02c_B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 39 33 27 39 

Bij een karakteristieke geluidwering van minimaal 20 dB(A) kan ten aanzien van industrielawaai 

voldaan worden aan de binnenwaarde van 35 dB(A). Aanvullende geluidwerende gevel maat­

regelen zijn dan niet nodig . Op basis van diverse metingen uit de praktijk blijkt dat de 

karakteristieke geluidwering van een standaard woning minimaal 20 dB(A) bedraagt. Dit wordt 

overigens ook vermeld in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening van 1998. 

Wegverkeer 
In onderstaande tabel 9.4 zijn de berekende geluidbelastingen berekend ten gevolge van het 

wegverkeer over de A67 per gevel en per bouwlaag voor de twee relevante woningen 

weergegeven. De geluidbelastingen Lden zijn zonder aftrek conform artikel11 Og van de 

Wet geluidhinder. 

Tabel9.4 

Berekende geluidniveaus - wegverkeer A67 

Hoogte 
LAeq dB Lden 

Id Omschrijving 
[m] 

dag avond nacht 

IP01a_A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 46.2 44.6 40.1 48 

IP01a_ B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 50.3 48.6 44.1 52 

IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 56.3 54.7 50.1 58 

IP01b_ B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 57.6 55.9 51.4 60 

IP01c_A Woning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 51 .1 49.5 44.8 53 

IP01c_ B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 53.2 51.6 47 55 

IP02a_A Woning Venloseweg 79 - achter gevel 1.5 42.8 41 .2 36.8 45 

IP02a_B Woning Venloseweg 79 - achter gevel 5 51.4 49.7 45.2 54 

IP02b_A Woning Venloseweg 79 - zijgevel 1.5 45 43.3 38.8 47 

IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 51.7 50.1 45.6 54 

IP02c_A Woning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 43.4 41 .8 37.1 46 

IP02c_B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 46.3 44.7 40.1 48 
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De woningen ondervinden ten gevolge van het wegverkeer over de A67 hoge geluidbelastingen. 
Bij de woning Venloseweg 79 zal bij een geluidbelasting van Lden = 54 dB en karakteristieke geluid­
wering van minimaal 20 dB(A) het binnenniveau van 33 dB met marginaal 1 dB overschreden 
worden. Aangezien in de praktijk de karakteristieke geluidwering veelal net iets meer bedraagt dan 
20 dB mag verondersteld worden dat voldaan kan worden aan de binnenwaarde van 33 dB. 

Bij de woning Raaieind 3 zal bij een geluidbelasting van Lden = 60 dB en karakteristieke geluid­
wering van minimaal 20 dB(A) het binnenniveau van 33 dB met 7 dB worden overschreden. 
Aangezien nog niet geheeld duidelijk is hoe de woning is ingedeeld en waar de verblijfsgebieden 
van de woning exact zijn gesitueerd, kan de woning op basis van bouwtekeningen of controle­
metingen nog verder worden ge"inspecteerd. Ten aanzien van het aspect wegverkeerslawaai wordt 
opgemerkt dat dit feitelijk een bestaande situatie (met autonome groei van het wegverkeer) betreft 

en dat dit behoudens het in beeld brengen van de gecumuleerde geluidbelastingen, niet direct 
gerelateerd is aan het infinitief CVI Haven Raaieind . 

We gaan er dan ook van uit dat het bevoegd gezag bij het vaststellen van de hogere waarden voor 
industrielawaai zich op standpunt zal stellen, dat in de verblijfsgebieden van beide woningen vol­
daan kan worden aan de binnenwaarde van 35 dB(A) en dat voor het project CVI Haven Raaiend 
geen aanvullende geluidwerende gevelmaatregelen bij de woningen Raaieind 3 en Venloseweg 79 
getroffen hoeven te worden. 
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10 Eindsituatie 

De centrale verwerkingsinstallatie (CVI) heeft een tijdelijk karakter. Nadat de exploitatiefase (met 
een duur van 20 jaar) is afgerond, kan het terrein geheel of gedeeltelijk ter beschikking worden 
gesteld voor andere functies. De gemeente Horst aan de Maas en de initiatiefnemer hebben 

afgesproken dat de herinrichting van het terrein na afloop van de exploitatiefase door of namens 
en voor rekening van CVI zal geschieden overeenkomstig een nader op te stellen herinrichtings­
plan. In het noordelijke gedeelte van het plangebied kan het natuurgebied zich verder ontwikkelen, 

als er geen was en mors meer in dit omputgebied wordt gedeponeerd,. 
De centrale verwerkingsinstallatie zelf zal worden gedemonteerd als de betreffende ontgrondings­
projecten in het Zandmaasgebied zijn afgerond. Voor de toekomstige invuliing van het 
zuidwestelijke deelgebied wordt gedacht aan extensieve recreatie. Omtrent de havenarm is 
geconcludeerd dat het niet realistisch is dat deze na afloop van de exploitatiefase zal worden 
gedempt. Zoals aangegeven in het MER zulien gedurende de exploitatiefase de toekomstplannen 
in overleg met andere betrokken partijen door de initiatiefnemer verder worden uitgewerkt in een 
concreet herinrichtingsplan. 

Het verkeer over de rijksweg A67 ten zuiden van de centrale verwerkingsinstaliatie (CVI ) zal een 
dominante geluidbron in het gebied blijven. 
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11 Samenvatting - algehele beschouwing 

Naar aanleiding van de hoogwateroverlast in 1993 en 1995 is besloten dat er aanvullende maat­
regelen nodig waren om de gebieden langs de Maas beter te beschermen tegen hoogwater. In dit 
kader zijn plannen uitgewerkt voor de aanleg van diverse hoogwatergeulen en andere rivierver­
ruimingsprojecten. Bij de uitvoering hiervan komen grote hoeveelheden ruwe grondstoffen 
(toutvenant) vrij. In de periode van 20 jaar gaat het naar verwachting om 15 tot 20 min. m3

. 

am de uitvoering van een aantal van deze projecten mogelijk te maken, en om het afgegraven 
materiaal op een maatschappelijk en bedrijfseconomisch verantwoorde wijze te kunnen verwerken, 
is het noodzakelijk dat er in de omgeving van de rivierverruimingsprojecten een centrale verwer­
kingsinstallatie (CVI) wordt gerealiseerd. De CVI zal in deze behoefte gaan voorzien voor het 
rivierverruimingsgebied tussen Venlo en Arcen. De installatie is gepland op een locatie ten zuiden 
van Grubbenvorst in de gemeente Horst aan de Maas, nabij de A67. 

am de realisering van de CVI mogelijk te maken, zijn diverse vergunningen vereist en is wijziging 
van het vigerende bestemmingsplan nodig. Ten behoeve van de besluitvorming over het nieuwe 
bestemmingsplan dient gezien de aard en omvang van het project tevens de procedure van een 
milieueffectrapportage (m.e.r.) te worden doorlopen. V~~r dit MER en het nieuwe bestemmings­
plan heeft LBPISIGHT in opdracht van de initiatiefnemer CVI Haven Raaieinde B.V. een akoestisch 
onderzoek uitgevoerd. Voorliggend rapport beschrijft: 

de huidige geluidsituatie in het gebied; 

de toekomstige geluidsituatie bij autonome ontwikkeling (zonder realisering van de voorge­

nomen activiteiten) als referentiesituatie; 

de tijdelijke geluideffecten die optreden tijdens de aanlegfase; 

de geluideffecten die optreden tijdens de exploitatie van de verwerkingsinstallatie (circa 

15-20 jaar). 

Hierbij worden aile relevante akoestische bronnen (industrie, wegverkeer, rail en scheepvaart) 
beschouwd. Omdat het bestemmingsplan dient te worden herzien en de exploitatiefase van de 
inrichting na de aanlegfase op basis van het Besluit omgevingsrecht (BaR) onder categorie 

11 .3.k.1 valt, moet volgens artikel40 van de Wet geluidhinder rondom het industrieterrein, waarop 
de verwerkinginstallatie met de bijbehorende haven is gelegen, een zone worden vastgesteld. 

Uit het verrichte akoestische onderzoek blijkt het volgende. 
1. De huidige geluidsituatie in het gebied wordt bepaald door het verkeer op de rijksweg A67. De 

Lden = 48 dB-contour ligt nagenoeg geheel over het plangebied. De scheepvaart over de Maas 

levert een minder belangrijke bijdrage aan de geluidsituatie in het gebied. 
2. Ten tijde van de situatie met de autonome groei van het wegverkeer de rijksweg A67 nog 

steeds de belangrijkste geluidbron is in het gebied. Verwacht wordt dat het aantal schepen die 
over de Maas varen niet zal groeien, echter het aantal tonnage per schip weI. Aan de andere 

zijde worden de schepen ook steeds stiller door technologische ontwikkelingen. 
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3. Ten tijde van de aanlegfase van 2013 - 2015, waarbij sprake is van ontgrondingsactiviteiten , 

worden na het opwerpen van de grondwallen (1 tot en met 4 en tijdelijk grondwal 5) geen 
hogere geluidniveaus berekend dan: 

a. 50 dB(A) gedurende de dagperiode, beoordeeld op 1,5 meter hoogte; 
b. 50 dB(A) gedurende de avondperiode, beoordeeld op 5 meter hoogte; 
c. 43 dB(A) gedurende de nachtperiode, beoordeeld op 5 meter hoogte. 

De bepalende geluidbronnen zijn de zandzuiger en de aan de grindstraat gerelateerde 
bronnen, zoals de grindstorten op de hoge grinddepots, de grindzeven, de All Jig, de breker en 
de zwaardwasser. Ten tijde van de aanlegfase kunnen dus op enig moment hogere geluid­
niveaus ontstaan dan 50 dB(A) etmaalwaarde. Oit is hoger dan de maximale grenswaarde van 
50 dB(A), zoals opgenomen in de Handreiking Industrielawaai en vergunningverlening. Ais 
aanvulling op de Handreiking kan het bevoegd gezag de circulaire natte grindwinningen van 
1992 toe passen, waardoor een hog ere geluidgrenswaarde dan 50 dB(A) tot maximaal 
60 dB(A) onder bepaalde voorwaarden mogelijk is . Dit is mogelijk, omdat de inrichting ten tijde 
van de aanlegfase, waarbij sprake is van ontgrondingsactiviteiten , valt onder categorie 11 .3.j 
van het Besluit omgevingsrecht BOR. Toepassing van de Circulaire natte grindwinningen van 
1992 bij projecten waarbij verhoudingsgewijs meer zand dan grind gewonnen wordt, dient door 
het bevoegd gezag expliciet gemotiveerd te worden . Daarbij dient door de aanvrager van de 
vergunning aannemelijk gemaakt te worden om welke redenen hij van de voorkeursgrens­
waarde van 50 dB(A) meent te kunnen afwijken. Uit de praktijk van de vergunningverlening 

blijkt dat het bevoegd gezag bij de projecten van Zandmaas zeer terughoudend is met het 
toepassen van de Circulaire natte grindwinningen als aanvulling op de Handreiking 
industrielawaai en vergunningverlening 1998. 

4. Ten tijde van de exploitatiefase van CVI waarbij bronmaatregelen en overdrachtmaatregelen 
(de grondwallen 1 tim 4 blijven aanwezig) getroffen zijn , kan bij de omliggende woningen van 

derden voldaan worden aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Bij de door CVI Raaieind 
aangekochte woningen kan niet worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). 
V~~r deze woningen dienen bij de wijziging van het bestemmingsplan (vaststellen van de 
zone) hogere waarden vastgesteld te worden. Het betreft de woningen zoals opgenomen in 

tabeI11 .1. 

Tabe111.1 
Woningen waarvoor een hogere waarde aangevraagd dient te worden - industrielawaai 

Hoogle LAr,LT dB(A) Letmaal 

Id 
[m] 

Omschrijving 
dag avond nachl 

IP01a_B 5m Woning Raaieind 32 52 48 41 53 

IP02a_B 5m Woning Venloseweg 792 54 49 42 54 

Voor de woningen waarvoor een hogere grenswaarde moet worden vastgesteld, geldt een 
maximale binnengrenswaarde van 35 dB(A) voor industrielawaai. Bij het vaststellen van de 
hog ere waarden voor industrielawaai kan bij een geluidwerking van minimaal 20 dB(A) in de 

verblijfsgebieden van beide woningen voldaan aan de binnenwaarde van 35 dB(A). Voor het 
project CVI Haven Raaiend zijn bij deze twee woningen geen aanvullende geluidwerende 

gevelmaatregelen nodig. Op basis van diverse metingen uit de praktijk blijkt dat de 

2 de woningen zijn aangekochl door inilialiefnemer CVI Haven Raaieinde B.V. 
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karakteristieke geluidwering voor een standaard woning minimaal 20 dB(A) bedraagt. Dit wordt 
overigens ook vermeld in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening van 1998. 

5. Om de geluidoverlast naar de omgeving te beperken de volgende mitigerende maatregelen 
getroffen: 

opwerpen van geluidwallen 1, 2 3 en 4 met een hoogte van minimaal 6 meter; 
het aankopen van de 2 meest geluidbelaste woningen Raaieind 3 en Venloseweg 79 en 

het aanbrengen van geluidwerende maatregelen indien niet aan de binnenwaarde van 35 
dB(A) voldaan kan worden ; 
geen transport per as tussen 19.00 uur en 06.00 uur; 
niet in werking stellen van de grindstraat in de avondperiode en de nachtperiode. Deze is 

dus tussen 19.00 uur en 07.00 uur de volgende dag niet in bedrijf; 
het beperkt in werking stellen van de breker en het omkasten van de breker. De totale 
bronsterkte van de breker met omkasting mag niet meer zijn dan Lw = 106 dB(A); 
het (deels) omkasten van de All Jig. De bronsterkte van de All Jig mag niet meer zijn dan 

Lw = 100 dB(A); 
de zwaardwassers worden aan de bovenzijde afgedicht; 
de loskraan op het losponton alsmede de wiellader zijn geluidarm; 
de voorraaddepots zullen op hoogte worden gehouden, waardoor de depots de diverse 
laaggelegen geluidbronnen, zoals de zandzeven, zullen afschermen. 

6. Ten aanzien van mogelijk maximale geluidniveaus LAmax kan worden voldaan aan 70 dB(A) in 
de dagperiode, 65 dB(A) in de avondperiode en 60 dB(A) in de nachtperiode. 

7. Ten aanzien van laagfrequent geluid en trillingen zijn wei potentiale trillingsbronnen aanwezig, 
zoals de grind- en ontwateringzeven. Bij het ontwerp van de installatie is hier rekening mee 
gehouden door met name de ontwateringzeven zo laag mogelijk bij de grond te plaatsen en 
deze richting de woningen af te schermen door de zand- en grinddepots. Ook zullen meerdere 
kleinere zeven worden toegepast, die aanzienlijk minder of geen hinderlijk laagfrequent geluid 
emitteren. 

8. De varende schepen van en naar de CVI Haven Raaiend veroorzaken bij de meest kritisch 
gelegen woningen geen hogere equivalente geluidniveaus dan 38 dB(A). Door de komst van 
CVI is vanwege de schepen een toe name geprognosticeerd van 1 dB(A). 

9. Door de autonome groei van het wegverkeer op de lokale wegen zal de geluidbelasting in 
2022 ten opzichte van 2012 marginaal met 0,5 dB toenemen. 

10. Ten aanzien van de gemiddelde situatie waarbij 67 vrachtwagens rijden van en naar CVI 
neemt de geluidbelasting bij de meest kritische woning ten opzichte van de autonome situatie 
nauwelijks toe, namelijk: 

a. 0 - 1 dB bij ontsluitingsvariant 1; 
b. 0 - 1,1 dB bij ontsluitingsvariant 2; 

c. 0 - 0,9 dB bij ontsluitingsvariant 3. 
11 . Uit de vergelijking blijkt dat de ontsluitingsroutes bij een gemiddelde situatie bij CVI nauwelijks 

onderscheidend zijn . Verschillen van 1-2 dB zijn voor het menselijk oor niet waarneembaar. 
Ontsluitingsvariant 1 heeft vanwege de vlotte afwikkeling van het vrachtverkeer van en naar 
CVI van en naar de A73 de voorkeur. Deze route is ten opzichte van de ander twee 
ontsluitingsroutes richting de A73 het minst lang en sluit via Raaieind en de rotonde vrij vlot 
aan op de Venrayseweg. De weg kan het vrachtverkeer richting de A73 goed verwerken. De 
woning Raaieind 2 en Raaieind 3 liggen ten aanzien van de ontsluitingsroutes het meest 

kritisch. Dit geldt met name voor ontsluitingsvariant 1. 
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LBPISIGHTIii 
Bij de aanleg van een nieuwe weg van het terrein van CVI naar de weg Raaieind kan bij be ide 
woningen valdaan worden aan de voorkeursgtenswaarde van Lden = 48 dB. 

12. De geluidsituatie in het gebied waarbij CVI is gedemonteerd maar waar de haven nag wei 
aanwezig is, is afhankelijk van de fUnctie die dan aan het gebied wordt taegekend. Bij de 

functie natuur zal de geluidsituatie in het gebied nag steeds bepa'ald worden door de 
aanwezige rijksweg A67. Voar de woningen Raaieind 3, Venlaseweg 34, 36 en 79 zal de 

geluidsituatie ten gevolge van het wegverkeer verder verslechteren als niet aileen de 
verwerkingsinstallatie van CVI wordt gedemanteerd maar oak de grandwallen 1 tfm 4 worden 

verwijderd. 

LBPISIGHT BV 

ing. R. (Ries) van Harmelen ing. R. (Roel) van de Wetering 
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Rekenpunten lb 
26 jan 2012, 14:35 
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379400 
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207600 
Wegverkeerslawaai. RMW·2006, IWegverkeer· Baslsmodel 2011) , Geomilieu V1 .91 
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LBPISIGHT - Nieuwegein 

Bodemgebied 
Gebouw 
Hoogtelijn 
Sc/lerm 
Toetspunt 
Weg 
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101 m 

schaal = 1 : 3000 
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0e"" .. .;Jm 

379200 
schaal = 1 : 3999 
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378800 

208000 208400 208800 
Wegverkeerslawaai - RMW-2006. [Wegverkeer - Basismodel 2011} • Geomil ieu V1 .91 
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Bijlage II 
Werkplan Grontmijlgroenplanning 
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Bijlage III 
Tekeningen installatie 
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Bijlage IV 
Rekenmodellen + berekeningen - aanlegfase 
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MO - CVI voor oprichten grondwallen 1-4 LBPISIGHT - Nieuwegein 

26 jan 2012, 12:01 

( [\~~~! Bodemgebied 

• Detail puntbron 

Gebouw 

Hoogtelijn 

Mobiele bron 

lIE Puntbron 

Scherm 

tl Toetspunt 

379600 Ll( 
o~ 201 m 

379200 itltP04 

207600 208000 
Industrielawaai -IL, ICVI met wal 1-4 - MO - CVI voor oprichten grondwallen 1-4] , Geomilieu V1.91 
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"""'~ 
1:10 

~.pport : lIe.~IUl.nUbe.1 _I, ItO • (:VI _ •. cpr.h: ....... ,,,,"-llon H 
W\aq lOl •• Ir • .w.n __ • ''''UpWlte 

G ..... p: (:VI - 110 G,_ •• eck>ctJ.: ,--T .... l.p''''. Ciuchd1vl"l' Hoeqt .. ~, "yoM IlftC", I:t_.l 
IPOI" A " onlnq ..... '.11><1 , :I:lqe""l I.~O 48.' 48. t 

:~:::: lIonln; " ... 1.111<1 , ~L''\In .. l ,.~ 50 . ' " .. 
Wonlnq ~ .. I'lnd , lel>'''-'9<'".1 I.~O .,.~ 41 . ~ 

I~Olb II "on'n9 lIul.lna , 00:;1>."'9<>"01 .. ~ U •• d .' 
nOI,,: ... lIOnln'\l ~ ... Iehd , _'we"" .. " l~.1 )~.1 

lPiUe.1I -.1"9 lIUldnd , """'9<1_1 ,.~ n.' n.' 
!POl"." _1"'1 voolo._ " acMu ~~, l.~O 52.4 S2.4 
lPOZa.t _1"9 V •• lo_ " e"hto. ,. ... 1 .. ~ 54.2 ~ •• 2 
11'021>." _I...,v.nl~ " zJ,,,.. ... 1 1.50 ".1 ".1 
11'021>.' _int venlu_ " dj90"'·1 .. ~ U.S U.S 

If02cj' Wonlnlj "'onlo0-'l " "' .... ..,.v"-.l l. 50 n . ' n .• 
[P02e.1 IIonlnq Vonloo_ 7' "oo''1evol ,." H.I H. I 
!POl.o.A ""'nl"9 vonlou we\l " vooI,.",,1 I. ~O !>6 . ' !>6 • • 
11'0).0.8 IIonl", v .. ol .... "" " ~oo''l.· ... l .. " 56.7 5t , 7 
11'0)1>." ItOnlll<j venlo .. "'9 " ~I,qevel I. 50 n .' 49.1 

IPOlb • IIonl"'l y ... lo .. _ " <1',. ... 1 .. ~ ~I.' ~I.' 
IPOt)' _11\9 Yulo._, l4 I. §O ~4. 7 ~4. 7 

IPO'_' _1"'1 y..,10._ )4 ,.~ 51,1 ~7.3 
l,os_/II IkInl"" v.nl ... _ n .. ~ n.' §2.' 
IPOS_8 lkllUq ...... 10._ n .. " ~,., ~,. , 

IfO.'-_/il IIOMn; .... "1 ... _ ~ :lj9*",,1 .. ~ 4l.0 42 . 0 
If\lIN I _Ino "'ulo_ .... O " d'~ •• l .. " 11.1 U.I 
U~"'=/II IIonl"9 .... "10 • ......, " "oo,Q~ •• 1 I. 50 42.4 42. 4 
IPD"'_I WC>nlno ... " .. lou_, " "",,<onol .. " H.5 '4 . ~ 
1P07,,_/II ""~I"'I "'u10ae ""11 1~ acl'ln9~ .... 1 1.)0 4~. 1 42.1 

11'01,,_, -,~ ... ulo ...... ; 15 .dlu·VO .... l .. ~ H.' 4Le 
IPIIlb_/il 1IOn1n, .... "10._ 7~ "00<'9<1 ... 1 1.50 )0.7 "., 
IPOlb ..• IIonlll9 "'on10,, __ 7~ - """'0 .... 1 ,.~ ]1.1 JI.I 
1,"_/11 _I.., V.o1....-., :. I.~O 4 0.~ 4et.S 1 __ ' 

_11>9 Ven10_ ze .. " 42.4 4l.4 

IPM._A -,~ .. "let"" 1 VOO'9'I .... , .. ~ 45 . ' 45.6 

IPO'o_' 110M.., 1l ... 1eind 2 voo<oe ..... 1 .. ~ 41 •• 41.8 
IPOtb /II II01IlnO "ololn" Z :1'90",,1 I.SO 45.6 45.6 
"Otb:. IIonlng .. "lelnd 2 '1 jq.ovel .. " 413..4 ,e.4 
UO"'_A IIo nlno .. "Jelnd 2 d'9n .. 1 1.50 n.' 12.9 

\po',,-e -,~ "aid .. " f u'gewol .. " 33.2 ll . 2 
I~IO_/II _I...,_dodj 1111" •• ", I.SO n .' 39.' 

l::::: _1",,_ol<lj 11110....., .. " 42.2 42.2 
_1",,_.11 ...... "" ....... ,." 40.8 4O.' 
_1119 _dj ...... "" .... 0 .. ~ n . 1 0.1 

IPIl"_A Kd~_ " 1,. .... 1 ",,1"-1 .. ~ U.l 43.3 

"I~"_' KoI~_ ,. 1,.".1 Mel_pi .. " , ~., U.4 
lPab_A HeI~.'"P t . 19 .... 1 Ye",.y,-,! I. SO l~ . 2 n.2 
IPl2b_B KoIIk_ '4 IQ,,"el Ven •• y.owe<J! ~.OO )~.~ )§.S 
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Ml - OJI na oprichten grondwallen 1-4 
26 jan 2012, 12:06 

379600 

379200 

378800 

207600 
Industrielawaai -IL. [CVI met wal 1-4 - M1 - CVI ns oprichten grondwallen 1-41 . Geomilieu V1 .91 

208000 

LBPISIGHT - Nleuwegeln 

Bodemgebied 
Gebouw 
Hoogtelijn 
Puntbron 
Scherm 
Toetspunt 



It~ms 
111 

Mod"l : >II - CV1 "" opric.btM gronc!wellan 1~ 
CV~ met wo.l .J-4 - 201: .:vw vol te11iga: moo..el!en pe.r tose 

Groep: I hoofdqroepl 
Ujst: vW'I Punt.bronoon . !l00Z: z::o};enr::et.hcdo lnduac del-awa.o1 .... lL 

116i5m OrrUJche: . G«,,,p MlIIn1veld Hocqte HOe!. 
1Il<001 Hyd:aulac:J". ~.6"" 1~ . cO 1. 50 J:igeJl ""-"<fe 
IlKOO2 Hyd.raul. !.s.c;:he 1-;raan ,9 . 00 1.50 ~iqun \o. ... arde 
Dump 01 Dumper '-3 . 00 1.~0 £..1gcn woarde 
Dump OZ O~r l~ . OO 1. SO &ige n waarde 
Duo» O~ Dumper U . OO 1.50 tigen waud .. 

Dump O~ Duxoper 19 . 00 1.S0 E1~en 'ola-a.tde: 
Cuep OS Oucp!!r 19 . 00 1..0 tigen w(tarde 
WIoS/B1.D 01 Wlellodc.r I Bu.lldoft1U 19 . OO l.~O Eiqen waarde 
WL5/SLD 02 WlelLeder/~do:er 19 . 00 1. 50 £i..gen wa.ar~ 

Geomllieu V 1.91 

Tl!J!!! R.i.ehL I!oe~ FDI"} ([II ebtul (Al ph[u! INI Lw. Tot"Bl L· ... 'r Tct.aol 
No rma le pun t,bron 0 . 00 :lEO . cO !O.OO~ 106. 20 100.20 
Ilocmole punti>ron 0 , 00 3~0.00 10.004 1()6. Z0 106 . 20 
!~c!tn!lle putrtbron 0 . 00 360.00 10.004 101.99 101. 99 
Ilormale punti>ron Q. OO 360.00 ]0.004 101.9' 101 . 99 
So~le puntbron 0 . 00 360 . 00 10.004 101.99 101.92 

Nc.::male puntb!'on 0.00 360 . 00 10 . OO~ 101 . 99 101 . 99 
Nor;ma.le pUlltbron 0 . 00 360.00 10 . 004 10'.99 101 . 9~ 

Jlo.:rnale puncb..ron 0.00 .l60.00 10 . 004 106.24 106 . 24 
NOcmb.le puntbron 0.00 3~O.00 10 . 004 106.2. 10&.24 

26-01·2012 12:07:5"1 



Resultaten 
M1 

i<ool'I'OrL: ff.cauJ t.;&tent6 I 
Hodiil: III - CVI 'UI Opr1<:hLen 9fC)/ldwallen 1-; 

LAeq totftolre:IlJltlu.on voor tQotspuntan 
~r...,p: UIOc)! cl9l"O<lp I 
Gro ~lcductie~ Ilt!t: 

UflilIitrl 

Toe-tspUnL Otn:ichrijv..1nCl ll00qt<> lJa~ AV(JDd Hacht. &UIIll1>.1 
TVO,. 11 Wonln\! Ran101,,d 3 - uj9"voJ 1.511 ~O.9 ~O . 9 

11'01 .. B !-lonl Rg R041.:ino 3 - u.lq .... "1 5 •• ,0 4Q. .~. 5 
[PQlb-1I " oD1"9 Raaielnd 3 - "cht""'l~vcl 1.50 U.1 ;1.1 
IPQ1"-S Won.u1Q Rttllie1nd '3 - llcht<.U'90Ycl 5.00 ~5 . 1 ~5 . 1 

I pOle:;, If!)n! nl] R461eJnd :I - \#001;9 'vel 1.50 33 . 4 33. 4 

lPOIe; a Noninq Rao.1ot.nd 3 - voorcBfJoL ~.U~ 34.'1 3,.7 
IPCZ~:1I 'on~ III,j Vcn",ouUl"I~\I 1~ - .Q.chtcr UIiVitj 1.50 "; ... 51 oIt.9 
U'()2A~ 'rrnn1nrJ V on 'OIl(:W'~.g 79 - ht.""'" IIOV 1 5 . 00 51.1 51.1 
IP02b- 1I 'i'lonlnCJ Venlosljw D 19 - Xl )9" • .,1 1.50 :l9.!. 19 . 5 
IPU?b:U Nonl n9 Ven 1 osew q "'fj - ~ijgovel S.OO Q6.3 4&.3 

I r02c ,. Honl.ru] Von1050 ... "9 79 - v .... ~ 'e.! 1. SO lE . 6 3&.9 
IPOZe;' B ~10l11 n9 V nlo8e~09 19 - vootqevol 5 . 00 39 . 2 39 . 2 
I~03 -" 'r:onJ nq Vc:nloG~ wag 3fi. - vOPtgovu..l 1.50 45,0 j5.0 
11.'030-8 t~Qnin9 '/enJo8~ 'Weljl 36 - vocl:q~l..· 1 5 . 00 52 . 9 S?' 
lIlO3b: ;' 1'1001"<1 V"n1040 .. ~q 36 - "i jnovo! 1.50 U.9 41.9 

lP031> B V>onJ,llg v"n10" "c~ 3' - >-11'10"1.'1 S.OO ~~ . O 4~.O 

IrOQ ii noulnQ V-:nl081JW' Q Jol 1.50 45.3 45 . 3 
1""4-5 tloninQ VenlosQ""II 34 5.00 ~J. 9 $1.9 
11.'O(), tloning '1"nlo""",,9 32 1.50 H,O • .; .0 
I pn~_B "Jconing VeulosfJlolt.--Q 32. 5.00 SO .• ~O.~ 

I~U~ ;. WO-nl n9 VcnJ oset."Cq 0 - :\:19\)"'\11 1. 50 '1.0 ,1.0 
"'06;o-a nc.mllllJ Venloseweg 30 - rl)9" ... ~1 ~.\l1I 4J.1I U . O 
i P1)6b-;, h'Onl.'\ ·"tJlilo8t...'1'o~ 30 U'onr"~\l.(!l 1.50 U . 4 ~1.4 
I P{)6b-a 1~'gnil'\9 Vtmlctawc9 0 ... VOot<;Jf!';eJ 5.00 ';3 . !" • -t3 . !. 
JPO, .. :A 110nlng V""10,,", "ev 15 r:hUlrllt-"el I.bO 41 . 0 41.0 

UO,a II Won~ ng Venloso WC-9 15; .achtcrg vel 5.00 0.4 43.4 
190)1>-/, '':'0.111%\9 '.'lCnloS4'Weq 15, - vooxqevol L~O :::S- . ~ ~9.'; 
lP07b-O I'l~l luO Vellio. we9 '15 - vootQevd 5 . 00 29 •• Z~ .B 
Hoe A «'onj f'lg Vunlo8.QW"oQ 2'6 1.50 38.0 3e.O 
Jw.i-:a ~ :Cril t rl9 V':'H1Q~t'ic'J til :'.00 49.1 411.J 

IP09ll l\ Itonl.ng Ra.lC!J.nd 2 - \lOO.r.9(t"·~L l.SO H . 6 .~ . £> 
no 0-8 t(onlng Riialeind: 2: - \~ot'9c'lol 5.00 47 . 1 n.J 
JP09b-A 'Mant-n~ Rdnlalnd 2 - :ljgevcl LSO 44 . 1 H.I 
lP09b-B l'Iorung IIttaie>lnd 2 - tij9ovol 5.00 1'1.) 41 . ::; 
leO?c'::;. Wonl/ljJ Rnde;nd 2 - .1:19~\"'1 I.!>O Jl.f> 31.6 

IP09c II I'lonlnq RnoleincJ 2 :.ij/1·v·1 5.00 32.S 32.S 
lPJO ;; wonJI\\! Il<>ederij ~11Id~ n" 1.50 40.0 40.0 
!.Plo-a Ilonlnq Iloode.,dl ~IUd","q 5 . 00 42.3 ~2 . 3 
lVII-A WanLng Ilol!<'"d:l Lao r kaven I. 50 41.0 41.0 
IPU: S Honlno 9o~cb.dj Lbarrw.veu ~ . n~ .' ~ 43.2 

!!'!~.: f. X-=!l~.p ... (Ola'wo! f.lO.l.~'""l'1 1.S0 'II . ', <I . • 
JPI211-B Jien.llmp 91 I\lovel lielk.,npl 5 . 00 43.6 43.8 
IPI2b- " He.lka .. p 94 'qbva ,1 Ve"raVBeweg) l. SO 33.~ 31.~ 
IF12b:a lieJ !camp U~ 1gevel VenraYBewe;l 5.00 J'.O 34.0 

GeomllieIJ VI.91 2G'()1-2012 12:08:25 
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Items 
M2 

Model : M2 - CVI na opri.chten grondwallen 1-4 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 

Groep : (hoofdg roep) 
Lij st van Puntbronnen, voar rekenrnethode Industrielawaaj - IL 

)ltli~ Qnsc~rr . Gxoep Hnlvelc lfooqt.e HDef. Typo !Uc.b~ . Koek PblullDI Pblul (AI Pb(U) IN] Lw. Iacaa.l Lwr To~ 
lLQJ VOOr:.eet tr-111end 19.5t 5.00 :Eagan waa :-de. tiomollc puntbtoD 0 . 00 3~0.OO 6.000 l.5CC I . 000 9Z.12 92 . 72 
R041\ Stort >63 93 19.50 2.50 E1<;C!l "",,<de Norrnale puntbron O. 00 360.~O 6. 000 1 .SOO I. 000 'l.U 9Z.~2 
R32 Zandklasseerinstallatl.e 19.50 10.00 EiQen ')o.!'ae:rd: Normalc punt bran O. 00 3EO . GO 12 .000 1 . 000 LOOO 100.;4 98.5' 
R34C Ontwateringszeef 19.50 3.00 Eigen wbUCe Normale puntbron 0.00 360 . 00 12. 000 3.000 1.000 98 . fiB 100.46 
ROSa Start aparte aanvoer 19.50 7 .20 ::1qan ,,"ude Normale puntbron 0.00 360 . 00 0.010 0.010 0.010 100.01 l1)o.n 

R07a Start 0-63 19.;0 10,50 BtQen W.la~f!- NOrni.~l. punthron 0.00 360 . ot1 6.000 1. 500 1. 000 9'.lJ ~4. !3 
R17 Zwaardwasser zij kant ~04 19 . 50 4 . 00 :!lq(!J1 wl'ICl,tdo N0CC41e pu~t.b:Qn 0.00 36Q , 1)0 10.00~ lO3 . G5 l03.65 
Rll Zandzeef 102 19.50 a.oo !:iqen w"" .• ~ Uot"lriille puncbrcm 0.00 360 , 00 12.000 3. 000 LOaD 101. i. 101. i~ 
R50 Zandverlaadinstalla tie 19 .50 3.10 E:LC;en Wilude No.tm.1I1e puntbrcn O. 00 3611 . 00 1. 902 0.250 103. 0! 101.111 
R31 Grindverlading stort grind in VRW 19.50 2.50 £l.qe...""1 w;,a-rde NOrJlll)lc pUntbran O. 00 360,00 1. 902 0 . 250 :05 . eo lO5.ao 

R21 Grindzeef 102 19 . 50 7.00 Zige..."l waarde Ko~tle punwcn 0.00 360 . ot1 10.004 102.13 !O2'.ll 
R22 Grindzeef 102 H .SO 4.00 Elqe:1 waarde ~:o.rmale pu:\~rO:1 0 .00 360 . 00 10.004 102.13 102 . 1~ 
R26x Stort grind + pijp 16-32 102 19 . ~0 11. 50 S19cn waarde No::mnl.e punebron 0.00 360 . 00 10.004 101. 79 LOl.79 
R27x Stort grind + pijp 8-16 100 19.50 11. 50 E19en waarde Hormlllc puntbron 0.00 :f60.()O 10. OO~ 99 . 76 99 . 16 
R28x Stort grind 5-8 89 1~ .5 0 11. 50 it:iQen waarde Uomri.le puntbron 0 . 00 360.00 10. 004 B9 . 01 ~S . Ol 

RS3a Overstort grindband 2-32 95 11.00 6.00 Eigen """hrd.: Normale puntbron 0 . 00 360.(10 !0. 004 1. 000 Q7 . n '1.dl 
R54a Grindstort in schip 11. 00 2.50 Eigen waarde Normale pu~tbrQt\ 0.00 lGO.OO 10.004 1. 000 104.67 !O ';. ~1 
R30a Overstort grind 2-32 96 14.00 2.00 E i gen "'OA rde NOITIIale puntbro;, 0.00 360.00 10 .004 2. 000 1. 000 '5.88 95 . 88 
R60 Pompen 5 stuks 12.00 1. 00 Eigen \fdo=de NOrInclle Jlunthron 0.00 360 . 00 !:.OOO 3.000 1. 000 ~0 ,8J ~Il . 83 
R54b Zandstort in schip 11. 00 4.00 Eigen wao:-cie: NoLlnCtle puntbrvn 0 . 00 360 . 00 !!4 . 03 ~1.O3 

R38 Menger 97 19.50 5.00 Eigen ~i5I:-dCl; NOl:mflle punthrcn 0.00 360.00 8.002 1.500 1. 000 96.74 ~6. 74 
R65a vliellader 19.50 2.00 Eigen wnerde ~onnr.lo puntbn>n 0.00 360.~0 4.001 1.000 0.150 103 . 66 IOl.66 
R65b Wiellader 19.50 2.00 Eigen w116rdu NOrn'lh!e puncbrOll 0 . 00 360 . 00 4. 001 1. 000 0.150 103.66 163.65 
R09a Overs tort tunnelband opvoerband 97 19.50 2. 00 Eiqen '1'I4fU·de. Norml:lle punt.brCln 0.00 360.00 12.000 3.000 1. 000 96.39 96.39 
R34b Ontwateringszeef 19.50 3.00 Eigen w~orde 110=,1" punth~on 0.00 360,~0 12. 000 1.000 1.000 9B . 68 100.4S 

R34a Ontwate.ringszeef 19.50 3.00 ~1qen 'W.ardc- NOl:rl!lle pUntbron O .~Q 360 , CO 12.000 1.000 1.000 98.68 100 . 48 
R14a Stort grind 2-32 96 19.50 9.00 Elqer. >I" roe :i"O'tm.l.1.. puntbton 0.00 360 . 00 12.000 3 . 000 1. 000 95. B8 95 . 88 
R42a stort Or25-5 94 19.50 20.00 :ti9j;n "tZlardC!' !:Otll'.t 10 p.u.'lt..br:on 0.00 360.tO 12.000 l.ooo 1. 000 94.03 94.03 
85 Breker 116-10 als puntbron 19.50 8.00 El.qen WlUlrcie I'o~e puntbren 0.00 360.CO 4. 001 116.00 106.00 
86 Voorzeef bij bl:"eker 105 als puntbron 19.50 4.00 ~l.90n ..... :de NotlDl--le pllnt.b1:oo 0.00 360.00 40001 104.75 104.75 

HK001 Hydraulische kraan 19.00 1. 50 Eiqen waarde ~:o:'TUle punt.b:cn 0.00 36G.CO 10.004 10~.20 106 . tO 
HKOO2 Hydraulische kraan 19.00 1. 50 Eigen waarde tlo..".l e p""ebl:'Cln 0.00 )60.CO 10.004 106 . 20 106 . ~O 
Dump 01 Dumper 19.00 1. 50 Eigen waarde 1I0~le punebc<>n o. 00 300 . CO 10. 004 101 .9' 107. ~~ 
Dump 02 Dumper 19.00 1.50 Eiqen waarde Nomd .. punebron 0.00 360 . CO 10.004 10'.9" 107.99 
Zuiger Zand2uiger 16.50 3.00 Eigen waarde NO:xE.o!.~ puntoz::on 0.00 360.CO 12.000 J . ,tOO 1. 000 108.';2 lOB •• 2 

WLS/8LD 01 Wiellader/Bulldazer 19. ~O 1. 50 Eigen waarde !lomel .. punthron 0.00 360.CO 10. 004 106. 2. 106.24 
Dump 03 Dumper 19.00 1.50 Eigen waarde Noa..le puntbron 0.00 360 . 00 10.004 107. °9 107.99 
WLS/BLD 02 Wiellader /Bulldozer 19.00 1. 50 Eigen waarde Ik>~.le punebron 0.00 360.00 10.00e 10~.Z~ 106.24 
R23 Scheprad 19.50 2.00 Eigen waarde Ilf>m.Ol e pllneb ron 0.00 360 . 00 10.00~ SS.16 88.18 
R20 All JIG 19.50 10.00 Eigen waarde tlotTrta le punt.b!:on O. 00 360.00 10.004 tOE.S3 100.53 

R99 Start gind VRW in trechter 19.50 LSD Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 5.704 0.600 111. 68 Ill. 68 
Dump 04 Dumper 19.00 L.50 Eigen waarde Norma 1e puntbran 0.00 )GO . OO 10.004 107.99 107.99 
Dump 05 Dumper 19.00 LSD Eigen waarde Nonnale puntbron 0.00 360.00 10.004 107.99 107.99 

Geomilieu V1.91 26-01-2012 12:10:00 
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Items 
M2 

Model: M2 - CVI na oprichten grondwallen 1-4, 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige rnodellen per fase 

Groep: (hoofdgroep) 
Lij st van Scherrnen, voar rekenmethode Industrielawaai - IL 

Naam 
qv-hs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
D06 
D06 
D06 
D06 

D06 
D06 
D06 
D03 
D04 

D04 
D04 
D04 
D04 
DOl 

DOl 
D02 
D02 
D05 
D05 

D09 

Geomilieu V1.91 

Ornschr. 

Scherm best 2, Sm haag 
Scherm best 2, Sm haag 
Scherrn best ... m haag 
Scherm best 3, Sm haag 
Scherrn best 3, Sm haag 

Scherm best 3, Sm hoag 
Scherm best Sm haag 
Scherm best 4. 5m haag 
Scherm bes t 2, Sm haag 
Schenn best 4m haag 

Scherm best 4m hoag 
Scherm best S, Sm haag 
Schenn best Sm haag 
Scherm best 4, Sm haag 
Schenn best 4, 5m haag 

Scherm best 3, Sm haag 
Scherm best 3m hoag 
Scherm best 2m haag 
Scherm best 2. Sm haag 
Scherm best 3m hoag 

Scherm best 3. Srn hoag 
Scherm bestaand 3m 
Scherm bes taand 3m 
Scherm best 3m hoag 
Scherm bes t ... m haag 

Scherm best 4.m haag 
Grinddepot 
Grinddepot 
Grindepot 
Grinddepot 

Grinddepot 
Grinddepot 
Grinddepat 
Depot 0-63 
Grinddepot vuil 

Grinddepot vuil 
Grinddepat vuil 
Gr inddepot vui 1 
Grinddepot vuil 
Depot apart 

Depot apart 
Depot >63 
Depot >63 
Depot 1-3 
Depot 1-3 

Zanddepot 

X-l 

206064.50 
206064.43 
206388.28 
206348.33 
206312.37 

206239.74 
206223.61 
206226.84 
206298.09 
206232.95 

206133.60 
206146.37 
206139.89 
206138.11 
206138.46 

206141.41 
206146.53 
206263.70 
206260.43 
206258.38 

206245.11 
206264.84 
206278.91 
206153.55 
206386.00 

206129.11 
207669.03 
207678.97 
207700.77 
207720.29 

207742.09 
207762.74 
207784.54 
207924.63 
207780.05 

207778.94 
2077 93.65 
207774.20 
207787.80 
207879.26 

207892.86 
207929.84 
207939.84 
207685.06 
207698.66 

207738.02 

M-l 
19. DO 
19. DO 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19. 00 
19. 00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

15.~0 
19.50 
19 . 50 
l'.~O 
19.50 

13.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 

'{- I 
377477.01 
377477.21 
377371. 45 
377342.93 
377318.21 

377228.92 
377124.99 
377035.54 
377307.16 
376984.68 

377328.01 
377234.80 
377164.94 
377114.61 
377064.92 

377014.07 
376965.19 
376722.28 
376756.00 
376776.07 

376885.00 
376710.20 
376591. 45 
376925.21 
377369.59 

377342.92 
378973.57 
378959.03 
378963.24 
378964.38 

378968.59 
378971.26 
378975.47 
378966.95 
378929.13 

378910.47 
378924.07 
378916.17 
378911.11 
378902.93 

378897.87 
378917.55 
378914.69 
378915.47 
378910.41 

378860.94 

H-l 

2.50 
1.50 
l.00 
3.S0 
3.50 

3.50 
S.10 
4.50 
2.50 
1.00 

4.00 
S.~O 
S.OO 
4.50 
~.OO 

3 . SO 
3. 00 
2.00 
2.50 
3 . 00 

3.S0 
2.77 
2.3~ 

3.00 
1.50 

4.00 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11. 30 
11. 30 
12.00 

6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
S.30 

5.30 
3.10 
3.10 
";.60 
(.60 

12.00 

H-n 

0.50 
2. SO 
1. 00 
3. SO 
3. SO 

3.50 
5.10 
4.50 
2.50 
4.00 

4.00 
5.50 
5.00 
L50 
4.00 

3.50 
3.00 
2.00 
2.50 
3.00 

3. so 
2.77 
2:.92 
0.50 
1. 50 

4.00 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11. 30 
11. 30 
12.00 

6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

5.30 
3.70 
3.70 
4.60 
4.60 

12.00 

ISO H 

2 . 50 
1.00 
3.S0 
3.50 

3.50 
5.10 
4.50 
1.50 
<;.00 

4.00 
5.50 
5.00 
4.50 
4.00 

3. SO 
3.00 
2 . 00 
2.50 
3.00 

3.50 
2.77 
2.92 

1.50 

4. 00 
11.30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11.30 
11. 30 
11. 3D 
12.00 

6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

S.30 
3.70 
3.70 
{.60 
4.60 

12.00 

ISO M 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19. 00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19. SO 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19. SO 

19. SO 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

HDef . 

Relatlef 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Cp 
dB 
dB 
dB 
dB 

o dB 

o dB 
o dB 
o dB 

dB 
dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

Relatief 0 dB 
Eigen waarde .2 dB 
Eigen waarde 2 dB 
Eigen waarde 2 dB 
Eigen waarde 2: dB 

Eigen waarde dB 
Eigen waarde dB 
Eigen waarde 2 dB 
Eigen waarde dB 
Eigen waarde dB 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waa rde 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

19. SO Eigen waarde 2 dB 

Lengte 
5.66 

149.4 B 
3.09 

43.91 
18.18 

106.54 
90.13 
51. 59 
99.11 
60.30 

94.63 
75.43 
50.63 
50.08 
51. 22 

49 . 13 
40.18 
34.1.9 
20.38 

1l0 . ll 

40.37 
119.82 
158.62 

6.36 
46.45 

15.72 
120.04 

38.22 
38.97 
38.22 

38.97 
39.22 
38.97 

202.57 
20.35 

34.18 
19.17 
20.35 
19.81 
20.35 

19.17 
14.22 
13.42 
20.35 
19.81 

62.12 

Lengte3D 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/P. 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 

Refl.L 1k 
0.20 
0.20 
0.80 
0.80 
0.80 

0.80 
o. eo 
0.80 
0.80 
0.80 

G. 20 
0.20 
0 . .20 
0.20 
O.~O 

o.zo 
0.20 
0.110 
0 . 80 
0.80 

O.BO 
0 . 80 
0.80 
0.20 
0.80 

0 • .20 
0.20 
O.ZO 
0 . 20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 

Roil. R lk 
0.80 
0.80 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.80 
0.80 
0.80 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.80 
0.20 

O. eo 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 

"} 
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Raal .. l"" Z &IJ ........ I .... n.~ ~ •• I 21. 4 l~.S 

1!'Ok_' IIonh9 ~"ieinc:l 2 d,"v,,1 .. ~ l5.~ ~ •• 7 21.' l~.~ 

"1o_" _Ia~ _rJ, IIlldunq I.! .. 43.0 l!.' ll. ~ H.O 
1'10_' IIonta9 

__ . 1, 
IIlId ... ng .. " H.J n .• l'. I H.t 

"Il_" _1",,_<1, I,.o.r.lwoven I,SO 44.3 )6.2 J2.~ ".J ""_, _I.., -.led, w.o,"""n .. " 41.2 le.3 )4.0 H.t 

!P12._A 1101"- " 1" ...... 1 1Io11:emp1 1.50 H.' ".I n.o H.' 
/P12._' Il0.l.,...., '4 10 .. ",,1 lIo,k_1 .. ~ 47.1 ".t ll.' H.I 
11'11b_" Kell<uop ' 4 I'I .. ~I V.n··y ...... al I.S .. 1~.1 a.6 U.2 ".1 
1~12b_1I KoJk.,." U 19<'''.1 Ven'''YI_91 5.00 3" . 4 29 . ~ ~l .• 36.4 
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378800 

207600 
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I~I Bodemgebied 
• Detail puntbron 

Gebouw 
Hoogtelijn 
Lijnbron 

Mobiels bron 
lIE Punibron 

Scherm 
e Toetspunt 



l 

Items 
113 

Model: M3 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 

Groep; (hoofdgroep) 
Lijst van Puntbronnen, voar rekenmethode Industrielawaai - IL 

Naam Omschr. Groep Maaiveld Hoogt.e HDef. Type Richt. Hoek Pb(u) (D) Pb(u) (A) Pb(u) (N) Lw. Totaal Lwr Tot.aal 
R03 Voorzeef trillend 19.50 5.00 Eigen waarde Normale puntbran 0.00 360 . 00 6 . 000 1. 500 1 . 000 92.72 99.72 
R32 Zand~lA""eedn$tall~ti" 19.50 10.00 till"n'iu:de Normale puntbran 0.00 360 . 00 12. 000 3 . 000 1. 000 100.54 97.54 
R34c Qnt'Wilit.erlnq;s~e{ 19.50 3.00 Ellie" ...... :de Normale puntbran 0.00 360 . 00 12.000 3.000 1.000 98.69 95.69 
ROSa StJ:lrt. a~r:._e l.Ionvaer 19.50 7.20 £l"cn waa!"de Normale puntbran 0.00 360 . 00 0.010 0 . 010 0 . 010 100.07 97.07 
R07a S1:o~ O-b;l 19.50 10.50 El..gen 'h"aill::do Normale puntbron o.oa 360.00 6.000 1. 500 l. 000 94.13 91.13 

R17 Zwaardwasser zijkant 104 19.50 ~. 00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 10.004 103.65 100.65 
R11 Zandzeef 102 19.50 8 . 00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 12.000 3.000 LOOO 101.74 98.74 
R50 Zandver laadinsta l latie 19.50 3.10 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360.00 1. 902 0.250 103.01 100.01 
R31 Grindverlading stort grind in VRW 19.50 2 . 50 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 1. 902 0.250 105.80 102.80 
R21 Grindzeef 102 19.50 7.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360. 00 10.004 102.13 99.D 

R22 Grindzeef 102 19.50 4.00 Eigen ~~6~ Nonnale puntbron 0.00 360.00 10.004 102.13 99.13 
R27x Stort grind + pijp 8-16 100 19.50 1 1. 50 Eigen ~<ta: Normale puntbron 0.00 360. 00 10.004 99.76 96.76 
R29x Start grind 5-8 89 19.50 11. 50 Eigen waar<i!: Normale puntbron 0.00 360 . 00 10.004 99.01 86.01 
R53a Overstort grindband 2-32 95 11. 00 6.00 Eigen waurd.o. Normale puntbron 0.00 360.00 10.004 1. 000 97.81 94.81 
R54a Grindstort in schip 11. 00 2.50 Eigen waa,rde Normale puntbron 0.00 360.00 10.004 1. 000 104.67 101. 67 

R30a OVerstort grind 2-32 96 14.00 :! . CO Eigen waarde Normale punt.bron 0.00 360.00 10.004 2.000 1. 000 9S.8S 92.89 
R60 Pompen 5 stuks 12.00 1.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360.00 12.000 3.000 1. 000 ~0.a3 87.83 
R54b Zandstort in schip 11.00 LaO Eigen waarde Normale pu.ntbron 0 . 00 360.00 9<.03 91. 03 
R39 Menger 97 19.50 5 . 00 Eigen waarde Normale punt.bron 0 . 00 360 . 00 8.002 1. 500 1. 000 96.74 93.74 
R65a Wiellader 19.50 '.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 4.001 1. 000 0.150 10S.56 100.66 

R65b Wiellader 19.50 2 . 00 Eigen waarde tloCfla.le puntbron 0 . 00 360 . 00 4.001 1. 000 0.150 103.66 100.66 
R09a ()Q'erstort tunne1band opvoerband 97 19.50 2 . 00 Eigen waarde NollMlo puncbron 0 . 00 360.00 12.000 3.000 1.000 96 . 39 93.39 
R34b Ontwateringszeef 19.50 3 . 00 Eigen waarde uo~l.~ punt-bra-n 0 . 00 360 . 00 12.000 3.000 1 . 000 98 . 6. 9S.6~ 
R34a Ontwateringszeef 19.50 3 . 00 Eigen waarde Ho:=male punt.bt'"on 0 . 00 360.00 12.000 3.000 1.000 98.68 9S.6~ 
R14a stort grind 2-32 96 19.50 ~ . OO Eigen waarde NOz;:male puntb~on 0.00 360.00 12.000 3.000 1. 000 95.88 92.88 

R42a Stort 0,25-5 94 19.50 20.00 E.l.9Qn waarde Hoc:ale. puncbron 0.00 360.00 12.000 3.000 1.000 94.03 91. 03 
B5 Breker 116-10 als puntbron 19.50 9.00 E 19:en waarde !~o:M51e. punl;bton 0.00 l60 . DO 4.001 116.00 113.00 
B6 Voorzeef bij breker 105 als puntbron 19.50 4.00 E1gen waarde r:oana.lc puncbrc-n 0.00 360. 00 4.001 104.75 101.75 
HK002 Hydraulische kraan 19.00 1. 50 £lgen waarde -!-:DmuJlIl puntbron 0.00 360.00 12.000 106.20 103.20 
Dump 01 Dumper 19.00 1. 50 Etgen waarde lIomale puntb~on 0 . 00 360 . 00 U.OOO 107.99 104.99 

Dump 02 Dumper 19.00 1.50 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360.00 12.000 107 . 99 104.99 
Zuiger Zandzuiger 16.50 3.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360.00 !.l . OOO 3.000 1. 000 lOB.4.! 108.42 
WLS/BLD 01 Wiellader /Bulldozer 19.00 1.50 Eigen waarde Normale puntbron 0 . 00 360.00 10 . 00~ 106 . 2Q 103.24 
R23 Scheprad 19.50 2.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 10. 004 8B.18 95.19 
R20 All JIG 19.50 10.00 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360 . 00 10 . OO~ 106.53 103.53 

R99 Stort gind VRW in trechter 19.50 1.50 Eigen waarde Normale puntbron 0.00 360.00 5.704 0.600 111. 68 109. 69 
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Items 
M3 

Model: 

Groep: 

t:~JlID 

VRW 01 
VRW 02 
VRW 

M3 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 
CVl met wal 1-4 - 1:01~ r'lW volledige rnodellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lij st van Mobiele bran, 'foor rekenmethode Industrielawaai - 1L 

Omsch-. ISO If !SO II 
Vrac:htwagens circa 30 ¥.m/uur II . 7~ 1~.50 
Vrachtwagens ciLca 20 krn/uur 0.15 19 50 
VRW tljdelijke ~~·erlading 0 - 20 km/uur 0.15 19 50 

Geomilieu Vl. 91 

RDat. 
Elqen 'II/aarde 
Eigen waarde 
E:igen waarde 

Aantal (VI Aantal (AI lIanta1 (!l) Gem. snelhe::- d Max. afst. Lw. Totaal Lwr TQtaaJ-

300 40 30 2S . 00 105-.32 105-.32 
150 20 :'0 25 . 00 105.32 105.32 
456 44 20 25 ~ OD 105.32 105.32 

26·01·2012 12:16:20 



Items 
M3 

Model: 

Groep: 

M3 - CVI na oprichten qrondwallen 1-4 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw vol ledige modellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lij st van Lijnbronnen, voor rekerunethode Industrielawaai - IL 

Naam Dmschr. 
R04 Overmaatband - 18 meter 
RO 6 Opvoerband naar depot 0-63 - 82 meter 
ROS Opslagband aparte aanvoer - 37 meter 
R09 Tunnelband 0-63 - 20 meter 
R07 Zwenkband op depot 0-63 - 20 meter 

Rl0 
R35a 
R35b 
R35c 
R28 

P.2' 
R~6 
;\2~ 

1U9 
1U3 

R12 
R14 
R18 
R16 
R30 

R3 1 
R37 
R41 
R42 
R43 

R46 
R48 
R49 
R51 
R54 

p.se 
P.25 
R50a 
!!Z 
94 

B5 
88 

Opv~:i)end naar zandzeef - 120 meter 
AfvOCtrb4.nd zandfractie - 68 meter 
A!voer~nd zandfractie - 68 meter 
Atvoe.rhand zandfractie - 68 meter 
Afvoerbo.fld 5-8 75 meter 

Afvoerband 8-16 - 60 meter 
Afvoerband 16-32 - 60 meter 
Afvoerband grind 1-3 - 27 meter 
Opvoerband 2-32 naar JIG - 80 meter 
1-3 band zandzeef - 6 meter 

Overmaatband zandzeef - 6 meter 
Opvoerband 2 - 32 - 25 meter 
Grindretourband 2-32 - 39 meter 
Tunnelband vuilgrind - 22 meter 
Tunnelband grindverlading - 60 meter 

Grindverlaadstation afvalband 
Verzamelband onder fractiesilo' 5 - 66 meter 
Opvoerband naar fractieopslag - 86 meter 
Zwenkband fract.ieopslag - 25 meter 
Tussenband TV-silo - 35 meter 

Tunnelband fractie 1 - 30 meter 
Tunnelband fractie 2 - 30 meter 
Opvoerband zandverlading - 80 meter 
Opvoerband naar verladingssilo's - 57 meter 
Zwenkband scheepsverlading - 10 meter 

Band onder kiepbunker - 40 meter 
Afvoerband 2-5 - 55 meter 
Zandverlaadstation afvalband 
Stijgband naar tussen silo - 18 meter 
Opvoerband naar breker - 30 meter 

Afvoerband gebroken materiaal - 8 meter 
Retourband a-x - 30 meter 

Geomilieu V1.91 

"ISO M 
l~.5Q 

19.50 
19.50 
18.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
18.50 

18.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
18.50 
19.50 
19.50 
11. 00 

12.00 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 

ISO II lIDet. 
E1.qen • ... I)lLtde 
£,! gon waude 
E:lqe-n waa::de 
E1<:e:n wutde 
£19e..n wa.arde 

Eiqen "'8..8:!de 
t1C;Qn w,oorde 
Zig"" ""-,,rOe 
"E!.gen w8ftrdo 
::.lven wao:-d.e 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

4.00 Eigen waarde 

4.00 E.l9cn "'""rde 
£i9"" w"""de 
E1qen wraard!! 
Eigen 'W4YJ:cl!'! 

E.l9M WA~:d;, 

10.00 £1'10" ... aude 
E.l9"" ",""rde 
Siqen we&'tde 
Sille" "'a.:dJ> 
£.190n ""'Ilardi: 

EifJe.n wo:~rd~ 
"£:lgen 'Wo8-::a.e 
£.igen waarde 
£19e-n .... e;.DrCe 
&1,'gen woo.:dc 

Eigen w/l.il!:d~ 

Eigen w.sax-de 
10.00 Eigen ro<aa..rde 

Eigen ~'eJarde 
Eigen ' ... ·eude 

2.00 E1gen · ... o.a.rc!e 
rJ.",en W&Arde 

11-1 
2.QQ 
2.00 
2.00 
0.10 

20.00 

l. 00 
LOa 
1. 00 
l. 00 
3.00 

6.00 
6.00 
1. 00 
1. 00 
4.00 

4.00 
4.00 
1. 00 
0.00 
0.10 

10.00 
1. 00 
1. 00 

20.00 
19.00 

0.10 
0.10 
1. 00 
6.00 
9.50 

0.10 
3.00 

10.00 
1. 00 
1. 00 

2.00 
1. 00 

H-n 
7.50 

20.00 
10.00 

3.00 
15.00 

13.00 
20.00 
20.00 
20.00 
19.00 

19.00 
19.00 

9.00 
12.00 

4.00 

~ . OO 
11.00 
12.00 

4 . 00 
13 . 00 

10.00 
7.00 

21.00 
23.00 
26.00 

3.00 
3.00 

13.00 
25.00 
7.60 

13.50 
20.00 
10.00 

6.00 
9.00 

2.00 
9 . 00 

Lanqce Max.afst. 
17.00 10.00 
88.14 10.00 
37.14 10.00 
21.10 10.00 
20.69 10.00 

125.94 
63.56 
67.05 
70.79 
79.20 

62.69 
64.11 
28.38 
80.95 

6.84 

6.68 
26.11 
30.12 
21. 39 
55.12 

11. 98 
68.25 
88.96 
27.51 
35.73 

28.54 
31. 81 
85.09 
60.94 
12.37 

39.56 
58.25 
11. 90 
19.69 
32.51 

9.44 
31.26 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10 . 00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
25.00 
25.00 

25.00 
25.00 

PbCul CDI 
6'.000 
6.000 

1~.000 

6.000 

12.000 
12.000 
12.000 
12 . 000 
10. OO~ 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
12.000 

12.000 
12.000 
10.004 
10.004 
10.004 

1. 902 
8.002 
8.002 
8.002 
0.001 

8.002 
8.002 
8.002 
2.001 

10.004 

10.004 
10.004 

1. 902 
4 . 001 
4. 001 

4.001 
~ .001 

PbCUI CAl 
1.500 
1. 500 

3.000 
1. 500 

3.000 
3.000 
3.000 
1 . 000 

3.000 

3.000 
3.000 

2.501 

1. 500 
1. 500 
1.500 

2.000 
2.000 
2.000 

~C\ll(tll 
t.ooo 
1.000 

t.OOO 
1. 000 

;'000 
l . OOO 
1. 000 
I. 000 

1. 000 

1. 000 
1.000 

1. 000 

0.250 
1. 000 
1.000 
1.000 
0.001 

1. 000 
1. 000 
1. 000 
1. 000 
1. 000 

1.000 

0.250 

L·".M 1ot.>.u 
17 . 12 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 

LwrM Totaal 
77 . "12 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 

) 
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Items 
M3 

Model: M3 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 

Groep: (hoofdgroep) 
LiJ st van Schermen, voor rekenmethode Industrielawa.ai - 11) 

Naam 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gV-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 

gv-hs-sche 
006 
D06 
006 
006 

D06 
D06 
D06 
D03 
D04 

D04 
D04 
D04 
D04 
DOl 

DOl 
D02 
002 
DOS 
DOS 

D09 

Geomilieu V1.91 

OcIo.<:br. 
Schenn best Z. SOl hooq 
Scherrn best 2, 5m heag 
Scherm best ... m heag 
Scherm best 3, Sm heag 
Scherm. best 3. Sm haag 

Scherm best 3, Sm heag 
Scherm best Sm heog 
Scherm best 4.5m hoog 
Scherro best 2.Sm hoog 
Scherm best 4m hoag 

Scherm best 4m haag 
Scherm best 5, Sm haag 
Scherrn best Sm haag 
$cherm best 4. Sm haag 
Scherm best 4,5m hoog 

Scherm best 3,Srn hoog 
Scherm best 3m hoog 
Scherm best 2m haag 
Scherm best 2. Sm haag 
Scherm best 3m haag 

Scherm best 3. Sm hoog 
Scherm bestaand 3m 
Scherm bestaand 3m 
Scherm best 3m hoog 
Scherm best ... m hoag 

Scherm best 4m haag 
Grinddepat 
Grinddepot 
Grindepot 
Grinddepot 

Grinddepot 
Grinddepot 
Grinddepot 
Depot 0-63 
Grinddepot V'.Jil 

Grinddepot vuil 
Gr inddepot vuil 
Grinddepot vuil 
Grinddepot vui1 
Depot apart 

Depot apart 
Depot :>63 
Depot :>63 
Depot 1-3 
Depot 1-3 

Zanddepot 

X- l 
20606~ . 50 
l0606(.U 
20638$ . 28 
206348.33 
2063!2.37 

206239.74 
206223.61 
206226.84 
206298.09 
206232.95 

206133.60 
206146.3" 
206139.89 
206138.11 
205138 . ... 

206141. 41 
206146.53 
206263.70 
206260.43 
206258.38 

206245.11 
206264.84 
206278.91 
206153.55 
206386.00 

206129.11 
207669.03 
207678.97 
207700.77 
207720.29 

207742.09 
207762.74 
207784.54 
207924.63 
207760.05 

207776 . 94 
207793.6S 
207774.20 
207787 . 80 
207879 . 26 

207892.86 
207929.84 
207939.84 
207685.06 
207698.66 

207738.02 

M-1 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19,00 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19,50 
19.50 
19.50 

19.50 

Y-l 

377471.01 
377H7.<.1 
l7?371.~:; 

3773'~.!i3 
3;-;31 ~ .21 

3772Z8.92 
3771 ,4.99 
377035.54 
3773 1)7 . 16 
376934 . 68 

377328.01 
377234.80 
3771'54.94 
377114.61 
3770,54.92 

377014.07 
376965.19 
3767::2.28 
3?67S6.00 
3757'16.07 

3768>15.00 
376710.20 
376591. 45 
3769:!5.21 
377369.59 

3773'12.92 
3789"3.57 
3789~9. 03 
3789~i3. 24 
378964.38 

318968.59 
3789"1.26 
3789-:5.47 
376966.95 
378929.13 

31SQ,iO • .;7 
l78!.'~4 . ()"7 

378~16. n 
378 0 ' : .11 
3789~2. ~3 

370997,87 
37~917. 55 
378914.69 
378915.47 
378910.41 

378800.94 

H-1 
2 . ,0 
2.50 
1 .00 
3 . 50 
3.50 

3.50 
5.10 
4.50 
2.50 
4.00 

4.00 
5 . 50 
;.00 
4.50 
4. 00 

).50 
3.00 
2.00 
l .50 
3 . 00 

3 . 50 
'- .77 
2.92 
3.00 
l.50 

4.00 
11. 30 
11.30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11. 30 
11. 30 
12.00 

6.00 

.00 
6.00 
~. 00 
6.00 
5.30 

5.30 
3.70 
3.70 
4.60 
4. 60 

12.00 

H-n 

0.5(\ 
2.50 
1.00 
3.50 
3.50 

3.50 
5.10 
4.50 
2.50 
4.00 

4.00 
5.50 
5.00 
4.50 
4.00 

3.50 
3.00 
2.00 
2.50 
3.00 

3.50 
2.71 
Z . 9~ 
0 . ;0 
l.'O 

4.00 
11. 30 
11.30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11. 30 
11. 30 
12.00 

6.00 

6,00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

;.30 
3.70 
3.70 
4.60 
C. 50 

12.00 

:SC H 

2 . 50 
1. 00 
3.50 
3.50 

3 . 50 
5.10 
4.50 
1.50 
~ . oo 

~. 00 
5.50 
S.OO 
•. 50 
4 . 00 

3.50 
3.00 
2.00 
2.50 
3.00 

3.50 
2.77 
2.92 

1. 50 

4. :)0 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11.30 
11. 30 
11. 30 
12.00 

6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

5.30 
3.70 
3.70 
4.60 
4.60 

l2.00 

ISO M HOef . 
19.00 Relatief 
19.00 Relatief 
19 . 00 Relatief 
19.00 Relatief 
19.00 Re1atief 

19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19.00 Relatief 
19.00 Re1atief 

19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19.00 Relatief 
19. 00 Re1atief 
19.00 Relatief 

19. 00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19. 00 Relatief 
19. 00 Relatief 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19 . 00 
19.50 
19 . 50 
19.5(1 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

Re1atief 
Relatief 
Relatief 
Re1atief 
Re1atief 

Re1atief 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Co> 
o dB 
o dB 

dB 
dB 

o dB 

dB 
o dB 

dB 
dB 
dB 

~ dB 
o dB 
o dB 
OdB 
o dB 

OdE 
OdE 
o dB 
OdB 
') dB 

dB 
dB 

o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
2 dB 
2 dB 
2 dB 
2 dB 

dB 
dB 

2dB 
2 dB 
2 dB 

19.50 Eigen waarde 2 dB 
19.50 Eigen waarde dB 
19.50 Eigen waarde dB 
19.50 Eigen waarde dB 
19.50 Eigen waarde 2 dB 

19.50 Eigen waarde 
19.50 Eigen waarde 
19.50 Eigen waarde 
19.50 Eigen waarde 
19.50 Eigen waarde 

19.50 Eigen waarde 

2 dB 
dB 

2 dB 
dB 
dB 

dB 

Lenf1te. 
5.66 

149.48 
3.09 

43.91 
18 .18 

106.54 
90 . 13 
51.59 
99 . 11 
60 . 30 

94.63 
75.43 
50.63 
50.08 
51. 22 

49.73 
40.78 
34.19 
20.38 

110.11 

40.37 
119.82 
159.62 

6.36 
46.45 

15.72 
120.04 

38,22 
38.97 
38.22 

38 . 97 
38 . 22 
38.97 

20~. ,1 
20.3S 

34.18 
19.17 
20.35 
19.81 
20.35 

19.17 
14.22 
13.42 
20.35 
19.81 

62.12 

Le.qu:lO Iter!. L I~ 
»/;,. 0.20 
N/A 0.20 
N/A 0.80 
N/I' 0.80 
N/A 0.60 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 

0.80 
0.80 
0.80 
0,80 
0.80 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0 .20 
0.80 
<t.80 
0.80 

0 . 80 
0 . 80 
".80 
0.20 
0.60 

0.20 
0 . 20 
0.20 
0 .20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 

Refl.R lk 
0 . 90 
0.80 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0 . 80 
0 . 80 
0 . 80 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.20 
G. 20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.80 
0.20 

0.90 
0,20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0 . 20 
0 . 20 
0.20 
0.20 
~ . 20 

0 . 20 
0 . 20 
0 . 20 
0 .20 
0.20 

0.20 
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M4 - CVI na oprlchten grondwallen 1-4 en wal 5 LBPISIGHT - Nieuwegein 
26 jan 2012, 12:17 

( I~~"~I Bodemgebied 

• Delail puntbron 

Gebouw 

Hoogtelijn 

Lijnbron 

Mobiele bron 

Puntbron 

Scherm 
Toelspunl 

{r 
379600 o~ 2~ m 

379200 

378800 

207800 208000 
Industrlelawaai -IL, rCVI met wal1-4 - M4 - CVI na oprichlen grondwallen 1-4 en wei 5] , Geomilieu V1 .91 



Items 
M4 

Model: M4 - CVI na oprichten grondwallen 1 - 4 en wal 5 

Groep: 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige tnodellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lij st van Puntbronnen, vaer rekenmethode Industrielawaai - IL 

Naarn 

R03 
R004a 
R32 
R34 
ROOSa 

R D06e 
R17 
Rll 
RSOx 
R31x 

R21 
R22 
R26x 
R27x 
R28x 

RS3. 
RS4a 
R30 
R60x 
RS4b 

R38 
R6Sa 
R65b 
R09a 
R34 

R34 
R09a 
R42a 
B5 
B6 

HKOOI 
HK002 
Dump 03 
Dump 04 
Dump 02 

Zuiger 
WLS/BLD 01 
Dump 05 
Dump 01 
WLS/8LD 02 

R23 
R20 
R99 

Geomilieu V1.91 

Omsc:hr. 
Voon.c-r! t.rillc.nd 
Stort >63 93 
Zandklasseerinstallat ie 
Ontwateringszeef 99 
Stort aparte aanvoer 

Stort 0-63 
Zwaardwasse:r: zijkant 104 
Zandzeef 102 
Zandve r laa d in 5 ta l1a ti e. 
Grindverlading stort .;rind in VRW 

Grindzeef 102 
Grindzeef 102 
Start grind + pijp 16-32 102 
Start grind + pijp 8-16 100 
Stort grind 5-8 89 

Overstort grindband 2-32 95 
Grindsto.rt in schip 
Overstort grind 2-32 96 
Pompen 91 op ponton 5 stuks 
Zandstort in schip 

Menger 97 
WieIIader 
Wicliader 
Overstort tunnelband opvoerband 97 
Ontwateringszeef 99 

Ontwateringszeef 99 
Stort grind 2-32 96 
Stort 0,25-5 94 
Breker 116-10 ais puntbron 
Voorzeef bij breker 105 ais puntbron 

Hydraulische kraan 
Hydrau1ische kraan 
Dumper 
Dumper 
Dumper 

Zendzuiger 
Wiellader IBulldozer 
Dumper 
Dumper 
Wicilader IBulldozer 

Scheprad 
All JIG 
Stort gind VRW in trechter 

tJ:oep Maa i ~e.l d KOOIjI ce 
1.9 . 50 ~ . OO 
19.50 2.50 
19.50 10.00 
19.50 3.00 
19.5(' 7.20 

19.5CI 
1~.51l 
lQ.SO 
I~.~[I 

19.5I1 

19.50 
19.5(1 
19.5(1 
19.5(' 
19.5(1 

11.0(1 
11. 00 
14.0( 
12.0C 
11. 00 

1~.5C 

J<J.SC 
\9.50 
15.50 
19 . 5C 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19 . 50 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

16.50 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.50 
19.50 
19.50 

10.50 
4.00 
8.00 
3.10 
3.10 

7.00 
4.00 

11. 50 
11. 50 
11. 50 

6.00 
2.50 
2.00 
1.00 
4.00 

~. 00 
2 . 00 
2-.00 
2.00 
3.00 

3.00 
9.00 

10.00 
8 . 00 
~ .00 

1. 50 
1. 50 
1. 50 
1. 50 
1.50 

3.00 
1. 50 
1. SO 
1. 50 
1.50 

2.00 
10.00 
1. 50 

IID<>.! • 
iUg:i!:n waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen wearde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

T\IPt! 
nOrJflol~ puntbrcn 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 

Normale puntbron 
Norrnale punthron 
Norma1e punt bran 
Normale puntbron 
Normale puntbron 

No.rnt31e puntbron 
Norm3.le puntbron 
NOrIn3.1e puntbron 
Norm31e punt.bron 
NO.rnl31e puntbron 

Normale puntbron 
Norrn,3.le puntbron 
NOrIn31e puntbron 
NOrTn.3.le puntbron 
Norm,lle puntbron 

Norm.3.le puntbron 
NOrInale puntbron 
Norm .. ~le puntbron 
NorrM.le puntbron 
Norm,'lie puntbron 

NOrIDale puntbron 
Narmale puntbron 
Norrnale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 

Narmalle puntbron 
NOrInttle puntbron 
NOI:TnHle puntbron 
Normale puntbron 
Nome-lIe punthron 

Nonni:lle punthron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
NormClle punthron 
NormQle puntbron 

NorntClle puntbron 
Normi; Ie puntbron 
Norntale puntbron 

Rieht. . 
G. OO 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0.00 

0.00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0.00 

O. 00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0 . 00 
0 .00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

0.00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 

Moe!< 
360 . 00 
360.00 
360 . 00 
360.00 
360 . 00 

360.00 
360.00 
360. :JO 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360. CO 
360.00 
360.00 

i'b r.) (DI 
6.000 
6.000 

12.000 
12.000 

0.010 

6.000 
10.004 
12.000 

1. 231 
1. 902 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

10.004 
10.004 
10.004 
12.000 

12.000 
4.001 
4.001 

12.000 
12.000 

12.000 
12.000 
12.000 

4.001 
4.001 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

12.000 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

10.004 
10.004 
5.704 

Pbr~) IAI 
1. SOC 
1. SOC 
3. DOC 
3.00C 
O.OlC 

1. SOC 

3.00C 

2.000 
3.000 

3.000 
1. 000 
1. :JOO 
3. :JOO 
3.000 

3 . 000 
3 . 000 
3.')00 

3. 000 

Pb lullN) 
1. 000 
1. 000 
1. 000 
1. 000 
0.010 

1. 000 

I. 000 
0 . 530 
0 . 400 

1. 000 
1. 000 
1. 000 
1. 000 

1. 000 
0.150 
0.150 
1. 000 
1.000 

L. 000 
1. 000 
1 . 000 

1. 000 

0.600 

Lw . Totaal 
92.12 
92.82 

100.54 
98.68 

100.07 

94.13 
103.65 
101. 74 
103.01 
105.80 

102.13 
102.13 
101. 79 

99.76 
89.01 

97.81 
104.67 

95.88 
90.83 
94.03 

96.74 
103.66 
103.66 

96.39 
98.68 

98.68 
95 . 8e 
94.03 

116.00 
104.75 

106.20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

108.42 
106.24 
107.99 
107.99 
106.24 

88.18 
106.53 
111. 68 

Lwr 'l'otaal 
9:.12 
92 . 82 
98.54 

100.48 
100.07 

94.13 
103.65 
101. 74 
103.01 
105.80 

102.13 
102.13 
101. 79 

99.76 
89.01 

97.81 
104.67 

95.88 
90.83 
94.03 

96.74 
103.66 
103.66 

96.39 
100.48 

100.48 
95.8e 
94.03 

106.00 
104.75 

106.20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

108.42 
106.24 
107.99 
107.99 
106.24 

88.18 
100.53 
111.68 
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M5 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 
26 jan 2012, 12:19 

379600 

379200 

378BOO 

207600 
Induslrlelswaai -Il, [CVI mel wa l 1-4 - M5 - CVI ns oprichlen grondwsllen 1-4 en wal 5] , Geomilieu V1 .91 

20BOOO 

LBPISIGHT - Nieuwegeln 

Bodemgebied 

• Detail puntbron 

Gebouw 

Hooglelijn 

lijnbron 

Moblele bron * Punlbron 
Scherm 

Toelspunl 



Items 
M5 

Model: MS - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 

Groep ~ (hoofdgroep) 
Lij st van Puntbronnen, vaar rekerunethode Industrielawaai - IL 

Naam 
R03 
R004a 
R32 
R34 
R 005a 

R D06c 
R17 
Rll 
R50x 
R31x 

R21 
R22 
R26x 
R27x 
R28x 

R53a 
R54a 
R30 
R60x 
R54b 

R38 
R65a 
R65b 
R09a 
R34 

R34 
R09a 
R42a 
B5 
B6 

l!KOOl 
HK002 
D\l:>p 03 
Dump O~ 
Ilolmp 02 

Zuiger 
WLS/BLD 01 
Dump 05 
Dump 01 
WLS/BLD 02 

R23 
R20 
R99 

Geomilieu V1.91 

Omschr. 
Voorzeef trillend 
Stort >63 93 
Zandklasseerinsta llatie 
Ontwateringszeef 99 
Stort aparte 

Stort 0-63 
Zwaardwasser zijkant 104 
Zandzeef 102 
Zandver laadinstalla tie 
Grindverlading stort grind in VRW 

Grindzeef 102 
Grindzeef 102 
Stort grind + pijp 16-32 102 
Start grind + pijp 8-16 100 
Start grind 5-8 89 

Overstort grindband 2-32 95 
Grindstort in schip 
Overstort grind 2-32 96 
Pompen 91 op ponton 5 stuks 
Zandstort in schip 

Menger 97 
Wiellader 
Wiellader 
OVerstort tunnelband opv0erband 97 
Ontwateringszeef 99 

Ontwateringszeef 99 
Stort grind 2-32 96 
Stort 0.25-5 94 
Breker 116-10 als puntbron 
Voorzeef bij breker 105 als puntbron 

Hydraulische kraan 
Hydraulische kraan 
Dumper 
Dumper 
Dumper 

Zandzuiger 
Wiellader /Bulldozer 
Dumper 
Dumper 
Wiellader /Bulldozer 

Scheprad 
All JIG 
Stort gind VRW in trechter 

Groep Maaiveld 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

11. 00 
11. 00 
14.00 
12.00 
11.00 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19 . 00 
19 . 00 
19 . 00 
19.00 
19 . 00 

16.50 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.50 
19.50 
19.50 

Hoogte 
5.00 
2.50 

10.00 
3.00 
7.20 

HDef. 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

10.50 Eigen wurde 
4.00 Eigen \olBJ;~ :-de 

8.00 Eigen wa.a:-de 
3.10 Eigen w.alll!"de 
3.10 Eigen .... ·aaz:de 

7.00 
4. 00 

11.50 
11.50 
11.50 

(, .00 
2 . 50 
2 .00 
t . 00 
~ .oo 

5.00 
2.00 
2.00 
2.00 
3.00 

3.00 
9.00 

20.00 
8.00 
4. 00 

LSD 
1.50 
LSD 
1. 50 
1. 50 

3.00 
1.50 
1.50 
1.50 
LSD 

2.00 
10.00 

1.50 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen wa axde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen 'W~l!I rd~ 

Eigen waZl.r de 
Eigen ~a:-de 
Eigen wall rde 
Eigen ~·lI a.rd.e 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Type 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 
Normale puntbron 

UOt:iti6l.e: puntbron 
N-o~lC' puntbron 
:;o.EIGa.le puntbron 
Nomale puntbron 
Not1lUllle puntbron 

Normale puntbron 
Normale punt.b :con 
Normale p\lntbron 
Normale punt.bron 
Normale punt:bron 

Normale pUnth~n 
Normale puntb~n 
Normale pUDtb::-on 
Normale :f)untbr g-n 
Normale punthNft 

Normale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 

Normale puntbron 
Norrnale punthron 
Norrnale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 

Norrnale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 

Nonnale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 
Norrnale puntbron 

Norrnale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 

Richt. 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0 .00 
0 .00 
0 .00 
0 .00 
0 .00 

0.00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0.00 

0. 00 
0 .00 
0. 00 
0. 00 
0 .00 

Hoek 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

~60 . 00 

360. 00 
360.00 
3(,0 . 00 
360 . 00 

360 . 00 
360 . 00 
360.00 
360 . 00 
360 . 00 

300 . 00 
360 . 00 
360.00 
360.00 
360. 00 

360.00 
360 . 00 
360 . 00 
360.00 
360 . 00 

0.00 ]60. 00 
0.00 no .oo 
0.00 360.00 
0.00 .300.00 
0.00 360. 00 

0.00 
0.00 
0.00 

l60 . 0n 
]60 . 00 
360 . 00 

Pb(u) (D) 

6.000 
6.000 

12.000 
12.000 

0.010 

6.000 
10.004 
12.000 
1.231 
1.902 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

10.004 
10.004 
10.004 
12.000 

12.000 
4.001 
4. 001 

12.000 
12.000 

12.000 
12. 000 
12.000 

4. 001 
4.001 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

12 . 000 
10.004 
10 . 004 
10.004 
10 . 004 

10.004 
10.004 

5.704 

Pb(u) (A) 

1.500 
1.500 
3.000 
3.000 
0.010 

1.500 

3.000 

2.000 
3 .000 

3 .000 
1 .000 
1 .000 
3 .000 
3 .000 

3 .000 
3 .000 
3 .000 

3.000 

Pb(u) (N) 

1.000 
1.000 
1.000 
1.000 
0.010 

l. 000 

1 . 000 
0 .530 
0 .400 

1. 000 
1. 000 
1. 000 
1. 000 

1 .000 
0. 150 
0. 150 
1 .000 
l . 000 

1 .000 
). 000 
1. 000 

1.000 

0.600 

Lw. Totaal 
92.72 
92.82 

1 00.54 
98.68 

100.07 

94.13 
103.65 
101. 74 
103.01 
105.80 

102.13 
102.13 
101. 79 

99.76 
89.01 

97. B1 
104.67 

95.88 
90.83 
94.03 

96 . 74 
103.66 
103 . 66 

96.39 
98.68 

98.68 
95. B8 
94.03 

116.00 
104.75 

106.20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

10t.42 
l06 . Z4 
101 . 99 
lQ7.!~ 

100 • .%4 

88.18 
106.53 
111.68 

Lwr Totaal 
92.72 
92. B2 
98.54 

100.48 
100. 07 

94.13 
103.65 
101. 74 
103.01 
105.80 

102.13 
102.13 
101. 79 

99.76 
89.01 

n .n 
U~. g 

~ . U 
~.~ 
~~. O) 

96 . 74 
103. GS 
103 . 66 
~6 . 3~ 

100 . ~e 

lOO . ~a 
95 . S! 
9~ . 03 

10(,. 00 
10-1.15 

106.20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

108.42 
106.24 
107.99 
107.99 
106.24 

88.18 
100.53 
111.68 

') 
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Items 
MS 

Model: 

Groep: 

Naam 
VRW 01 
VRW 02 
VRW 

MS - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 
CVI met wal 1-4 - 2012 I'.rw volledige modellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lij st van Mobiele bron, voo.r rekenrnethode Industrielawaili - IL 

Omschr. 
Vrachtwagens circa 20 km/".lur 
Vrachtwagens circa 20 Jan/"..lUT 
VRW tijdelijke verlading 0 - 20 krn/uur 

ISO H 

0.75 
0.75 
0.75 

ISO M 

19 . 50 
19.50 
19.50 

Geomllieu V1.91 

HDef . 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

AantallD) 
300 
150 
456 

Aantal (A) Aantal IN) 
40 
20 
44 

Gem. srrelheid 
30 
20 
20 

Max.afst. 
25.00 
25. DO 
25. DO 

Lw. Totaal 
105.32 
105.32 
105.32 

Lwr Totaal 
105.32 
105.32 
105.32 

26-01-201212:30:20 



Items 
MS 

Model: MS - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 

Groep: (hoofdgroep) 
Lij st van Lij nbronnen, vaor rekerunethode Industrielawaai - IL 

Naam 
R04 
R06 
R05 
R09 
R07 

Omschr. 
Overmaatband - 18 meter 
Opvoerband naar depot 0-63 - 82 meter 
Opslagband aparte aanvoer - 37 meter 
Tunnelband 0-63 - 20 meter 
Zwenkband op depot 0-63 - 20 meter 

RIO Opvoer bltnd najl)l' .:!lInd:eef - 120 met.et 
R35a .n. tvo erband :!:8ndfntc tie - 68 ::;e t.e r 
R35b .Afvoe:r~I'ul ::andfr.act !e: - U me t.e:­
R35c l1.t voethand .:a nd f raf:tle - ~ t"~tet 
R28 A.fva~rbil nd 5- 8 7.5 ~f! t!l!:r 

R27 
R26 
R24 
R19 
Rll 

R12 
R14 
R18 
R16 
R30 

R31 
R37 
R39 
R40 
R41 

R42 
R43 
R46 
R48 
R49 

Afvoerband 8-16 - 60 meter 
Afvoerband 16-32 - 60 meter 
Afvoerband grind 1-3 - 27 meter 
Opvoerband 2-32 naar JIG - 80 meter 
1-3 band zandzeef - 6 meter 

Overmaatband zandzeef - 6 meter 
Opvoerband 2 - 32 - 25 meter 
Grindretourband 2-32 - 39 meter 
Tunnelband vuilgrind - 22 meter 
Tunnelband grindverlading - 60 meter 

Grindverlaadstation afvalband 
Verzamelband onder fractiesilo I s - 66 meter 
Tussenband naar zwenkband 0-4 - 55 meter 
Zwenkband opslag 0-4 - 45 meter 
Opvoerband naar fractieopslag - 86 meter 

Zwenkband fractieopslag - 25 meter 
Tussenband TV-silo - 35 meter 
Tunnelband fractie 1 - 30 meter 
Tunnelband fractie 2 - 30 meter 
Opvoerband zandver1ading - 90 meter 

R51 Opvoerband naar verladingssilo' 5 - 57 meter 
R54 Zweny..band scheepsverlading - 10 meter 
R58 Band onder kiepbunker - 40 meter 
R25 Afvoerband 2-5 - 55 meter 
R50a Zandverlaadstation afvalband 

B2 
B4 
B5 
B8 

Stij gband naar tussen silo - 18 meter 
Opvoerband naar breker - 30 meter 
Afvoerband gebroken materiaa1 - 8 meter 
Retourband 8-x - 30 meter 

Geomilieu V1.91 

ISO M 

19.50 
19.50 
19.50 
18.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
18.50 

18.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
18.50 
19.50 

19.50 
11.00 
12 . 00 
19 . 50 
19 . 50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

ISO H HDef. 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

4.00 Eigen waarde 

4.00 &.1 Qen w,.e;.a .. CCl 
r...i~en Wa4~ 
E..l..q5n W'~arde 
E.Lgen '.I.·3.!U"de 

ti .. en w-... ~de 

10.00 Eigen \118 !lrde. 
Eigen wau de 
Eigen ..... -a.a.rde 
Eigen r".,.!ludi!. 
Eigen I,.,,'dill-dn 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Ei gcn wa.arde 
tiqen wll.s.r-d.e 
Ei9c n waa rdf! 
stgen w;aard.e 

10.00 Si gen " n rde 

e i9t!1"I lo.'iII.)..:d.a 
Eigen .. ~u~e 

2. .00 Eig l!:n wa.udc. 
E,i9~n \II il iU 'dB 

H-l 

2.00 
2.00 
2.00 
0.10 

20.00 

1. 00 
1. 00 
1. 00 
1. 00 
3.00 

~ . OO 
6 . 00 
1.00 
LaO 
4 . 00 

4.00 
4.00 
1. 00 
0.00 
0.10 

10.00 
1. 00 
1. 00 
2.00 
1. 00 

20 . 00 
19. 00 

0 . 10 
0 . 10 
1.00 

6.00 
9.50 
0.10 
3.00 

10.00 

1. 00 
1.00 
2.00 
1.00 

H-n 

7.50 
20.00 
10.00 

3.00 
15.00 

13.00 
20.00 
20.00 
20.00 
19.00 

19.00 
19.00 

9.00 
12.00 

4.00 

4.00 
11.00 
12.00 

4.00 
13.00 

10.00 
7.00 
7.50 

16.00 
21.00 

23 . 00 
26. 00 

3 . 00 
3 . 00 

13 . 00 

25.00 
7.60 

13.50 
20.00 
10.00 

6 .00 
9 .00 
~ .OO 

~. 00 

Lengte 

17.00 
88.14 
37.14 
21.10 
20.69 

12' . ~~ 
63 . 56 
S7 . 05 
1(1 . ~ 9 
19 . 20 

62 . 69 
64.11 
28.38 
80.95 

6.84 

6.68 
26.11 
30.12 
21.39 
55.12 

11. 98 
68.25 
55.57 
49.07 
88.96 

27.51 
35.73 
28.54 
31. 81 
85.09 

60.94 
12.37 
39.56 
58.25 
11. 90 

19.69 
32.51 

9.44 
31. 26 

Max.afst. 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10 . 00 
10 . 00 
10 . 00 
10 . 00 

10 .00 
10 .00 
10. 00 
10.00 
10.00 

10. 00 
: 0 . 00 
10. 00 
10 . 0<l 
10. 00 

10 . 00 
10. 00 
10 . 00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

25.00 
25.00 
25.00 
25.00 

Pb(u) (D) 

6.000 
6.000 
0.001 

12.000 
6.000 

12.000 
12.000 
12.000 
12.000 
10.004 

IO . OO~ 
10.00~ 
10 . 00; 
lO . OO ~ 
12 . 000 

12 . 000 
12 . 000 
10 . 00~ 

10. 00; 
l~ . OOO 

8.002 
8.002 

0.001 

0 .001 
0 . 001 
t .002 
8 .002 
8 .002 

2.001 
10.004 
10.004 
10.004 

0.001 

4. 001 
4.001 
4. 001 
4. 001 

Pb(u) (A) 

1. 500 
1. 500 

3.000 
1. 500 

3.000 
3.000 
3.000 
3.000 

3.000 

3.000 
3.000 

3.000 

3.000 
1. 500 

2.000 
2. 000 
3.000 

Pb(u) (N) 

1. 000 
1.000 
0.001 
1.000 
1. 000 

1. 000 
1..000 
1 . 000 
1 .000 

1. 000 

1. 000 
1. 000 

1.000 

1. 000 
1. 000 

0.001 

0 . 001 
0 . 001 
l. 000 
1. 000 
1.000 

1. 000 
1. 000 
1. 000 

0 .001 

Lw.M Totaal 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77 . 72 
77 . 72 
77 . 72 
77 . 72 
77 . 72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

LwrM Totaal 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

"} 
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Items 
MS 

Model: M5 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 

Groep: 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per fase 
(boofdgroep) 
Lij st van Schermen, voer rekenmethode Industrielawaai - r: 

Naarn 
g1I-lu - .chc 
qv-bs-sche 
qv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-hs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

qv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
qv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
gV-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

gv-bs-sche 
006 
006 
006 
006 

006 
006 
D06 
008 
003 

004 
00 4 
D04 
D04 
004 

001 
001 
002 
002 
DOS 

DOS 

Geomllieu V1.91 

Om4chr . 
Sc:.l'o""" be ... " Z. ,II> hocq 
Scherm best 2, Sm heog 
Scherm best ... m hoog 
Scherm best 3, Sm haag 
Schenn best 3, Sm heag 

Scherm best 3,5m heag 
Scherm best Sm haag 
Scherm best 4. Sm haag 
Scherm best 2, Sm haag 
Scherm best 4m haag 

Scherm best 4m haag 
Scherm best 5,5m haag 
Scherm best 5m haag 
Scherm best 4, Sm haag 
Scherm best 4, Sm haag 

Schenn best 3, 5m haog 
Scherm best 3m haag 
Scherm best 2m haag 
Scherm best 2. Sm haag 
Scherm best 3m haag 

Scherm best 3.5m haag 
Scherm bestaand 3m 
Scherm bestaand 3m 
Scherrn best 3m haag 
Scherm best ... m haag 

Scherm best 4m hoag 
Grinddepat 
Grinddepat 
Gr.lndepot 
Grinddepot 

Grinddepot 
Grinddepat 
Grinddepat 
Zanddepot 
Depot 0-63 

Grinddepot vuil 
Grinddepot vuil 
Grinddepat vuil 
Grinddepot vuil 
Gr inddepat vui 1 

Depot apart 
Depot apart 
Depot >63 
Depot >63 
Depot 1-3 

Depot 1-3 

X-1 

20~06~ .50 
20606-l.~3 
20&J8S.lB 
~0634B.13 
~0&J12.;11 

206239.74 
206223.61 
206226.84 
206298.09 
206232.95 

2:06133.60 
~06to\6 . )' 
l~6139.ey 

206138.11 
10l><:;S. ~6 

206141. 41 
206146.53 
206263.70 
206260.43 
206258.38 

206245.11 
206264.84 
206278.91 
206153.55 
206386.00 

206129.11 
207669.03 
207678.97 
207700.77 
207720.29 

207742.09 
207762.74 
207784.54 
207669.47 
207924.63 

207780.05 
207778.94 
207793.65 
207774.20 
207787.80 

207879.26 
207892.86 
2079~9. 84 
207939.84 
207685.06 

207698.66 

M-1 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19. SO 

19.50 

Y-1 
377477 . 01 
377477.21 
377371.45 
377342.93 
3773~8. 21 

377228.92 
377124.99 
377035.54 
377307.16 
376984.68 

J77:r.~. 01 
m2H . 80 
371U<.94 
)7711" 61 
3TI\l64.92 

31101 .. 07 
37696~. 19 
3'6'7::~.~8 
3""1:;6.00 
376771>.01 

376835.00 
376710.20 
3765H.45 
376925.21 
377359.59 

li13}~. Q% 
17il!1'3.57 
31ag~9 ·.0;; 

378!1;3 . 24 
11"95~.38 

373968.59 
373971.26 
373975.47 
3738'52.66 
373%6.95 

37a9 .!9. 1 3 
3739l0.47 
3789 .~4. 07 
3789t6.17 
3789 l1 . 1 1 

378902.93 
378897.87 
378917 .55 
3789:4.69 
37B9:.5.47 

3789~0.41 

H-1 

~.~c 
.t. SO 
1. 00 
3. SO 
3.50 

3 . 50 
S.10 
(,50 
::.50 
4.00 

4.00 
S.50 
S.OO 
L50 
4. 00 

3.50 
3.00 
2.00 
2.50 
3.00 

3.50 
2.77 
2.92 
3.00 
1. 50 

4.00 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11.30 
11.30 
11. 30 
5.00 

12.00 

6 . 00 
6.00 
6.00 
6 . 00 
&.00 

S.30 
S.30 
3.70 
3 . 70 
<.60 

4. 60 

H- n 
0.50 
2.50 
1. 00 
3.50 
3.50 

3.50 
5.10 
4.50 
2.50 
4.00 

C. OO 
5.50 
!> . gO 
~ .50 
4.00 

3 •• 0 
3.00 
2 . 00 
~.50 
3 . 00 

3.50 
2.77 
2.92 
0.50 
1. 50 

4.00 
11.30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11.30 
11.30 
11.30 
5.00 

12.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 

5.30 
5.30 
3.70 
3.70 
4.60 

4.60 

tS(l II 

2.50 
1. 00 
3 . 50 
l.50 

3 . 50 
S . IO 
~ . 50 
2 . 50 
4.00 

LOO 
5.50 
5 . 00 
LSD 
~ . OO 

3.50 
3.00 
2.00 
2 . 50 
3.00 

3.50 
2.77 
2.92 

1. 50 

4.00 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11.30 
11. 30 

5. DO 
12.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 

5.30 
5.30 
3.70 
3.70 
4.60 

4.60 

ISO M 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

HDet. 
Rehti .. t 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Re1atief 
Relatief 

19.00 Relatief 
19.00 Relatief 
19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 
19.00 Re1atief 

19.00 Relatief 
19.00 Relatief 
19.00 Relatief 
19.00 Relatief 
19. 00 Relatief 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatief 

Relatief 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

~91:!n """'.a.ilrd".eo 
~.l.l.1efl Wa8~Qe 

aiven "'ur~ 
E.iqt}n w4ard~ 
t1.9cm ' .... ae""de 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 

cp 
o de 
OdB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 

dB 
dB 

dB 
dB 
dB 

OdB 
o dB 

dB 
dB 
dB 
dB 

2 dB 

dB 
~ dB 
:: dB 
Z dB 
2 dB 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

2dB 
2 dB 

dB 
dB 

2 dB 

2 dB 

t.cngte 
~ . 6 

149.48 
3.09 

43.91 
18.18 

106.54 
90.13 
51. 59 
99.11 
60.30 

94.63 
75.43 
50.63 
50.08 
51. 22 

49.73 
40.78 
34.19 
20.38 

110.11 

40.37 
119.82 
158.62 

6.36 
46.45 

15.72 
120.04 
38.22 
38.97 
38.22 

38.97 
38.22 
38.97 

279.08 
202.57 

20.35 
34.18 
19.11 
20.35 
19.81 

20.35 
19.17 
14.22 
13.42 
20.35 

19.81 

~"ng.e.JD Refl. L 1k 

"I" 0.20 
N/A 0.20 
N/A 0.80 
N/A 0.80 
N/A 0.80 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 

0.80 
0.80 
0.80 
0.80 
0.80 

0 . 20 
0 . 20 
0 . 20 
0 . 20 
0 . 20 

o.~o 
0.20 
0.60 
0.110 
O. SO 

0.110 
0 . 80 
o.eo 
0.20 
0.$0 

0 .. 20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0 . 20 
0.20 
0 . 20 
0.20 
0 . 20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 

Ref1.R 1k 
0.80 
0.80 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0 . 80 
0.80 
0.80 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.20 
Q. 20 
0 . 20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.80 
0.20 

0.80 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0 . 20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 

26·01·201212:30:20 
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M6 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 LBPI5IGHT - Nieuwegein 

26 jan 2012, 16:46 
" I~~~~~I ( Bodemgebied 

• Detail puntbron 

Gebouw 

Hoogtelijn 

Lijnbron 

Mobiele bron 

!If Puntbron 

Scherm 

!l Toetspunt 

~ 
379600 

o ~ 20~m 

379200 -,P04 

378800 

207600 208000 
Induslrielawaai -IL. ICVI met wal 1-4 - Me - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en waI 5) . Geomilieu V1 .91 



Items 
1-\5 

Model: M6 - CVI na oprlchten grondwallen 1-4 en wal 5 

Groep: 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw vollediqe modellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Naam 
HK001 
HK002 
Dump 01 
Dump 02 
Dump 04 

Dump 03 
Dump 05 
WLS/8LD 01 
WLS/BLD 02 
R03 

R004a 
R32 
R34 
R 005a 
R D06e 

R17 
Rll 
R50x 
R31x 
R21 

R22 
R26x 
R2h 
R26x 
R53a 

R54.a 
R30 
R60x 
R54b 
R38 

R65a 
R65b 
R09a 
R34 
R34 

R09a 
R42a 
85 
86 
HKOOI 

HK002 
Dump 03 
Dump 04 
Dump 02 
Zuiger 

Dump 05 

Geomilieu V1.91 

Omschr. 
Hydxoil.LTsi:he-fnon 
Hydraulische kraan 
Dumper 
Dumper 
Dumper 

Dwnper 
Dumper 
Wiellader / Bulldozer 
Wiellader /Bu11dozer 
Voorzeef trillend 

Stort >63 93 
Zandk1asseerins talla t:.e 
Ontwateringszeef 99 
Start aparte aanvaer 
Stort 0-63 

Zwaardwasser zij kant 104 
Zandzeef 102 
Zandve r laadins tallatie 
GrindverladiTIg stort grind in VRW 
Grindzeef 102 

Grindzeef 102 
stort grind + pijp 16-32 102 
Start grind + pijp 8-16 100 
Start grind 5-8 89 
Overstart grindband 2-32 95 

Grindstort in schip 
Overstort grind 2-32 ~6 
Pompen 91 op ponton :, scuks 
Zandstort in schip 
Menger 97 

Wiellader 
Wiellader 
Overstort tunnelband opvaerband 97 
Ontwaterings:::eef 99 
Ontwateringszeef 99 

Stort grind 2-32 96 
start 0,25-5 94 
BIeker 116 als puntbrcn 
Voorzeef hij breker 105 als punthron 
Hydraulische kraan 

Hydraulische kraan 
Dumper 
Dumper 
Dumper 
Zandzuiqer 

Dumper 

Groep Maaivelci !!OOq[e HDef . TVI><' 
19. OC l. SO :.igen ~'aord" Nooule ~unrbr"" 
19.0C 1.50 Eigen waarde Norroale puntbron 
19.0C 1. 50 Eigen waarde Nonnale punthron 
19.0C 1.50 Eigen waarde Norrnale puntbron 
19.0C 1.50 Eigen waarde Norm.:lle punthron 

19. OC 
19.00 
19. 00 
19. 00 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19 .50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
11. 00 

11. 00 
14 .00 
12 .00 
11.00 
19.50 

19 .5 0 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19 . 50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.00 

19.00 
19. 00 
19. 00 
19.00 
16.50 

19. 00 

1. 50 
1. 50 
1. 50 
1. 50 
5. 00 

2.50 
10. 00 
3. 00 
7.20 

10.50 

4. 00 
8.00 
3.10 
3.10 
7.00 

4.00 
11. 50 
11.50 
11. 50 

6.00 

2.50 
2.00 
1. 00 
4.00 
5. 00 

2 . 00 
~.OO 
:: .. 00 
3 . DO 
3 . 00 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Ei gen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigcn waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

9.00 Eigen waarde 
20.00 Eigen waarde 

8.00 Eigen waarde 
4.00 Eigen waarde 
1. 50 Eigen waarde 

1. 50 
1.50 
1. 50 
1. 50 
3.00 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waa rde 
Eigen waarde 

NonM,le punthron 
Normi3,le puntbron 
NOrIna,le puntbron 
Norm,3.1e puntbron 
Normale puntbron 

NOrTndle puntbron 
Normale puntbron 
Normale punthron 
Norm{~le puntbron 
NOIInale puntbron 

Normale punthron 
Normale punthron 
NOrInale punthron 
Normale puntbron 
Normale punthron 

Normale punthron 
Normale punthron 
Nonnale puntbron 
Normale punthron 
NormClle puntbron 

Norrrwle punthron 
Norntale punthron 
NOrIncllc punCh ron 
Normc!!e puntbron 
NorItlE(le puntbron 

Norm':lle puntbron 
Norma,le puntbron 
Normc:~le punthron 
Norrnale puntbron 
Norm,;; le puntbron 

Norm.:: le puntbron 
Norrn~le puntbron 
NOrIn';; le puntbron 
Norme le puntbron 
Normc;le puntbron 

Norm~le puntbron 
Normele punthron 
Nonnale puntbron 
Normale puntbron 
Normale puntbron 

1.50 Eigen waarde Normale punthron 

RJ.ch~ . 
0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0.00 

0.00 
o. 00 
0.00 
0.00 
0.00 

O. 00 
O. 00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0 . 00 
0 .00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0.00 

O. 00 
0.00 
o. 00 
0.00 
0.00 

O.no 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 .00 
0 .00 
0 . 00 
0 .00 

Hoek 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360. ()O 

360. 00 
360.00 
360.00 
360.00 
360.00 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360 . 00 

360.00 
360.00 
360 . 00 
360 . 00 
360 . 00 

360 . 00 
360 . 00 
360. 00 
360 . 00 
36O.QO 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360. CO 

360.00 
360.00 
360.00 
360.00 
360. 00 

360.00 
360. 00 
360. 00 
360. 00 
360.00 

0.00 360.00 

Pblu l CDI 
10.004 
10. 004 
10. 004 
10.004 
10.004 

10. 004 
10.004 
10.004 
10. 004 

6. 000 

6.000 
12.000 
12. 000 

O. 010 
6 . 000 

10.004 
12. 000 
1. 231 
1.902 

10 .004 

10.004 
12.000 
12. 000 
12. 000 
10.004 

10.004 
10.004 
12.000 

12. 000 

4. 001 
4. 001 

12.000 
12.000 
12 . 000 

12. 000 
12. 000 
2.001 
2. 001 

10.004 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
12.000 

10.004 

Pb(U) (A) 

1. 500 

1. 300 
3.000 
3.-)00 
0 . 010 
1.500 

3.QOO 

1 . 000 
l . OOO 

3.000 

1. 000 
L.OOO 
I. 000 
),000 
] . 000 

l .OOO 
3.000 

J~CtOO 

PhCuJ IIlI 

1. 000 

1 . 000 
1. 000 
1. 000 
0 .010 
1. 000 

.1..000 
0 . 530 
0.400 

1. 000 

1. 000 
1. 000 
1. 000 

1. 000 

0 .150 
0. 150 
1. 000 
1. 000 
1. 000 

1.000 
1.000 

1.000 

Lw. Totaal 
106 . 20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

107.99 
107.99 
106.24 
106.24 

92.72 

92.82 
100.54 

98.68 
100.07 

94.13 

103.65 
101.74 
103.01 
105.80 
102.13 

102.13 
101.79 

99 . 76 
89.01 
97 . 81 

104.67 
95 . 88 
90 . 83 
94.03 
96.74 

103.66 
103.66 

96.39 
98.68 
98.68 

95.88 
94. 03 

116.00 
104.75 
106.20 

106.20 
107.99 
107.99 
107.99 
10B.42 

107.99 

Lwr ,"oc.au 
106. 20 
106.20 
107.99 
107.99 
107.99 

107.99 
107.99 
106.24 
106.24 

92.72 

92.82 
98.54 

tOO.48 
100.07 

94.13 

103.65 
101. 74 
103.01 
105.80 
102.13 

102.13 
101.79 

99.76 
89.01 
97.81 

104 .67 
95.88 
90.83 
94. 03 
96.74 

103.66 
103.66 

96.39 
100 .48 
100.48 

95.8B 
94. 03 

106 . 00 
104.75 
106.20 

106.20 
107 .99 
107.99 
107 .99 
108.42 

107.99 

26·01-201216:48:10 
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Items 
M6 

Model : 

Groep: 

Naarn 

\11\" O~ 
VRW 02 

VRW 

M6 - CVI na oprichter: grc-ndwallen 1 - 4 en wal 5 
CVI met wal l - iJ - 2012 rvw vol!edige modellen per fase 
(hoofdqI:oep) 
Lij st van Mobie:"e b:ron , voor rekerunethode Industrielawaal - IL 

Oroschr. ISO H ISC M 
IIr."IItW1lgena ci r Ul 20 ~mluur 0.75 1~.50 
Vrachtwagens cir:.::a 20 km/uur O. 7S 19.50 
-I/RW ti~ldelijke \i"erlading 0 - 20 km/uur 0 . 75 ] 9. SO 

Geomilieu V1.91 

HDeL 
£i.gen ' .... 80arc!e. 
Eigen wadrde 
Ei gen waarde 

AIlotnltOl A/.nt41 I;'" Mnt41IUI Gem . snelheid Max.sfst . Lw. Toteal Lwr Totaal 

30G 40 30 25 .01) 105.32 105 . 32 
150 20 20 25 _ 00 105.32 105.32 
456 44 20 25.00 105.32 105 . 32 

26-01·201216:48:10 



Items 
N6 

Model: 

Groep: 

M6 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en ",la1 5 
CVI met wal 1-4: - 2012 rvw volledige modellen per fase 
(hoofdgroep) 
Lijst van Lijnbronnen, vaor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Ne&m 

RQ4 
R06 
R05 
R09 
R07 

ONohr. 
OVerma.atbend - l8 meter 
Opvoerband naar depot 0-63 - 82 meter 
Opslagband aparte aanvoer - 37 meter 
Tunnelband 0-63 - 20 meter 
Zwenkband op depot 0-63 - 20 meter 

RIO OpVoerband naar zand2.eef - 120 meter 
R35a Atvoer-band zandfractie - 68 meter 
R35b Afv-o&oand zandfractie - 68 meter 
R35c n.f\."~_rband zandfractie - 68 meter 
R28 .ntvoerband 5-8 75 meter 

R27 
R26 
R24 
R19 
Rll 

R12 
R14 
R1B 
R16 
R30 

R31 
R37 
R39 
R40 
R41 

R42 
R43 
R46 
R4B 
R49 

Afvoe.cband 8-16 - 60 meter 
Afvoerband 16-32 - 60 meter 
Afvoerband grind 1-3 - 27 meter 
Opvoerband 2-32 naar JIG - 80 meter 
1-3 band zandzeef - 6 meter 

Overmaatband zandzeef - 6 meter 
Opvoerband 2 - 32 - 25 meter 
Grindretourband 2-32 - 39 meter 
Tunnelband vuilgrind - 22 meter 
Tunnelband grindverlading - 60 meter 

Grindverlaadstation afvalband 
Verzamelband onder fractiesilo I 5 - 66 meter 
Tussenband naar zwenkband 0-4. - 55 meter 
Zwenkband opslag 0-4 - 45 meter 
Opvoerband naar fractieopslag - 86 meter 

Zwenkband fractieopslag - 25 meter 
Tussenband TV-silo - 35 meter 
Tunnelband fractie 1 - 30 meter 
Tunnelband fractie 2 - 30 meter 
Opvoerband zandverlading - 80 meter 

R51 Opvoerband naar verladingssilo I s - 57 meter 
R54 Zwenkband scheepsverlading - 10 meter 
R58 Band onder kiepbunker - 40 meter 
R25 Afvoerband 2-5 - 55 meter 
RSOa Zandverlaadstation afva l band 

B2 
B4 
B5 
BB 

Stijgband naar tusseo silo - 18 meter 
Opvoerband naar breker - 30 meter 
Afvoerband gebroken materiaal - 8 meter 
Retourband 8-x - 30 meter 

Geomilieu V1.91 

ISO M 
19.50 
19.50 
19.50 
18.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
18.50 

1B .50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

ts .~o 
19.5O 
13. 50 
I'.~Q 
19 .. S0 

19.50 
11. 00 
12.00 
19.50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 

ISO H Sc<!f. 

EI.'1an WMtd" 
E1gen >taotde 
E:!9ft.n woarde 
~19e:n wDude 
Eiqan Wl)ftni.o. 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

Eigen ~c1e 
Eigen ...,aGtd-e 
Eigen Wt'luc:ta 
Eigen waude 

4.00 Eigen wa.a..rde 

4.00 Eigen wlS-atde 
Eigen w-urde 
Ei gen wn..rde 
Eigen "'·h.r~ 
Eigen w"6.r~ 

10.00 Eigen waaroe 
Eigen wu:(1e 
Eigen waa-rde 
Eigen w~a.rd.& 
Eigen ..... aa.rdB 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eiqen waarde 
Eigen waarde 

e~qen l'aordo 
E.i qt!n -wurde 
zlq:en 'W5srde 
E.i.gen W50ratt 

10.00 Si'lcn w/lUde 

!.iqen IRaardc 
2iqcn waa-t'd.e 

Z.OO £itJen waa.rtla 
Eiqen waarda 

8-1 
Z.OO 
2.00 
2.00 
0.10 

20.00 

1. 00 
1.00 
1.00 
1.00 
3.00 

6.00 
6.00 
1.00 
1.00 
4.00 

4.00 
4. 00 
1.00 
0.00 
0.10 

LO.OO 
1.00 
I. 00 
2.00 
1. 00 

20.00 
19.00 

0.10 
0.10 
1. 00 

6.00 
9.50 
0.10 
3.00 

10.00 

1. 00 
1.00 
2.00 
1. 00 

H .. n 
7.50 

20.00 
10.00 

3.00 
15.00 

13.00 
ZO.OO 
20 . 00 
20.00 
19.00 

19.00 
19. 00 

9.00 
12.00 

4.00 

4. 00 
11.00 
12.00 

4.00 
13.00 

10. 00 
7.00 
7.50 

16.00 
21.00 

23.00 
26.00 

3.00 
3.00 

13.00 

25.00 
7.60 

13.50 
20.00 
10 .00 

6.00 
9.00 
2.00 
9.00 

L<;nqt~ 

11.00 
88.14 
37.14 
21.10 
20.69 

125.94 
63.56 
67.05 
70.79 
79.20 

62.69 
64.11 
28.38 
80.95 

6. B4 

6.68 
26.11 
30.12 
21.39 
55.12 

11. 98 
68.25 
55.57 
49.07 
8B.96 

27.51 
35.73 
28.54 
31. 81 
85.09 

60.94 
12.37 
39.56 
58.25 
11. 90 

19.69 
32.51 

9.44 
31.26 

Max. afst. 
LO.OO 
10.00 
10. 00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10 . 00 
10 . 00 

10.00 
to.OO 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10. 00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10. 00 
10.00 
10. 00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10. 00 

10. 00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

25.00 
25.00 
25.00 
25. 00 

Pb(UI I!)) 
6.000 
6.000 
0.001 

12 .000 
6.000 

12.000 
12.000 
12.000 
12.000 
10.004 

10.004 
10. QOe 
10.004 
10.OU 
12.000 

12.000 
12.000 
10.004 
10.004 
12.000 

8.002 
8.002 

0.001 

0.001 
0.001 
8.002 
8.002 
8.002 

2.001 
10.004 
10.004 
10.004 
0.001 

2.001 
2.001 
2. 001 
2.001 

Pblll) (A I 
1. 500 
1. 500 

3.000 
1.500 

).000 
3. 000 
l .OOO 
3.000 

3.000 

3 . 000 
3 . 000 

3.000 

3.000 
1. 500 

2.000 
2.000 
3.000 

Pb lu I 1111 
1.000 
t.OOO 
0.001 
l. 000 
I. 000 

1.000 
1.000 
1.000 
1.000 

1.000 

1 . 000 
1. 000 

1. 000 

1. 000 
1. 000 

0.001 

0 .001 
O.QOl 
1.000 
1.00Q 
1. 000 

1.000 
1.000 
1.000 

0.001 

L·~ . Ii Tot:ul 
77 . "'7~ 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

L',;,It'M lot.lliaJ 
'I'. iZ 
77 .72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

--.... 
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Items 
M6 

Model: M6 - CVI na oprichten grondwallen 1-4 en wal 5 

Groep: 
CVI met wal 1-4 - 2012 rvw volledige modellen per tase 
(hoofdgroep) 
Lij st van Scher;nen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

t .. a.em 
yv-bft - :5che 
'I"-bo-sebe 
;V-bs-~ch" 
qv-ba-scbe 
qv-b.-.. "h~ 

9'v- bs- oche­
'T, - bS- 3d1e 
'1"- b .. - .c~e 
qv-bo-4CilJ! 
qv-b"- Gene 

av-b. - lIclUI 
9v-b8-~che 
'1"-b3- 3che 
qv-bs- =h" 
9v -.::t ili- ~'C'he 

"v-bs-sen" 
'lv -bs- s"he 
V\t-bs- sCha 
'1"- 115- 0""" 
;V-D.-sche 

qv- ba- sche 
-gv- b.- sche 
9V-D,-~chQ 
;v-b,,-.~ 

'.I- bt-'.Gche 

9V-b3-~clKt 
D06 
D06 
D06 
006 

D06 
DOli 
006 
008 
003 

D04 
D04 
D04 
D04 
D04 

DOl 
DOl 
D02 
D02 
005 

DOS 

Geomilieu V1.91 

omschr. 
Scherm best 2, Sm hoo; 
sch(t"'" best 2, 5m hoag 
5c.bem be~t ... m haag 
Schum best .3 r Sm hoag 
sduu'm be!iit 3, Sm haag 

Scherm best 3, SIn haag 
Scherm best Sm hoag 
Scherm best 4. Sm haag 
Schenn best 2, Sm haag 
Scherm best 4m hoag 

Schct":t heel!. "m hooq 
Schor", be"" 5 . 5m hoo<; 
Schf!rm be,~ $", 11009 
Seherm b ... t 4,5", hOOQ 
Selle"", but 4, Sao bl>09 

Sc:hO:lll be.~t- l ~ Sm- h~ 
Schu......, be5: 3 .. hooq 
Schom beSt 2m hOO9 
Scr.e:III be.at 1 . 5", hooq 
5che-z:m ~15.t. J:a booq 

Sche= beat 3 . 5", IIooq 
5ch~t'm be-ft~nd 2m 
$(:tierr:. baI~.,nd 3m 
$c~..,:m be.rt r.n hoD<] 
Scherm best. _ • • m hocq 

Scherm best 4m haog 
Grinddepot 
Grinddepot 
Grindepot 
Grinddepot 

Ganddepot 
Grinddepot 
GdnddlYpOt 
Zanckl~ 
Depot 04, 

Gtindc!epot vuil 
Grt.nddepot vuil 
G:1ndd'"1>O~ vuil 
GIlnd&!pot vuil 
G::!nclde5lOt vuil 

Depot apart 
Depot apart 
Depot >63 
Depot >63 
Depot 1-) 

Depot 1-3 

X-1 
206064.50 
:06064. ,3 
206388 . 28 
:06j46.J3 
20~3:l . 3' 

:06Z3~.1" 
20~Z1l . 61 
20G22G . e4 
2062~8 . 09 
20&UZ . 95 

20~1J3.60 

206146.37 
20H39 . ~~ 

10(,1)8 . 11 
206136.i6 

20EIH. <l 
206H6. 5l 
:06263. '0 
~062&o . U 
:OE2S-$.3e 

~06245 . 11 
206264 . 8~ 
206218 . 91 
20GI;;3 . 5~ 

206386.01) 

.06U' . 11 
201669 . Q3 
207678 . 97 
207700.n 
:!C7nl).~ 

2077~2 . 09 
20~76l. 7. 
ZOns( . ~ 4 

20':'669 ... '7 
207H~ . 6~ 

20178Q . OS 
20-'na.9; 
~07793. 6S 

207774.20 
207787.80 

20?a79 . 26 
Z0789:!". f!6 
2.07'2~ . e~ 
20793" . $. 
20768~ . 06 

207698.66 

.H-i 

19 . OO 
19. 00 
19 . 00 
19 .00 
19.00 

19.00 
19.00 
19 . 00 
19 . 00 
19 .00 

19.00 
19.00 
19.00 
19 . 00 
19 .00 

I~.OO 
:9 . 00 
19 . 00 
)9.00 
1!>.00 

I~ . no 
I~.OO 
19.00 
\9.00 
19 . 00 

19.00 
\9.Sa 
19.50 
H . SO 
1°.S0 

19.50 
lQ . SO 
!~ . 50 

Ill . S0 
lQ . SO 

19.50 
19.50 
19.50 
19 .50 
19.50 

19.50 
19.50 
19.50 
19. 5 0 
19 .50 

19 .50 

Y-l 

377H7 . 01 
311·ln.2! 
37731 1. 4S 
377:;12. ~3 
3H318 . 21 

37nl~ . g2 

Jl1U~.i~ 
)170'S . H 
)703')7 . 16 
l7ti9l}4.i8 

311318 . 01 
·n12lQ.eO 
)7n.;~ . 94 
37711"~1 
3710·'L92 

3770,~ . 0? 

Ji~965 . 19 

37?7~~ . 28 
3i,",~6 . 00 
)1,p'6.01 

3'&S~S . 00 
3'~7 :0 . Z0 
3165~1 . • 5 
3769.'5 . 21 
3"T3G~ . S9 

S7'/3 2.92 
l7~9-3 . 57 

3?e9~9 . 03 
376%3. 2Q 
3789.·; .J! 

3189,.8 . 5~ 
37fl5"L ~6 
3789" .. . n 
3788~:. 66 
378~C6.9~ 

3'~9:9 . 13 
378910 . 41 
37t9: ~ . 07 
37l'9:i . l" 
37,,9:1. 11 

37e9,;Z . n 
37Ee~7 . 97 
37E911 . 5~ 
37f9\.1 . 6!' 
376915 . 47 

378910.41 

H-l 
Z. :;0 
2 .50 
1. 00 
3.50 
3.50 

3 .50 
S • .10 
' . 50 
2.50 
•• 00 

4 . 00 
5 .50 
~.OO 
~ . 50 
I . CO 

3.50 
3 . 00 
2.00 
~ . 50 

3.00 

3.50 
2.77 
2 . 92 
3.00 
1. 50 

4.00 
11.30 
11 .30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
U . 30 
1: . 30 

S.OO 
1:;:.00 

6.00 
G.OO 
6.00 
6.00 
6.00 

S. lO 
5.30 
3 .70 
3.70 
4 . 60 

4.60 

H-n 

0 • • 0 
2 .50 
1. 00 
3.50 
3 .50 

3.50 
5.10 
4.50 
2 .50 
4. .. 00 

4.00 
5.50 
5.00 
4.50 
4 . 00 

3.50 
3 . 00 
z.oo 
: . ~O 
3 . 00 

3 . 50 
2 . 77 
2.92 
0 . 50 
1. 50 

4.00 
11. 30 
11. 30 
11. 30 
11. 30 

11. 30 
11. 30 
11. 30 
5.00 

12.00 

6 . 00 
6 . 00 
6.00 
6.00 
6.00 

5.30 
5.30 
3.70 
3.70 
4.60 

4.60 

sc e 

2 .50 
1. 00 
3.50 
3.50 

) . 50 
5.10 
~. 50 
2 . 50 
•. 00 

4 .00 
5.50 
5.00 
4. 50 
4.00 

3.50 
3.00 
2 . 00 
2.50 
3.00 

3.50 
2.77 
2.32 

1. SO 

4.00 
11. 30 
11. .30 
11. 30 
11. 30 

11.30 
11. 30 
11. 30 
5.00 

12.00 

6.00 
6 . 00 
6.CO 
6.00 
6 . 00 

~ . 30 
S . JO 
~. ~O 

J. ~O 
•• 60 

4.60 

ISO M 
1 9 .00 
19.00 
19.00 
19 . 00 
19.00 

19 . 00 
19.0a 
19.00 
19.00 
19 . 00 

19 . 00 
19 . 00 
19.00 
1°.00 
10.00 

19 . 00 
19.00 
\9.CO 
19.00 
!S. OO 

l~ . OO 

l~ . OO 
19.00 
19.00 
19.00 

19 . 00 
1~ . SO 
19.50 
19 .50 
l~ •• 0 

19 .50 
19.5 0 
19.50 
19.50 
19.50 

19.50 
1 9 .50 
19 .5 0 
19 .50 
1 9 .50 

19.50 
19.50 
19.50 
19.50 
19 . 50 

HDef, 

Rolot.ief 
Re.iautt! 
ftel.ati~! 
Relatie~ 

RetatJef 

Relatlef 
RelaeJe.l 
Relatie!' 
Relat.l.e! 
Relbt.le!" 

Al!l..otlct 
Reloti..l!! 
Rel.'Ra! 
Relutle1 
Pelatle! 

Rel.atle .. 
R<t1.at.le! 
ReIatl .. f 
ltel .. tieC 
Re1etl .. ! 

Relatief 
Relatief 
Relatief 
Relatiet 
Relatief 

R,.:lat!et 
Elqen wBl! rdr: 
iUqen w.,.l'de 
&igen I""'A-,'t~de 

E1.gen • ... ·A.Jtd!!. 

£igen wa ... u:de 
Eiqcn w4.dirde 
£.lq.en wa.ll'dc 
E!.qan wo...u..de 
Eiqen wdl1..td.!t 

Eigen W4ttrdO 
Eigen ""4lude 
Eigen waarde 
Eigen waarcfe 
Eigen waar-de 

!::.qe-n Watt rd~ 

!.lgen wabrdo 
!lge:n W5.!l.rd.e 

El9'on l<'&At'de 
&lg"n W41AJ:d .. 

c" 
Od!! 
OdB 

dB 
dB 
dB 

dB 
dE 
dB 
dB 
dB 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

dB 
dB 
dB 

o dB 
o dB 

dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

2 dB 
1 dB 
2 dB 
2dB 

dB 

2 dB 
dB 
dB 
dB 
dB 

~ dB 
2 dB 
Z dB 
~ dB 
% dB 

19.50 Eigen waarde 2 dB 

Lenq~" 
5.66 

149.48 
3.09 

43 .9 1 
18.18 

lOG. S~ 
90.13 
~1.S5 
99 . 11 
60 . 30 

,~.u 

7S . U 
50 . 63 
~o . ~e 
Sl..~Z 

~9.13 

40 . 1E 
34,19 
20 . 38 

1:0 . !l 

40.37 
119.82 
158 . 62 

6.36 
46 . 45 

15.72 
120 .04 
38.22 
38.97 
38 .22 

38.97 
38.22 
38.97 

279.0B 
202.57 

~O . 3~ 
li . 1& 
19 . 17 
20.3~ 
19.~1 

20.35 
19.17 
14.22 
13.42 
20.35 

19 .81 

LuQuJD 
Sf;.. 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
NfA 

N/A 
III.; 
N/" 
11/11. 
i</A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 
N/A 
N/A 
N/A 
N/A 

N/A 

~e!".L lit 
0 . 10 
0 . 20 
O. llO 
0 . 80 
0 . 30 

o.ao 
O. SO 
0.80 
O. SO 
o. eo 

0 .10 
0.:0 
O.zo 
0 , :0 
o.zo 

0 .20 
0 .20 
0 .80 
0 . 80 
0 .80 

0 .80 
0. 80 
0 .80 
0.20 
0 . 80 

0 .20 
0 .20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0 .20 
0 . 20 
0.20 

0 . :0 
0 . 20 
0 .20 
0.20 
n.~o 

;) . 20 
:1 . 20 
' . 20 
).20 
) .20 

0. 20 

Ru!l. R lk 
0.80 
0 . 80 
0.20 
0 .20 
0.20 

0.20 
0 .20 
0 .20 
0.20 
0.20 

0.80 
0 .80 
0 . 80 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.20 
0.20 
0 .20 

0 .20 
0 .20 
0 .20 
0 . 80 
0.20 

0.60 
0.20 
0 .20 
0.20 
0.20 

0 .20 
0.20 
0.20 
0 . 20 
0.20 

0.20 
0.20 
0 .20 
0 . 20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
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Items 
ExoIolta!lefase 

Model: CVJ - Eindplan - met MR - incl scheepvaart 
Zandwl.nnl.ngs rnodellen - 2012 - Modellen zandwl.nnl.ng - ROB5053ab 

Groep: CVI 
Li]st: van PLlntbronnen, veer rekenmethode Industrl.elawaai - 11 

Naam Omschr. 

RD3 voorzeef t:nllend 
R04a Stort >63 93 
R32 
R3.;c 
ROSa 

R07a 
R17 
Rll 
R50 
R31 

Za.ndklasseerl.nstallatl.e 
Ontwaterl..ngszeef 
stort aparte aanvoer 

Stort 0-63 
Zwaardwasser Zl.j kant 104 
Zandzeef 102 
Za ndverla adl.nstall$. tl.e 
Grl.ndverlam.ng stort grind .1.n VRW 

R21 (i..c:1.m:~t 10: 
R22 G:- 1Dd: ,"t' C SOl 
R26x ,:Iitoct 'i1 Z"U1d • 'p1l P 16-32 102 
R27x .1.tq:r:. 9tl.n(I ... Pl.j p 8-16 100 
R28x ~ =.or:. ;::.;. ".0 ~- e 6 ' 

R01 
R53a 
R54a 
R30a 
R60 
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R3B 
R65.a 
R65b 
R09a 

R34b 
R34a 
R14a 
R42a 
B5 

J.o, Itc • • n op ponton 
OVeuto r t ~rt..odb.a.m:l Z-'l::! n 
(O;I I~t.Okt 1.."1 .. cl'up 
OYontort. 9 ,t.1nd ~"l2' " 
l'C1:Ipan ~ 1t:UU 

Pornpen 91 op ponton 5 stuks 
Menger 97 
WJ.e11ader 
WJ.ellader 
Overstort tunnelband opvoerband 97 

OntwaterJ.ngS:i!eef 
ontwateringszeef 
Start grJ.nd 2-32 96 
'Stort 0,25-5 94 
Breker 116-10 als puntbron 

Groep MOlal.Veld Hoogte HDef. Type 
CVI 20.00 5 . 00 Eigen waarde Nornale puntbron 
CVI 20.00 2.50 Eigen waarde Normale puntbron 
CVI 
CVI 

CVI 

CVI 

CVI 
CVI 

CVI 

CVI 

CVI 
CVI 

CVI 
CVI 

CVI 

CVI 

CVI 

CVI 
CVI 
CVI 

CVI 

CVI 

CVI 
CVI 

CVI 

CVI 

CVI 
CVI 

CVI 
CVI 

20.00 
20.00 
20.00 

~ .~ 
~.oo 
~O.~ 
10.00 
~OO 

~o . oo 
20. 001 
: O,QO 
20.QO 
1.0.00 

12.00 
11.00 
11.00 
14.00 
12.00 

12 . 00 
20 . 00 
20.00 
:to . 00 
10.00 

::W .. OO 
20. 00 
~O.OO 
2:0 .01) 
::Zil . OCJ 

10.00 
3.00 
7.20 

H) .50 
' .no 
1 . 00 
3.10 
2 . 50 

7.00 
4.00 

11. 50 
11.50 
11 . 50 

2.50 
6.00 
2.50 
2.00 
1.00 

1.01) 
•• O~ 
~ . OO 
?OO 
~ . OO 

3.00 
3.00 
9.00 

20.00 
8.00 

Eigen waarde 
EJ.gen waarde 
Eigen waarde 

E~gen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 
E~gen waatde 

Eigen waarde 
EJ.gen waarde 
EJ.gen waarde 
Elgen waarde 
E~gen waarde 

EJ.gen waarde 
EJ.gen waarde 
EJ.gen waarde 
EJ.gen waarde 
Eigen waarde 

!.l'llon. .. un:la 
£.1Qon \o,'.!:I.ctd. 
I.3.V"n WliJllr4e: 
:t::.900r.. '4IJ;I:GO 
t1gan w .. .c:de 

IaqlU\ "'1111:-0.. 
1lJ.90:\ ....... r::Cle' 
ll; .r:n w.urdc­
~II]'CO ""'OJ.o:d'. 
E..t,tU':i -..rI'III.J:4. 

Normale puntbron 
Normale puntbron 
Normale pUntbron 

N(lC!:J:l. punr:.bcon 
np~t' t>Unt.btf,ln. 
Noral. FW'It.b::on 
NtI,l"IdJ.. p.unUtron 
No:::=.Jlo p:un~z:on 

tll)=:~ p~n:.b.foD 

Uo=-a.l. pLlft;t;b:;on 
nQ::lWIlo pu;ot.b:on 
UOar.a.1~ ;:mnwon 
NDl:ma~,. pun~:o", 

,{ooule ifollnibrOrli 
No.m.11e puntbtOr::l 
KoI".IIIal.~ p1.lnth::on 
!:o::'lIUIl e puJltb:on 
No,male P0l''lt.'b:on 

GO:-III.lla punt.tn:on 
Kol"cuih pU1'l~on 
Horca.a ta ~U1lt.b:a:Qn 
!"Qr.w.l. p!.In;.bron 
Uorul. p'UnrJu-o:t 

~cr'Dl .. puntb:'I:ICI 
Ho.::-tL41(l puncbron 
Nom.o.~ p.iJnwC:n 
1''1H·ca1.00 ~thro" 
N:.n:u.1.e p.Unthrtln 

86 Voorzeef bi] breker 105 als puntbron CVI 20.04) 
20 . QO 
20 . 0 0 

4.00 Eigen waarde UorCAle puntbral\ 
R23 Scheprad CVI 2.00 Eigen waarde }."'O~ le p.u.ntbl:Gn 
R20 All JIG CVI 10.00 Eigen waarde UlH'lI.4.l.e pulIIthton 
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,GO .00 
l!iO. OO 
l;" , DO 
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0.00 360.00 
0.00 360.00 

E'h(u) (D) 
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12.000 
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10.004 
10 . 004 
10 ~ 004 

6.000 
10.004 
10.004 
10.004 
12.000 

.L.:.oon 
' .00.:: 
" .Hl 
" . 01>1 

u: . otG 

1:' .. 000 
l>. i)Oq 
U.OO~ 
l~. OOO 
•• 001 

4.001 
10.004 
10.004 

Ph(u) tAl 
1.500 
1.500 
3.000 
3.000 
0.010 

1.500 

3.000 

1.500 
2.501 
2.501 
2.000 
3.000 

L IND 
1. >00 
I.~O 
!.OOO 
),UOO 

3.00{l 
3,000 
3.000 
3.000 

Pb(u) (N) 

1.000 
1.000 
1.000 
1.000 
0.010 

1.000 

1.000 
0.250 
0.250 

1 . 000 
1.000 
1.000 
1.000 
1.000 

1 . ~OO 

1.000 
0 •• 5;) 
0.150 
1.000 

1.0 0:0-
I.OCtO 
1 .000 
1.000 

Lw. Totaal 

92.72 
92.82 

100.54 
100.48 
100.07 

11-4. 1' 
LOS . ~. 
101. ',. 
.03. 01 
LOS. 80 

102.13 
102.13 
101. 79 

99.76 
89.01 

101>.13 
9' .tI 

10C.,67 
5! S. tll 
BO.U 

90.83 
96.74 

10j.66 
103.66 

96.39 

100.48 
100.48 

95.9-8 
9-4.03 

116.00 

104.75 
88.18 

106.53 

Lwr Totaal 

92.72 
92.82 
98.54 

100.48 
100.07 

!I-"::. U 
10). ~$ 

101 .14 
, 111 . 0' 
1*.90 

102.13 
102.13 
101.79 

99.76 
89.01 

109.73 
97.Bl 

104.67 
95.88 
90.83 

~.U 
96. Jl 4 

lO l 4h 
IO). GE 

06 . 3> 

100.48 
100.48 

95,88 
94.03 

106.00 

104.75 
88.18 

100.53 

") 
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items 
Explo~atieFase 

j<1odel: CVI E:l.ndplan - mtot MR - 10c1 5ch<O'epv.J.3rt. 
zandWl.nOl.nqs modcllen - 2012 - Madellen :-':':Jndwlnnlng - RQB5053ab 

Groep; CVI 
Ll.Jst VDn Mobl.ele b~on, voar rekenmethode Industn.~l<lwdal. - IL 

U.U!'ll Or.\::c..nr. 
'J1DiI Ol. .... U(;t..~w-,.,,'olIM CU:c" io k:tIUUI 
VRW 02 Vtilchtw<lgem, circa ~O km(uur 

Geomilieu V1.91 

ISO f1 
0.75 

Oe 75 

roo x tftJf't. NH'IUl(DI ABlLUl.fA1 
20.0-0 CIo';tT'l WI.uti .ll!.iJ 
20.00 E:l.gen Wildrde 130 

~tnllNI Gem. 3nc:lh~l.d Mix.lIf.t. roW. Totaal Lwr: Tot.J~l 

40 10 ;:S . OQ "u!a.~ 105.31 
20 20 25 . 00 105.32 105 . 3: 

27-02-2012 10 :37:36 



Items 
ExbIoItatlefase 

Model: CV! - El.ndplan - met MR - ~nc:l scne'2pvaart 
Zandwinnl.ngs modellen - 2012 - ModeHen zandwl.nnl.ng - R085053ab 

Grocp: CVl 
LiJ st van Li]nbronnen, vaer Le.kenmethode Industrielawaal. - IL 

nOllta OIlI"efl_l. 
RO' o-e"O~"'tJ:h.mt - ~, ='th·: 
R02 opvoerb,md niJar voorzeef - 55 mete!: 
1\06 opvoerband naar depot 0-63 - 62 meter 
ROS Opslagband Clparte aanvoer - 37 meter 
Rag Tunnelband 0-63 - 20 meter 

RO? Zwenkband op depot 0-63 - 20 meter 
RIO Opvoerband naar zandzeef - 120 meter 
R3Sa .u.fvoerband OlandfractLe - 68 meter 
R35b Afvoerband zandfractie - 68 meter 
R3Sc AtvoerhlJnd zandfractie - 68 meter 

R2S Afvoerband !i-a 75 meter 
R27 A.fvoerhand 6-16 - 60 meter 
R26 Afvo!'!rband 16-32 - 60 meter 
R24 Afvoerband gr1nd 1-3 - 27 meter 
R19 opvoerband 2-32 naar JIG - BO meter 

R1' .,2 
R1< 
R1e 
R16 

R30 
Rn 
RJ7 
R39 

"'0 

1-3 band zandzeef - 6 meter 
Ovennaa tband zandzeef - 6 meter 
Opvoerband 2 - 32 - 25 meter 
Gn .. ndretourband 2-32 - 39 meter 
Tunnel.band vu11gr1nd - 22 meter 

Tunnelband gr1ndve.rlad1nq - 60 meter 
G.rindverlCladstation afva1band 
Verzarne1band onder frac:tiesl.lo's - 66 meter 
Tus~enband naar zwenkband 0-4 - 55 meter 
Zwenkband ops1ag 0-4 - 45 meter 

i\U Opvoerband naac frac:t1eops1aq - 86 meter 
Ibe: Zwenkband fract1eopslag - 25 meter 
It'" TUs:senblJnd TV-s~10 - 35 meter It". Tunnelband fractl.e 1 - 30 r::eter 
~C. Tunnelband fract1e 2 - 30 meter 

R49 Opvoerband zandverladlnq - 80 meter 
R53 Veczamelband naar scheepsver1ading - 137 mete 
RS1 Opvoerband Tlaal:: verladingss11o's - 5"1 1t\@te.r 
R54 Zwenkband scheepsverlad1ng - 10 meter 
~se Band onder kl.epbunker - 40 meter 

R56 Afvalband 
R25 Afvoerband 2-5 - 55 meter 
RSOa Za.ndvec1aadstation afva1band 
62 st1Jgband naar tussen silo - 18 meter 
B4 Opvoerband naar breker - 30 meter 

as Afvoerband gebroken mat.eriaal - 8 meter 
BS Retourband 13-:< - 30 meter 

Geomilieu V1.91 

HiiQ Jot 
:Qo .eo 

20.00 
20,00 
18.50 

20.00 
20.00 
20.00 
20,00 
20.00 

~O.~O 
!O.OO 
%O.QO 
:Q.OO 
!O.QQ 

1.8.50 
18.50 
20.00 
20.00 
20.00 

~O.OC1 
20.00 
!6.00 
~O .~ 
:!O.OO 

%0.00 
:!O.(JO 
:0.00 
:lO.OO 
I I .SO 

20.00 

20.00 
11.00 
12.00 

20.00 
20.00 
20.00 
20,00 

20.00 
20.00 

ISG .H H.Dot. 

i:J1i-" 'oifiII.~ 
£:loIjOtl 1oUia.NO 

t:l~ ... n '\iIUfdtt 
1:;;111)0:1 tID.ah: 
~oq'Or'll ~.td~ 

E~gen waarde 
E~gen waarde 
Eigen waolrde 
Eigen waarde 
E1gen waarde 

Zl.-;'In waar-clt 
EJ.9'.n ", •• td.o 
C;igon W'"ar<l'e­
~t..:tt"''''4:-d~ 
lagon WUt<l" 

IJ .00 E1gen waarde 
4. 00 Eigcn waarde 

E1gen waardc 
Eigen waa.rdc 
El.gen Will'! cd!!. 

t!.'9-en "'''IHOt 
10.00 J;tqon 'WuNfq 

,a~n VO\a:-dft 
&tgen 'WitDrd~ 
.£.;9'0" Vl1l1U'do 

Eigen waa.rde 
El.gen waarde 
E1gen waa rde 
El.gen waarde 
Eigen waarde 

Cl-9cn ""atd,. 
'Elg.n W4.n'l~ 
£19"1\ Wilil-rebt 
&l-;tn wou<:t 
EloQ:tn \b.rd:c 

t19IM Wl!lrdb 
!:1~on w"l cu:dc 

10.00 E1.t.D ~I'ltd. 
i:1'V'lItn 1I\;Ia,do 

.. £,u~ ... n wu.tdC' 

2 .. 00 E1gen waarde 
Eigen wa.;,rde 

"-1 
;: • .(10 

0'.10 
'.00 
:.00 
0.10 

20.00 
1.00 
1.00 
LOa 
1.00 

3.00 
6.00 
6.00 
1.00 
LOa 

4.00 
''1-00 
4.00 
1.00 
0.00 

0.10 
10.00 

LOO 
LOa 
2.00 

1.00 
20.00 
19.00 

0.10 
0.10 

LOa 
5.00 
6.00 
9.50 
0.10 

0.10 
3.00 

10.00 
Loa 
LOa 

2.00 
1.00 

H-:"l 
7.50 
9.00 

20.00 
10 .. 00 

3.00 

15.00 
13.00 
20 . 00 
20.00 
20.00 

19.00 
19.00 
19.00 

9.00 
12.00 

4.00 
4.00 

11.00 
12.00 

1).00 

13.00 
10.00 
'1.00 
'7.50 

1'.00 

21.00 
23.00 
26.00 

3.00 
3.00 

13.00 
12.50 
25.00 

7.60 
13.50 

'.00 
:0.00 
10.00 
' .00 
•• ~O 

2.00 
9.00 

i.e:'!,,!:_ Max.ft!n. PbHnll:n PblurfAJ l?b~UlCN ' 
17.00 10.00 t".~ 1.S.CO .1.0PO 
61. 69 10.00 6. 000 1. 500 1. 000 
99.14 10.00 6.000 1.500 1.000 
31.14 
21.10 

20.69 
L!S .. 't ll 
63.$1 
f7.0~ 
70 .. 19 

79.Z0 
62.69 
64.11 
28.38 
aO.9S 

6.84 
6.68 

26.11 
30.12 
21.39 

55.12 
11.98 
68.25 
55.57 
49 .. 07 

S8.96 
27.51 
35.73 
28.54 
31.e1 

85.09 
135.09 

60.94 
12.37 
U.92 

40.14 
58.25 
11.90 
19.69 
J2 ~51 

9.44 
31.26 

10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10~00 

10.00 

10.00 
tOo . CO 
!U.OO 
10. 00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
10.00 
10.00 

10.00 
10.00 
10.00 
U.OO 
:5.00 

25.00 
25.00 

12.000 

6.000 
12.000 
12.000 
12.000 
12.000 

10.004 
10.004 
10.004 
10.004 
10.004 

12.000 
12,000 
12 .. 000 
10.004 
10,004 

10.004 

8.002 

•. oo~ 
t.OO: 
0.001 
•• 00: 
•• 00t 

B.002 
10.004 

2.001 
10.004 

10.004 

",001 
4.001 

4.001 
4.001 

3,000 

1.500 
l.Ooo 
1.00() 
1.0ll0 
'.000 

3.000 
3.000 
3.000 

2.501 

1.500 

1..500 
1.500 

2.000 
2.000 

2.000 
2.501 

2.501 

1.000 

1.000 
LOCO 
.1.000 
1.000 
1.000 

1.000 
1.000 
1.000 

1.000 

1.000 

1 .. 000 
1.000 
0.001 
1.000 
l.000 

1.000 
l.000 
1.000 
LOOO 

Lw.M To:;..,d t.'llU:M "';"c E;.ul 

71.11 i'1.n 
"17.72 77.72 
77.72 -'7. "12 
77.72 77.72 
77.72 77.72 

77.72 
"17.72 
77 .12 
77.72 
11.72 

77.12 
77.12 
-'7.72 
77.72 
lI.n 

77.72 
77 . 72 
77.72 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

11.72 
77.72 
77 . 12 
77.72 
71.72 

"17 . 72 
77.72 
77 .72 
7"1. 72 
7"1.72 

7"1.72 
7"1.72 
77.72 
77.72 
"17.72 

77.72 
7"1.72 

.". l.:! 
;'; ,':! 
1'1;1:: 
'17.1: 
17.7: 

17.72 
n.72 
77.72 
71.72 
11.12 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
11.72 

"17 .12 
11.72 
"17.72 
77.72 
11."12 

7"1."12 
77.72 
17."12 
77.72 
77.72 

77.72 
77.72 
77.72 
77.72 
77.72 

77 .72 
77.72 
77.72 
77. "12 
77.12 

77.72 
77.72 

, 
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Resultaten met maatregelen 
E~p!oltatlera5e 

~.ppolt' ~~vlt.lt~l1lahel 
)>>dGJ: CV. .. tln.dplan • acL KM .... lnel cehupvurL 

IMq lot.aA,h •• uLt4ItCln Yoor L~t.punUtl .. 
G,D'tfP: CVI 
gI'Ol2p .. tfd\lCt.tfo! ~. 

""''-cflt 
,aeUJlunt O!uchu]v.lttq UOO9tt'. "0 A...w :~Aeht ....... 1 

JIl9U_A lt61"n9 A".l.(I1Ml 3, ... ::IJJfJtSvoJ 1.$0 .'.1 d.8 2'.:1. ~'l.e 

JPQJa_& VOtLln9 A .. letnd ] ~lJgeval 5.00 St.) ·n.!§ ;1. 0 !J:.~ 

U"Olb" wonulQ Jt,,",l.t)l~ ): • • C'tlt.~r-q.vol I.~~ 31.' ll.S 21.1 U •• 
JPOlb-a: vorunQ' J\.U..lund l .... e"t.'9.v~1 '.00 01.0 11.5 l%.Z *Z ... 
rrOl.,.:Ji WOI"IJIlo(J Jl,aAUl.M .) ... VOOI'IlC\(iItl I.~O J).~ U .4 n.: 14 •• 

lPOIQ_D Wg"1l~ Jla •. urJ,nd ]; - 'YOOl"iO;V,l •• 00 )$.1 lO.' ;!.c.!. 3'.' 
11"0' .. 1\ \lonUu) V~nlO!loal«J;l:J" 19 - tC:htCiI 0·"'" L~O n ... 40.1 U .• u .... 
tPO"-a .t]lorURa V.nJo .. ~9' n • lIIi~hu.z on1,'.l •• O~ ••• 1 U., U.~ ~4.J 
IP02b-~ UOl'u.no V~nlCl"t.IC'9 ; •• U'9'WJ , .:'0 40~' 16,4 10.1 H •• 
1,.,2b::a 'tton1.hO \ltltntoolll~; " UJO.,wl •• 00 n.t "".~ 31.1 4O.S 

tt02c], lfot'lH111 V.nlo:sc~ " - '-mD~ 1..0 l1.1 )1.4 H.3 )1.1 
1JI02r: :0 tton1.nlJ Vonlo,..wr,:.q l'J - voorgov.-.l S.OO l8.S n.t t".t 10.S 
IfO~::~ 110'(1'1.11'1 v n)cue" lC - voo,g.ovd 1.50 42.3 l6".2 lD.I U., 
rJ>OlD D 1t'on\nljJ ·/~nloD. wI'} l(i .. 'Vool'90vd 5.00 $0.3 .;.c •• 1'.1 )G.) 

UD.:s.tr.:A "orunll Vt'lnlo .... lHI~ l(: - u 1gevd 1.~0 '5. , .l1 _1 3LoG. "~.1 

nOlb a woru,,') 'Jenl~.IIe- IoIfIQ lfi .. :'19"'''''· S . I>O 41L2 0.·6 11;. • ., 09.2 
Ho~)i W'onln'll Vtnlo'''_Q 14 1.!i() ~ • • O )t.': n.3 4S.~ 
nO", B Worun., lJen.llO'lo.ov.lg ,. 5.00 4e., 40.1 '6.: ... } 

IPOS:A tronl"g V-.enlo;loWleg :u I.)Q 41.' )1 . 1 11.1 42.1 
nos_ii It01U"9 Vft n lO~uHfil'U n 5.00 .~ .. n.s 1i.9 n.§ 

l(10Ga A \.1'01\)."9 VC!nl~.-.g 30 - ll)g.vwl 1.:)(; lI _o .l-S.l 29 •• 40.1 
1r06a :=a VonanQ V.hl0.~ 30 Ul~I'Y ... l ~.I!O <0 .2 11 .0 l L l 4:::.0 
IPOtb .A t'onUHj1 Vanl"oWoq ~" - \'''OOftOV.J. 1.50 38.t 'U.' lO.1 40.G 
UO'b:ft ~runliJ Y*nl.lu~tJ 30 - v4olqeve..l ~.I>O 40.4 '1.1 31.' 41.1 
IPOl.Q_A worung V(lolo •• \tOg lS .churV"",,;,.l 1.50 JO.t U.3 10.0 40.1 

~('O"_" t.'on:su9 VClnloa411 'ttl!) 1:5 *,ohc:.rQwlJl1 $.00 40.(' ll.1 ll.. "~.J 
tRQ.lb ... "- M'onl.ftQ V~nloa"WIt/,I 'J!; .. voorqe'lolej l.50 25.S '1.9 t7 .• 2'.t 
ll"Olb 8 'ffGninq V.(Inlo" ..... ijI 1 • VOOrfJ('v'f'l ).00 ~6 . ' n .: 11.8 n.l 
IPO'-" "'.on..1~ Venl,"8~~ U 1.50 3".2 n.' ':&1' ]1. , 

TPOI_t!. t:onlnQ' V(lnlonwev 2. ~.~O 38.6 )1.. lI. '~.4 

L1'09"_(l W('ln1ftq ~.J.cnd : .... ·ootl}lJ'II'd I.~O .. e. .... 41.~ J4 . 1 -H •• : 
r PGh .... D .,,,nul,, Rut'O.l-l)d .2 - \'OOJ:9C1\,1t1 •• Oil <lE _' 41.0 It;..5 118.0 

IPO."_" Nomng: flAuu,ad ~ - .l..l)Qo"d I.SO U.~ 41.l 34."1 ".3 
lI'O!fb_S li.:am ng IiIUluntt :' ... .:111..,0'11'1:1 5.00 41.2 4),1 16.' .e.1 
I f'Oth::_A Wonlni RAlII1unrt -: - :..s...lV \'C'J 1.50 )1.1 ~) .. N.~ 12.'" 
IFi,lfrc __ 

Uon.nq Pu.uund 2 - 2i j gevel S.OO n.' lD • .2 21 . 4 )).2-

11"1(,1 A 'Won1n" 6cedcrl] W-' !dt""~ I.S0 :n.1 n.o ~, ." 40.0 
1I10:a VOl'i.lng fW"d.u) 'IoIlldunU ).00 19.3 36.' 31.1 41.1 
flIU_iIt \'zon,lol'lq B90cJCl 1:1 we,h.vlJn 1.50 Jl.' )".1 2'.6 <10.1 

UH_" w-Grung &ocdUl) J •• U.Jt'lAVtm ~.OO 39.0 ,to '1 31.2 il.1 

IN2-. ~ MUt:.t#p ~ .. (qoval ..... ~""V) ).50 40.9 3' . 2 ~O.t '2.: 
nJ~~:B t'"elUOI) !Ie t9/'Jve.l 1~:Li:at-pl ~.oo 41 •• )6.' n .6 43.' 
IPl%b_~ t' .• ~ .. U;-.ap ~ .. (Qev,J VCU'lc.y-,ew91 J.~O JL'1 ~t . • 21..(, 3.1 •• 
lPllb ... B HII\.~"'=9 ,.- (g",veJ V'n''':1"''~vl ~.QO JI.~ '$.1 U.O 13.1 

Geomllll!l.l Vl.91 27·02·2012 10:38:26 
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207600 
Industrielawaai -IL. [Zandwinnings modellen ' CV1 ' Eindplan ,zonder MR] • Geomilieu V1 .91 
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• Detail puntbron 

Gebouw 
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Hoogtelijn 
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Items zonder maatregelen 
ExoIoitatiefase 

Model: CVI - El.ndplan - 20nder MR 
Zandwl.nning5 modeJ.len - 2012 - Modellen zandwl.nnl.ng - R085053ab 

Groep: en e~ndplan zander maatregelen 
Ll.J st van puntbl'onnen, vaor rck·!!nmethode IndustrlelaWaal. - IL 

.... ~ Omschr. Gaae Maaiveld ,H'X)q r.::. _I. ~a:! il.l.:ht. ~ae.k £!bl'll tDI Fb~u~ jk) fb,.IIN' Lw. Totaal Lwr Totnal 
0., Voorzecf UJ...Ut!nd cv: .1Mplan 'l_Qmhu- ..... .;~g · hn :l'O.OO .Jr..GO :t;'i'4!TT ....... mtl' Uonw 1. punt!u -on O . O~ :ua.Qtl ;;;.\10'0 ~.~N' I.O~ 't.!.T:! "1;.1: 
ROila Start >63 93 CVI el.ndplan zonder maatregelen 20.00 :! . SO I.llliitn v .... :r.dfI No.t:llh1b plm;1)J:on 0_00 Utl.CO 6.000 1.51>0 t . 000 ');:! . Il '~.n 
R32 Zandk!asseexins talla tJ.~ eVI eindploln 2!onder maatregelen 20.00 10.00 r;~en ~",:-d.a 140nl.1. pUlIotb:r«'\ 0_00 36Q.OO 12.000 1 .OeO '-OO~ IQO.S' iM-.!:,; 
R34c ontwatQrl..ngszl'!et CVI eindp14n zonder maa tregelen 20.00 l.OO t..:.t;on )(4_t:dO l'orl:l.l"1t Psa)tl:\I tO;1 O~OO 1'0.01' 12.000 ! . O~O LOOO 100 . ~O tOC.oIO 
ROSa Stert aparte aanvoer CVI e~ndplan zonder rnaatregelen 20.00 '.:0 L:.f;fI" .. .,aW »Or.d. F-Untbrcw o_er 3£0 ... 0.010 0.010 0_010 lOO.O"l 10(.0' 

ROJa stort 0-63 CVI emdplan 'Zonder maatregelen lO.oo 10.50 t!.9$n W4.Lrde Hor-:saU pl.l:ltbr:§ll 0.00 360.00 6.000 1.500 t .OOO 94.1.3 94.13 
.17 Zwaacdwasser 'Z~]kant 1Q4 CVI el.ndplan zender maatregelen ':0 . 00 4.00 t...--;1en 'Io'J~ tdo ","om "I,. pun1.,b:Ofl 0.00 360.00 10.004 103.65 103.65 
R11 Zand::eef 102 CVI el.ndplan zender maatregelen 20 .DO 8.00 l.!..fJOli w",anb: H'l)r1ZO loe pttntb!'('lt'l 0.00 360.00 12.000 3.000 LOOl! 101.74 101. 74 
"50 Zandverlaadl.nl"l tallatl.e CVI eindp1an zender maatregelen 10.00 3.10 E.!'jIen ~lI"[(f,o NI).ar.do pu.".l;b~"Clln 0.00 360.00 1.902 O.l~1) 103.01 103.01 
R31 G.n.ndverladl.ng sto.ct grind l.n VRW CVI e~ndp1an zender maatregelen :0 .00 2.50 I:.!vcn "' ..... ut. Jl~mal. ptmtb[cn 0.00 360.00 1.902 O_:~O 105.80 105.90 

R21 Grl.ndzeef 102 CYI el.ndplan zender maatregelen .0.0. " . 00 !:.l~.n WI.UI. N::lrul" ptmtbren 0 _00 >fO_CO IO_OO~ 10:_11 102 . 13 
R22 Grl.ndzecf 102 CVI el.ndplan zonder maatrege1en ~o.ao 4_(10 JU.;'.-n \QIud. ".cca,do punt.bJ;:on 0.00 l~O_OQ JO.OO¢ 10~.l) 102.13 
R26x stort gnnd + p~jp 16-32 102 CVI el.ndplan zonder maatrege1en ~O"OO lLSD C~.n ",.U.ld.e. :b:u. lot pwI'tbron 0.00 150.CKI JO .oo" 101. " 101. 7g 
R27x Stort gnnd + Pl.]P 8-16 100 CVI el.ndplan zonder maatcegelen 10.00 Il.SO &.'.l..iCt1 v...,aill U:,:-ad.- p'.:.ntbt!JtI 0.00 3'0.00 10.004 tq;. " 99.76 
R28x !3tort gn.nd 5-8 89 CVI el.ndplan zonder maatregelen 10 .00 II_SO l:.l.4en \o('.u<fe X,nalo p&n.t b .t<ClO 0_00 "0.00 10.OQ' n.tI! 89.01 

R01 tol .... : .... n Op- pont::ln CVI e~ndp1tln zonder maatreqelen 12.00 2.50 ~.,"'z\ W.tI :~~ Normale puntl)ron 0.00 360.00 6.000 1.5eQ 1.000 10- . 73 109.73 
R53a ov.:.at:-o: t gr.J....N.lb.A.nd. 2-):: ~$ CVI el.nd,?1an zonder maatregelen 11.00 6.00 ~en ,"tUde Normale pun~b~n 0.00 360.00 10.004 l.5e1 1.000 ."'.81. 97.81 
R54a G:1~.ton U\ ~C'ra.:.p CVI el.ndp1an zender maatregelen 11.00 2.S0 I:.lq'ln VA.rde N!:Jrmale punt.b: on 0.00 360.00 10.00-1 2.SC1 1.0011 104.Co" 1011.67 
RJOa C-v.outOrt: QC'1.M Z·J: '11 CVI el.ndp1an zender maatregelen 14 .00 2.00 ~l::;:(!I fI \Qude N::Irmale punthto.n. 0.00 360.00 10.004 2.000 LDOO e~ . tJ 95.88 
R60 VOt"~rI $. UlIU CVI el.ndplan =:ander mailtregelen 12.00 1.00 t~gen ~"dt- N::Irmalc pW'Iotb:-a.n 0,00 360.00 12.000 3.000 \.000 'lO .!,3 90.93 

'~I Pompen 91 ep penton 5 stuk~ CVI eindplan zond~r maatreqelen U.OO 1.00 El.,.n 'Wlllllt'dl] ""~l(lo pW'ltb:on ~_.O 360.OC 12.000 3.000 1.000 90.83 ~o.n 

~l' Menger 91 CVI el.ndplan zonder maatregelen •• _00 ' . 00 £ 1.4.n ... ade N"nseht pun-tbran 0-00 ltO _ot s .002 1.500 1.000 96.74 ,'.1« 
R£!;. Wl.e11ad(;r CVI e~ndpllln zonder maat.reqelen .:c..OO :.00 l.lq-tn w .. :L«tf' ")t1Ul. pun~:cn '_00 1£0.« 4.001 1.000 0.150 103.66 IC) ••• 
.6Y> Wl.ellader CVI tu-n-opl.n 'Zonder maatrege.len '20.00 Z.OO E.~fUI w..a..atO lhrDIht r;tmtb: on 0.00 UO .Ot 4.001 1.000 0.150 103.66 1.3_6. 
p.a~a OVerstert tunnelband opvoerband 97 CVI '!Ilndp14n -zonder maat.regelen ~.OO : . O~ E.lq61"1 ....... 0;I4' fl1.f~1..e punt-broil 0.00 ,"0.00 1.2.000 3.000 1.000 96.39 "'.1'i 

R34b OntwD t.erl.ng$zeef cvr oIS.1.Ot6Jtun :tender maatrege1en 20 . 00 3.00 119+" v::t.3t'd. .)DI61C' ~t:b::o."1 0.00 3fO_11-O "" _Coo ).000 1.000 100.40 100.40 
R3~a ontwaterJ.ngszeef CVI 'I!..l.ndpl.an zander maatregele.n 20.00 3.00 tiqtn vtI",pia Illc~l. p~t:.bl: OD 0.00 "··CHi 1.:.00. 1.000 1.000 100.40 100.'. 
RHa stort gr.1.nd 2-32 96 CVI el.ndpltln zender maatregelen 20.00 9.00 Ihg.m w.a. td. !j UlW 1.0 punt.b.ron 0.00 l~O.OQ 1.:.0\\0 !.OOO 1.000 95.88 1115." 
R42a Stort 0,25-5 94 CVl el.ndplsn zonder maa tregelen 20.00 20.00 ~.n WIIOtdO tl)nlAl. pundllrQn 0_00 )'9.0~ ,",_GOO 3.000 1.000 94.03 '>4.0» 
B5 Breker 116- 10 als pUntbroll CVI eindplan zonder maatregelen 20.00 8.00 tJ.'idU '\oj'.u.rrle Pj'rNb PlInWt-OA 0.00 UO.Oc- '-:.001 116.00 lH,.OO 

B6 Veor;:ee! b-l.J breker 105 als puntbren CVI E!l.ndplan ::.el1der maatregelen 20.00 11.00 E.igen waardl" ~l,)te..t. pc,,uu:.br.on 0.00 360.00 4,001 1004.75 104.75 
.23 scheprad CVI el.nd.p1.ln zender maatrege1en 20.00 2.00 Eiqen waarde 1f.,.--1. pun:i:);o n 0.00 360.00 10.004 a8.18 9S.19 
.20 Ml JIG CYI el.ndplan 'Zender maatrege1en 20.00 10.00 E~gen waarde : r.)~l-"l- pun~:en 0.00 360.00 10.004 106.53 106.53 
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Items zonder maatregelen 
ExPioltltfefase 

Model: c::vr - E~ndplan - 'Zander MR 
Za.ndw~nnings modellen - 2012 - Modellen zdnctw~nnlng - R085053ab 

Groep: CY! elndplan zender maatrege.len 
L.l.Jst Viln Moblele bran, voer: rckcnmcthodc Industrlelawaal - IL 

Naam 
VRt-1 01 
VRW 02 

omschr. 
Vrachtwagens c ;aclI 1'0 'tIII/u'Ur 
Vrachtwagens C1I:Ca 20 krn/UUI 

Geomilieu V1.91 

ISO \1 
1).15-
0.75 

ISO M 

to.OG 
20.00 

~ ,. A.:t.nt;;4l.IDJ AAn~~tA) 

Elgen waa-z:d. 160 
Elgen waarde 130 

AArllul.UU 

'0 
20 

GotI . :I.Dillhe..1d 
lI> 
20 

MU; • ..Ih-t. 

!~.~o 
25.00 

LV~ .oUla] 
10S.~ 

105.32 

Lwr Totaal 
105.32 
105.32 

) 

27-02-2012 10:49:19 
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Items zonder maatregelen 
ExDiMatiefase 

Model: cVI - e;~ndplan - zender MR 
Zandw~nn~ng5 modellen - 2012 - Modellen 'Zandwinning - R085053ab 

Groep: (hootdgroep) 
Lijst Vein Schermen, veer reke:runethode Industrl.elawaal. - IL 

Naam 
006 
DOS 
006 
DOS 
006 

DOS 
DOS 
DOe 
003 
DO' 

D0' 
DO' 
004 
DO' 
001 

001 
002 
002 
005 
005 

009 
009 
007 
009 
009 

009 
009 
009 
009 
009 

009 
qv-l;ls-sChe 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

v"··b1I ..... d'le 
gy-bll-JlCibe 
tY .. l:is-sc;tl+ 
IQY-bG-CiC!hO 
;v .. b.s-adl 

gv-b.o;-sche 
gv-bs-sche 
gv-b.5--SChe 
gv- b.$ - sche 
gv-bs-sche 

t;jv-b,J-scne 
gY"I),.·'G.fliO 
q-V-N-SC}:.O 

9y-bl-ICM 
9\1-~-"hc 

gv-bs-sche 
gv bs-sche 
qv-bs-sche 
gv-b~-sche 

gv-bs-sche 

ornschr .. 

ti[,lndd~?OL 

G".1D.d:dopo~ 
Q:'tN1QPOi:" 
"i.!'.1mt.d·FGt.. 
linnodapot 
(\U~_ 

a-ru\~pof" 

bnc140pcn. 
Depot 0 .. 63-
Gn.~~ vw.1 

GUnCkhzpot V1.U..l 
~: .l.ndd.JXI~ vw.l 
vrtnddepot. VUll 
aundttttpa. vw.l 
Oof!"po:. "rart 

C>ctpo:. Apaet 
kpOr.. ,lil 
n.p.ot "'6l 
Ocpoto 1-3 
Ubpot. 1-1 

:anCUfgpo:. 
:lAnckS,po~ 
z.n6dQpO~ 
... ~pot 
Z4ncSaOpo~ 

Zanddepat 
Zanddepat 
Zanddepat 
Zanddepat 
Zanddepat 

zanddepat 
Scherm best 2, Srn haag 
Sc:herm best 2,5m haag 
Scherm best .•. m heeg 
Schcrm best 3/5m heeg 

:='a~na lk.:rt. 3, = hoo; 
r.OM14 ben 3 . SEll Moq 
SC:h1lr3 tk.st. Ss 'hogog 
lc.t1era bolt. ... '/!!I f1.0Cli9' 
:1c:M.:..sb4t.t..z:..$~~ 

Scherm best 4m heag 
Scherm best 4m haag 
Scherm best 5, SIll haag 
Sche.cm best Sm haag 
Scherm best 4, SIll haag 

scherm best 4, Sill haag 
scherm best 3,5m haag 
ScheLm best 3m heag 
Scherm best 2m haag 
sc:hcrm best 2.5m haag 

Scherm best 3m haag 
Scherm hes t 3. 5m haag 
$e·hO:a "bO~'tIlt~ 311 
3e.ntJ:". bH.tA4nd Ja 
Scherm best 3m haag 

Geomilieu Vl. 91 

X-1 

:07tU.Ol" 
!()1''''~9' 
,onOO.17 
!O''':!O.:! 
ZO'r·U:'.O'J 

207762.14 
207784.54 
207669.41 
207924.63 
20778 0,05 

201179.94 
201 793.65 
207714.20 
207797.eO 
207879.26 

~a11'~ . n& 
:01~: •. " :0,.,. ... 
207Cn.O~ 
~OHn . '6 

207738.02 
207762.60 
207666.111 
207776.33 
207796.60 

207749.44 
207775.61 
207776.69 
207196.9S 
201199.40 

207a19.45 
206064.50 
206064.43 
206366.26 
206348.33 

:061I:~l-' 

2a~2lS. 74 
~O~J..61 
:Ql5-2l-i.I. 
:!OQ, •• O, 

:::on)~.95 

>O.Ul.i() 
~O&l"'(; . l' 
:06U".M 
::06138;.11 

':0'111 . 4£ 
:0'141.41 
:!.O'lCC..s.3 
.!Ot:U.10 
JO'260. ~1 

:06251.'" 
::06iZ~.s..ll 
~OE.:Z-6 •• i41 
~0l2".91 
:0~3.S5 

M-1 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20,00 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

za.eo 
2O . 0~ 

20.00 
20,00 
~O.OO 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

:O.~ 
U.OD 
L9 .00 
".00 
1'.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
lSI.OO 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
1 9.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

Y-1 

"l7HTJ~S'J 

379959.03 
3789£3.24 
378964.38 
378968.59 

378971.26 
378975.47 
378852.66 
378'966.95 
318929.U 

378910.41 
378924,07 
378916.11 
318911.ll 
378902.93 

)']18."." 
]7&-91'7.55-
J18J1l4.69 
l'~9H.41 
31'&tJO.·,u 

l1'Itif.iO~ -"HI 

31U07.'O 
~1'8:a'4S..U 

17O£St.IO 
J'1f;e6').1J 

378847.67 
378BS2~96 

378BOl.62 
318816.84 
318816.60 

318834.09 
377411.01 
377477.21 
317371.45 
377342.93 

l"''Ue.u 
3l1.:ta:B.92 
ll1U"~7n 
1170J.S.~1Q 

",l!J7.U 

:nnV4.Ga 
J.17~--S.Ol 
1"1:)4.80 
l"f'U4.t.!l1 
"1114. &-1 

",t:lU.912 
)770U.01 
37U£.5.19 
,,' .. 7Z:'.za 
3'10156.00 

:)76'])6.01 
l1oi)o.S.OC 
llo1[O.%.O 

"'»1 .• ' 
l1ICi1nS.,u 

H-1 

11.30 
11.30 
11.30 
11.30 
11.30 

11.30 
11.30 
5.00 

12.00 
6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

~.30 

'.70 
:1.70 
"'.60 
4.60 

12.00 
12.00 
•. 30 

11.00 
U.OO 

12.00 
12.00 
12.00 
12.00 
12.00 

12.00 
2 . .50 
2.50 
1.00 
3.50 

3.50 
3.50 
5.10 
4.50 
2.50 

4.00 
4.00 
5.50 
5.00 
4.50 

4.00 
3.50 
3.00 
2.00 
1.50 

3.00 
3.50 
2.77 
1.92 
3.00 

H- n 

11.30 
11.30 
1l.30 
11.30 
11,30 

11.30 
11.30 
5.00 

12.00 
6,00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

5.10 
).70 
l. >0 
4.10 
~.60 

12.00 
12.00 

9.30 
12.00 
12.00 

12.00 
12.00 
12.00 
12.00 
12.00 

1.2.00 
0 . .50 
2.50 
1.00 
3.50 

3.50 
3.50 
5.10 
4.50 
2.50 

.... 00 

... 00 
~.50 
~.OO 

" .. 50 

4.00 
3.50 
3.00 
2.00 
2.50 

:3.00 
1.~O 
:.11 
2.fZ 
0.50 

ISO H 

11.30 
ll.30 
11.30 
ll.30 
11.30 

11.30 
11.30 

5.00 
12.00 

6.00 

6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.30 

5.30 
3.70 
3.70 
4.60 
4.60 

12.00 
12~00 

9.30 
12.00 
12~00 

12.00 
12.00 
12.00 
12 .. 00 
12.00 

12.00 

2.50 
1.00 
3.50 

3.50 
1.50 
'.10 
... 50 
~.5!) 

4.00 
4.00 
5.50 
5.00 
4.50 

4.00 
3.50 
3.00 
2.00 
2.50 

3.00 
3.50 
2.77 
2 .. 92 

ISO M 

~13.DO 

10.Oij 
~O .• O 
20 . 00 
:0.=0 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

~a.OG 
:n.oo 
:0.1)0 
:O .. OC 
~O.OO 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

20.00 
20.00 
20.00 
20.00 
20.00 

20.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.00 
19.00 
19.00 

19.00 
19.00 
19.0{) 
19.0{) 
19.00 

HDef. 

t:Lqon waarde 
Ll.1JClO 'W .. rdo 
laVfUl .,... reh!' 
fi:',lDh wurdc 
£J..gtn vutdtt 

C~94'tn "'unit'! 
f.1.4en ~,u<lo 
t.~9.n -....rdt 
tlq!C!n VoIo :dc 
.t.l.9f'DWII"'~ 

El.gen waarde 
Eigec waarde 
Eigen waarde 
El.gen waarde 
Eigen wa.o.rde 

rUi~n Wilde 
!,;1VOn ~Q.«lo 
t:19ttn 'WUIo. 
E:19cn 1q,lIIoldO 
E:~on 'W'ut'd. 

!!la;on WoItlU'do 
ELQltn W6M(' 
t!.9'on 'W~.rd., 
e1.'C)en ".,.,auk 
!:lqen \la.,do 

El.gen waarde 
Eigen waarde 
Eigen wna.tde 
El.gen waard~ 
el.gen waarde 

Eigen waudc 
Relat.l.ef 
Relatief 
Relatl.ef 
Re.ldtief 

Relatief 
Relahef 
Relatl.f'!t 
Relatl.ef 
Re.1atl.ef 

Re.1atl.e.f 
Relatl.e! 
Relatl.e! 
Re1atl.e! 
Relatief 

Relatl.et 
Rehti ef 
Relatl.e! 
Relatief 
Rel atlf!!f 

Rf!!latief 
Relatie! 
Relatief 
Relatief 
Relatl.ef 

C'p tcItU}U" 
d.9 i.20.0~ 
dB 38.22 
dB 38.97 
dB 
dB 

~ dB 
;: dB 
: dB 
;: dB 

: dB 

"2 dB 
~dE 
, dE 
:dE 
l dB 

• dB :: dB 
~ dB 
.: dB 
1 dB 

;: dB 

Z dB 
: dB 
2 dB 
.:. dB 

dB 
dB 
dB 
d. 
dB 

2 dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
OdE 
o dB 
o dB 
o dB 

• dB o dB 

• dB o dB 
a dB 

OdB 
o d. 
o dB 
o dB 
o dB 

o dB 
o dB 
o dB 
o dB 
o dB 

38.22 
38.97 

38.22 
38.97 

279.08 
202.57 

20.35 

34.18 
19.11 
20.35 
19.81 
20.35 

19.17 
14.22 
13.42 
20.35 
19.81 

62.12 
66.58 

215.44 
35.7B 
35.66 

36.16 
36.39 
<12.16 
42.28 
39.39 

38.86 
5.66 

149.48 
3 .. 09 

43.91 

18.18 
106.54 

90.13 
51.59 
99.11 

60.30 
94.63 
75.43 
50.63 
50.0B 

51.22 
49.73 
40.78 
34.19 
20.38 

110.ll 
40.37 

119.82 
158.62 

6.36 

i.<IMto3J) 

HI" 
NITo. 
NIA 
NIA 
NIA 

NIA 
NIA 
NIA 
NIA 
NIA. 

NIA 
NIA. 
NIA. 
NIA 
NIA. 

NIA 
NIA 
NIA. 

"/A 
NIA 

NIA 
NIA 
NIA 
NIA 
NIA 

NIA 
NIA. 
NIA 
NIA 
NIA 

NIA 
NIA 

NIA 
NIA 
NIA 

NIA. 
NIA 
NIA. 
NIA. 
NITo. 

"fA 
NIA 
NIA. 
NIA 
NIA 

NIA 
NIA 

NIA 
NIA 
NIA 

NIA 
NIA 
NIA 
NIA 
NIA 

fI,o!'LL 1k 
0.2. 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.80 
0.80 
0.80 

0.80 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.80 
0.80 

0.80 
O.SO 
0.80 
0.80 
0.20 

ftc:U.R lit 
"a.:zo 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.80 
0.60 
0.20 
0·20 

eL20 
Q.20 
0.20 
0.20 
0.20 

0.20 
0.80 
o.ao 
0.80 
0.80 

0.80 
0.80 
0.80 
0.20 
0.20 

0.20 
0.20 
O.ZO 
0.20 
0.80 

) 

27-{)2-2012 10:49:19 



Items zander maatregelen 
EXJJIolI:atiefase 

Model: CVI - E~ndplan - zondeL MR 
Zandw~nn~ngs rnod(!llc~n - 2012 - lo!odellen ::andwJ.rlm .. ng - R085053o'1i: 

Gz:ocp: (hoofdgroepl 
1~Jst van Schermert, -"oar rekenrnl~thode Industrielawad~ - IL 

Naam 
gv-bs-sche 
gv-bs-sche 

omschr. 
Scherrn best • ~ t:oOfjfi 
Scherm best 4m hoog 

Geamilieu V1.91 

X-I 
;:fJ6JU·.OO 
2C6129.11 
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I~.OO 
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)n169.:'$O 
377342.92 

'-1 
L51J 
'.OQ 

II-n 
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!$O R 
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4.00 
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&'.0.' ,..UU.d 
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ep 
~ ~5 

a dB 

t.c:l"t:. ~n'i1~J.Ct fief I. L lk RefLR lk 

<I ' ."' ~ ~f~ (I ,I!.~ 'CI • .!' 
J 5.72 N/A 0.20 (f, SO 
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CVI Zonder maatregelen CVI met maatregelen Reductie 
Naam Omschrijving Hoogle Dag Avond Nachl Elmaal Dag Avond Nachl Elmaal Dag Avond Nacht Elmaal 

IP01a A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 52 46 40 52 48 43 36 48 5 3 3 4 
IP01a B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 54 48 42. 54 52 48 41 53 2 0 1 1 
IP01b A i'Noning Raaieind 3 - achlergevel 1.5 41 33 33 43 38 34 28 39 3 -1 5 4 
IP01b B Woning Raaieind 3 - aehtergevel 5 45 37 36 46 42 38 32 43 3 0 3 3 
IP01c A Woning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 35 29 24· 35 34 29 23 34 1 0 0 1 
IP01e B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 36 31 25 36 35 31 25 36 1 a a a 
IP02a A Woning Venloseweg 79 - achter gevel 1.5 54 48 41 54 45 40 33 45 8 7' 8 8 
IP02a B Woning Venloseweg 79 - achier gevel 5 56 50 44 56 54 49 42 54 2 1 1 2 
IP02b A Woning Venloseweg 79 - zijgevel 1,5 48 43 38 48 41 36 30 41 7 7 8 7 
IP02b B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 49 45 40 50 48 45 38 50 1 0 2 1 
IP02c A Waning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 39 32 26 39 37 31 25 37 1 0 1 1 
IP02c B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 40 33 27 40 39 33 27 39 1 0 0 1 
IP03a A Woning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 50 44 38 50 42 36 31 42 7 8 8 7 
IP03a B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 51 46 40 51 50 45 39 50 1 1 1 1 
IP03b A Waning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 48 42 35 48 46 38 32 46 3 4 4 3 
IP03b B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 50 44 37 50 49 44 37 49 1 1 1 1 
IP04 A Waning Venloseweg 34 1.5 47 42 37 47 45 39 33 45 2 3 3 2 
IP04 B Waning Venloseweg 34 5 50 45 39 50 49 44 38 49 2 1 1 1 
Ip05 A Waning Venloseweg 32 1.5 48 42 36 48 42 37 31 42 6 5 5 6 
IP05 B Waning Venloseweg 32 5 50 43 38 50 47 43 37 48 3 1 1 2 
IP06a A Won ing Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 40 36 30 41 39 35 30 40 1 0 0 a 
IP06a B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 42 37 32 42 40 37 32 42 1 a a 0 
IPOSb A Woning Venloseweg 30 - voorgevel H 40 36 30 41 39 36 30 41 1 0 0 0 
IP06b B Woning Venloseweg 30 - voorgevel 5 42 37 32 42 40 37 32 42 1 a 0 0 
IP07a A Woning Venlose weg 75 aehtergevel 1 . ~ 41 35 30 41 39 35 30 40 2 0 0 1 
IP07a B Woning Venlose weg 75 achlergevel 5 43 37 32 43 41 37 32 42 2 0 0 1 
IP07b A Woning Venloseweg 75 - voorjlevel 1.5 28 23 17 28 27 23 17 28 2 0 0 0 
IP07b B Waning Venloseweg 75 - voorgevel 5 28 23 18 28 27 23 18 28 1 0 0 0 
IP08 A Waning Venloseweg 28 1.5 40 33 27 40 37 33 27 38 3 0 0 2 
IP08 B Woning Venloseweg 28 5 41 35 29 41 39 34 29 39 3 0 0 2 
IP09a A Waning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 47 41 35 47 45 41 35 46 2 0 0 1 
IP09a B Wonlng Raaielnd 2 - voorgevel 5 49 43 37 49 47 43 37 48 2 0 0 1 
IP09b A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 47 41 35 47 46 41 35 46 2 0 a 1 
IP09b B lWoning Raaieind 2 - zijgevel 5 49 43 37 49 47 43 37 48 2 0 0 1 
IP0ge A lWonlng Raaieind 2 - zijgevel 1.5 33 27 21 33 32 28 21 33 1 -1 0 1 
IP0ge B !Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 34 28 21 34 3.2 28 21 33 1 -1 0 1 
IP10 A lWoning Boeder! Wildzang 1.5 39 35 30 40 38 35 30 40 1 0 a 0 
IP10 B lWoning Boederij Wildzang 5 41 37 31 42 39 37 31 42 2 0 0 0 
rP 11 A Wonlng Boederij Laarhaven 1.5 38 35 30 40 37 35 30 40 1 0 0 0 
IP11 B lWoning Boederij Laarhaven 5 40 37 31 42 39 37 31 42 1 a 0 0 
IP12a A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 42 37 31 42 41 37 31 42 1 0 0 0 
IP12a B Melkamp 94 (gevel Meikamp) 5 44 39 33 44 42 39 33 44 2 0 a 0 
IP12b A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg: 1.5 33 27 22 33 32 28 22 33 1 -1 0 0 
IP12b 6 Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 33 28 22 33 32 28 22 33 1 a 0 0 

--- ---
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Resultaten lomax 
Detail Venloseweq 34 

Rapport: Resultatentabel 
Hodel: 
LAeq bij Bran voar toetspunt: 

CVI - Eindplan - met t1R - incl scheepvaart 
IP04_ B - ~loning Venloseweg 34 

Groep: CVI 
Groepsreductie: Nee 

Naam 
Bran 
IP04 ~ 
VRI'102 
VRW 01 
R31 
R50 
R26x 

R20 
R53 
R32 
R27x 
85 

RIO 
R30 
R09a 
R27 
R26 

R28 
R65b 
R51 
Rll 
R58 

R49 
R25 
R38 
R35c 
R21 

R35b 
R65a 
R35a 
ROI 
R05a 

R42a 
R19 
R22 
R34b 
R34c 

R39 
R34a 
R37 
R43 
R54 

R14a 
R17 
R40 
R42 
R07 

Rest 

Vl:.I)ChLw.tlgena circa 20 ':IQ.(UUI: 
Vrachbvagens circa 30 kIn/uur 
Grindverlading stort grind in VRW 
Zandverlaadinstallat ie 
Stort grind + pijp 16-32 102 

All JIG 
Verzamelband naar scheepsverlading - 137 mete 
Zandklasseerinstalla tie 
Stort grind + pijp 8-16 100 
Breker 116-10 als punthron 

Opvoerband naar zandzeef - 120 meter 
Tunnelband grindver1ading - 60 meter 
Overstort tunnel band opvoerband 97 
Afvoerband 8-16 - 60 meter 
Afvoerband 16-32 - 60 meter 

Afvoerbanct 5-6 75 meter 
Wiellader 
Opvaerband naar ver1adingssilo I s - S7 meter 
Zandzeef 102 
Band onder kiepbunker - 40 meter 

Overs tort grindband 2-32 95 
Voorzee[ bij breker 105 als puntbron 
Opvoerband naar depot 0-63 - 62 meter 
Opvoerband naar fractieopslag - 86 meter 
Afvalband 

Opvoerband zandverlading - 80 meter 
Afvoerband 2-5 - 55 meter 
Menger 97 
Afvoerband zandfractie - 68 meter 
Grindzeef 102 

"r'\'01U'hftlid ~"nd!..rw:Ue - 68 meter 
"ldl11do' 
Af'/(tQ.rblJnd xandfrlllr; iu - 68 mete.r 
to" ~rMn op ponto" 
Sort epa rtt! A&nVQ4!' r 

Stort 0,25-5 94 
Opvoerband 2-32 naar JIG - 80 meter 
Grindzeef 102 
Ontwateringszeef 
Ontwateringszeef 

Tussenband naar zwenkband 0-4 - S5 meter 
Onb/ateringszeef 
Verzamelband onder fractiesilo I s - 66 meter 
Tussenband TV-silo - 35 meter 
Zwenkbahd scheepsverlading - 10 meter 

Stort grind 2-32 96 
Zwaardwasser zij kant 104 
Zwenkband ops1ag 0-4 - 4S meter 
Zwenkband fractieopslag - 25 meter 
Zwenkband op depot 0-63 - 20 meter 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-ge\vogen 

Geomilleu V1.91 
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3.00 
5.00 
1. 00 
7.00 

1.00 
2 .00 
l. 00 
2 .50 
1 . 20 

4e . 6 
33.6 
29.1 
35 .2 
32 .1 
38 . 6 

36.5 
36.1 
36.5 
36.5 
29. B 

14 . 0 
33 .2 
12 .4 
34 .8 
34.1 

34 . S 
26 . 7 
26 . 1 

2 . 0 

30.8 
26. a 
28.7 
29.5 

28 . B 
31.0 
27 .9 
31.3 
29.7 

31.3 
24. i 
31.3 
25.8 
-1.6 

20.00 30.1 
1.00 28.3 
4.00 27.6 
3.00 27.Q 
3.00 27 . 8 

1. 00 
3.00 27.1 
1. 00 25 . 1 

19.00 -10.4 
9.50 27.1 

9.00 27.8 
4.00 26.2 
2.00 

20.00 26.8 
20.00 25.0 

33.6 

Avond 
43 . 8 

34. 8 
35 . 3 

32.7 
32.0 
31.1 

25.4 

30.7 
-7.9 

29.5 

27.4 
27.0 
-9.3 

27.5 

25.4 
30.1 

30.0 
2:1.2 
30.0 
24 . 6 

3 . t 

:'ncht 
lB.2 
21.3 
22.' 
Z8.2 
2~ . 1 

27.8 
27.5 

24, 9 
25. 0 
23. 3 

14.2 
24.9 
23.0 

22.5 

22.7 
22.3 

21. 5 

20.7 
22.3 

22.2 
\1.9 
n.3 
19.8 

0.1 

29 . 5 21.7 

26.6 18.8 
26.6 18.8 

26.5 18.1 
23.2 lB.!> 

-10.4 -10.4 
26.5 19 . 5 

26.5 18.8 

24.3 19.5 
23.8 19.0 

2.9.9 23 . S 

&tm •• l 
48.8 
37 .J 
32.7 
38.2 
35.1 
38.6 

36.5 
39.8 
40.3 
36.5 
29.8 

37.7 
37.0 
36.1 
34.8 
34.7 

34.5 
30 .4 
34.9 
35.7 
-2.9 

34. 5 
26.0 
32.7 
32.3 
-4.3 

32. ~ 
31. 0 
30. '1 
35 . 1 
29 . 1 

35 .0 
28 . 2 
35 . 0 
29. a 
10.1 

34. S 
28.9 
27.6 
31. G 
31. 6 

31.5 
28.5 
-0.4 
31. 5 

31.5 
26.2 

29. 5 
29.0 

Ll 
~e.8 

56.3 
50.7 
46.8 
43.9 
40.2 

39.4 
38.9 
38.7 
le . 3 
37 . 1 

36.7 
36.7 
36.3 
36.2 
36 . 1 

3~. 0 
3,.5 
35.1 
3L6 
34.2 

3~ .1 
3"~ 0 
33.9 
33.7 
33.7 

33 . 5 
33 . 3 
33.2 
33.2 
33 .1 

33.1 
33.1 
n .o 
33.0 
32.S 

n.o 
31.8 
3\.6 
31.4 
31-3 

31. 3 
31.2 
31.1 
30.7 
30.4 

30.4 
30.3 
29.9 
29.7 
29.5 

3-1 . 9 3~ .1 
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Result .. t.en l.ama~ 
Oetall VenlOoolY!!Q 79 

KeS\lJ Gt(!JltAb-el IIopp<>r : 
Bodol: CVl - r.lndpl". - ., L HfI - I ncl _"h,,~pY""r 
LAI.-q b.1.j th:an voor t.Oe flpunt: 
Ct04lP: 

1 P02a 0 - ~oa.J.f\g Venlo-suwt!Q' 19 - Jlchl ~ 9O'v 
CVl -

GtCM;peutducllu : t!ee 

VRW 0 1 
R2? 
1121 
R6~" 
R20 

f<.l4<: 
Vl!1'I 02 
RJ4b 
1<26 
1l)4a 

RJ8 
R3~c 
R25 
R31 
R3~ 

R3~b 

Ml 
R32 
1>.21 
Rll 

1U1 
R26~ 
R40 
lU20 
R31 

R I ~ 

R65a 
~lQ 

R28 
86 

RI' 
R?3 
1\!i0 
!\4!1 
R21~ 

Rest 

u.,.<:/" i lvin\! 
'WonJng Vc.nlaaeweq *'/9 - nchte, Qovell 
Vracht.Wllq(l'n6 ("'t rrJ) ~in hm/ll!ll 
(icilldzee1 102 
G.i"dzC!O! 102 
tl.&.clloCloc 
I<ll JIG 

CmtWllt('llln9AI~et 
Vnc:htw"'lon. cit"" 20 ~""uur 
Ont.w"ttU1"qa~"-et 
i.fvoerl>and 16-32 - 60 metal 
OntwAt.el1n9.o:~ ~, 

!{.,n9~' 97 
.n.fvoe:rband :and Eroc Ie - 68 rrr(:Lct 
AhoetbOlld 2-~ - 55 .."t t 

\filtl:uua.ol.bb.nd onder: !tactle.sl1o '• - " rne-let 
Afv.ocrbnnd :andft'ac-' - 68 ~ 01. 

nCvoc-"b~nd T.Al1rifco.Clle - M I'T'!et~J 
Opvcetbllnd nabt [["OClirlopJll1ll9 - 86 IDOtQI:' 
ZandkltHl$ 'll'"t:UU)t4l lotie 
Afvoerb-lnd or1nd 1 3 ~7 file lr 
~l!IntlzeQr 10~ 

,hI 'oetDbUGJ tf-J lit - lIt l metC!t; 
ston grind' pi)p 1~-~2 lU2 
'Z~'(lJ1kbnDd op-sUt:g 0:-4 - 4 (, r.:elL~l 
Stort O. 25 - 5 9~ 
Gcindvruiadl.n" ,nort: qdn<l III VRI: 

Lo. (..( tin op poutolj 
T1J~.(tnbo.n" TV- sHe - 3~ met .. , 
'i'U.d"mm:.btlnd nsa..r :,we-nkba.nd 0 .. " - S'S. ~te.1' 
?weo,.,hand er6C:~ icopalaq - .:5 motor 
B<ek"r 116-1 0 .,15 puntbron 

Op"'CiccbDnd 2.-3~ nBOl -JIG - 80 t:lc l el: 
trlelled " 
Opvoetbftnd M~:L z:and::eC!'t - 1-10 ~et"'l 
1i.r'loor:bond ~-ij 15 mater 
VDOr,,-c~t 1)11 br,,~er 10~ 6.l. ,,"ndoton 

Z"llArclwU5'" ztjkftnL 104 
Scheprad 
tandvI>r landl IUllOll "tle 
npvnAI'h~nrl ;"'~ ''ldVt:r1 dinlJ - n t!'ct.{O:'" 
StOlt 9r1nd , "ill' 8-1 G 100 

'l'unnelhAnd fractia 2 - 30 ""'l t 
Ver~elbAnd natlf .chcep~uel'l"dl.nr,a .. 137 l!I\t!te 
OiWOtIrb6nd ? - 32 - 2~ III ter 
OY "lort gdntlbAnd 2-32 95 
1\'nll~nd tr"cue 1 - 30 motet 

C:pvoocbo.nd oMr vQ.t.ladi ng&tI.llo ' /j .. 51 ltIet.ec 
Sl.or 9r1lld 2- 32 ~~ 
Gt Ind&tor~ in ,,""11' 
Bond ond~r H~pl>"nket - '0 meter 
OVtlI8l0rt. tunflel~nd opvoerbAnd S1 

Al10 qCtlOO)'\da dU .. wnrHden tijn A-~C!woqen 

GeQmjUeu V1.9\ 
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45 . 3 
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22 . 4 
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39 . 3 
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39 . S 
36 . 6 
40.2 

~O . I 
36 . ~ 
38.3 
36 . 1 
J~. , 

36 . 0 
36.0 

35., 
21.4 

26.~ 

-6 . 3 

31.6 
2~. ·' 

3\ . '1 
24 . ~ 
JI.9 
-O . ~ 

2~ . J 

~'L-: 

26 . 6 
18 . 0 
23 . 
26 .1 

21 . !< 
2l.1 
24 . , 
2Z .. ~I 
20.3 

16.5 
23 . 2 
20.2 

ZO . ~ 

Avond 
49 . 3 

37 . 3 

41.2 

H . I 

3e . 1 

34 .~ 
39 . 2 

34.1 
38.9 

38.S 
33 . 9 
], . 1 

. 5 

~~.u 
-6 . 3 

29 . 1 

23 . 3 
30 . 6 

:2 . 0 

20.6 
22 . 4 
23 . 3 
21. .; 
19.0 

21.9 
18 . 9 

-18 . 2 
H.O 

2 .< 

IIoc:hL 

:!6 . 0 
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\6 . 1 
33.3 

30.3 

29 . a 
11 .4 

19.~ 
31.1 

31.0 
29.\ 
29.3 

26 . 1 

26.4 
1 . ) 

20 .• 
-E.) 

24.3 

11. . 0 
~Z . 9 

10.~ 

!6. 0 

H . G 
lS . 4 
lS . u 
14 . 4 
13 . 0 

J& . ~ 

H .2 
12 . 0 

11.2 

19.G 

54 . 3 
40 . 9 
H . ~ 

41L3 
42.3 
44.& 

46 . 2 
26 .1 
46.1 
42.!> 
4J .1 

39 . e 
H.2 
39.8 
39.~ 
';3 . 9 

4l . e 
9.1 

42 .1 
36.1 
;l9.S 

36 . Q 
36 . 0 

)0 . 9 
3.1 

34.3 
26.7 

31. '1 
28 . 3 
)!I.G 
JO . ~ 
24.3 

27 . 2 
21> . 8 
20 . ~ 
::1 . 0 
:6.1 

~5.6 
?7 .~ 
28.3 
2E . 4 
Z4.0 

25.2 
26 . ' 
23 . ~ 

-13 . 2 
24.0 

&0.3 

45 . 1 
45.0 
H.4 
~3.~ 

41 . 9 

40.0 
3!1.·/ 
39 . 0 
38.0 
37.1 

37 . 1 
36. & 
.l!o . 1 
J5 . ~ 
34.9 

33.~ 

33.8 
3J.~ 

33.3 
33.3 

33 . 0 
32.8 
3:2.6 
31.9 
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lO . 9 
30 . 2 
29 . 4 
20 . 0 
27.S 

:i::7 . ': 
26.5 
26 . ~ 
2E.2 
25.8 

2L9 
2'-,& 
2·; . !t 
2L3 
Z~ . O 

31.4 34.3 

os.02-20U 14:17:09 



'''PPOrt: 
_I: 

Juult .... nt.btti 

LA6q blJ '.011 WOOl ,.".tspunt: 
CVI • &lndpl.n - Nl "'" - Incl Kh.",v"'t 
JI'O:k_ ' - 1Ion1"9 Vo .. lo .. _ 3~ - """r9u.1 
~, G.OIIp: 

C/r""porO(\ucti. : Ilee 

~, 

u. ., 
." 
U~b 

." .. , ". ... ." 
m ... 
.~ 

'" '" ... 
.n 
Mh 
USb .,,, 
.,,, 
W 
,,~ 

"H 

'" ". M. n. .. ... 

"He 
Illt. .., 
'" ", ... 
on 

'" M. 
U .. 

CftlIclld\vinq 
1Io"lna Venie .. "!1 J~ - ...... , r vei 
vne"' .... ~u eir ... 20 """~u. 
Vnclll_~n. el .... 10 aoll.u. 
Gd_.hdlD9 •• "n grind In VI\II .,o.t q.LM • ,Ijp I""~ 102 
non 9,lnd • ptjp I_Ii 100 

""._It .. "" ....... <>1 ... .,.. .... 1<."1"9 - 1l7 .. t. 
M_rborwl Il-n - '0 .. 1 •• 
~~.< •• 1I!;-III.b """lb ..... 
At_,bend 1-16 - 60"l'" 
Nldl.de. 

"nd~lu ... "rln.ullatl. 
1.0. k •• u Of' ponton 
At ..... ,be .... ~-. 15 .... u" 
All JIC 
T'IInn.lbond 9r1nd ...... hdl"'l - 60 .. UI 

v.n_II ...... onder 1r .. ~tI .. !10 ·5 - 66 ..... 
Opvoe.lMnd ...... u .... ""or - 1:lO _I •• 
Itt~~ " 
~.b.oncl ..... ~ .... IO(\i.J>g .. llo·. _ ~1 _ .. ~ 
~_rl ... "hn.lIA.I. 

Opvoerbencl "...r runl_IA, ,,_ ..... 
~"" ... , IO~ 
O"".It" •• tunn.lbead _, ....... " 
Af_,l><lnd :endlr..:.le 61 .. t •• 
on ... Ol .. III9 .... t 

Af_rbond ... n<if •• etl. - 61 _loO,' 
.\I,..,." ,l>.ond ~~5 ~ H _tc!< 

Af_.bend •• nM ... ".lo - " .. t .. 
Ove.'." •• ' grlnObond 2-32 '5 
G.lndu .. r 102 

lORd 0_" nepbunte. - to _u. 
~rbo"" n .... depot 0·'-1 - IZ _u. 
Mv .. 1M .... 
\ ..... u .. , blj b • • tt. 105 .. It punlb,,,n 
OPV",."Mnd a_d .. "I"" - 10 _ .... 

Ito •• O.~5 - ~ " _1.1l", 
~rMnd 2-31 ...... r JIG - 10 _l •• 
Grlnd ... C 102 
Tu.Mnbond ...... ~ ... nkb.ond 0-1 _ U "UI 

Ont .... l .. I<>~."""f 
OnW .. le< I <>guo.,' 
Tu .... nlMnd TV- .llo - ]~ .. ut 
Op.I .. g.,."" .,...n unv"". - 37 _u, 
voo._r tdll."" 

_n~b.o"" 01'.1.9 0-4 - H .. Ur 
_..-.... :i,q,n' 101 
_otM"" frac:tleop,olill, _ U "'1' 
T'IIMC!l bo .... 0·6) - 20 ... tor 
$lon 9.1 .... ~-. II 

O. 7~ 
O. 7~ .. ~ 
II.~O 

H.SO 

'.00 '.00 '.00 '.00 '.00 
10.00 
2.~0 
3.00 

10.00 
0.10 

"00 .. 00 
'.00 '.00 
3.10 

.. 00 
' .00 '.00 .. 00 
'.00 
.. 00 
'.00 
1.00 
'.00 '.00 
0.10 
'.00 
0.10 
'.00 ..00 
~o.oo 

'.00 ..00 
'.00 '.00 
'.00 '.00 n .oo 
'.00 '.00 
'.00 '.00 
~a.oo 

0 .10 
11.~0 

~, 

~O.I 

32.6 
)2.0 

n.' n ., 
CO.l 

17.1 
17.4 
ll.~ 
31.1 
U.Z 

35.2 
10.' 
'G.7 
~., 

n.1I 

11.' 
lLS 
31.1 
27.l 
H.l 

11.' 
n.l 
ll.' ll.' 
ll.7 

H.9 
33.) 
n.~ 
)1., 

)1.6 

n.l 

2~.' 
29.3 

n.6 
24.1 
10.' 
2'.2 

U.I 
n.1 
-1.6 

U.7 

27.2 
21.6 
26.' 
29.3 

....... n" 
I~. 1 

lS.' 

n.6 

2'.) 
)).3 
2 •• ' 

2'.1 
12.1 
lO.2 
12.~ 

10.' 

32.6 

'2.2 
30.2 

-7.1 
2'.0 
-I.' 
2'.0 

31.4 
23.5 

27.' 
27.' -I.' 
n.~ 

n.1 

~'.2 
n.' 
n.l 

2'.' 

It.1 

2~.' 

"., 
n.s 
24.1 
n.1 
11.1 

24.' 
24.1 
22.4 
21.1 
22.' 

21.' 

24.4 
U.2 

n.2 

n.1I 

23.6 
12.] 

20.1 
20.1 
-1.6 

11.1 

3'.2 
~ .. 
n.3 
12. , 
CO.l 

to.1 
31.4 
31.5 
]~.I 

31.' 

n.' 
]4 . 7 
36.1 
lS.2 
n .6 

JI . , 
3' . 3 
34.1 
36. 1 
21.3 

n.6 
n.3 
37 . 2 
35 . 1 
31.6 

-2.3 
]].l 

-3 .' 
n.' 
n.1I 

31.4 
n.) 
~ .. 
29.2 

" .. 32.' 
LO 

21 . 1 

S~.l 

51.S 
46.' 
U.7 
11.1 

3,.1 
» .• 
~., 

~ .. 
31.' 

3'.8 
31.' 
37.8 
37.4 
31 .1 

n.1I 
J6.~ 
36.1 
~ .. 
n.' 

l5.' 
35.5 
n.3 
34.' 
34.' 

34.' 
31.' 
31. 1 
31.6 
31.6 

3' .~ 
]4.] 

)l.' 
n.' 
n.s 

n.s 
]).1 
32.' 
32.1 
32 . 1 

32.3 
n.] 
32.0 
)I.~ 

It.3 

)1. 1 
21.1 11.1 
)1.] )1.0 
:JO.' lO.' 
2t.3 30.1 

08-02· 201214: 17:]1 



LBPISIGHTfiI 

Bijlage VI 
Verkeersmodellen huidige situatie 

R085053ab 00001.kk 11 juni 2012 



Tabel 2: tellingen van Bureau Kragten 2011/2012 (per wegdeel) 
dag 07-19.00 uur avond 19.00 - 23.00 uur naeht 23.00 - 07.00 uur 

Iv mzv zv Iv mzv zv Iv mzv zv 
TP1 Raaijeind 60.0 108.67 4.25 1.08 58.25 0.50 0.50 12.38 0.38 0.131 
TP2 Venloseweg 60.0 111.58 8.08 1.42 59.75 2.25 0.25 12.38 1.25 0.13 
TP2a Venloseweg I Grubbervorsterweg (bussluis) 50.0 1.00 0.00 4.00 0.25 0.00 1.00 0.13 0.00 0.13 
TP3 GrubbenvorsterweQ 50.0 46.58 5.25 2.92 8.50 0.00 0.50 10.63 0.25 0.00 
TP3a-b Op- en afrit VenrayseweQ - GrubbenvorsterweQ 50.0 23.29 2.63 1.46 4.25 0.00 0.25 5.31 0.13 0.00 
TP4 Venrayseweg - na op en afrit Grub riehtinQ zuid 80.0 368.00 44.42 42.67 95.75 3.25 6.25 44.75 3.63 7.00 
TP5a Venrayseweg - nabii A67 onder de A67 80.0 450.67 65.42 72.83 119.25 5.75 14.00 56.88 7.13 11.88 
TP5b Venrayseweg - nabij A67 boven de A67 80.0 450.67 65.42 72.83 119.25 5.75 14.00 56.88 7.13 11.88 
TP5e Rotonde Raaieind tot Raaieind riehting noord 50.0 204.50 28.67 25.92 54.50 2.50 5.50 18.50 3.50 4.00 
TP5d Rotonde Raaieind vanaf Raaieind riehting noord 50.0 252.33 30.67 26.42 73.50 2.75 5.75 25.88 3.75 4.13 
TP6a Venrayseweg - noord van A67 riehting noord (A73) 80.0 194.50 30.17 32.00 43.00 3.50 6.75 14.88 3.75 6.25 
TP6b Venrayseweg - noord van A67 riehting zuid 80.0 245.67 44.00 49.67 59.25 4.25 11.00 39.00 4.88 8.38 
TP6e Rotonde Venrayseweg - noord van A67 riehting zuid 50.0 245.67 44.00 49.67 59.25 4.25 11.00 39.00 4.88 8.38 



Huidige 2012 
8 feb 2012, 09:56 
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Huidige situatie 2012 
Items 

MOCE:"l: 
Groep: 

Huidige 2012 
(hoofdgroep) 
Lijsc van Wegen. voor rel-:enmethode Wegvut"}:eerslawaai - ~'(-2006 

Groep ZV(AI ZV(N) 

Grubbenvo.! sterweg 2.00 !. 00 

Grubbenvorsterweg 2.50 I. 00 
Gr~bb~.mvor5 terl-.'eg 0.50 
Roaieind 0 . 50 0 . 13 
Rcaieind 0.50 C.13 

Venloseweg O.2S 0 .13 
Venrayseweg 14.00 11.t8 
'len tays eweg 14.00 11.68 
'lenrayseweg 6.25 7.00 
Venrayse;'leg O. :25 

Ven~ai'seweg J .2 5 
Venrilyseweg S. SO 4 . 00 
'v~nra:J5eweg 11. 00 8 . 36 
VenrayseweQ 11. 00 $ . 38 
Venrayseweg 6.75 6 . 25 

Venruyseweg ).75 ~ . 13 

Geomilieu Vl.91 08-02-201209:55:39 
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Huidige situatie wegverkeer 2012 

7 feb 2012, 16:09 

378000 

207000 
Wegverl<eerslawaai· RMW·2006, [Wegveri<eer · Gemiddelde • Huidige 2012] , Geomilieu VI 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

Lden 
Inclusief groepsreducties 

43·48 dB 

48·53 dB 

53·58 dB 

58·78 dB 

208000 
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Items A67 

t-I.odel: Ba~ls~odel 2011 
w~gveckc-:?c - 20 12 - w~9ved:cec .1\73 en A67 - Olctuilll.satl.c 201~ - R085052,b 

Groep: A67 
L.lJSt van Wegen, voc~ rekcnl!t€thode .. regve1:k(!~rslawaal. - RWil-2006 

Naam LE H'li, 125 LE: " " I 250 lit: (U) bOO L!; (Hl U;. U. (94) 2k LE ~Pl, 4k 101: IPlJl 8k 

:..,' it. 
~67-L 
A67-:< 
A67-L 

A67:P 

A67 R 
A67-L 

A67)" 

Geomilieu V1.91 27-02-2012 13:00 :57 
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, 

Tabel 2: telr ... ~-... -- B ---- K - 2011/201 ,,.. . -- I) ., 
dag 07-19.00 uur avond 19.00 - 23.00 uur nacht 23.00 - 07.00 uur 

Iv rnzv zv Iv mzv zv Iv mzv zv 
TP1 Raaiieind 60.0 108.67 4.25 1.08 58.25 0.50 0.50 12.38 0.38 0.13 
TP2 VenloseweQ 60.0 111.58 8.08 1.42 59.75 2.25 0.25 12.38 1.25 0.13 
TP2a VenloseweQ J Grubbervorsterweg (bussluis) 50.0 1.00 0.00 4.00 0.25 0.00 1.00 0.13 0.00 0.13 

TP3 GrubbenvorsterweQ 50 .0 46.58 5.25 2.92 8.50 0.00 0.50 10.63 0.25 0.00 
TP3a-b Op- en afrit VenravseweQ - GrubbenvorsterweQ 50.0 23.29 2.63 1.46 4.25 0.00 0.25 5.31 0.13 0.00 
TP4 Venravseweg - na op en afrit Grub richting zuid 80.0 368.00 44.42 42.67 95.75 3.25 6.25 44.75 3.63 7.00 
TP5a Venravseweg - nabii A67 onder de A67 80.0 450.67 65.42 72.83 119.25 5.75 14.00 56.88 7.13 11 .88 
TP5b Venravseweg - nabii A67 boven de A67 80.0 450.67 65.42 72.83 119.25 5.75 14.00 56.88 7.13 11.88 
TP5c Rotonde Raaieind tot Raaieind richting noord 50.0 204.50 28.67 25.92 54.50 2.50 5.50 18.50 3.50 4.00 
TP5d Rotonde Raaieind vanaf Raaieind richting noord 50.0 252.33 30.67 26.42 73.50 2.75 5.75 25.88 3.75 4.13 
TP6a Venravseweg - noord van A67 richting noord (A73) 80.0 194.50 30.17 32.00 43.00 3.50 6.75 14.88 3.75 6.25 
TP6b Venravseweg - noord van A67 richting zuid 80.0 245.67 44.00 49.67 59.25 4.25 11 .00 39.00 4.88 8.38 
TP6c Rotonde Venrayseweg - noord van A67 richting zuid 50.0 245.67 44.00 49.67 59.25 4.25 11 .00 39.00 4.88 8.38 

Tabel3: Prognose 2022 (op basis van autonome groei van 1,1% per jaar) 
2012 2022 1.10 

dag 07-19.00 uur avond 19.00 - 23.00 uur nacht 23.00 - 07.00 uur 

Iv mzv zv Iv mzv zv Iv rnzv zv 
TP1 Raaijeind 60.0 121.23 4.74 1.21 64.98 0.56 0.56 13.81 0.42 0.14 

TP2 Venloseweg 60.0 124.48 9.02 1.58 66.66 2.51 0.28 13.81 1.39 0.14 
TP2a VenloseweQ J GrubbervorsterweQ (bussluis) 50.0 1.12 0.00 4.46 0.28 0.00 1.12 0.15 0.00 0.15 
TP3 Grubbenvorsterwea 50.0 51 .97 5.86 3.25 9.48 0.00 0.56 11 .85 0.28 0.00 
TP3a-b Op- en afrit Venravsewea - Grubbenvorsterwea 50.0 25.98 2.93 1.63 4.74 0.00 0.28 5.93 0.14 0.00 
TP4 VenravseweQ - na OD en afrit Grub richtina zuid 80.0 410.54 49.55 47.60 106.82 3.63 6.97 49.92 4.04 7.81 
TP5a VenravseweQ - nabii A67 onder de A67 80.0 502.77 72.98 81 .25 133.04 6.41 15.62 63.45 7.95 13.25 
TP5b Venravsewea - nabii A67 boven de A67 80.0 502.77 72.98 81.25 133.04 6.41 15.62 63.45 7.95 13.25 
TP5c Rotonde Raaieind tot Raaieind richtina noord 50.0 228.14 31 .98 28.91 60.80 2.79 6.14 20.64 3.90 4.46 
TP5d Rotonde Raaieind vanaf Raaieind richtina noord 50.0 281 .51 34.21 29.47 82.00 3.07 6.41 28.87 4.18 4.60 
TP6a VenrayseweQ - noord van A67 richting noord lA73) 80.0 216.99 33.65 35.70 47.97 3.90 7.53 16.59 4.18 6.97 
TP6b VenravseweQ - noord van A67 richtinQ zuid 80.0 274.07 49.09 55.41 66.10 4.74 12.27 43.51 5.44 9.34 
TP6c Rotonde ,£el1@YSeWeR~ noord van A67 richting zuid_ 

-
50.0 27_4.QZ 49.09 55.41 66.10 4.74 1227 43.51 5.44 9.34 

Tabel4: Verkeersintensiteiten CVI (gemiddeld 67 vrachtwagens en piek 150 vrachtwagens) 

I I I dag 07-19.00 uur avond 19.00 - 23.00 uur nacht 23.00 - 07.00 uur I 
I I I Iv mzv zv Iv mzv zv Iv mzv zvl 

Gemiddeld 67 vrachtwagens per 24 uur 12 a 124 2 a 0 6 a 10 

Intensiteit per uur - gemiddeld I 1.00 0.00 10.33 0.50 0.00 0.00 0.75 0,00 1.25 

Iv mzv zv Iv mzv zv Iv mzv zv 

Piek 150 vrachtwagens per dag I 12 a 260 2 0 0 6 0 40 

Intensiteit per uur - piek I 1.00 0.00 21 .67 0.50 0.00 0.00 0.75 0.00 5.00 



Auteneem 2022 zender CVI LBPISIGHT - Nieuwegein 
8 feb 2012, 09:59 
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Wegverkeer - Gemiddelde - Autonoom = 2012+10 = 2022 (exclusief eVil], Geomilieu V1 91 
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Autonoom 2022 zonder CVI 
Items 

Model: 
Groep: 

Alltonoom = 201.2+10 = :::02~ (e:·:clusief eVIl 
(hoofdgroep) 
Lij st van Wegen, voor !'e~:e:n1t1ethode Wegve:rkeerslawaai - RMW··2006 

Groep 
Gr1.lbbenvo!" sterweg 
Grubber.vorsten.reg 
Grubbenvorsterweg 
Raaieind 
Raaleind 

Venloseweg 
Venray~.;:weg 

Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 

Venrayseweg 
Venray.'5eweg 
i/enrayseweg 
Venrayseweg 
VenI'ayseweg 

Venz ayseweg 

Geomilieu V1.91 

ZV(A) 

.00 

.56 

. 56 

. 56 

.56 

C'.28 
1..': _ 62 

E:.62 
,~. 97 
C.28 

c:. ~8 
<:.14 

12 _ '27 
1::'.27 
7.53 

C41 

ZV(N) 

1. 00 
1. 00 
l.OO 
0.14 
0.14 

0.14 
'13.25 
:!.3.25 
7.81 

~. 46 
g.34 
9.34 
6.97 

4. 6D 

08-02-201209:58:19 
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Autonoom 2022 (exclusief CVI) 
7 feb 2012, 16: 16 

379000 

378000 

207000 
Wegverlceerslawaai - RMW-2006, [Wegverlceer - Gemiddelde - Autonoom = 2012+10 = 2022 (exclusief eVl)] Geomilieu VI 91 

LBP ISIGHT - Nieuwegein 

Lden 
Inclusief groepsreducties 

43 - 48 dB 

48 - 53 dB 

53 - 58 dB 

58 - 78 dB 

208000 



Jaargemiddelde situatie 
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Ontsluitingsvariant 1 2022 met CVI - jaargemiddelde situatie 

8 feb 2012, 10:02 

379000 

37BOOO 

207000 
WegverKeerslawaai - RMW-2006, [WegverKeer - Gemiddelde - Var 1 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVil] Geomilieu VI 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

~~ Bodemgebied 

I I Gebouw 
Hoogtelijn 
Scherm 

o Toetspunt 

Weg 
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Ontslu~ingsvariant 1 2022 met CVI - jaargemiddelde s~uatie 
Items 

Model: Var 1 Autonoorn '0" 2012+10 = 2022 (inclusief CVI) 
Graep: (hoofdgroep) 

Lij st van Wegen, voor rekenrnethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006 

Graep Naarn Ornschr. Invoert:tEe Hbron Wegdek V(LV) V(MV) V!ZV) LV!D) L·J(A) LV(N) MVID) NVUlI MV\~) ,-;vI:») 

Vf:.n~ay,ew49 ;b V""uy Venrayseweg A67 boven de A67 Int.ensiCtdt. 0 . 75 wo 80 80 20 502 .1. 133.04 63.~& 12 .98 6.41 7.95 81. 25 
Venrftl"lJf!WC1q Sa von.ny Venrayseweg nabij A67 onder de A67 lnte.nst.tclt. 0 . 1S wo 80 80 M S02 . 71 133.04 63 .IS 12 .9S 6.41 7.95 81. 25 
Vf!n t'OyS6k'e9 4 Ve::r.:a 1 Ve:lrayseweg ten zuiden van op en af..:i t !orens.ltoeit 0.1& WO 80 80 80 UO . 5~ 105.82 4~.92 ~9.S; 3.63 4.04 47.60 
Ven:6,.e>«oq 3b G,u op Opri t Grubbenvorsteweg > Venrayseweq ln~"n~lt"l~ 0.15 wo 80 80 80 2~ .. :gS 4. 74 S.93 2.~3 0.14 1.63 
VenrA'i"~9 3" GJ;1l at Afslag Venrayseweg :> Grubbenvorsteweg I"tenslteit 0.15 wo 80 80 eo 25.96 4. 74 5.93" 2.93 0.14 1. 63 

Ve.n,l;oyGe. .. ~ ~c I\Q-:cndo Rotonde Raaieind tot Raaieind richt Lng noard :'atenil$.lte.it 0 .15 \qO 50 50 50 22$ . H 82.00 28 . iJ1 31. 98 2.79 3. 90 28. !'1 
Ven:ay""""eq ,,, Rtr".onde Venrayseweg - A73 richting rotonde Raaieind l'ntensJ.r:.ei.t 0.1:; 110 50 50 SO ~H . 07 65.10 4J .~t 49.09 4.74 5. 44 55.41 
Ven!:llysewl!.g &b Vett:8Y Venrayseweg - TIoord van A67 richting zuid Int~llsite1t 0 . "7~ (10 80 80 SO ~74. ~; 65.10 11.3.51 49.09 4.74 5. 44 55.';' ~ 
Ven caYSiewa-.; 6A Vcnt~ R Venrayseweg - noard van A67 richting TIoard 1 nt.elI:si 'tei t. O. ,S liO 80 80 80 216 . 99 47.97 lti . S, 33.65 3.90 ~ . 18 35.70 
Venray_ 5d ;r. .. :.cnde Rotonde Raaiend vanaf Raaieind richting noard ln~c.nUlcJ.t 0.7; 1'10 50 50 Sf! ~Bl . ;'1 82.00 28 . e', 34.21 3.07 L 18 29.41 

van ti1j'ee:.;(f!Q 6i> Ven""y CVi Venrayseweg-noord van A67 richt lng zuid lntenslte:it 0.75 WO 80 80 80 0 . 50 'l.25 0.63 5.17 
VAnra:,r"S6''''ctv 66 V<IOCO F< CVi Venrayseweg-noord van A67 richt Lng noord 1 n lens.L tel t. 0.75 WO 80 80 80 O. SO IJ.25 0 . 63 5.17 
V .. nr .. ~ .. n""9 !Ie It<>...,nd .. CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Int .. nslu,J.t. 0.75 WO 50 50 50 O, SO 0.25 0.63 5.17 
v-en:ay~e-~g 5.8 Ro':onde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Inr.ens! t~1t. 0.75 liD 50 50 50 D. 5{) 1).25 0.63 5.17 
Ven:-ayOe.,...eq Sd !\Q"onde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Intensl. teit 0.75 WO 50 50 SO 0 . 50 1).25 0 .63 5.17 

G::,ub~nvot::st~C'W~9 24 V,Q Venloseweg Zuid - Grubbervorsterweg Illten.i.te1t D.1S 'AO 60 60 60 0.50 1).50 0.13 4. 00 
4j:-~vor5[I!:1o!Ie-; 1 G:ub Grubbenvorsterweg zuid van A67 tnt.ena.!.tMt. O.7S WQ 50 50 50 51.97 9.48 11. 85 5.86 0 .28 7.25 
ftl:'ub'oe.n\·orsterwe;: 1-& ~rub Grubbenvorsteweg tnt.~;s.lte:lt 0 . 75 IrO 50 50 50 51. 97 9.48 11. 85 5.86 0 .28 3.25 
RJl&irl"d Vl II£-q~ CVI Raaieind In.unalt.eit 0 . 75 '110 60 60 60 1.00 1).50 0.75 10.33 
'RA,slel:nd I It<! 1 Raaieind T::lt.ens-it..e.1t. 0 . 75 Wll 60 60 60 121. 23 64.98 13.81 4. 74 0.56 ~. 42 1. 21 

Raaieind 1a Ra 2 Raaieind na bij rotonde Intensi tei t 0.75 WO 50 50 50 12l . Z3 64.98 13.81 4. 74 0 .56 0.42 1.21 
Raaieind Vl RE-gem CVI Raaieind Intensi tei t 0.75 WO 50 50 50 LOO 1).50 0.75 10.33 
Venloseweg 2 Venla Venloseweg Noord Intensi tei t 0.75 wo 60 60 60 12~ . le 66.66 13.87 9. 02 2.51 1.39 1.58 
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VAR 1 QemlooelO: Autonoom <!U<!<! mCIUSler l;VI met Qroe psreaUCtle 

Naam Omschrijving Hoogte Raaieind Venloseweg Venrayseweg GrubbenvorstelWeg I 

Dag Avond Nacht Lden Daa Avond Nacht Lden Daa Avond Nacht Lden Oag Avond Nacht Lden 

IP02b_A Woning Venloseweg 79 • zijgevel 1.5 44.4 412 34.9 44.9 37.4 34.2 28.1 38 39 ,3 32.4 30.8 39.6 36.7 33.7 30.6 38.7 

IP02b_B Woning Venloseweg 79 • zijgevel 5 45.5 42.2 36 46 37.7 34.5 28.4 38.3 40 ,5 33.6 32 40.8 37.7 34.8 31.7 39 ,7 

IP02c_A Woning Venloseweg 79 . voorgevel 1.5 44.4 41 .1 34.9 44.9 48.3 45.1 39 48.9 39 .6 327 31 39.9 36.2 33.3 30.2 38.2 

IP02c_B Woning Venloseweg 79 • voorgevel 5 45.5 42.1 36 46 48.8 45.6 39.5 49.4 40.5 33.5 31 .9 40.8 37.2 34.3 31.2 39.2 

IP02a_A Woning Venloseweg 79 . achter gevel 1.5 20.6 16.8 11.2 21 30.4 27.2 21.1 31 24.8 17.8 16.2 25.1 14.1 10.4 75 15.7 

IP02a_B Waning Venloseweg 79 • achter gevel 5 24 19.6 14.6 24.3 32.9 29.7 23.6 33.4 31 .6 24.6 23 31 .9 19.3 15 12.4 20.7 

IP07b_A Waning Venloseweg 75 . voorgevel 1.5 11 .9 7.3 2.6 12.2 56.3 53.1 47 56.9 29 22.1 20.5 29.4 ·0.7 ·6.3 ·8.2 0.2 

IP07b_B Waning Venloseweg 75 . voorgevel 5 12.7 8 3.4 13 55 ,5 522 46.2 56.1 30.7 23.6 22.2 31 0.6 -5 -7 1.5 

IP04_A Waning Venloseweg 34 1.5 14.7 9.6 5.4 149 42.6 39.4 33.2 43.1 23.7 16.7 15.2 24 7.3 2.2 0 8.4 

IP04_B Woning Venloseweg 34 5 19.8 14.8 10.5 20 44.6 41 .4 35.3 45.2 29.3 22.3 20.7 29.6 12.1 6.6 4.6 13 

IP05_A Woning Venloseweg 32 1.5 10.6 5.7 1,3 10.8 504 47.2 411 51 23.9 16.9 15.4 24.2 3.9 0.7 -23 5.8 

IP05_ B Waning Venloseweg 32 5 14.1 9.2 4.8 14.4 51 47.7 41 .7 51 .5 28.4 21.4 19.8 28.7 5.6 2.3 -07 7.5 

IP06a_A Waning Venloseweg 30 • zijgevel 1.5 20.4 15.9 11.1 20.7 451 41 .9 35.8 45.7 31 .5 24.6 22.9 31 .8 11 .2 7.2 4.5 12.7 

IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 21 .5 16.8 12.2 21 .8 46 42.7 36.7 46.5 32.9 26 24.4 33.2 12.6 8.7 6 14.2 

IP06b_A Woning Venloseweg 30 - voorgevel 1.5 9.7 5 0.4 10 508 47.6 41 .5 51.4 23 16 14.4 23.2 4.8 -1 .2 -2.8 5.7 

IP06b_B Waning Venloseweg 30 - voorgevel 5 11.5 6.6 2.3 11 .8 514 48.1 42 51 .9 24.3 17.3 15.7 24.5 6.4 0.7 -1 2 7.3 

IP08_A Waning Venloseweg 28 1.5 14.7 10.3 5.4 15 52 48.8 42.7 52.6 24.9 18 16.4 25.2 8.6 4.4 1.9 10.1 

IP08_B Woning Venloseweg 28 5 164 11 .9 7.1 16.7 52.2 48.9 42.8 52.7 26.8 19.7 18.2 27.1 10.1 5.9 3.3 115 

IP07a_A Waning Venlose weg 75 achtergevel 1.5 19.3 14.8 10 19.6 403 37.2 31 40.9 29.2 22.4 20.6 29.5 11 .5 7.6 4.9 13.1 

IP07a_B Waning Venlose weg 75 achtergevel 5 20.2 15.6 10.9 20.6 421 38.9 32.8 42.7 30.3 23.4 21 .8 30.6 13 9.1 6.4 14.6 

IP03b_A Waning Venlose weg 36 • zijgevel 1.5 33.9 30 24.6 34.3 422 39 32.9 42.8 39.5 32.6 30.9 39.8 21.4 18.4 15.3 23.4 

IP03b_B Woning Venlose weg 36 • zijgevel 5 35.2 31 .3 25.9 35.6 43.5 40.2 34.2 44 40.6 33.6 32 40.9 23.1 20 17 25.1 

IP03a_A Woning Venlose weg 36 • voorgevel 1.5 19.3 14.6 10 19.6 494 46.2 40.1 50 27.2 20,2 18.7 27.5 9.3 4.4 2.1 10.4 

IP03a_B Waning Venlose weg 36 - voorgevel 5 22.1 17.3 12.8 22.4 50.1 46.9 40.8 50.7 31.6 24.7 23.1 31 .9 14.1 9 6.8 152 

IP01a_A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 36.5 31 ,1 27.3 36.7 26.7 23 ,5 17.3 27.2 36.6 29.6 2S.1 36.9 37.6 34.7 31.6 39.6 

IP01a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 38.1 32.4 28.9 3S.3 28 24 .7 1S.6 28.5 39.1 32.1 30.6 39.4 38.4 35.5 32.4 40.5 

IP01c_A Waning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 33.8 29.2 24.6 34.2 17.2 14 7.9 17.S 41 .6 34.9 33 41 .9 42.5 39.6 365 44.6 

IP01c_B Waning Raaieind 3 - voorgevel 5 35.2 30.4 26 35.5 18.2 14.9 8.9 18.8 43.7 36.9 35 43.9 43 40.1 37 45 

IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 14.1 8.4 4.9 14.3 12.7 9.3 3.4 13.2 34.S 28 26.2 35.1 24.8 21.2 18.4 26.5 

IP01b_ B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 18.8 13 9.6 19 17.1 13.7 7.S 17.7 37.S 30.9 29.2 3S.1 27.5 236 209 29.1 
IP09c_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 41 .2 36.9 31 .9 41 .6 15.7 12.5 6.4 16.3 49.6 42.8 41 49.9 7.7 4.5 1.5 9.6 

IP09c_ B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 43.4 39 34.1 43.7 16.2 12.9 6.9 16.7 51 44.2 42.4 51 .3 9.7 6.4 3.4 11 .5 

IP09a_A Woning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 43.2 38 .9 33.9 43.6 25 21 .8 15.7 25.6 38 30.9 29.5 38.3 20.5 17.4 14.4 22.5 

IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 45.5 41 .1 36.2 45.8 27 23.7 17.6 27.5 39.1 32.1 30.7 39.5 23.6 20.5 17.4 25.5 

IP09b_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 33.1 28.7 23.8 33.4 24 20.8 14.7 24.6 37.4 30.6 28.7 37.7 23.3 19.9 17 25.1 

IP09b_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 36.7 32.2 27.4 37 26.3 23.1 17 26.9 39.2 32.4 30.5 39.5 271 23.8 208 28.9 
IP10_A Waning Boederij Wildzang 1.5 9.7 4.9 0.4 10 13.3 10 3.9 13.8 26.S 19.8 18.2 27.1 6.6 0.2 -1 .3 7.2 

IP10_ B Waning Boederij Wildzang 5 11 .6 6.6 2.3 11 .8 14.2 10.9 4.9 14.7 28.4 21.4 19.9 28.7 8.7 2.3 0.6 9.2 
lP11_A Waning Boederij Laarhaven 1.5 12.9 8.3 3.6 13.2 16.6 13.4 7.3 17.2 26.6 19.6 18 26.9 4.6 -12 -3 5.5 

IP11_B Woning Boederij Laarhaven 5 14.2 9.4 4.9 14.5 17.5 14.2 8.2 18.1 28.2 21 .1 19.6 28.5 6.6 0.9 -1.1 7.4 
IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 38.9 34.3 29.6 39.3 1.3 -2.1 -8 1.9 58.7 51 .7 50.2 59 15.1 8.9 7.4 158 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 40.6 35.9 31.3 40.9 2.4 -1 -6.8 3 59.8 528 51.3 50.1 16.3 10.2 8.5 17 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 41 .1 36.6 31.7 41.4 22.4 19.1 13 22.9 53.3 46.5 44.7 53.6 17.8 14 11 .3 19.5 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 43 38.4 33.7 43.3 23.1 19.8 13.8 23.7 55.2 48.4 46.7 55.5 19 15.1 12.4 20.6 
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Ontsluitingsvariant 1 Autonoom 2022 gemiddelde situatie 

7 feb 2012, 16: 18 

378000 

207000 
Wegverkeerslawaai - RMW-2006, (Wegverkeer - Gemiddelde - Var 1 Autonoom = 2012+10 = 2022 (intlusie! eVIl] . Geomilieu V1 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

Lden 
Intlusie! groepsredutties 

45 - 50 dB 

50-55dB 

55-60dB 

60-80dS 

208000 



Ontsluitingsvariant 2 - 2022 met CVI - jaargemiddelde situatie 
8 feb 2012, 10:04 

379000 

378000 

207000 
Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Wegverkeer - Gemiddelde - Var 2 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVl)] , Geomilieu V1.91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

~~ Bodemgebied 

I 

Q 
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l Gebouw 
Hoogtelijn 
Scherm 
Toetspunt 
Weg 

Lif 
schaal = 1 
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208000 
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Ontslu~ingsvariant 2 2022 met CVI - jaargemiddelde situatie 
ltems 

Model: 
Groep: 

Var 2 Autonoom -= 2012+10 = 2022 (inclusief eVIl 
(hoofdgroep) 
Lij3t van Wegen. vaor rekenmethode Wegverkeersla'waai - RMli\I-2006 

Groe-e: %'/ (;" ) Z V ( /I) 

L2~ 
Grubber-var st~rw'eg "2 _ 00 1. 00 
GrubbenvoL's-cerwcg- 1.25 
Grubber:.vorsterweg 1.25 
Grubbenvorsterweg 2.56 1. 00 

Raaieind 0.56 0.14 
Raaieind 0.56 0 . 14 
\renloseweg 1J.28 0.14 
Venrayseweg 15.6::' 13.25 
Venrayset".reg l!:i.62 13.25 

Venrayseweg 6.97 7.81 
Venrayse\"ieg 0.28 
Venrayseweg 1),28 
Venrdyseweg 13.14 4.46 
Venrayseweg 12.27 9 _ 34 

Venrayseweg 1:2.27 9 . 3~ 
Venrayseweq 7.53 &.91 
Venrayseweg b.41 4 . 50 
Venrayseweg O. E-3 
Venrayseweg O. 6l 
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-, 

VAt< '" Qemrcaelc: AutOnOom LULL Inclusrer l;VI met groe~eauctre 
Naarn Omschrijving Haagte Raaieind Venlaseweg Venrayseweg Grubbenvarsterweg 

Dag Avand Nacht lden Dag Avand Nacht lden Dag Avond Nacht lden Dag Avand Nacht lden 
IP02b_A Woning Venlaseweg 79 - zijgevel 1.5 44.2 41.2 34.7 44.8 37.4 34.2 28.1 38 39.2 32.4 30.6 39.5 36.7 33.7 30.6 38.7 
IP02b_B Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 5 45.3 42.2 35.7 45.8 37.7 34.5 28.4 38.3 40.4 33.6 31.9 40.7 37.7 34.7 31.7 39.7 
IP02c_A Woning Venlaseweg 79 - voargevel 1.5 44.1 41.1 34.6 44.7 48.3 45.1 39 48.9 39.4 32.6 30.9 39.8 36.2 33.3 30.2 38.2 
IP02c_B Waning Venloseweg 79 - vaargevel 5 45.2 42.1 35.7 45.7 48.8 45.6 39.5 49.4 40.3 33.5 31.8 40.7 37.2 34.3 31 .2 39.2 ' 
IP02a_A Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 1.5 19.8 16.8 10.3 20.4 30.4 27.2 21.1 31 24.8 17.8 16.2 25.1 15.3 10.4 8.3 16.6 
IP02a_B Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 5 22.6 19.6 13.1 23.2 32.9 29.7 23.6 33.4 31.6 24.6 23 31.9 21 15.1 13.6 22 
IP07b_A Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 1.5 10.4 7.3 0.8 10.9 56.3 53.1 47 56.9 28.9 22.1 20.4 29.3 0.1 -6.3 -7,6 0,8 
IP07b_B Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 5 11 .1 8 1.5 11.6 55.5 52.2 46.2 56.1 30.5 23.6 22.1 30.9 1.4 -5.1 -6.4 2.1 ! 

IP04_A Waning Venlaseweg 34 1.5 127 9.5 3.2 13.2 42.6 39.4 33.2 43.1 23.7 16.7 15.2 24 9.6 2.5 1.8 10.2 
IP04_B Waning Venlaseweg 34 5 17.9 14.7 8.4 18.4 44.6 41 .4 35.3 45.2 29.2 22.3 20.7 29.5 14.5 6.9 6.5 15 
IP05_A Waning Venlaseweg 32 1.5 8.7 5.6 -0.8 9.2 50.4 47.2 41.1 51 23.8 16.9 15.3 24.1 4.4 0.6 -2.1 6.1 
IP05_B Waning Venlaseweg 32 5 12.3 9.2 2.8 12.8 51 47.7 41.7 51 .5 28.3 21.4 19.7 28.6 6.3 2.2 -0.4 7.8 
IP06a_A Waning Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 18.9 15.9 9.4 19.5 45.1 41.9 35.8 45.7 31.4 24.6 22.8 31.7 12.3 7.1 5.2 13.5 
IP06a_B Woning Venlaseweg 30 - zijgevel 5 19.9 16.8 10.3 20.4 46 42.7 36.7 46.5 32.8 25.9 24.3 33.2 13.8 8.6 6.7 14.9 
IP06b_A Woning Venlaseweg 30 - voargevel 1.5 8 4.9 -1.5 8.6 50.8 47.6 41.5 51.4 22.9 16 14.3 23.2 6.8 -0.9 -1 .1 7.3 
IP06b_B Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 5 9.7 6.5 0.1 10.2 51.4 48.1 42 51 .9 24.2 17.3 15.7 24.5 8.4 0.9 0.4 8.9 I 
IPOB_A Woning Venlaseweg 28 1.5 13.3 10.3 3.8 13.9 52 48.8 42.7 52.6 24.9 18 16.4 25.2 10.5 4.4 3.1 11 .4 
lPOB_B Waning Venlaseweg 28 5 15 11.9 5.4 15.5 52.2 48.9 42.8 52.7 26.7 19.7 18.2 27 11.9 5.8 4.5 12.8 
IP07a_A Waning Venlase weg 75 achtergevel 1.5 17.8 14.8 8.3 18.4 40.3 37.2 31 40.9 29.2 22.4 20.6 29.5 12.4 7.6 5.4 13.7 
lP07a_B Waning Venlase weg 75 achtergevel 5 18.7 15.6 9.1 19.2 42.1 38.9 32.8 42.7 30.3 23.4 21.7 30.6 13.9 9.1 6.9 15.2 
IP03b_A Woning Venlase weg 36 - zijgevel 1.5 33 30 23.5 33.6 42.2 39 32.9 42.8 39.4 32.6 30.8 39.7 21.5 18.4 15.3 23.4 
IP03b_B Waning Venlase weg 36 - zijgevel 5 34.3 31.2 24.8 34.B 43.5 40.2 34.2 44 40.5 33.6 31 .9 40.8 23.2 20 17 25.1 I 

IP03a_A Waning Venlase weg 36 - vaargevel 1.5 17.7 14.6 8.2 18.2 49.4 46.2 40.1 50 27.1 20.2 18.6 27.4 11.2 4.6 3.5 11.9 
IP03a_B Waning Venlase weg 36 - vaargevel 5 20.3 17.2 10.8 20.8 50.1 46.9 40.8 50.7 31.6 24.7 23 31.9 16.1 9.2 8.3 16.7 
IP01a_A Waning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 33.9 30.9 24.4 34.4 26.5 23.3 17.1 27.1 36.5 29.6 28 36.8 37.6 34.7 31 .6 39.6 
IP01a_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 35.2 32.2 25.7 35.7 27.9 24.7 18.6 28.5 39 32.1 30.5 39.3 38.4 35.5 32.4 40.5 
IP01c_A Waning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 32.1 29 22.6 32.6 17.2 13.9 7.9 17.7 41 .6 34.9 32.9 41.9 42.5 39.6 36.5 44.6 
IP01c_B Waning Raaieind 3 - voorgevel 5 33.3 30.3 23.8 33.9 18.2 14.9 8.9 18.7 43.6 36.9 35 43.9 43 40.1 37 45 
IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 11.4 8.2 1.9 11.9 12.6 9.2 3.3 13.2 34.8 28 26.2 35.1 27.8 21.4 20.4 28.7 
IP01b_B Waning Raaieind 3 - achtergevel 5 16 12.9 6.5 16.6 17.1 13.7 7.8 17.6 37.8 30,9 29.2 38.1 30.1 23.8 22.7 31 
IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 39.9 36.8 30.4 40.4 15.7 12.5 6.4 16.3 49.5 42.8 40.9 49.8 8.8 4.5 2.1 10.3 
IP09c_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 42 38.9 32.5 42.5 16.2 12.9 6.9 16.7 51 44.2 42.4 51.3 11.6 6.4 4.6 12.8 I 

IP09a_A Woning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 41 .9 38.8 32.4 42.4 24.9 21.7 15.6 25.5 37.8 30.9 29.4 38.2 20.8 17.4 14.5 22.6 I 

IP09a_B Waning Raaieind 2 - vaargevel 5 44.1 41 34.6 44.6 26.9 23.7 17.6 27.5 39 32.1 30.5 39.3 23.8 20.4 17.5 25.6 
IP09b_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 31 .6 28.6 22.1 32.2 23.9 20.7 14.6 24.5 37.4 30.6 28.8 37.7 24.4 19.9 17.6 25.8 
IP09b_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 35.1 32.1 25.6 35.7 26.3 23 16.9 26.8 39.2 32.4 30.6 39.5 27.9 23.8 21.3 29.4 
IP10_A Waning Baederij Wildzang 1.5 8 4.9 -1 .6 8.5 13.3 10 3.9 13.8 26.7 19.8 18.2 27 9.7 0.7 1.4 9.9 
IP10_B Waning Baederij Wildzang 5 9,7 6.5 0.1 10.2 14.2 10.9 4.9 14.7 28.4 21.4 19.9 28.7 11.8 2.8 3.4 12 
IP11_A Waning Baederij laarhaven 1.5 11.3 8.2 1.8 11.8 16.6 13.4 7.3 17.2 26.5 19.6 18 26.8 6.6 -1 -1.4 7.1 
IP11_B Woning Boederij Laarhaven 5 12.5 9.3 2.9 13 17.5 14.2 8.2 1B.1 28.1 21.1 19.6 28.4 8.7 1.1 0.6 9.2 
IP12b_A Meikarnp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 37.4 34.3 27.9 37.9 1.3 -2.1 -8 1.9 58.5 51.7 50 58.8 17.5 9.4 9.4 17,9 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 39 35.9 29.5 39.5 2.4 -1 -6.8 3 59.6 52.8 51.1 59.9 19 10.7 10.9 19.4 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 39.6 36.5 30.1 40.1 22.4 19.1 13 22.9 53.2 46.5 44.6 53.5 18.8 14 11 .9 20.1 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 41 .5 38.4 31.9 42 23.1 19.8 13.8 23.7 55.1 48.4 46.5 55.4 20.2 15.1 13.1 21.4 



Ontsluitingsvariant Autonoom 2022 gemiddelde situatie 

7 feb 2012, 16:20 

379000 

207000 
Wegverl<eerslawaai - RMW-2006, [Wegverl<eer - Gemiddelde - Var 2 Autonoom" 2012+10" 2022 (inclusie! GVll] . Geomilieu VI 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

lden 
Inclusle! groepsreducties 

43 - 48 dB 

48 - 53 dB 

53-5adB 

58 - 78 dB 

208000 
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Ontsluitingsvariant 3 - 2022 met CVI - jaargemiddelde situatie 
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Wegver1<eerslawaai - RMW-2006, [Wegver1<eer - Gemiddelde - Var 3 Au\onoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVil], Geomilieu Vl .91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 
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Ontsluitingsvariant 3 - 2022 met CVI - jaargemiddelde situatie 
ltem5 

Model: 
Groep: 

Var 3 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVIl 
(hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, vaOI rekenrnethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006 

Groep 
Grubbenvorsterweg 
Grubbenvorsterweg 
Grubbenvorsterweg 
Grubbenvorsterweg 
Grubbenvorsterweg 

Grubbenvor s terweg 
Raaieind 
Raaieind 
Venloseweg 
Venrayseweg 

Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 

Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 
Venrayseweg 

Venrayseweg 
Venrayseweg 

Geomilieu V1.91 

ZVIA) 

2.00 

2.56 

0.56 
0 . 56 
0 . 56 
0 . 28 

15 . 62 

15.62 
6 . 97 
0 . 28 
0 . 28 
6 . 14 

12 . 27 
12.27 
7.53 
6.H 

ZVIN) 
1. 00 
1. 25 
1. 25 
1. 25 
1. 00 

0. 14 
0. 14 
0 .14 

13 .25 

13.25 
7.81 

4.46 

~. 34 

~ . 34 
6 .97 
~. 60 
0 .63 

0 .63 
1. 25 

-; 

08-02-2012 10:04:48 



VAR 3 qemjddeld: Autonoom 2022 InCluSjef \,;VI met qrOel sreaUCtie 
Naam Omschrijving Hoogte Raaieind Venloseweg Venrayseweg Grubbenvorsterweg 

Daq Avond Nacht Lden Daa Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden 

IP02b_A Wonlng VenloseWeg 79 - zijgevel 1.5 44.2 41 .2 34.7 44.8 37.4 34.2 28.1 38 39.2 32.4 30.6 39.5 36.7 33.7 30.6 38.7 
IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 45.3 42.2 35.7 45.8 37.7 34.5 28.4 38.3 40.4 33.6 31 .9 40.7 37.7 34.7 31 .7 39.7 
IP02c_A Woning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 44.1 41 .1 34.6 44.7 48.3 45.1 39 48.9 39.4 32.6 30.9 39.8 36.2 33.3 30.2 38.2 
IP02c_B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 45.2 42.1 35.7 45.7 48.8 45.6 39.5 49.4 40.3 33.5 31 .8 40.7 37.2 34.3 31 .2 39.2 
IP02a_A Woning Venloseweg 79 - achter gevel 1.5 19.8 16.8 10.3 20.4 30.4 27.2 21 .1 31 24.8 17.8 16.3 25.1 17.8 10.4 10 18.4 
IP02a_ B Woning Venloseweg 79 - achter gevel 5 22.6 19.6 13.1 23.2 32.9 29.7 23.6 33.4 31 .6 24.6 23 31 .9 23.2 15.1 152 23.6 
IP07b A Woning Venloseweg 75· voorgevel 1.5 10.4 7.3 0.8 10.9 56.3 53.1 47 56.9 28.9 22.1 20.4 29.3 1.1 ·6.3 -6.9 1.6 
jp07b=B Woning Venloseweg 75 . voorgevel 5 11 .1 8 1.5 11 .6 55.5 52.2 46.2 56.1 30.5 23.6 22.1 30.9 2.5 -5 -5.6 3 
IP04_A Woning Venloseweg 34 1.5 12.7 9.5 3.2 13.2 42.6 39.4 33.2 43.1 23.7 16.7 15.2 24 167 2.9 8 16.5 
IP04_B Woning Venloseweg 34 5 17.9 14.7 8.4 18.4 44.6 41.4 35.3 45.2 29.3 22.3 20.7 29.6 21 7.1 12.3 20.9 
IP05_A Woning Venloseweg 32 1.5 8.7 5.6 -0.8 9.2 50.4 47.2 41 .1 51 23.8 16.9 15.3 24.1 13.4 1 4.8 13.3 
IP05_B Woning Venloseweg 32 5 12.3 9.2 28 12.8 51 47.7 41 .7 51 .5 28.3 21 .4 19.8 28.6 18.2 3.1 9.5 18.1 
IP06a_A Woning Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 18.9 15.9 9.4 19.5 45.1 41 .9 35.8 45.7 31.4 24.6 22.9 31 .7 15.2 7.2 7.3 15.7 
IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 19.9 16.8 10.3 20.4 46 42.7 36.7 46.5 32.8 26 24.3 33.2 16.9 8.7 9 17.4 
IP06b_A Woning Venloseweg 30 - voorgevel 1.5 8 4.9 -1 .5 8.6 50.8 47.6 41.5 51.4 23 16 14.4 23.2 13.7 -0.5 5 13.6 
IP06b_B Woning Venloseweg 30 - voorgevel 5 9.7 6.5 0.1 10.2 51.4 48.1 42 51 .9 24.3 17.3 15.7 24.6 15.4 1.3 6.7 15.3 
IP08_A Woning Venloseweg 28 15 13.3 10.3 3.8 13.9 52 48.8 42.7 52.6 24.9 18 16.4 25.3 13 4.5 5 13.4 
IP08_B Woning Venloseweg 28 5 15 11 .9 5.4 15.5 52.2 48.9 42.8 52.7 26.7 19.7 18.2 27.1 14.9 5.9 6.8 15.3 
IP07a_A Woning Venlose weg 75 achtergevel 1.5 17.8 14.8 8.3 18.4 40.3 37.2 31 40.9 29.2 22.4 20.6 29.5 15.3 7.7 7.5 15.9 
IP07a_ B Woning Venlose weg 75 achtergevel 5 18.7 15.6 9.1 19.2 42: 1 38.9 32.8 42.7 30.3 23.4 21 .7 30.6 17.1 9.2 9.2 17.6 
IP03b_A Woning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 33 30 23.5 33.6 42.2 39 32,9 42.8 39.4 32.6 30.8 39.7 21.9 18.4 15.6 23.7 
IP03b_B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 34.3 31 .2 24.8 34.8 43.5 40.2 34.2 44 40.5 33.6 31 .9 40.8 24 20 17.5 25.6 
IP03a_A Woning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 17.7 14.6 8.2 18.2 49.4 46.2 40.1 50 27.1 20.2 18.6 27.4 15.9 4.7 7.4 16 
IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 20.3 17.2 10.8 20.8 50.1 46.9 40.8 50.7 31 .6 24.7 23 31 .9 20.4 9.3 11 .9 20.4 
IP01a_A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 33.9 30.9 24.4 34.4 26.5 23.3 17.1 27.1 36.5 29.6 28 36.8 37.6 34.7 31 .6 39.6 
IP01a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 35.2 32.2 25.7 35.7 27.9 24.7 18.6 28.5 39 32.1 30.5 39.3 38.5 35.5 32.4 40.5 
IP01c_A Woning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 32.1 29 22,6 326 17.2 13.9 7.9 17.7 41.6 34.9 32.9 41 .9 42.5 39,6 36.5 44.6 
IP01c_B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 33.3 30.3 23.8 33.9 18,2 14.9 8.9 18.7 43.6 36.9 35 43.9 43 40.1 37 45 
IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 11.4 8.2 1.9 11 .9 12.6 9.3 3.4 13.2 34.8 28 262 35.1 26 21 .3 191 27.3 
IP01b_ B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 16 12.9 6.5 16.6 17.1 13.7 7.8 17.7 37.8 30.9 29.2 38 .1 29.1 23.6 21.9 30.2 
IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 39.9 36.8 30.4 40.4 15.7 12.5 6.4 16.3 49.5 42.8 40.9 49.8 12.4 4.6 4.6 12.9 
IP09c_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 42 38.9 32.5 42.5 16.2 12.9 6.9 16.7 51 44.2 42.4 51.3 14.3 6.5 6.5 14.9 
IP09a_ A Woning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 41 .9 38.8 32.4 42.4 24.9 21 .7 15.6 25.5 37.8 30.9 29.4 38.2 21.4 17.4 14.8 23 
IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 44.1 41 34.6 44.6 26.9 23.7 17.6 27.5 39 32.1 30.5 39.3 24.3 20.4 17.8 25.9 
IP09b_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 31 .6 28.6 22,1 32.2 23.9 20.7 14.6 24.5 37.4 30.6 :28.8 37,7 24.2 19.8 17.5 25.7 
IP09b_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 35.1 32.1 25.6 35.7 26.3 23 16.9 26.8 39.2 32.4 30.6 39.5 27.9 23.7 21 .2 29,4 
IP10-A Woning Boederij Wildzang 1.5 8 4.9 -1 .6 8.5 13.3 10 3.9 13.8 26.8 198 18.2 27.1 16.9 1.5 8.2 16.8 
IP10_ B Woning Boederij Wildzang 5 9.7 6.5 0.1 10.2 14.2 10.9 4.9 14.7 28.5 21 .4 19.9 28.8 18.6 3.4 9.8 18.4 
IP11_A Woning Boederij Laarhaven 1.5 11.3 8.2 1.8 11 .8 16.6 13.4 7.3 17.2 26.6 19.6 18 26.9 16.2 0.3 7.4 16 
IP11_B Woning Boederij Laarhaven 5 12.5 9.3 2.9 13 17.5 14.2 8.2 18.1 28.1 21 .2 19.6 28.4 18 2.1 9.2 17.8 
IP12b_ A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 37.4 34.3 27.9 37.9 1.3 -2.1 -7.9 1.9 58.5 51 .7 50 58.8 18.3 9 10 18.6 
IP12b_ B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 39 35.9 29.5 39.5 2.5 -1 -6.8 3 59.6 52.8 51 .1 59.9 19.5 10.3 11 .2 19.7 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 39.6 36.5 30.1 40.1 22.4 19.2 13 22.9 53.2 46.5 44.6 53.5 19.9 14 12.5 20.8 
IP12a B Meikamo 94 (qevel Meikamp) 5 41 .5 38.4 31 .9 42 23.1 19.8 13.8 23.7 55.1 48.4 46.5 55.4 21 .3 15.1 13.9 22.2 
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Ontsluitingsvariant 3 autonoom 2022 gemiddelde situatie 
7 feb 2012, 16:22 

379000 

378000 

207000 
Wegverlleerslawaai - RMW-2006, [Wegverlleer - Gemiddelde - Var 3 Aulonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief CVI)] , Geomilieu VI 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

Lden 
Inclusief groepsreduc1ies 

43 -48 dB 

48 - 53 dB 

53 - 58 dB 

58 - 78 dB 

208000 
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Ontsluitingsvariant 1 - 2022 met CVI - Representatieve bedrijfssituatie CVI 

8 feb 2012, 10: 10 

379000 

378000 

207000 
Wegverl<eerslawaai - RMW-2006, [Wegverl<eer - Piek - Piek - Var 1 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVI)] , Geomilieu VI 91 
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Ontsluitingsvariant 1 - 2022 met CVI - Representatieve bedrijfssituatie CVI 
Items 

Model: Piek - Vax 1 Autonoom = 2012"-10 -:: 2022 (inclusief CVI) 
Groep : <hoofdgroep) 

Lij st van Wegen, voor rekerunethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006 

G: OI!l) Haam ()uchr. tnv~'t. :t'Ce HbtOH ~~adek Vrwl V(~!VI V(ZV' LVID) LV (AI LV!NI If\. (DI IN I,>,) I!IIU') ZV~DI 

Grubbenvor.te.n:C9 ~o V'G VenloHwc:y Zu.1.d - G:ubborvo:".Gtc~~ !nt011B!. :eit I). ,~ ;ro 60 60 60 0.50 0 _50 0' . 13 LOO 
Grubbenvonurwc9 ~ (irUD Grubbenvorsterweg zuid van A67 lnte-ns1. t:el.r; O' . ,~ IIQ 50 50 50 51. 97 ~.48 11. 85 5.86 0.28 7.2S 
Grubt:e :'IVor'cte~~q 3l> Grub Grubbenvorsteweg !nte.nnt.elc. O • • ~ ;/0 50 50 50 51. 97 ~.48 11. 85 5.86 0'.28 3.25 

~~l"lnd Vl RE:- Qem CVI Raaieind !nt ens,it.elt. O. 7!o WO 60 60 60 1. 00 0 . 50 0.75 21. 67 
l\44ie1nd 1 R6 1 Raaieind !..ntcmn.t.eit O •• ~ IN 60 60 60 121.23 H . 9S 13.81 4.74 0.56 0.42 1. 21 

P./Jbieind !a Rb 2" Raaieind na bij rotonde !nt"""ileit o . .,~ we 50 50 50 121.23 E4.98 13 . 81 4.74 0.56 0.42 1. 21 
liUJ.e.1r,,:1 V1 lit- gem CVI Raaieind tntcnD~t.e1 t O . 1~ ~Q 50 50 50 1.00 0.50 O. 7~ 21. 67 
Ver.le~_"9 :! Ver:lo Venloseweg Noord :nton.c tel t O. 7! lIO 60 60 60 12i .48 E6.66 n.B' 9.02 2.51 1.39 1.58 

V...,"".ys .... "9 Sb V@nay Venrayseweg A67 boven de A67 :ntc.n.ait.eit O • .,! 110 80 80 80 ~oZ.n 133.04 ",.~~ 72.98 6.41 7.95 81.25 
Ve,orays£l:we-g So "'''''roy Venrayseweg nabij A67 onder de A.67 !ntfll"''''&: tete O.1! tlO 80 80 80 502.77 133.04 fi3. ~5 72.98 6.41 7.95 61 . 25 

Vf!.nr:dvs.e~q of Venrtl 1 Venrayseweg ten zuiden van op en afrit lntenaitei~ O.1! NO 80 80 ao HO.5Q le6.82 H."2 4 9.55 3.63 4. 04 ~7.60 

V\"!n-t .. ys;e~~9 3b G.na 0;> Opri t Grubbenvorsteweq > Venrayseweg Intena.1.teit O.7!:. "'0 80 80 80 25.q8 4.74 S~ ~:; 2.93 0.14 1.63 
VcnrAYU""'l Jc G:'II at Afslag Venrayseweg > Grubbenvorsteweg lnu.r.UteJ.~ o:n 1:0 80 89 80 25.58 4.74 5.93 2.93 0.14 1.63 
Va:i.r6yaewG9 Sc R.otond~ Rotonde Raaieind tot Raaieind richting noord Int..en.aJ.c.ei~ O.7! tlO 50 50 50 2ZS.14 82.00 28 . 87 31. 98 2.79 3.90 ::8.~1 

Ve:nro.YSe¥i1F!-9 Soe Rotoade- Venrayseweg - A73 richting rotonde Raaieind rntent:.:.t.e-1t O.7! ~IO 50 50 50 27~ . 01 E6.10 ~3.H 49.09 4.74 5.44 55 . 11 

Venre.:t·"""9 51> Ve.n.r4~ Venrayseweg - noord van A67 richt.ing zuid Intent.lt.e!'t. 0.75 ~10 80 80 80 274.07 E6.!O 43.51 49.09 4.74 5 . 44 55.41 
\"e!1'.raYilf!'"Weg 6a Venra R Venrayseweg - noord van A67 richting noord lnte.osl teit. 0.75 ~10 80 80 SO 216.99 .7 . ~7 16.59 33.65 3.90 4 , 18 :IS. '0 
Venr6Y*,We'!J !Xl ~,,~onde Rotonde Raaiend vanaf Raaieind richting noord I ntOASl teit. 0.75 1'10 50 50 50 281.51 ez.oo 28.87 34. 21 3.07 4 . 18 :!9 . .:.., 
Veru:<lY3eweg 51> Vcnn.y CVi Venrayseweg-noord van A67 richting zuid tntQn..Gl te:1t o.n; >10 80 80 80 0.50 0.25 0.63 10.84 
VenraY.J:cwe"9 68 V«nr,o It CVi Venrayseweg-noord van A67 richting noord lnt""'l~elt. 0.75 ;10 8Q 80 80 0.50 0'.25 0.63 In . 84 

Vcnray $~'eg Sc Rotonde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind I nt,ens:. tel. t. 0.75 1'10 50 50 50 0.50 0 . 25 0.63 10.84 
Von!'''Y.ewt<o~ 5e Rotond.e CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind ltlun5!tei~ 0.75 1'10 50 50 50 0.50 0.25 0.63 10.84 
\'en=QY8~C'9 Sd Rotonde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind lnt~n • .!teit. 0.75 1'0 50 50 50 0.50 0 . 25 0.63 10.84 

Geomilieu V1.91 08-02-2012 10:10:04 
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• .--.., • ~ .. -_ • .--. - .. - •• __ •• • ---- " .................. _ ......... M· -- .... ----,.-

Naam Omschrijving Hoagte Raaieind Venlaseweg Venrayseweg Grubbenvarsterweg 

Dag Avand Nacht Lden Dac Avand Nacht Lden Dac Avand Nacht Lden Dag Avand Nacht Lden 

IP02b_A Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 1.5 44.6 41.2 35.5 45.2 374 34.2 28.1 38 39.4 324 31 39.8 36.7 33.7 30.6 38.7 

IP02b_B Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 5 45.7 42.2 36.7 46.3 37.7 34.5 28.4 38.3 40.6 33.6 32.2 41 37.7 34.8 31 .7 39.7 
IP02c_A Waning Venlaseweg 79 - vaargevel 1.5 44.6 41 .1 35.5 45.2 48.3 45.1 39 48.9 39.7 32.7 31.3 40.1 36.2 33.3 30.2 38 .2 

IP02c_B Waning Venlaseweg 79 - vaargevel 5 45.7 42.1 36.7 46.3 48.8 45.6 39.5 49,4 40.6 33.5 32.2 41 37.2 34.3 31 .2 39.2 
IP02a_A Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 1.5 213 16.8 13 22 30.4 27.2 21 .1 31 24.8 17.8 16.3 25.1 14.1 10.3 7.5 15.7 
IP02a_B Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 5 25 19.6 17.2 25.8 32.9 29.7 23.6 33.4 31.6 24.6 23 31.9 19.3 15 12.4 20.7 
IP07b_A Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 1.5 13.1 7.3 5.4 13.9 56.3 53.1 47 56.9 29.2 22.1 20.8 29.5 -0.7 -6.3 -8.2 0.2 
IP07b_B Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 5 14 8 6.3 14.8 55.5 52.3 46.2 56.1 30.8 23.6 22.5 31 .2 0.6 -5 -7 1.5 
IP04_A Waning Venlaseweg 34 1.5 16.1 9.6 8.6 17 42.6 39.4 33.2 43.1 23.8 16.7 15.4 24.1 7.3 2,2 0 8.4 
lP04_B Waning Venlaseweg 34 5 21.2 14.8 13.6 22 44.6 41.4 35.3 45.2 29.3 22.3 20.9 29.7 12.1 6.6 4.6 13 
IP05_A Waning Venlaseweg 32 1.5 12 5.7 4.4 12.8 50.4 47.2 41 .1 51 24 16.9 15.7 24.4 3.9 0.7 -2.3 5.8 
IP05_B Waning Venlaseweg 32 5 15.4 9.2 7.8 16.2 51 47.7 41 .7 51 .5 28.5 21.4 20 28.8 5.6 2.3 -07 7.5 
IP06a_A Waning Venlaseweg 30 - zijgevel 1.5 21 .6 15.9 13.9 22.4 45.1 41.9 35.8 45.7 31.6 24.6 23.2 31 .9 11.2 7.2 4.5 12.7 
IP06a_B Waning Venlaseweg 30 - zijgevel 5 22.7 16.8 15.1 23.5 46 42.7 36.7 46.5 33 25.9 24.6 33.4 12.6 8.6 6 14.2 
IP06b_A Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 1.5 11 5 3.3 11.8 50.8 47.6 41.5 51.4 23 16 14.5 23.3 4.8 -1.2 -2.8 5.7 
IP06b_ B Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 5 12.9 6.6 5.4 13.7 51.4 48.1 42 51.9 24.3 17.3 15.9 24.7 6.4 0.7 -1.2 7.3 

IP08Y. Waning Venlaseweg 28 1.5 15.8 10.3 8 16.6 52 48.8 42.7 52.6 25 18 16.6 253 8.6 4.4 1.9 10.1 
IP08_B Waning Venlaseweg 28 5 17.6 11 9 9.8 18.4 52.2 48.9 42.8 52.7 26.8 19.7 18.4 27.2 10.1 5.9 3.3 11.5 
IP07ay. Waning Venlase weg 75 achtergevel 1.5 20.4 14.8 12.7 21.2 40.3 37.2 31 40.9 29.3 22.4 20.7 29.6 11.5 7.6 4.9 13.1 
IP07a_ B Waning Venlase weg 75 achtergevel 5 21.5 15.6 13.8 22.3 42.1 38.9 32.8 42.7 30.4 23.4 21 .9 30.7 13 9.1 6.4 14.6 
IP03b_A Woning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 34.7 30 26.6 35.5 42.2 39 32.9 42.8 395 32.6 31.1 39.9 21.4 18.4 15.3 23.4 
IP03b_B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 36.1 31 .3 27.9 36.8 43.5 40.3 34.2 44 40.7 33.6 32.3 41 23.1 20 17 251 
IP03a_A Woning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 20.5 146 12.8 21.3 49.4 46.2 40.1 50 27.3 20.2 18.9 27.6 9.3 4.4 2.1 10.4 
IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 23.4 17.3 15.8 24.3 50.1 46.9 40.8 50.7 31.7 24.7 2:3.2 32 14.1 9 6.8 15.2 
IP01ay. Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 38.2 31 .1 30.9 39.1 26.7 23.5 17.3 27.2 36.7 29.6 213.4 37.1 37.6 34.7 31 .6 396 
IP01a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 39.8 32.4 32.6 40.7 28 24.7 18.6 28.5 39.2 32.1 30.9 39.6 38.4 35.5 32.4 40.5 
IP01cY. Woning Raaieind 3 - voorgevel 15 35.1 29.2 27.5 35.9 172 14 7.9 17.8 41 .6 34.9 33 41.9 42.5 39.6 36.5 44.6 
IP01c_B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 36.6 30.4 29 37.4 18.2 14.9 8.9 18.8 43.7 36.9 35.1 44 43 40.1 37 45 
IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 15.8 8.4 8.6 16.7 12.7 9.3 3.4 13.2 34.8 28 26.3 35.1 24.8 21 .2 18.4 26.5 
IP01b_B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 20.6 13 13.4 21.5 17.1 13.7 7.8 17.7 37.8 30.9 29.3 38.1 27.5 23.6 20.9 29.1 
IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 42.3 36.9 34.5 43.1 15.7 12.5 6.4 16.3 49.6 42.8 41 .1 49.9 7.7 4.5 1.5 9.6 
IP09c_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 44.5 39 36.8 45.3 16.2 12.9 6.9 16.7 51.1 44.2 42.6 51.4 9.7 6.4 3.4 11 .5 
IP09ay. Woning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 44.3 38.9 36.5 45.1 25 21.8 15.7 25.6 38.2 30.9 29.9 38.6 20.5 17.4 14.4 22.5 
IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 46.6 41 .1 38.8 47.4 27 23.7 17.6 27.5 39.3 32.1 31 .1 39.7 23.6 20.5 17.4 25.5 
IP09b_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 34.2 28.7 26.5 35 24 208 14.7 24.6 37.4 30.6 28.8 37.7 23.3 19.9 17 25.1 
IP09b_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 37.9 32.2 30.2 38.7 26.3 23.1 17 26.9 39.2 32.4 30.5 39.5 27.1 23.8 20.8 28.9 
IP10_A Woning Boederij Wildzang 1.5 11 4.9 3.4 11 .8 13.3 10 39 13.8 26.8 19.8 18.4 27.2 6.6 0.2 -1 .3 7.2 
IP10_B Woning Boederij Wildzang 5 13 6.6 5.5 13.8 14.2 10.9 4.9 14.7 28.5 21.4 20.1 28.8 8.7 2.3 0.6 9.3 
IP11_A Woning Boederij Laarhaven 1.5 14.1 8.2 6.4 14.9 16.6 13.4 7.3 17.2 26.7 19.6 18.2 27 4.6 -1.2 -3 5.5 
IP11_B Woning Boederij Laarhaven 5 15.6 9.4 8 16.4 17.5 14.2 8.2 18.1 28.2 21 .1 19.8 28.6 6.6 0.9 -1.1 7.4 
IP12bY. Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 40.2 34.4 32.5 41 1.3 -2.1 -7.9 1.9 58.9 51 .7 50.6 59.2 15.1 8.9 7.4 15.9 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 41 .9 36 34.2 427 2.5 -1 -6.8 3 59.9 527 51.7 60.3 16.3 10.2 8.5 17 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 42.2 36.6 34.5 43 22.4 19.2 13 22.9 53.5 46.5 45 53.8 17.8 14 11 .3 19.5 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Melkamp) 5 44.2 38.4 36.4 45 23.1 19.8 13.8 23:6 55.4 48.4 47 55.7 19 15.1 12.4 20.6 
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Ontsluitlngsvariant 2 • 2022 mI(t OIl -~~ b!!diijfSS\tqat1e CW 
Items 

~.odel: 
Grocp: 

Piek - Vcr 2 AutGnoom M 2012HO • 2022 (1"clu~ie1 evu 
(hoo!cl<gocpl 
Lij1SC I14n >/"9"n. voo< rekeMU!t1lO<l~ Ilegv"tk .. ,,:slAw...u - BKW~2006 

G.roep Na-atn ~ht. t.r\\'oe~t.y!)& Hhron Ke-qdak 
C;tubbenvo."t.,:'~ • . q Za V~ Venloael-Jeq ~uid - Gcub~ .... ·"ctster~~ - -IiiUn .. rfu~ 7S wo 
GrubbiJnvo:r $t.er:wi!9 Va:r 2- g4!!1l'l CVl V&:'i.ont ont8Lu.lt1.ngs\i.(!9 2 qe:nle:kif!Jld Intenal1t.e-it 0.'5 'riO 
G.:ubbcnvor:Jte!::",,·eg Va..r 2-qe.m CV1 V",[~ant: or.t-81u1~.I.n9s· .... a9 2 qeQ1dd.eld tnt,en,ll:e..it 0 . 15 ~O 
Urubbenvo:ne:">l1Og J Gnlh CitubbenvorateN09 :uld van A61 Intensitt<.l:. O. 7S WO 
RaAieind 1 R" 1 Rarlelnd Intel\$l.teit O. 7S 1'10 

..... teind 1a Pb 2 Raaieind no b1j :'Otonde fnt.ens1<.oito 0.1S WO 
venlosttwag 2' Venlo Venlo2l<'C9 Noord Intendt~it 0.75 WO 
'Jenravs~-9 Sb Ven: .. y Venrays"""Q A61 boven de NS1 !ntensiteit. 0.1S wo 
Ven:-eY5e-",o.9 Sa Venroy Ven:oyael¢Q noblj A&1 ond"t de A67 fnt.enSlteit 0 .. 75 ~O 

Venray.eweg (, Vc.nrzt 1 VenrAY'~ewC:9 ten :u1deD '/an OP eD attic Intenricelt 0.15 110 

VcnraYG~""eq 3b G ... op Opr1t G!'ubbC!l\vorste·".e;: > Vcnt'6yse:~'eg Incans.!.t.!:..l.:;' 0.15 110 
'./aDroyt$e~ 3c Gre ~t Atsl..u; Venrayse-..req )0 G:uhbe.n\lorsttroo."e9 Int.cnslt.elt 0.75 110 
Ve.:u::al:Jaweq ~e Rctand<:: Rotohde !\A"ieind tOt !\A.teind denting noo r d Int.e.nslte!t O. 7~ ~o 

VenroY4el«!lJ Se Rotonda vea.r-ayi>t!· ... -eg - A73 ~icht:in'1 z:ot:onde. i06,ieind Int~:lslt.ei I: 0.15 WO 
Ven:aysE>(eg 6b Venro,)' Venr4y~ewcq - noo::d van AS7 c!chtinQ ;u.1d lnten~ite1t. 0 . 15 WO 

V«tn!'lly1f~ev 6n Ven.::,~ It V~nray:SQ'Woq - noord !ion A61 r1.chtL:'lq noord Intensu.oit 0 . 15 1'10 
Vonraysewett; 5.1 RotondA ltol.onde ~ftal.elltl vanD~ !\a111tu.nd r1cht.in~ noo.:O InuOl$l.t.e.! t. 0 . 15 JjO 
Viln.ays .......... 3c tin; a{ CVl - Atsl"9 Venra'Jse"'eq ~ Grubbcnvorscewec; I nt.ens ! tell 0.75 HO 
Ven~oy6e,.eg 31> Oru cp CVl Cpr! t Grubb<!nvc<Ot"".,~ ,. V~nray"ewe .. .InteMite-.it 0 . 15 « 0 
Venrllyse>i"'9 '" Ve-f\:'B 1 evl Ve.."\rayso .... ·eq t en zuidfm t..ran o'p en 8 trl t Inten.a:lte.1t. O."1S wo 
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Ontsluitingsvariant 2 • 2022 met CVI • Representatieve bedrijfssituatie CVI 
Items 

Model: 
Groep: 

?iek - Var 2 Autonoorn "'" 2012+10 :=. 2022 (inclusief eVIl 
(hoofdgroep) 
LiJst van Wegen, vocr rekerunethode Wegver}:eerslawaai - ::u1N-2006 

Groce ?V (A) ZVIIlI 
GJ::ubbenvorst.e..:waq 2.00 !. QQ 
Grubbenvor sten-Jeg 5.00 
Grubhenvorsterweg 5" 00 
Grubbenvor s terweg :2 ~56 l.OG 
Raaieind 0 . 56 0.14 

Raaieind 0.56 0" 14 
VenlQseweg 0 . 28 0 " 14 
Venrayseweg 15.62 13" .'2S 
Venrayseweg 15 . 62 13. :5 
'Jenrayseweg 6. ~n 7" 81 

Venrayse"Jeg 0.28 
VenraY.5ew~g 0 , 28 
Venrayseweg 6 . 14 4.46 
Venrayseweg 12 ,, 27 9.34 
'Venrayseweg 12 " 27 9 . 34 

Venrayseweg 1.". 6 . .97 
Venrayseweg 6 4 41 ' . 60 
Venrayseweg 2.50 
VenraY3eweg :! .50 
Venrayseweg >.00 

Geomilieu V1.91 08·02·201210 :12:58 



) 

R - ..... - . ,--, . -_ .. _ .. __ ... ---2 . feVI - . ---- -
Naam Omschrijving Hoogte Raaieind Venloseweg Venrayseweg Grubbenvorsterweg 

Dag Avond Nacht lden Dag Avond Nacht lden Dag Avond Nacht lden Dag Avond Nachl lden 
IP02b_A Woning Venloseweg 79 - zijgevel 1.5 44.2 41 .2 34.7 44.8 37.4 34.2 28.1 38 39.2 32.4 30.7 39.5 36.7 33.7 30.7 38.7 
IP02b_B Woning Venloseweg 79 - zijgevel 5 45.3 42.2 35.7 45.8 37.7 34.5 28.4 38.3 40.4 33.6 31 .9 40.8 37.7 34.7 31.7 39.8 
IP02c_A Woning Venloseweg 79 - voorgevel 1.5 44.1 41.1 34.6 44.7 48.3 45.1 39 48.9 39.4 32.6 30.9 39.8 36.2 33.3 30.2 38.2 
IP02c_B Woning Venloseweg 79 - voorgevel 5 45.2 42.1 35.7 45.7 48.8 45.6 39.5 49.4 40.3 33.5 31.8 40.7 37.2 34.3 31 .2 39.2 
IP02a_A Woning Venloseweg 79 - achier gevel 1.5 19.8 16.8 10.3 20.4 30.4 27.2 21.1 31 24.9 17.8 16.4 25.2 16.4 10.4 10 17.8 
IP02a_B Woning Venloseweg 79 - achier gevel 5 22.6 19.6 13.1 23.2 32.9 29.7 23.6 33.4 31.7 24.6 23.1 32 22.4 15.1 15.9 23.7 
IP07b_A Woning Venloseweg 75 - voorgevel 1.5 10.4 7.3 0.8 10.9 56.3 53.1 47 56.9 28.9 22.1 20.4 29.3 0.9 -6.3 -6.2 1.9 
IP07b_B Woning Venloseweg 75 - voorgevel 5 11 .1 8 1.5 11 .6 55.5 52.2 46.2 56.1 30.5 23.6 22.1 30.9 2.2 -5 -5 3.1 
IP04_A Woning Venloseweg 34 1.5 12.7 9.5 3.2 13.2 42.6 39.4 33.2 43.1 23.8 16.7 15.3 24.1 11.3 2.5 4.6 12.4 
IP04_B Woning Venloseweg 34 5 17.9 14.7 8.4 18.4 44.6 41.4 35.3 45.2 29.3 22.3 20.8 29.6 16.3 6.9 9.5 17.3 
IP05_A Woning Venloseweg 32 1.5 8.7 5.6 -0.8 9.2 50.4 47.2 41 .1 51 23.9 16.9 15.4 24.2 5.1 0.6 -1.1 6.8 
IP05_B Woning Venloseweg 32 5 12.3 9.2 2.8 12.8 51 47.7 41 .7 51 5 28.4 21.4 19.9 28.7 7.1 2.2 0.8 8.7 , 
IP06a_A Woning Venloseweg 30 - zijgevel 1.5 18.9 15.9 9.4 19.5 45.1 41 .9 35.8 45.7 31 .4 24.6 22.9 31 .7 13.4 7.2 6.9 14.81 
IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 19.9 16.8 10.3 20.4 46 42.7 36 .7 46.5 32.9 25.9 24.4 33.2 14.9 8.6 8.4 16.3 
IP06b_A Woning Venloseweg 30 - voorgevel 1.5 8 4.9 -1 .5 8.6 50.8 47.6 41 .5 51 .4 23 16 14.5 23.3 8.6 -0.9 1.8 9.6 
IP06b_B Woning Venloseweg 30 - voorgevel 5 9.7 6.5 0.1 10.2 51.4 48.1 42 51 .9 24.4 17.3 15.9 24.7 10.1 1 3.3 11 .1 
IP08_A Woning Venloseweg 28 1.5 13.3 10.3 3.8 13.9 52 48.8 42.7 52.6 25 18 16.5 25.3 12 4.4 5.5 13.31 
IP08_B Woning Venloseweg 28 5 15 11.9 5.4 15.5 52.2 48.9 42.8 52.7 26.8 19.7 18.3 27.1 13.5 5.8 6.9 14.7 
IP07a_A Woning Venlose weg 75 achtergevel 1.5 17.8 14.8 8.3 18.4 40.3 37.2 31 40.9 29.2 22.4 20.7 29.5 13.3 7.6 6.8 14.7 
IP07a_B Woning Venlose weg 75 achtergevel 5 18.7 15.6 9.1 19.2 42.1 38.9 32.8 42.7 30.4 23.4 21 .8 30.7 14.8 9.1 8.3 16.2 
IP03b_A Woning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 33 30 23.5 33.6 42.2 39 32.9 42.8 39.4 32.6 30.8 39.7 21 .6 18.4 15.5 23.6 
IP03b_B Woning Venlose weg 36 - zijgevel 5 34.3 31 .2 24.8 34.8 43.5 40.2 34.2 44 40.5 33.6 31 .9 40.8 23.4 20 17.3 25.31 
IP03a_A Woning Venlose weg 36 - voorgevel 1.5 17.7 14.6 8.2 18.2 49.4 46.2 40.1 50 27.1 20.2 18.6 27.5 12.7 4.6 6 13.8 
IP03a_B Woning Venlose weg 36 - voorgevel 5 20.3 17.2 10.8 20.8 50.1 46.9 40.8 50.7 31.6 24.7 23.1 31.9 17.7 9.2 10.9 18.7 
IP01a..A Woning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 33.9 30.9 24.4 34.4 26.5 23.3 17.1 27.1 36.5 29.6 28 36.8 37.6 34.7 31.6 39.6 
IP01 a_B Woning Raaieind 3 - zijgevel 5 35.2 32.2 25.7 35.7 27.9 24.7 18.6 28.5 39 32.1 30.5 39.4 38.4 35.5 32.4 40.5 
IP01c_A Woning Raaieind 3 - voorgevel 1.5 32.1 29 22.6 32.6 17.2 13.9 7.9 17.7 41 .6 34.9 32.9 41 .9 42.5 39.6 36.5 44.6 i 
lP01c_B Woning Raaieind 3 - voorgevel 5 33.3 30.3 23.8 33.9 18.2 14.9 8.9 18.7 43.6 36.9 35 43.9 43 40.1 37 45! 
IP01b_A Woning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 11.4 8.2 1.9 11 .9 12.6 9.2 3.3 13.2 34.9 28 26.3 35.2 29.6 21.4 23.3 311 
IP01b_B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 16 12.9 6.5 16.6 17.1 13.7 7.8 17.6 37.9 30.9 29.4 38.2 31 .9 23.8 25.5 33.2 
IP09c_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 39.9 36.8 30.4 40.4 15.7 12.5 6.4 16.3 49.5 42.8 40.9 49.8 9.7 4.5 3.5 11.3 
IP09c_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 42 38.9 32.5 42.5 16.2 12.9 6.9 16.7 51 44.2 42.4 51 .3 13.1 6.4 6.8 14.5 
IP09a_A Woning Raaieind 2 - voorgevel 1.5 41 .9 38.8 32.4 42.4 24.9 21 .7 15.6 25.5 37.8 30.9 29.4 38.2 21.1 17.4 15 23 
IP09a_B Woning Raaieind 2 - voorgevel 5 44.1 41 34.6 44.6 26.9 23.7 17.6 27.5 39 32.1 30.5 39.3 24.1 20.4 18 26 
IP09b_A Woning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 31 .6 28.6 22.1 32.2 23.9 20.7 14.6 24.5 37.5 30.6 28.8 37.7 25.4 19.9 19.1 26.9 
IP09b_B Woning Raaieind 2 - zijgevel 5 35.1 32.1 25.6 35.7 26.3 23 16.9 26.8 39.2 32.4 30.6 39.5 28.7 23.8 22.4 30.31 
IP10_A Woning Boederij Wildzang 1.5 8 4.9 -1.6 8.5 13.3 10 3.9 13.8 26.9 19.8 18.4 27 .2 11.7 0.7 5 12.7 
IP10_B Woning Boederij Wildzang 5 9.7 6.5 0.1 10.2 14.2 10.9 4.9 14.7 28.5 21.4 20.1 28.9 13.9 2.9 7.1 14.8 
IP11_A Woning Boederij laarhaven 1.5 11 .3 8.2 1.8 11 .8 16.6 13.4 7.3 17.2 26.6 19.6 18.1 26.9 8.3 -1 1.5 9.3 
IP11_B Woning Boederij laarhaven 5 12.5 9.3 2.9 13 17.5 14.2 8.2 18.1 28.2 21 .1 19.7 28.5 10.4 1.1 3.6 11.4 
IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 37.4 34.3 27.9 37.9 1.3 -2.1 -8 1.9 58.5 51.7 50 58.8 19.3 9.4 12.5 20.3 
IP12b_B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 39 35.9 29.5 39.6 2.4 -1 -6.8 3 59.6 52.8 51 .1 60 20.9 10.7 14.2 21 .9 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 39.6 36.5 30.1 40.1 22.4 19.1 13 22.9 53.2 46.5 44.6 53.5 19.7 14 13.3 21 .2 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Melkamp) 5 41 .5 38.4 31 .9 42 23.1 19.8 13.8 23.7 55.1 48.4 46.5 55.4 21 .3 15.1 14.8 22.7 : 
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208000 



Ontsluitingsvariant 3 - 2022 met CVI - Representatieve bedrijfssituatie CVI LBPISIGHT - Nieuwegein 

8 feb 2012, 10:14 
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Wegver1<eerslawaai - RMW-2006, [Wegver1<eer - Piek - Piek - Var 3 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief eVil] Geomilieu VI 91 
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Naam OmschriJvlng Hoogte Raaleind Venloseweg Venrayseweg Grubbenvorsterweg 

Daa Avond Nacht Lden Dac Avond Nacht Lden Daa Avond Nacht Lden Dag Avond Nacht Lden 

IP02b_A Waning Venlaseweg 79 - zijgevel 1.5 44.2 41.2 34.7 44.8 37.4 34.2 28.1 38 39.2 32.4 30.6 39.5 36.7 33.7 30.7 38.7 

IP02b_B Woning Venlaseweg 79 - zijgevel 5 45.3 42.2 35.7 45.8 37.7 34.5 28.4 38.3 40.4 33.6 31 .9 40.8 37.8 347 31.7 39.8 

IP02c_A Won ing Venlaseweg 79 - vaargevel 1.5 44.1 411 34.6 44.7 48.3 45.1 39 48.9 39.4 32.6 30.9 39.8 36.2 33.2 30.2 38.2 

IP02c_ B Waning Venlaseweg 79 - voorgevel 5 45.2 42.1 35.7 45.7 46.8 45.6 39.5 49.4 40.3 33.5 31 .8 40.7 37.2 34.3 31 .2 39.2 

IP02a..A Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 1.5 19.6 16.8 10.3 2004 30.4 272 21.1 31 24.9 17.8 16.4 25.2 19.9 10.4 13.5 21 .1 

IP02a_B Waning Venlaseweg 79 - achter gevel 5 22,6 19.6 13.1 23.2 32.9 29.7 23.6 33.4 31.7 24.6 2:3.1 31 .9 25.3 15.1 18.8 26.4 
IP07b_A Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 1.5 10.4 7.3 0.8 10.9 56.3 53.1 47 56.9 28.9 22.1 20.4 29.3 2.4 -6.3 -4.4 3.4 

IP07b_B Waning Venlaseweg 75 - vaargevel 5 11 ,1 8 1 5 11 .6 55.5 52.3 46.2 56.1 30.5 23.6 22.1 30.9 4 -5 -3 4.9 

IP04_A Waning Venlaseweg 34 1.5 12.7 9.5 3.2 13.2 42.6 39.4 33.2 43.1 23.8 16.7 15.3 24.1 19.6 2.9 13.2 20.6 

IP04_B Waning Venlaseweg 34 5 17.9 148 8.3 18.4 44.6 41.4 35.3 45.2 29.3 22.3 20.8 29.!1 23.9 7.2 17.5 25 

IP05_A Waning Venlaseweg 32 15 8.7 5.6 -0.8 9.2 50.4 47.2 41 .1 51 23.9 16.9 1S.4 24.2 16.3 1 10 17.4 
IP05_B Waning Ven laseweg 32 5 12.3 9.2 2.8 12.8 51 47.7 41.7 51 .5 28.4 21.4 19.8 28.7 21.3 3.1 15 22.4 

IP06a..A Waning Venlaseweg 30 - zijgevel 15 18.9 15.9 9.4 19.5 45.1 41 .9 35.8 45.7 31.4 24.6 22.9 31 .7 17.4 7.2 11 18.6 
IP06a_B Woning Venloseweg 30 - zijgevel 5 19.9 16.8 10.3 20,4 46 42.7 36.7 46.5 32.9 25.9 24.3 33.2 19.2 8.7 12.8 20.4 

IP06b..A Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 1.5 8 4.9 -1.5 8.6 50.8 47.6 41 .5 51 .4 23 16 14,4 23.3 16.6 -0.5 10.2 176 

IP06b_B Waning Venlaseweg 30 - vaargevel 5 9.7 6.5 0.1 10.2 51 .4 48.1 42 51 .9 24.3 17.3 15.8 24.6 18.3 1.3 11 .9 194 

IP08_A Waning Venlaseweg 28 1.5 13.3 10.3 3.8 13.9 52 48.8 42.7 52.6 25 18 16.5 25.3 15.3 4.5 8.9 16.4 
IP08_ B Waning Venlaseweg 28 5 15 11 .9 5.4 15.5 52.2 48.9 42.8 52.7 26.8 19.7 18.3 27.1 17.3 5.9 10.9 18.5 

IP07a_A Waning Venlase weg 75 achtergevel 1.5 17.8 14.8 8.3 18.4 40.3 37.2 31 40.9 29.2 22.4 20.6 29.5 17.4 7.7 11.1 18.7 

IP07a_B Waning Venlase weg 75 achtergevel 5 18.7 15.6 9.1 19.2 42.1 38.9 32.8 42.7 30.3 23.4 2'1.8 30.6 19.3 9.2 12.9 20.5 
IP03b_A Waning Venlose weg 36 - zijgevel 1.5 33 30 23.5 33.S 42.2 39 32.9 42.8 39.4 32.6 30.8 39.7 22.5 184 16.4 24.3 
IP03b_B Woning Venlase weg 36 - zijgevel 5 34.3 31 .2 24.8 3'L8 43.5 40.3 34.2 44 40.5 33.6 31.9 40.8 24.9 20 18.8 26.6 

IP03a..A Waning Venlase weg 36 - vaargevel 1.5 17.7 14.6 8.2 18.2 49.4 46.2 40.1 50 27.1 20.2 18.6 27.4 18.6 4.7 12.1 19.6 
IP03a_B Waning Venlase weg 36 - vaargevel 5 20.3 17.2 10.8 20.8 50.1 46.9 40.8 50.7 31.6 24.7 2:i.1 31 .9 23 9.2 16.5 24.1 

IP01a..A Waning Raaieind 3 - zijgevel 1.5 33.9 30.9 24.4 34.4 26.5 23.3 17.1 27.1 36.5 29.6 28 36.8 37.6 34.7 31 .6 39.7 
IPOla_B Waning Raaieind 3 - zijgevel 5 35.2 32.2 25.7 35.7 27.9 24.7 18.6 28.5 39 32.1 30.5 39.3 38.5 35.5 32.5 40.5 
IP01c..A Waning Raaieind 3 - vaargevel 1.5 32.1 29 22.6 32.6 17.2 14 79 17.7 41 .6 34.9 32.9 41 .9 42.5 39.6 36.5 44.6 
IPOlc_B Waning Raaieind 3 - vaorgevel 5 33.3 30.3 23.8 33.9 16.2 14.9 6.9 18.8 43.6 36.9 35 43.9 43 40.1 37 45 
IPOlb_A Waning Raaieind 3 - achtergevel 1.5 11.4 8.3 1.9 11 .9 12 6 9.3 3.4 13.2 34.9 28 26.3 35.2 27 21 .3 20.7 28.5 
IPOlb_B Woning Raaieind 3 - achtergevel 5 16 12.9 6.5 16.6 17.1 13.7 7.8 17.7 37.9 309 2,1.4 382 30.4 23.6 23.9 31 .7 
IP09c_A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 39.9 36.8 30.4 40.4 15.7 12.5 64 16.3 49.5 42.8 40.9 49.8 14.7 4.6 8.4 16 
IP09c_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 42 38.9 32.5 42.5 16.2 12.9 6.9 16.7 51 44.2 42.4 51 .3 16.7 6.5 10.4 17.9 
lP09a..A Woning Raaieind 2 - vaargevel 1.5 41.9 38.8 32.4 42.4 24.9 21 .7 15.6 25.5 37.8 309 29.4 38.2 22.2 17.4 16 23.9 
IP09a B Waning Raaieind 2 - vaargevel 5 44.1 41 34.6 44.6 26.9 23.7 17.6 27.5 39 32.1 30.5 39.3 25.1 204 '18.9 26.8 
jP09b=A Waning Raaieind 2 - zijgevel 1.5 31 .6 28.6 22.1 32.2 23.9 20.7 14.6 24.5 37.5 30.6 28.8 37 7 25.1 19.8 18.7 26.6 
IP09b_B Waning Raaieind 2 - zijgevel 5 351 32.1 25.6 35.7 26.3 23 16.9 26.8 39.2 32.4 30.6 39.5 26.7 23.7 22.4 30.3 
IP10_A Waning Baederij Wildzang 1.5 6 4.9 -1 .6 8.5 13.3 10 3.9 13.8 26.B 19.8 18.3 27.1 19.9 1.5 13.5 21 
IP10_B Waning Baederij Wildzang 5 9.7 6.5 0.1 10.2 14.2 10.9 4.9 14.7 28.5 214 20 28.8 21 .6 3.3 15.2 22.6 
IP11_A Waning Baederij Laarhaven 1.5 11 .3 8.2 1.8 11 .8 16.6 13.4 7.3 17.2 26.6 19.6 18.1 26.9 19.2 0.3 12.9 20.3 
IP11_ B Waning Boederij Laarhaven 5 12.5 9.3 2.9 13 17.5 14.2 8.2 18.1 28.1 21 .2 19.6 28.5 21 1 2.1 14.7 22.1 
IP12b_A Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 1.5 37.2 34.2 27.7 37.8 1.3 -2.1 -7.9 1.9 58.5 51 .7 50 58.8 20.3 9.1 13.6 21 .3 
IP12b_ B Meikamp 94 (gevel Venrayseweg) 5 38.9 35.8 29.3 39.4 2.5 -1 ·6.8 3 59.6 52.8 51 .1 59.9 21 .5 10.3 14.8 22.5 
IP12a_A Meikamp 94 (gevel Meikamp) 1.5 39.6 36.5 30.1 40.1 22.4 19.2 13 229 53.2 46.5 44.6 53.5 21.4 14 15 22.7 
IP12a B Meikamp 94 (gevel Meikamp) 5 41 .5 38.4 31.9 42 23~~ 13.8 23.6 55.1 48.4 46.5 55.4 23 15.1 16.5 24.2 



Ontsluitingsvariant 3 Autonoom 2022 - RBS 

8 feb 2012, 08:18 

378000 

207000 
Wegverileerslawaai - RMW-2006, [Wegver1<eer - Piek - Piek - Var 3 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusief CV1)], Geomilieu VI 91 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

Lden 
Inclusief groepsreducties 

208000 



Nieuwaan Ie leggen weg 
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Nieuwe aan te leggen weg variant 1 
24 feb 2012, 10:54 

379200 

~e 
~ 09b , 

37BBOO 

0_ ••• _0 • •• • _~ ••• .. ----~- .. ----~ 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

~~'Wl Bodemgebied 
Gebouw 

:_::~ ::: :::: :::: ] Grid 
Hooglelijn 
Scherm 

<1 Toetspunt 
Weg 

schaal = 1 2500 

207400 207600 
Wegver1<eerslawaai - RMW-2006, [Wegver1<eer- Gemiddelde - Kopie van Var 1 Autonoom = 2012+10 = 2022 (inclusiefCVI)], Geomilieu VI 91 



Items 
Nleow aan Ii! leQQM WeQ 

Model: Kopl.e van ViJr 1 Autonoom - 2012-10 2022 (inclu.5l.ef eVIl 
G£oep: (hoofdgroc~) 

Ll.)st. Vi1n Wegen, voo:- rekcmncthode W>1gv("rkeersl<lwaa.l - RMW-200G 

C:,~-p Naam omschr~ t'n.\."04~t.\~ Hb.ron ¥""ede~ 'JUGt VitI'\', VtX',H v (I.Vl maDI ~'fA) x;:t{U. MR(N, 1.YIDI LVrM J.vuu l.V(94 I I'CVrD~ JoC".JfM HV~:U XV('P-U :tVHJ~ IVfAJ ~'na 3VIN_ 
"oIu.,loo 'II P.E-gem C"'J •••. luna Intenntl!it D'.7.5 110 0-;0 60 iO :.Oq o.~ Q."a 10.33 1.25 

Geomilieu V1.91 27-02-2012 13:20:50 
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Bijlage VIII 
Railverkeer 

LBPISIGHTII 

R085053ab.00001 .kk 11 juni 2012 



Contour Lijnen 

Peiljaar: 

R2008 (v 06/11) 

Dagdeel: Lden 

68 dB(A) 

Opp: 5.00 km2 

65 dB(A) 

Opp: 9.15 km2 

60 dB(A) 

Opp: 19.82 km2 

55 dB(A) 

Opp: 39.51 km2 

50 dB(A) 

Opp: 76.00 km2 

Aswin 

DeltaRail 



peiljaar IR2008 (v 06/11) 

traject 765 

kilometerstand 73058 

~ 
~ 
~ 
t--2-
r-i­
~ 

o 

Afstand Waarnemer 

Hoogte Waarnemer 

Hoogte Spoor 

Hoogte Scherm 

Afstand Scherm 

Overzijde Spoor 

Bodemfactor 

5C 

5.C 

2 .C 

DC 

4.E 

O.C 

Q.f 

Aswin Immissieberekening 

meter 

meter 

meter 

meter 

meter 

I-I kilometer begin 41500 

kilometer eind 76000 

aantal sporen 1 

o 

101 1001 10001 

dag 

avond 

nacht 

fractie bebouwd etmaal 

fractie zacht Lden 

AEA Technology Rail BV 

versie 1 

zone 100 

Immissie Indicatie 

zonder Immissie met 



peiljaar IR2008 (v 06/11 ) 

traject 765 

kilometerstand 73058 

J£. 
,1Q. 

Aswin Immissieberekening 

I . I kilometer begin 41500 

kilometer eind 76000 

aantal sporen 1 

o 

versie 1 

zone 100 

~ 
~ 
~ 

~ -r O ___ .,./ 

Afstand Waamemer 

Hoogle Waamemer 

Hoogte Spoor 

Hoogte Scherm 

Afsfand Scherm 

Overzijde Spoor 

Bodemfactor 

20 
511 

2.0 

0.0 

4.5 

00 

0.8 

101 1001 10001 

Immissie Indicatie 

meter zonder Immissie met 

meter 

meter dag 

meter avond 

meter nacht 

fractie bebouwd etmaal 

fractle zacht Lden 

AEA Technology Rail BV 



peiljaar IR2008 (v 06/11 ) 

traject 765 

kilometerstand 73058 

Aswin Immissieberekening 

1·1 kilometer begin 41500 

kilometer eind 76000 

aantal sporen 1 

o 

versie 1 

zone 100 

-
Afstand Waarnemer 

Hoogte Waarnemer 

Hoogte Spoor 

Hoogte Scherm 

Afstand Scherm 

Overzijde Spoor 

Bodemfactor 

3f 

5.C 

2,C 

or 
4.E 

O.C 

_D.E 

101 1001 10001 

Immissie Indicatie 

meter zonder Immissie met 

meter 

meter dag 

meter avond 

meter nacht 

fractie bebouwd etmaal 

fractie zacht Lden 

AEA Technology Rail BV 



r 
peiljaar IR2008 (v 06/11 ) 

traject 765 

kilometerstand 73058 

.R 
J.Q.. 
..J!.. 
-2. 
--.1.. 

Aswin Immissieberekening 

1·1 kilometer begin 41500 

kilometer eind 76000 

aantal sporen 1 

o 

versie 1 

zone 100 

.2. -
o 

Afstand Waarnemer 

Hoogte Waarnemer 

Hoogte Spoor 

Hoogte Scherm 

Afstand Scherm 

Overzijde Spoor 

Bodemfactor 

65 

5.0 

2.0 

0.0 

4.5 

0.0 

08 

101 1001 10001 

Immissie Indicatie 

meter zonder Immissie met 

meter 

meter dag 

meter avond 

meter nacht 

fractie bebouwd etmaal 

fractie zacht Lden 

AEA Technology Rail BV 



Bijlage IX 
Scheepvaart 

LBPISIGHTiI 

R085053ab.O0001.kk 11 juni 2012 



( 

Scheepvaart - jaargemiddelde 
24 jan 2012, 12:04 

380000 

379500 

379000 

378500 

208000 
Induslrielawaai - IL, [Scheepvaarl - Scheepvaarl huidig (2012)] , Geomilieu V1.91 

• 

DC 

208500 

LBPISIGHT - Nieuwegein 

Bodemgebied 

Delail punlbron 

Gebouw 

Hooglelijn 

Mobiele bron 

Scherm 

Elmaalwaarde 

45- 50 dB(A) 

50 - 55 dB(A) 

55 -60 dB(A) 

60- 80 dB(A) 

V 
3O~ m 



Items 
Schee!lvaart 2012 

~odel: 

Groep: 

Scheepvaart huidig (2012 ) 
Scheepvaart - Scheepvaart 
Scheepvaart 201:~ 

Lij st van Mobie.Le bran, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Naam 

Sclt-OOB 
Sen-OOR 

ClIo.d)r, 
Schapen beroe:ps,vaart - sluis Samsb 2008-200"» 
Schepen reeL vaart - slu1.s Samsb 2008-2009 

Geomilieu V1.91 

ISO H 

3.00 
1. 50 

ISO M 1!1le!. Aantal (D! 
11. 00 £!~e.n waarde 6C 
11. 00 Eigen waarde 27 

Aantal (;\1 Aantal (ll! 
17 
a 

Gem. snelheid , 
1 

Max. afst. 
25.00 
25,00 

Lw. Totaal 
IOS , 59 

96.66 

Lwr Totaal 
I08 .Sg 

96 _ 66 

26·01·201213:59:38 
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1 Inleiding 

Naar aanleiding van de hoogwateroverlast in 1993 en 1995 is besloten dat er aanvullende maat­
regelen nodig waren om de gebieden langs de Maas beter te beschermen tegen hoogwater. In dit 
kader zijn plannen uitgewerkt voor de aanleg van diverse hoogwatergeulen en andere rivierver­
ruimingsprojecten. Bij de uitvoering hiervan komen grote hoeveelheden ruwe grondstoffen 
(toutvenant) vrij. In een periode van 20 jaar gaat het naar verwachting om 15 tot 20 min. m3

. 

Om de uitvoering van een aantal van deze projecten mogelijk te maken en om het afgegraven 
materiaal op een maatschappelijk en bedrijfseconomisch verantwoorde wijze te kunnen verwerken, 
is het noodzakelijk dat er in de omgeving van de rivierverruimingsprojecten een centrale verwer­
kingsinstallatie (CVI) wordt gerealiseerd. De CVI zal in deze behoefte gaan voorzien voor het rivier­
verruimingsgebied tussen Venlo en Arcen. De installatie is gepland op een locatie ten zuiden van 
Grubbenvorst in de gemeente Horst aan de Maas, nabij de A6? 

Om de realisering van de CVI mogelijk te maken, zijn diverse vergunningen vereist en is een 
wijziging van het vigerende bestemmingsplan nodig. Ten behoeve van de besluitvorming over het 
nieuwe bestemmingsplan dient gezien de aard en omvang van het project tevens de procedure 
van een milieueffectrapportage (m.e.r.) te worden doorlopen. Voor dit MER en het nieuwe bestem­
mingsplan heeft LBPISIGHT in opdracht van de initiatiefnemer, CVI Haven Raaieinde B.v. een 
onderzoek luchtkwaliteit verricht. 

Het voorliggende rapport Luchtkwaliteit, opgesteld in opdracht van CVI Haven Raaieinde B.v. en in 

samenwerking met GrontmijlGroenplanning, is een bijlage van het MER en beschrijft: 
1. de huidige situatie met betrekking tot de luchtkwaliteit in het gebied zonder de voorgenomen 

activiteiten in het gebied met en zonder de autonome ontwikkelingen in het gebied; 

2. de effecten ten aanzien van de luchtkwaliteit die optreden ten tijde van de aanlegfase. In deze 
fase wordt het gebied 'omgeput' en wordt de verwerkingsinstallatie beperkt in werking gesteld. 
Ook zal in deze fase de bijbehorende haven worden gerealiseerd; 

3. de effecten ten aanzien van de luchtkwaliteit die optreden ten tijde van de eindsituatie, waarbij 
de verwerkingsinstallatie met de daarbij behorende haven volledig geexploiteerd wordt. 

Naast het aspect luchtkwaliteit is ook ten aanzien van de ontgronding en de verwerkingsinstallatie 
verder het aspect grof stof/waaivuil beschouwd. 
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2 Wettelijk kader 

2.1 Wet milieubeheer 

In de Wet milieubeheer zijn in hoofdstuk 5, titel 5.2 (Iuchtkwaliteitseisen) kwaliteitseisen ter 

bescherming van de gezondheid van de mens voor de buitenruimte opgenomen. In 2009 zijn 
aanvullende regels van kracht geworden om de bepalingen vanuit de Europese richtlijn 

luchtkwaliteit in de wetgeving op te nemen. 

De volgende regelgeving is van toepassing bij toetsing van de luchtkwaliteit: 
regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 en de uitgebrachte wijzigingen; 
EU-richtlijn luchtkwaliteit 2008 (2008/50/EG); 
beschikking EU van 7 april 2009 over derogatie. 

2.2 Grenswaarden 

In bijlage 2 van de Wet milieubeheer zijn de toetsingswaarden van de luchtkwaliteit voor verschil­

lende stoffen weergegeven. In het onderzoek zijn de berekende waarden getoetst aan de relevante 

grenswaarden, die geld en vanaf het jaar 2010. 

In tabel 2.1 zijn de grenswaarden voer de buitenlucht veer stikstefdioxide (N02) en fijn stof (PM 1O 

en PM2.S) weergegeven. Plandrempels en alarmdrempels plus de overige stoffen uit de wet worden 

in deze rapportage buiten beschouwing gelaten. Van de overige steffen, zoals zwaveldioxide, is 
algemeen onderbouwd dat deze in Nederland niet tot een overschrijding van de grenswaarden 

zullen leiden . 

Tabel2.1 
Grenswaarden \-Ig/m3 

Component 

N02 

Fijnstof PM10 

Fijnstof PM 2.5 

Vanaf 
Grenswaardel 

plandrempel 

1-1-2015 Grenswaarde 

1-1-2010 Grenswaarde 

11-6-2011 Grenswaarde 

Grenswaarde 

1-1 -2015 Grenswaarde 

Norm 
Omschrijving 

[~g/m31 

40 Jaargemiddelde concentratie 

Uurgemiddelde concentratie die 

200 maximaal 18 maal per jaar mag 

worden overschreden 

40 Jaargemiddelde concentratie 

24-uurgemiddelde concentratie, mag 

50 niet meer dan 35 maal per jaar 

worden overschreden 

25 Jaargemiddelde concentratie 

Tot 2015 is met betrekking tot PM2•5 in de EU-richtlijn luchtkwaliteit (2008/50/EG) aangegeven dat 

voor de jaren voorafgaand aan 2015 een overschrijdingsmarge van de grenswaarde is gekoppeld 
aan het kalenderjaar (plandrempel). 
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De plandrempels voor PM2.5 zijn in tabel 2.2. weergeven. 

Tabel2.2 
Plandrempel 

Jaar 

2011 

2012 

2013 

2014 

Plandrempel in jJgr3 

28 

27 

26 

26 

Vanaf 2015 is er voor PM2.5 een grenswaarde van 25 j.Jg/m3. Vanaf 201 0 geldt dit niveau als richt­
waarde. Recent zijn in het kader van de nieuwe richtlijn Luchtkwaliteit op diverse locaties in het 

Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit (LML) PM2.5 -metingen gestart. Daarnaast heeft het Planbureau 
voor de Leefomgeving een eerste slag gemaakt in het opzetten van de grootschalige concentratie­
kaart (GCN) voor PM2.5 . 

Hieruit blijkt dat in de regio Venlo de achtergrondconcentratie beneden 15 !!g/m3 blijft in het jaar 
2015 (bron: http://geodata.rivm.nl/gcn). Rekenmodellen zijn op dit moment nog niet aangepast om 
PM2.5 verspreidingen te berekenen, zodat in onderhavig onderzoek geen emissieberekeningen 

hiervoor zijn opgenomen. 

2.3 Derogatie 

Op 1 augustus 2009 is de AMvB Derogatie in werking getreden, waardoor Nederland uitstel heeft 
gekregen van de Europese Unie om aan de grenswaarden te voldoen . Voor de fijn stof PM10 was 
voor aile zones en agglomeraties vrijsteiling verleend voor de daggemiddelde grenswaarde tot 

11 juni 2011 . 
V~~r stikstofdioxide geldt het uitstel voor aile zones en agglomeraties tot 1 januari 2015, met uit­
zondering van Heerlen/Kerkrade. Hiervoor geldt het uitstel slechts tot 1 januari 2013. 
Tot 2015 geldt voor stikstofdioxide (N02) een verhoogde grenswaarde van 60 j.Jg/m3 voor de jaar­

gemiddelde concentratie en 300 j.Jg/m 3 als uurgemiddelde concentratie. De verhoogde waarden 
zijn opgenomen in de voorschriften van bijlage 2 van de Wet milieubeheer (voorschrift 2.1 a en 
voorschrift 4.2). 

2.4 ToepasbaarheidbeginseJ 

Op vrijdag 19 december 2008 is een wijziging van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 
(RBL) in werking getreden. Met deze wijziging wordt het 'toepasbaarheidbeginsel' ge'lntroduceerd. 

Dit beginsel geeft aan op welke plaatsen de luchtkwaliteitseisen toegepast moeten worden : de 
werkingssfeer en de beoordelingssystematiek. Dit is een uitwerking van bijlage III uit de nieuwe 
Europese Richtlijn betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa (2008/50/EG) . 

Uit bijlage III , onder A sub 2 van de richtlijn voigt dat op de volgende locaties geen beoordeling van 
de luchtkwaliteit plaatsvindt. 

Op locaties die zich bevinden in gebieden die niet publiekelijk toegankelijk zijn en waar geen 
vaste bewoning is. 
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Op bedrijfsterreinen of terreinen van industriele inrichtingen, waarop aile relevante bepalingen 

inzake gezondheid en veiligheid op het werk gelden (hier gelden de Arbo regels). Hieronder 
valt ook de (eigen) bedrijfswoning. Wanneer een terrein wei publiekelijk toegankelijk is, dan 
dient de luchtkwaliteit wei te worden beoordeeld. 

Op de rijbaan van wegen, inclusief de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter 
toegang tot de midden berm hebben. 

Voor onderhavige situatie betekent dit dat bij de dichtbijgelegen woningen van derden getoetst 
moet worden . 

2.5 Zeezoutcorrectie 

Ten aanzien van de grenswaarden voor fijnstof mag gecorrigeerd worden voor de aanwezigheid 
van zeezout in de lucht. Volgens de Regeling beoordeling luchtkwaiiteit 2007 mag voor de regio 
rond Raaiend (gemeente Horts aan de Maas I gemeente Venlo) een correctie van 3 !-Ig/m3 worden 
aangehouden. Tevens mag een correctie van zes dagen toegepast worden op het aantal over­
schrijdingsdagen van de berekende 24-uurgemiddelde concentratie van 50 microgram per ma 
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3 Locatie 

3.1 Aigemeen 

De locatie ligt ten zuiden van Grubbenvorst in de gemeente Horst aan de Maas. De locatie, bekend 

als Raaieind, ligt aan de Maas tussen kilometerraai 111 en 112. In figuur 3.1 is de luchtfoto van de 
huidige locatie weergegeven. Het totale gebied heeft een oppervlak van circa 42 hectare, waarvan 
12 hectare haven, 15 hectare bedrijfsterrein en 15 hectare natuur, bos en oevers. Een deel van het 
gebied wordt momenteel nog gebruikt voor landbouwdoeleinden. De woningen die in directe nabij­
heid van het gebied zijn gelegen, betreffen voornamelijk vrijstaande woningen met bedrijfsop­
stallen. 

Figuur 3.1 
Luchtfoto met plangebied 

Ten zuiden van het plangebied ligt de rijksweg A67 en het industrieterrein Venlo . Ten oosten van 
het plangebied ligt de rivier de Maas en ten westen ligt de rijksweg A73 . Aan de westzijde van het 
plangebied ligt de spoorlijn Nijmegen - Venlo, aangeduid als traject 765. 
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3.2 Huidige situatie 

In de huidige situatie is sprake van wegverkeer, scheepvaart en treinverkeer in de omgeving. Op 

basis van de grootschalige concentratiekaarten voor Nederland (GCN) 1, liggen de achtergrond­
concentraties voor de maatgevende stoffen stikstofdioxide en fijn stof ter hoogte van het plan­

gebied op respectievelijk 29 en 27 flg/m3 jaargemiddeld voor 2011. Dit betreffen berekende jaar­
gemiddelde concentraties op basis van het landelijk meetnet, en geven de gemiddelde waarde 
voor oppervlak van 1 km2

. Uit de GCN-gegevens blijkt dat in 2011 geen overschrijding van de 
grenswaarden optraden. 

In de gemeente Horst is door de Provincie Limburg recentelijk eveneens een meetpunt voor fijn 
stot ingesteld2

. Hiervan zijn echter nog geen jaargemiddelde concentraties beschikbaar, zodat 

geen vergelijking kan worden gemaakt met de berekende achtergrondwaarden uit het landelijk 
meetnet. 

3.3 Referentiesituatie - situatie 2020 autonoom 

De autonome ontwikkelingen in het gebied betreft voornamelijk de toe name van het verkeer door 
onder andere de verdere ontwikkeling rondom het studiegebied zoals bijvoorbeeld Greenportlane. 
Ten aanzien van het railverkeer zijn geen verdere relevante ontwikkelingen bekend en ten aanzien 
van de scheepvaart wordt verwacht dat niet het aantal schepen, maar het tonnage per schip zal 

toenemen . De situatie 2022 wordt in het MER verder beschouwd als de reterentiesituatie. Om de 
referentiesituatie ten aanzien van luchtkwaliteit te kunnen beoordelen zijn dus de verkeersge­
gevens voor 2022 nodig. Echter, de prognose van Rijkswaterstaat voor de rijkswegen A67 en A73 
gaat niet tot 2022 maar tot 2020. Bij de berekeningen in de navolgende hoofdstukken is daarom 
uitgegaan van de verkeersgegevens voor 2020. 

http://geodata. rivm. nl/gcnl 
2 Meetgegevens vanaf november 2011 . http://luchtkwaliteit.limburg.nl/ 
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4 Voorgenomen initiatief 

4.1 Aigemeen 

Voordat de verwerkingsinstallatie CVI Haven Raaiend met bijbehorende haven volledig geex­

ploiteerd kan worden , dient deze eerst gebouwd en aangelegd te worden. De aanlegfase 
(omputten) is tijdelijk van aard en wordt gefaseerd binnen een tijdsbestek van circa drie jaar 
uitgevoerd. Na drie jaar zal CVI Haven Raaiend met bijbehorende haven volledig geexploiteerd 
kunnen worden. Voor de volledige beschrijving van de fasering wordt verwezen naar het akoes­
tisch rapport dat eveneens als bijlage bij het MER wordt gevoegd. 

4.2 Aanlegfase 

De meest bepalende fase tijdens de aanlegfase voor het luchtkwaliteitonderzoek, is de fase 
waarbij in het tweede jaar in het noordwestelijke deel van het gebied toutvenant en in het 
noordoostelijke deel de dekgrond wordt gewonnen en gebruikt voor de verdere aanvulling van de 
taluds. Dit vanwege de nabijheid van woningen van derden. In het gebied zullen twee hydraulische 

kranen, 1-5 dumpers, twee wielladers/bulldozers en een diesel aangedreven zandzuiger in werking 
kunnen zijn. De grondverzetmachines werken maximaal tien uur in de dagperiode en de zuiger 
twaalf uur in dag-, drie uur in de avond- en een uur in de nachtperiode. De verwerkingsinstallatie 
zal dan gedeeltelijk in werking worden gesteld. Het ontvangstgedeelte en het scheepsverladings­
gedeelte zijn vanwege het ontbreken van de haven dan nog niet aanwezig. Het met de zuiger 
gewonnen toutvenant in het gebied wordt door middel van een scheprad ontwaterd en door de 
verwerkingsinstaliatie geleid. Het was- en morsverlies zal in de zuidelijke haven worden gestort. De 
afvoer van het gerede product zal vanwege het ontbreken van de haven plaatsvinden door middel 

van een tijdelijke loswal aan de Maas en per as. Via een trechter op de wal, een opvoerband en 
een zwenkband worden de schepen beladen. Ten aanzien van deze losinstallatie is uitgegaan van 
een maximale dagcapaciteit van 7.500 ton per dag. Uitgaande van een laadvermogen van 30 ton 
per vrachtwagen rijden per dag maximaal 250 vrachtwagens van het laadpunt van de verwerkings­
installatie naar deze tijdelijke losinstallatie aan de Maas. 

4.3 Exploitatiefase 

De exploitatiefase is de situatie waarbij de CVI Haven Raaieind met bijbehorende haven volledig in 
werking is. Er is dan sprake van een constante aanvoer en verwerking van toutvenant dat door de 
verwerkingsinstallatie wordt geleid. De verwerkinginstallatie wordt gevoed vanuit het elektriciteits­
net. De afvoer van zand en grind vindt plaats per schip en per as. De verwerkingscapaciteit van de 
installatie bedraagt circa 1 miljoen ton per jaar, hetgeen bij 250 werkbare dagen neerkomt op een 
gemiddelde verwerkingscapaciteit van circa 4.000 ton per dag. De installatie zelf is ontworpen op 
een productiecapaciteit van 6.000 ton per dag. De afvoer van het materiaal is, vanwege de aan­
wezige voorraaddepots, niet gekoppeld aan de productiecapaciteit van de installatie. Door CVI 
Haven Raaieinde B.v. is aangegeven dat er meer dan twaalf dagen per jaar sprake kan zijn van 
een afzet van 14.500 ton per dag. Hiervan zal circa 10.000 ton per schip en 4.500 ton per as 
worden afgevoerd . 
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De verwerkingsinstallatie zal op werkdagen in werking zijn van 06.00 tot 22.00 uur. De aanvoer 
van toutvenant met schepen en de afvoer van zand en grind met schepen zal eveneens tussen 

06.00 en 22.00 uur plaatsvinden . De afvoer van zand en grind per as vindt aileen plaats tussen 
06.00 en 19.00 uur. In tabel 4.1 is de capaciteit van de verwerkingsinstallatie nader uitgewerkt. 

Tabel4.1 
Capaciteit verwerkingsinstallatie nader uitgewerkt 

Dag Avond Nacht 
07.00-19.00 19.00-22.00 06.00-07.00 

uur uur uur 

Aanvoer - gemiddeld 

Capaciteit verwerkinginstaliatie op jaarbasis in ton 1000000 

250 werkbare dagen op jaarbasis 250 

Dagcapaciteit 4000 

Aantal schepen met gemiddeld laadvermogen van 700 ton 5,7 4,3 1,1 0,3 

Afvoer - gemiddeld 1000000 

Aantal werkbare dagen 250 

Dagcapaciteit 4000 

Afvoer per schip 50% 2000 

Aantal schepen gemiddeld laadvermogen van 700 ton 2,8 2,1 0,5 0.2 

Afvoer per vrachtwagen 50% 2000 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 67 62 0 5 

Afvoer - maximaal 

Maximale afvoer capaciteit - lolaal 14500 

Maximale afvoer capaciteit - per schip 10000 

Aanlal schepen mel gemiddeld laadvermogen van 700 Ion 14,3 10,7 2,7 0,9 

Maximale afvoer capaciteit - per as 4500 

Aantal vrachtwagens gemiddeld laadvermogen van 30 ton 150 130 0 20 

In het MER zijn drie ontsluitingsroutes beschouwd voor het verkeer van en naar de verwerkings­
installatie. Deze drie varianten zijn in het luchtkwaliteitonderzoek ook onderzocht 
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5 Modellen 

5.1 Aigemeen 

De berekeningen zijn uitgevoerd met Geomilieu versie 1.91 van DGMR. De referentiesituatie en 
twee onderscheidende fasen zijn doorgerekend, namelijk : 

de aanlegfase zoals beschreven in paragraaf 4.2; 

de exploitatiefase zoals beschreven in paragraaf 4.3 met drie verschillende ontsluitingsopties. 

De toetsing van de luchtkwaliteitseisen heeft plaatsgevonden bij de dichtstbijgelegen woningen 
buiten de inrichtring. Bij deze woningen zijn enkele toetspunten in het rekenmodel aangebracht. In 
figuur 5.1 zijn de toetspunten weergegeven. 

Figuur 5.1 
Overzicht locatie en toetspunten (rode puntlocaties). 
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5.2 Aanlegfase 

De grondverzetmachines voor het afgraven van de dekgrond en de zuiger voor het winnen van het 
toutvenant zijn in het luchtkwaliteitmodel opgenomen als puntbronnen. De vrachtwagens rijdend 
van en naar de tijdelijke loswal aan de Maas zijn ingevoerd als wegbronnen . De verwerkings­
instaliatie zelf wordt aangesloten op het elektriciteitsnet en is in het rekenmodelluchtkwaliteit 
daarom niet opgenomen als emissiebron. De zand- en de grinddepots zijn wei opgenomen als 
verstuivingbronnen. De schepen, die in deze fase het product aileen nog maar afvoeren, zijn buiten 
de inrichting als langwerpige oppervlaktebronnen gemodelleerd. Deze zijn over een afstand van 
circa 2 km stroom op- en afwaarts nog toegerekend aan de activiteiten van CVI. 

Ook zijn in het model meerdere grondwallen aangelegd, die als bron voor fijn stof geen relevante 
rol spelen, omdat ze direct ingezaaid worden. De grondwallen hebben echter wei door hun hoogte 
invloed op de verspreiding van fijn/grof stof afkomstig van de overige bronnen, omdat ze als een 
obstakel in het landschap fungeren. De grondwallen bestaan uit dekgrond dat vrijkomt voordat de 
winning van toutvenant in het gebied plaatsvindt. 

De verschillende fasen van aanleg volgen elkaar over een periode van circa drie jaar op, waarbij 
de overgang van de ene naar de andere fase niet abrupt zal verlopen . Het is een dynamisch 

proces dat nog niet op maandniveau is gepland. Voor de berekening van de luchtkwaliteit zijn jaar­
gemiddelde concentraties berekend. De aanlegfase zoals is beschreven (zie ook jaar 2 - fase 5 
van het akoestisch onderzoek) vindt op basis van de huidige inzichten plaats in 2016. Deze fase is 

als slechtst denkbare gedurende het gehele kalenderjaar gemodelieerd en doorgerekend, temeer 
omdat met de geprognosticeerde achtergrondconcentraties van het aanvangsjaar 2013 is 
gerekend (door generieke maatregelen op nationaal niveau zullen de achtergrondconcentraties in 

de toekomst steeds lager komen te liggen). 
In figuur 5.2 is een overziel1t gegeven van de bronnen behorende bij de meest kritische fase ten 
tijde van de aanleg van CVI Haven Raaieind met bijbehorende haven waarbij ook een deel van het 

gebied omgeput wordt. 

Tevens zijn de wiellader, de vrachtwagens rijdend over de inrichting en de hydraulische kraan bij 

de loswal in de haven meegenomen in het rekenmodel. 

In bijlage I zijn de modellering van de bronnen weergegeven en zijn de invoerparameters per bron 
opgenomen voor de aanlegfase. 

5.3 Exploitatiefase 

De exploitatiefase is de situatie waarbij de CVI Haven Raaieind met bijbehorende haven voliedig in 
werking is. Er is dan sprake van een constante aanvoer en verwerking van toutvenant dat door de 
verwerkingsinstallatie wordt geleid. De afvoer van zand en grind vindt plaats per schip en per as. 
Bij de beoordeling van de luchtkwaliteit zijn meerdere zichtjaren relevant. Ten aanzien van de vol­
ledige exploitatiefase is het zichtjaar 2016 doorgerekend. Ook hier zijn de zand- en grinddepots 

opgenomen als verstuivingbronnen. Tevens zijn de wiellader, de vrachtwagens rijdend over de 
inrichting en de hydraulische kraan bij de loswal in de haven meegenomen in het rekenmodel. 
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In het MER worden in de exploitatiefase drie ontsluitingsroutes beschouwd voor het verkeer van en 
naar de verwerkingsinstallatie. Deze drie varianten worden in het luchtkwaliteitonderzoek ook 
meegenomen, hierbij wordt opgemerkt dat ontsluitingsvariant 1 de meest kritische variant is 
doordat deze langs de woningen op gaat. In figuur 5.2 is een overzicht gegeven van de drie 
verschillende ontsluitingsvarianten bij de volledige exploitatie van CVI Haven Raaieind. 

Figuur 5.2 
Ontsluitingsvarianten 

In bijlage II zijn de modellering van de bronnen weergegeven en zijn de invoerparameters per bron 
opgenomen voor variant 1. 
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5.4 Modelparameters en emissieberekeningen 

In de rekenmodellen is de dubbeltellingcorrectie toegepast. Deze dubbeltellingcorrectie in de 
achtergr0ndwaarde Is van toepassing als gerekend moet worden aan de luchtkwaliteit langs 
snelwegen. Het project heeft echter geen significante invloed op de verkeersintehsiteiten van de 
omliggende snelwegen. 

In de navolgende tabel is een overzicht opgenomen van de berekende emissies of emissiefactoren 
per relevante bron. 
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6 Rekenresultaten 

Zowel het model van de aanlegfase als het model van de exploitatiefase is doorgerekend. Tevens 
is inzichtelijk gemaakt wat de luchtkwaliteit bij de woningen zal zijn indien de voorgenomen 
plannen niet zullen plaatsvinden en het gebied zich autonoom ontwikkeld. 

De resultaten van de berekeningen in Geomilieu zijn per model en per parameter opgenomen in 
bijlage II Um VII. 

De grenswaarden voor bovenstaande parameters (zie hoofdstuk 2) zijn als voigt (uitgaande van 
toetsjaar 2020) . 

CONC_N02, jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide: 40 1l9/m3. 

CONC_PM1 0, jaargemiddelde concentratie fijn stof: 40 1l9/m3. 
LlM_N02, aantal overschrijdingen van de uurnorm voor stikstofdioxide: 18. 
LlM_PM10, aantal overschrijdingen van de etmaalnorm voor fijn stof: 35. 

6.1 Aanlegfase 

In bijlage III zijn vaar de aanlegfase bij de gehanteerde toetspunten, de berekende jaargemiddelde 
cancentratie stikstofdioxide en fijn stof weergegeven (resp. weergegeven als CONC_N02 en 
CONC_PM10), alsmede het aantal overschrijdingen van de uurnorm voor stikstofdioxide en het 
aantal overschrijdingen van de etmaalnorm voor fijn stof (resp. weergegeven als LlM_N02 en 

LlM_PM1O). 

Uit deze bijlage blijkt dat de grenswaarde voor stikstofdioxide op geen enkel toetspunt wordt 
overschreden. Ook het aantal overschrijdingen van de uurnorm voor stikstofdioxide (uurgemid­
delde concentratie van 200 I-Ig/m 3

) wordt niet overschreden . Hetzelfde geldt voor fijn staf: de 

jaargemiddelde grenswaarde wardt op geen enkel toetspunt overschreden en het aantal aver­
schrijdingen van de etmaalnorm voar fijn stof blijft onder de daarvoor geldende grenswaarde van 
35. 

6.2 Exploitatiefase 

In bijlage IV is voor de exploitatiefase met ontsluitingsvariant 1 voor de toetspunten, de berekende 

jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide en fijn stof weergegeven alsmede het aantal overschrij­
dingen van de uurnorm voor stikstofdioxide en het aantal overschrijdingen van de etmaalnorm voor 
fijn staf. 
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Uit deze bijlage blijkt eveneens dat de jaargemiddelde grenswaarde voor zowel stikstofdioxide als 
fijn stof op geen enkel toetspunt wordt overschreden. Ook het aantal overschrijdingen van de uur­
norm voor stikstofdioxide (uurgemiddelde concentratie van 200 IJg/m3

) wordt niet overschreden. De 
etmaalnorm voor fijn stof wordt gedurende de exploitatiefase in 2016 maximaal elf keer 
overschreden, hiermee wordt voldaan aan de norm. 

In bijlagen V en VI zijn de resultaten opgenomen voor de exploitatiefase met respectievelijk 
ontsluitingsvariant 2 en 3. Uit de bijlage blijkt hetzelfde beeld als voor ontsluitingsvariant: geen van 
de grenswaarden wordt op enig toetspunt overschreden. 

6.3 Autonome situatie 

In bijlage VII zijn de resultaten opgenomen voor de autonome situatie in het gebied. Hierbij is het 
zichtjaar 2020 gekozen. 

Uit deze bijlage blijkt eveneens dat de jaargemiddelde grenswaarde voor zowel stikstofdioxide als 
fijn stof op geen enkel toetspunt wordt overschreden. Ook het aantal overschrijdingen van de uur­
norm voor stikstofdioxide (uurgemiddelde concentratie van 200 IJg/m3

) wordt niet overschreden. De 
etmaalnorm voor fijn stof wordt gedurende de exploitatiefase in 2016 maximaal acht keer over­
schreden, hiermee wordt voldaan aan de norm. 
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7 Grofstof en waaivuil 

Bij de aanleg van CVI Haven Raaieind is een aantal activiteiten te onderscheiden. 
1. Het in den droge ontgraven van de dekgrond en het maken van ophogingen en geluidwallen 

en tijdelijk depots met dekgrond met behulp van hydraulische kranen, dumpers en/of wiel­

laders. 
2. De tijdelijke winning van zand met behulp van een zandzuiger voor het omputten van het 

gebied en het maken van de haven. 
3. Het klasseren van de zand en grind in de verwerkingsinstallatie inclusief het bandtransport van 

zand en grind naar de depots of silo's alsmede de afvoer van zand en grind naar de tijdelijke 
losinstallatie aan de Maas en de afvoer van zand en grind met vrachtwagens. 

Bij een volledige exploitatie van CVI Haven Raaieind is er sprake van aanvoer van toutvenant 
afkomstig van andere projecten langs de Maas. De schepen worden gelost door een kraan . Via 
banden gaat het toutvenant naar het voorraaddepot. Via een tunnelband wordt het toutvenant 
verder de installatie ingeleid. Via transportbanen wordt het geklasseerde zand en grind naar de 
diverse depots en silo's geleid. De fijnste zandfractie (0-0,25) en de fijne grindfractie (2-5) worden 
in open silo's opgeslagen. Verlading van zand en grind gebeurt grotendeels automatisch vanaf een 
aantal tunnels onder de diverse depots. Aileen producten die erg droog moeten zijn en wintervoor­

raden worden met de laadschop geladen. Het zand en grind wordt per schip of per as afgevoerd 
naar de eindbestemming. 

In veel gevallen dienen maatregelen te worden getroffen en voorzieningen te zijn aangebracht om 
het doel 'verspreiding buiten de inrichting van fijnkorrelig materiaal (zand en stof) te voorkomen' 
zoveel als mogelijk is te benaderen. Hierbij moeten de beste beschikbare technieken (BBT) 

worden toegepast. In juli 2006 heeft de Europese Commissie in het kader van de 'Integrated 
Pollution Prevention and Control' het 'Reference Document on Best Available Techniques on 
Emissions from Storage' vastgesteld. Dit referentiedocument betreffende de beste beschikbare 
technieken voor voorkoming van emissie bij op- en overslag van bulkgoederen of gevaarlijke 
stoffen wordt gebruikt om de maatregelen bij op- en overs lag van bulkgoederen te toetsen . 

Hieronder wordt per activiteit aangegeven of er kans is dat stofverspreiding plaatsvindt en welke 
maatregelen getroffen zijn om verwaaiing van stof conform BBT te vermijden. 

Bij activiteit 1 zal de verspreiding van stof wei optreden maar beperkt zijn, aangezien de laag grond 
die verwijderd wordt veelal redelijk vochtig is. Ais gevolg van het afwerpen van lading uit de bak 
van een dumper of wiellader kan eveneens stofverspreiding plaatsvinden. Geluidwallen die uit 
roofgrond zijn opgebouwd, zullen worden ingezaaid om verwaaiing te vermijden . Rijpaden zullen 
indien hier aanleiding toe is bevochtigd worden. 
Bij activiteit 2 is verwaaiing van stof niet aan de orde. De natte winning is geen bron van stof­

vorming . 
Bij activiteit 3 en ten tijde van de volledige exploitatie van CVI Haven Raaieind kan verwaaiing 
optreden bij de opslag van het gesorteerde materiaal in depots en de afvoer van materiaal per as. 
Het werkterrein wordt van de wind afgeschermd met de geluidwal van 6 meter hoog en het talud 

van de snelweg van 9,5 meter hoog. Het overige materiaal kan indien de weersomstandigheden 
hier onverhoopt aanleiding toe geven worden bevochtigd. 
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De vrachtwagens die het materiaal afvoeren worden met behulp van een laadtrechter beladen. De 
afvoerweg is verhard. De rijsnelheid op het eigen terrein is 20 tot 30km/uut. De afvoerweg wordt 
indien hier aanleiding toe is geveegd en/of bevochtigd. 

Ten tijde van de aanvoer van toutvenant van andere projecten langs de Maas wordt relatief vochtig 
materiaal aangevoerd. Verwaaiing kan optreden bij het lossen van de kraan in de lostrechter. 
De kraanmachinist zorgt ervoor dat het materiaal van een geringe hoogte In de lostrechter wordt 
gebracht. Het voorraaddepot bevat circa vier dagen productie en blijft derhalve gedurende de tijd 
dat het materiaal opgeslagen is vochtig. 

De maatregelen die door CVI Haven Raaieind getroffen zijn om de verspreiding van fijnkorrelig 
materiaal (grof stot) te voorkomen, voldoen aan de Beste Bestaande Technieken zoals beschreven 
in het 'R.eference Document on Best Available Techniques on Emissions from Storage'. 
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8 Conclusies 

Dit onderzoek luchtkwaliteit beschrijft: 
1. de huidige situatie met betrekking tot de luchtkwaliteit in het gebied zonder de voorgenomen 

activiteiten in het gebied doch inclusief de autonome ontwikkelingen in het gebied; 

2. de effecten ten aanzien van de luchtkwaliteit die optreden ten tijde van de aanlegfase. In deze 
fase wordt het gebied 'omgeput' en wordt de verwerkingsinstaliatie beperkt in werking gesteld. 
Ook zal in deze fase de bijbehorende haven worden gerealiseerd; 

3. de effecten ten aanzien van de luchtkwaliteit die optreden ten tijde van de eindsituatie, waarbij 
de verwerkingsinstallatie met de daarbij behorende haven volledig geexploiteerd wordt 

Naast het aspect luchtkwaliteit is ook ten aanzien van de ontgronding en de verwerkingsinstaliatie 
verder nog gekeken naar het aspect grof stoftwaaivuil. 

In de verschiliende rekenmodelien is uitgegaan van een slechtst denkbare situatie van een 
continue emissie door de geprojecteerde bronnen gedurende 250 werkdagen per kalenderjaar. 

Ten tijde van de aanleg is de slechtst denkbare fase voor het gebied doorgerekend. In de praktijk 
zal deze fase minder dan twaalf maanden duren en zijn de overige fasen als minder maatgevend 
te beschouwen gezien de opstelling van de bronnen over de gehele locatie. Ook zijn de bronnen in 
de praktijk niet gefixeerd op een punt binnen de inrichting, waardoor de emissie meer verspreid 
binnen de inrichting plaatsvindt. Tijdens de aanlegfase worden er geen overschrijdingen berekend 

van zowel de jaargemiddelde concentraties als de uurgemiddelde concentratie. Ook de etmaal­
norm voor fijn stof wordt niet overschreden. 

Ten tijde van de situatie waarbij CVI Haven Raaieind volledig wordt geexploiteerd zijn er geen 
overschrijdingen van de jaargemiddelde concentraties voor zowel stikstofdioxide en fijn stot. Ook 
het aantal overschrijdingen van de uurnorm voor stikstofdioxide (uurgemiddelde concentratie van 

200 IJgtm3
) wordt niet overschreden. De etmaalnorm voor fijn stof wordt maximaal elf keer per jaar 

overschreden, hierdoor wordt er voldaan aan de norm. 

Op basis van de rekenresultaten en de te verwachten praktijksituatie kan worden geconcludeerd 
dat het project geen aanleiding zal geven tot overschrijding van de grenswaarden voor stikstof­
dioxide en tijn stof conform de luchtkwaliteitseisen volgens bijlage 2 van de Wet milieubeheer. 

Ten aanzien van de score van de aanlegfase en de drie varianten van de exploitatiefase ten 
opzichte van de referentiesituatie kan het volgende geconcludeerd worden. 

De aanlegfase heeft de grootste invloed op de luchtkwaliteit in de omgeving. Het projectgebied 
zal dan zo'n 6% aan de achtergrondconcentratie fijn stof en stikstofdioxide bijdragen. 
Tijdens de exploitatiefase is er relatief weinig verschil tussen de drie ontsluitingsvarianten, 
waarbij geconcludeerd wordt dat onsluitingsvariant 1 een grotere invloed heeft op de lucht­

kwaliteit (maar minder groot dan de aanlegtase) . Het projectgebied zal in deze fase ongeveer 
5% aan de achtergrondconcentratie fijn stof en stikstofdioxide bijdragen. 
De autonome ontwikkeling van het verkeer in het plangebied zal zeit ongeveer 5% aan de 
achtergrondconcentratie fijn stof en stikstofdioxide bijdragen. 
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Het aspect luchtkwaliteit heeft daarom weinig invloed bij de keuze van een voorkeursvariant. 

Voor grof stof en waaivuil worden drie verschillende activiteiten onderscheiden , hierbij worden 

diverse maatregelen getroffen. 

1. Ten tijde van het ontgraven van de bovengrond zal de verspreiding van stof beperkt worden. 

Bij het ontgraven van de grond is deze veelal redelijk vochtig en zal deze gering verspreiden. 

De grondwallen die worden opgeworpen ten tijde van deze activiteiten zullen gelijk worden in 

gezaaid, hierdoor wordt verwaaiing vermeden. Rijpaden zullen bevochtigd worden als hier 

aanleiding voor is. 

2. Bij de natte winning zal er geen verwaaiing plaatsvinden, omdat dit geen stof bron is. 

3. Ten tijde van de volledige exploitatie van CVI Raaieind kan er verwaaiing optreden bij de 

opslag van het materiaal. Het terrein wordt door de grondwallen en door de snelweg die 

9,5 meter hoger ligt afgeschermd. Indien er aanhoudende droogte is en er aanleiding voor is 

zullen de depots worden bevochtigd. De wegen zullen worden geveegd en/of bevochtigd 

worden. Het materiaal dat wordt aangevoerd vanaf ander maasprojecten is re/atief vochtig, de 

enige stofbron is het lossen van de kraan in de lostrechter. Door het materiaa/ op geringe 

hoogte in de lostrechter te lossen, wordt er verkomen dat er verwaaiing plaatsvindt. 

De maatregelen die door CVI Haven Raaieind getroffen zijn om de verspreiding van fijnkorrelig 

materiaal (grof stof) te voorkomen, voldoen aan de Beste Bestaande Technieken zoals beschreven 

in het 'Reference Document on Best Available Techniques on Emissions from Storage'. 

LBPISIGHT BV 

ing. R. (Ries) van Harmelen dr. HAE. (Dirk-Jan) Simons 

ROB5053ab.00002 rvw /11 april 2012 
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CVI Raaieind 

Model : 

GrQep : 

Lucht~:rN'aliteit - rase S 
201-6 - sind:;! tuaue - !.ucntJ:wal.Lte 
(llooEdg:'oep 
4ilst van Oppe~llDk:e b~onnen , veor ~eken~athodc ~uchtkwaliteit - STACKS 

Groep It ..... ID Grp It> Naam Omschr . Vorm X-l 
61071 0 ber~ep$vaar~ deel 2 Rechthoef: 207!129 35 
61072 0 1 beroepsvaar: deel 1 Recht.l,c;e"k 208114 !<7 
61073 0 2- beroepsvaar, deel 3 Rechthcek 2082(19 55 
6107.0: 0 3 ~oe?svaa:tt deel ~ Reehthoek 209';20 16 
61088 0 1 racreatieva .. rt detl !\ecl!thcer. 208128.62 

61089 0 recteatievaart d~1 2 Rechthcer. 207"H.46 
61090 0 2 rec~atievaart detl 3 Rec!\t.hoek 206:::13.28 
61091 0 3 rec~eatievaaIt de~l 4 Rechthoolt 209::'14.12 
61555 0 Op- en ovnr<llaq ~"ndd"pots Reehthoelt 207607.81 
61.556 0 ~inde1:osie ",atrddej:-ots Reehthoek 20"~81.~2 

61557 0 Opr a~ ove~81aq gt.nd Rech1;hoeJo: 201612.15 
61559 0 trein baan~k 1 km RechthoeJo: 201114.82 
61560 0 train baanvdk 1 krr. Rechthoelo: 207276.43 
61561 0 trei:} baanva!: 1 krr R .. chv,oel: 207~6L 11 
61562 C Ue.!n baanvaj, 1 'w R .. ehthcek 201617 . 33 

61610 0 dro~ggrondvnrzet Recnthoe.k 2078H.12 
61611 0 Windaros.le :andsilo ' s Rechtitoek 207e28.3~ 
61612 0 Overs torten zands11o ' s Reclltr.cek 201629 . 3C 

Geomilieu V1.91 

invoergegevens aanlegfase 

'1 - 1 Ho05!t~! Rd.H Vormpunten omuek ° 22!::rvlal: 
380192 . 39 1.50 1.50 3161 . 78 1<09 .. 9 . 22 
380901 . 99 1.50 1.50 156~ . 3~ 60163 . 02 
378705. 62 1.50 1.50 486~ . 20 237965 . 04 
376604 . 99 1 .50 1.50 ~ . 16!'p . O!> 93789 . 0"7 
380891.19 1. 50 1.50 1565. 32 60763 . 02 

:;e0175 . 90 1.50 1.50 316"1 . 7<1 HO;\49 . 22 
37&60 . 62 1.50 1.50 4865.20 237965 . 04 
376~77 . 01 1.50 1.50 1691 . 05 9378~ . 07 
37994"/ . [l~ $ . 00 6.00 522 . 07 15ii~2 . 93 

379952 . 40 6 . 00 6.no 613 . B~ 2155L21 

378993.01 6 .00 6 . 00 4 28& .14 ~151.93 
380854 . 73 1.50 1.50 4 2211 . U 2.01,,0 . 07 
379779 . 16 1.50 1.!>0 4 2211. (3 24TIO . 01 
379697 . 90 1.50 1.50 ~ 2211 . 0 24"'70 .07 
377623 . 02 1.50 1. 0.0 4 2211.43 ~4768 .28 

379724 . 48 1.50 J . !.O 1328.08 84806 . 69 
378996. 48 17 . 00 17 . CIa ';6 . 19 IH.16 
379995 . ~8 17 . 00 17 . 00 46 . 19 lH.16 

16·0~2011 16:19:0S 
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CIII Raaleind [nvoergegevens aanlegfase 

MoCf~l : Luchty.walita~t - Fass 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

G~()eF : Ihoofdg::cp-pJ 
Lijst van Schoorstener. . vocr reken~e~hoQe Lucht~~aliteit - STACKS 

Groep itJJm 10 Grp . :0 Naam Omschr . Vorm X Y Hooote Rel . H Maab"ld HDilf . :nt. dia •. Ey.t. diam. =:VUs . }lOx 
6]]02 0 R65h '~iellader Punt ZOn07.59 379906.38 2.00 2.00 0 . 00 Elger. Iotaarde 0 . 30 0.40 0 .00016;;44 
61593 0 HKOOI Hydrauligcha k~aan Punt 201985.51 379322 . 29 1.50 1.50 1'1. 00 Eigen waarde 1.00 1. 10 0 . 00000000 
61594 0 HKOO:l Hydraulische kraan Punt 20'1916 . 13 379601 . S0 1. SO 1.50 1<1 . 00 Elgar. waarde 1.0C 1.10 o . oOln 2222 
61591 0 Dum!, 02 Dum!,,!!r Punt. 20ntlS . "!! 379268.93 1. SO LSO 1'1.00 Eigen wame 1.00 1.10 ::l. 00016H4 
61598 0 Zuiaa:: Zandzuiger Punt. 207a1<.39 379563. 75 3 . 00 3.00 1'; . 50 E1gen Waarde 1.0(> 1.10 0 . 00049593 

6l60~ 0 R6Sb Wlellader/Bulloozer Punt 207765 . 92 379161 . 91 2.00 2.00 n. OO Elgen wand\! 0.30 0 . 40 0 . 000164<-1 
61605 G R6Sb Wlellader/Bullco=er Punt 207971. 73 379362. 58 l . OO 2.00 0 . 00 Eigen "'aarde 0.30 O. ~O 0.00016441, 
61606 0 !}>.lJll.p 02 Dumper Punt 207886.83 379299.55 1.50 1.50 1'1 . 00 Blgar. \,'aiude 1.00 1.10 0 .OOO1644~ 
61607 0 Ownp 02 Dumper Punt. 207953.72 379419.18 1.50 1.50 1'1 . 00 Rigan waarde 1.00 1.10 0 . 000,o44~ 

61608 0 Dump 02 PompeI Punt 207938 . 28 379489 . 93 1.50 1.50 19 . 00 E.igen .,aarde 1.00 1.10 0.000164';4 

61609 0 Dump 02 Dumper Punt. 20793~ . 43 379543 . 95 1.50 1.50 19.00 Eigen wsarde 1.00 1.10 0.00016"4t, 
CV! 61064 7 R.6Sb Wiellade:: Punt. 20TI21.H 371!80~ . 95 2. 00 2.00 0.00 EigeR wsarde O. 3e 0.40 O . OOO16e,~~ 

Geomilieu V1.91 16·04-2.012 16;19;05 



CVl """"" 

MOdel' 

Groep : 

Lucht~w~l!t.lt ~ 'a.e 5 
2016 - eindsituati. - Luchtk~.L.it.it 
ChooCd9roepl 
Lijat van Schoorst.n.n . voor r.k.~thod. Lucht~wallt.it - STACKS 

0.00000000 0 . 00000000 0.00000000 0 . 00000000 a.o(JcoOCOO 0.00000000 
0.00000917 0 . 00000000 0.00000000 0.00000000 0.00000000 0.00000000 
0 .00001 233 0. 00000000 0.00000000 0.00000000 O.OGOOOOOO 0.00000000 
0 . 00010035 0 .00000000 0.00000000 0,00000000 0.00000000 0.00000000 

0 . 00001233 0 . 00000000 0 .00000000 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 
0.0000)23) 0.00000000 0.00000000 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 
0.00001233 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 0.00000000 0.00000000 
0.00001233 0 . 00000000 0.00000000 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 
0.00001233 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 0.00000000 0 . 000000(1) 

0 . 00001233 0 . 00000000 0.00000000 0.000000(10 0.00000000 0 . 00000000 

'" 0.00001233 0 . 00000000 0.00000000 0.00000000 0.00000000 0 . 00000000 

Geomllll!u V1.91 

0. 10 
a.H) 
0.10 
0.10 

0.10 
0.10 
0.10 
0.10 
0.10 

0 . 10 
0.10 

'" 
I~ns aaNe9fase 

28~.O 0 . 00 !i.00 8760,00 fool •• hla- hi .. ,,,1s. r.ls. Fals. 
28S.0 ' .M 5 . 00 2500.00 nil". Fal ... Fal .. Filla. ra1se fill". 
285.0 0 .00 ~ . OO ~SOO . OO f.1se rehe false rd •• Fill". false 
2U.a '.M 5.00 4000 . 00 Fools. W .. ral" Fib. FlIh. ..1:5. 
373.0 0 . 01 5.00 2$00 . 00 F.be ids. "I" Fabl" fd",e Fal"'e 
)1).0 0.01 S.OO 2500.00 nols" Fah" r.lH nolu ral .... FdA 
28S.0 0 . 00 5 . 00 2500 . 00 fah" fal .. fain Fala" r.lae fdu 
285.0 0 . 00 '.M 2.!oOO . 00 fds. fa Ille F.ls. n ,la. FiIlsO! raIsO! 
285 . 0 0 . 00 '.00 2500 . 00 noise false Fals. fall. false fi.lu 

285 . 0 0 . 00 5.00 2500.00 raise False ;,111 .. rahe falSI! fatsO! 
J1) . O 0 . 01 5.00 UBB . OO ralsO! FalH Falso Fala. r.he isis" 

16-0+2{)12 16: 19:05 



011 RMietnd l~itarR9fase 

Mod,l: Lueh~~wlli~Git - tu. S 
2016 - elndsitulLl. - Luehtkwilltalt 

Groep: lhoo!dqroepl 
Wj5t Vi'" SchocUt.llan, vocr rakenmethode Luchtkwallt.lt - STACKS 

16- 01 07- 03 01)-09 09-10 10-11 11-12 12- 13 13-H H-IS 15-16 \6-1"1 1"1-1$ 18-19 19-20 20-
Tlue True True ',ue True T-.:ue "true Tru<!I 'ru. True True T;u. fda. fdae h1 
True 'ruo Troo Troo Teu .. Tru. ':"rue True Troo 'rue Teue True Falae ralae Fal,.e 
Te". True True True Tru .. True 'ru. Trlle 'roo Truo Tru. 'roo Fals. r;llse hLse False Fa: ao Fals. True T<~ ':rue Tru. Tru. 
'Trua Tr",e Tr .. a Troo True True ,rua 'ruo 'roo Tr". ,:UII ,rue ralaa Fdse rds. r:ala. ta~ .. F:ah. True Tt ... 1ru. Truo True 
T,u. Tru. 1t",a True Tru. True 1rue Truo Tru. Tn:" Tr",. Tru. rd .. tal .. ruse ral .. h __ " tah. Tru. T: ... ':ru. True Tru. 

'h",e Tru. Tr",. 'irue 'it;;e Tru. T;ue True 1rue T,,,. Troe True FIolae FIolse F"lse £,,11 •• ral .. rals. Tru. TrJl 'tru. Tr",e Truo 
'hue Tru. 'ru. Tru. 'ru. True Tr ..... Tr",. Tru. 'irue Tru. 'ru. Fll .. ralse r"lse F.lst! r;l:';I. rd .. Truo T<a Tru. Trllfl Truo 
'irue True 'ru. Tru. Tr~. Trut! Truo Tru. T"" Tru. Truo Tru. F;lll' r.lae Felse hls. Fa~" Fda. Tret! Tr .II 7rue 'ruo Tru. 
Ttue True Truo 7cue 'ru. True 7=a Tr u. Troo Truo 'ruo 1rua Fdle F;llae rds. hl.e F.: .. rale8 ,rue Tr~a Tru. 'ruo Tru. 
Trua True ,,~ T,~ Tru. ,ruo True Tru. 'fru. 'frue Tru. T'~ Fd .. rall .. raIse ralsa .,lH rals" Trlle T<~ Troo T<~ Tru. 

T,ua Tru. Teu" Tru. T,u. Truo 'ru. fruo Ttue True Tr ul! T,~ rdse ,else False Fale. relsl! ral.., Ttul! Tn" Tru. 'I'r"" Tru. 
en 'ru. True 'roo Tru. ,tue Trul! Tru. Tru. Tru" True True T~ua relse False ;also rdsl! relse FllsII True Tt'JC Tru. True 'ru. 

GeomlNeu Vl.'ii\l 1&004-2012 16:19:05 



( '\ 

CVl ..... '" 11WOt~ aanlegfase 

MOdel: ~eh~kwalite1L - Fa.e S 
2eI' - eindsiLuarie - Lucnrkwalltalt 

Gro.p' !Iloofdqroepl 
Lijat van SchODr.t.~n, ,"ocr r.k ...... thod. l.:.Ichtkwditait - STACKS 

Groeo Saturda:t Su::d":t JlInu4~ Febr",ar!: March ADril "" June Jul ): ;u,O\l$t S~tl!!!:ber OctalMr lIovnber Dwc~b,u 

Fd". Fahe ,~ 'ru. 'ruo ,,~ 'ruo T"e ,~ True ,~ '!'rutl TtVa True 
False ral"e True 'nI. True inl. 'ruo 'ruo True True True ,,~ 'ruo True 
1'ilise ralsa True 1'%'\1_ True True True Tnle True 'ru. 'ru. True 'ruo Tru. 
Falae ralse ,~ 'ruo True Tru. True 'ruo True True 'ruo 'ruo 'ruo 'ruo 
rdse Fahe ,~ Tru. True ,,~ 'ru. 'roo True True 'ruo ,,~ 'ruo rrua 

Fal". ral'" " .. True 'ru. 'roo 'ru. ,~ 'ru. True 'roo 'ruo 'ruo True 
F,d5" hh. " .. True True 'ruo 'ruo 'ruo 'ru. True 'ruo 'ruo 'ruo True 
f,lIla. 1',,15. ,ruo True 'ruo 'ruo 'ruo 'ruo True ,,~ True 'ruo 'ruo True 
False F/llIIe ,~ True Troo Tru. True Truo True True True 'ruo Truo T%"II. 
fals<iI Fallloa Trut Troo Truo 'ruo Trut Trlle Trlle True True Truo Tru. Tru. 

relse ,ahe Tru. True True True 'ruo True True '!rue True Te", True True 

"" False FlIl"e True 'ruo True True True T, .... True True True True True True 

Geomilleu VL91 16-0+201216:19:05 
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OJl Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep ISO M HDef. VOnllE!lJnten LenQ"t!! :..en2!e3D M!n . lellSl te Max.len2!e Invoert~ wegt:::~ V areed1:(~ Vent.F . Hscnenn. can . HILl 
0.00 E:igen waarde 10 340.37 N/A 28.27 6C . S9 Vareeling Normaal 80 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
0 . 00 Eigen ... ·aa!:d~ 13 381.39 N/A 17.97 53.48 Verc!eling Normaal 60 7 .00 0 . 00 0.00 0 . 00 
0 . 00 Eigen \t;,·.aarde 20 1084.58 N/A 17.43 158.21 V .. :: de ling Normaal SO 7.00 0 . 00 0.00 0 . 00 
0 . 00 Eigen "aarde 25 870.44 N/A 17.08 124.25 Vex;de1.1.ng No:;m;aal 60 1 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0 . 00 Eigen '''aaree 10 339.89 N/A 21. 38 72.17 Ve.rde.ling No~a1 60 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 

0 . 00 Eigen waard~ 5 447.23 N/A 48.23 255 . 73 Verdelina Norrnaal 80 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
0 .00 Eigen waa ro'", 2 410.46 N/'" 410.46 410.46 Vetdeling Normaal 50 7.00 0.00 0.00 0.00 
0 . 00 Eiqen waacde 14 508.02 NIP. 18.97 72 . 50 Ve.rdllling Normaal 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
0 . 00 Eigen waacde 15 496.40 NIP. 8.41 137 . 90 Veroeli.ng Normaal 80 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
0 . 00 Eigen waarae 6 35.13 N/A 3.25 11.02 Verdellng Normaal 50 7.00 0.00 0.00 0.00 

0.00 Eigen waa"Cce 6 2?94 N/A 4.67 6.40 Verdeling Normaal 50 7.00 0 . 00 0.00 0 . 00 
0.00 E:igen waarce 9 49.38 N/A 4.81 7.45 Verdelinq Normaal 50 7.00 0 . 00 0.00 0 . 00 
0.00 £1g",n waarce 14 1153 . 08 N/A 5.22 268.58 Verdeling Norrnaal 80 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
0.00 Eigen .. 'aarde 18 ll50 . 71 N/A 15.12 146.38 Verde ling Normaal 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0 . 00 
0.00 E!gen "'aa~de 2 133 .. 27 N/A 133.27 133.27 Verdeling Norrnaal 50 7 . 00 0 .00 0.00 0 . 00 

0.00 Eigon waatde 6 22.70 N/A 3.77 5.80 Verdelirig Norma'll 50 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0 .00 E!gen waarde 9 368.98 N/A 20.60 143.42 verdeling Normaal 60 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
0.00 Eigen waard2 14 liSl . 74 N/A 3.87 268.58 Verdeling Nom.aal 80 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
0.00 Eigen waarde 18 li49 . ~6 N/A 15.03 146.38 VerdeUnl) Norma"l 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0.00 Ei.gen wasree 6 213 . 02 N/A 4.55 6.40 Ver-delino; Norma .. l 50 7.00 0 . 00 0.00 0.00 

0.00 Eigen waarde 9 49 . 38 N/A 4.81 7.45 Vercieling Normaal 50 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0 .00 Eigen waarde 6 22 . 60 N/A 3.77 5.80 Verde ling Norroaal 50 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0 . 00 Eigen waarde 7 34.95 N/A 3.13 9.15 Vercielinq Normaal 50 7 . 00 0.00 0.00 0.00 

19 .50 Eiqen waarde 11 838.75 N/A 23.34 270.84 VerdeHng Normaal 20 7 . 00 0 .00 0.00 0.00 
CVI 0.00 Eigen waarde 19 585.68 N/A 17.29 70.95 Vercieling Normaal 20 7.00 0 . 00 0.00 0.00 

CVI 0.00 Eigen waarde 28 292.95 N/A 4. 05 25.42 Verdeling Normaa.l. 20 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eiqen waarde 14 579 .50 N/A 6.83 105 . 54 Verdeling $nelweg 115 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eigen waarde 2 9 . 98 N/A 9.98 9 . 98 Verdeling Snelweg 115 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eigen waarde 8 183.86 N/A 6.45 59 . 93 Verdell.ng Snelweg 115 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eiqen waarde 2 10 . 00 N/A 10.00 10 .00 Verdeling Snelweg 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 

A67 0.00 Eiqon waara" 5 133 . 08 N/A 8.53 5S . 74 Verdel.ing Snelweg 115 7.00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eigen waarae 7 205 . 85 N/A 1. 92 95 . 09 Verdeling Snelweg 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A67 0.00 Eigen waard .. 12 676 . 08 N/A 3.71 100 . 73 Verdellng Snelweg 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eigen wearde 14 725 . 8~ N/A 4.71 100 . 71 Vercieliog Snelweg llS 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eigert waarde 8 238.05 N/A 9.52 91.11 Vercieling Snelweg 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 

A67 0.00 E gen waarde 12 499.87 N/A 8.42 100.32 Verde1ir.g Snelweg 115 7.00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 E gen waarde 2 63.90 N/A 63.90 63 . 90 Verdel!ng Snelweq 115 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
A67 0 .00 E gen waarde 17 1060.25 N/A 3.38 10·: . 77 Ve!:de1ing Snelweq 115 7.00 0 . 00 0 .. 00 0.00 
A67 0.00 E gen waarde 62.20 N/A 62.20 62.20 Verde1ing Snelweg 115 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
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CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

~Iodel : ~uchtr.waliteit - <cSg 5 
2016 - einds1tua~Le - Luchtkwaliteit 

Groep : I hoofdg1:0epJ 
~ijst ~n wagen, voor rel~nme~ode Luchtkwalitej~ - STJ\CKS 

GLO!!E Can . H(R) Can . br. Vant . X Vent: . Y Vent . H. Int. lila • . Ext . diam . E'lI:X Gas temE. Warmt" HWe-Q fboom T:;Jtaal aant;ti Hnc. . (Dj Unt o tAl .. Int . IN) UVCDI 'LV (AI 
0 . 00 0.00 1.5:> LOa 1.10 0 . 10 2.85.0 0.00 0 . 00 1.00 859!"- It' 1 . 16 1 . 69 0.92 7S .6Z 85 . /9 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 O. tJO 1.00 75 .00 6 . 00 3.33 1. 50 11 . 11 20 . 00 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 .0 0 . 00 0.00 1.00 3598.10 i . 16 .,69 0 . 92 76.52 95 .79 
0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 ~85 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 1~93 . 00 6.68 3.44 0 .76 92.15 95 . 91.1 
0 . 00 0 . 00 1. SO 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 .00 0 . 00 1.00 176LDO 6 . 67 3.4' 0.75 9S.n 9b . 3!. 

0 . 00 0.00 Lso 1.00 1. 10 0 . 10 29::'.0 0.00 0 . 00 1.00 6606.00 ., . 19 1.66 0.8e 90 . 66 90 . 97 
0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 fl. 00 0.00 LOO 914 . 00 6.91 1.29 l. 4: 79 .85 is .76 
0 . 00 0 . 00 LSO 1.00 1. 10 0.10 285. 0 0 . 00 0 . 00 1.00 407.40 7 . 02 1.15 1.39 85.08 !l~.H 

0.00 0 . 00 l.50 1.00 1.10 0.10 280 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 401 . ~O 7 . 02 l.15 1. 39 85 . 08 9~ . H 

0 . 00 0.00 l.50 1.00 1. :0 0 . 10 285 . 0 0 . 00 O. OC 1.00 1784 .00 6.61 3.n 0 . 75 95.32 98.3: 

o.oe 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . a 0.00 0 . 00 1.00 ~726 .60 7 . 26 1. 75 0.73 78.93 87 . 20 
o.oe 0.00 l.SO 1.00 1.10 O. lG 285 . 0 0.00 0.00 1.00 5002 . 00 7.09 1.56 1.09 72 . 40 79 . 53 
0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0.00 0.00 1.00 5002.00 7 . 09 1.56 :.09 72 . 40 7'J . SS 
0.00 0.00 ;'50 1.00 LIO CUD 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 3648 .00 7 . 35 1 . 52 0.71 75 . 7~ flO . ?5 
0.00 0.00 LSD 1.00 1. 10 0 . 10 285.0 0 . 00 0 . 00 1.00 814 .90 1 . 02 1.15 1.39 85 . 08 9t,.H 

0 . 00 0 . 00 1. SO 1.00 i .lO 0.10 285 . 0 0.00 0 . 00 1. 00 4504.00 7 . 18 1. 90 0.78 81 . 55 !l9 . G3 
0 . 00 0 . 00 1.50 1 . 00 1.10 O. to 285 . 0 0 . 00 0 . 00 l.00 15·!. 00 7.36 o.n 1.30 S.82 100 . 00 
0.00 0 . 00 lose 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 77 . 00 7.36 0 . 32 1.30 8.8Z 100.00 
0 . 00 0 . 00 t.5C 1.00 .1 . 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 77 . 00 7 . 36 0 . 32 1.30 8 . 82 100 . 00 
0 . 00 0.00 1.5C 1.00 1 . 10 0 . 10 285 . 0 0.00 0 . 00 1.00 77 . 00 7 . 36 0.32 1.30 8 . 82 100 . CO 

0 . 00 0 , 00 1. 50 1.00 1.10 O. :0 295 . 0 0.00 O. OCl 1. DC 77 . 00 7 . 36 0 .32 l. 30 8 . 82 100 . 00 
0.00 0.00 l.50 1.00 1.10 O. !O 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.0C 77 . 00 i . 36 0.32 l. 30 8 . 82 100 . 00 
0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 28S . 0 0.00 0 . 00 1.00 IS~ . OO 7. 36 0 . 32 I. 30 8 . 82 100 . 00 
0.00 0 . 00 1.50 l.00 1.l0 0 . :0 295 . 0 0.00 0 . 00 1.00 500.00 9. 33 

·::Vl 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . :0 285.0 0.00 0 . 00 1 . 00 13~ . 00 B. 33 

CV! 0 . 00 0 . 00 1.50 1..00 1.10 O. :0 28!i . 0 0 . 00 0.00 1.00 67 . 00 9 . 33 
A67 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 O. :0 295.0 0.00 10 . 00 1-00 38912 .00 6.13 3 . 93 1.33 72 . 2i 7G.?:! 
A67 0 . 00 0 . 00 1. 50 1.00 1.10 0.10 2~5.0 0 . 00 10 . 00 1.00 38!H2 .00 6.13 3.93 1.33 72 . 27 76 . 72 
A67 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 295.0 0 . 00 10 . 00 1.00 38912 . 00 6 . 13 3.93 1. 33 72 . 27 76 . 71-
P.67 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 .10 295.0 0 . 00 10 . 00 1.00 39955 . 00 6 . 06 ~ . 38 1 . 22 73 . 19 73 . 30 

A67 0 . 00 0.00 t. 50 1. 00 1.10 0 . 10 2135 . 0 0.00 10 . 0C 1 .00 39855 . 00 6.06 4.38 1.22 73 .19 13 . 30 
AS7 0 . 00 0 . 00 1. SO 1. 00 1.10 0 . 10 295.0 O.CO 10 . 00 l.00 39855 . 00 6. 06 4 . 38 1.22 73 . 19 7:; . 30 
A67 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 :95 .0 0.00 10.00 LOO 39912.0C 6. 13 3 . 93 1. 33 72 . 27 76 .72 
.'\67 0 . 00 0 . 00 1.50 .. . 00 1. 10 0.10 285.0 0 . 00 10.00 1.00 39855.00 6. 06 4.38 1.22 73 . 19 7J . 30 
A67 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 O. JO 285 . 0 0 . 00 10 .00 1.00 39855 . 00 6 . 06 L3~ 1 . 2Z 73 . 19 73 . 30 

A6i 0 .00 0.00 I. SO . 00 1.10 O. JO 285.0 0.00 10 . 00 1. 00 39855 . 00 6 . 06 4 . 39 .22 i3 . :9 73.30 
A6'1 0 . 00 0 . 00 1.5C .00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 10 . 00 1. 00 38912.00 6.13 3 . 'l3 . 33 12 . 21 76.12 
M7 0 . 00 0 . 00 L5C . 00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 10.00 1.00 38912 . 00 6.n 3 . 93 .33 72 . 27 76.72 
A67 0.00 0 . 00 l.SC . 00 1.10 0 . 10 ::185.0 0 . 00 10 . 00 LOa 3985::'.00 6.06 4 . 38 . 22 73 . 19 73 . 30 
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CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) %Bus(D) %Bus(A) %Bus(N) LV(Hl) LV(H2) LV(H3) LVIH4 ) LV(H5) LV(H6) LV(H7) LV(H8) 
74.96 11.11 4.14 9.39 12.37 10.07 15.65 59.30 59.30 59.30 59.30 59 . 30 59.30 S!'.30 405.53 
12.50 88.00 80.00 87.50 0.14 0.14 0.14 0.14 O.H 0 . 14 0 .14 0 .50 
74.96 11.11 4.14 9.39 12.37 10.07 15.65 59.30 59.30 59.30 59.30 59 .30 59 .30 59 . 30 471.08 
90.00 6.68 3.61 9.09 1.17 0.40 0.91 12.95 12.95 12.95 12.95 12.95 12 .95 12.95 116. 53 
96.12 3.73 0 . 84 2.91 0.95 0.84 0.40 12.86 12.86 12.86 12.86 12 . 86 12.86 12.96 113 . 42 

80.81 9 . 76 3.09 6.55 9 . 38 5.94 12.64 ~6.99 46.99 46.99 46.99 46.99 46.99 46.99 393 . 23 
90.26 9 . 00 2.12 11. 15 21. 24 7.61 11.63 11.63 11. 63 11. 63 U .o3 11. 63 11.63 50 . 87 
91 . 70 9.59 2.30 5 . 33 5.65 5.53 5 .53 5.53 5.53 5 . 53 5.53 5.53 24.33 
91.70 9 . 5!! 2.30 5.33 5.65 5 . 53 5 .5-3 5.53 5.53 5 . 53 5.53 5.53 24 . 33 
96.12 3.73 0.84 2.91 0 .95 0.84 0.40 12.96 12.96 12 .86 12.86 12.86 12.86 12.86 113.42 

71.15 11 . 06 4.00 13.46 10.00 8.80 15 . 38 19 . 36 19.36 19.36 19.36 19.36 19.36 19.36 213.55 
74.64 12 . 97 5.70 9 . 33 14.64 14.77 16 . 03 40.'0 40.70 40.70 40.70 40.70 40.70 40.70 256.76 
74.64 12 . 97 5.70 9 .33 14.64 14.77 16.03 40.70 40.70 40.70 40.70 40.70 40.70 40.70 256.76 
59.80 11.75 6.57 15.08 12.47 12.68 25 . 13 15 .49 15.49 15.49 15.49 15.49 15.49 15.49 203.19 
97.70 9. 59 2 . 30 5.33 5.65 11. 0'1 11. 07 11.07 11.07 11. 07 11.07 11. 07 48.67 

115 . 61 9.91 3.35 11.11 8.54 7.01 U . 22 26.94 26.94 26.94 26 . 94 26.94 26.94 26 .94 263.72 
37.50 91.18 62. 50 0.75 0.75 0.75 0 . 75 0.75 0.75 0 . 75 1. 00 
37.50 91.18 62 . 50 0.38 0.38 0 .38 0 .38 0.38 0.38 0 . 38 0.50 
37.50 91.18 62 . 50 0.38 0.38 0 .38 0 .38 0.38 0 .38 0 .38 0.50 
37.50 91.18 62.50 0 .38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0 . 38 0.50 

37.50 91.18 62.50 0 . 38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0 .50 
37.50 91.18 62.50 0 . 38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0 .50 
37.50 91.18 62.50 0 . 75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0 .75 1.00 

100 . 00 
CVI 100.00 

CVI 100.00 
A67 61 . 19 7.19 4.43 7 . 06 20.55 18 . 85 31. 75 316.68 316 . 68 316.68 316.68 316.68 316 . 68 316 . 68 1723 . 96 
A67 61 . 19 7.19 4.43 7 . 06 20.55 18.85 31. 75 316.68 316.68 316.68 316.68 316 .68 316 . 68 316 . 68 1723 . 86 
A67 61 . 19 7.19 4 . 43 7 . 06 20.55 18.85 31. 75 316 . 68 316 . 68 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 1123 . 86 
A67 63 . 41 7.56 5 .21 6 . 47 19.24 2l. 49 30.12 308.32 308.32 308.32 308.32 308.32 30~.32 309.32 1767 . 69 

A67 63.41 7 . 56 5.21 6 . 47 19.24 21. 4 9 30.12 308.32 309.32 308 . 32 308 .32 308 . 32 308.32 308.32 1767 . 6!! 
A67 63.41 7 . 56 5.21 6 .4 7 19 . 2~ 21. 4 9 30.12 308.32 308.32 308 . 32 308 .32 308.32 30is . 32 308.32 17157.69 
A67 61.19 7 .1 9 4.43 7.06 20.55 18.85 31.75 316.68 316'.68 316.68 316 .68 316.69 316.68 316.68 1?:!3 . B6 
A67 63.41 7 .56 5.21 6.47 19. 24 21. 4 9 30.12 308 . 32 308.32 308 . 32 308 . 32 30B.32 308.n 308.32 1767 .69 
A67 63.41 7 . 56 5.21 6.47 19 . 2.4 21. 49 30.12 309.32 308.32 308 . 32 308 .32 308.32 309 . 32 308.32 1767 . 69 

A67 63.41 7.56 5.21 6.47 19.24 21. 49 30.12 308.32 308.32 309.32 308 .32 308.32 308.32 308.32 1767.69 
A67 61.19 7.19 4.43 7.06 20.55 18.85 31. 75 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 1723.86 
A67 61.19 7.19 4.43 7 . 06 20.55 18.85 31. 75 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 316.68 1723.86 
A67 63.41 7.56 5.21 6 .47 19.24 21. 4 9 30.12 308.32 308.32 308.32 308.32 308.32 308.32 308.32 1767.69 
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CVI Raaieind lnvoergegevBns aaniegfase 

MOdel : ~uchtr.w91itel' - ,ase ~ 
2016 - eindsituatie - LuChckwallteic 

Groep: (hcofdgroe? 
Lijst van Wagen. VQor rekenmechode Luchcr~al!te! t - STACKS 

Groc;> LvrH91 :,vrH10l IN(Kll) LV{Hl2) LV (li13'1 1.V(HH) LV(Hl5! ~V(H16) LVIHl71 LV(HIB) LV(H19) LV(H20} LV(H211 LV(fI2.2) LV (11231 
465 . 53 465 . 53 465.53 465.53 465 . 53 465 . 53 ~6S . 53 ~65. 53 465 . 53 465 .. 53 465 .53 114 . 66 124 .66 124 . 66 124 . 66 

0 . 50 0 . 50 O. SO 0 . 50 Co.50 0. 50 C. 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 .. 50 0. 50 D.50 O. SO 
01 . 08 .n1 . 08 471. 08 ;71 .08 47: . as 471. 09 47l. as 471 . 09 '11: . 08 471 . 09 '1"'1.08 124 . 66 <24 . 66 12 •. 66 124.66 
U6.53 116 . 53 116. S3 116 .53 11£.53 116 . 53 116 . 53 116 . 53 116 .53 116. 53 16.S3 62 . :'0 62 . S0 62 . 50 62 . 50 
U3 . ~2 111.42 113 . 42 113 . ~2 113 . ~2 113.42 113 . 4: 113 . 42 113 . 42 113 . '2 1 .3. <2 60.86 60 . 36 60.86 60 . 86 

383 . 23 383.23 383.23 383 . 23 38:: . 23 383 . 23 3S3 . 23 383 . 23 383 . 23 383.23 383.23 <19 . 79 99 . 79 99.79 99.79 
50 . S7 50.97 50 . il7 50 . 87 5C .87 50 . 87 50 . 81 50 . 87 50.81 50 . 87 50 . 81 ~ . 29 9 . 19 9 . 2. . .'1 9 . 29 
24.33 2~ . 33 ~4 . 33 ~4 . 33 24 . 33 24 . 33 2~ . 33 24 . 33 2~ . 33 2.01 . 33 24.33 4 .• 2 ~. 42 4 . ~= ~ . U 
24.33 24 . 3Z 24 . 33 2-1 . 3:1 24 . 33 24 . 33 24 . 33 24 . 33 2~ . 33 24 . 33 2~ . J3 4.42 4 . Q2 4 . 42 4 . <2 

113 . 42 113.42 113 . 42 113 . 42 U~ . 42 113 . 42 113 . ~2 113 . 42 :13 . q2 113 . 4~ 1:3 . 42 60 . 86 60. ~6 60.86 60 . 86 

21J.5':' 213 . 55 213 . 55 213 . 55 21J . 55 213 . 55 213 . 55 213 . 55 213 . 55 213 . 55 2:3.5.5 56 .87 56 . 31 56 .81 56 . 81 
256 .16 250 .16 256.76 256 . 76 25E . 76 256 . 76 256 . 76 256 . 76 256.76 256 . 76 ?!J6.76 62 . 06 62 . )6 62 . 06 62 . 06 
256 .16 256 . 76 256 . 76 256 . 76 2Sf.76 256 . 76 256 . 76 256 . 76 256.76 2:'6 . 76 Z!J6.76 62 . 06 62 . )6 6~ . 06 62 . 06 
203 . 19 2!n . !9 203 . 19 203 . 19 203 . 19 203 . 19 203. 19 203 . 19 203 . 19 103 . 19 ZJ:13.19 ~~ . 78 44 . 18 H . 78 44 . 7S 

48 . 67 48 . 61 48 . 67 ~e . 67 48 . 67 49 . 67 411 .67 ~8. 67 48 . 67 48 . 67 (8.67 a . 85 8 . $5 6' .85 8.85 

263 . 72. 263 . 72 263.72 263 . 72 :'63 . 72 263 . 72 263.72 263.72 263.72 263 . 72 263.72 76 . 70 76 . 70 76 . 70 76.70 
1. 00 1.00 1.00 1 . 00 1.00 l.00 1.00 l.00 LOO :.00 1. 00 0 . 49 O . ~9 O ... 9 0 . 49 
0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 C.SO 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 . 50 0.50 0 . 25 0 . 25 0 . 25 0 _25 
0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 .50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 . 50 0.50 0 . 50 0.50 0 . 25 0.25 0 . 25 0.25 
0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0.50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 Q. 50 0.50 0 . 25 0 . 25 0.25 0 . 25 

0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 . 25 0. 25 0 . 25 0 . 25 
0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0 . :'0 0 . 50 0 . 50 0 . 50 0.50 0 . 25 0. 15 0 . 2:' 0 . 25 
1.00 LOO 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1. 00 •. 00 1. 00 0.49 0 . 19 O . ~!t 0 . 49 

CVI 

cvr 
;..67 1723 . 96 1723 . 86 1723 . 86 17:!3 . 86 1723.86 1723.86 17Z3 . 9€ 1723 . 116 1723 . 86 1123 . 86 17~3 . 86 1173 . 13 1173 . 23 :173.23 1173 . 23 
A67 1123 . 86 1723 . 66 1123 . 96 1123 . 86 112:: .86 1723.86 1723 . 86 1723 . 86 1723 . 86 1I23 . S6 172"3 . 86 1173 . 23 1173 . 23 1173.23 lj73 . 23 
1\67 1723 . 86 1723. 86 1723 _86 1723 . 86 1123.86 1123.86 1723 . B6 1723 . 86 1723 . 86 1123.66 liH . 86 1173 . 23 11 73 . 23 117~ .13 1173 . 23 
A67 1767 . 69 )767.69 1767.69 17 67 . 69 1767 .69 1767 . 69 1767 . 69 P67 . 69 1767 . 69 1767 . 69 17~7 . 69 U79.56 P79.56 1279 . 56 1279 . 56 

A67 1767 . 6;\ 1767 . 69 1761 . 69 1767 . 69 P67 .69 1767 . 69 1767 . 69 1167.69 j767.69 1167 . 69 UP .69 1.279 . 56 127<! . 56 1279 . 56 1279 . 56 
A67 1767 . 69 1767 . 69 1761.69 1767 . 69 1767.69 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 1767.69 176, .69 17E?69 1279 . 51> 1279 . 56 1279.56 1279.56 
A67 1723 . S6 1723 . S6 1723 . (16 :723 . 86 1723.96 1723.86 1723 . 86 1723 . 86 l723 . 86 1723 . 86 17:3.86 11'3 . 23 1173 . :!3 1173 . 23 un .:?3 
A67 171;7 . 69 1767 . 69 1761 .69 1767.69 1767 . 69 1767.69 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 176 • . 69 1167.69 1279.56 1279.56 1279 . S6 1279 . 56 
A6"> 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 :767 . 69 1767 . 69 1767.69 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 176 • . 69 170 . 69 1::!79.S6 1:79 . 56 1279 . 56 1279 . 56 

M7 1767 . 69 17&7 . 69 .767 . 69 767 . 69 1767.69 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 1167 . 69 176 • . 69 1767 . 69 1279 . S6 ln9 . 56 1279 . 56 lZ79 . 56 
A61 17.2:> . 86 1123.86 1723 . ~6 723.86 1723 . 96 1723 . 86 1723 . 86 1723 . 86 1723 . 86 172~ . 86 1723 . 86 1173 . 23 1173 . 23 1173 . 23 1173 . 23 
A67 1723 . -96 1123 . 86 1"123 . 86 723.86 17.23.1I6 1723 . 86 1723 . 86 1723 . 86 1723 . 86 172l.86 1723 .86 1173 . 23 1173 . 23 1173.23 1173.23 
A6? 1"~ . 69 1"167 . 69 1767.69 "67 . 69 1767.69 1767 . 69 17~.69 1767.69 1767 . 69 1767 . 69 1767 . 69 1279 . 56 :279 . 56 1279 . 56 1~79 . S6 
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CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Graep: (hoefdgroep) 
Lijst van Wegen, veer rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Grasp LV(H24 J MV(Hl) MVIH2) MYIH3) MV(H4) MVIHS) MVOi6 ) MV(H7) MVIH8) MV(!t9) MVunO) loW (Hll) MY{H12) MV(H13) MVIHHI 
59 . 30 7.43 7.43 'L~3 1 .43 1.4.3 7 . 43 1 . 43 Ga.40 6a . 40 68.40 68.40 68.40 68.40 68.40 

0 . 14 
59 .30 7.43 7.43 7.43 1 .43 7 . 43 7 . 43 7.43 68.40 611. 40 68.40 68.40 68.40 61L ~o 68.40 
12 . 95 1. 31 1. 31 1.31 1.31 1. 31 1.31 1.31 B.45 lL ~s 8.45 8.45 8.45 8.45 8.45 
2 .86 0.39 0.39 0.39 0 . 39 0.39 0.39 0.39 4 . 44 4 . H 4.44 4.44 4.44 4.H 4.44 

46.99 3.81 3.81 3.81 3.81 3.81 3.81 3 . 81 46.37 46.37 46.37 ~6 . 37 46.31 46.37 46.37 
11.63 0.27 0.27 0.27 0.27 0 .27 0.27 0.27 5.73 5.73 5 .73 S . il 5.73 5.73 5.73 
5.53 0.13 0.13 0.13 0 . 13 0.13 0.13 0 . 13 2.74 2.74 2.74 2.74 2 . 7t. 2.74 2.74 
5.53 0.13 0.13 0.13 0 .13 0 . 13 0.13 0.13 2.74 2.74 2.74 2 .71, 2 .1 .. 2.74 2.74 

12.86 0.39 0.39 0.39 0 . 39 0 . 39 0 . 39 0.39 4.44 4.44 4.44 4 . t,4 ~ . H 4. 4 4 4.44 

19.36 3 . 66 3.66 3.66 3.66 3.66 3.66 3 . 66 29.92 29.92 29.92 29 . 92 29 . 92 29 .92 29 . 92 
40.70 5 . 09 5.09 5 . 09 5.09 5.09 5.09 5 .09 46.00 46 .00 46.00 46 . 01) ~6.00 ~6 . 00 46.00 
40.70 5 . 09 5.09 5 .0'l 5 . 09 5.09 5 . 09 5 . 09 46.00 46 . 00 46 . 00 46 . 01) 46.00 46.00 46.00 
15.49 3 . 91 3.91 3.91 3.91 3.91 3.91 3 .91 31. 51 31.51 31. S1 31. 51 31.51 31.51 31.51 
11. 07 0 . 26 0.26 0 . 26 0 . 26 0.26 0.26 0 . 26 5.49 5 .49 5 .49 5 . 49 5 . ~9 5 .49 5.49 

26 . 9~ 3.90 3.90 3.90 3.90 3.90 3 . 90 3.90 32.05 32.05 32.05 32 . 05 32.05 32.05 32.05 
0 .75 
0 . 38 
0 . 38 
0 . 38 

0 . 39 
0 . 38 
0 . 75 

CVI 

CVI 
.167 316.68 36.54 36.5~ 36.54 36.54 36 . 54 36 . 54 36 . 54 111 .50 171.50 171. 50 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 
A67 316.68 36.54 36.5~ 36.54 36.54 36 . 54 36 . 54 36 . 54 171.50 171.50 171. 50 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 
,\67 316.68 36.54 36 . 54 36.54 36.54 36 . 54 36 . 54 36 . 54 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 171.50 171.50 171. 50 
.:\61 30B.32 31. 4 6 31.46 31. 46 31. 4 6 31. 4 6 31. 46 31. 46 11l2.59 182.59 182.59 182 .59 182.59 182 .59 182.59 

A67 308 . 32 31 . 46 3l. 46 31. 4 6 31. 46 31. 46 31. 46 31. 46 IB2.59 182.59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 182.59 
A67 308.32 31.46 31.46 31. 46 31.46 31. 46 31. 46 31. 46 182.59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 182 . 59 182.59 
A67 316.68 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 
A67 309 . 32 31.46 31.46 31. 46 31. 4 6 31. 46 31. 46 31.46 182.59 182.59 182.59 182.59 182.59 182 . 59 182.59 
A67 308.32 31 . 46 31.46 31. 46 31. 4 6 31. 46 31. 46 31.46 182.59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 182 .59 182.59 

A67 308.32 31. 4 6 31. 4 6 31. 4 6 31. 46 31. 46 31. 46 31. 46 182 .59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 182.59 1112.59 
A67 316.6B 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 171. 50 Ii 1. 50 1il . 50 171. 50 171. 50 171.50 1"11. 50 
A67 316.68 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 36.54 171. 50 171. 50 171. SO 171. 50 171. 50 171.50 171. SO 
A67 308.32 31. 4 6 31. 4 6 31. 4 6 31. 4 6 31. 46 31. 46 31. 46 182.59 18~ . S9 182.59 182.59 182.59 182.59 182 . 59 
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""" 

CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Grasp ZV/K6) ZV(H7) ZV/H81 ZV(H9) ZY(I!10) ZVnUl) ZV(H12) ZV(H13) ZVIH14) ZV(H151 ZV(H16) ZV(Hl71 ZV(H18) ZV(H19) ZV/H201 
12.38 12.38 76.15 76.15 76.15 76.15 "16 . 15 16 . 15 76.15 76 . 15 76.15 76.15 76.15 16.15 H.63 

0.98 0.98 3.96 3.96 3.96 3 . 96 3.96 3.96 3.96 3 . 96 3.96 3.96 3.96 3.96 2.00 
12.38 12.38 76.15 76.15 76.15 76 . 15 76.15 76.15 76.15 76 . 15 76.15 76.15 76.15 76.15 14.63 

0.13 0.13 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 1. 48 0.26 
0.05 0.05 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 0.52 

7.35 7.35 44.57 44.57 44 .57 H.57 44.57 44.57 44.57 44.57 44.57 44.57 44.57 44.57 6.52 
0.98 0 . 98 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7.10 7 .10 2.50 

1. 52 1.52 1. 52 1.52 1.52 1.52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1.52 0 . 26 
1. 52 1.52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1. 52 1.52 0 . 26 

0.05 0.05 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.1 3 1.13 1.13 1.13 0 . 52 

4.18 4.18 27.06 21.06 27 . 06 27.06 27.06 27.06 27.06 27.06 27.06 27.06 27.06 27.06 5.74 
8.74 8 . 74 51. 92 51.9:! 51.92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 11.53 
8.74 8 . 74 51. 92 51.92 51.92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51. 92 51.92 51. 92 11. 53 
6.51 6.51 33.44 33.H 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 33.44 7.03 

3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 3.05 0.53 

4 . 29 4 . 29 27.62 27.62 27.62 27 . 62 27.62 27.62 27.62 27.62 27.62 27.62 27.62 27.62 6.00 
1. 25 1.25 10.33 10.33 10.33- 10 . 33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 
0 . 63 0 . 63 5.17 5.17 5.17 5 . 17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 
0.63 0.63 5.17 5.17 5.11 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 
0.63 0.63 5.17 5.17 5 . 17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 

0 . 63 0 . 63 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5. 17 5.17 
0 . 63 0 . 63 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5.17 5. 17 5.17 5.17 5.17 
1.25 1.25 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 10.33 

41. 65 41.65 41.65 41. 65 41.65 41.65 41. 65 41.65 41. 65 41.65 41. 65 41.65 
CVI 11.16 11.16 11.16 11.16 11. 16 11.16 11.16 11.16 11.16 11.16 11.16 11.16 

CVI 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 5.58 
A67 164.32 164.32 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 288.26 
.",-67 164.32 164.32 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 288.26 
A67 164.32 164.32 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 288.26 
A67 146 .45 146.45 464 . 69 464.69 464 . 69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 375.14 

A67 146.4 5 146.45 464.69 464.69 464. 69 464.69 464.69 ~64. 69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 H~.69 375.14 
A67 146.45 146.45 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 375.14 
A67 164.32 164. 32 490.18 490.18 490 . 18 490.18 490.18 ~90.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.19 288.26 
A67 146 .45 146.45 464.69 464.69 464. 69 464.69 464.69 464 . 69 464.69 464 . 69 464.69 464.69 464.69 464.69 375.14 
A67 146.45 146.45 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464 . 69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 375.14 

A67 146.45 146.45 464.69 464.69 46~.69 464.69 t6G.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 375.14 
A67 164.32 164.32 490.18 490.18 490.18 490.18 ~90.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 288.26 
A67 164.32 164.32 490.18 490.18 490 . 18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490.18 490 . 18 490.18 490.18 288.26 
A67 146.45 146.45 464. 69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464 . 69 464.69 464.69 375.14 

Geomilieu V1.91 16-04-2012 16:19:05 



CVI ....... 

tk>dtl : 

Groep: 

Luehtkwalitett - ras. 5 
~016 - einOlltuati. - Lueht~v.llt.it 
Il'Ioofdgroep! 
L!j:Je \tan Wag',", voor n~.M.thod. Luch tk ... lita.l - STACK.<=; 

GrClOP ZV(H211 ~V(Hn) ZV(H23J ZV(1!2H BU3!H ) Bua( H2) 
14 .63 14 . 63 14 .63 n .la 
2. 00 2.00 2 . 00 0.98 

U.63 14 . 63 14 .63 12.39 
0 . 26 O . ~, 0.16 0 . 13 
D.S:! 0.52 0.52 0 . 05 

6.52 6.52 6 . 52 1 . 35 
2. 50 2.50 2.50 0 .98 
0 . 26 D.:!6 0 . 26 
0 . 26 0.26 0.26 
0 . 52 0.52 0.52 0 . 05 

5 . 14 5 . ,. 5.74 4 . 18 
11 . 53 11.53 11 . 53 8 . 74 
11 . 53 11.53 11 . 53 8.74 
7.03 7 . 03 1.03 6.51 
0.53 0.53 0.53 

6 . 00 6.CO 6.00 4.29 
1.25 
0 . 63 
0.6l 
0 .63 

0 . 63 
0.63 
1.25 

CV. 

on 

'" ~8e . 2' 288 . 26 28& . 26 IU.32 

'" 288 . 2.6 288.26 188.26 164. 32 

'" 298.26 288 .26 289.~6 !64 .32 

'" 375.14 375 . 14 :nS.14 lCli.4S 

An 375 . 14 )75.14 37S.H H' .~ 5 
An 375 . 14 375 . 14 37S.14 !46 . 45 

'" 288.26 288.26 288 . 26 164.32 

'" 375.14 375.14 37'>.14 :46.U 
A" :n5 . H 375.14 375.14 146 .4 5 

'" 375.14 3i5.14 3i5 . 14 146.45 

'" ::188.26 Ue.26 21t.26 l6~. 32 

'" 268.26 288.26 289.26 ! 64, 32 
M7 375 . 14 375.14 375.14 146 . 45 

Gtomlliel.l VI.91 

Invoergegevens <l/InIe9fase 

BUllHll BU:l(H~) BusCHS) Bus!H6 ) BusUf'11 8uI(H8) B"'aU(9) Bus/K ! O} Bu:t(1I111 BllalKll) !!U~ (1113) 

16-04-201216:19:05 



( f 
f 

" ! • 

;00000 00000 00000 00000 00000 00000 00000 0000 

• 
" • 
! 

" • 
_00000 00000 00000 oocoo 00000 00000 00000 0000 

" • 
& 
" • o 

" • 
_coooo 00000 00000 00000 00000 00000 00000 0000 

~ 
• • 
~ 
o • • " • 
~ooooo 00000 00000 00000 00000 

• 
• .. 
" • o • • " • 

· N • 
• 

" 

N 
N , 
• 

" 

! • 

I I 

00000 00000 0000 

I I 



CV1 RMieind I~aatdegfase 

Hod"l : I.l.Ichtkwal1teit - rUe !> 
2016 - .ind~tu.tl. - ~l.Ichtkw.lit.it 

Gro.p: (l'Ioofd9!Coepl 
Lijllt van We .. "", vo;>r r.~oMlllthOOe Luchtk><lliU.t - STACKS 

GrlHlp St&qn&t!e(K5) StsQnatilltK6) StllQnaue(M7) SU"""tJ,,(HII) Sta!!""tie\H9J Su,!!1nie{HIO) Sta!!natl<!{Hll) StaQ"atl.e(H12) Sta'lnnLe(IIIJ) Su,!! nnie(lIl~~ SU!!".ti~nn!J) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 , 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 , 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 , 0 , 0 0 
0 0 0 0 , 0 , 0 , 0 , 
0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 
0 0 , 0 , 0 , , , , 0 
0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 0 

0 0 , 0 , 0 0 , , 0 , 
0 0 0 0 , 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 , 0 0 0 , , 0 0 0 0 
0 , 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 , 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 , , 0 , , 0 0 0 0 , 0 

"" 
, 0 0 , 0 0 0 0 0 0 0 

"" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 

'" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ." 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

'" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

'" 0 0 0 0 0 0 , 0 0 , 0 

'" 
, • , 0 • 0 , , , 0 0 

An , , • 0 • 0 0 , 0 , 0 

'" , , 0 , 0 0 0 0 , • , 
'" 

, • , 0 , , , , , • , 
'" , • , , • 0 , , , • 0 

A" • , 0 0 , • 0 0 • , 0 

'" • 0 , , , 0 , , • 0 , .., , 0 0 , , 0 0 0 , , , 
'" , 0 0 , , 0 0 0 , , 0 

Geomilleu V1.91 16-/)4·20 1216:19:05 



I 
i 

I J 

;00000 00000 00000 00000 OODOc> 00000 00000 0000 

• • " " ~ 
g 
• 
_00000 00000 00000 00000 00000 00000 00000 0000 

g 
! 
" ~ 
• 
~ 

NODDeD 

~ 
• " " ~ • , 
• 

00000 00000 00000 00000 00000 00000 0<:>00 

~ooooo 00000 00000 00000 00000 00000 00000 0000 .. , 
! 
l 

;;:00000 

N • 
! 
" • • 
• " • 

00000 OOOQO 00000 0000", 00000 00000 0000 

~ooooo 00000 00000 00000 00000 00000 00000 0000 

• • " " ~ 
• " • 
_00000 

" • 
• " " ~ 
• " • 
;:00000 

• • 
" • o • , 
• 
;000000 

• • " " • • 
• " • 

00000 00000 

00000 00000 

00000 000000 

00000 00000 00000 0000 

00000 00<:>00 00000 00000 0000 

00000 00000 ocOee> <:10000 0000 



CVI Raaieind 

Madel : Luchtkwaliteit - fase 5 

Graep : 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 
(hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

G:oep Item ID Grp . ID 
A67 61170 67 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 

Geomilieu V1.91 

61113 
61114 
61115 
61116 

61117 
61118 
61119 
61120 
61121 

61122 
61123 
61124 
61125 
61126 

61127 
61128 
61129 
61130 
61131 

61132 
61133 
61134 
61135 
61136 

61137 
61138 
61139 
61140 
61141 

61142 
61143 
61144 
61145 
61146 

61147 
61148 
61149 
61150 

68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 

Naarn 
A67 L 
19A- 637 
08A-21 
08.lA 21 
10A_41 

11A 42 
10B-40 
11B- 39 
26A- 33 

27A=34 

26B 35 
27B-36 
12A-43 
09A-44 
09A 44 

09B 37 
09B-37 
12B-38 
12B-38 
19B=638 

09A 44 
12A-43 
09B-37 
12B-38 
261\=33 

26A 33 
27A-34 
27A-34 
26B-35 
26B_35 

27B 36 
27B-36 
17B-26 
18B-1261 
09A-44 

12A 43 
12B-38 
09B-37 
13A-1l23 

Omschr. 
A67 
RW73_HRB 
RW73 HRB 
RW73-WfV 
RW73:PRB 

RW73 PRB 
RW73 PRE 
RW73-PRB 
afrit 13 
taerit 13 

afrit 13 
toeri t 13 
RW73 PRB 
RW73-HRB 
RW73=HRB 

R.n3 HRB 
RW73-HRB 
RW73-PRB 
RW73-PRB 
RW73:HRB 

RW73 HRB 
RW73-PRB 
RW73-HRB 
RW73-PRB 
afrii: 13 

afrit 13 
taerit 13 
toeri t 13 
afrit 13 
afrit 13 

Grubbenv-Horst aid Maas 
N273 - VenIa West 
N:73 - VenIa West 
N273 - VenIa West 

VEnio West (N273-KNP Zaarderh) 
VenIa West - N273 
VenIa West (KNP Zaarderh-N27e.) 
MG3sbree - N556 (VenIa-West) 
~'556 (VenIa-West) - KNP Zaarderh 

K~P Zaarderh - N556 (VenIa-lI'est) 
~556 (Venia-West) - MaasbreE 

VEnIa West - KNP Zaarderheiken 
Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 
Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 

Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
KNP Zaarderheiken - Venlo West 
KN~ Zaarderheiken - VenIa West 
Herst aid Maas-Grubbenv 

Zaa.rderhei ken (N27 3-Grubbenv) 
Venlo West - KNP Zaarderheiken 
Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
KN? Zaarderheiken - VenIa West 
Maasbree - N556 (Venia-West) 

Maasbree - N556 (Venio-West) 
N556 (Venlo-West) - KNP Zaarderh 
N556 (Venio-West) - KNP Zaarderh 

KNP Zaarderh - N556 (VenIa-West) 
KNP Zaarderh - N556 (VenIa-West) 

toerit 13 N556 (Venlo-West) - Maasbree 
taerit 13 N556 (VenIa-West) - Maasbree 
RW73 HRB (Grllbbenv-KNP Zaarderheiken) 
HR tpv. Grubbenv (Horst - KNP Zaarderh) 
RW73_HRB Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 

RW73 PRB Venlo West - KNP Zaarderheiken 
RW73-PRB KNP Zaarderheiken - Venia West 
RW73-HRB Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
RW73-PAR tpv. Zaarderh naar Duisb - uit Eind 

Voon 
Polylijn 
Polylijn 
Palylijn 
Palyiijn 
Paiylijn 

Polylijn 
Polylijn 
polylijn 
PolyUjn 
Pplylijn 

Poly1ijn 
Palylijn 
Polylijn 
Palylijn 
Polyli:in 

Palylijn 
Palylijn 
Poiylijn 
Palylijn 
Polylijn 

Polylijn 
Polylijn 
Pa1ylijn 
Paiylijn 
Polylijn 

Polylijn 
Polylijn 
Polylijn 
Polylijn 
Palyiijn 

Polylijn 
Palylijn 
Polylijn 
Palylijn 
Polylijn 

Palylijn 
Palylijn 
Palylijn 
Polylijn 

X-I 
207499.58 
205931.44 
206236.60 
206241. 74 
206241.46 

206354.08 
206156.64 
206267.31 
206207.14 
206518.99 

206205 . 88 
206201 . • IS 
206399 . 76 
206386 . ;4 
206339 .96 

206372.:1 
206325.59 
206359.35 
206312.:'3 
205915.32 

206249.52 
206535.85 
206473.06 
206468.14 
206234.76 

206431. 24 
206426.22 
206276.79 
206117.61 
206177.40 

206104.88 
206132.49 
206360.67 
206238. E6 
206445.06 

206459.43 
206372.32 
206386.77 
206584.22 

Y-l 
378658.87 
381250.14 
376727.00 
3767:35.65 
376736.39 

377651. 79 
377149.22 
377582.59 
377 OB3. 94 
377534.07 

377784.31 
3777C)l.51 
377734.85 
3777'15.45 
377655.25 

3777:'4.06 
377665.64 
377764.24 
3776~'3. 95 
3812(9.66 

380629.10 
378085.17 
379416.63 
378022.77 
377249.44 

377425.02 
3774c7.78 
3774~8. 27 
377641.41 
3774E9.53 

377642.61 
377355.19 
380095.50 
380621.21 
377867.30 

377861.42 
377789.51 
377782.60 
378497.35 

X-n 
208555 , 56 
206249.52 
206231. 36 
206237.32 
206202.79 

206202.88 
206238.54 
206156.43 
206234.76 
206426.22 

206117 . 61 
206104 .88 
206355 . 26 
206339 . 96 
206236 . 60 

206325.59 
206244.13 
206312.13 
206266.87 
206238.94 

206571. 99 
206459.43 
206558.76 
206372.32 
206431. 24 

206527.59 
206276.79 
206358.01 
206177.40 
206266.13 

206132.49 
206152.74 
206473.06 
206360.67 
206386.74 

206398.76 
206359.35 
206372.11 
206536.42 

Y-n 
378778 . 12 
3110629.10 
375940 . 81 
375939 . ... " 
31087 . 62 

377087.57 
376317.77 
377149.88 
377249.44 
377437.78 

377641.41 
377642.61 
377 650.51 
377655.25 
376727.00 

377665.64 
376312.85 
377573.95 
377585.37 
380621.16 

378589.91 
377861. 42 
378588.31 
377789.51 
377425.02 

377527.32 
37708.27 
377652.59 
377,189.53 
377586.71 

377355.19 
377:,49.08 
379416.63 
380095.50 
377745.45 

377"34.85 
377 7 64.24 
377 7 54.06 
378085.61 

Invoergegevens aanlegfase 

M-l 
n.oa 
0. 00 
0 . 00 
0. 00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0. 00 
0. 00 

0.00 
0 . 00 
C. OO 
C. OO 
C.OC) 

0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 .00 
0 . 00 

0. 00 
0.00 
0. 00 
0.00 
0 . 00 

0 . 00 
0. 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 .00 

0. 00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

M- r, 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
C. OO 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0. 00 
0.00 

0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0. 00 
0. 00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0.00 
0 . 00 

0 . 00 
0. 00 
0 . 00 
0 . 00 

16-04-201216:19:05 



, 
CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groe~ ISO M HDef. Vonn.eunten Len:.l te Len9. te3D Min.lenqre Max .len<rte Invoe.!:tXE!; WeSt~De V Ilreedte Vent . F. Hscherm. can . HILI 
A67 0 . 00 Eigen waarde 18 1062.70 N/A 3.30 10~ . 6~ Verdel:i.llg Snelweg 115 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 10 699.98 N/A 31. 06 120 .42 Verde.11.ng snelwec; 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 25 788 .3 9 NIl'. 20.14 72.50 Vet'deling Snelweg 100 7 . 00 0 .0 0 0.00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 16 798.06 N/A 25.97 86.48 Ve<deling Snelweg 100 7 . 00 0 .0 0 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 11 353 .4 8 N/A 20.18 68.50 VerdeHng Snelweg 100 7 . 00 0 . 00 0 . 00 0.00 

A73 0.00 Eigen "'aarde 25 591 . 45 N/A 10.47 55.48 Ve.cdellng snelweq 100 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
A73 0.00 Eic;en waa:cde 25 837 . 25 N/A 15.39 55 . 29 Verdelln9 Snelweg 100 7 . 00 0.00 0 .00 0 .00 
A73 0.00 Eigan ... aa:cde 22 ~50 . 06 N/A 13 .76 36 . 91 Ve.."'Clelln9 Sne1weg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waarde 8 169. 18 N/A 19 . 46 30 . 78 Verdeling Snelweg 80 7 . 00 0 .00 0.00 0 . 00 
A73 0.00 Ei9en ",aarde 5 133.82 N/A 25 .94 36 . 51 Verde.lJng Snelweg 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 

1'.73 0 . 00 Eigen "'aard!! 6 161 . 9~ N/A 19.59 59 . n Verde ling Snelweg 80 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 
1'.73 0 . 00 Eigcm waaec!e 4 177 . 48 N/A 47.12 63 . 08 Verdeling Snelweg 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A13 0 . 00 :;igan waarde 2 94 . 90 N/A 94.90 94.90 Verdellng Snelweg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A13 0 . 00 £igen >! .. ardi! 4 tOl . 61 N/A 11.53 59 . 75 Verde.ling Snelweg 100 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A13 0 . 00 Elgcn waa.~de 33 958 . 66 N/A 5.04 60 . ~2 Verdel.ing Snelweg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 

A73 0.00 Elgen waard.e 6 99 .91 N/A 13.61 24.27 Verdellng snelweg 100 7 . 00 0 .00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 £i oen waard.e 62 1386 . 23 N/A 10.67 25.05 Ve.rdellnc; Sne1weg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 £i9= waude 3 101. 89 N/A 50.62 51.27 Yerdeli!'l<l Snelweg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waarde 3 99.47 N/A 25.54 73.93 Yerdelinq Snelweg 100 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 £igan waarc!.e 11 709 . 17 N/A 37.81 95.18 Verdeling Sncl",eg 115 7.00 0 . 00 0.00 0 . 00 

A73 0 . 00 Elgen waarde 30 2073 . 21 N/A 29 .01 115 . 41 Verdellnq Snelweg 115 7 . 00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 8 236 . 73 N/A 12.25 48 . 09 Veedellnq Snelweg 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 E19cn waarde 15 837 . 25 N/A 34.49 87 . 72 Verdelinq Snelweg 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A73 0 .00 E1gen waarde 11 252 . 43 N/A 8.49 47 . 20 Verdeling Snelweg 115 7.00 0.00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 E.igen waarde 13 265.81 N/A 11. 04 34.77 Verdel.ing Snelweg 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 

A73 0.00 Eagen waaroe 140.72 N/A 17.86 41.12 Vercieling Snelweg 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waards. 15 197.09 N/A 8.82 29.97 Vernellng Snelweg 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen .,aa rde 10 230 .26 N/A 7.10 ~4.32 Ve.rdeling Snelwe9 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 21 217 .12 N/A 6.70 16.80 Ve::deling snelweg 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0.00 Ei gen w<larde 10 136.83 N/A 7.73 54.34 Verdeling Snelweg 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 

A73 0 . 00 Eigen waarde 24 312 .61 N/A 7.67 23.90 Ve:cdeling Snell'eg 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 E:igen waarde 13 208 . 59 N/A 8.05 40.55 Ve:cdeling Snell'eg 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 Eagen waa rde 10 6&8 .64 N/A 42.58 123.94 Ve:cdeJ.ing Soelweg 115 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 E1.gen '''aarda 12 5.0.58 N/A 15. 47 70.89 Ve.rdellng Snelweg 115 7 . 00 0 . 00 0.00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waa::de 8 1.35 . 11 N/A 1. 68 36.33 VerdelinQ Sne1weq 100 7 . 00 0 . 00 0.00 0 . 00 

A73 0 . 00 Eigen waarde 5 140 . 40 N/A 13 .74 ~6 . 66 Ve.rdellnq Soelweq 100 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0 .00 Eigen waarde ~ 28 . 40 N/A 3.75 19 . 54 Vruode .ling S:le1weq 100 7.00 0.00 0 .00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 3 32 .09 N/A 9 . 93 22 . 16 Verde ling SnelweQ 100 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 7 415.33 N/A ~O .90 98 .80 Verdel.ing Snelweg 115 7.00 0.00 0.00 0.00 
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OIl RaaleJnd Invoergegevens aanlegfase 

Mod ... l: Luchtkwalice~t - ~ase " 
2016 - elncsl,uatie - Luchtkwallteit 

Groop: (hoofdgroep 
Wjst. van 1-le')en. voor rekenmet.hoce tllchtkwalit~! t - S'fA<:KS 

Groell Can . H (RI Can . br. Vent . X Vent. Y V ... nt: . H. Int . dia •. ext.. ciia:n. flux Gas te W;Jrmte Hwec; fboOlll Totaa1 aantal Unt o (0) ttnc . (iI,l I Int . IN) QLv(O} 'LV'A) 
A67 0 . 00 0 . 00 1 . 5(1 1.00 1.10 0 . 10 2!l:' . 0 0 . 00 10 . 00 1.00 39855 . 00 6.06 4 . 38 . 22 73 . 19 73.30 
A73 0 . 00 0.00 1. 50 1.00 1.10 0 . 10 29!>.0 0 . 00 3 . 00 1.00 36800 . 00 6 . % 2 . 86 1.23 64.9C \le .so 
A73 0.00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 28!> . 0 0 . 00 3.00 1.00 33400 . 00 6 . 24 3 . 30 1. 49 54.5'1 53.42 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 21i!'> . 0 0 . 00 3.00 1.00 15100 . 00 6 . 25 3 . 30 1.47 56 . 41 55 . 32 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 ZElS . O 0 . 00 3 . 00 1.00 Z-1800 . 00 6.21 .3 . 29 1. 53 49 . 1: 48 . 61 

A73 0 . 00 0 . 00 l.50 LOO 1.10 0 . 10 2SS . 0 0 . 00 3 . 00 1 . 00 23100 . 00 6 . 19 3 . 29 1.56 46 . 3: ~S . 17 
A13 0 . 00 0 . 00 1 . 5CI 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 23900 . 0C 6 . 2~ 3.31 1.0 61.34 60 . 23 
A13 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 3 . 00 1.00 20100 . 00 6 . .2.6 3.31 l. 45 58 .66 51.!>3 
A13 0 . 00 0.00 L50 1. 00 1.10 0.]0 295 . 0 0.00 3.00 1. 00 1700.0C 6 . 41 3 . 36 1. 12 94 . 59 94 . 34 
;:.13 0 . 00 0. 00 1. 50 1. 00 1 . lO 0 .10 295 . 0 0.00 3.00 1.00 9600 . 00 6 . E, 3 . 35 1. 15 91 . 3~ 90 . 9 

A73 O. OG 0.00 LSD 1 . 00 1. 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 6~00 . OC 6 . -l6 3 . 35 1 . 14 92 . 79 9~.~a 
;'73 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1. 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 3100 . 00 6 . 39 3 . 33 1.21 78 . 91 79 . 13 
';73 0 .00 0 . 00 1.5(- 1. 00 1. 10 0 . 10 ~e5 . 0 0 . 00 3.00 1.00 32700 . 00 6 . 27 3 .31 1 . 44 59 . 92 58 . 80 
A73 0 . 00 0 . 00 LSD .. . 00 1.10 0 . 10 285 . 0 G. OO 3.00 1.00 23700.00 6 . 27 3 . 3] 1 . H 60 . 75 5~ . 6~ 
Ai3 0 . 00 0 . 00 1.50 .. . 00 1. 10 0 . 10 28:' . 0 0 . 00 3.00 1.00 n100 . 00 6.:n 3 .31 1.44 6D . 1S "9 . 64 

A73 0 .00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 l.00 24600.00 6 . 31 3.3:! : . 38 67 . 40 66 . 3; 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 :.00 1.10 0 . 10 285 . (t 0 . 00 3 . 00 1.00 24600 . 00 6 . 3l 3 . 32 ~ . 38 67 . 40 66.37 
A13 (t . OO 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 ~85 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 27100 . 00 6 . :n 3 . 32 :... . 39 6-6.91 65.@1 
A13 0 .00 0 . 00 1.50 : . 00 1.10 0 . 10 ~95 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 27100 . 00 6 . 31 3 . 32 :... . 38 66 . 91 65.l?i 
;>'73 0 .00 0 . 00 l.5e : . 00 1. LO 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 36400 . 00 6 . 57 2.88 :.20 68 . 50 12 .00 

;;73 0 . 00 0 . 00 l.SC : . 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 01) 3 . 00 1.00 23700 . 00 6 ., .. 3 . 3: ! . H 60.75 59.64 
1\73 0 . 00 0 . 00 L5e l.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0.00 3 . 00 1.00 32100 . 00 6 .2" 3 . 3;' : . 44 59 .~2 sS.eo 
A73 0.00 0. 00 1.5(! 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1 .00 24600 . 00 6 . :n 3 . 32 1.3S 67 . ~0 66.37 
A73 0 . 00 0 . 00 LSe 1. 00 1.10 0 . 10 295 . 0 0.00 3 . 00 LOll 27100 . 00 6 . 31 3.n 1. 3S 66.91 65."" 
A73 0.00 0 . 00 1.50 : . 00 1. to O. H) 285 . n 0 . 00 3 . 00 1.00 noo .oo 6 . 47 3 . 36 : . 12 94 . 58 94 . 34 

1\73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1. 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 1100 . 00 6 . 47 3.36 1.12 94 . 5\1 94.34 
A73 0 . 00 0.00 1.SC 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 9600 . 00 6 . 45 3 . 35 l.IS 91 . 34 90.97 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 9600.00 6.45 3 . 35 1.15 ~1.3~ 90 . 97 
1\73 0 .00 0 . 00 1.50 1.00 1 . 10 0 . 10 :!8S . 0 0 . 00 3 . 00 l.00 6400.00 6 . ~6 3 . 35 1. :~ 92 . 79 9Z . .;8 
A73 0 .00 0 . 00 1.50 1.00 1.1.0 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1.00 6400 . 00 6~ 46 3 . 35 1.1< 92 . 79 92 . ~. ~ 

A73 0 . 00 0.00 1.50 l.00 1.10 0 .10 295 . 0 0 . 00 :LOO 1.00 3100 . 00 6 . 39 3 . 33 1. 21 18 . 91 18 . 1.3 
A13 0 . 00 1:' . 00 1.50 1.00 1.10 O. le 295 . 0 0 .00 3 . 00 1 . 00 3100 . 00 6 . 38 3 . 32 1. 21 78 . 91 78 . 13 
A?3 0 . 00 0 . 00 L50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 3HOO . OO 6 . 51 2 . 88 1.20 68 . 70 72 . 10 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 34100 . 00 6 . 57 2. . 138 1.20 69 . 00 72 . 40 
A1J 0 . 00 0 . 00 1 .50 1. 00 1.10 0 . 10 ~85 . 0 0 . 00 3.00 LOO 23100 . 00 6 . 21 3 . 31 1. ~4 60 . '5 59.6~ 

A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.:0 0 . 10 285 . 0 0 .00 3.00 1.00 32700 .00 ~L2'i' 3. 31 1.44 59 . 92. 58 . S0 
A73 0.00 0 . 00 1.50 LOO 1.:0 0.10 285 .0 0 . 00 3 . 00 1.00 21100 . 00 6 . 31 3 . 32 1.38 66 . 91 65 . 07 
1>73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1.00 :!~600 . 00 6. 31 3.32 1.38 6"' . 40 156 . 37 
A73 0 . 00 0 . 00 LSO 1 . 00 1.10 0 . 10 29"5 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 19100 . 00 6. Z6 3. 31 1.~6 58 . 20 57 . 00 
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CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwal iteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

GroeE %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) %Bus (D) %Bus(A) %Bus(N) LV(H1) LV(H2) LV(H3) LV(H4 ) LV(H5) LV(H6) LV(H7) LV(H8) 
A67 63.41 7.56 5.21 6.47 19.24 21.·9 30.12 308.32 308.32 308.32 308.32 308.32 308 . 32 308.32 1767.69 
A73 50.30 13.20 8.10 14.70 21. 90 23.40 35.00 227.68 227 . 68 227.68 227.68 227.68 227.68 227.68 1566.74 
A73 37.60 11. 95 6.89 10.27 33.47 39.69 52.13 187.12 187.12 187.12 187.12 187.12 187.12 187.12 1137.33 
A73 39.42 11.46 6.61 9.97 32.08 38.07 50.61 87.50 87.50 87.50 87.50 87.50 87 . 50 87.50 532.94 
A73 33.20 13.22 7.61 10.99 37.01 43.79 55.81 125.97 125.97 125.97 125.97 125.97 125 . 97 125.97 766.50 

A73 30.21 14 . 13 8.11 11. 48 39.55 46.72 58.30 108.86 108.86 108.86 108.86 108.86 108. 86 108.86 662.33 
A73 44.32 10.17 5.89 9.16 28.49 33.88 46.52 150.84 150.84 150.84 150.84 150.84 150 . 84 150.84 916.81 
A7 3 41 .58 10.88 6.29 9.61 30.46 36.19 48.80 124.80 124.80 124.80 124.80 124.80 124 . 80 124.80 760.13 
A73 89.76 1.0 0.84 1. 69 3.99 4.82 8.56 17.09 17.09 17.09 17.09 17.09 17 . 09 17.09 104.03 
A73 84.ll 2 . 28 1. 34 2.61 6.38 7.70 13.28 92.86 92.86 92.86 92.86 92.86 92 . 86 92.86 565.58 

A73 86.60 1. 90 1.11 2.21 5.31 6.41 11.20 63.18 63.18 63.18 63.18 63.19 63.18 63.18 383.63 
A73 65.25 5.55 3.24 5.72 15.54 18.63 29.04 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 156.07 
A73 42.85 10.55 6.10 9.40 29.54 35.11 47.74 201.77 201.77 201.77 201.77 201. 77 201.77 201.77 1228.53 
A73 43.71 10.33 5.97 9.26 28.92 34.39 47.02 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 902.74 
A73 43.71 10.33 5.97 9.26 28.92 34.39 47.02 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 902.74 

A73 50.91 8 . ~8 4 .98 8.08 24.02 28.65 41. 01 172.83 172.83 172.83 17 2.83 172.83 172.83 172.83 1046.22 
A73 50 . 91 8 . 58 4.98 8.08 24.02 28.65 41. 01 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 1046.22 
A7 3 50 . 36 8 . 71 5.05 8.17 24.38 29.08 41. 47 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188 . 34 1144.17 
A73 50 . 36 8 . 71 5.05 8.17 24.38 29.08 41. 47 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 1144.17 
A73 54 .40 11.80 7.2 0 13.40 19.60 20.80 32.10 237.62 237.62 237.62 237.62 237.62 237.62 237.62 1638.16 

A73 43.71 10.33 5.97 9 . 26 28.92 34.39 47.02 149. 17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 149.17 902.74 
A73 42.85 10.55 6.10 9 . 40 29.54 35.11 47.74 201 . 77 201. 77 201. 77 201.77 201.77 201.77 201. 17 1228.53 
A73 50.91 8 . 58 4.98 8.08 24.02 28.65 41. 01 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 172 . 83 172.83 1046.22 
A73 50.36 8.71 5.05 8.17 24. 38 29.08 41. 47 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188. 3~ 188.34 1144.17 
A73 89.76 1. 43 0.84 1. 69 3.99 4. 82 8.56 17.09 17.09 17.09 17.09 17.09 17.09 17.09 104.03 

A73 89.76 1..43 0.84 1. 69 3.99 4.82 8.56 17.09 17 . 09 17.09 17 . 09 17.09 11.09 17 . 09 104.03 
A73 84.11 2.28 1.34 2.61 6.38 7.70 13.28 92.86 92.86 92.86 92.96 92.86 92.86 92 . 86 565.58 
A73 84.11 2 . 28 1. 34 .2 . 61 6.38 7 . 70 13.28 92.86 92 . 86 92.86 92.96 92.86 9~.86 92 . 86 565.58 
A73 86.60 1. 90 1.11 2 . 21 5.31 6.41 11.20 63.18 63.18 63.18 63.19 63.18 63.19 63 . 18 383.63 
A73 86.60 1. 90 1.11 2 . 21 5.31 6.41 11. 20 63.18 63.19 63.18 63 .18 63.18 63.18 63 . 18 383.63 

A7 3 65.25 5.55 3.24 5.72 15.54 18.63 29.04 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 156 . 07 
A73 65.25 5.55 3.24 5.72 15.54 18.63 29.04 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 25.69 156.07 
A73 54.60 11. 80 7.20 13.40 19.50 20.70 32.00 227.35 227.35 227.35 227.35 227.35 227.35 227.35 1566 . 22 
A73 54.90 11.70 7.10 13.30 19.30 20.50 31.80 224.65 224.65 224.65 224. 65 224.65 224.65 224.65 1545 . 86 
A73 43.71 10.33 5.97 9.26 28.92 34.39 47.02 149.17 149.17 149.17 149. 17 149.17 149.17 149.17 902.74 

A73 42.85 10.55 6.10 9.40 29.54 35.11 47.74 201.77 201.77 201.77 201.77 201.77 201. 77 201.77 1228.53 
A73 50.36 8.71 5.05 8.17 24.38 29.08 41. 47 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 188.34 1144.17 
A73 50.91 8.58 4.98 8.08 24.02 28.65 41.01 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 172.83 1046.22 
A73 41.10 11. 00 6.40 9.70 30.80 36.60 49.20 114.61 ll4 . 61 114.61 114.61 114.61 114.61 114.61 695.87 
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CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Graep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voar rekenmethode Luchtkwalitei~ - STACKS 

Groee LV(H91 LV(H101 LVCHllJ LV(H12) Lvt~l3J LV(HHI W(H15) LV(H16J LVIH17) LV!HI8) LV(HJ 9) LV(H20) LVIH2l) LV(H221 LV(H231 
)\6- 1767.69 1767.69 1767.69 1167 . 69 1767.69 n61.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279 . 56 1219 . 56 ::::79 . 56 :279 . 56 
A73 1566.74 1566.74 1566.74 1566 .7 4 1566.74 !566 . 7~ 1566.74 1566.74 1566.74 1566.74 1566.74 720.95 720.95 720.95 720.95 
A73 1137.33 ll37.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 11::7.33 588.80 588.80 588.80 588.80 
A73 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532 . 9~ 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 275.66 275.66 275.66 275.66 
A73 766.50 766.50 766.50 766 . 50 766.50 766 . 50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 396.62 396.62 396.62 396.62 

A73 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662 . 33 662.33 662.33 662 . 33 662.33 343.29 343. :29 343.29 343.29 
A73 916 . 81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.61 916.81 916.81 916.81 916.81 474.48 474. '18 474.48 474 . 48 
A73 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.11 760 . 13 760.13 760 . 13 760.13 394.18 394.18 394.18 394 . 18 
A73 104 . 03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 H\~.03 104.03 104.03 lO~.O3 leL03 53.89 53.89 53.89 53 . 89 
A73 565 . 58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565 . 58 565.58 565.58 565.58 5£5.58 292.56 292.06 292.56 292 . 56 

A73 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383 . 63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 
A73 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156 . 07 156.07 156.07 156.07 156.07 15 6.07 80.65 80.65 80.65 80.65 
A73 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636.0 636. '13 636.43 636.43 
A73 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 467.86 467. fl6 467.86 467.86 
A73 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902 . 74 902.74 902.74 902.74 467.86 467. fl6 467.86 467.86 

A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046 . 22 1046.22 1046.22 542.06 542.06 542.06 542 . 06 
A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046 . 22 1046.22 1046.22 542.06 542.06 542.06 542.06 
A73 1144.17 1144.17 11H .17 1144.17 1144 17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144 .17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638 . 16 1638.16 1638.16 754.79 754.79 754.79 754.79 

A73 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 467.86 467.86 467.86 467.86 
A73 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636.43 636.0 636.43 636.43 
A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 542.06 542.06 542.06 542.06 
A73 1144 .17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144 .17 1144.17 1144 .17 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104 . 03 104.03 104 . 03 104.03 104.03 53.89 53.89 53.89 53.89 

A73 104.03 104.1)3 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 53.89 53.B9 53.89 53.89 
A73 565.58 565.S8 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 292.56 292.56 292.56 292.56 
A73 565.58 565.511 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 292.56 292.56 292.56 292.56 
A73 383.63 383.'i3 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 
A73 383.63 383 . 63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 

A73 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156 . 07 156.07 80.65 80.65 80.65 80.65 
A73 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156 . 07 156.07 80.65 80.65 80.65 80.65 
A73 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566 . 22 1566.22 720.54 720.:.4 720 . 54 720.54 
A73 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545 . 86 1545.86 711. 03 711. Co3 711.03 711.03 
A73 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902 . 74 902.74 467.86 467.E6 467.86 467.86 

Z\73 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636.43 636 . 43 636.43 636.43 
A73 1144.17 1144 .17 1144.17 1144.17 1144.17 1144 .17 1144.17 1144 .17 1144.17 1144.17 1144.17 592.65 592 . £5 592.65 592.65 
A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 10H.22 542.06 542.C6 542.06 542.06 
A73 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 360.36 360.36 360.36 360.36 
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"' 
CVI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenrnethode Luchtkwaliteit - STACKS 

GrOll" LV(H24) MV(H1) MV/H2) MV/H3) MV(H4) ~w (HS) MIIIFl6) MV(H7) !·W [ItS) MV(H9) MVtHIO) MV(Hll) MV(H12) MY(H13) t1V{Hl-41 
A67 308.32 31. 4 6 31.46 31.46 31. 4 6 31 . 46 31. 46 31. 46 182 . 59 182 . 59 182.59 182.59 182.59 182.59 182.59 
A73 227.68 66.54 66.54 66 . 5-' 66.54 66.54 66.54 66 . 54 318.66 318 . 66 318.66 318.66 318.66 318.66 318.66 
A73 187.12 51.11 51.11 51.11 51.11 51.11 51.11 51.11 249.06 249 . 06 249.06 249.06 249.06 249.06 249.06 
A73 87.50 22.13 22.13 22 . 13 22.13 22.13 22.13 22 . 13 108.15 108 . 15 108.15 108.15 108.15 108.15 108.15 
A73 125.97 41. 70 H.70 H.70 41. 70 41.70 41.70 41. 70 203.60 203 . 60 203.60 203.60 203.60 203.60 203.60 

A73 108.86 41. 37 n . 37 n . 37 41.37 41. 37 41.37 41.37 202.04 202.04 202.04 202.04 202.04 202.04 202.04 
A73 150.84 31.18 31.18 31 . 18 31. 18 31.18 31.18 31.18 152.00 152.00 152.00 152.00 152.00 152.00 152.00 
A73 124.80 28.84 28 . 84 29 . 84 28.84 28.84 28.84 28.84 14 0.99 140.99 14 0.99 14 0.99 140.99 14 0.99 140.99 
A73 17.09 0.32 0 . 32 0 . 32 0.32 0.32 0.32 0.32 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 
A73 92.86 2.88 2 . 88 2 . 88 2.88 2.88 2.88 2.88 14.12 14.12 14 .12 14 .12 14 .12 14 .12 14.12 

A73 63.18 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 7.86 7.86 7.86 7 . 86 7.86 7.86 7.86 
A73 25.69 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 10.98 10.98 10.98 10 . 99 10.98 10.98 10.98 
A73 201. 77 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 216.31 216.31 216.31 216 .31 216.31 216.31 216.31 
A73 149.17 31.60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 153.50 153.50 153.50 153 . 50 153.50 153.50 153.50 
A73 149.17 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 153.50 153.50 153.50 153 . 50 153.50 153.50 153.50 

A73 172.83 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 133.18 133.18 133.18 133 . 18 l33.18 l33.18 l3·3.18 
A73 172.83 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 l33.18 133.18 133.18 133.18 l33.18 133.18 133.18 
A73 188.34 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 14 8.94 148.94 148.94 14 8.94 148.94 148.94 148.94 
A73 188.34 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 14 8.94 14 8.94 148.94 14 8.94 148.94 148.94 148.94 
A73 237.62 58.53 58.53 58.53 58.53 58.53 58.53 58.53 282.19 282.19 282.19 282.19 282.19 282.19 282.19 

A73 149.17 31. 60 31.60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 153.50 153 . 50 153.50 153.50 153.50 153.50 153.50 
A73 201.77 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 216.31 216 . .31 216.31 216.31 216.31 216.31 216.31 
A73 172.83 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 133.18 133 . 18 133.18 133.18 133.18 133.18 l33.18 
A73 188.34 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 14 8.94 148.94 14 8.94 148.94 148.94 14 8.94 14 8.94 
A73 17.09 0.32 0.32 0.32 0 . 32 0.32 0.32 0.32 1. 57 1.57 1. 57 1. 57 1. 57 1.57 1.57 

A73 17.09 0.32 0.32 0 . 32 0.32 0 . 32 0 . 32 0.32 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1.57 1. 57 
A73 92.86 2.88 2.88 2 . 88 2 . 88 2 . 88 2.88 2.88 14.12 14.12 14.12 14.12 14 .12 14 .12 14 .12 
A73 92.86 2.88 2.88 2 . 88 2 . 88 2 . 88 2.88 2.88 14 . 12 14.12 14 .12 l4 .12 14.12 l4 .12 14.12 
A73 63.18 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 7 . 86 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 
A73 63.18 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 

A73 25.69 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 10.98 10.98 10.9B 10.98 10.98 10 . 98 10.98 
A73 25.69 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 10.98 10.98 10.98 10.98 10.98 10 . 98 10.98 
A73 227.35 55.80 55.80 55.80 55.80 55.80 55.80 55.80 269.02 269.02 269.02 269.02 269.02 269.02 269.02 
A73 224.65 54.42 54.42 54.42 54.42 54.42 54.42 54.42 262.12 262.12 262.12 262.12 262.12 262.12 262.12 
A73 149.17 31. 60 31. 60 31.60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 153.50 153.50 153.50 153.50 153.50 153.50 153.50 

A73 201.77 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 44.26 216 . 31 216.31 216.31 216.31 216.31 216.31 216.31 
A73 188.34 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 30.55 l4 8. 9~ 14 8.94 14 8.94 14 8.94 148.94 14 8.94 l4 8.94 
A73 172.83 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 27.43 133.18 133.18 133.18 133.18 133 . 18 133.18 133.18 
A73 114.61 27.05 27.05 27.05 27.05 27.05 27.05 27.05 131. 52 131. 52 131.52 131. 52 131. 52 131. 52 131.52 
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(VI Raaieind Invoergegevens aanlegfase 

Model: Luchtkwaliteit - Fase 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep ZV(H61 ZV(H7 1 ZV(HlIl ZV(H91 ZV(HIO) ZV(H11 ) ZV(H12] ZV(li' 3) ZVIHi4) ZV(H15) ZV(H16) ZVIHl71 ZVCH181 ZV(H191 ZV(H20) 
AS7 146.45 146.45 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 464.69 H4 . fi9 f,64.69 464.69 464.69 464 . 69 375 . H 
A73 158.42 158.42 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 528.68 246.28 
A73 259.43 259.43 697.57 697.57 697.57 697 . 57 697.57 697.57 697.57 697.57 697.57 697.57 697.57 697.57 437.46 
A73 112.34 112.34 302.75 302.75 302.75 302 . 75 302.75 302.75 302.75 302.75 302.75 302.75 302.75 302.75 189.70 
A73 211.77 211. 77 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 569.98 357.29 

A73 210.09 210.09 565.52 565.52 565.52 565.52 565.52 565.52 565.52 565 . 52 565.52 565.52 565.52 565.52 355.07 
A73 158.33 158.33 425.82 425.82 425.82 425.82 425.82 425.82 425.82 -425.82 425.82 425.82 425.82 425.82 266.90 
A73 146.47 146.47 394.71 394.71 394.71 394.71 394.71 394.71 394.71 39~.71 394.71 394.71 394.71 394.71 247.96 
A73 1. 63 1. 63 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4. 39 4.39 4.39 4.39 4.39 2.75 
A73 14.66 14.66 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 24.76 

A73 8.17 8.17 21.95 21.95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21.95 21. 95 13.74 
1\.73 11. 43 11. 43 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 19.23 
1\.73 224.80 224.80 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605 . 66 380.02 
1\.73 160.47 160.47 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429 . 75 269.78 
A73 160.47 160.47 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429 . 75 269.78 

A73 139.22 139.22 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 233.99 
A73 139.22 139.22 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 233.99 
A73 155.09 155.09 416.90 416.90 416 . 90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 261.64 
A73 155.09 155.09 416.90 416 . 90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 261.64 
A73 140.21 140.21 468.73 468.73 468.73 468.73 468.73 468.73 468.73 468.73 468 .73 468.73 468.73 468.73 218.05 

A73 160 .47 160.47 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429 .75 429 . 75 429.75 429.75 429.75 429.75 269 . 78 
A73 224.80 224.80 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 380 . 02 
A73 139.22 139.22 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372 . 85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 233 . 99 
1\.73 155.09 155.09 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416 .90 416 . 90 416.90 416.90 416.90 416.90 261.64 
A73 1. 63 1. 63 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4 .39 4. 39 4.39 4.39 4.39 4.39 2.75 

A73 1 . 63 1. 63 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4.39 4. 39 4.39 4. 39 4.39 4.39 4 . 39 2.75 
A73 14 . 66 14.66 39.50 39.50 39.50 39.50 39 . 50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39 . 50 24.76 
A73 14 . 66 14.66 39.50 39.50 39 . 50 39.50 39 . 50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 39.50 24.76 
A73 8 . 17 8.17 21. 95 21. 95 21. 9S 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21.95 13 . 74 
A73 8 . 17 8.17 21.95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21. 95 21 .95 13.74 

A73 11. 4 3 11. 43 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30. 74 30.74 30.74 30.74 19.23 
A73 11. 43 11.43 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 30.74 19.23 
A73 133.25 133.25 444 .56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 444.56 206.87 
A73 130.13 130.13 432.39 432.39 432.39 432.39 432.39 432.39 432.39 432.39 432 . 39 432.39 432.39 432.39 201.33 
A73 160.47 160.47 429.75 429.75 429.75 429. 75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 429.75 269.78 

1\.73 224 . 80 224.80 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 605.66 380.02 
A73 155 .09 155.09 416 . 90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 416.90 261.64 
1\.73 139 . 22 139.22 372 . 85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 372.85 233.99 
A73 137.20 137.20 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 368.26 231. 39 
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cvr Raaleind 

!I.cdel : 

G::~p : 

Luchtkwaliteit - Fa~e 5 
2016 - eind :>! tuat:ie - Lllchtl:'"alitei t 
IhooEcgrollp ) 
Ujst van \;egen , voor ~ei:enmethnQe Luchcl:walite.lt; - STACKS 

G::Qep ZV[H21) ZV(H22) ZV(H23) ZV(H24) BustH.) BUS !H2) Bus(H3) BusCH( ) B~~(HS) aus(H6) BUS/H?! BustH 
A67 375 . 14 375 . 1~ 375.14 146. 45 
All ~46 . 28 2~6 . 2e 246 . 29 15~ . 42 
A13 07 .46 437 . 46 431 . 46 259 . 43 
A73 189 . 70 189 .70 189. 70 112 . 34 
A73 357 . 29 357 . 29 JS 7. 29 ~11. 71 

An 355 . 07 355 . 07 355 . 01 210 .09 
An 266 . 90 266 . 90 266.90 158 .]3 
-,>,73 2-17 . 96 247.96 20 .96 H6 . 47 
A"'3 2 . 7S 2.75 2. 75 1. 63 
A73 14.16 24 . 76 24 . 76 14 . 66 

A73 13.14 13.14 13 . 74 8 . 17 
A7:3 19 . 23 19.2.3 19 . 23 11.43 
A13 380 . 02 380 . 02 380 . 02 .22.). tOO 
A73 269 . 78 269 .79 269 . 78 160 . 47 
A73 269 . 78 269 . 78 ;!69.79 160 . H 

1'.73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
1'.73 233 . 99 233.99 233 . 99 _39 . 22 
1'.73 261 . 64 26:. 6~ 261 . 6~ 155 . 09 
A13 261 . 6< 261.64 261 . 64 .55 . 09 
1\13 211l . 0S 118 . 05 219 .05 140.21 

A13 26~ . 78 269 . 78 269 . 711 .. 60 . 47 
A13 380.02 3S0 . 0:! 380 . 02 224 . 80 
11.13 233.99 233.99 23:; . 99 ~39.22 
A73 261 . 6-\ 261. 64 261.6' :55.09 
A73 2 .75 2 . 75 ~.IS 1.63 

A73 2 . 75 2 . 75 2 .15 1.6'3 
A7) 24 . 76 24 .16 24.16 l~ . 66 
A73 24 .16 24 . 16 24 . 76 14 . 66 
A73 13 . 14 13.74 B . n 9 .11 
A.73 13 . 74 13.7~ 13. 7~ 9 . 17 

A13 19 .. 23 19.:'13 19 .23 11 . 43 
An 19.23 19.23 19 . 23 11 . 0 
A13 206 . 87 206 . 87 206 . 97 )3,3 . 25 
A73 201 .. 33 101.33 201 . 33 130 . 13 
An 26~.18 269 .18 269 . 79 160 .4 7 

A73 380 . 02 380 . 02 380 . 02 224. sO 
A73 261 . 6~ 261 . 64 261. 64 15S.09 
A73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
A13 231 . 39 ~31. 39 231 . 39 131.20 

Geomilieu V1.91 

Iflvoergegevens aanlegfase 

BUSIK9) BuslHtO) Bus(Hlll Bus (H121 Bus(H131 

16-04·2012 16:19:05 
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00_ Invoe~ Nniegfase 

Hodel: Luc.'lt;';wal1telt - r.. •• ~ 
2016 - eind3ituat18 - Lucht~.llt.tt 

Groep' (hoofdqroepl 
Lijs: van Wegen. veal r.ke~th~ Luchttwal~t.lt - STACKS 

"'" . !IDe!. Vor:::e!!nten LtlnClte L.en!! teJD 
0.00 &tgen wur.a 2 51.11 'IA 

N/A 
'IA 2'.11 38 . 75 VudeHng SMlw~ '" 7.00 ". 37.34 147 . 37 Vetdtll1nq- Snelweq '" 7.00 

". 38.17 113.9. ...erdeUn .. Snelwe9 '" 1.00 

An 0.00 ;;iqen wlilard. , 306,77 ". ~Ii . 10 81.90 VudeUno; Snelweq '" 7.00 0.00 0.00 0,00 ." 0.00 tigen waerde • 498.95 ". 6.34 9 •• 49 Vudding Sndw .... no 7 . 00 a .oo 0.00 0.00 
An 0.00 £198n ,,"ud. " 431.61 'I' 15.84 71,H Verdfll1nq snQlweq no 7.00 0.00 0.00 0.00 
An 0 . 00 tigen waard. 2 23.31 'IA 23 . 31 23.37 V8,d0111111 Snelweq no 1.00 0 . 00 0.00 0.00 

'" 0.00 tlqen waatdtt , 95.86 'ilIA 95 . 86 95.86 Ve,ddln .. Snelweq no 7.00 0 .00 0.00 o.oa 
An 0.00 <:1gen wutda • 95.66 'IA 4.B2 Hi.2'? Verdell.n9 snolwaq '" 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
An 0.00 £l",en .. urde " 643 . 31 1111'. 10.63 !It. 68 Vardel1nq Snalweq '" 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
An 0.00 £l'len weude , 93.69 ,,. 2 . 56 !ll.99 Ve~delinq Snalw, .. '" 1 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
An 0.00 £l .. en waat~ " 738.61 I'lli'. 1.SI1 48.22 verd,1in .. Snelwe .. '" 7 . 00 0.00 D.OO 0.00 

'" 0.00 r.tqen .. urd. , 91.16 'IA 91. 76 91. 16 V.rdelinq Snel .. e .. '" 7 . 00 0.00 0.00 0.00 

'" 0.00 Ei .. en waatde 2 37.97 'I' :".97 37.t7 Verdel1n9 SnelWftq '" 7.00 0.00 0.00 0.00 

Geomilieu V1.91 16·04-201216: 19:05 



(;VI RMIeind 

Medel: Luchtkwaiitelt· rase 5 
2016 - elnd$Jtuatle - L~ehtkwalit,Jt 

GrOllp: Ihoo!dq:OIIpl 
Lijst van IIl!'giln. voor r,k' ..... thode Lvrntkwdiu,t - STACKS 

Groe;> Can. HIR) ca:l. b: . ·,,,"t.X Ve"t.Y V.r~ . H. I~t. du • . txt. diam. ,lux C.olIS t~. lIamt. Hweq 

A1) :''-0'0 0.00 L5C 1.00 1.10 0.10 t85.0 0.00 3.00 
A1) 0.00 0 . 00 loSt l.00 1.10 0 . 10 285.0 0.00 3.00 
A1) 0.00 0 . 00 loSt 1.00 1.10 0 . 10 2@5.0 0.00 3.00 
A73 0.00 0.00 1.5C 1.00 1.10 0 . 10 U5.0 0 . 00 3.00 
A73 0.00 0.00 l.se 1.00 LID 0 . 10 U5.0 0.00 3.00 

An 0.013 13.00 LSD 1.00 1.10 0.10 295.0 0.00 l.CO 
on 0 . 00 0.00 1.50 1.0<> 1.10 0.10 285.0 0.00 3.00 
An 0.00 0.00 1.50 LO<> 1.10 0.10 285.0 0.00 3.00 
An 0.00 0.00 1.50 1-00 1.10 0.10 285.0 0.00 3 . 00 
An 0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285.0 0.00 3.00 

'" 0 . 00 0.00 1.50 1-00 1-11} 0.10 28$.0 0.00 3.1)0 
An 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285.0 0.00 3.00 
An 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0.00 '.0<> 
m 0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 295.0 0.00 3.0<> 
m 0 . 00 0.00 1.50 ,.00 1. 10 0 . 10 ~95.0 0.00 3.00 

An 0.00 0 . 00 L50 1.00 LID 0.10 285.0 0.00 3.00 

Geomilieu V1.91 

"""'" 1.00 
LO<> 
1.00 
1.00 
LOO 

1.00 
1.00 
1.00 
1.(4) 

l.oe 

l.OO 
1.00 
1.0C 
1.00 
1.00 

1.00 

T<)tnl aUlyl 
20800.00 

5&00.00 
12100.00 
10(00.00 
1l200.00 

10200.00 
8000.00 

IHOO.OO 
19100.00 
20800.00 

t3100.00 
23100.00 
24600 . 00 
24600 . 00 
19700.00 

19700.00 

Unt · 1D1 
6.27 
6.(t 
6.59 
6.59 
6.5' 

6.59 
6.38 
6 . 3~ 

6. 35 
6. 27 

6.27 
6.27 
6.3\ 
6. 31 
6. 35 

6.35 

Unto A) 
3.31 
3.35 
2.92 
2.') 
2.9~ 

2.92 
3.34 
3.33 
3.33 
3.31 

3 . 31 
3.31 
3 . 32 
3 . 32 
3.ll 

3.33 

Invot~aa~ 

Unto no 
:.45 
: .19 
1.16 
1.14 
1.16 

1.15 
1.26 
1.)1 
1.30 
1.(5 

I.H 
I.H 
1.39 
I. 39 
1.30 

1.30 

tLVIDI 
59.30 
87.20 
15.tO 
'6.90 
15.10 

15.)0 
80 . 20 
~4.10 

15.30 
59.30 

60.15 
60.75 
67.40 
67.40 
75.30 

75.30 

UViAl 
$9.20 
86.10 
18.10 
;9.613 
11.00 

1'.311 
79.(0 
13.20 
1( .40 
Sf.20 

59.6' 
59.64 
66.37 
66 . 31 
74.40 

14.40 
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CVI Raaleind Invoergegevens aaniegfase 

~!cdel ; Luch~kwal~~ei~ - rase 5 
2016 - eindsituatie - Luchtl:wal1teit 

Groep: (hoot'c!1,;roep) 
Lijst van W~en , voor rekenmethode Luchtkwallteit - STACKS 

Groee \.LVINI tMV(OI '1<IV (A) '!W(NI \ZVIDJ UVIAl \ZV(NI 'Bus 101 tBuslAI Uus(RI INCA1) LV(A2) LVrA3) LV(H~) LV(AS) LV(H6) LVrA7) LVIAB) 
A7J 42 . 30 10 .10 6.20 9 . 50 30 . 00 35 . 60 08 . 20 121.58 127.58 127 . 58 121.58 121 . 58 121.58 111..58 "73 . 31 
An 11 . ~O 3 . 40 2 . 00 3.70 9 . 40 11 . 30 18 . 90 53.~2 53 . ~2 53 . 42 53.42 53 . 42 53.42 53 . ~2 324 . 70 
A13 62.50 9 . 30 5.60 11.10 15 . 40 H.30 26 . 50 97 .72 81 .12 87 . 72 87 . 72 87.72 91 .77. 87.72 599 . 64 
A13 64.40 (L70 5 . 20 10 . 50 14 . 50 15.20 25.10 16 . 35 76.35 16 . 35 76.35 76.35 76.35 "6.35 526 . 36 
A7J 62 . 30 9.40 5 . 60 H.IO 15.50 16 . 30 26.60 95.39 95 . 39 95 . 39 95 . 39 95 . 39 95 . 39 9:' . 39 653 . 28 

A73 62 . 60 9 . 30 5 . 60 11 . 00 15 . 40 16 . 20 26 . 40 73 . 43 13 . 43 73.43 73.43 13 . 43 13 . 0 13 . 43 506 . 15 
A73 67 . 00 5 . 20 3 . 00 5 . 40 14.60 17 . 50 21 . 60 61.54 61 . 5~ 61 . 54 61 . ~ 67.54 61 . 5'; 67 . 54 409 . 3~ 
A73 58 . 90 6 . 80 4 . 00 6.80 19.10 22.90 34 . ~O 108 .19 108 . 19 108 .19 108 . 19 lOB . 79 108 .19 108.79 663.45 
11.13 60.~0 6 .50 3 . 80 6 . 50 18.20 21 . 80 33 .10 154.68 1~ . 68 154.68 !5~. 68 15' . 68 15~ . 68 154.68 90 . 97 
A13 42.30 10 . 70 6.20 9 . 50 30.00 35 . 60 49 . 20 121.58 121 . 58 127 . 58 127.59 121 . 58 121 . 58 127.58 773 . 31 

A13 43 .11 10 . 33 S. 91 9.26 28.92 34 . 39 ~1 . 02 149 . t1 149 . 17 149 . 17 149 . 1'7 149.17 149 . li 149.11 902 . 74 
An 43 . 71 10 . 33 5 . 9/ 9 . 26 28 . 92 34.39 ~7 . 02 149 . 11 149 . 11 149.17 H9 . li 14 9. 17 149 . 17 149.11 902 . 74 
A73 50 . 91 8.58 -4 . 98 8 . 08 24 . 02 28 . 6:' 41 . 01 In.83 172 . 83 112 . 93 112.83 172 . 93 172.tt3 172 . 83 1046.22 
A13 50 . 91 9.59 4 . 98 lI . 09 24 . 02 28 . 65 41. 01 In.S3 172 . 83 172.83 172 . 83 ti2 . ~3 172.83 172 . 83 1046. 22 
A73 60.40 6. 50 3 .80 6. 50 18 . 20 21 . 80 33 . 10 154 . 69 154.68 15< . 68 154, 69 154 . 68 154 . 68 154 . 68 941. 97 

A73 60 . 40 6.50 3 .80 6.50 19 . 20 21 . 80 33 . 10 154 . 68 154.68 15( . 68 154 . 68 154 . 68 154 . 68 154 . 69 941. 97 

Geomllieu V1.91 16·04-2012 16: 19:05 
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"' 

CVl RalIleind Invoer9f!9E!vens aanle<;lfase 

tfodd : Locht~~lit.it - Fase 5 
2016 • aind51tuatia - Luchtkwa!itait 

GrOi!p : Ihoo!dq! oep) 
Lija t Iran )/698"' , "'OO~ re~en".il thod. LuclltkwiOlitei t - STACKS 

G~oee ZVlil6) ZVIIf7I ZVIHIf) ZV11l9\ ;:VIHI01 lVOn11 ZVIH12) ZVOnl! ZVIII14I ?VIHl!>J lV(H16} 2.VIH171 ZVIHISI 2,VIHI91 ;:V(1I201 
An \ 45 . 37 14~ . 31 391 . 2S 391.25 391 . 25 3!H . 2S 391 . 2~ )91.25 391 . 25 3!H . Z5 391 . 25 391 . 25 391 . 25 391 . 25 ::1: 45 . 10 
An 13 . 0( 13 . 04 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35.00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 21.96 
An 31 . 20 37 . 20 122.BO lZ2 . 80 122 . 80 In.90 122 . 80 U2 . eO 122 .90 122 . 80 122 . 80 122 . 80 122 . 110 122 . 80 57 . 59 
A73 ~9 . i6 29 . 76 99 . 38 99 . 39 99 . 38 99 . 39 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 . 39 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 . 38 46 . 32 
A73 40 . 73 40. 73 134 . 83 134. 82 134. 83 134 . 83 13 ~ . 83 134.83 13L 83 D 4 . 83 134 . 83 134 . 93 134 . 83 134 . 83 62 . 83 

An 30 . 97 30 . 91 103 . 52 103 . 52 103 . 52 103 . S2 103 . 52 103.5"2 103.52 103 . 52 103 . 52 103 . 52 10) . 52 to) . 52 48.25 
An 27 . 82 27 . 82 7~ . 52 74. 52 74 . 52 74 . 52 74. 52 74 . 52 7 ~ . 52 74 . 52 74 . 52 74 . 52 7C 5:!: 7L 52 46 .16 
An 63 . >; 4 63 . >;4 !71. 01 171.0! 171.01 171.01 171.01 171.01 171.01 111.01 !11. 01 111.01 ! 7).0! 111. 01 107 . 52 
An 64 . 77 84 . 71 227 . 67 217 . 67 227 .67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 .67 227 .67 227 . 67 227 . 67 221 . 67 221 . 67 143 . 01 
An 145 . 37 14>; . 37 391.25 391 . 25 391. 2>; 391 . 25 391 . 2>; 391 . 25 391 . 25 391 . 25 391. 25 391 . 25 391 . 25 391.25 245 . 10 

An 160 . 41 160 .47 429. 75 429 . 7>; 429 . 75 H 9. 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 269 . 78 
An IW . 41 160 . 47 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 269 . 78 
An 139. 22 139 . 22 372 . 85 372 . 85 372 . 85 312 . 85 312 . 85 372.85 312 . 85 372 . 85 372 . 65 372 . 85 372 . 85 372 . 85 233 . 99 
An 139 . 22 139 . 22 372 . 85 372 . 85 312 . 85 372 . 85 372 . 85 372.85 372 . 85 372 . 85 312 . 85 372 . 85 372 . 85 372 . 85 233 . 99 
An 84. 77 84 . 77 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 127 . 67 227 . 67 227 . 67 221 . 67 227 . 67 227 .67 227 . 67 14 3 . 01 

." 84 . 77 84 . 77 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 67 227 . 67 227 . 67 227 . 61 227 . 67 227 . 67 2:n . 67 221 . 67 143 . 01 

Geomilieu V1.91 16{)+2012 16:19:05 
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Luchtkwaliteit - Fase 5 
16 apr 2012, 15:43 

379600 

379200 
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207600 
Luchlkwali teil - STACKS, [2016 - eindsilualie - Luchlkwalileil - Fase 5] , Geomilieu V1 .91 

, 
208000 
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Oppervlakte bron 
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Bijlage II 
Modeleigenschappen exploitatiefase 

R085053ab.00002.rvw 111 april 2012 



(,VI RaalelnlJ 

MOC21 : 

G.rcep ; 

Luchtkwalit~it - var 1 
1016 - eiJH:isituat..ia - iiuch,"kwallteit 
IhoofagI:cep) 
L.l ,st "<'In Toetspunten, Votl1: ~e~;enmethode L'Jchtk .. alite.it - STACKS 

lIaam Omschr . Maa.ilflLd HOtU. 
1 ;oOU, 110nlng l!.aateir.<:! 3 - achterge .. eL 0 . 00 Eillen ",,,.ree 
{POla Won!n9 Venlo5~weg 79 - achte: 'level 0 . :10 ::iqen ",aarda 
i;>C3a Noninq Venlose IIIeg 36 - voorgav"Il 0 . 30 tinan " .. arda 
:'1'04 Wcning Venlo5~heg 34 O . ~O Siqan w-aard.:. 
,POl;; Wonin" Raaletr.d 3 - ""' jgevel 0. (')0 Bielen I .... ~aa.z:::de 

fPOS Woning VenlosEweg 32 0 . 00 ::lyen waarda 
rE'06a Wo~l~ Venloseweg 30 - ~ijgevel 0. 00 =:!'len .,.,aarCe 
fE'O?a Woning Venlose wag 7S achtergevel 0 . 00 <:lqen .,.,a"roe 
iP02b Won!ng venlos~weq 79 - ~jg~vaL 0 . 00 U'I"''' «a11me 
rP03b ~onin9 Venloge weg 3~ - ~ijgevel 0 . 00 Si'len waar::de 

rP09,. '.'I01110g Raaletrd 2 - voorqev!>l 0.00 Eiqen waarde 
r~09b ~oning Raaieinc 2 - =ijg""el 0.00 £lnen waarde 
1~11 ~oning Boederij La~rha~en 0 . 00 Sl'len waarde 
'::P1Cl Wonin~ Boederij ~ildzang 0 . 00 ::iqen waarde 
li'08 l'onL'!9 VenloseHeg 28 0 . 00 !:iqen waarde 

lP09c Wo~ing Raaielr.d 2 - =i)gevel a.ao Eiqen waarde 
t!'Olc Woning ~""ie~d 3 - voorqeve. 0.00 Ei,!0n ... ·aaroe 
t?02c Woning Venlosffi,eg 79 - voo~evel 0.00 Eillen waarde 
r?06b Won~n9 Venlos~weg 30 - voorgevel 0 . 00 Eillen waarae 
:!>07b won~ng Venloseweg 7; - voorgevel 0 . 00 Ei'Jen waa:-de 

iPl.2a l~lkamp 94 (gevel !1el.i"..ampl 0 .00 lllCjen waardc 
P12b 11el.)o;amp 9~ (gevel Venrayse~eq) 0 .00 ~l(;"'dn waaroe 

Geomilleu Vl .91 

Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitingvariant 1 

17-04-2012 10:45:58 



) 

CVI Raalelnd Invoergegevens exploltatiefase 
Ontsluitl!IQVariant I 

Modlll ' Luc~t~w.~tllit - Va" I 
2016 - lIind~ituatie - Luc~t~.liteit 

Groep: Choofdqrotlpl 
L1j~t van Oppervlakte bronnen, VOOl r~kenmethodQ Luchtkwalit"lt - STACKS 

Gro,,!! It..", !O Gr2 · IO ,.= Oroschl' . VII"", ,-, r-l Honote Rel . H Vor=unten C:'nttek O:mervlak 
61071 , beroep"vaart deel 2 Rechthoe~ 207929.35 lSOln.)9 1.50 1.50 )167 . 18 140949.22 
61072 , , b<!roepsvaa r t de .. l 1 Rechthoel< ~08!H . 97 380901.99 1.50 1.50 1565 . 32 60763.02 
61073 , 2 ~rollps"un deei ) R,",hthOf!k 208289 . 55 378705 . 62 l.50 1. SO U6S . 20 237865.04 
61014 , J beroep.s\liulrt deel 4 Rechtho&k 209320 . 16 )76604 . 99 1.50 1. SO 1697 .05 93789 .07 
610B8 , , re=e .. tie<'aar1;; deel Rechdloe~ 208128.62 380891.19 1.50 l. SO 1565 . 32 60763 02 

61099 , "o!!creati .. "aart deel 2 Rechthoek 207944 .4 6 39017S . 90 1.!>0 1.50 • 3167 .18 H0949 . 22 
61090 , 2 recrOlat1e"aart deel 3 Rechthol!k 208313 . 28 31860 . 62 \ . !>O 1.50 • U6!> . 20 237S6~ . 04 
61091 , J nlcrOl"tle'<aar~ deel 4 Rechthoek 209314 . 12 316577 . 01 1.50 1.50 1697 . 05 93769 . 07 
61096 , beroep.!Ivaan intern aarwoer Rechthoek 207919.7!> 31@9H . SI 1.50 I. 50 04 . 21 1131.5:!: 
61M7 , berO<!ps vaart intern aanvoer 2 Rechthoek 201979. H 319157.36 \ . 50 1.50 412 . 24 1916 . 05 

6109!l , , beroep.!lvaart Inte!Co ,,!vO<!!C Rechthoek 201651.54 379075 . 94 1.50 1.50 • 309 .4 9 1663 . 64 
61099 , J beroepllyaan Int .. ro atvoe!C 2 hchthO<!k 201934.18 379200 . 50 1.50 1.50 • 447 . 31 2152 . 17 
61555 , 0]:>. en overdag %anddepotll Rechthoek 201607.87 378847 . 84 6 . 0a 6.00 • 522 . 01 15642 . 93 
61556 , Wlnderos1e unddepotll Rechthoe k 201561.42 318852 . 40 6 . 0Cl 6.00 • 6\3.89 21554 . 21 
61551 , 0]:>. en ove!C.!Ilaq grind Rechtho .. k 207672 .15 378993 . 01 6 . 0a 6 . 00 • 288 . 74 4151.93 

61559 , t:rein baanv .. k 1 kllI Rechthoek 207114.82 380854 . 73 I. SO 1. SO 2211 . 43 24710 . 07 
61560 , u·e.1n bunvak 1 b. Rechthoek 207276.43 379119 . 16 1.50 1.50 2211.43 24770 . 07 
61561 , trein ~unva~ I b. Rechthoek 207461 . 11 318697 . 90 1. 50 1.50 2211.43 24170 . 07 
61562 , t rein baanvak 1 km Rechthoek 201617.33 371623 . 02 1.50 1.50 2211.43 24768 . 28 
61611 , ~inderosie :andsilo ' a Rechthoek 207828 . 34 318996 . 48 17 .00 17 . 00 ~6. 19 114 . 76 

61612 , OVl!rsto:rten :ilnd~Uo's Rechtho.k 207829.3~ 378995 . 48 17 . 00 l7 . 00 , 46.19 114 . 76 

Geomilleu VI.9l 17'{H-2Q12 \0:45:58 
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-
CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 

Orltsluitingvarfant 1 

Model: Luchtkwa1iteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwa1iteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwa1iteit - STACKS 

GroeE Item 10 Gq:: .IO Naarn Ornschr. Varrn X-1 Y-1 X-n Y- n 1-1.- 1 t-i- n 

61371 0 5b Venray Venrayseweg A67 boven de A67 Poly1ij n 207207.86 378984.26 207310 . 89 378663. 1'10 0.00 0 . 00 
61372 () 2a V&G Venloseweg Zuid - Grubbervorsterweg Po1y1ijn 207573.88 379033.08 2()747J . 61 378685. 14 0.00 0 . 00 
61373 0 Sa Venray Venrayseweg nabij A67 onder de A67 Po1y1ijn 207320.69 378593.25 207781 . 80 377 632. 61 0 . 00 0.00 
61374 0 2 VenIa Venloseweg Noord Po1ylijn 207573.83 379033.06 207653 . 98 379827. 35 0.00 0.00 
61375 0 1 Ra 1 Raaieind Po1ylijn 207573.83 379033.06 207238 . 64 379010. 0 '; 0.00 0.00 

61376 4 Venra Venrayseweg ten zuiden van op en afrit Po1y1ij n 207783.22 377633.10 208028.77 377 259.34 0 . 00 0.00 
61377 3 Grub Grubbenvorsterweg zuid van A67 Po1y1ijn 207~84.57 378612.11 2075~8.51 378206.66 0 . 00 0 . 00 
61378 0 3b Gru op Oprit Grubbenvorsteweg > Venrayseweg Polylijn 207568.90 378074.96 207782.80 377632.61 0 .00 0.00 
61379 0 3c Gru af Afs1ag Venrayseweg > Grubbenvorsteweg Po1ylijn 207783.10 377 632.84 207568.86 378075.64 0 . 00 0 . 00 
61380 0 1a Ra 2 Raaieind na bij rotonde Poly1ijn 207238.64 379010.0~ 207209.40 379009.3~ 0 .00 0.00 

61381 5c Rotonde Rotonde Raaieind tot Raaieind richting TIoard Po1ylijn 207207.88 378984. 37 207209.40 379009.34 0 . 00 0 . 0 0 
61382 6c Rotonde Venrayseweg - A73 richting rotonde Raaieind Po1ylijn 207184.02 379012.19 207207.86 378984.26 0 . 00 0 . 0 0 
61383 6b Venray Venrayseweg - noard van A67 richting zuid Polylijn 206433.52 379884.12 207184.02 379012.19 0 . 00 0 . 0 0 
61384 6a Venra R Venrayseweg - noord van A67 richting noard Po1y1ijn 207188.43 379016.57 206433.35 379883.53 0 . 00 0 . 00 
61385 3a Grub Grubbenvorsteweg Po1ylijn 207548.51 378206.66 207568.90 378074.96 0 . 00 0 . 00 

61386 0 5d Rotonde Rotonde Raaiend vanaf Raaieind richting naord Poly1ij n 207209.35 379009.44 207188.43 379016.57 0 . 00 0. 00 
61403 0 V1 RE-gem CVI Raaieind Po1ylijn 207577.95 378932.35 207238.42 379009.99 0 . 00 0. 00 
61404 0 6b Venray CVi Venrayseweg-noard van A67 richting zuid Po1y1ijn 206434.52 379883.12 207184.18 379012.24 0 . 00 0 . 00 
61405 0 6a Venra R CVi Venrayseweg-naard van A67 richting naard Po1ylijn 207188.49 379016.40 206434.35 379882.53 0 . 00 0 . 00 
61406 5c Rotonde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Po1y1ijn 207208.02 378984.31 207209.37 379009.34 0.00 0. 00 

61407 0 5e Rotonde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Po1y1ijn 207184.18 379012.24 207.208 . 02 378984.31 0.00 0.00 
61408 0 5d Rotonde CVI Rotonde Raaieind tot Raaieind Po1y1ijn 207209.35 379009.36 207188 . H 379016.40 0.00 0 . 00 
61409 0 V1 RE-gem CVI Raaieind Po1y1ijn 207238.42 379009.99 207209. 37 379009.46 0.00 0 . 00 

CVI 61100 59 VRW 01 Vrachtwagens circa 30 km/uur Po1ylijn 207569.66 378937.65 20784 4 . 10 378891.92 0.00 0 . 00 
CVI 61101 59 VRW 02 Vrachtwagens circa 20 km/uur Polylijn 207844.09 378892.63 20784 4 . 36 378892.63 0.00 0.00 

A67 61103 67 A67 R A67 Po1y1ijn 208565.76 378764.24 209142.64 378817.80 0.00 0 . 00 
A67 61104 67 A67- R A67 Po1y1ijn 208555.84 378763.12 208565.76 378764.24 0.00 0.00 
A67 61105 67 A67- R A67 Po1ylijn 207256.40 378613.90 207439.00 378635.28 0.00 0.00 
A67 61106 67 A67- L A67 Po1ylijn 208555.56 378778.12 208565.48 378779.40 0.00 0 . 00 
A67 61107 67 A67: L A67 Po1ylijn 207305.52 378637.10 207437.77 378651.95 0.00 0 . 00 

A67 61108 67 A67 L A67 Po1ylijn 208565.48 378779.40 208770.02 318802 . 40 0.00 0 . 00 
A67 61109 67 A67- R A67 Po1ylijn 206584.32 378540.54 207256.40 318613 . 9 0 0.00 0 . 00 
A67 61110 67 A67- L A67 Po1ylijn 206584.32 378555.44 207305.52 378631 . 10 0.00 0 .00 
A67 61111 67 A67- L A67 Po1ylijn 208770.02 378802.40 209006.80 378825 . 96 0.00 0 .00 
A67 61112 67 A67- L A67 Po1ylijn 209006.80 378825.96 209506.22 378838 . 44 0.00 0 .00 

A67 61167 67 A67 R A67 Po1y1ijn 207439.00 378635.28 207502.43 378643.01 0.00 0.00 
A67 61168 67 A67- R A67 Po1y1ijn 207502.43 378643.01 208555.84 378763.12 0 . 00 0.00 
A67 61169 67 A67- L A67 Po1y1ijn 207437.77 378651. 95 207499.58 378658.87 0 . 00 0.00 
A67 61170 67 A67- L A67 Polylijn 207499.58 378658.87 208555.56 378778.12 0 . 00 0.00 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitinovariant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: I hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep ISO M HDef. VormEunten Len9:te Lenqte3D Min.lengte Max . lenqte InvoertYEe WeSl t )!pe V Breedte Vent.F. Hscherm. Can. HIL) 
0.00 Eigen waarde 10 340 . 31 'ilIA 2B.27 60.89 Verdeling Normaal 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
0.00 Eiqen waarde 13 38~ . 39 'ilIA 17.97 53. ~8 Verdalinq ~or:maal 60 7 . 00 0 . 00 0 . 00 0.00 
0.00 Eiqen waarde 20 108<1 . 58 NIl>. 17 .43 15~ . 21 VerdeUng I\ocnaal 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
0.00 Eiqen waarde 25 87[) . ~~ 'Ill;'. 17.08 124 . 25 Verde.ling Noonaal 60 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
0.00 Eigen waarde 10 33').99 N/A 21. 38 72 . 11 '1<'..rde.linq 1'0 rma al. 60 7.00 0 . 00 0.00 0.00 

0.00 £:1.gen waarce 5 l4 7 . 23 NIp. 48.23 255.73 '1~rdellng Normaal 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 Eicen waarce 2 HO . 46 N/A 410.46 410.46 Verdel1ng NoI'ltlaal 50 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 Eige.n waarc,c 14 506 . 02 Sill. 18.97 72 . 50 verdeling Normaa1 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
0.00 Eigan WBrCIl 15 HIG.40 NIl'. 8.41 137.90 V"rdelln<; Normaal 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 Eigan waa!o(; 6 35 . 13 N/A. 3.25 11. 02 V .. rdeling Normaal 50 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 

0.00 Eigen waarde 6 27.94 N/A 4.67 6.40 Verdelinc Normaal 50 7.00 0.00 0.00 0 . 00 
0.00 Eigen waarde 9 49.38 N/A 4.Bl 1 . 45 Vercieling Ncrmaal 50 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
0.00 Eigen waarde 14 1153.08 N/A 5.22 268 . Sa Verdeling liormaal 80 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
0.00 Eigen waarde 1B 115:).71 N/A 15.12 1~6. 38 Ve.rde1.i ng Normaal 80 7.00 0.00 0.00 0 . 00 
0.00 Eigen waarde 133.27 N/A 133.27 133 . 21 Verdeling Normaal 50 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 

0.00 Ei~en ~aa::<ie 6 22.70 N/A 3.77 5.80 Ve~deling Normaal 50 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
0.00 Ei~en ",aa:ode 9 363.88 N/A 20.60 t4~ . 42 .... erdelJ.ng Normaal 60 7.00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 E.iqen '..:aarde 14 1151. 74 N/A 3.87 266 . 5i' Verdel1nq Nonnaa... 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 E.iqen ·.:aa:ode 18 1143.46 N/A 15.03 H6 . 38 VerdehnQ Normaal 80 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
0.00 E.igen waa::de 6 23. 02 N/A 4.55 6.40 Verdeling NormaaJ 50 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 

0 . 00 Eigen waarde 9 4~ . 3& NIl'. 4.81 7.45 Ye::deUn9 Normaal 50 7 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
0 . 00 ligen waarde 6 22 . 60 1<1 ... 3.77 5.80 Yerdding Normaal 50 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
0 . 00 Eigen waarde 7 3' . 95 N/" 3.13 9.15 Verdeling Norrnaal 50 7 . 00 0.00 0 . 00 C.OO 

CVI 0.00 Ei<;en waarde 19 58~ . 68 lUi>. 17.29 70.95 Yerdelinq Normaal 20 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
CVI 0 . 00 Eige:n waarde 28 292.95 :~/A. 4. 05 25.42 Verdeling Normaal 20 7 . 00 0.00 0 . 00 0 .00 

A61 !l . OO E1gen waarde 14 5n.50 N/A 6.83 105.54 Veeceling Sn~weg 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A67 0 . 00 rigan waarde 2 ~ . 98 N/A 9.98 9.99 Verdclinq sne.lweg 115 7.00 0.00 0. 00 0.00 
11.57 0 . 00 E:igen waarde 8 IB.3 . 86 N/A 6.45 59. 83 Verdeling S:lelweq 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A67 0 . 00 Ei9'''' waarde 10.00 N/A 10.00 10.00 Verdeling Snelweq 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
A67 0 . 00 E:iqen waarde 133.08 N/A 8.53 ;;8 . 74 Verdeling Sn~wa9 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 

A67 0.00 Eiqen waaroe 7 205 . 85 NIl'. 1. 92 95.09 Verde ling S~.2.l:.rIMJ 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 Eic;en ~.,;Jaarce 12 67';'.08 N/A 3.71 100.73 Verde ling Slli:.rIMJ 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
1'.67 0.00 Ei.ge.n "ftaa:-ce 14 72~ . a4 N/A 4.71 100.71 Verde ling S'1elw~ 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
A67 0 . 00 E.i.<}e.n ... ·satet: 8 ~3".0!> N/A 9.52 91.11 Verdeling S.,elweq 115 7. 00 0.00 0 . 00 0.00 
A67 0.00 £igen waaroe 12 ~9~ . 97 N/A 8.42 100.32 Verdeling S'telweq 115 7.00 0.00 0 . 00 0.00 

A67 0.00 E gen waarde 2 6:' . 90 N/A 63.90 63.90 Vsrdeling Snelwe.g 115 7.00 0.00 0.00 0.00 
A67 0.00 E gen waarde 17 106C . 25 N/A 3.38 104.77 Verd"li"g Snelweg 115 7 . 00 0.00 0.00 0.00 
.0,67 0.00 E gen waarde 2 6:' . 20 N/A 62.20 62.20 Verdeling Snelweq 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
A67 0.00 E gen waarde 18 1062 . 70 N/A 3.30 104.64 Verdeling S:lelw~ 115 7 . 00 0.00 0 . 00 0.00 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitingvariant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groe:> Can. HIR) Can. br . Ven1: . X Vent . '! Vent. . H. :nt. . dh. , . Ext . d i.am . Flull Gas tern!!. Warrnte HweS Fboorn Totaal aantal %Int. 10) %Int . (AI Unt o IN) \LVIn) %LV(A) 
0 . 00 0.00 1.50 1 . 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0.00 0 . 00 1.00 8598 . 10 7.16 1. 69 0 . 92 75 . 62 85 . 79 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285.0 0 . 00 0.00 1.00 15 . 00 6. 00 3.33 l. 50 11.11 20.00 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285.0 0 . 00 0.00 1. 00 8598.10 7.16 1. 69 0.92 76.52 85.79 
0.00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0. 10 285.0 0 . 00 0.00 1 . 00 1993 . 00 6. 68 3.44 0.76 92.15 95.98 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285.0 0.00 0.00 :. 00 1784 . 00 6.67 3.47 0.75 95.32 98.31 

0.00 0.00 1. 50 1.00 1.10 0.10 285.0 0.00 0 . 00 1.00 6608 . 00 7.19 l. 66 0.88 80 . 66 90 . 97 
0.00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285.0 0 . 00 0 . 00 1.00 9H.00 6.97 1.29 1. 41 79 . 85 78 . 76 
0.00 0 . 00 1. 50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 0 . 00 1.00 401 . ~0 7 . 02 1.15 1. 39 85.08 94.44 
0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0.00 0 . 00 1.00 ~07 . ~O 7.02 1.15 1. 39 85.0B 94.44 
0.00 0.00 1. 50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0.00 0 . 00 1.00 1784 .00 6 . 67 3.47 0 .75 95.32 98.31 

0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 0.00 1. 00 3726 . 60 7 . 26 1. 75 0 . 73 78.93 87.20 
0.00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0.00 0.00 1. 00 5002 . 00 7 . 09 1.56 1. 09 72.40 79 . 53 
0.00 0.00 1. 50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 0.00 1. 00 5002 . 00 7 . 09 1.56 1. 09 72.40 79.53 
0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1. 00 3648 . 00 7 . 35 1. 52 0.71 75.78 80 . 75 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1. 00 8H . 90 7.02 1.15 1. 39 85.08 94 . 44 

0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1. 10 0 .10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 4504.00 7 .18 1. 90 0 . 78 81. 55 89 . 63 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 154.00 7 .36 0 . 32 1. 30 8 . 82 100 . 00 
0 . 00 0.00 1.50 1. 00 1. 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1.00 77 .00 7 . 36 0 . 32 1. 30 8 . 82 100.00 
0 . 00 0.00 1.50 1. 00 1. 10 0.10 285 . 0 0 . 00 0 . 00 1. 00 77 .00 7 . 36 0 . 32 1. 30 8 . 82 100.00 
0 . 00 0.00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 0.00 1. 00 77 . 00 7 .36 0 . 32 1.30 8.82 100.00 

0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1. 10 0. 10 285.0 0.00 0 . 00 1. 00 77 . 00 7 .36 0 .32 1. 30 8.82 100 . 00 
0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 .1 0 285.0 0 .00 0.00 1.00 77.00 7.36 0.32 1. 30 8 . 82 100 . 00 
0 . 00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0.00 0 . 00 1.00 15 4 .00 7.36 0 .32 1 . 30 8. 82 100 . 00 

CVI 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0. 10 285.0 0 .00 0 . 00 1. 00 134 .00 8.33 
CVI 0.00 0. 00 1. 50 1. 00 1.10 0.10 285 .0 0.00 0 . 00 1. 00 67.00 8.33 

A67 0 . 00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 ZB5 .0 0 . 00 10 . 00 1. 00 38912 . 00 6.13 3.93 1.33 72.27 76 . 72 
A67 0.00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 o.oa 10 . 00 1. 00 38912.00 6.13 3.93 1.33 72.27 76.72 
A67 0.00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 o.oa 10 . 00 1. 00 38912 . 00 6.l3 3.93 1.33 72.27 76 .72 
A67 0 . 00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 10 . 00 1. 00 39855 . 00 6.06 4.38 1. 22 73.19 73 . 30 
A67 0 . 00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 10 . 00 1. 00 39855 . 00 6.06 4 . 38 1. 22 73.19 73 . 30 

A67 0 . 00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 10.00 1. 00 39855.00 6.06 4 .38 1 . 22 73 . 19 73 . 30 
A67 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 10.00 1. 00 38912 . 00 6.13 3.93 1.33 72 . :'7 76 . 72 
A67 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 .10 285 . 0 0 . 00 10.00 1. 00 39855.00 6.06 4.38 1.22 73 . 19 73 . 30 
A67 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0. 10 285 . 0 0 . 00 10 . 00 1. 00 39855 . 00 6.06 4.38 1. 2.2 73 . 19 73 . 30 
A67 0 . 00 0.00 1.50 1. 00 1.10 0. 10 285 . 0 0.00 10 .00 1. 00 39855 . 00 6.06 4.38 1.22 73 . 19 73 . 30 

A67 0 .00 0 . 00 1. 50 1.00 1. 10 0.10 285 . 0 0 . 00 10 . 00 1. 00 38912.00 6.l3 3.93 1.33 72. 27 76.72 
A67 0.00 0 . 00 1.50 1.00 1. 10 0.10 285 . 0 0 . 00 10 . 00 1. 00 38912 . 00 6.l3 3.93 1. 33 72.27 76.72 
A67 0.00 0 . 00 1. 50 1. 00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 10 . 00 1. 00 39855.00 6.06 4.38 1. 22 73.19 73.30 
A67 0.00 0. 00 1. 50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 10 . 00 1. 00 39855 . 00 6.06 4.38 1. 22 73.19 73.30 
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CVI Raaielnd Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitin!l:!@riant 1 

Hod&-. : Luchck~aliteic - Va~ 1 
2016 - e!ndslcuatlp. - LuchtkwalitLt 

Graep: I hoofdqro""p I 
Lijst van Weqen, voor :ekenmet~ode Luchtkwalitei~ - STACKS 

Grcep UNm) UN 01 lmeA) 'HVIN) %ZVIDI UVIAl .Z'I(NI . Sus (D) \ells(A) ~8I1s{N) LV(Hl) ::.v \H2J LV(H3) LV(H4) ['V(HSI LV (Hfil lNIH7) LV[HS) 
7~ . 96 11 . 11 4. lI, 9 . 39 12 . 37 10 . 07 I;' 65 59 . 30 59 . 30 59 . 30 59. 30 59 . 30 fl9 . 30 59 . 30 465 . 53 
12 . 50 88 . 00 80 . 00 E7.50 O. H O. H 0.14 0 . 1') O. H 0 . 14 0 . 14 0 . 50 
74 . 96 j 1.11 Llo: 9 . 39 12 . :l1 10 . 07 15.65 59 . 30 59.30 59.30 59.30 59 . 30 59 . 30 59 .30 47! . 08 
90 . nO 6 . 61;s 3 . 61 9 .09 1.17 0 . 40 I), 91 12 . 95 12 . 95 12 . 95 12 . 95 12 . 95 12 . 95 12 . 95 116. 53 
96 . 12 3.7~ 0 . 9~ :un 0 .95 0 . 84 1) . 40 12 . 86 12 . 86 12 . 96 12 . 86 12 . 86 12.86 12 . 86 1l3 . ~2 

80 . ~l 9 . 7~ 3 . 09 6 . 55 9 . 38 5.94 L! . 64 46 . 99 46 . 99 46.99 46 . 99 46 . 99 <6 . 99 ~6 . 99 393.23 
90 . 26 9.01' :! .. 12 11.15 21.~~ 7 .61 11.63 11. 63 11 .63 11 . 63 :1. 63 11 . 63 II . 63 50 . 87 
97.70 9 . 5!< ~ . 30 5 . 33 5.65 5 . 53 5 . 53 S. S3 5 . 53 5.53 5.53 5 . 53 24 . 33 
97.70 9 . 5'" 2.30 5. 33 5 . 65 5 . 53 5 . 53 5.53 5. 53 5 . 53 ~ . S3 5 . 53 2,' . 33 
96 . • 2 3 . 73 0 . !l4 2.9t 0. 95 C . ~4 1) . 40 1:! . 86 12 . 86 12 . 86 12 . 86 1.2 . 86 12. 86 U . S6 113 . '; .~ 

11 . 10, 11. Of. ~.oo 13. 46 10. 00 8 . 90 H . 38 19.36 19 . 36 1~ . 36 19 . 36 19 . 36 19 . 36 19 . 36 213 . 55 
I~ . 6~ 1::! . <'p 5 .70 9. 33 1 ~ . 64 14 . n H . 03 40 . '10 40 .70 40.70 40 .70 40.70 ~0 . 7C1 40 . 10 256 .76 
14 . G~ 12.91 5 . 70 9. 33 H.6~ B.n 16 . 03 ~0 . 70 40 . 70 40 . 70 ~0 . '10 40. iO 40 . 70 40 . 70 256 . 76 
59 . ~O 11. 7~ 6 . 5; H.O~ l2.H 12 . 56 2!i . 1.3 1" . 4~ :5 .4 9 15 . ~9 15 . 49 15 . 019 15 . 49 is . 4!' 203.19-
91.10 9. S!' 2.30 5.33 5 . <>~ ll . O'? 11.07 11 . 01 11.07 11.0, 11.07 1: . 07 48 . 67 

76 . »7 9 . 91 3 . 35 11.11 S . ~ '1 .01 1.~ . 22 26 . 9~ 26 . 94 26 . Q 4 26 . 9·; 26 . 94 26 . 94 26 . 94 263.7;! 
31 . 50 91 . :8 6~ . 50 0 . '15 0 . 75 0 .75 0 . 15 0 . 75 0 .75 0 . 75 1.00 
31 . 50 91.18 6:! . SO 0 . 39 0 . 3;; 0 . 38 0 . 38 0 . 3i; 0 . 38 0 . 311 0 . 50 
3") . 50 91. 1.1.; 62.50 0.38 0 . 38 0 . 38 0 . 38 1) . 3P. 0 . 38 0 . 33 0 . 50 
37.50 91. IS 62 . 50 0 .38 0 . 38 0 . .38 0.38 0 .3f 0 . 39 0 . 3i} 0.50 

37.50 91.18 6~ . SO O. 3E1 0 . 38 0 . 38 0 . 38 0 . 3& 0.38 0 . 31! 0 .50 
37.50 91.18 62 . 50 0 . 39 0. 38 0 . 38 0 . 38 0.3~ 0.38 0 .39 0 . 50 
37 . 50 9: . 18 62..50 0 . 7!) 0.75 0 . 75 0. 15 0 . 7S 0. 15 O. is 1 . 00 

CV: 100 . 00 
cv: 100 . 00 

A67 61 . 19 7 . 19 4 . 0 7 . 06 20 . 55 18 . 85 3L. 75 316.68 316 . 68 ::n&. 69 316 . 68 316.611 316.68 316 . 68 1723.96 
A61 61.19 7. L9 II. 4J 7 . 06 20 . 55 18.85 31. 75 316.68 316 . 68 316. 68 l16 .GiI 316. 69 316.65 316 . 6~ 1723.96 
A6""' 61 . 19 i.19 4.43 7 . 06 20 . S5 18 . 85 31. 75 316 . 68 31&.6~ 316.68 316 .68 316. 68 316.68 Jl6 . 611 1723.fl6 
A6'1 63 . 41 i.56 5 . 21 6. 47 19. 2.4 21.49 3J.1.? 309 . 32 308.32 308 . 32 309 . 32 308 . 32 308.32 .JOS . 3? 176-. 69 
AlI1 63.41 "' .56 5 .21 6.n \S/.24 21 . ;;9 J.l.12 308 . 32 308 . 32 308.32 308 .32 308 . 32 308 .32 308 . 31 LT67 . 59 

;'67 63 . 4" 7 . 56 5 .21 6.n 19.24 21.49 3) . 12 J08 . 32 308 . 32 308 . 32 308 .32 308.32 308.32 308 . 3Z I76~ . 69 
1'.61 61. !9 7 . 19 4 . 43 7 . 06 20 . 55 18 . 85 31 . 15 316 . 68 316 . 68 316 . 68 316.68 316 . 68 316 . 68 316 . 68 1723. 96 
A67 63 . H 7 . 56 5 . 21 6.47 19 . :!4 21. "9 3" .12 308.32 308.32 308 . 32 308.32. 308 . 32 308.32 308 . 32 1767.69 
A67 63 . H i . 56 5.21 6.47 19.24 21.~9 3 ') .12 308.32 306 . 32 J08.32 308 . 32 308 . 32 308.3:! 3~8 . 3:! P67.69 
A67 63.H 7 . 56 5 . 21 6.47 19 . 2~ 21. 49 3') . 12 308.32 308.3:2 308.32 306 . 32- 308 . 32 308 . 32 3nS.32 1767 . 69 

A6. 61 .19 '1 • ~!I 4.43 7 . 06 20 . 55 !8.8S 31 . 75 316.68 316.68 316 . 66 316 . 68 3H.613 3J 6. 68 316 . 68 1723 . 86 
;1,67 61. :9 1 . 1~ 4. 43 7 . 06 20 . 55 18 . aS 31.75 316.68 316.68 316.611 316 . 68 316 . 613 316.68 316 . 69 1723 . 86 
1'.67 63 . 41 7 . 56 &. 21 6 . 47 19 . 24 21 . ~9 30. 12 308.n 308 . 32 30S . 32 308.32 308 . 32 30a.32 30ti . n 1767. 69 
A67 63.41 7 . 56 &. 21 6.n 19 . 24 21.49 30 . 12 308 . 32 30& . 32 308.32 308 . 32 3D8 . 32 30a.32 lOa . 3:! 176~ . 6;-
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitinavariant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenrnethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep LV!H9) LV(H10) LV eHU) LVIH12) LV(H13) LV(H14) LV (H15) LV(H161 LV(H17) LV(H18) LV(H19f LVIH2(1) LV(H21) LV(H22) LV(H231 
465.:'3 ~65 . 5J 465 . 53 465.53 Q65 . S3 465.53 465.53 465.53 465.53 1065.53 465.53 124 . 66 124.66 124.66 124 . 66 

0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 
471.08 471. 08 471.08 471. 08 471. 08 471.08 471. 08 471.08 471. 08 471.08 471. 08 124.66 124.66 124.66 124 .66 
l16.53 116.53 l16.53 l16 . 53 116.53 116.53 116.53 116.53 116 .53 116.53 116.53 62.50 62.50 62.50 62.50 
113.42 113.42 113.42 113.42 113.42 113 .42 113.42 113.42 113.42 113.42 113.42 60.86 60.86 60.86 60.86 

383 . 23 383.23 383.23 383.23 383.23 383 .23 383.23 383.23 383 . 23 383.23 383 . 23 99.79 99.79 99.79 99 . 79 
50 . 87 50.87 50.87 50 . 87 50 . 87 50 . 87 50 . 87 50 . 87 50.87 50.87 50.87 9.29 9.29 9.29 9 . 29 
24 .33 24.33 24.33 24.33 24 . 33 24 .33 24 . 33 24 . 33 24.33 24.33 24. 33 4.42 4.42 4 . 42 4 . 42 
24 . 33 24.33 24.33 24.33 24.33 24 .33 2~ . 33 24 . 33 24.33 24.33 2':.33 4.42 4.42 4.42 4.42 

113.42 113.42 113.42 113.42 113 . 42 113.42 113 . 42 113 . 42 113.42 113.42 l13 . 42 60.86 60.86 60.86 60 . 86 

213.55 213.55 213.55 213.55 213.55 213.55 213.55 213.55 213.55 213 .55 213 . 55 56.87 56.87 56.87 56.87 
256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256 . 76 256.76 62.06 62.06 62 . 06 62.06 
256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 256.76 62 . 06 62.06 62.06 62.06 
203.19 203.19 203.19 203.19 203.19 203.19 203.19 203.19 203.19 203 .19 203.19 44 . 78 44.78 44.78 44.78 

48.67 48.67 48.67 48.67 48.67 48.67 48.67 48.67 48.67 ~8.67 48.67 6.85 6.85 8.85 6.85 

263.72 263.72 263.72 263 . 72 263.72 263.72 263.72 263.72 263.72 263.72 263 . 72 76.70 76.70 76.70 76.70 
1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1. 00 1. 00 1. 00 1.00 1. 00 1. 00 0.49 0.49 0.49 0.49 
0.50 0.50 0.50 0 . 50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0 . 50 0.25 0.25 0.25 0.25 
0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0 . 50 0.25 0.25 0.25 0.25 
0. 50 0.50 0.50 0 .50 0.50 0. 50 0 .50 0 .50 0.50 0.50 0 . 50 0.25 0.25 0.25 0.25 

0 .5 0 0.50 0.50 0.50 0.50 0 .50 0 . 50 0.50 0.50 0.50 0.50 0 . 25 0.25 0 .25 0.25 
0.50 0 .50 0.50 0 .5 0 0.50 0.50 0 . 50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.25 0.25 0 .25 0.25 
1. 00 1.00 1.00 l.00 1.00 1. 00 1. 00 1. 00 1. 00 1. 00 1. 00 0 . 49 0.49 0 .49 0.49 

CVI 
CVI 

A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 1173.23 1173.23 
A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 1173.23 1173.23 
A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 1173.23 1173.23 
A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279.56 1279.56 
A67 1767.69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279.56 1279.56 

A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1179 .56 1279.56 
A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723 .86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 1173.23 1173.23 
A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767.69 1767.69 1767 .69 1767 .69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279 . 56 1279.56 
A67 1767.69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767 .69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279.56 1279.56 
A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279 .56 1279.56 1279.56 1279.56 

A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723 .86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 11 7 3.23 1173.23 
A67 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723.86 1723 .86 1723.86 1723.86 1723.86 1173.23 1173.23 1173.23 1173.23 
A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279.56 1279.56 
A67 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1767.69 1279.56 1279.56 1279.56 1279.56 
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CVI Raalelnd rnvoergegevens exploitltlefase 
Ontsluitlnllvariant 1 

1"odel : ~uchty.wali=eit - Vax 1 
2016 - eindgituatle - ~uchtkwa:~te~t 

Groep : (hoofdg::oep 
LijRt van Wagen , Your rekenme~hode Luchtkwa1iteit - STACKS 

Groep r,VIH24) MVOU) MV[H2) MVIH3) HV(H~! MV(H5) MVtH6) MV(!f71 MI/(H8) NV(f!9) !{\JO!=-Ol MVOUIJ MVO!!2l HV (HI3) MV(flHI 
59 . 30 7 . 43 7 . B 7 . 43 - .0 7 . 43 7 . 43 7 . ~3 68.40 6'1 . 40 ~8.40 613 . 40 68.40 68 . 40 68 . 40 

0 .14 
59 . 30 7 . Q3 7 . 43 7 . 43 7.43 i .n 7 . 43 i . ~3 6& . 40 6EUO €8.40 68 . 40 69 . ·10 6l,,~O 68 . 40 
12 . 95 1. 31 3.31 1.31 1.31 1.3: 1. 31 1.31 0 . 4S 9 . ~5 9.45 1) . 45 g . ·IS e.4~ a . 45 
12 . 86 0 . 39 0.39 0 . 39 Co . 39 0 . 39 0 . 39 0 . 39 4 . 4< '- , ';4 <.H 4 . 44 4.H 4 . 44 4 . 44 

46 . 99 3.el 3 . Bl 3 . 81 :'.B1 3. a1 3 . tH 3 . 81 46.37 46 . 37 46 . 37 ~6 . 3'1 46 . 37 46 . 3'1 46 . ::'1 
11.63 0 . 27 0.27 0 . 21 C.27 0.21 D.n O. Z'1 5 . 13 5 . 73 5 . 73 5 . 73 5.73 5 . i3 5 . 13 

5 . 53 0 . 13 0.13 0 . 13 C .13 0 . 13 0 . 13 0 . 13 2 . 74 2 . 7~ 2 . 14 2 . 74 2 . 7~ 2 . '1~ 2. 74 
5 . 53 0 . 13 0 . 13 0 . 13 C.13 0.13 0 . 13 0 . 13 2 . 7~ 1 . 7< 2 . 74 2 . 7. 2 . 74 2.14 2 . 7< 

12 . f!.6 0 . 39 0 . 39 0 . 39 C.39 0 . 39 0 . 39 0 . 39 4. H 4. 4~ LH ~ . H ".44 4.44 4 . H 

19 . 36 3 . 6~ 3.66 3 . 66 3 . 66 3.66 3 . 66 3 . 66 29 . 92 29 . 92 29 . !/2 2<1 . 92 29 . 92 29 . 92 29 . ~2 
<0 . 70 5 . 09 !> . 09 5 . 09 5.0~ 5.09 0 . 09 5 . 09 ~6 . 00 H . OO '6 . 00 Hi . OO 46 . ()0 -14, . 00 46 . 00 
t,0 . 70 5.09 !>.09 !;,09 S. 09 5 . 09 5 . 09 5 . 09 ~6 . 00 46. 00 46 . 00 ~6 . 00 46 . ClO ~e . oo 46 . 00 
15 . 49 3 . 9] J.n 3 . 91 3.91 3 . 91 3 . 91 3 . 91 31 . 51 31.51 :n . 51 31.51 31 . [,1 31 . 51 31.51 
11.07 0 . 26 0.26 0 . 26 0 . 26 0 . 26 0 . 26 0 . 26 5 . 49 S~",9 5 . 49 5 . • 9 5 . 49 5 . 49 5 . 49 

26 . 94 3.90 3 . 90 3 . 90 3 . 90 3 . 90 3 . 90 3.90 32 . 05 3::' . 05 3::.05 32 . 05 32 . 05 32 . 05 32.05 
0.75 
0 . 38 
0 . 38 
0 . 38 

0 . 36 
0 . 39 
0 . 15 

CVT 
CVI 

A07 316 . 68 36 . <,11 36 . 54 36 . 54 36.;4 36. 54 36. !i4 36.5< 171. 50 171. 50 Ii l. SO 171. 50 In .z.O !': . $O In . 50 
A67 316 . 68 36 .54 36 . 54 36 . 54 36.54 3G . 5~ 36. 54 36.54 171. 50 171. $0 171. 50 171. so 1'11. ;'0 171. 50 171.50 
A6 .... 3-".6.68 36 . 54 36 . 54 36.5~ 36 . 54 J6.S~ 36 . 54 36 . 5< 171. 50 171. so 111 . 50 171. 50 171.50 171. so 171.50 
A67 308 . 32 31. 46 31..6 31.46 31.46 31.~6 31.46 31.46 182 . 59 182 . 59 Hll . S9 182 . 59 1~2 . 59 192 . 59 182 . 59 
A6? 308 . 32 31.46 31. 016 31.46 31.~6 31.46 31.46 31.46 162.59 1'82 . 59 162 . 59 182. 59 1!l2 . ~9 la2 . S9 182 . 59 

A67 309 . 32 ll.~6 31. 46 31. ~6 31.';6 31. 4'i 31 . 46 31. 116 182.59 182 . 59 182 . 59 IB2 . 59 182.~9 1S2 . 59 _82 . 5~ 
A67 3 Hi. 6a 36 . 51 36 . 54 36 . 54 36.54 36 . 54 36 . 5·1 36 . 54 171.50 111.50 171. 50 111. 50 111 . ~o 171. 50 :71 . 50 
A6"1 308 . 3~ 31. 46 31.46 31 . ,6 31. 4 G 31. 46 31. 46 31. 46 182 . 59 le2 . 59 .il2.59 L82 . 59 182 . 59 182 . 59 :82 . 59 
AS; 308 . 32 l1. 46 :n . 46 31 . ,6 31.46 31.46 31. 46 31. 46 182 . 59 IB2 . 59 182 . 59 t82 . 59 IB:!.S9 182 . 59 1132 . 5g 
.:>'67 308 . 32 l1 . 46 31.46 31 . 46 31.46 31 . 46 31..6 31. 46 182.59 192.59 182 . 59 183.59 182 . 59 182.59 182 . 59 

1\61 316 . 68 36 . 54 36 . 54 36 . S4 36 54 36 . 54 36 . 54 36.54 171. 50 1"1.50 171. 50 111.50 171.50 171.50 171.50 
f..67 316 . 68 36 . S( 36 . 54 36.54 36 54 36 . 54 36 . 54 36 . 5'; 171. 50 171. !)O l'11. 50 171. 50 171. 50 171.50 171.50 
A67 306 . 32 31 . <6 31.46 31 . 46 31 "6 31.46 31.46 31. 46 182.59 182 . 59 182 . 59 18l.59 182 . 59 t8~ . S9 182 . 59 
,!I.67 308 . 32 :n .46 31 . 46 31 . 46 31.46 31.46 31. ~6 31.46 182 . 59 182.59 18? 59 182 . ~9 182.59 18:! . S9 182 . 59 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontslu1ti!!!lvariant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep MV(H15) MV(H16) MV(H17) MV(H18) MV(H19) MV(H20) MV(H21) MV(H22) MV(H23) MV(H24) ZV(H1) ZV(H2) ZV(H3) ZV(H4) ZV(H5) 
68.40 69. ~o 68.~0 68 . 40 68 . 40 6.02 6 . 02 6.02 ~ . 02 1.43 12 . 38 12.38 12.38 12.38 12.38 

0 . 98 0 . 98 0.98 0.98 0 . 98 
68.40 68.40 68.40 68.40 61l . 40 6.02 6.02 6.02 6.02 7.43 12 . 38 12 . 38 12.38 12.38 12.38 
8.45 8 . 45 9.~5 8.45 9 . 45 2.35 2.35 2.35 2.35 1.31 0.13 0 . 13 0.13 0.13 0 . 13 
4.44 4.44 ~.~4 4.44 4.H 0.52 0.52 0.52 0.52 0 . 39 0 . 05 0 . 05 0.05 0.05 0 . 05 

46 . 37 46.37 46 . 37 46.37 46.37 3.39 3.39 3.39 3.39 3.81 7.35 7.35 7.35 7.35 7.35 
5.73 5.73 5.73 5.73 5.73 0.27 0.98 0.98 0.98 0.98 0.98 
2 . 74 2.74 2.74 2.74 2.74 0.13 
2.74 2.74 2.74 2.74 2 . 74 0.13 
4.44 4.44 4.44 4.44 4 . 44 0.52 0.52 0.52 0 . 52 0.39 0.05 0.05 0.05 0 . 05 0 . 05 

29.92 29.92 29.92 29.92 29.92 2.61 2.61 2 . 61 2.61 3 . 66 4.18 4.18 4.18 4.18 4.18 
46.00 ·:6.00 46.00 46.00 46.00 4.45 4.45 ~.45 4. 45 5.09 8.74 8 . 74 8.74 8.74 8.74 
46.00 46 . 00 46.00 46.00 46.00 4.45 4.45 4 . ~5 4. 45 5.09 8. 74 8 . 74 8.74 8.74 8.74 
31.51 31.51 31. 51 31. 51 31.51 3.64 3.64 3.64 3.64 3.91 6 . 51 6 . 51 6 . 51 6.51 6.51 

5.49 5.49 5.49 5.49 S.49 0.26 

32.05 32.05 32.05 32.05 32.05 2.87 2.87 2.87 2.87 3.90 4.29 4 . 29 4.29 4.29 4 . 29 
1. 25 1. 25 1.25 1. 25 1. 25 
0.63 0 . 63 0 . 63 0.63 0 . 63 
0.63 0 . 63 0 . 63 0.63 0.63 
0 . 63 0 . 63 0.63 0 . 63 0.63 

0.63 0 . 63 0.63 0.63 0.63 
0.63 0.63 0.63 0.63 0.63 
1.25 1.25 1. 25 1. 25 1.25 

CVI 
CVI 

A67 171.50 171.50 171 . 50 171. 50 171.50 67.75 67.75 67 . 75 67.75 36 . 54 164.32 164. 32 164.32 164.32 164.32 
A67 171 . 50 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 67.75 67.75 67 . 75 67.75 36 . 54 164.32 164.32 164.32 164.32 164.32 
A67 171. 50 171.50 171. 50 171. 50 171. 50 67.75 67.75 67.75 67.75 36 . 54 164.32 164.32 164.32 164.32 164.32 
A67 182 . 59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 90.95 90.95 90.95 90.95 31. 46 146.45 146.45 146.45 146.45 146.45 
A67 182 . 59 182.59 182 . 59 182.59 182.59 90.95 90.95 90.95 90.95 31 . 46 146.45 146.45 146.45 146.45 146.45 

A67 182.59 182.59 182.59 182.59 182.59 90.95 90.95 90.95 90.95 31. 46 146. 45 146.45 146.45 146.45 146.45 
A67 171. 50 171. 50 171.50 171. 50 171. 50 67.75 67 . 75 67.75 67.75 36.54 164 . 32 164.32 164.32 164.32 164.32 
A67 182.59 182.59 182.59 182.59 182 . 59 90.95 90.95 90.95 90.95 31. 46 146.45 146.45 146.45 146.45 146 . 45 
A67 182.59 182.59 182.59 182.59 182.59 90.95 90 . 95 90.95 90.95 31. 46 H6.45 14 6.45 146.45 146.45 146.45 
A67 182.59 182.59 182.59 182.59 182.59 90 . 95 90.95 90.95 90.95 31. 46 146.45 14 6.45 146.45 146.45 146.45 

A67 171. 50 171.50 171 . SO 173 . 50 171. 50 67.75 67 . 75 67.75 67.75 36.54 164.32 164.32 164 . 32 164.32 164.32 
A67 171. 50 171.50 171. 50 111 . 50 171. 50 67.75 67 . 75 67.75 67.75 36.54 164.32 164.32 164.32 164.32 164.32 
A67 182.59 182.59 182 . 5~ 182.59 182.59 90.95 90 . 95 90.95 90.95 31. 4 6 146.45 146.45 146.45 146.45 146.' 5 
A67 182.59 182.59 182 . 59 182 . 59 182.59 90.95 90 . 95 90.95 90.95 31. 46 146.45 146.45 146 . 45 146.45 146.45 

Geomilieu V1.91 17·04·2012 10:45:58 



CVI Raaielf1{l Invoergegevens exploitatlefase 
OntsluitlnQVa(tant 1 

Hodel: Luchtkwa11te~t - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luch-kwallteit 

Groe9 : (hoo!c!qroep) 
Lij$~ van Weqen , voor rekenmethode Luchtkwalltei : - STACKS 

Grceo ZV(HG) ZVIH1) ZV(H8) ZVUI9J ZV(HLO I ZV(l!ll) ZVllU2 j ZVlli131 ZvIH141 ZVIHlSl ZV/R16j ZVIIU 7) ZVlii191 ZV(A191 ZV(H201 
12 . 38 12.38 16.1S 76 . 15 76 . 15 16 . .1S 76 . 15 76 . 15 ?6.15 76 . 15 'G . 15 76. 15 16 . 15 76.15 14 . 63 

0 . 98 0 . 98 3.9~ 3.96 3 . 96 3 . 96 3 . 96 3.96 3.96 3 . 96 3 . 96 3 . 96 J . G6 :; . 96 2. . 00 
12 . 38 12 . 38 76 . 15 76.15 76.15 J6 . 1S 76 . 15 16 . 15 76 . 1:' 16 . 15 .6. 15 76 . 15 76 . 15 76 . 15 14 . 63 

0 . 13 0 . 13 1. 48 1.48 1.{8 lAB 1.46 1..8 1. 49 1 . 48 1. ~8 l. ~9 1.'18 1. ~9 0.26 
0 . 05 0 . 05 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 1.13 0 . 52 

7 . 35 7 . 35 44 .57 44 . 57 44 .51 H.51 H . 57 44 . 57 44 . 51 H . 57 44 . S7 ~4 . 51 ~4. 57 44.57 6 . 52 
0 . 99 0.98 7 . l0 7 . 10 7.10 7 . 10 7 . 10 7 . 10 7.10 ~ . 10 '1 . 10 7 . 10 7 . 10 -, .10 2 . 50 

1. 52 1 . "52 1.52 1.52 1. S2 1.52 1.52 1.52 1.52 1. 52 1.52 1.52 0 . 2.6 
1. 52 1."52 J.5Z 1. 52 1. 52 3.52 1.52 1. 52 1. ,,2 1. 52 1.52 1. 52 0 . 26 

0 . 05 O.OS 1.13 1 . 13 1."-3 1.13 1.13 1.13 1: 13 1.13 L13 1.13 1. ~3 1.13 0 . 52 

4 . 18 4 . 18 27 ,06 27 . 06 27.06 27 . 06 27 . 06 21 . 06 27.06 27 . 06 ::7.06 27 . 06 27 . 06 27 . 06 5 . 7~ 

e . 74 S . 74 51.92 51.9':- S1. 91 51.92 51 . 92 51 . 92 51. 92 51.92 :il. 92 51.92 51 . 92 51 . 92 11 . 53 
e . 74 13 . 74 51.92 Sl.!l2 S1 92 51. 9~ 51. 92 51 .n 51 . 92 5J. . 92 :1 . 92 51 .92 51 . 92 51.92 11 . 53 
6 . 51 6. 5! 33.44 33 . 44 :'<3.4t, 33 . H 33 . H 33 . ~~ 33 . 4~ 33 . ·H ::3 . 4~ 33 . H 33 . 4~ 33 . 44 7 . 03 

3.05 3 . 05 3 . (l5 3 . 05 3 . 05 3.05 3 . 05 : . 05 3 . 05 3 . 05 3 . 05 3 . 05 0 .51 

( . 29 4 . 29 27.62 27.62 27 . 62 21.62 27 . 62 27.62 27 . 62 :n . 6Z 27 . 62 '27 . 62 27 . 62 27 . 62 6 . 00 
1. :Z5 1.15 10.33 10 . 33 10 . 33 10 . 33 10 . 33 10.33 10 . 33 10 . 33 10 . 33 10.33 10 . 33 10 . 33 
0 . 63 0 . 63 :' . 17 5 . 11 5.17 5 . 1" 5 . 17 5.17 5 . i7 5. 17 5.17 5 . 11 5. :7 5 . 17 
0 . 63 0.63 5 . 17 5 . 17 5.17 5 . li 5 . 17 5.1'1 5 . 17 5 . 17 5.11 S . 17 S. :7 5 . 17 
0 . 63 0 . 63 5 .1 7 5.11 S.li 5 . 17 5 . 17 5 . 17 S . li 5 . 11 5 . 17 5 . 17 S . l7 5 . 17 

0 . 63 0 . 63 5 . 17 5 . 17 5 . 17 5 . 17 5 . 17 5 . 17 5 . 17 S. . ~i 5 . 11 5.:1 S . l.? 5 . 11 
0 . 63 0 . 63 5 . 17 5 . 17 5 . 17 5.17 5. 11 5 . 17 5.17 5 . 17 5 . 17 5 . '-7 5 . 17 5 . 11 
1.25 1.25 10 . 33 10.33 10.33 10 . 33 10.3:; 10.33 10 . 3:> 10 . 33 10 . 33 10 . 33 10 . 33 10 . 33 

CV! 11 . 16 11.16 11 . 16 11.16 11. 16 11. 16 11.16 11 . 16 11.16 1: . :6 l1.16 ! 1.16 
cvr 5 . 59 5 . 58 5 . 58 5 . 513 :' . 59 5 . 58 5. 59 S . sa 5 ,58 !..56 0:. .58 5 . 58 

AIr' 164.32 16~ . 32 ~90 . 18 ~90.18 ~90. 16 ~90 . 18 ~90 . HI 4<10 . 18 ~90. 18 490.18 ~ 90.18 490 . 18 HO . 16 490 . 18 288 . 26 
1'167 164 . 32 164 . 32 ~90 . 1B 49().lS ~ 90. lS 490.18 490 . 18 490 . 19 ~90 . 1a 'l90.19 ~ 90 . 19 490 . 18 HO . !~ 490 .19 288 , 26 
A61 164 .32 164 . 32 490 . 18 490 . 18 ~90 . IS 490.18 490 . 18 490 . 18 ~90 . 18 490 .19 ~90 . 19 '190 . 18 ~90 .I B 490 . 18 288 . 26 
A67 H6. HI 146 . 4S ,16t, .69 464.69 464 . 69 H".69 464 . 69 46L69 ~64 , 69 464 . 69 464.69 .; 6C. 69 41>4 . 69 "64 . 69 :;1S . H 
n61 146.45 1 ~6 . 45 464.69 464 . 69 464 . 69 46~ . 69 46~ . 69 464 . 69 ~64 . 69 464 . 69 464.69 < 6~ . 69 ,64.69 '6~ . 69 ~7S . H 

A6: 146 . 45 146.45 r,6~ . 69 464 . 69 4tH . 69 46L69 464 . 69 464 . 69 464.69 464 . 69 464 . 69 (6< . 69 464 . 159 46~ . 69 375.H 
1167 164 . :.<2 164.3Z 1,90.18 490 . 18 490 . 18 490.18 490 . 18 490 . 18 ~90.18 490.18 490 . 18 ~90 . 1S 490 . 18 490 . 18 :lSE!. :!6 
<\67 146 . 45 H6 . 4S H4.69 464 . 69 46L69 4G{.69 464 . 69 ~64 . 69 464 . 69 ~64 . 69 4 6~ . 69 46~ . 69 ~64 . 159 464.69 375 . 14 
1'.67 146 . 45 11,6.45 464 . 69 4GL69 H4.69 46~. 69 46~ . 69 464 . 69 464 . 69 ~64 .69 46~ . 69 ~64 .69 464 . 69 464 . 69 375 . 14 
A67 .46045 146 . 45 46L69 H4 . 69 464. 69 464 . 69 464.69 464 . 69 464 . 69 464 . 69 464 . 69 464.69 <64 . 69 ~6~ . 69 375 . 14 

A67 16'1 . 32 164 . 32 490 . 19 490 . 19 ~90. til ~.90.18 490 . 18 490.18 490 . 18 490 . l!1 490 . 18 490 . 18 490 . 18 490 . 18 288 . 26 
AG; 16~ . 3? 164 . 32 490 . 18 490.18 490.18 490.18 ~ 90 . 18 490.l.8 490.18 490 . 18 490 . 18 490 . 18 490 . 18 490 .1 8 288 . 26 
A6? 1116 . -.5 146 . ~:' ~64 . 69 461 . 69 464.69 464 . 69 1,64.69 464.69 464.69 464.69 464 . 69 4601 . 69 464 . 69 46~. 69 375 . H 
A67 H6 . fo5 146 . (5 46L69 464 . 6~ 464.69 0164 . 69 H·1.69 464 . 69 46;.69 464 . 69 464 . 69 464 . 69 0164 . fi9 H4 . 69 375 . 14 

Geomilieu V1.91 17-04-2012 10:45:58 



r Ii 
I~ 
~ 
S 

~ 
~ 
N • 

i 
! , 
• N 

" ! 

;;; 
g 
I • 
N 
N 

" " • 
" N • 
I • 
;; , 
" • 
;;; 

" • , 
• 
0 

" • , 
• 
N • 
• • 
" • 
• , 
• 
~ 

" • 0\ 

~ • 
0\ 

e I • 
" , • 

" , " , • 

! 
" 

I I 

~- . eo 0 

NO 0 

.... O~ ... N ....... ", .... .... 
t ....... 00 0 

.. 0 ......... 

.... "''''N''' 

... 0"' .... .... "'''''', ... ... 
",,,,000 

............... 

......... 0'" "';::::::":0 

.................. 
"",""0'" 
... ...:..:,..:0 

NN 

o 
o 

• 

o 
o 
..; 

o 
o 

• 

I I 

"' .... "''''''' ......... ..... 
....... ...... '" "'''' ....... ................ 

"' ........ .. "''''''' ... ... 
:::~~ 
.... "' .......... 

................ "" ........ ... .. 'N"' ... ... 

............... .. ............... 

..;..;..;.,;.,; 

... co ...... ... .. ,"I ...... ..... 

............... ............ ................. 

............. 
~. "' ........... 

.............. 

... N .......... 

.,;..;.,;.,;.,; ............... ... "' ......... 

N"''''''' ............ ............. "'''' ..... 
........... "' .. , ....... 
"'''''''''' ...... ,..,.. .... .......... 

... ...... ... ... "' ... .... 

... ... <1'1'" <0"' ... ... 
NN ... .... 

~ 

~ 
~ 

~ 
2 
N ;:; 
t 
'" 



-4 • -4 

j 
fi , 

t 
" " 

_OQOOO 
• , 
! -• g 
" • 
g..> ............ 
! -~ 
" • " • 

00000 00000 

00000 00000 

00000 00000 00000 OOOCIO 0000 

00000 ClOOOO ooooC> 00000 0000 

~OOCIOO 00000 00000 ClOCClCI 00000 00000 ",COOCI 0000 

• 
" • 
~ , 
• " • 
~ooooo 00000 OOOCIO 00000 OOOCIO ClOClClO 00000 0000 , 
! -! 
" · g 
• • 

.. 
g 
" " • 

'" I I I 
~ 

" -• 
" " • 
.. • 
" &I 

! 
" 

I I 

I I 

I I 

I I I I I I 

I I 

" ;; , 

I 



, 

CVl RMieind I~ txpIoitiItief_ 
OntsIultl~riant I 

Model : Lucht~.l . teit - Va .. 1 
2016 - .!n~ituati. - Luchttv,1itait 

G~ .... p, (hoofd<;lroepl 
Lljat van Weqen, voo .. rakenmethode ~uchtkw.lit.lt - STACKS 

Groe:> St acmatiajH!'t1 St'!pat:1 .. /H61 Staa~.ni"IH11 Sua",ti.IH'I1 Stacn"t i e /119] $ta.;nni.UIlOI StI(!rlatielHlll Stlg;"at1e/H121 StaanatlelHI)1 Star,:'Iatlfl(Hl(1 $tatmn:eunSI , , , , , , , , , , , , , , , , , , , 0 , 0 , , , , , , , , , , 0 , 0 0 , , , , , , , , 
C 0 , , , , , , , 0 0 

0 , , , , , , , , , 0 
0 , 0 , , , 0 , , , , , , , 0 , , , , , 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 , 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 , 0 , , 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 , , 0 , 
0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 , 
0 0 0 0 , 0 0 0 0 , 0 

, 0 0 , 0 0 0 0 , , 0 
0 0 0 , 0 0 0 0 0 , 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 

0'" 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 0 
0'" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 
." , , , , , , , , , , , .. , , 0 0 0 0 , 0 , , 0 0 
An 0 0 0 0 , 0 0 0 , 0 0 
An 0 0 0 0 0 0 0 , , 0 0 .. , 0 0 0 , , , , , , 0 0 

An 0 0 0 , 0 0 0 , 0 0 0 
An 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , 
." , 0 0 0 , 0 0 0 , , 0 .. , 0 0 0 , , , , , , 0 0 

." 0 0 0 0 , , 0 0 0 , 0 .. , 0 0 0 , , 0 0 0 0 0 0 .. , 0 , 0 0 , 0 0 0 0 , 0 .. , , , 0 0 , 0 0 , , , 0 

." , , , , , , , , , , 0 
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CVI Raalelnd Invoergegevens exploitltiefase 
Ontsluitingvariant 1 

Model : Luchtkwal~teit - Va, 1 
2016 - eindsituacie - LuchtY.walitei 

Groep : lhcofd<jroep. 
lijst van ~egen . voo: rekenmethode Luehtkwalltelc - STACKS 

Gr oep Staql'.atie (HlS) StaclOat.J.e (H171 StaonatJ.elH181 St.aqnuielH191 Staqnat.!.e (H20 I Stagnatle(H21J Stasnatle (li22) StaqnaUetH231 Stilqnat.e(H24) 
0 0 0 0 0 0 a 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
(l 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 

(J 0 I) 0 0 I) 0 0 0 
(/ 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
(, 0 0 0 0 0 a 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 a 0 
C· 0 0 C 0 0 0 0 0 
(I 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 J 0 0 0 0 0 
v 0 0 'J 0 0 0 0 0 

c a 0 0 0 0 0 0 0 
r. 0 0 0 0 0 () 0 0 
C 0 0 0 0 0 0 0 0 
C 0 0 0 0 0 0 0 0 
C 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 :l 0 0 0 0 

CV! 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 
CVl 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 

A67 0 0 0 0 0 0 0 0 
A57 0 0 0 0 0 0 0 0 
;'67 0 0 0 0 0 0 a 0 
A6" 0 0 0 0 0 0 0 0 
M7 0 0 0 0 0 0 0 0 

A67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
1'.67 0 0 0 0 I) 0 0 0 0 
A67 0 0 0 0 I) 0 0 0 0 
A6? 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 
A6? 0 0 0 0 (l 0 0 0 0 

1'.67 0 0 0 0 I) 0 0 0 0 
1'.67 0 0 0 0 I) 0 0 0 0 
~67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
A67 Q 0 0 0 1) 0 0 0 0 
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CVI Raaieind 

Model: 

Groep: 

Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 
(hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

G~oep It;em 10 Grp . :O 
A73 61113 68 
A73 61114 68 
A73 61115 68 
A73 61116 68 
A73 61117 68 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

61118 
61119 
61120 
61121 
61122 

61123 
61124 
61125 
61126 
61127 

61128 
61129 
61130 
61131 
61132 

61133 
61134 
61135 
61136 
61137 

61138 
61139 
61140 
61141 
61142 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

68 
68 
68 
68 
68 

Naam 
19A 637 
08A-21 
08.TA 21 
lOA 4i 
llA-42 

108 40 
118-39 
26A-33 
27A-34 
268_35 

278 36 
12A-43 
09A-44 
09A-44 
098=37 

098 37 
128-38 
12B-38 
19B-638 
09A 44 

1tA 43 
09S-37 
12S-38 
26A-33 
26)', 33 

27A 34 
27A-34 
26B-35 
26B-35 
27B_36 

A73 
A73 
A73 
A73 
A73 

61143 
61144 
61145 
61146 
61147 

68 278 36 
68 178-26 
68 188-1261 
68 09A-44 
68 12A 43 

A73 
A73 
A73 
A73 

Geomilieu V1.91 

61148 
61149 
61150 
61151 

68 
68 
68 
68 

12B 38 
09B-37 
13A-1123 
ItA 1119 

()mschr . 
RW13 MRS Grubbenv-"ora~ aId ~4as 
RW73-HR8 N273 - Venlo West 
RW73-WFV N273 - Venlo West 
RW73-PR8 N273 - Venlo West 
RW73-PRB Venlo West (N273-KNP Zaarderh) 

RW73 PR8 
RW73-PRB 
afrit 13 
toed t 13 
afrit 13 

toed t 13 
RW73 PRB 
RW73 HRB 
RW73- HRB 
RW7{::HRB 

RW73 HRB 
RW73:=PRB 
RI03 PR8 
RW73- HRB 
RW73-HRB 

RW73 PRB 
RW73-HRB 
RW73-PRB 
afrit 13 
afrit 13 

toerit 13 
toeri t 13 
afrit 13 
afrit 13 
toerit 13 

Venlo West - N273 
Venlo West (KNP Zaarderh-N273) 
Maasbree - N556 (Venlo-West) 

N556 (Venio-West) - KNP Zaarderh 
KNP Zaarderh - N556 (Venio-West) 

N556 (Venlo-West) - Maasbree 
Venlo West - KNP Zaarderheiken 
Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 
Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 
Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 

Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
KNP Zaarderheiken - Venlo West 
KNP Zaarderheiken - Venlo West 
Horst aid Maas-Grubbenv 
Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 

Venlo West - KNP Zaarderheiken 
Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 
KNP Zaarderheiken - Venlo West 
Maasbree - N556 (Venlo-West) 
Maasbree - N556 (VenIa-West) 

N556 (Venlo-West) - KNP Zaarderh 
N556 (Venlo-West) - KNP Zaarderh 

KNP Zaarderh - N556 (Venlo-l-lest:l 
KNP Zaarderh - N556 (Venlo-'lIen) 

N556 (Venlo-West) - Haasbree 

toerit 13 N556 (Venio-West) - Maasbree 
RW73 HRB (Grubbenv-KNP Zaarderheiken) 
HR tpv. Grubbenv (Horst - KNP Zaarderh) 
RW73 HRB Zaarderheiken (N273-Grubbenv) 
RW73-PRB Venlo West - KNP Zaarderheiken 

RW73 PRB 
RW73-HRB 
RW73=PAR 
RW73 PAR 

KNP Zaarderheiken - VenIa West 
Zaarderheiken (Grubbenv-N273) 

tpv. Zaarderh naar Duisb - uit Eind 
tpv. Zaarderh uit Eindh - naar Eind 

Voan 
Polyl.l.jn 
PolyUj n 
PolyUjn 
PolyUjn 
PolyUjn 

PolyUjn 
Polylijn 
Polylijn 
Polylijn 
Polylijn 

Palyl n 
Polyl n 
Polyl n 
Po1yl n 
Polyl n 

Polyl n 
Polyl n 
Polyl n 
Po1yI n 
Polyl n 

Po1yli n 
Polyli n 
Polyli n 
Po1yli n 
Polyli n 

Polyl j n 
Polyl jn 
Polyl j n 
Poly1 jn 
Polyl jn 

Polylijn 
PolyUjn 
Polylijn 
Polylijn 
Polylijn 

Polyl n 
Polyl n 
Polyl n 
Polyl n 

X-l 
205931 . 44 
206236.60 
206241. 74 
206241.46 
206354.08 

206156.64 
206267.31 
206207.14 
206518.99 
206205.88 

206201.45 
206398.76 
206386.74 
206339.96 
206372 .11 

206325.59 
206359.35 
206312.13 
205915.32 
206249.52 

206535.85 
206473.06 
206468.14 
206234.76 
206431.24 

206426.22 
206276.79 
206117.61 
206177.40 
206104.88 

206132.49 
206360.67 
206238.86 
206445.06 
206459.43 

206372.32 
206386.77 
206584.22 
206591. 01 

Y- l 
381250 . H 
376727.00 
376735.65 
376736.39 
377651. 79 

377149.22 
377582.59 
377083.94 
377534.07 
377784.31 

377791. 51 
377734.85 
377745.45 
377655.25 
377754.06 

377665.64 
377764.24 
377673.95 
381249.66 
380629.10 

378085.17 
379416.63 
378022.77 
377249.44 
377425.02 

377437.78 
377438.27 
377641.41 
377489.53 
377642.61 

377355.19 
380095.50 
380621. 21 
377867.30 
377861.42 

377789.51 
377782.60 
378497.35 
378645.53 

X-n 
2062~9 . 52 
206231. 36 
206237.32 
206202.79 
206202.88 

206238.54 
206156.43 
206234.76 
206426.22 
20611 7.61 

206104.88 
206355.26 
206339.96 
206236.60 
206325.59 

206244.13 
206312.13 
206266.87 
206238.94 
206571. 99 

206459.43 
206558.76 
206372.32 
206431. 24 
206527.59 

206276.79 
206358.01 
206177.40 
206266.13 
206132.49 

206152 . 7~ 

206473 . 06 
206360.67 
206386 . 74 
2063911 . 76 

206359.35 
206372.11 
206536.42 
206588.61 

Y- n 
lEl0629 . 10 
375940.81 
375939.79 
377087.62 
377087.57 

376317.77 
377149.88 
377249.44 
377437.78 
377641.41 

377642.61 
377650.51 
377655.25 
376727.00 
377665.64 

376312.85 
377673.95 
377585.37 
380621.16 
378589.91 

377861.42 
378588.31 
377789.51 
377425.02 
377 527.32 

377438.27 
377652.59 
377489.53 
377586.71 
377355.19 

377149.08 
379416.63 
380095.50 
377745.45 
377734.85 

377764.24 
377754.06 
378085.61 
378594.42 

Invoergegevens exploit3tiefase 
Ontsluitinavariant 1 

/1-1 
0 . 00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 . 00 
O. 00 
0 . 00 

M- n 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0.00 
0.00 
0.00 
0 . 00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

0 . 00 
0 . 00 
0.00 
0 . 00 
0 . 00 

0.00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 
0 . 00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
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011 Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitingvariant 1 

Model: Luchtk,.aliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
1ijst van Wegen, VODr rekenrnethode 1uchtkwa1iteit - STACKS 

Grcep ISO M HDef . VOmll2uncen 1e'loce Len<lte3D Min . lenqt.e t1ax.lenate InvOert:iE!! .Teg ty~ V Breedt'3 Vent. F. Hscherm. Can . HIL, 
A73 0.00 t:igen waarde 10 699 . 98 N/A 31.06 120 . ~2 V .. rdillng Snelweg 115 1 . 0il 0.00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 25 7il3.39 N/A 20.14 12 . 50 Verdellnq ~nelweg 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 16 793 . 06 N/A 25.97 86 . 48 Verdeli."'C! ~n&lweg 100 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 11 J:'3 . 48 N/A 20.18 68.50 Verdel1nq snelw9g 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 25 591. 45 N/A 10.47 S5 . ~8 Vero'Ell1n<J Snel"'9g 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 

A73 0 .00 Eigen waarde 25 937. 25 N/A 15 . 39 55.29 VerdEllinq S\'\elweg 100 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 22 4 ~O . 06 N/A 13.76 36.91 1iercelln(l Snelweg 100 7.00 0.00 0 . 00 C. OO 
A73 0 . 00 Eigen waarde 8 161 . • 8 N/A 19.46 30.78 Verde-lina SnBllo-Jeg 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 5 133 . 82 N/A 25.94 36.51 Ve::-delin<l 5I'1eh'e" 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 6 167 . q!l N/A 19.59 59.47 VeroeliM Snelweg 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 

A73 0 . 00 Eigen ·.taarde 17 7.48 N/A ~7 . 12 83.08 Verdelinq Snelweg 80 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 9.J. 90 N/A 94 . 90 ~4.90 Vp.rdeling Sn"lweq 100 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarcfe 4 10 l. 61 N/A 11.5J 59 . 75 Verde1ino s:nel .. eg 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen w3a:'de 33 958.68 N/A 5 . 04 60 . 42 Verdelin;! Snelweq 100 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waan:ie 6 99.91 N/A 13 . 61 24.27 Verdeli!l:;l snelweg 100 7.00 0.00 0.00 0 . 00 

1'173 0.00 EiQen waarde 62 tlS';.23 N/A 10.67 25.05 Ve.rdel.i n<J Snelweg 100 7.00 0.00 0.00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 3 lC · •. 8~ N/A 50.62 51.27 Verdeling ~nelweo; 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
1'113 0 . 00 Eigen waarde 3 '?~.n N/A 25.54 73.93 Verdeling Sne.l.weg 100 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
1'173 0.00 Eigen waarde 11 10!'l.17 N/A 37.81 95.18 VerdaHng Sne1weg 115 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
1'173 0 . 00 Eigen waarde 30 2073 . 21 N/A 29.01 115.41 Verdel.!.no; Sne.l.weo; 115 7.00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 

1'173 0 . 00 Eieen waarde 8 236.73 N/A 12.25 4.13 . 09 Vercielinq Snelwaq 115 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
1'173 0 . 00 EiQen waaroe 15 837.25 N/A 34 .49 87.72 VErdelin<; Snelweg 115 7.00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 Eic,:en waarde 11 252.43 N/A 8.49 41.20 Vetcielinq Snelweg 115 7.00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0.00 Eicon waarde 13 265.81 N/A 11.0~ 34.'17 Ve.rde.iJ.1\9 Sn,.],\oIeg 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
;"73 0.00 tic;en waarde 6 140.72 N/A 17.1'!6 41.12 Verde.ll1\9 Sne~weg 80 7.00 0.00 0 . 00 0.00 

A73 0.00 Eigen waarde 15 19 7 .09 N/A 8 . 92 29 . >17 Verdelino; Sne.lweg 80 7.00 0 . 00 0.00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 10 23J.26 N/A 7 . 10 4~ .32 VerdeHng Snelweg 80 7.00 0.00 0.00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 21 217.12 N/A 6.70 16 . 80 Vercldlng Snelweg 80 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 10 136.83 N/A 1.73 5~ . 34 ve.cde1.1ng Snelweg 80 7.00 0.00 0.00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waarde 24 312.61 N/A 7 . 67 23 . 90 Verdellng Snelweg 80 7.00 0.00 0 . 00 0.00 

A73 0.00 Eigen Ndarec 13 :!OLS!l N/A 8.05 40.55 Verdel1nlj Snelwe; 80 7 . 00 0 . 00 0.00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen wao.rde 10 68 ~ . 64 N/A 42.58 l23 . 94 Verdel1nQ Snclwelj 115 1 . 00 0.00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen "'aarde 12 5~ ~ . 58 N/A 15.47 10 . 89 Verdelinlj Sneh'<lg 115 7 . 00 0 . 00 0.00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waarae 8 13; . II N/A 1. 68 36 . 33 V .. rcelinq Snelweg 100 7 . 00 0 . 00 0.00 0.00 
A73 0.00 Eigen waarde 5 14') . 40 N/A 13.74 -16 . 68 Verd"liRq SnEll"'eg 100 7.00 0.00 0 . 00 0 . 00 

A73 0 . 00 Eigen waarde 4 2 .40 N/A 3 . 75 19.54 Verdeling Sneh,,,c 100 7 . 00 0.00 0.00 0 . 00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 3 3 .09 N/A 9 . 93 22.16 Verceling Snel"eo; 100 7 . 00 0 . 00 0 . 00 0 . 00 
A73 0.00 Eigen waarde 7 41 .33 N/A 10.90 98.80 Ve:rclelinq Sne.lweq 115 7 . 00 0 . 00 0 . 00 0.00 
A73 0 . 00 Eigen waarde 2 5 .17 N/A Sl . l7 51.17 Ver<leling Snel"'E!9 liS 7 . 00 0 . 00 0.00 0,00 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Ontslultin9l!ariant 1 

Mode l : Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

GroeE Can. H(R) Can. br. Vent .X Vent. Y Vent.H. Int. dia,. Ext. diam. Flux Gas t emE' Warmte Hwe9: Fboom Totaal aantal %In~. (0) Unt: . (Al lIM . 0'1 lLV(D) \LV{AI 
11.73 0 . 00 0 .00 1.50 1 . 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 J . OO 1. 00 36BOO . OO 6.56 2.86 1. 23 64 . 90 68.50 
11.73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1.00 33~00 . 00 6.24 3.30 1. 49 54 . 5'1 53.~2 
11.73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 15100.00 6.25 3.30 1.47 56.47 55 . 32 
1\.73 0 . 00 0 . 00 1. 50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1.00 24800 . 00 6.21 3.29 1. 53 49 . 77 ~8 . 61 
A73 0 . 00 0 . 00 LSD l.00 LI0 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1. 00 23100 . 00 6.19 3 . 29 1. 56 46 . 32 45.1"1 

A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1. 10 0 .1 0 285.0 0 .00 3 . 00 1.00 23tlOO . OO 6.29 3.31 1. 43 61.34 60.23 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1. 10 0 . 10 285.0 0 .00 3 . 00 1.00 20700 .00 6 . 26 3.31 1. 45 58 . 66 :'7 . 53 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1.00 1100.00 6.47 3.36 1. 12 94 . 58 94 . 34 
A73 0 . 00 0.00 LSD 1. 00 1.10 0.10 285.0 0 .00 3 . 00 1.00 9600.00 6 . 45 3.35 1. 15 91.3~ 90 . 9'1 
A73 0 . 00 0 . 00 1 . 50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 .00 3 . 00 1.00 6400.00 6.46 3.35 1.14 92 . 79 92 . 48 

A73 0.00 0.00 1.50 1.00 L10 0 . 10 285 . 0 o.oa 3 . 00 1. 00 3100 . 00 6 . 36 3.33 1. 27 78 . 91 78 . 13 
A73 0.00 0.00 1.50 1.00 L10 0 . 10 28S.0 0 . 00 3.00 1.00 32700 . 00 6 . :n 3 .31 1. 44 59 . 92 58 . S0 
A73 0.00 0.00 1 . 50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 23100 . 00 6 . :n 3 . 31 1. 44 60 . 75 59 . 64 
A73 0.00 0.00 1.50 1. 00 LID 0 . 10 285 . 0 C. OC) 3.00 1. 00 23700 . 00 6 . 27 3 . 31 1.44 60 . "5 59 . 64 
A73 0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1.00 2~600 . 00 6 . 31 3 .32 1. 38 67 . 4'0 66 . 31 

A73 0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3.00 1. 00 24600.00 6.31 3.32 1. 38 67 . 40 66.37 
A73 0.00 0.00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 2S5 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 27100 . 00 6.31 3.32 1. 38 60.91 65.87 
A73 0.00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3 . 00 1. 00 27100.00 6.31 3 .32 1. 38 66.91 65.87 
A73 0.00 0.00 1. 50 1. 00 1.10 0 .1 0 285 . 0 0 . 00 3.00 1. 00 36400 . 00 6.57 2.86 1.20 68 . 50 72 .00 
A73 0.00 0 .00 1.50 1. 00 1.10 0.10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 23700.00 6.27 3.31 1. 44 60 . 15 59.6·l 

Ail 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 .00 3 . 00 1. 00 32700.00 6.27 3.31 1. 44 59.92 58.80 
A73 0 .00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 24600 . 00 6.31 3.32 1. 38 67.40 66.37 
11.13 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1 . 10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 27100 .00 6.31 3 . 32 1. 38 66.91 65.87 
A73 0 . 00 0. 00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285 . 0 0 . 00 3 . 00 1. 00 1700 . 00 6.47 3 . 36 1.12 94.58 94.34 
A13 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285.0 0 . 00 3 . 00 1. 00 1100 . 00 6.47 3.36 1.12 94.58 94.34 

A73 0 .00 0 . 00 1 .50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 3.00 1.00 9600 . 00 6. 45 3.35 1.15 91.34 90 . 97 
A73 0 . 00 0 . 00 1 . .50 1.00 1 .1 0 0.10 285 . 0 0.00 3 . 00 1.00 9600.00 6.4 5 3.35 1.15 91. 34 90 . 97 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 3.00 1. 00 6400.00 6 . 46 3.35 1.14 92 . 79 92 . 49 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 3.00 1.00 6400.00 6. 46 3.35 1.14 92 . 79 92.48 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1 . 10 0. 10 285 . 0 0.00 3.00 1.00 3100.00 6.38 3.33 1. 27 78 . 91 18 .13 

A73 0 .. 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0. 10 285.0 0.00 3.00 1.00 3100.00 6.38 3.33 1. 27 78.91 7B.13 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1. 00 1.10 0 .10 285.0 0.00 3.00 1.00 34100.00 6.57 2.88 1.20 68.70 72 . 10 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 LI0 0. 10 285.0 0.00 0.00 1.00 34100.00 6.57 2 .88 1.20 69 . 00 72.40 
A73 0 . 00 0 . 00 1.50 1.00 1.10 0.10 285.0 0.00 3 . 00 1. 00 23700 . 00 6 . 21 3.31 1. 44 60 . 75 59.64 
A73 0 . 00 0.00 1.50 1.00 1.10 0.10 285 . 0 0.00 3 . 00 1. 00 n700 . 00 6.27 3.31 1.44 59 . 92 58.80 

A73 o.oa 0.00 1. 50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3. 00 1. 00 27100.00 6.31 3.32 1.38 66.91 65 . 91 
A73 0 . (1) 0 .00 1.50 1.00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3.00 1. 00 24600.00 6.31 3.32 1. 38 67.r.O 66.37 
A73 0 . (1) 0.00 1.50 1.00 1 . 10 0 .1 0 285.0 0 . 00 3.00 1. 00 19100.00 6.26 3.31 1. 46 58 . 20 51.00 
A73 o.oa 0.00 1.50 1. 00 1.10 0 . 10 285.0 0 . 00 3.00 1. 00 20800.00 6.27 3.31 1. 45 59 . 30 58 . 20 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
OntsJuitl[!9variant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Graep: (hoafdgraepl 
Lijst van Wegen, vaor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep LV!H91 LV!H101 LV!Rlll LV(H121 LV(H13) LV(H14) LV(HlSl LV(H16) LV(H17) LV(H18) LV(H19) LV(H20) LVlH21) LV(tl22) LV (H231 
1>.73 1566.74 1566.74 1566.74 1566.74 1566.74 1566.74 1566 . 74 1566.74 1566 . 74 1566.74 1566.74 720.95 720.95 720.95 720.95 
A73 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 1137.33 588.80 588.80 588.80 588.80 
A73 532.9· 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 532.94 275.66 275.66 275.66 275.66 
A73 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 766.50 396.62 396.62 396.62 396.62 
A73 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662.33 662 . 33 343.29 343.29 343.29 343.29 

A73 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 916.81 474.48 474.48 474.48 474.48 
A73 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 760.13 394.18 394.18 394.18 394.18 
A73 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 53.89 53.89 53.89 53.89 
A73 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565 . 58 292.56 292.56 292.56 292.56 
A73 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 

A73 156.07 156.07 156.07 156 . 07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 80.65 80.65 80.65 80.65 
A73 1228.53 1228.53 1228.S3 1228 . 53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636.43 636.43 636.43 636.43 
A73 902.74 902.74 902.74 902 . 74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 467.86 467 . 86 467.86 467 .86 
A73 902.74 902.74 902 . 74 902 . 74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 467.86 467.86 467.86 467. 86 
A73 1046.22 1046.22 1046 . 22 1046 . 22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 542.06 542.06 542.06 542.06 

A73 1046.22 1046 . 22 1046.22 1046 . 22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046. U 542.06 542.06 542.06 542.06 
A73 1144.17 1144.11 1144.17 1144 . 17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144 . 17 1144.17 IH4.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 1638.16 1638.16 1638.16 1638 . 16 1638 . 16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 1638.16 754.79 754.79 754.79 754.79 
A73 902.74 902 . 7~ 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.7~ 467.86 ·67.86 467.86 467.86 

A73 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636 . 43 636.43 636.43 636.43 
A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 542 . 06 542.06 542.06 542.06 
A73 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104. 03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 53.89 53.89 53.89 53.89 
A73 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 104.03 53 . 89 53 . 89 53.89 53.89 

A73 565 . 58 ~6:'.58 565.58 565 . 58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 292.56 292.56 292.56 292.56 
A73 565 . 58 565.58 565.58 565 . 58 565 . 58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 565.58 292.56 292.56 292.56 292.56 
A73 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 
A73 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 383.63 198.28 198.28 198.28 198.28 
A73 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 80.65 80.65 80.65 80.65 

A73 156.07 156.07 156.07 156.07 156.01 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 156.07 80.65 80.65 80.65 80.65 
A73 1566 . 22 1566.22 1566.22 1566.22 1566 . 22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 1566.22 720.54 720.54 720.54 720.54 
1>.73 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545 . 86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 1545.86 711. 03 711. 03 711. 03 711. 03 
A73 902.74 902.74 902.74 902.74 902.1~ 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 902.74 467.86 467.86 467.86 467.86 
A73 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 1228.53 636.43 636.43 636.43 636.43 

A73 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144.17 1144 . 11 1144.17 1144.17 592.65 592.65 592.65 592.65 
A73 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046.22 1046 . 22 1046.22 1046.22 542.06 542.06 542.06 542.06 
A73 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695.87 695 . B1 695.87 695.87 360.36 360.36 360.36 360.36 
A73 773.37 773.37 773.37 773.37 773.37 773.37 773.37 773.37 773 . 31 77 3.37 773.37 400.70 400.70 400.70 400.70 
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O/! Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
OntsJ uil;i!!fjva nant 1 

Mo del: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenrnethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Groep LVlH241 MVllilJ MV(H2) MV/H31 MV(H4 ) MV(HS) MVtHll) MV(H7) INIIlS) tNl!;9) /iV(HlO) tN(Hll) MV(H12) MV(H13) MV[1I14) 
A7J 227 .68 66.54 66.54 66.S4 66 . $4 66.54 66. 54 66. 5~ 318.66 318.66 318 . 66 318 .66 :>18 . 66 3UI.66 ::>18 .66 
A73 187.12 S1.11 S1.11 Sl.11 51.11 51.11 51.11 51.11 249 . 06 249 . 06 249 . 06 249 . 06 249 . 06 249 . 06 249 . 06 
A73 87.S0 22.13 22.13 22.13 22.13 22 .13 22. 13 22 . 13 108. 1:' 108 . 15 109.15 108 . :3 ' .09 . 15 108 . 15 108 . 15 
A73 125 .97 41. 70 41. 70 41.70 41.70 41. 70 41. 70 41.70 203 . 60 203 . 60 203.60 203 .60 203.60 203 .60 ?03 . 60 
A73 108 .8 6 41. 37 41. 37 41. 37 41. 37 41. 37 41. 37 41.37 202.04 202.0': ?02 . 0~ 202 . 04 202 . 0{ 202 . 0( 202 .04 

A73 lS0.84 31.18 31. 18 31. 18 31 .18 31.18 31.18 31.18 152.00 152 . 00 152.00 152 . 00 152 . 00 152 . 00 152 . 00 
A73 124.80 28 . 84 28 . 84 28.84 28.84 28.84 28.84 28 . 84 140.99 140 . 99 140 . 99 140 . 99 140 . !t9 140 . 99 140 .99 
A73 17 . 09 0 . 32 0.32 0 .32 0.32 0.32 0.32 0 . 32 1. 57 1 . 57 1.57 1.57 1 . 57 1.57 1. 57 
A73 Q2.S6 2.88 2.88 2.88 2 . 88 2.88 2. 88 2 . 88 14.12 14 . 12 14 .1 2 H .12 14.12 H . 12 14 . 12 
A73 1S3 . H! 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 7 . 86 7 . 86 7 . 86 7 . 86 ?El6 7 . 86 7 .86 

A73 25.69 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 2.25 ~ . 25 10.98 10 . 98 10.98 10 . 98 10.98 10 . 98 10.98 
A73 201. 77 44 .26 44.26 44.26 44.26 14.26 44.26 04 . 26 216.31 216 . 31 216.31 216 . 31 216.31 216 . 31 216.31 
A73 149.17 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31 .60 153.50 153 . 50 153.50 153 . ~O 153.50 153 . 50 153.50 
A73 149.17 31.60 31. 60 31. 60 31. 60 31.60 31. 60 31. 60 153.50 153.50 153.50 ]53 . 50 153.50 153.50 153.50 
A73 172.83 27 . 43 27 . 43 27.43 27.43 21.43 27.43 27 . 43 133. 18 133.18 133.18 133 . 18 133.18 133.18 133.18 

A73 .72.83 27 . ~3 27.43 27 . 43 27 . 43 21.43 21 . ~3 27.0 133.18 133 . 18 133 . 18 133.lll 133 . 18 133.18 133 .18 
A73 188 . 3~ 30 . 55 30 . 55 30.55 30 . 55 30.55 30.55 30.55 148.94 149 . 94 148.94 148 . 94 I t, 8 . ~4 148.94 148.94 
A73 lR8 . 3~ 30 . 55 30 . 55 30 . 55 30.55 30 . 55 30 . 55 30.55 148 . 94 14 8 . 94 148 . 94 148 .94 148 . !'-4 148.94 148 .94 
A73 231 . 62 58 . 53 58 . 53 58 . 53 58.53 58.53 58 . S3 Sll . S3 282.19 282 . 19 282 . 19 282 . 19 282 . 19 282.19 282 . 19 
A73 149 . 17 31 . 60 31. 60 31.60 31. 60 31.60 31. 60 31.60 153.50 153 . 50 153 . 50 153 . 50 153 . 50 153.50 153. 50 

A73 201 . 77 44.26 H . 26 44.26 44.26 44.26 44.26 44 . 26 216.31 216.31 216.31 216 . 31 216.31 216.31 216.3 1 
A73 n:L83 27.43 21 . 43 :n .o 27.43 27.43 27.43 27 . 43 133 . 18 133.18 133 . 18 133 . 18 133.18 133.18 133 .18 
A73 la9 . 3~ 30.55 30 . 55 30 . 55 30.55 30 .55 30.55 30 . 55 148.94 148.94 14 3 . 94 14 8 . 94 14 8.94 148.94 14 8.94 
A73 !7 . 09 0.32 0 . 32 0 . 32 0.32 0 .32 0.32 0 . 32 1.57 1.57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 1. 57 
A73 17 . 09 0.32 0 . 32 0 . 32 0.32 0.32 0.32 0 . 32 1.57 1. 57 1. 57 1.57 1. 57 1. 57 1.57 

A73 92 . 86 2.88 2 . 88 2.88 2.88 2 . 88 2.88 2 . 89 H . 12 l'L12 14 .12 14 .12 14 . 12 14.12 14 .12 
A73 92 . 86 2.88 2 . 88 2.88 2.88 2.88 2.88 2 .88 H . 1.2 !A . 12 14.12 14 .12 14 . 12 14 . 11 14 .12 
A73 63 . 18 1. 61 1.61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 7 . S6 7 . 96 7.86 7 . 86 7 . 66 7 . 86 7.86 
A73 63 . 18 1. 61 1.61 1. 61 1. 61 1. 61 1. 61 I. 61 7 . 86 7 . 86 7.86 7 . 86 7 . 06 7 . 96 7.86 
A73 25.69 2.25 2.25 2.25 2.25 2 . 25 2.25 2 . 25 10.99 10.9A 10 .98 10 . 98 10 . 98 10 .9t1 10.98 

A73 25.69 2.25 1 . 25 2.25 2.25 2.25 2 . 25 2 . 25 10 . 9.!l 10 . 98 10.98 10 . !l8 10 .98 10 .98 10 . 98 
A73 227.35 55.80 '5 . !tO 55.80 55.80 55.80 55.80 55 . 80 269 . 02 269 . 02 269.02 269. 02 269 . 02 2.69.02 269 . 02 
A73 224.65 54.42 54 . ';2 54.42 54.42 54.42 54 . 42 54 . <2 ~6Z . 12 262 . 12 262.12 262 . 12. 262 . 12 262.12 :'!62 .1 2 
A73 149.17 31. 60 31.60 31. 60 31. 60 31. 60 31. 60 31 . 60 153. 50 153.50 153.50 153 . 50 153 .50 153 . 50 153 . 50 
A73 201.77 44.26 44 .26 44.26 44 26 44.26 44 . 26 44 . 26 216.31 216.31 216 .31 :'!16 . 31 216 . 31 Z16 . 31 216 . 31 

A73 188.34 30.55 30.55 30 . 55 30.55 30 . 55 30.55 30 . 55 148.94 148 .94 1Q~. 94 14 8.94 148 . 94 14 8.94 HS . 9~ 
A73 172.83 27.43 27.43 27 . 43 27 . n 27.43 27.43 27 . 43 133.18 133.18 133 . 18 133 . 18 133.18 133 . 18 133 . 111 
A73 114.61 27.05 27.05 Z? .OS 27.05 27 . 05 27.05 27 . 05 131. 52 131. 52 131. 52 131. 52 131.52 131.52 131 . 52 
A73 127.58 28.65 28.65 29 . 65 28.65 29 .65 28.65 29 . 65 139.55 139.55 IH . ~5 139.55 139.55 139.55 139 .55 
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CVI Raaieind Invoergegevens exploitatiefase 
Onts/l)ilinQvariant 1 

Model: Luchtkwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituatie - Luchtkwaliteit 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

GroeE MV(H15) MV(H16) MV(H17) MV(H18) MV(H19) MV(H20) MV(H21) MV(H22) MV(H23) MV(H24 ) ZV(H1) ZV(H?) ZV(H3) ZV(H4 ) ZV(H5) 
A73 318.66 318.66 318.66 318.66 318.66 85.25 85.25 85.25 85.25 66.54 158.42 158.42 158.42 158.42 158.42 
A73 249.06 249.06 249.06 249.06 249.06 75.94 75.94 75.94 75.94 51.11 259.43 259.43 259.43 259.43 259.43 
A73 108.15 108.15 108.15 108.15 108 .15 32.94 32.94 32.94 32.94 22.13 112.34 112.34 112.34 112.34 112.34 
A73 203.60 203.60 203.60 203.60 203.60 62.09 62.09 62.09 62.09 41. 70 211. 77 211.77 211. 77 211.77 211.77 
A73 202.04 202.04 202.04 202.04 202.04 61.64 61. 64 61. 64 61. 64 41. 37 210.09 210.09 210.09 210.09 210.09 

A73 152.00 152.00 152.00 152.00 152.00 46.40 46.40 46.40 46.40 31.18 158.33 158.33 158.33 158 .33 158.33 
A73 140.99 140.99 140.99 140 . 99 140.99 43.10 43.10 43 . 10 43.10 28.84 146.47 146.47 146.47 146.47 146.47 
A73 1. 57 1. 57 1.57 1.57 1. 57 0.48 0.48 0. 48 0.48 0.32 1. 63 1. 63 1. 63 1. 63 1. 63 
A73 14 .12 14 .12 14 . 12 14 . 12 14 . 12 4.31 4.31 4.31 4.31 2.88 14.66 14.66 14.66 14.66 14.66 
A73 7.86 7.86 7 . 86 7 .86 7.86 2.38 2.38 2.38 2.38 1. 61 8.17 8.17 8.17 8.17 8.17 

A73 10.98 10 . 99 10.98 10.98 10.98 3.34 3.34 3.34 3 . 34 2.25 11. 43 11. 43 11.43 11.43 11. 43 
A73 216.31 216 . 31 216.31 216.31 216.31 66.02 66.02 66.02 66 . 02 44.26 224.80 224.80 224.80 224.80 224.80 
A73 153.50 153 .50 153.50 153.50 153.50 46.83 46.83 46.83 ~6 . 83 31. 60 160.47 160.47 160.47 160.47 160.47 
A73 153.50 153 .50 153.50 153.50 153.50 46.83 46.83 46.83 46.83 31.60 160.47 160.0 160.47 160.47 160.47 
A73 133.18 133 . 19 133.18 133.18 133.18 40.67 40.67 40.67 4 0.67 27.43 139.22 139.22 139.22 139.22 139.22 

A73 133.18 133.18 133.18 133 . 18 133.18 40.67 40.67 40.67 40.67 27.43 139.22 139.22 139.22 139.22 139.22 
A73 148.94 148.94 14 8.94 1<8 . 94 14 8.94 45.44 45.44 45.44 45.44 30.55 155.09 155.09 155.09 155.09 155.09 
A73 148.94 148.94 148.94 148 . 94 148.94 45.44 45.44 45.44 45.44 30.55 155.09 155 .09 155.09 155.09 155.09 
A73 282.19 282.19 282.19 282 . 19 282.19 75.48 75.48 75.48 75.48 58.53 140.21 14 0.21 140.21 140.21 140.21 
A73 153.50 153.50 153.50 153 . 50 153.50 46.83 46.83 46.83 46.83 31. 60 160.4 7 160 .47 160.47 160.47 160.47 

A73 216.31 216.31 216.31 216.31 216.31 66.02 66.02 66.02 66.02 44.26 224.80 224.80 224.80 224.80 224.80 
A73 133.18 133.18 133.18 133.18 133.18 40.67 40.67 4 0.67 40.67 27.43 139.22 139.22 139.22 139.22 139.22 
A73 148.94 148.94 14 8.94 148.94 148.94 45.44 45.44 45.44 45.44 30.55 155.09 155.09 155 . 09 155.09 155.09 
A73 1.57 1.57 1. 57 1. 57 1.57 0.48 0.48 0.48 0.48 0.32 1. 63 1. 63 1. 63 1.63 1. 63 
A73 1. 57 1.57 1. 57 1.57 1. 57 0.48 0.48 0.48 0.48 0.32 1. 63 1. 63 1. 63 l. 63 1. 63 

A73 14.12 14 .12 14 .12 14.12 14.12 4.31 4.31 4 . 31 4 . 31 2.88 14.66 14 . 66 14 .6 6 14.66 14.66 
A73 14 .12 14 .12 14 .12 14 .12 14 .12 4.31 4.31 4.31 4 . 31 2.88 14.66 14.66 14.66 14.66 14.66 
A73 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 2.38 2.38 2 . 38 2.38 1. 61 8.17 8.11 8.17 8.17 8.l7 
A73 7.86 7.86 7.86 7.86 7.86 2.38 2.38 2.38 2 . 38 1. 61 8.17 8.17 8.17 8.17 8 . 17 
A73 10.98 10.98 10.98 10.98 10.98 3.34 3.34 3 . 34 3 . 34 2.25 11.43 11.~3 11. 43 1l. 43 11. 43 

A73 10.98 10.98 10.98 10.98 10.98 3.34 3.34 3.34 3.34 2.25 1l. 43 11.43 11. 43 11. 43 11. 43 
A73 269.02 269.02 269.02 269.02 269.02 71.95 71. 95 71. 95 71. 95 55.80 133.25 133.25 133.25 133.25 133.25 
A73 262.12 262.12 262.12 262.12 262.12 69.73 69.73 69.73 69.73 54.42 130.13 130.13 130.13 130 .13 130.13 
A73 153.50 153 . 50 153.50 153.50 153.50 46.83 46.83 46.83 46.83 3l. 60 160.47 160 .47 160.47 160.47 160 .47 
A73 216.31 216.31 216.31 216.31 216.31 66.02 66.02 66.02 66.02 44.26 224.80 224.80 224.80 224.80 224.80 

A73 148.94 148.94 148.94 148.94 14 8.94 45.44 45.44 45.44 45.44 30.55 155.09 155.09 155.09 155.09 155.09 
A73 133.18 133. 18 133.18 133.18 133.18 40.67 40.67 4 0.67 40.67 27.43 139.22 139.22 139.22 139.22 139.22 
A73 131.52 131.52 131.52 131. 52 131.52 40.46 40.46 40.46 40.46 27.05 137.20 137.20 137.20 137.20 137.20 
A73 139.55 139.55 139.55 139.55 139.55 42.69 42.69 42.69 42.69 28.65 145.37 145.37 145.37 145.37 14 5.37 
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CVI Raalelnd Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitil1gyarlant 1 

Hode.;. : ~uchckwaliteit - Va~ 1 
2016 - eindsicuatie - Luchtkwalite~ 

GJ:oep : thoofdgroepl 
Lijst van Wegen . voo~ rekenmethode Luchtk~aliteit - ~~£KS 

GrocE ZVII!S) ZVOI7l ZV(H8) ZV(H9) ZV[I'.lO) ZVIHll) ZV [H12) ZV IH13) ZVIH14 \ ZV (lUS I ZV (IllS) ZVIHI7) ZV(H181 ZV(1H9) ZV(H20) 
Ail 158 . 42 158 . 42 528 . 69 528.69 528 .69 529 . 69 529 . 610 52e . 68 528 . 69 528 . 68 528 . 69 526 . 61) S26 . ';9 526 . 66 246.28 
A73 2:'9 . 0 259 . ~3 691 . 51 691.57 691.51 697.57 69'7 . 57 697 . 57 697 . 57 69 • . 57 6'1 . 51 691 . 57 69i . 57 691 . 57 43" . 46 
A13 112 . 34 112 . 34 302 . 15 302 .75 302 .75 302 . 75 3<12 . 75 302 . 75 302 . 15 302 . 7 5 3C2.15 302 . 75 302 . "5 302 . 75 U\9 . 70 
An 211 . 77 211 . 77 569 . 98 569 .99 569.98 569 . 98 569 . 99 569 . 9S 569 . 98 569 . 98 5E9 . 99 569 . 99 !'>69 . 'l9 S69 . 9~ 351 . 29 
A73 210 . M ~10.09 565 . 52 565 . 52 565 . 52 565 . 52 565 . 52 565 . .52 565 . 52 565 . 52 SE5 . 52 565 . 52 565 . 52 565 . 52 355 . 07 

11.73 1:,8 . 33 158 . 33 ~25.9Z ~25 . 8:l 425.92 425 . 82 ~ 25 . 82 ~25 . 82 425 . 82 425 • .132 425 . 82 425 . 82 425 . 92 425 . 82 ~66 . 90 
A13 H6 . 47 146.17 394 . 71 39q .11 394 .1' 39'1 . 11 394 .11 394.71 394 .11 394 . 71 394 . 71 394 . 71 394 .7' 391, . 71 20 . 96 
A73 1. 63 1.63 4.39 4 . 39 4 . 39 Q. 39 4 .39 4. 3'9 4 . 39 4 .39 4 . 39 4 .39 LJ9 4.3~ 2 . 75 
A13 14 .66 14 . 66 39 . 50 39.50 39.50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39.50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 2L76 
A73 8.]7 8 . 17 21.95 21.95 21.95 21. 95 11. 95 2: _ 95 21 . 95 21. 95 21 .95 21. 95 21 . 95 21 . 95 13 . 7~ 

11.73 11 . 43 11.43 30 .14 30 . 74 30.74 30 . 1" :;(·.7' 30 .14 30 . 74 3C.7~ 30 . 7~ 30.710 30 . "4 30 . 74 19 . 23 
A73 224 . 90 22-1 . ))0 605 . 66 605 . 66 1)05.66 605 . 66 60S . 6f) 605 . 6e 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 .66 GOS.66 605 .66 380 . 02 
1\73 100 . 47 160 . 41 429 .7 5 n9 .7S 429 . 75 429.75 429 . 75 429 . 75 ~29 . is ~29 . 7S 429 . 75 ~29 . 75 429.~5 429 . 15 269 . 78 
A73 160 . -17 160 ." 7 429 . 75 47.9 .75 429 . 75 429.75 429 . 75 429.75 429 . 75 429.75 429 . 75 429 . 15 429 . -"5 429.75 269 .18 
Ai3 139 . 22 139 . 22 372.95 372 . 95 372 . El5 372 . 85 372 . 95 312 . 85 37,?es 372 . 8"5 3n.85 312 . 85 312 . 9S 312 . 95 233 . 99 

A73 139 . 22 139 . 22 312 . ElS 372 . 85 372 . 85 372 . 85 372 . 85 3n . 85 372 . 85 312 . 85 312 . 85 372.85 312 . 85 372 . 95 233 . 99 
/!"73 155 . 09 155.1)9 4.16 . 90 1,16 . 90 < 16 . 90 416 . 90 416 . 90 416 .90 416 . 90 4 !6. 90 416 . 90 416.90 416 . 90 416 . 90 261. 64 
.. -" 'J 155 . 09 !SS . 1)9 4l6.90 H6.90 416 . <\& 416 . 90 416 . 90 416 . 90 416 . 90 416.90 <16.90 416.90 ~16 . M 41<';.90 1 61 . 64 
;"7:; 110 . 21 1~0 . 21 46a . 73 468.73 468 . 73 469 . 73 468 .73 469 . 73 468 . 13 4e8.73 468 . 73 ~ 68 . 73 46&.73 468.73 2HI .. D5 
AT3 160 . 41 160 . <17 429 . 75 U9 . 75 .129 . 75 1,29 . 75 429 . 75 47.9 . 75 429 . 75 429 . 75 429.75 429 . 75 429 . ';'5 429.7S 269 . 79 

A73 2:?~ ~ eo 224 . 90 605 . 66 605 . 66 60~.66 605.66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 380 .. 02 
",73 139.22 139.22 372 . 95 312 . 95 3n.!!S 372.65 372 . 95 372 . 85 3iZ . 9S 372 . 95 312 . 95 372 . 85 372 . E5 372 . 8S 233.99 
A13 155.09 155 . 09 4!6 . 90 416 . 90 4!6 . 90 416.90 416 . 90 U6 .90 < 16 . 90 1:6.9:1 H6 . 90 U6.90 416 . 90 416 . 90 261. 6~ 
A.73 1.63 1. 63 4 . 39 4 . 39 { . 39 4.39 4.39 4. 39 • . 39 L39 4 . 39 ~ . 39 ~ . ::9 4.39 2 . 7& 
;'73 1.63 1.63 4.39 4 . 39 4.39 4.39 4 . 39 4. 39 ~.39 4.39 4 . 39 ~ . 39 4 . ::9 L 39 2 . 15 

A73 14 . 66 14 . 66 39.50 39 . 50 39.50 39.50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39.50 39 . 50 39 . 50 24 . '10 
A73 H . 66 14.66 39 . 50 39 . 50 39.50 39.50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 39. 50 39 . 50 39 . 50 39 . 50 24 . 76 
A73 !1.17 6 . !1 21 . 95 21. 95 21.95 11 . 95 21 . 95 21.95 21 . 95 21 . 95 Zl . 95 ~1 . 95 2L~S 21 . 95 13 . '14 
A73 9. n 9.17 ::n .95 21 . 95 21.95 21. 95 21 . 95 21 . 95 21 . 95 21 . 95 11 . 95 21 . 95 21 . ~S 21 . 95 13 .74 
A73 11.43 11.0 30 . 74 30 . 14 30.74 30.74 30 . 7~ 30. 74 30 .74 30 . 74 30 . 74 30 . 74 30.74 30 . 7~ 19 . 23 

A1:; 11. 43 ll . 43 30 . 7~ 30 . "4 30.74 30 . 74 30 . "'4 30 . 74 3C .14 30 . 7~ 3'J . 74 30 . 74 30 . 74 30 . 74 19 . 23 
A13 .33 . 25 133 . 25 4H . 56 H4 . S6 H4.56 444.56 4~~.56 H'1.56 444 . 56 4H . 56 44C56 H4.56 444.56 444 . 56 206 . 87 
A13 ' .30 . 13 130 . lJ 432 . 39 432 . 39 432 . 39 02.-39 02 . 39 432.39 432.39 432 . 39 432 . 39 431.39 432 . 39 1,32 . 39 201 . 33 
A7S :60 . 47 160 . 4'1 429.75 ~ 29 . 7S §29 .15 429 .15 429 . 75 429.75 ~29.75 429.75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 429 . 75 269 . 78 
A73 224 . 60 22' . eo 60~ . 66 605 . 66 605 . 66 605 . 66 605.66 605 . 66 1i05 . 6& 605 .66 605.66 605 .66 60S .S6 G05 . 66 380 . 02 

;>,73 ~55 . 09 155 .09 U6 .90 416 . 90 HIS . 90 U6 .ilO 416 . 90 416.90 416.90 416 .90 C16 . 90 -116 . 90 416 . 90 0\16 . 90 261 . 64 
A73 139 . 22 139 . 22 372 .85 372 . es 312 85 :m~ . 85 372 . 85 312 . 85 372 . 85 372 . 95 371 . 85 312 . 85 372 . 85 372 . 85 233 . 99 
A73 13'1 . 20 137.20 368 . 26 368 . 26 368 26 368 . 26 369 . 26 368 . 26 369.16 368 . 26 363 . 26 3 68 . 26 368 . 26 368.26 231 .39 
A73 lCS . :P 145.37 3~1.25 391 . 25 39~.25 391 . 25 391. 25 391 . 25 391 . 25 39 .. . 25 391. 25 391 . 2f> 391 . 25 391.25 245 . 10 
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CVl Raalelnd 

t1ociel ; 

Groep : 

L~ch~~wali~eit - V.or 1 
2016 - ~indsituat1e - Luchtkwaliteit 
(hooLdgroep ) 
Lijst van W~en . \leOr re),enmethode Luehtk"aliteLt - STACKS 

Groe~ ZV!"211 ZVIH221 ZV!H231 ZV/HZ4, Bus !!!1) 8cs!"2) 
A73 246 . 28 2~6 . 28 246 . 28 H8 . 42 
A73 ~37. 46 n7 . 46 431. ~ 6 259 . t,3 
A73 189 . 70 189 . 70 t89 . 70 112 . 34 
A73 3S1 . ~9 351.29 357 . 1~ 211 . 71 
A7l 355 . 07 355 . 01 355 . 07 210 . 09 

A73 266 . 90 266 . 90 266 . 90 158 . 33 
A73 241 . 96 241 . 96 247 . 96 1~6 . n 
A"73- 2 . 75 2 . 75 2 .15 1.63 
A73 24 . 76 2~ . 76 24 . 76 14 . 66 
A73 13 . 74 i3 . 7t, 13 .74 B. L7 

.11.73 19 . 23 1!?Z3 19 . 23 11 . 43 
A73 380 . 02 380 . 02 380 . 02 224 .80 
Ail 269 . 7S 269 . 78 269 . 78 160 . 41 
All 269 . 78 26!> . 78 269 . 7A 160 . !,7 
A73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 

A73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
A73 261 . 6~ 261 . 64 261 . 64 155 . 09 
A73 261 . 64 261 . 64 261 . 64 155 . 09 
A73 216 . 0" 21S . 0S 21S . 05 140 . 21 
A73 269 . 7(1 269 . 78 2E9 . 78 160 . 47 

;'73 380 . 02 380 . 02 390 . 02 224 . 80 
A73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
A13 261 . 64 261. 64 261 . 64 155 . 09 
A73 2 .75 2 . 75 2.75 1.63 
A'/3 2 . 75 2 . 75 2.75 1.63 

A73 2'0 . 76 24 . 76 24 . 76 H . ES 
A73 '2~ . 76 24 . 76 24.76 14. 66 
A73 U . 7~ 13 . 7~ 13.74 e.n 
A73 13 . 7~ 13 .74 13 .74 8 .17 
A13 19 . 2;; 19 .23 19 . '::3 ll . 43 

A73 19 . 23 19 . 23 19 . ~3 11 . 0 
A73 206 . 87 206 . 87 206. 87 133 . 25 
A73 201 . 33 201 . 33 201 . 33 130 . 13 
A73 269 . 78 269 . 78 269 . 78 160.47 
A13 380 . 02 380 . 02 380 . 02 224.80 

A7"J 261. 64 261. 64 261 . 6~ 155 . 09 
A73 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
A73 231 . 39 231 . 39 231 . 39 131 . 20 
A7J 2~5.10 2~S . 10 245 . 10 HS.37 

Geomilfeu Vl.91 

Bus 1H3) Bus[H4) Bus1R5) Bus!H6) aus !H7) aus(HB) Bus1H9) BusIH10) Sus!Hl1) 

") 

Invoergegevens exploltatJefase 
QntsluitlnQvariant 1 

Bus (H12J 9uslHll) 
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CVI Ra.aleind I fl\IOe I'QI!9I!'o'eflS expbt.lliefase 
~l'\lI(\tl 

Xodd, Luchtkwalltelt - Var 1 
2016 - elnd&ltuati .. - Lu~htkw.l1t.it 

Groep: Ihoofdqroep) 
Lij't van WegeR, voor rekenm.thoda Luchrkwallealt - STACKS 

Gr080 StlIon.de(HS) Staonatilt(1I6) Su"n~tle(1i71 SU2"lItie{1I8) StII''''ati .. {1!9} 5:.aonati. (Hl(ll Staonatiell!11 ) Stll<lnati .. (l!lZI SU!l"at1e11l131 SUg naeielH14) Staonati"(11151 
." 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
." 0 0 , 0 0 , 0 , , , 0 A" , 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 
An 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
An 0 0 0 0 0 0 , , 0 , 0 

An , , , 0 , , 0 , 0 0 0 
An , 0 , 0 0 , 0 , 0 0 0 
An 0 C C C C C 0 0 C C C 

'" C 0 0 C C C 0 C 0 0 C A" C C 0 C C C 0 0 , 0 0 

An 0 C , C 0 C C C , C C 
." C 0 , C 0 C C C , C C 
." C 0 , , C C 0 , , , , 
m , , , , , C 0 0 , 0 0 
m 0 , , 0 C C , , , , , 
An , , , , , C , C , , , 
An , , , , , C , C C , , 
An 0 , C C , , , , C , , 
An , , C , , , , , , , , 
m 0 , C C , , 0 0 C 0 0 

An 0 0 C 0 0 0 , , , , , 
An 0 0 , 0 , 0 , 0 , , , 
An 0 , , 0 , , , 0 0 0 , 
An 0 , 0 , , 0 0 0 , , , 
An 0 0 0 , 0 0 0 , 0 , 0 

An , , 0 , 0 , 0 C 0 0 0 
An C C C C C C C C , C C 
An 0 C C C C 0 0 0 0 C 0 
An C C C C C 0 C C C C C 
An 0 C C C C C C C C , , 
An C C C C 0 , C , 0 C 0 
m c c c c , , C C 0 C , 
An 0 C 0 C 0 0 C , 0 0 0 
An 0 C 0 , , , C C 0 C C 
An 0 C C C , C 0 C C C , 
An 0 0 C 0 0 , 0 0 0 C C 
An C C C C , , 0 C , C C 
An C C C , , , , C , , C 
An C C C , , , , , , C , 
Geoml1ieu V1.91 1].()+2i)12 10:45:58 



(VI Raa!e!ncl Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitinavariarit 1 

Mod~l : Luchckwalic~it - Var 1 
2016 - e!ndsituatie - Luchtkwalitel 

GrOEP : Choofd<;rcep 
~jst van Wegen. voor rekenmethod2 LuchcKwalitelt - STACKS 

Groec Stas natie(H.l6 Sta51natie [H11) Staqnatie CH1S) Slaonatie 1H19) St.aqnatie (H2C) Stllcnatie (121) Scaanatie(Hll) StIJ.onatie (H2J) Sta~natie (li24) 
ATJ 0 a 0 c 0 0 0 () 0 
1<73 II 0 0 C 0 0 a c 0 
A73 0 0 0 0 0 0 0 C 0 
1'.73 :l 0 0 0 0 0 0 C 0 
An Cl 0 0 0 0 0 0 c 0 

A13 0 0 0 0 0 0 0 a 0 
A13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
A73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
A73 0 0 0 a 0 a 0 0 0 
A13 (\ 0 0 0 a 0 0 0 0 

;,.13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
;,.73 (l 0 0 0 0 0 0 0 0 
A73 0 a 0 a 0 0 0 0 0 
A73 0 0 0 0 a 0 0 (l 0 
A13 0 0 0 0 C 0 0 0 0 

A73 0 0 0 ') 0 C! 0 0 0 
A73 0 a 0 0 0 (I 0 0 C 
A73 0 0 0 :l 0 0 0 a 0 
A73 r. 0 \) ~ a 0 0 0 0 
A13 (1 0 a 0 0 0 0 0 0 

A73 t- o 0 0 0 a a 0 0 
A73 C 0 0 0 [) 0 0 0 0 
A73 C 0 0 0 () 0 0 0 0 
1<73 C 0 0 0 C 0 0 0 () 

A73 C 0 0 0 () 0 0 0 a 
A73 c 0 0 " 0 0 0 0 0 
A73 c 0 0 0 0 0 0 0 0 
A73 G 0 0 0 0 0 0 0 0 
A73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
,,73 0 0 0 0 J 0 a 0 0 

A13 0 0 0 0 ) C C 0 0 
A73 0 0 0 0 ) a 0 0 0 
A73 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 
A73 a a 0 I) ) 0 0 0 0 
A7l 0 0 0 0 , 0 0 0 0 

;;73 0 0 a 0 .) 0 0 0 0 
i.,13 0 0 0 0 i) 0 0 0 0 
11.73 0 0 0 0 i) 0 0 0 0 
;'73 0 0 (l 0 " 0 0 0 0 

Geomilieu V1.91 17-Q4-201210:45:58 



00 RMieind 

Hodel: Luc~t~waliteit - Vat 1 
2016 - e~ndsitul~e - LuchtkwaLitelt 

(it_p, Choofd9rCMl!!,) 
Ujst van lOe<J.n . voor rekelllUlthod. Luclltkw.allteit - STACKS 

Groe;:. 
AD 
AD 
AD 
AD 
AD 

AD 
An 
AD 
AD 
m 
." 
AD 
AD 
AD 
AD 

It'l" !O 
61152 
6l!53 
61154 
61155 
61156 

61151 
61158 
61159 
61160 
61161 

61162 
61163 
61164 
61165 
~1l66 

Geomlllw V1.91 

Gro. IO 1iI1"'" 
68 15A 1129 

:: ~~ g65 
6! 18A-12U 
6E1 168=1262 

68 15B lI:n 
6E1 UB-1124 
68 U8_lI18 
68 1411._1119 
69 09A_U 

68 091\. U 
68 098-)1 
68 098-)1 
68 148-1118 
68 148=1118 

Omschr. 
Rill"') PAll tpv. Ziarderh nur <:indh - uit Duia 
AW13:PAA KNP Zlltderll - Grubbenvorst 
RW13 PAIl tp'·. Gr1.!bbenv IKNP Zurderll - Hor.st) 
RW13-PAR Grubbenvorst Korst 
~W13:PAA Grubbanvor lt - KNP taa.darll 

RVn PM tpv. Zurdaclt nUt Undh - uit Duhb 
RWn-PAA tpv. ~ .. rdarh naa r Ouisb - ult Eind 
R1013-PAR tpv . Zaarder ll uit CUisb - nllr CUis 
RW13:PAR tpv. Zllrderh uit Eindh - nllr EJ.nd 
RW13_KRB Zllrd.theiken 11iI273-Grucblnvj 

Rwn HRB ZlIrdathetk.n IN213- Gr ubbenv) 
RW13-HRB Zaard.theiken (Grubbenv-IiIZ73) 
RW13-HRs Ziard.tlleiken (Grubbenv-S21)) 
RW13-PAA tpv . ZlI rderh l,I.it Duhb nailt OuJ.s 
RW13:PAR tpv . Z •• tderh l,I.it Duisb - nl~r Duls 

Vo"," 
Polyl1,n 
Polyl1,n 
PolyHjn 
PolyUjn 
PolyUjn 

Polyl1,n 
Polylijn 
Polyl1jn 
PolyUjn 
PolyUjn 

pOlyl1jn 
PolyUjn 
PolyHjn 
PolyHjn 
polyl1jn 

,-, 
2t16578.211 
206532.08 
206435.07 
206252.96 
206461.53 

206524.18 
206536.05 
206543 . 31 
206588.61 
206~71.99 

206561.40 
2065~8. J6 
2065~~. 36 
206542 . 23 
206538.00 

!-l 
37911~4. 44 
3J9301.~EI 

319755 . 20 
380625.18 
319408.84 

319106.93 
379456.94 
37E1609.31 
376594 . 42 
378589 . 91 

376494 . 36 
378558 . 31 
37$494.72 
3785116 . 02 
378494. 36 

)1;-" 
206591. ~4 
206580 . 53 
206529 . 81 
:!06435.07 
20652l.52 

20650.31 
206471.00 
206542.23 
206564.11 
206561 . 40 

206445 . 06 
20655' . 36 
2063116 . 77 
206538 . 00 
206536 . 25 

,-" 
i7S64-6.31 
319053.81 
319309 . 54 
379156.14 
31911)6.98 

318609.31 
378025 . 30 
37!J5S6 . 02 
371149S . 61 
3711494 . 36 

317867 . 30 
37849' . 72 
377782 .60 
3711494 . 36 
378456.53 

" 

lrr.oeroegeyens tIItIIOitatiefaSt 
.Q!:I~.!I!!!~r0nt 1 

!'t - l 
0: 00-
0.00 
0.00 
'.00 '.00 
O.Oil 
'.00 
0.00 
0.00 
0.00 

O. CO 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

M-" 
0 . 00 
0 . 00 
'.00 '.00 
0 . 00 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 
0.00 
'.00 
0.00 

17·04· 201210:45:58 



tvl """'" 

I'.odel : 

Groep: 

Lucht~walitelt • Var I 
2Gl6 - .lnd~ituati. - Lu~tkwalit.lt 

lhoofd<]roep: 
t.ij"t v~n wogen. voor r.~ .• :une~hode Luchtbt.l1UJ t - STACKS 

.... nI. , 2Sa.51 
waar~ • (!.~. 19 

!:1gen W.lrde " UI.68 
E:~'l1tn " .. !:de , 306.17 

An 0.00 [;19"" w.ar. , eg@.'S 

'" 0.00 &i~n .. urde " 4l~.61 
An 0.00 tlqen .... (dot , 2.).31 
An 0 . 00 E:1qen wa.tde , lOS.1I6 
." 0.00 Eiqen .... &Cdll • 95.66 

AU 0.00 £lqlln ... uro. " 6U.)1 
m 0.00 IUgen ... urde , n.69 
." 0.00 Ei'ilen "aarde 31 13M . 61 
." 0.00 t.i~n .. n.rd. , n.76 
An 0.00 &l<;en wut'de , 37.87 

GtomUieti Vl .9\ 

'" NtA 
N/A 

'" 
'" ,,. 
'" '" ,,. 
,,. 
NIp., 
NIl. 
lUA 
NIl. 

25.11 J8.75 
37.34 147.37 
lB.17 lI3.'. 
28.10 87.90 

6.34 <14.49 VerdV.inq S"ndwq m 
IS.S4 11.24 VenleUII'1 fnelW1t9 m 
.n.3? 23.37 Vard.Unq sn.lw~ m 
9!i.86 95.86 VerdeHn'1 S""'l .. ~ m 

C.82 46.21 VerdeUn; 5ne1o'1I" m 

10 . 63 sa.68 VBedding Sn"L .... '; '" 2.56 SI.99 Vent.ling S"nel".q '" 1.5' 48.22 Vlltdeling Snflho~ '" 91 . 76 91.76 VecdeUng Snd ..... '" :n.97 .l7 . !H Ve~dRlin<j $nd"~ ll~ 

7 . 00 0.00 
7.00 0.00 
7 . 00 0.00 
7.00 0.00 
7.00 0.00 

7 . 00 0.00 
7.00 0.00 
7.00 0.00 
7.00 0.00 
7 . 00 0.00 

IAYOefQ~~ 
ontsI\.ti'Igv!Iriant 1 

0.00 0.00 
0.00 0.00 
0. 00 0.00 
0.00 Il. 01) 
0.00 0.00 

0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0. 00 

17·04·2012 10:45:58 
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(VI Raaielnd Invoergegevens exploitatiefase 
Ontsluitingvariant 1 

Node_ , L~chtt.wali~vlt - VaL 1 
201~ - eind~itua~ie - ~uchtkwaljteit 

C'oroep: Chco!dql:~p) 
Lij$~ van Wegen, vocr tekenmethcde Luchekwaliteil - STACKS 

Groep ~LV(N) ,HYCO) '~JV (AI '~l"(N) tZVID) 'ZVIA1 'oZv IN} &Bo.:s (J) lBustA) ~Bus tNI LVliU! l,V(H2) LV (;;3) LV(H4) LVIH5) LV(H61 LV(H7) LV(l!8) 
.. 73 77 . • 0 3 . 40 2.00 3 . 70 9. ~O 11 . 30 18 . \)0 53 . (2 53A2 :;3 . 42 53 . 42 :;3 . 42 53 . <2 53 . 4~ 32~ . 70 
.. 73 62 . 50 9 . 30 5 . 61l 11 . ;.0 15.40 16 . 30 26 . 50 137 . 72 87 . 72 87 . 72 87 . 72 87 . '72 81 . 72 117 . 72 :'9~ . 64 
A73 64 . 40 S . 70 S. 2() 10 . 50 H.SO 15.20 25 . 10 76 . 35 76.35 7S.l5 76 .35 76 . 35- 16 . 35 76 . 35 :'26 . 36 
.. 73 62.30 9 . 40 5 . 6:1 11.10 15.50 16.30 26 . 60 95 . 39 9:' . 39 9S.39 95 . 39 95 . 39 95 . 39 95 . 3~ 653 . 21) 
A73 62 . 60 9 . 3G 5 . 60 11.00 15 . ~O 16.20 26.40 73 . 43 "'3 . 43 73 . 43 ~3.~3 73 . 43 13 .43 73 . 43 S06 . l!:. 

"73 1)7 . 00 5 . 20 3.00 5.40 l4 . 60 :7.50 2".60 67.54 67 . 54 07.54 o7.5~ 67.54 6'1.54 67 . 5~ "09.3~ 
... 73 58 . 90 6 . aa ·1.00 6 . 110 19 . 10 22.90 34.40 108 . 79 10B . ~9 10e.79 108 . 70 108.10 108 . 79 10~ . 7~ 663.45 
A73 60 . ~O 6 . 50 3 . 90 6. !>0 18 . 20 21 . 80 33 . 10 154.68 154 . 68 154 . 69 154 . 69 IS< . 68 154.68 15~ . 68 941 . 91 
A73 ~2.30 10. 70 6 . 20 9.50 30 . 00 35.60 B.20 127.58 227.59 127.58 127 . 59 127 . 5£0 12'/.59 1Zi . Se 7"-3 . 37 
A73 ~3 . "1 10.33 5.97 9 . 26 26" . 92 34.39 ~: . 02 H~'-17 149 . 17 149.11 149 . 17 149 . 11 149.11 14 9 . 17 902 . ~4 

A'13 43.71 10. 33 5 . 97 9.~6 28.92 3'1 . 39 1.7.02 149 .17 149 . 17 149 . 17 149 . 1" 149 . 17 149.li 149.17 902.7~ 

A73 50.9: S . Stl ~ . 9B 8. 0Q 24 . 02 28 . 65 ~1 . 01 172 . 93 172 . 83 172 . 83 172 . 83 172 . 83 In.83 172 . 83 IIH6 . 22 
A73 50 . 91 8 . Sa ~ . 9~ 9 . 08 21. . 02 28 . 65 ~ 1. 01 172 . 83 172 . 83 172 . 83 172 . 83 172 . 83 172 . 83 11: . 93 1046.22 
1'.73 60 . 40 6 . 50 3 . 80 0 . 50 lEi . 20 2.1. eo 3).10 154.68 15~ . 68 154 . 68 154 . 68 154 . 68 154 .68 154 . 68 !lU.9? 
An 60 . 40 6 . 50 l .er, 6 . 50 le . 20 !.1. 80 3) . 10 154 . 69 154 . 68 15~ . 6B 154 . 68 I5~ . 69 :54.68 15 .. 68 941. 97 

Geomllieu V1.91 17·04-2012 10:45:58 
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CVI Raaieincl l/lVoI!~ns flCplc ltlltletase 
Ontslvitl!!!l!:aNnt 1 

Modd: LuchLkwali~it • Vat 1 
~016 - ~nd3it~atle - Lueh~kwalit.~t 

Groep: (hoo!dqroepl 
Wjst "an liege,." "GOr r.~.~thoda Luehtk ... al1tel ~ - st:.c1CS 

GroeD LV(H24) MYIHI) M'/IK2) KV(K3) KV!lU MYtHSl M'o' '1161 MY!"l) HVUIII MY }lg) IN"KIO) mlHlll MVIH1:!) HIIIHl'l HVUH41 
An 53.42 2.55 2.~~ L55 : .5~ 2.55 2.55 2 . 5:' 1l.66 1~.£6 12.66 \2.66 12.66 12.66 12..66 
An '11.12 IS.56 a.sl 15.sa 15.$6 15.58 a.58 IS.5~ ,(. III H.16 ~4.16 14.16 14.16 7 .. 16 14.16 
An 16.35 12.45 12.45 12.4S I: .CS t2.'S "2 . 45 12.45 S!.63 S9.n 59.63 59.63 59.63 S~.'3 59.63 
." 95.39 11.00 17.00 17.00 17 .00 17.00 11.00 17 . 00 II.n 81.77 ft. n 81.11 81. 77 81.1~ n.77 
An 73 . 4) 12.~0 12.90 12.90 1<'90 12.90 12.90 1~.90 62.51 62.51 (2.51 62.51 6l.51 6 •. 51 62.5! 

A73 61 . 54 5.U 5.44 S.H !. ... 5.H 5.44 5.44 26.54 26.S' a.54 26.5~ 26. S4 26.54 U . S4 
." 108.7' 12.56 12.56 12.56 !l.56 12.56 12.56 12.56 60 . 88 60.se 60.88 60.98 60.88 60.e~ 60.88 
An 15{.68 16.65 16.65 16 . 65 16.65 16.65 lli.65 16.65 81.31 81.31 El. 31 81.31 Ell . 31 81.31 81.31 
." ll?58 28.6!> :8.65 28.65 2~.65 t9.65 28.65 28.65 U9.55 U9.S!> 1~9.55 U9 . 55 139.SS 1J~ . 55 139.55 
An lesl.17 31.60 31.60 31.60 31.60 31.60 31.60 31.60 153.50 153.50 1~3.50 153 . 50 153 . 50 15~ . 50 153.50 

An H9 . 11 31 . 60 31.60 31. 60 31.60 31.60 31. 60 31.60 U3.S0 153 . ~O 1!3.S0 153.50 153.50 15~ .50 153.50 
An In.B3 27 . 43 2? .43 27.0 n.43 27.43 21 . U 27.43 133.18 133.18 1~3.18 133 . 18 133.18 133.18 133.18 
An 112.83 27.43 27 .43 27.43 n.43 27.43 27.43 27.43 13J.18 133.18 1:>3.19 133.18 133. ~8 133.18 133.18 
An 154 . 68 16.65 16.6~ 16 . 65 1~.65 16.65 16 . 65 16.65 8l.31 81.31 n.31 81 . 31 Sl.JI Sl.lI 81.31 
An 154.68 16.65 16.65 16.65 If; 65 16.65 16.65 16.65 81.31 el. 31 ~1.31 81.31 81 . 31 81.31 81.31 

Geomlroeo Vl.91 170()4-2012 10:<15:58 



"' 
CVI RaaieJnd Invoergegevens explQil<ltlefase 

Ontsluitlngvariant 1 

Modal : tUc:ht:kWii! ~ tel t - Var 1 
2016 - eindsituacie - ~ucht;kwaliteit 

Groep : (hoofdg roep) 
Lijst va" \'Iegen, voor rekerlll19thode LUchtl<walite it - STACl<S 

G!"oep m(H15} !o!V (Rl6) MV'IR17) MV(H18) INIH19) MV(H20) MV (H21) MVIH22J MV (H2l) t1V(H24 ) ZV'(Hll ZV(H2) ZV(H3} ZV'IIl~1 ((VIKS) 
A73 12.66 12 . 66 12 . 66 12 . 66 12 . 66 3 . 99 3 . 89 3 . 89 3 . 89 2 . S5 13 . 04 13 . 04 13. 04 13 . 04 13.0~ 

A73 74 . 16 74 . 16 14.16 74 . to 74 . 16 19 . 7() 19 . 79 19 . 79 19 . 79 15 .59 :n.20 31 . 20 37 . 20 37 . 20 31 . 20 
A73 59 . 63 59 . 63 59 . 63 59 . 63 59.63 15 . 85 15 . 85 15 . 85 15 . 85 12 . ~5 29 .76 29 . 7(; 2~ . 76 29 . 76 29 . 76 
An 91.71 61.17 81 . T1 81. 77 81. '17 21. 58 21.59 21 . 59 21. 5.8 17 . 00 ~0 . 13 40 . 73 40.73 ~0.73 40 . 73 
A73 62.51 62.51 62.51 62 . 51 62 . 51 16 . 68 :6.6a 16 . 61l 16 .68 12 . 90 30.97 30 . 97 30.97 30 . 91 30 . 97 

A73 26.54 26 .54 26.54 26 . 54 26 . 54 8. 02 S. O? 8.02 9 . 02 5 . 44 27 . 82 27.S2 27 . 82 27 . 82 27 . 82 
A13 60.S8 60 . 018 60 . 98 60 .98 60 .8S 18 . 79 .18 . 79 18 . 79 18 . 78 12.56 63 . 54 63.54 63 . 54 63 . 54 63.54 
A73 81.31 al . 3l 81.31 81 . 31 81 .31 2< . 93 2~ . 93 24 . 93 24.93 16 . 65 94.17 84.77 84 . 77 84 . 77 e~ . 77 
A73 139 . ;'5 139. 55 139 . 55 IH . 55 139 . 55 4:? 69 42 . 69 42 . 69 n .6!! 28 . 65 145 . 37 145 . 31 145 . 37 H5 .37 145 . r 
A73 153 . 50 153.50 153 . 50 153 . 50 153 . 50 46 . 83 46 . 83 46.83 ';6 . 83 31 . 60 160.47 160 .41 160 . 0 160 . 47 160 . ~.,. 

A73 53 . SO 153 . 50 153 . 50 153 . SO 153 . 50 ~6 . 83 46.93 ~6 . 83 46 . 83 31 . 60 160 . 0 160 . • , 160 .41 160.41 160 . ~1 
1'113 33 .18 133 .18 133 . 18 133 . 18 133 . 18 40.61 ~0 . 67 40 . 67 40 . 67 27 . 43 139 . 22 139 . 22 139 . 22 139.22 139. 2.2 
1'113 33 . 18 133 .19 133 . 18 13l . Hl 133 . 18 40 . 67 40 . 67 40 . 6'1 40 . 67 21 . 4:3 139 . 2:? 139 . 22 139 . 22 B9.22 13~ . 22 

An 81.31 81 . 31 81.31 81.3! a1.3! 24 . 93 24 . 93 24.93 24 . 93 16 . 65 84 . 71 94 . 71 84 .71 94 . 77 84 . 77 
A73 9: . 31 81 . 31 61.31 81 . 31 81.31 2'; . 93 24 . 93 2.4 . 93 24 . 93 16. 65 84 . T1 84 .11 84 .77 94 . 77 84 . 77 

Geomilieu V1.91 17-04-2012 10:45:58 



CVI Raaieind Invoergegevens exploiti'ltiefase 
Ontsluitin9:!ariant 1 

Mode l : Luc h t kwaliteit - Var 1 
2016 - eindsituat i e - Luch t kwa l i t e i t 

Groep: (hoofdgroep) 
Lijst van I'/eg.er:t, vOor rekenmethocte Luchtkwali teit - STACKS 

Gr:xl~ ZV(H6 ) ZV(H1) ZV(HSI ZV(H91 ZVetI IO) ZV(!!U) ZV(:!12) ZV(H!31 ZV(HH) ZV tH151 ZV(H16) ZV(H171 ZV(H18) ZV( H19 ) ZV(H20) 
A73 13 . 04 13 . 04 3!:o . OO 35 . 00 35 . 00 35.00 3!1 . 00 3S . 00 35. 00 35 . 00 35 . 00 35 . 00 35 . 0 0 35 . 00 21. 96 
An 37 . 20 37 . 20 122 . 80 122 . 90 122 . 80 122.80 122 . eo tn . 80 112 . 80 122 . 80 122 . 80 122 . 80 12:L~0 122 .80 57 . 59 
A73 29 . 76 29. 76 99 . 38 99 . 38 99 . 311 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 . 38 99 .38 99 . 38 99. 38 46 . 32 
;,73 40 . 73 ~0 . 73 134. 83 134 . 83 1:<4. 83 134.$3 13~ . 133 134.83 134 . 83 I3~ . 83 134 . 83 I3L83 t34. ~3 134 . 83 62 . 83 
A73 30 . 97 30 . 97 103 . 52 103 . 52 103 . 52 103 . 52 103 . 52 103. 52 103 . 52 :03 . 52 t03 . 52 103 . 52 t03 . !>:! 103 . 52 411.25 

An 27 . !!2 :n . 82 74 . 52 1~ . S2 74. 52 74 . 52 7 ~. S2 74 . 52 74 . 52 74 . 52 7(, . 52 7~ . S2 74 , 52 74 . 52 ¢6 . 76 
;:.73 63. 5~ 63 . S4 171.0, 171..0: 171.01 111. 01 171. 01 171.01 171. 01 171. 01 ! i1 , 01 :71. 01 Flo C·} 171. 01 107 . S2 
;'13 84 .71 8~ . '7 227 . 1>7 227 . 67 227.67 227.67 227 . 67 227 . 67 221 . 67 ~27 . 67 227 . 67 227 .67 :227 . 67 227 . 67 143 . 01 
1\73 101S . 37 14)) . 37 391.2!; 391. 2S 391. 25 391.25 391 . 25 391.2.5 391.2.5 391. 25 3'11 . 2S 391. 2S 391 . 25 3~1 . 25 245 . 10 
1\73 160 . 017 160 . 0 429 . 75 1, 29 . 7S 4;>9 .75 429.75 429 . 75 ~29 . -;)) 429 . 75 U9 . 75 ~29 . 7)) 429 . 75 42.9 . 75 429 . 75 269 . 7 

1'0.73 160 . 47 160 . 0 429 .75 429 . ~S 429 .75 429 . 75 419. 1S 429 . 1S ~29 . 7S ~29 . "s .129 . 75 429 . "5 ~29 . i5 429 . 75 269 .7i 
1'.73 139 . 22 139 . 22- 372 . S5 372 . 85 372 . e5 372 . 8S 372 . fI!; 372 . 85 372 . 85 P2 . 85 372 . 85 372 . 8!; ~72 . e5 372 . 95 :'33 . 99 
A73 139 .22 139 . ~2 372 . 85 372 . 8S 372 . 85 312 . 85 372 . 85 372 . 85 372.~5 372 . 8S 372 . 85 372 . 85 372 . ES 372 . 9S 233 , 99 
1'0.73 84 . 77 84. 71 227 . 67 221 . 67 22 •• 67 227.67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 . 67 227 .E7 227 . 6':' 43 ,01 
A73 e~ . 77 8'1 . 71 227 .67 221 . 61 227.67 2.17. 67 227 . 67 227 . 61 127 . 67 22 ... . 67 227 . 67 227 . 67 227 . (7 127 . 67 143 ,01 

Geomflieu VI.91 17-04-2012 10:45:58 



CVl Raalelnd 

Model : 

Groep: 

Luchty.~alitel~ - Var 1 
2016 - eindsituat.ie - louchtkwalitei 
(hoofd",.cep) 
Lljst yan .!egen. voor rekenm~tllode Luchckh'al1teit - STACKS 

GroeD Zv rHZll ZV(H221 ZVrH2Jl ZV(H241 ausOU) 8U3IHZ) 
A73 21.g6 21.96 21.96 13 . 04 
A73 57 . 59 57.59 57.59 37.20 
An 46.32 46.32- '06 . 32 29.76 
ATJ 62 . B3 62 .83 62 . 83 ~O . 73 
An, 413 . 25 46 . 25 48 . 25 30 . 97 

A73 46 . 76 46 . 76 46.76 27.82 
An 107.52 107.52 107 . :'2 63.54 
A73 H3 .0i 143 . 01 143 . 01 9t,.n 
1'.73 245 . 10 245 . 10 245 . 10 14S . 37 
:"73 :!69 .78 269 . 79 269.78 160 . 47 

il,13 269.78 269 . 78 269 . 78 160 . 47 
A?3 233 . 99 233 . 99 233.99 139 . 22 
A7) 233 . 99 233 . 99 233 . 99 139 . 22 
A73 143 . 01 14 3 . 01 143 . 01 I,,", . n 
A73 143.01 143 . 01 H3.0J 8' . 77 

Geomilieu V1.91 

BuslF!3) E\ls(H4) SuslF!5) Bus (Fr6) Bus (!{7) Bu.s{Fr9) 8us{H91 Bus{HIO) Bus I HU) 

" 

Invoergegevens exploltatiefase 
OntsJultinQvariant 1 

BuslFrUI Bus (H13) 

17·0+2012 10;45:58 
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Bijlage III 
Resultaten aanlegfase 

R085053ab,00002.rvw 111 april 2012 



( Luchtkwallteit CVI Raaielnd - Aanlegfase N02 

RappOrt: Resul ta tentabel 
Hodel : Lucl,tkwallte1 t: - fase 5 
Resultacen vQor model: Luchtkwali elL - Fase 5 
Stof : (102 - SU r.stOfdioxide 
Referlmti jaaz : 2013 

Naam omsC!lrijvins X-coordinaat Y- coordinaat Cone . [).121m' I AU Ipg/rq') BRON [,,(jIm') II > H ,nlet 
JPOla Wonin<j Rnaieind 3 dj<,Je 207499 . 18 316092. 95 29 . 1 19.1 10 . 0 0 
lPOlb 1-10nin<) Raaieind 3 - aCllte 207~ge . 47 378872 . 51 29 . 2 19 .1 10 . 1 0 
JPOle I-Ioning Raaielnd 3 - VO<)Tg 2074!1l . 98 318883 . 79 29 . 2 19 . 1 10 .1 0 
IP02a I-Ioninq Venieseweg 79 - ae 207600 . 14 37901.!i . S2 27 . 3 18 . 1 9 . 1 0 
IP02t,> l'loning Ven) ose"eg 79 - zi 207590 . 13 379021 . 19 27 . 4 1 .1 9 . 3 0 

lP02c "IOni nq Veroloseweq 79 - vo 2.07591 . 51 379025 . 30 27 . 5 18 .1 9 . 3 0 
{P03a "Ionin" Va.nIose weg 36 - v 207634 . 28 37!1111 . 35 27 .4 18.1 9 . 2 0 
IP03b '~oning Venlose \'log 3D - z 21.17621 . 91 379119.11 27 . 4 18.1 9.2 b 
H04 JoIoni ng Venlos-ewe9 34 207641 . 33 379167.61 27 . 3 18 . 1 9 . 1 b 
1 1'05 Woning Venloseweg 32 7.07729 .4 3 379290 . 37 27.9 18 .1 9 . 7 b 

1P06~ Woning Ve:nloseNog 30 - :1.1 207637 . 28 379622 . 06 25 . 8 18 . 1 7 . 7 0 
IP06b Woni"9 Venloseweg 30 - vo 20164~ . 23 379629 . 37 25 . 9 l8 . 1 7 . 1 0 
1PO"la I'loni"9 Veniose .,eg 75 aCn 207616.19 379631. 86 26 .3 la .1 6 . 2 0 
lP07b waning Venlose"e<J ?5 - vo 207663.91 319630 . 58 26 . 5 18 . 1 8 . 4 0 
11'08 \>'oninq Ven.toae"og 26 207651. . 39 319667 . 73 25 . 9 18 . 1 1 . 6 0 

[P09a Ifoning Raal eind 7. - 'lool;q 207363 . 08 378957 . 86 29 . 8 19 . 1 10 . 1 0 
IP09b Woning Raa.1eind 2 - zijg 207168.29 378948 . 05 29 . 7 19 . 1 10.6 0 
1P(lge ~Ioning Raaieind 2 - zijqe 207336 .89 318948 . 54 29 . 6 19 . 1 10.5 0 
11'10 lionlng 80ededj IUldzilng 208680 .~ 1 319040 . 61 25.1 a .s 6.S 0 
IPll ~Ionin<;l Boeaedj Laa 'haven 208552 . 13 319307 . '14 24 . 6 19 .5 6.1 0 

IP12a r·!eiY.amp 94 (gevol t1 'i kdmp 207207 .1 9 319059 . 98 29 . 1 19 . 1 11 . 0 0 
IPl2b Mo kamp 94 (gevel Venrays 201193 . 90 319063 . 51 29.4 18 . I 11 . 2 0 

Geomilleu Vl.91 18-04-201222:19:49 



Luchtkwaliteit CVI Raaieind - Aanlegfase PM10 

I\appurr : Re.!luJ .. tentabel 
Hodel : J.uch ~.walHe1t - ra~1l 5 
R"sult tel1 voor model: Lucht 1:\<~lJ tel - rase :. 
Sto! : Pl110 - f'ijJl sloC 
Zac~out cor rect~e : 3 
Ref r n iejaar : 2013 

tlaam O\n$chri 1 \'inq X- c=rd.lnaat ¥-coordinaat COl'll! . [ 191m'! AG [\1g /m'l BROH I pg/m' I > .11uol .. l 
II'01a WOnl n9 R" .. ieind 3 - tijqC! 207~99 . 18 318992 . 95 23 . 2 21.0 2 . 2 13 
IPOlb \')oni "9 Raaiei nd 3 - achte 207~98. 47 318Bn . 51 23 . 2 21.0 2.~ 13 
!pOle ~lonin9 Raal,cino 3 - voorq 207491.!lB 378883 . 79 23 . 1 21.0 2.1 13 
IP02a tloninq Venl()sl)weg 79 - d" Z07600 . 14 379015 . 52 22 . 9 20 . 5 2 . 4 13 
1l'02b ~lonin9 Velilm,,,weg 7!o - zi (:01~~O . J.) 37 ~02I . H, 22 . 8 20 . 5 2 . 3 12 

[POle:: tloning Vf.!Olosew 9 "/9 - 110 :>01!>Ql 'il 79025.30 22 . 0 20 . S 2 . 3 12 
IP03a Uoning Venlos H 9 36 - v 201634 . 28 319117 . 35 22 . 6 20 . S 2 .1 1.1 
IP030 ~)oning Venlo!>e weg 36 - 7 201671 . 91 379119 . 11 22 . 6 20 . 5 2 . 1 1.1 
!PO·l ''''oni 1 9 Vehloaewelg 3~ 207641. 33 379167 . 61 22 . ~ 20 . r, J . 9 11 
n05 \'Ioni rt9 Venloscwc9 32 207721$ . 4 3 379290 . 37 22 . 5 21.1 . " 2 . 0 12 

JP06a "Ioning Venloseweq 30 - d 207637 . 28 379 22 . 06 22 .1 lO .!. 1 . 6 12 
JPOGb Honin\) venlosewcCJ 30 - vo 207642 .23 3 '19629.37 22 . 2 20 . 5 1.7 12 
1 P07a ~loning Venlosc wcg 7S ach 207676.19 -79631 . 6 22 . 5 2.0 . 5 2 . 0 13 
1 P07b Honing V(!:nloscl,eq 75 - vo 207663 . 81 -'19630 . 58 22 . 4 20 . 5 1.9 13 
lP08 ~10niMJ Venlosc"OCJ 2tl 20'1651 . 39 379667.73 22 . 2 20 . 5 1.7 12 

lP09a woning Raaleind 2 - voocg 2.01363.08 378957.86 27 . /\ 21 0 1.8 12 
IP09b ~Ioninq Raaieind 2 - o:ij9 207368.2Q 37R"~A.n ... ?? 210 l.e 12 
TP09" Wonlng Raalelnd 2. - l'ij(lP ~07336.fs'l 37894 . 5~ 22 . 7 ?l.O 1.7 12 
IPIO Woning aoederij Wildzang 2011600.41 3'19040.61 21. e 20 . 9 D.!! <) 

TPll WanIng Boederlj Laarhav n 208552 . 13 379307 . 'i4 '1.7 20 . 9 0 . 0 9 

It'12 .. lieikafllP 94 (qevel I1ill.l:amp 207207 . 19 379059.98 2~ . O 20 . 5 1.5 10 
HI20 11eil:amp 94 ('level ,yenraY:I 207193 . 90 379063.57 2~ . O 20 . 5 1 .S 10 

Geomllieu V1.91 18-04·201222:20:21 



Bijlage IV 
Resultaten exploitatiefase - ontsluitingsvariant 1 

R085053ab.00002.rvw 111 april 2012 



Ludltkwalileit 

Rbppon; 
Modol: 
~.'~ultiltfln 'Ioor modol; 
SlOt: 
~oro.entie:la"r : 

R .. ulutonUb.1 
l,ucht~\oIali teil - Vat 1 
"'I('h~ ~\oI.lltolt - Vilr 1 
N02 • Stikatofdloxlde 
2016 

lP02e 

"", lP03b 

"" 1 P05 

IP06iJ 
IP06b 
11'07. 
lP07b 

''''0 
lP09a 
lP09b 

, "'" IPIO 
IPIl 

lIonl n<j VenloseWfKj 79 - '1O 
Woning Venloso I+IIg 36 v 
Woning Venlose weg 36 • t 
wontng Venloseweg 34 
Woni nq Venlus" .. "\! 32 

WonIng Venlosowe9 30 - :i 
wonln9 Venloseweq 30 - vo 
Woning VenlOllill Wf!'l 75 ile" 
Wonlng Venlosewoq 75 - vo 
Wonlng Vonloseweq 28 

lIonlng Raalaind 2 - voorq 
lIonlng Railleind 2 d:l9 
IIMIn<) R""S"'rvl , - "':lr 
lIonlng Boederi, Wlldt.nq 
lIoolng BOederl) ~~thil'liln 

IPI2a tltIil:amp 94 (qeyel Heika.., 
IPI2b I-If!iklllllp 94 ('level vonny. 

Geomllieu V1.91 

207498.0 
207491.So6 
207600. U 
207S90.13 

207S91.51 
20~634.2e 

207621 . 91 
207641 .3) 
207728.43 

207637.28 
~07642.23 

207616.19 
207663.81 
2076~1. 39 

207363.08 
'B7lt;It.,,, 
'0""'6.6" 
~08680.H 
20eSS:!.13 

207201.19 
207193.90 

379025.30 
379117.35 
379119 . 11 
379167.61 
319290 . ]7 

319622.06 
379629.37 
379631.86 
319630.58 
319667.73 

l769S1.86 
n8!,~8 .05 
)~99'~.54 
379040.61 
379307." 

3790S9.9' 
)19063.S? 

23 . 3 
23.0 
23.1 
22.9 
22.4 

21. 7 
21. 7 
21.0 
22.1 
21.6 

25.7 
25.6 
25.5 
21.3 
21.2 

25.1 
2S.2 

011 R&alelnd • Exploitatie Var 1 N02 

16.4 
16.4 
15.6 
IS.6 

15.6 
15.' 
IS.' 
IS.6 
15.6 

IS.' 
15.6 
15.6 
15.6 
15.6 

16.4 
'6.4 
16.4 
'6.0 
16.0 

15.6 
15.6 
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t. , 
9.2 
9.l 
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5.2 .. , 
• •• 

, , 
o , 
, , , , , 
, , , , , 
, , , , , 
, 
o 
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( luctltkwaliteit 

Rapport: 
Modol: 
Resultaten voor ..001: 
SlOe: 

Re5ul UllonUbel 
Luchtkwalll81t - VOIr 
Luchtkwallt"lt - Var 
PMIO - f'ijn nor 

~e.~out correcti,,: 
~rorent1.j;Ulr: 

1 
2016 

IP02e 
lroJa 
11'03b 
IP04 
IPD5 

"", I P06b 
11'01/1 
,O'(nb 

, "" 
IP09a 
IPO~b 

, "'''' IPIO 
11'11 

wonl"'i! "'.nlO11 .... 9 19 - '10 

Wonlnlj VonlO" "'99 36 - " 
lIonln9 Venioao ~9 )6 - I 
Wonlng Vonloleweq 34 
Wonlnlj Vonlosew8q 32 

'rIonin", Vonlo.."'''9 30 - zl 
Konl"'il Venl088W"g 30 - '10 
lIonln9 Venloae ... g: 15 "ell 
lIonlnq Venloaeweq 15 - YO 
Woning Venloe ... eq 28 

Ifonl"" Ruhincl 2 - ",ool"g 
1I0nln<jl Raalelnd 2 djg 
lIonln9 Rollleind 2 - :lj9" 
'rIonlnq 8Qedorlj Wlld~an9 
Woninl! il<1edodj Laarh~"8n 

IPlla Helkuop 94 19""81 Helk""'P 
IPI2b HOlkamp 94 fqevel V.nray" 

Geomltleu V1.91 

201591.51 
2016)4.28 
201621 . 91 
201641.33 
201728 .4 ) 

207631.28 
207642.23 
201676.19 
207663.61 
207651.39 

207363.08 
207]68.29 
207336.89 
208680.~1 

208!i52.13 

201201.19 
201193.9(1 

31902!>.30 
319111.35 
379119.11 
379161.61 
319290.31 

379622.06 
319629.31 
319631.86 
319630.5S 
319667 .13 

378951.86 
378!H8.05 
3799~9. 5~ 
319040.61 
319301.44 

3190S9.98 
3UOU.51 

21.6 
21.3 
21.3 
21.1 
20.7 

20.4 
20.4 
20.~ 
20.4 
20 .• 

21.6 
21.6 
21.5 
20 . 6 
20.6 

20.9 
20.9 

CVI Raaielnd - EXploitatie Var 1 PM 10 

19.5 
19.5 
19.5 
19 . ~ 
19.~ 

19.5 
19.5 
19.5 
19.5 
19.5 

20.0 
20.0 
20 . 0 
19 . 9 
19.9 

19.~ 
19.5 

" 

,., 
L' L' 0., 0., 
, .. , .. , .. , .. , .. 
0., ... 
L5 ,., 
'-' ... ... 

" " " " 
" • • • , 
, , , , , 
• • • , , 
• , 
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Bijlage V 
Resultaten exploitatiefase - ontsluitingsvariant 2 
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r Luchtkwa!lteit CVI Raaieind - Exploitatle Var 2 N02 

R~ppo~t.: RasultatentabGl 
I-lode 1 : t.uchU:w,lI te1t. - va.- :2 
Rellultet\!'n voar II\Odfl" J.uchtkwaUtelt - \In :2 
Sta[, N02 - StHSloCdioxlde. 
Rerer,mtiejililt : 2016 

2 .. 9 16.4 .. , ° 24.9 Hi.4 .. , ° V.nlos .... 1Kj 23.1 15.6 '-' ° V .. nl0 .... e", 23 . 2 15.6 '-' ° 
tP02e Wonlng Venlos~ '9 - vo 20'591.~1 319025.30 23 . 2 IS . 6 '-' ° tPOl. Woning VenlO!lG weq 36 - • 20'61~ . 29 lnll1 .1 ~ 23 . 0 1!> . 6 '-' ° l POlb Waning Vanlose weq 36 - • 201621. !II 319]19 . 11 :l) . O 15 . 6 '-' ° '"" Woninq Venloa .... "9 3 4 201641 .33 319]61.61 22 . 9 15 .6 '"' ° '"" Wo nin9 YenloaewO}9 32 207128 .4 3 319290 . 31 22 .4 IS.6 .. , ° 
I POh Won ln", venlose .. eg JO -d 201637 . 28 379622 . 06 21. ., IS . /; .. , ° IP06b 'Ion1n9 VenlOll_1>9 30 - 1,10 201'42.23 379629.37 2]. ., 15 .6 .. , ° 1P07. Wonlnq venlose we", 15 ach 207676 .1 9 319631. 86 21. B 15 .6 .., 

° lP07b Waning venloBewe", 75 - YO 207663.81 379630 . 58 22.1 150.6 .., ° "" lIonll'Mj VenlQl'le..-eg 2e 207651.39 31'''1 . 73 21. 6 15.6 '.0 , 
'"0" Vonin,! IladeJnd 2 - YOOl"g 207363 . 0e 31e951.e6 25 . 6 16 .4 '.2 ° ,"0'" IIoflJnq Radelnd 2 - .. " 207368 . 29 31&<;148 . 05 25. S 16.4 .. , ° ,"090 IronJnq Raaielna 2 - ~i1qo 201336 . e9 318948.54 25. 4 16.4 ' . 0 ° IPIO ""'" Boeder!1 Ifllduon'.l 208680.H 319040.61 21.3 16 . 0 '.3 ° Ifill lfonl"9 Boededj LalarhaYCln 208552.1) 379)01.44 21.2 16.0 .., 

° 
IPl2a Hel k a!IIp 9 ~ (gClyel He.iulllp 201207 .19 379059.98 24.9 15 . 6 '.3 ° IPI2a Mc1~8IIlP 94 (qeyel Venc'I'B 207193 . 90 )79063 . 57 25 . 1 15 . 6 .. , ° 

GeomUieu Vl.91 18'04-201222:21:47 



luchtkwatiteit 

Rapp;ut: 
Kadel: 
Reeul taten Yoor ...:kIl: 
Stof: 

RC.!Jult;oUnt8 .... 1 
LuCht~alitelt - Ver 2 
Luelltboaliteil - Ver 2 
PMIO - njn lIlof 

Z&e:t()lJt COHeeUe: 3 
ROICerentlej .. .,r: 2016 

lP02e IIonln<;l Venlo .... eq 79 - YO 201591.51 
1 P03a Woninq Venlo.& "8'9 36 - " 20163'.28 
IPOlb lIonlnq Venloao ~ 36 - , 207621.91 
Ir04 lIonln9 Vflnl03.'~e!l 3' 207641.:)3 
lP05 Wonin9 \'onlo»ewe9 32 207128.43 

lPOh Waning VenLo~eweq 30 - " 201637.28 
IP06b lIonlng venloaeweQ 30 - yo 2016H . 23 
I POle Wonlng Venlo.e .. eg 15 eell 207616.19 
IP070 lIoni"'1 VenlOOlewGCj 75 - YO 207663.111 , ... Woninq Vonloaeweq 28 201651.39 

IP0ge "nnlnq Iteal .. lnd 2 - YOOr'l 201363.08 
lP09b "onlnq 1t .. Ie1rw:l 2 - <1" 201368.29 
1 P09<: lIonlng Re;olelnd 2 - %lj9_ '01336.89 
lPIO wo nin9 8oaderl1 Wlld:ang 206680.~1 
[ PI! wonln<;! Soederl! ~arheY.n 208552 . 13 

IPI2a !oIei~e"'P 94 LQiI".1 ~t.mp 201201.19 
IP12b Hel ~a"'P 94 L98Yd v .. nr;oy" 201193 .90 

Geomifieu V1.91 

CVI Raaieind - ExpIoitatie Var 2 PM10 

• 
J190'~.ln " 

, 1<1.5 2.1 10 
319117 . 35 2l.J 19 . 5 I.. • 319119.11 21.3 1'1.5 I., • 319161.61 21.1 19.5 I.' • 319290 . 37 20. , 19.5 1.2 , 
319622.06 20.4 19 . 5 , .. , 
379629.31 20. 4 19.5 , .. , 
3196J1.116 20.4 19.5 , .. , 
379630.58 20.' 19.5 , .. , 
319661.13 20 .• 19.5 , .. , 
31895'/.&6 21. 6 20 . 0 1.6 • ]7894e.OS 71. 6 10.0 ... • 
31~"48. 5~ 21.~ 20 . 0 U • 379040.61 20.6 19 .~ ,., , 
31930'I.H 20.6 19.9 ,., , 
n90~!L98 20 . 9 19.5 1 .• • JI!.tObJ.51 20 . 9 1'I.S I.' • 
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Bijlage VI 
Resultaten exploitatiefase - ontsluitingsvariant 3 
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Luchtlcwaliteit CVI Raa!elnd - Ex:ploitatie 1I'i!Jf 3 N02 

R~pporl : RuuilllUlltllbtll 
11od"-l: l,u(:hn .. aU~olt - Var 3 
Re~ultate" "oor mo<Iei : L.~(:hlkw .. litolt - Va .- 3 
Stof: N02 - Stikato!dioxidi! 
Reluontlajaat : 2016 

,,~ Ch!Ichrij"lnq X-ooordinaill V- coordinaat ~~. IU<l/m" '" JI.lS!hll') ''''. til !!''''] " II",-tet 
lPOla Waning R.1i .. iclnd , - d1q" 201699.111 37BII92.9~ 2LB 16.4 .., , 
IPOlb WanIng R".;1I1nd , - aeM. 207498.4'1 3181112.51 2t.9 16.4 ,., , 
lPOI<: Waning 1tio .. 1."lnd ) - .. oorq 207491.98 3181183.19 24 .~ 16.4 .. , , 
IP02. Wonln<,J Venlos ... oq " K 207600. U 319015.52 23.1 15.6 '-' , 
IPO~b Woning Venlos-eq 19->;1 201590. \3 319021.19 23.2 15.6 '-' , 
11'02<: Waning Venlos~ '9 - ,. 101591.51 3"025.30 23.2 15.6 '-' , .... ,. Wonl"" Venlon weq 36 , 201'14.211 11'1111. ''I n.o 1~.6 ' .. , 
1!'03D WonInl) Venlou "'9 )6 -. 201621.91 3191\9.11 23.0 15.6 '-' , ..... Wonl n9 Vanlo~ewe'il 34 201641.33 319161.61 22.9 IS.6 '-' , 
"., Wonin9 venlOSllWe9 32 201128 . 43 319290.31 22 . 4 i5 . 6 .. , , 
I PUb Wonl. n9 Venlosel<eq 30 - .1 201631 . 29 3196:12 . 06 21. 1 IS . Ji .. , , 
IPOQ, Wonln9 Venlos8l<eq 30 - .. 201642 . 23 319629.31 21.1 15 . 6 .. , , 
I P01. Wonln<,J Vonl039 weq 1S .ch 201676 . 19 319631.86 21.8 15.6 .. , , 
IPOlll woninq Venlose><eq 15 - va 20.,6&3 . 81 319630.58 22 . 1 15.6 '-' , 
",. woning VenlQae><eq 28 201651.39 3l9661.73 21.6 15.6 .. , , 
", .. Woning Ruhlnd , - Voor9 201363.09 31B9~1." 2~.6 16 . ~ .. , , 
", .. Wonln<! Rallielnd , r.1 19 201368.29 318948.05 25 . 5 16 . 4 •. I • 
""" Wonlno (Ullhirld 2 - z.l390 201336.89 31Q9U.S4 l!i.4 16.4 .. • 
IPIO Wonln., Boeded, Iilld~.n9 208680.41 319040.61 21.3 16.0 ,.) , 
!PH Woninq 1k>eded, i.lIflrh.v(tn 208552.13 319301.H 21.2 1&.0 ,., , 
1P12. t-Ielkamp .. tge"el Melkllll'p 201201 . 19 379059 . 98 24 . 9 15.6 , .) , 
IPI21) MeHamp .. tgevel Vente.,.. 207193 . 90 3'19063.57 25 . 1 15 . 6 '-' , 

Geomilleu 111.91 18-04-201222:22:58 



( -- Luchtkwaliteit CVI Raaieind - Exploitatie Var 3 PM 10 

Rapport : R~ul La eotabe] 
r~odel : ~uchlkwa11 eit - Vax 3 
Re5ult.aten voor model : Luc:htl:wall Lei L - Vat 3 
stor: Pfll 0 - Fljn BtOL 
Zee~out correcL1 .. : 3 
Refcrent.iejilar: 2016 

tlaam Omschrijving X-coOrdinaat Y-co<jrdinaa~ Cone. IIl g /m'l AG IBg/m'l BRON tB2/ m'l fl > limiat. 
JPOla Woning Raaieind 3 zijge 207499.18 378892 . 95 2.2.0 20.0 2 . 0 11 
IPOlb \-/oning Raaieind 3 - achte 207499.17 378872. ~1 22 . 0 20.0 2 . 0 10 
HOlc 1-10ning f!aaieind 3 - voorg 207491.98 378883.79 21.9 7.0 . 0 1.9 11 
IP02a \"on1ng VElnlosa~/ag 79 - ac 207600.14 379015.52 21. 7 19.5 2 . 2 10 
IPOZb ~Ioning Vooloseweg 79 - ;:i 207590.13 379021 . 19 21.6 19 . 5 :1 . 1 10 

[P02e Woning Venloseweg 79 - 110 20759).51 379025 . 30 21. (; 19.5 2 . 1 10 
[P03a Woning Ven10se weg 36 - v 207634.28 379117 . 35 21.3 19 . 5 1.8 9 
lP03b 1-1oning Venlose weg 36 - z '07621.91 379119 .11 21.3 19.5 1.8 g 
IPO~ "oning Veolosa",ag 3~ ?076~1 . 33 379167 . 61 21.1 19 . 5 1 . 6 9 
!(,05 \'Ioning Venloseweg 32 207728. t,3 379290 . 37 20.7 19.5 1.2 7 

! (,06a \'lon109 VonlosElwe", 30 - ,,1 207637.28 379622 .06 20 . ~ 19 . 5 0 . 9 7 
IP06b \'Ioning Vanloseweg 30 - 110 207642.23 379629 . 37 20.4 19 . 5 0 . 9 7 
1 P07a V/oning Venlose wag 7!> ach 207676 . 19 379631 .86 20 . 4 19 . 5 0 . 9 7 
IP07b rlonin", Ven10S(Jw99 7!> - vO 207663 . 81 379630. 58 20 . 4 19 . 5 0 . 9 7 
11'00 l'loning Ve1l1oseweg 28 2076!>1.39 379667 .73 20 . 4 19 . 5 0.<) 7 

IP09a l-Ion1ng Raateind 2' - voorg 207363.08 378957.06 21. G 20.0 1.6 9 
TP09b ~Ioning Raa1eind ? - :djg 207368.29 370940.05 21. 6 20 . 0 1.6 9 
!P09c 1'lonin9 RQaleind 2 - zijge 207336.99 378948 . 54 21.5 20 . 0 1.5 9 
11'10 I~oning Boederij Wlldzang 208690.41 379040 . 61 20.6 19.9 0 . 7 7 
I I'll ~Ioning Boededj l.aa cha "a n 208552.13 379307 . H 20.6 19.9 0 . 1 1 

11'12" l~eH.amp 94 (gellel Meikamp 207207.19 3790&9 . 98 20 . 9 19 . 5 1.4 8 
1P12b Meil:anlp g.) (\leval Venrays 201193.110 379063 .5'/ 20 . 9 19 . 5 1.4 e 
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( - LlJChtkWaltteit CVI Raateind - Autonoom N02 

Rapport: Poesul taunUbe.l 
Modol: LII(;htkwlllitalt - AutOnOOll tOlltaj .... r 2020 
R.:.sultllten ,=, modol: Luchtkwalltolt - Au t onoom toetajaat 2020 
Stot: N02 - Stl~atoraloxide 
Rllrllrent.1l1jaar : 2020 

tIn .. ar.schri j vln2 X-cOOtciinnt Y-coOrdlnut Cone. rllll''''] AO II !!;! '.'] IIRON I II!!"" J , , 11ml.et 
11'01. Wonlng Rnlelnd :3 - dj9E' 201499.18 ]791192.9!> 20.2 \J.7 .., , 
tPOlb "on11\1] Rood.locl 3 - "chtll 207~99 . n 378872.~1 20.3 13.7 ••• , 
IPOlc Wonlng Raaie.ind 3 - voor<;J 207491 . "'8 378&83.79 20. :3 13 .7 ••• , 
IP02. 'oIonll'\9 V"nlO!J~ 79 "' 207600. H 379015.52 U.6 12.9 , .. , 
IP02b lIon1119 Venlos~ 79 " 207590.13 319021.19 18.9 12.9 .. , , 
IP02c lIonln9 Venlos_q " = 201591.~1 31!Xl25.30 !!i. 0 12.9 .. , , 
lP03i1 Wonlng Venl"". wIIg 36 , 207634.28 379111.35 18.9 12.9 .. , , 
I P03b Nonlng Venlos", W<l9 36 - , Z076/.1.91 319119 . 11 19.0 12.9 .. , , 
"" !fonlng Vllnio,",eweq 34 201641 . 33 319167 . 61 19.9 12.9 .. , , 
'"" Wonin9 Venloseweq 32 201128 . 43 379290 . 37 18 .4 12.9 ... , 
I P1Jfja lIonln9 VenlO!lewoq " . " 201631.28 379622.06 III. 1 12.9 '.2 , 
I P1J60 Ifonlnq Venlo~ewoq " - '0 207642.23 319629.37 18.1 12.9 ' . 2 , 
11'(11. lIonin" VenIa"" .. aq 75 eeh 201676.19 319631.86 HI.3 12 . 9 , .. , 
11'(17b Ironing Venlo"""O<j 7!> - '0 207663 . 81 )19630.59 18 . 4 12.9 5.5 , 
"" lIonlng Venl""_1t<J 28 2076!U . 39 379661.73 18.0 12 . 9 ,. , , 
, .... Vonlll9 R;aalelnd 2 - ... ..orq 207363.08 378957.86 21.3 13.7 , .. , 
11'09b WanIng RQleind 2 zijq 207)68.29 378948.05 21.2 Il ." U , , .... Wanloq baleln<! 2 - ;:I:lqll 2073)6.99 )78948.54 21.0 I). " U , 
IPIO lIonlnq IIQ&ded:l Wildull9 208680.41 )79040.61 17.1 1l . 2 J.' , 
IPll Wonln9 ao.6eri:l l..Iartioven 208552.13 )79)07.44 17.5 1l.2 •. J , 
1P12a Kelk"fIIP " I(lOYo.\ Hel ka.,. 20n07.19 379059.98 20.1 12.9 ,. , , 
lPI2b HoI kolllP " tqo ... el Votlr."" 207193 . 90 37906).51 20.3 12.9 '-' , 
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Luchtkwaliteit CVI Raaieind - Autonoom PM10 

Rappor : Re~ujlalen abill 
McdF/l: LuehtltWaUleil - A lonoom toa sjaac 2Q20 
R<l",,,J II !!n 1I0l;)r rnor! L: I.uch. kwalH:p.i - lIutonoom lOclsj "'Il 2020 
SlOe : PHlO - trlJn II of 
Zeezaul correccie : 3 
Rete..-en iejaar: 2020 

Naam Omscnnivinli! X-eoordinaaL Y-coordill;]~ Cone . 1119/m') i\G I Illl/m' I ORON IllQfm'! > .llm.1eL 
!POla I'loning Rllaieind 3 - 2i)9" 207~99 . lB 378892.95 19.9 18 . 9 1 . 0 6 
IPOlb Itonino Raaleind :I - achte 207~9R.·; 7 17911n.51 19.9 18 . 9 l.O 6 
!POle Wonin'l Raaie1nd - lIoor9 207~91. ~O 378883.79 19 . 9 18.9 1.0 6 
IP02a Woning Ve010se<109 79 - ac 207600.H 37901~:" !J2 19 . 4 18 . 5 0.9 4 
IP02b woning Vero105eway /. - 2:1 207590 . 1:> ';;9021.19 9 . 4 111.5 0 . 9 !> 

1 pO;> ... ~lnn'n9 VAn t C)8Awef] 7'- - \.'n 201$Ql 51 ·P902!>.30 19 . 4 18 . 5 0 . 9 5 
lPOJa 1'[onull; Venlose wag J6 - v 2076 4,211 17!H17.35 19 . ·1 18 . 5 0 . 9 ~ 

lP03b 1'lonin9 Ven 1 OS" .,e(l 36 - 7- 20767.1.91 379119.11 19, . ~ 18.5 0 . 9 5 
11:'04 1'10n1n9 Venlos6w69 34 2076·11.33 319167.61 19 . 4 1.EI.S 0 . 9 S 
lP05 l'loning Venlo~eweg 32 207128 . ~ 319290 . 31 19 . 2 l6.5 0 . 1 ~ 

IPOGa l'loning YenloseHeg 30 - :;:1 207637 . 26 379622.06 19 . 2 18 . 5 0 .1 
IP06b HU"!II \'e .. lo~6weg 30 - va 207642.23 379629 . 37 1"'.~ 18.5 0, "/ 
H070 ,"oning Vcnloae weg 75 a~h 201676.19 379631.86 19 . 2 19.5 0 . 7 
IO'07b \Voning Yenloaeweg 15 - vo 207663 . 0l 379630 . 58 19.2 It/. !J 0.7 
1 PO~ 1'lonlng Venloseweg 28 201651. )<1 379667 . 73 19. 1 la.~ 0 . 6 

lP09a l'loning RaaJeind ? - lIoorg 7.07)63.09 3789!>7 . 86 :>0.\ 19 9 1.2 6 
lPOBl) li()nin9 Raaielnd 7. - ?ijg ?071t;1l. ? .. 17f1'HR or, ?1I.n 19.9 1.2 6 
I p0ge ~10 rHn9 Raaldnd - dj\le 207336 . 8~ 3799~8 . 54 20 . 0 8.9 1.1 6 
10'10 ~lonl ng eop.dp.rtj ~Illdum'l 20111)110. ,II 1'19040.61 19 . 3 18.9 0 .5 4 
H'll 1'1oning Boedcrij LaClch,i\'en 208552.13 319307 . 4·1 19 . 3 lS.8 0 . 5 4 

JPlla tldkamp 94 (qellc1 11e1 ~amp 207207.19 3"19059.9(1 19. 16.5 l.l 5 
IP11b ~!eij:amp 94 (gellel 'let ra:,' 20n'l3 . 0 379063.57 19. 18 . !> 1.1 ~ 
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Notitie 

Datum: 1 mei 2012 
Uw kenmerk: 

LBPISIGHTII 

Project: 
Locatie: 

Actualisatie MER - CVI Haven Raaieind 
Grubbenvorst Raaieind 

Ons kenmerk: V085053ab.00002.djs Betreft: Respirabel kwarts 
Versie: 01 _000 

Inleiding 
In het kader van het miJieuaspecten onderzoek voor de MER van CVI Haven Raaieind is behoefte 
ontstaan om separaat het aspect "respirabel kwarts" te onderzoeken. In deze notitie wordt hierover 
als voigt ge"informeerd. 

Allereerst wordt uitleg gegeven over (respirabel) kwarts en wetenschappeJijk onderzoek dat plaats 
heeft gevonden. Vervolgens wordt ingegaan op de normstelling voor de concentratie respirabel 
kwarts, waarbij de normstelling in het licht van de resultaten van het luchtkwaliteitonderzoek 
worden geplaatst. 

Wat is resplrabel kwarts 
Kwarts (ook wei siliciumdioxide, silica of soms aangeduid als betonstof) is (hoofd)bestanddeel in 
zand en in natuurlijke gesteenten. Door het bewerken (breken en malen) van steenachtige 
materialen komt een geringe hoeveelheid respirabel kwarts (inhaleerbaar kwartsstof) vrij. Dit is fijn 
stof dat bij onvoldoende bescherming diep doordringt in de longen en het longweefsel kan 
beschadigen. 

Er zijn sterke aanwijzingen dat vooral "vers" ontstaan respirabel kwarts tot gezondheidseffecten 
kan leiden. Vallyathan et al (19881

) stellen dat bij bewerkingen, zoals het breken en malen van 
kwarts, vrije radicalen ontstaan die tot meer gezondheidseffecten leiden. Wanneer in dit verband 
dus de term kwarts gebruikt wordt, wordt respirabel vrij kristallijn silica bedoeld. De schadelijkheid 
van kwarts wordt nl. bepaald door deze drie factoren: vrij, kristallijn en respirabel. 

De vrije radicalen zijn na ruim een dag na de bewerking verdwenen. Dit verschijnsel vormt volgens 
deze aangehaalde studie mogelijk een verklaring waarom kwarts afkomstig uit gronddeelljes aileen 
in zeer hoge concentraties tot effecten leidt. Bij het (nat) wassen en zeven van zand en grind komt 
geen respirabel kwartsstof vrij. Dit is ook te verwachten voor het bevochtigd breken en storten van 
grind. Door de wijze van be-/verwerken bij CVI Haven Raaieind Jigt het in de lijn der verwachting 
dat het vrijkomen van respirabel kwartsstof minimaal zal zijn. 

Vallyathan, v., Shi, x., Dalal, N. S., Irr, W., and Castranova, V., 1988: Generation of free radicals from freshly fractured 
silica dust: Potential role in acute silica induced lung injury, Am. Rev. of Respir. Diseases 138, 1213-1219. 
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Gezondheidsonderzoeken 
Veel bouwmaterialen bevatten kwarts, bijvoorbeeld kalkzandsteen, beton, baksteen en graniet. 

Vanwege de gezondheidsrisico's is er behoorlijk wat onderzoek beschikbaar over de blootstelling 
aan kwarts in de bouwnijverheid. ledere werknemer in de bouwnijverheid heeft namelijk recht op 
een Periodiek ArbeidsGezondheidskundig Onderzoek (PAGO). Stofhinder is onderdeel van het 

PAGO. In de Arbouw Bedrijfstakatlas worden de gegevens uit de PAGO verzameld en 
ge·interpreteerd. Uit het overzicht in deze Arbouw Bedrijtstakatlas blijkt dat 60 % van aile 
werknemers in de bouw regelmatig last heeft van stat. 

Wat ook opgemaakt kan worden is dat stofhinder niet ot nauwelijks een item is bij grondverzet ot 
baggerwerken (zie: htlp:llwww.arbouw.nllwerkgever/beroepen-en-risicos!grondwerkerl 
ot http://www.beroepsziekten.nllcontenUmachinist-grondverzet-graafmachine-wiellaadschop). Oit 

komt waarschijnlijk omdat bij grondverzet en baggerwerk veelal relatiet vochtige grand wordt 

verplaatst. 

Normstelling 
Voor schadelijke stoffen zijn op grond van de Arbo-wetgeving maximaal aanvaardbare 

concentraties aangegeven (ook wei aangeduid als de zogenoemde MAC-waarden). Werknemers 
mogen niet zander maatregelen in ruimten werken waar de concentratie hoger is dan de MAC­

waarde. De MAC-waarde voor respirabel kwartsstof bedraagt 75 u9/m3 (8 uur gemiddelde 

concentratie) . 

Berekeningsresultaten Luchtkwaliteitonderzoek 
In het luchtkwaliteitonderzoek voor CVI Haven Raaieind zijn de immissieniveaus van tijn stat in de 

omgeving van de haven berekend. Ais toetslocaties gelden de dichtstbijzijnde woningen (zie 
LBPISIGHT rapport R085053ab.00002.rvw d.d. 11 april 2012). 

Tot fijn stof worden in de lucht zwevende deeltjes kleiner dan 10 micrometer (11m) gerekend. Fijn 

stof bestaat uit deeltjes van verschillende grootle, herkomst en chemische samenstelling. Het gaat 

daarbij niet aileen om respirabel vrij kristallijn silica, maar juist met name am roetdeeltjes, 
straatstof, zeezout en zo meer. Er kan derhalve het volgende gesteld worden: 

Respirabel kwarts is 100% tijn stot, fijn stot is niet 100% respirabel kwarts. 

Uit de luchtkwaliteitberekeningen blijkt dat de hoogste bijdrage van totaal fijn stot door CVI Haven 

Raaieind 2,4 1l9/m3 bedraagt. Oit betreft een jaargemiddelde concentratie. M.a.w. dit is een 

concentratie die verdeeld over een kalenderjaar 2,4 1l9/m3 bedraagt. Het model waarmee gerekend 

is geeft geen output in 8 uur gemiddelde concentraties (waarap de norm voor respirabel kwarts is 

gebaseerd). Echter, op basis van ervaring met verschillende rekenmethodieken en modellen kan 
gesteld worden dat voor een gegeven situatie een maximale 8 uur gemiddelde concentratie een 

factor 5 tot 10 hoger zal zijn dan de voor die situatie geldende jaargemiddelde concentratie. Hierbij 
wordt opgemerkt dat de hogere 8 uur gemiddelde concentratie een beperkt dee I van een jaar zal 

optreden (zeker niet elke werkdag). 
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M.a.w. indien er van uitgegaan wordt dat de volledige bijdrage van tijn stot door CVI Haven 
Raaieind uit 100% respirabel vrij kristallijn silica bestaat, dan zal een maximale 8 uur gemiddelde 

concentratie van rond 24 1l9/m3 te verwachten zijn bij de dichtstbijzijnde woning, welke verre van 

elke (werk)dag zal optreden. Dit is ongeveer een factor 3 lager dan de norm voor respirabel kwarts, 
waarbij opgemerkt wordt dat deze norm geldt voor de blootstelling aan respirabel kwarts 
gedurende 8 uur per werkdag, aile werkdagen per jaar. 

Conclusies 
De maximaal te verwachten werkdaggemiddelde concentratie totaal fijn stof veroorzaakt door CVI 
Haven Raaieiend blijft onder de MAC-waarde voor respirabel kwarts. Naarmate de afstand tot de 
inrichting grater wordt, zal de bijdrage van CVI Haven Raaieind in de concentratie fijn stof nag 
verder afnemen. 

Gezien het feit dat slechts een klein gedeelte van het fijn stat als respirabel kwarts is aan te 
merken, is er geen reden om aan te nemen dat aanvullende maatregelen getraffen zouden moeten 
worden. 

LBPISIGHT BV 

dr. HAE. (Dirk-Jan) Simons drs. F.C. (Frank) Wulterkens MeBa 
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Notitie 

Datum: 4 april 2012 

Uw kenmerk: 

Project: 

Locatie: 

Actualisatie MER - CVI Zandmaas 

Grubbenvorst Raaieind 

Ons kenmerk: V085053ab.00001.st3 Betreft: Beoordeling externe veiligheid CVI Haven 

Raaieinde Versie: 02_000 

Aigemeen 

Externe veiligheid 
Indien er risicobronnen aanwezig zijn in de nabijheid van risicogevoelige bestemmingen, dient dat 

meegewogen te worden bij de voorbereiding van ruimtelijke ontwikkelingen zoals een 

bestemmingsplan of een projectbesluit. Het externe veiligheidsbeleid stelt twee doelstellingen 

centraal: 

• de bescherming van individuen tegen de kans op verwonding of overlijden ten gevolge van 

een ongeval (plaatsgebonden risico); 

• de bescherming van de samenleving tegen het ontwrichtende effect van een ramp met een 

groter aantal slachtoffers (groepsrisico). 

Deze doelen zijn verder uitgewerkt in de regelgeving voor diverse soorten risicobronnen en 

bepaalde (ruimtelijke) besluiten: 

• Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) ten aanzien van bedrijven en installaties met 

gevaarlijke stoffen; 

• Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) ten aanzien van hogedruk-aardgasleidingen en 

de notitie Risicoafstanden voor buisleidingen met brandbare vloeistoffen K1 K2K3 van het 

RIVM; 

• Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen voor transport over wegen, water en 

spoor. 

Daarnaast geldt dat sprake moet zijn van een goede ruimtelijke ordening . Aanvullende toetsing in 

(overige) gevallen kan daarom nodig zijn. 

Voor transport van gevaarlijke stoffen over weg, water en spoor geldt vanaf 1 juli 2012 nieuwe 

regelgeving, waarbij de risiconormering wettelijk is verankerd (Besluit transportroutes externe 

veiligheid). De transportroutes worden in een zogenaamd Basisnet opgenomen, waarbij wordt 

bepaald of het transport van gevaarlijke stoffen voorrang heeft boven ruimtelijke ontwikkelingen 

(categorie 1, bijvoorbeeld de Betuwelijn). Er zijn ook routes waarbij steeds de afweging wordt 

gemaakt tussen vervoer, ruimtelijke ontwikkelingen en veiligheid (categorie 2). Langs bepaalde 

routes gelden geen ruimtelijke beperkingen; hier zijn de transportaantallen gelimiteerd (categorie 

3). 
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LBP SIGHTiiI 
Plaatsgebonden risico 
Het plaatsgebonden risico is de kans per jaar dat een persoon dodelijk wordt getroffen door een 

ongeval, indien hij zich permanent en onbeschermd op een bepaalde plaats bevindt. Hoe dichter 
bij de bran, hoe grater het plaatsgebonden risico. De grenswaarde die voor kwetsbare objecten 
gehanteerd wordt voor het plaatsgebonden risico is gesteld op 1 0·6/jaar (kans van 1 op de miljoen 

per jaar). Voor beperkt kwetsbare objecten geldt dit niveau als richtwaarde. 

Groepsrisico 
Het groepsrisico is de kans per jaar dat in een keer een groep van een bepaalde grootte dodelijk 
slachtoffer wordt van een ongeval. Hoe meer mensen nabij de bran, hoe grater het groepsrisico. 

Voor het groepsrisico is een orienterende waarde gesteld van 10 per jaar voor 10 doden, 10 per 
jaar voor 100 doden et cetera. Het bevoegde gezag zal bij een nieuwe ontwikkeling een 
verantwoording van het groepsrisico moeten overleggen. 

De aanwezige personen binnen het invloedsgebied rand een risicobron (begrensd door de lijn 
waar nag 1% van de mensen overlijdt) tellen mee bij de graepsrisicoberekening. 

Eerdere beoordeling 
Op 21 april 2009 is er onderzoek gedaan naar de aanwezigheid van risicobrannen in de nabijheid 
van de CVI Haven Raaieinde te Venia. Uit het onderzoek van 21 april 2009 blijkt dat door de kleine 

toename van het aantal mensen (10 - 15) er geen significante toename van het plaatsgebonden 
risico of het groepsrisico aanwezig is. Op basis van deze informatie is bekeken of er een 
verandering heeft plaatsgevonden van de invloed van de risicobronnen. 

Nieuwe CVI-Iocatie 
Het betreft een nieuwe locatie voor de Centrale Verwerkingsinstallatie (CVI) Haven Raaieinde te 
Horst aan de Maas (zie kaartje op pagina 3). Op basis van de beschikbare stukken (risicokaart.nl 

et cetera) is bekeken welke risicobronnen van invloed zouden kunnen zijn op de ontwikkeling van 
deze locatie. De locatie wordt ten oosten begrensd door de Maas, ten zuiden door de A6? en ten 
westen door de N555 (Venloseweg). 
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Nieuwe CVI Locatie - bron: Google Maps 

Op het bovenstaande kaartje is de nieuw te ontwikkelen locatie van de CVI aangegeven. Nu is dat 
een braakliggend terrein met een boerderij. Naar verwachting zullen er niet meer dan 10 - 15 
mensen tijdens werktijd aanwezig zijn. De CVI wordt daarmee als beperkt kwetsbaar aangemerkt 
in het kader van het Besluit externe veiligheid inrichtingen (BEVI) en in het concept Besluit 
transportroutes externe veiligheid, vanwege een of meer bedrijfswoningen die op de locatie zullen 
komen. Zonder deze en eventuele andere (bedrijfs)gebouwen zou de CVI in het geheel niet 
kwetsbaar zijn. Doordat de oorspronkelijke burgerwoning nu bedrijfswoning wordt, valt dit object in 
de toekomst in de categorie beperkt kwetsbaar. waarvoor een lager beschermingsniveau geldt. 

De CVI vergroot met haar activiteiten het reeds bestaande risico niet. Het bestaande risico wordt 
veroorzaakt door andere bronnen, die hierna worden genoemd. De CVI heeft geen activiteiten met 
gevaarlijke stoffen. De CVI slaat geen gevaarlijke stoffen op. Er worden naar of van de locatie ook 
geen gevaarlijke stoffen getransporteerd. 
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LBP SIGHT~ 
Beoordeling risiconiveau 
In de omgeving van de voorgenomen locatie van CVI zijn de volgende risicobronnen aanwezig: 
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Risicobronnen in de omgeving CVI Haven Raaieinde te Venlo - bron: Risicokaart.nI2S-10-2011 
(rode stippellijn: aardgasleiding, rode stipldriehoek: risicobron, zwarte stippellijn: risicozone/-contour) 

Vervoersmodaliteiten 
Wegen: 
De A67 ligt op 0 m van de CVI-Iocatie. De A67 heeft volgens de risicokaart een PR-contour 
(10~ /jaar) van 14 m uit de as van de weg. De personen die aanwezig zullen zijn bij de CVI tijdens 
werktijden hebben geen bijdrage aan het groepsrisico. (Met andere woorden: er zal geen verschil 
zijn tussen de Fn-curve voor het groepsrisico van de huidige situatie en de toekomstige situatie). 
Volgens het nieuwe basisnet levert de A73 geen beperkingen op. V~~r de A67 geldt een 
veiligheidszone (maximale afstand voor het plaatsgebonden risico) van 30 m (categorie-2-route: 
zowel het transport als de ruimtelijke ontwikkelingen worden begrensd). Binnen deze afstand vanaf 
de rand van de weg mogen geen kwetsbare objecten worden gerealiseerd. Verder is er een 
plasbrandaandachtsgebied aangewezen, wat inhoudt dat aan gebouwen binnen 30 m extra 
brandvei!igheldseisen kunnen worden gesteld. Het groepsrisico ligt onder 0,1 keer de 
orientatiewaarde. Dit alles vormt dus geen beperking. 

De N555 (Venloseweg) ligt op 0 m van de nieuwe locatie. Voor de N555 wordt in de risicoatlas 
niets vermeld over het PR en het GR. Dit betekent dat er te weinig vervoer is, waardoor geen 
risicocontour ontstaat. De personen die tijdens werktijden aanwezig zullen zijn bij de CVI hebben 
daarom bij een groepsrisicoberekening van de N555 geen bijdrage aan het groepsrisico. (Met 
andere woorden: er zal geen verschil zijn tussen de Fn-curve voor het groepsrisico van de huidige 
situatie en de toekomstige situatie.) 

Voor binnenstedelijke wegen zijn over het algemeen geen risicocontouren berekend. De gemeente 
kan aangeven of zij toestemming heeft gegeven voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over die 
wegen. Oit betreft met name aanvoer van LPG naar tankstations. Oit is hier niet aan de orde. 
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Vervoer over het water: 
De Maas ligt op 0 m van de nieuwe locatie. In de risicoatlas wordt aangegeven dat de 1 O~/jaar­
contour van het plaatsgebonden risico (PR) nergens op de oever ligt. De 10·8/jaar -contour die 
vaak wordt gebruikt als aandachtspunt voor een groepsrisicoberekening is in dat gebied niet 
gegeven, omdat de berekening geen uitkomst geeft voor de1 0·8/jaar -contour. Dit betekent dat het 
risico op de locatie zeker kleiner is dan 10·8/jaar. Dit beeld blijft hetzelfde. 
De beperkte aantallen personen die tijdens werktijden aanwezig zullen zijn bij de CVI dragen zeer 
gering bij aan het groepsrisico. 
Dit beeld is met de verwachte regelgeving hetzelfde. In het kader van het nieuwe Basisnet kunnen 
voor gebouwen binnen 30 m van de oever in verband met plasbranden in het bestemmingsplan 
nadere (brandwerendheids)eisen worden gesteld. Dat is hier (geen kwetsbaar objecten) niet nodig. 

Spoorliln 
De spoorlijn richting Nijmegen - Venlo ligt vlakbij de nieuwe locatie. Voor dat deel van de spoorlijn 
geeft de risicoatlas geen 10·6/jaar -contour. De eerste contour die uit de berekening komt, is de 

1Q.7/jaar -contour en die ligt tussen de 35 en 69 m. Het groepsrisico wordt niet aangegeven en is 

derhalve te laag om nog te worden weergegeven. 
De doorgaande spoorlijn Eindhoven - Venlo ligt op 1.500 m. Dit is buiten het invloedsgebied en 

daarmee niet relevant voor de ontwikkeling. 
Volgens het Basisnet bedraagt de maximale risicozone 11 m en er kan een plasbrandzone gelden 
van 30 m. Er worden ook met de nieuwe regelgeving geen beperkingen verwacht. 

Bulsleidingen 
Er liggen diverse buisleidingen in het gebied voor brand bare vloeistoffen en aardgas. 

De Rotterdam-Rijn Pijpleiding: 
De volgende leidingen zijn aanwezig 
Diameter Product Druk Plaatsgebonden 

risico 10·B/jaar (m) 

36" ruwe olie K1 43 bar 35 

24" Producten K1 62 bar 27 

De zone voor het plaatsgebonden risico vormt geen probleem. 

Voor K1-leidingen wordt het aantal van 10 slachtoffers niet gehaald voor dichtheden tot 255 
personen per hectare buiten de PR 1 O~/jaar (36", 100 bar). Deze dichtheid wordt in de omgeving 
van het CVI-terrein bij lange na niet gehaald. Er is in deze gevallen dus geen sprake van een 

significant groepsrisico. 

Diverse leidingen van de Gasunie 
In de omgeving liggen de volgende hogedruk-aardgasleidingen: 
• leiding Z-513-07-KR-012 tim 014 diameter 12, ontwerpdruk 40 bar; 

• leiding Z-513-23-KR-001, diameter 8", ontwerpdruk 40 bar; 
• leiding Z-513-18-KR-001, diameter 4", ontwerpdruk 40 bar. 

V085053ab.00001 .st3/4 april 2012 5 



LBP SIGHTII 
Naar aanleiding van het globaal aangegeven plangebied (zoals in de MER op het plaatje is 
aangegeven) heeft de Gasunie advies uitgebracht. Er is op 18 februari 2009 een brief ontvangen 
van de Gasunie met betrekking tot de gasleidingen in het gebied rond de CVI. Dit advies van de 

Gasunie omvat dezelfde normering die ook opgenomen is in het nieuwe Besluit externe veiligheid 
buisleidingen (BEVB). Het plaatsgebonden risico van de leidingen bedraagt am. 

De 1 % letaliteitgrens (warmtestraling 10 kW 1m2) van deze leidingen Jigt op respectievelijk 140, 95 

en 45 meter. De planontwikkeling va It dus binnen de invloedsfeer van deze leidingen. De 100% 
letaliteitgrens (35 kW/m2) van de leidingen ligt op respectievelijk 70, 50, 30 meter, dus 
hoogstwaarschijnlijk buiten het plangebied. 

Gelet op het geringe aantal personen (15) dat binnen de inrichting maximaal aanwezig is, zal het 
plan in zeer geringe mate van invloed zijn op het graepsrisico. Er is geen aanleiding om verdere 
berekeningen uit te voeren; de situatie is zeker acceptabel. 

Inrichtingen 
Voor wat betreft de inrichtingen (grote inrichtingen met gevaarlijke stoffen): er bevinden zich 

verschillende bedrijven in de omgeving met een risico. 

Gasdrukregel- en meetstation: 
Op de kruising van het spoor en de A67 is een ondergronds gasdrukregel- en meetstation 
aanwezig. De plaatsgebonden risicocontour (1O-6/jaar) voor deze installatie ligt op 25 meter. Het 
groepsrisico is niet bekend. 

Industrieterrein: Zon Fresh Park: 
Volgens de risicokaart wordt bij Isotran Nederland B.v. ethyleenoxide opgeslagen. Dit bedrijf valt 

onder het Besluit risico's zware ongevallen 1999 (Iicht regime, geen nadere risicoberekeningen 
nodig). De bepalende risicocontour (1O-6/jaar) ligt op 5 m. 

Industrieterrein Groot Boiler: 
Hier zijn de volgende bedrijven en installaties aanwezig volgens de risicokaart van Nederland 

Naam Soori risico Plaatsgebonden Invloedsgebied Afstandtot 
r/sico 10-6/jaar (m) plangebied 

Seacon Venlo CPR 15-2 opslag 50 m 300m 400m 
Expeditie B.V. 

DSM Pharma Tanks I BRZO am - 150 m 

Chemicals Venlo (veiligheidsrapportage) 

Watersportvereniging Propaantank 20 m - 200m 
'De Maas' 

AHC oppervlakte CPR15-2 opslag 80m 560m 1.000 m 
technieken B.V. 

Peter Greven opslagruimte 75 m 275 m 1.000 m 
Nederland C.V. 

Belden Wire & Cable opslag en vatenpark 50m - 1.000 m 

B.v. 
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Naam Soori rlslco Plaatsgebonden Invloedsgebied Afstandtot 
risico 1(J6/jaar (m) plangebied 

Nedri Spanstaal B.V. bovengrondse 25 m - 1.000 m 
propaantank 

Eurofrigo Venlo B. V. ammoniak- Om - 100m 
koelinstallatie 

Esso Thijs Reijnen LPG-tankstation 110 m 150 m 500 m 
B.V. 

De afstanden en risiconiveaus zijn zodanig dat, mede gelet op het lage aantal verwachte personen 

in het plangebied, er geen relevante invloed is op het groepsrisico. Er zijn geen nadere 
berekeningen nodig. 

Conclusie en verantwoording van het groepsrisico 
De nieuwe vestiging van de CVI treedt niet in bepalende risicocontouren of -zones van 
risicobronnen in de omgeving. Het plan zal ook niet leiden tot een significante toename van het 
groepsrisico. Hiervoor is het aantal mensen dat wordt toegevoegd in dit gebied te klein. 

De gemeente dient de aanvaarding van het groepsrisico te verantwoorden, echter gelet op de aard 
van het plan (bedrijf) kan dit beknopt blijven en zal dit niet tot maatregelen leiden. 

LBPISIGHT BV 

ing. PAG. (Paul) van der Vleuten ing. R. (Roel) van de Wetering 
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