


























Naluur en ecologie

De toekomstige inrichting zal het gebied als geheel een minder open landschappelijk karakter
geven. Door de afname van het opperviak aan akkers en de toename van het opperviak grasland
wordt het gebied in potentie echter aantrekkelijker voor weidevogels.

Aanplant van bos en struweel kan de toename van het oppervliak grasland compenseren of zelfs
te niet doen, door de niet denkbeeldige vestiging van predatoren als Havik en Vos. Deze impact
reikt mogelijk ook verder dan het plangebied. Ook aan de oostzijde van de Kil is een redelijke
weidevogelstand aanwezig (onder andere Kievit, Grutto en Tureluur). De aanleg van infrastruc-
tuur in de vorm van wandel- en fietspaden kan eveneens een nadelig effect hebben op de weide-
vogelstand. Hoe de weidevogelstand zich za ontwikkelen is moeilijk te voorspellen. Het ver-
dwijnen van de akkers as broedgebied voor Veldleeuwerik en Gele Kwikstaart zal waarschijn-
lijk gecompenseerd worden door het ontstaan van (ruige) graslanden.

Met de aanplant van hoger opgaande vegetaties ontstaat een nieuw biotoop in het gebied, met
alle bijbehorende flora en fauna. Welke soorten zich in dit biotoop zullen vestigen is onder an-
dere afhankelijk van de uiteindelijke landschappelijke inrichting en de soorten die worden aan-
geplant. Zo kan het gebied geschikter worden a's foerageergebied voor in de omgeving voor-
komende vleermuissoorten, als Gewone Dwergvleermuis en Laatvlieger. Een soort as de Ge-
wone Dwergvleermuis kan de hoger opgaande vegetatiestructuren gebruiken als foerageerge-
bied en migratieroute tussen dagrustplaats en foerageergebied. Ook marterachtigen (onder ande-
re Bunzing) en muizensoorten (onder andere Bosmuis) kunnen profiteren van aanwezig stru-
weel en bomenaanplant.

Naast de genoemde zoogdieren zullen broedvogels van open bos en struweel zich eveneens in
het gebied vestigen. Net als in de polderbossen ten zuiden van het Noordzeekanaal zullen soor-
ten as Fitis, Winterkoning. Houtduif, Merel en Tuinfluiter naar verwachting de talrijkste broed-
vogels worden. Ook insectenetende zangers als Roodborst, Heggenmus, Tjiftjaf, Zwartkop en
Zanglijster zijn in dit biotoop te verwachten. Zaadeters als Groenling en Putter, en holenbroe-
ders als Grote Bonte Specht en Koolmees zijn op lange(re) termijn eveneens te verwachten, zij
het in lagere dichtheden. Door deze biotoop 'verbreding* zal het gebied ook voor meer soorten
een ecologische verbindingsfunctie kunnen hebben. Zo iser aansluiting met het ten noorden van
het plangebied gelegen natuurontwikkelingsproject, dat ten westen van de Aagtendijk aanvangt
en naar het noorden doorloopt langs de A9.

De afvlakking van de oevers van De Kil zal een positieve invioed hebben op de vestiging van
oevervegetatie (bijvoorbeeld Riet), die beschutting kan bieden aan diverse vissoorten en amfi-
bieén, of broedgelegenheid aan rietvogels, waaronder de Rietzanger, een Rode-Lijstsoort.

De aanleg van een baggerdepot kan een positief effect hebben. De opgeworpen dijkjes afge-
schermd met struweel/singel rond het baggerdepot kunnen een geschikte verblijfplaats worden
voor bijvoorbeeld de Vos. Ook voor andere meer gewenste soorten kan het een geschikt nieuw
biotoop vormen. Zo zouden amfibieén de omringende sloot a's voortplantingsgebied kunnen
benutten. Indien de sloten direct omgeven worden door een boomsingel dan is de verwachtte
ecologische waarde van deze oot laag. De schaduwwerking die uitgaat van bomen leidt
meestal tot vrij arme sloten vanuit ecologisch oogpunt.

Anderzijds kan het effluent van het baggerdepot leiden tot een eutrofiéring in het water waar het
overtollige water op geloosd wordt. Het water wordt gezuiverd overeenkomstig de eisen die
vastgelegd worden in de vergunning Wvo, dit betekent niet per definitie dat het water vrij isvan
enige vorm van eutrofiéring. Het is van belang te weten wat in de huidige situatie de stikstof- en
fosfaatgehalten in het nabijgelegen water zijn en hoe deze zich verhouden tot die van het efflu-
ent. Als dit bekend is kan pas voldoende worden beoordeeld of negatieve effecten te verwachten
zijn.
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Soortspecifiek

Vogels
Het gebied heeft op de noordelijke graslandpercelen een redelijke weidevogelstand met enkele

landelijk kwetsbare soorten. De akkerpercelen vormen voor Kievit een geschikt broedbiotoop.
In de laatste decennia is er in Nederland een toename waarneembaar van Kievit op maisakkers.
Ten opzichte van veel graslanden kennen maisakkers langere perioden waarbinnen de grond niet
volledig wordt bewerkt, waardoor nesten meer kans krijgen om uit te komen. Graslanden, ak-
ker- en slootranden en bermen zijn voor de jongen wel noodzakelijk om voldoende voedsel te
vinden. Het aanwezige mozaiekpatroon in de verkaveling in het noordelijk deel is voor deze
soort dan ook gunstig. Tureluur en zeker Grutto broeden in het plangebied waarschijnlijk uit-
sluitend op grasland. De toekomstige inrichting die voorziet in een groter areaal grasland dan in
de huidige situatie zal gunstig zijn voor deze soorten. Met name als er een op weidevogels ge-
richt maaibeheer plaatsvindt. Dit geldt ook voor Graspieper. Voor Patrijs zijn de akkers een ge-
schikt biotoop maar ook hier geldt dat ongebruikte randen begroeid met akkeronkruiden, gras-
land of bermen aanwezig moeten zijn als voedselbron voor met name de overleving en groei
van jonge dieren. De blijvende aanwezigheid van akkergrond waar minder strikt onkruid wordt
bestreden (bespuiting) en de naar verwachting kruidenrijke bermen in combinatie met percelen
grasland zal gunstig zijn voor de soort. Ook voor Gele Kwikstaart, een soort van zowel akker-
grond als kruidenrijk grasland, geldt dat deze naar verwachting aanwezig zal blijven bij de toe-
komstige inrichting.

De mate van predatie tijdens de broedtijd is een aandachtspunt. Een hoge predatie kan ondanks
de potentiéle geschiktheid van een gebied als broedbiotoop leiden tot sterke afname van het aan-
tal weidevogels. Het planten van bomen en dicht aaneengesloten struweel aan de zuid- en west-
zijde zou een sterk verhoogde predatie kunnen veroorzaken van eieren, jongen en adulten, en op
deze wijze de dichtheid op langere termijn kunnen doen afnemen. Hierbij wordt gedacht aan
toename van de aanwezigheid van soorten als Havik en Vos. In het algemeen kan gesteld wor-
den dat een open landschap de predatierisico’s verkleind. Het is mogelijk dat de voorgenomen
inrichting voor de weidevogels ondanks gericht graslandbeheer en uitbreiding van het areaal
grasland geen eenduidige verbetering zal opleveren.

Amfibieén

De Rugstreeppad werd uitsluitend direct ten zuiden van plangebied waargenomen. Het betreft
een zeer kleine populatie. Het is re€el te veronderstellen dat de soort zich buiten het voortplan-
tingseizoen over een groter oppervlak verspreidt en dan ook in het plangebied kan worden aan-
getroffen. Naar verwachting beslaat het geschikte leefgebied de directe zone rond de aanwezige
bebouwing in het zuiden van het plangebied. De rommelige structuur rond de boerderijen vormt
een geschikt leefmilieu voor deze soort in dit gebied. Dit in tegenstelling tot de zware kleigron-
den van de akkers die voor deze soort ongeschikt zijn.

Ondanks de aanwezigheid van sloten in het overige deel van het plangebied die wel geschikt
zouden zijn als voortplantingslocatie, werden Rugstreeppadden hier niet aangetroffen.

Andere aangetroffen amfibiesoorten zijn: Meerkikker, Gewone Pad en Kleine Watersalamander.
Deze soorten zullen geen negatief effect ondervinden van de plannen. Met de toename van
schone vegetatierijkere sloten is de verwachting dat deze soorten, vooral Meerkikker, sterk zul-
len toenemen. De aanleg van een baggerdepot heeft naar verwachting geen negatief effect op
aangetroffen soorten.

Vissen

De ingreep heeft geen negatieve gevolgen voor Bittervoorn mits de ingreep zich beperkt tot het
afvlakken van de oevers van De Kil. De toename van oevervegetatie, als gevolg van de geplan-
de aanleg van de geleidelijk verlopende oever. zal voor deze soort een gunstig effect hebben.
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Ook voor het Vetje (Rode-Lijstsoort) zijn geen negatieve effecten te verwachten. Verdieping en
verbreding van De Kil heeft, indien dit alleen plaatselijk gebeurt, naar verwachting geen nega-
tief effect op deze soorten.

Indien grote delen verdiept worden, zou de vissamenstelling kunnen veranderen, bijvoorbeeld
door toename van predatoren als Baars en Snoekbaars die nu in lage aantallen zijn aangetroffen,
Mogelijk leidt een dikke ijslaag in deze zeer ondiepe vaart zo nu en dan tot sterfte onder grote
predatoren waardoor, in dit ogenschijnlijk ongeschikte vrijwel vegetatieloze water, Vetje en Bit-
tervoorn toch aanwezig zijn. De ontwikkeling van vegetatie (als dekking) in het water wordt
voor een soort als Bittervoorn van groter belang bij toename van predatoren.

Zoogdieren
Van de aangetroffen zoogdieren zal ook de Haas kunnen profiteren van aangepast graslandbe-

heer met kruidenrijker gras en uitgestelde maaitijden. Aanplant van bomen kan het gebied ge-
schikter maken als foerageergebied voor vleermuizen die langs hoger opgaande vegetatie hun
voedsel zoeken of deze gebruiken als migratieroute zoals de Gewone Dwergvleermuis. Ook
marterachtigen (onder andere Bunzing) en muizensoorten (onder andere Bosmuis) kunnen profi-
teren van aanwezig struweel en bomenaanplant.

Flora

Met uitzondering van Zwanenbloem groeien in het plangebied naar constatering en verwachting
geen beschermde plantensoorten. De sloten waar Zwanenbloem blijven in het planalternatief
naar verwachting intact. De verwachting is dat ontwikkeling van De Buitenlanden geen negatie-
ve gevolgen heeft voor de Zwanebloem. Waarschijnlijk zal deze soort zich zelfs sterk zal uit-
breiden, afhankelijk van een eventueel aangepast slootkantbeheer, de waterkwaliteit die zich
naar verwachting zal verbeteren door minder sterke eutrofiéring en vanwege het feit dat de slo-
ten meer permanent watervoerend zullen zijn.

Verstoring

Gebieden

Het plangebied ligt op enige kilometers afstand van aangemelde Habitatrichtlijngebieden en
Beschermde Natuurmonumenten. Voor beide gebiedstypen worden geen effecten van het pro-
ject verwacht. Daarom is onderzoek naar effecten niet noodzakelijk middels een voortoets Habi-
tatrichtlijn.

Soorten

In het plangebied wordt voorzien in de aanleg van wandel- en fietspaden. Daarbij wordt parallel
aan De Kil een wandel- en een fietspad aangelegd. Het fietspad loopt rond op circa 20 tot 40
meter langs De Kil. Nabij de dijk aan de noordzijde buigt het wandelpad, dat eerst vlak langs de
Kil loopt, af naar het westen om ter hoogte van de Aagtendijk weer naar het zuiden te lopen op
circa 50 meter afstand van de dijk. In het noordelijk deel worden tussen het wandelpad aan de
oostzijde en het wandelpad aan de westzijde zogeheten ‘struinpaden” gemaaid.

Weidevogels en vooral een soort als de Grutto kunnen storingsgevoelig zijn voor de aanwezig-
heid van mensen. Voorheen werd dit deel van het gebied niet of nauwelijks bezocht door men-
sen. Het is dan ook te verwachten dat de aanwezige vaak plaatstrouwe broedvogels hinder zul-
len ondervinden van bezoekers op de aangelegde paden. De afstand tussen het langs De Kil ge-
legen fietspad en het westelijk gelegen wandelpad is circa 500 meter.

Bij het in acht nemen van de uit literatuur bekende storingsafstanden tot 100 meter of meer is de
verwachting dat enerzijds een storingsvrij centraal deel overblijft, anderzijds dat er zeker bij
druk gebruik van de paden verlies van geschikte verblijfplaatsen optreedt voor weidevogels. De
mate waarin de paden bezocht worden en de mate van gewenning van de aanwezige vogels aan
deze nieuwe situatie zal uiteindelijk bepalen of en in hoeverre dit resulteert in een afname van
het aantal weidevogels. Wanneer ook de zogeheten struinpaden tijdens het broedseizoen worden
betreden zal dit mogelijk negatieve effect voor de weidevogels vele malen groter zijn.
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Versnippering

Het plangebied ligt binnen een gebied dat is aangewezen als onderdeel van de Provinciaal Eco-
logische Hoofdstructuur (PEHS), categorie: cultuur/natuur *multifunctioneel’. Met De Kil als
verbindende zone langs het plangebied, krijgt het plangebied naar alle waarschijnlijkheid een
ecologische relatie met onder andere het nabij gelegen natuurgebied St. Aagtendijk en het golf-
terrein van Beverwijk (met de waterpartijen, ruigtes en boomgroepen). Voor verschillende flora
en fauna zal hierdoor het leefgebied vergroot worden.

Verdroging

In de nieuwe situatie neemt de waterberging toe ten opzichte van de huidige situatie. De kwets-
baarheid voor verdroging blijft in waterhuishoudkundig opzicht gelijk. De hoofdwaterstructuur
en de peilen veranderen niet. Doordat de huidige landbouwdrainage uit het gebied zal worden
verwijderd en alleen bij de gebouwde voorzieningen drainage zal worden aangelegd. kan er in
specifieke situaties sprake zijn van enige vernatting.

8.5 Effectbeoordeling

Vernietiging

De voorgenomen activiteit is in theorie niet eenduidig positief voor de nu aanwezige weidevo-
gels. Er zijn ontwikkelingen die zeker een gunstig effect hebben en er zijn ontwikkelingen die
(in theorie) een negatief effect kunnen hebben. Een teruggang op de lange termijn van de aantal-
len weidevogels bij realisatie van het planvoornemen lijkt niet uit te sluiten. Daarentegen wordt
het plangebied voor soorten waarvan de biotoop bestaat uit bos en struiken beter geschikt.

Het soortenspectrum van de meeste soortgroepen zal toenemen. Het gebied zal voor meer plan-
ten- en diersoorten dan in de huidige situatie een geschikt leefmilieu vormen en/of als verbin-
dingszone een rol kunnen spelen. In totaal wordt het aspect vernietiging positief (+) beoordeeld.

Verstoring

Op weidevogels na, zal de herinrichting van het plangebied en het nieuwe (recreatieve) gebruik
weinig verstoring opleveren voor de aanwezige soorten in het plangebied. Het aspect verstoring
scoort daarom licht negatief (0/-).

Versnippering

Het plangebied bevindt zich in een zone van de Provinciale Ecologische Hoofdstructuur (PEHS)
en vormt door haar ligging een belangrijke schakel in de ontwikkeling van deze zone. Aange-
zien door de herinrichting van het plangebied de PEHS wordt versterkt, wordt dit het aspect po-
sitief (+) beoordeeld.

Verdroging

De waterberging in het gebied neemt toe, er vindt geen wijziging van de peilvakken plaats en
door het verwijderen van de huidige drainage kan er lokaal sprake zijn van enige vernatting. Op
basis van deze overweging wordt het aspect beperkt positief (0/+) beoordeeld.

Tabel 8.6: Beoordoﬂgg natuur en ecologie

Criterium Planalternatief
Vemietiging +
Verstoring 0/-
Versnippering +
Verdroging 0+

8.6 Effectbeperkende maatregelen
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Het wordt niet noodzakelijk geacht ten behoeve van de ingreep een ontheffing Flora- en fauna-
wet aan te vragen voor de aangetroffen beschermde soorten. Het betreft 6f soorten waarvoor
geen ontheffing noodzakelijk is bij projecten ten behoeve van ruimtelijke ontwikkeling, 6f er is
geen schade te verwachten aan deze soorten. Mitigerende dan wel compenserende maatregelen
zijn strikt genomen niet noodzakelijk.

Om overtreding van de Flora- en faunawet te voorkomen moeten werkzaamheden als de aanleg
van paden en het verwijderen van de vegetatie buiten het broedseizoen (15 maart - 15 juli)
plaatsvinden, zodat broedende vogels niet verstoord worden.

In hoofdstuk 5 is in de paragraaf ‘effectbeperkende maatregelen’ het brak water alternatief be-
schreven. Verbrakking van het milieu sluit aan bij de natuurlijke situatie in de polder, het is ech-
ter pas een mogelijkheid als er in de polder geen agrarisch gebruik meer plaatsvindt.

Het opzetten van het brakke water, chloridegehalte circa 2.500 mg/l in het najaar en het lang-
zaam uit laten zakken in de zomer kan tot een dermate specifiek karakter leiden dat zich unieke
plantensoorten kunnen vestigen. Nu al zijn in het gebied langs de Sint Aagtendijk Rode lijst
soorten aanwezig, doordat in de zomerperiode water uit het Noordzeekanaal (3.000 - 4.000 mg/I
chloride) wordt ingelaten. Brakke systemen hebben als voordeel dat een relatief lage bagger-
aanwas optreed doordat bacteriéle omzettingen door het hoge zoutgehalte nauwelijks optreden.
Mede hier door is het doorzicht vaak hoog en zijn de sloten helder en vol met kreeftjes en gar-
naaltjes met specifieke plantensoorten. Planten als Heemst en Echt Lepelblad horen hier thuis,
Vissen die dan voor kunnen komen zijn Haring, Spiering, Bot en Aal. Ten aanzien van Aal ligt
er bij de waterbeheerder een grote verantwoording om aan deze bedreigde vissoorten bescher-
ming te bieden in de vorm van biotoopherstel (brak) en beperking van de aalvangsten. Het is
bekend dat het ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Voedselkwaliteit (LNV) en van Ver-
keer en Waterstaat (VenW) bijdragen aan projecten die bijdragen aan herstel. Maatregelen die
leiden tot de inlaat van brak water (Noordzeekanaal) combineren met vismigratie liggen voor de
hand en sluiten aan bij de beleidsvoornemens van het Hoogheemraadschap, vastgelegd in het
Waterhuishoudingsplan. In het Structuurschema Groene Ruimte II wordt specifiek aandacht
gevraagd voor ‘binnendijks’ brak water, een reden te meer om gebruik te maken van de kansen
die de natuurlijke situatie in deze polder biedt.

Overige maatregelen

« optimalisatie van de ligging van de recreatieve wandel- en fietspaden gelet op de gevoelige
storingsafstanden van weidevogels;

« ten behoeve van de weidevogels kunnen de zogenaamde struinpaden in het noordelijk deel
van het plangebied tijdens het broedseizoen worden afgesloten;

« om de kans op een negatief effect van aanplant van bos/struweel op weidevogels te vermin-
deren kan er gekozen worden voor bomen die relatief laag blijven, zoals els of berk:

e door de boomopstanden en het struweel een ‘open’ - dat wil zeggen geen aaneengesloten
structuur te geven - maar bijvoorbeeld relatief smalle overlappende lijnstructuren te creéren,
wordt de kans op permanente vestiging van predatoren verkleind (dit leidt er wel toe dat de
verwachte toename van bos- en struweelvogels minder groot is);

« de aansluiting met het natuurontwikkelingsgebied ten oosten van de A9 (aan de noordwest
en noordzijde van de Aagtendijk) zou kunnen worden versterkt door één of meerdere van de
oost-west lopende sloten in de tussen De Kil en Sint Aagtendijk te verbreden en te voorzien
van een afgevlakte oever voor een brede rietzone;

» aan de Aagtendijk bevindt zich de tunnel onder de A9 - een van de weinige tunnels onder
deze verkeersader (barriére), de smalle betonnen tunnel kan niet als ‘ecoduct” worden be-
schouwd, maar mogelijk kan het gebruik van deze tunnel door bepaalde diersoorten (bij-
voorbeeld door padden, kikkers, marterachtigen en muizen) worden bevorderd door verbe-
tering van de geleidende structuur aan beide zijden"’.

'* Om van betekenis te kunnen zijn voor de doorgang naar het verder westelijk of noordelijk gelegen
groengebied, heeft het bevorderen van een verbinding onder de A9 alleen zin, als ook de doorgang
onder de verder westelijk gelegen A22 wordt aangepast of verbeterd. Ook de zone grenzend aan de
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9 Verkeer, ontsluiting en parkeren

9.1 Huidige situatie

Aan de zuidzijde wordt het plangebied ontsloten door de Noorderweg en aan de oostzijde door
de Sint Aagtendijk. Door het plangebied heen bevinden zich geen openbare wegen of paden.

Zzgnsta

- Inai e

De Sint Aagtendijk en de Nieuwendijk worden niet intensief gebruikt door autoverkeer. Het
meeste verkeer dat gebruik maakt van deze wegen gaat van en naar agrarische bestemmingen
en/of de golfbaan die ten noorden van het plangebied is gelegen. Incidenteel komt sluipverkeer
op deze wegen voor, maar voor sluipverkeer is het geen aantrekkelijke route.

Aan de westzijde van het plangebied is ter hoogte van Fort Aagtendijk een weg onder de A9
gelegen die het plangebied en wijdere omgeving verbindt met Beverwijk. Deze weg (tunnel)
heeft een beperkte omvang en is niet geschikt voor grotere verkeersstromen. Momenteel is deze
tunnel vooral in gebruik voor fiets- en wandelverkeer.

De verkeersintensiteit van de Noorderweg is (2006) circa 1.800 motorvoertuigen (mvt) per et-
maal (bron: Goudappel Coffeng, RVMK 2002 en 2015). Nabij het plangebied is de A9 gelegen,
de huidige verkeersintensiteit bedraagt tussen Aansluiting Beverwijk en Knooppunt Beverwijk
circa 52.000 mvt/etmaal (bron: Rijkswaterstaat 2005).

306020, revisie D01
Pagina 92 van 126



Verkeer, ontsluiting en parkeren

Foto: Tunnel onder de A9 ter hoogte van Fort Aagtendijk

9.2 Autonome ontwikkeling

Verkeerssysteem

In de autonome ontwikkeling worden geen grote veranderingen in het verkeersysteem voorzien.
Na het gereed komen van de oostelijke doorverbinding, tussen Parallelweg en A9, zal de Sint
Aagtendijk worden afgesloten voor doorgaand autoverkeer. Dit laatste zal de hoeveelheid auto-
verkeer in het noordelijk deel van de Wijkermeer (waar De Buitenlanden in is gelegen) verder
beperken.

In de Nota Mobiliteit (Deel I) staat de A8 Zaanstad - Beverwijk benoemd als van het hoofdwe-
gennet af te voeren verbindingen. De bestaande verbinding maakt geen deel uit van het hoofd-
wegennet. De positie zou na 2010 worden bezien maar uit een globale belangenafweging is ge-
bleken dat het bereikbaarheidsbelang in dit geval niet opweegt tegen doorsnijding van het be-
trokken natuurgebied. Het Platform Bereikbaarheid Noordvleugel, Provincie Noord-Holland,
Vereniging NoordWest 8, Regio IJmond en enkele individuele insprekers hebben in een in-
spraakreactie op de Nota (Deel II) aangegeven dat een snelwegverbinding tussen de A8 en A9
in Noord-Holland niet van de plankaart mag verdwijnen. Door deze verbinding kan het verkeer
uit Kennemerland zich volgens de insprekers beter over de Amsterdamse ring verdelen. Naar
aanleiding van deze inspraak is geen wijziging opgenomen in de Nota Mobiliteit.

Verkeersintensiteit

Bij een autonome ontwikkeling vindt er één verandering plaats in de omgeving van het plange-
bied. De Sint Aagtendijk wordt afgesloten voor doorgaand gemotoriseerd verkeer vanwege de

aanleg van de Verlengde Ringvaartweg. Verder blijft het plangebied in de autonome ontwikke-
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ling ontoegankelijk voor autoverkeer en nemen de verkeersintensiteiten alleen toe als gevolg
van de autonome groei van het verkeer. De autonome groei bedraagt circa 2% per jaar (Nota
Mobiliteit).

De toekomstige verkeersintensiteit bij autonome ontwikkeling op de Noorderweg in 2010 en
2015 bedraagt respectievelijk 2.200 en 2.500 mvt/etmaal (bron: Goudappel Coffeng, RVMK
2002 en 2015). Voor 2010 is een correctie vanwege de autonome groei toegepast. De Nota Mo-
bifiteit stelt dat de toenemende verstedelijking en bedrijvigheid zal feiden tot extra mobiliteit.
De verkeersafwikkeling op het traject van de A9 tussen Alkmaar en Amsterdam wordt in de
Nota Mobiliteit (Deel I) genoemd als knelpunt voor 2020. De doorstromingsproblematiek op de
A9 doet zich dan vooral voor in de ochtend- en avondspits.

9.3 Beoordelingscriteria

Voor de beoordeling van het aspect verkeer, ontsluiting en parkeren zijn, mede op basis van de
Richtlijnen, de volgende criteria gehanteerd

¢ bereikbaarheid;

» verkeersintensiteiten;

* langzaam verkeerroutes;

« verkeersveiligheid;

« parkeren;

« vrachtverkeer.

9.4 Effectbeschrijving
Bereikbaarheid

Plangebied

Het plangebied is voor autoverkeer ontsloten vanaf de Noorderweg. Een rijbaan leidt naar een
parkeerplaats voor circa 150 auto’s. De parkeerplaats kan op termijn, zo nodig worden uitge-
breid, in het naastgelegen bos. Vanaf de parkeerplaats wordt een rijbaan aangelegd tot aan de
recreatieboerderij, deze is alleen toegankelijk voor bestemmingsverkeer. Beide rijbanen hebben
een profiel van 4 meter breed met aan weerszijden grasbetontegels.

Recreatieboerderij
De recreatieboerderij moet bereikbaar zijn voor aan- en afvoer van goederen. Tussen het par-
keerterrein en het erf van de recreatieboerderij wordt een rijbaan gerealiseerd.

Wandel- en fietspaden

Binnen het plangebied worden verschillende typen wandelpaden gerealiseerd. Het gaat daarbij
om:

e 5 km halfverharde hoofdwandelpaden (grind of schelpengruis);

« onverharde secundaire wandelpaden (gemaaide stroken in gras of beheerpaden in het bos);
¢ buitenpaden (onverhard en subtiel gemarkeerd).

Ter verbetering van de aansluiting met de omgeving zijn er voorstellen om de kruin van de Sint
Aagtendijk open te stellen voor wandelaars.

De geplande doorgaande fietspaden worden in glad asfalt uitgevoerd, zodat ze ook geschikt zijn
voor andere vormen van gebruik (bijvoorbeeld skeeleren). De fietspaden vormen een belangrij-
ke recreatieve ontsluiting van het gebied, aangezien een groot deel van de bezoekers op de fiets
wordt verwacht.
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De bestaande situatie in het gebied kan gekenschetst worden als een gemiddeld ontsloten agra-
risch gebied. In de nieuwe situatie ontstaat een parkachtig terrein met verschillende typen wan-
delpaden en vlakgroen. Uitgaande van de indeling van De Vries en Bulens (De Vries en Bulens,
2001) is de opvangcapaciteit in het gebied 0,6 tot 1.2 plaatsen/hectare/dag voor wandelen en
fietsen. Bij een dagrecreatief object of terrein is de opvangcapaciteit circa 100 plaat-
sen/hectare/dag (zie tabel 2.2). Bij de ontwikkeling van het planalternatief wordt vitgegaan van
een gemiddelde opvangcapaciteit van circa 15 plaatsen/hectare/dag. Dit geldt niet als er evene-
menten worden georganiseerd en/of er piekmomenten optreden.

Tijdens natte perioden zal de opvangcapaciteit beperkt worden omdat delen van het terrein
moeilijk begaanbaar worden, omdat de onverharde paden worden aangelegd op natte kleigrond.
Dit verslechtert de interne bereikbaarheid voor wandelaars.

Baggerdepot

Het baggerdepot wordt ontsloten via de Noorderweg, ter hoogte van de rotonde bij de aanslui-
ting met de A9. Het vrachtverkeer kan via een nieuw aan te leggen ontsluitingsweg en de Noor-
derweg snel de A9 bereiken. De bereikbaarheid van het baggerdepot is hiermee goed.

Foto: St. Aagtendijk

Verkeersintensiteiten

Het parkeerterrein van het recreatiegebied wordt door middel van een nieuwe ontsluitingsweg
ontsloten op de Noorderweg. Via de Noorderweg zijn de A22, de A9 en Beverwijk snel te be-
reiken, dit zorgt voor een goede afwikkeling van het verkeer.

Het veranderen van de functie van het plangebied leidt tot extra verkeer. De hoeveelheid hier-
van is op dit moment niet geheel duidelijk en is mede afhankelijk van de activiteiten die op de
recreatieboerderij georganiseerd gaan worden. Toename van verkeersintensiteiten zal vooral
optreden in het weekend en in vakantieperioden, wanneer mensen naar het recreatiegebied gaan.
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Op basis van het verwachte aantal bezoekers op piekmomenten (2.000 per dag) is een inschat-
ting gemaakt van het aantal autobewegingen in een maatgevend uur. Uit het Mobiliteitsonder-
zoek Nederland volgt een bezettingsgraad van circa 2,3 personen per auto bij autoverplaatsingen
in de vrije tijd (richtjaar 2004). Ervan uitgaande dat van de 2.000 bezoekers er 1.000 met de au-
to komen, waarvan 435 met eigen auto, kan worden uitgegaan van 870 extra verkeersbewegin-
gen per dag op piekmomenten. In totaal betekent dit dan een intensiteit op de Noorderweg van
circa 3.100 motorvoertuigen / etmaal (mvt/etm) in 2010 en circa 3.400 mvt/etm in 2020. De in-
vloed op de overige wegen is beperkt aangezien het grootste deel van het verkeer zich via de
Noorderweg over het onderliggende wegennet in het stedelijk gebied afwikkelt. Op de A9 wordt
nauwelijks extra verkeer verwacht, dit vanwege de lokale functie van het recreatiegebied.

In het drukste uur rijden er naar verwachting ruim 100 auto’s van / naar het recreatiegebied. De
overige 1.000 bezoekers komen naar verwachting vooral met de fiets en voor een klein deel ook
te voet naar het gebied. In het drukste (maatgevende) uur zijn circa 150 fietsers van/naar het
recreatiegebied te verwachten.

Langzaam verkeerroutes

In het gebied is een aantal fietspaden geprojecteerd. Het fietspad (oost-west) loopt tussen de
Sint Aagtendijk en de Noorderweg, een tweede fietspad loopt van de Noorderweg naar de
Nieuwendijk en het derde fietspad volgt het boogvormig traject langs de bosstrook. De fietspa-
den zijn ook toegankelijk voor landbouwkundig verkeer en hulpdiensten. Daarnaast komen er
verschillende paden voor wandelaars door het gebied, waaronder één halfverharde hoofdroute.
Het gebied zal voor recreanten veel toegankelijker worden dan in de huidige situatie en de auto-
nome ontwikkeling en de verschillende fiets- en wandelpaden zijn goed bereikbaar van buitenaf.

Foto: Noorderweg

Verkeersveiligheid

De toename van het autoverkeer zal ook op piekmomenten naar verwachting niet leiden tot ver-
keersonveilige situaties op de Noorderweg. De capaciteit van deze weg kan de hoeveelheid ver-
keer gemakkelijk aan. Een aandachtspunt is wel de aansluiting van de fietspaden op de omlig-
gende wegen (Nieuwendijk en Noorderweg), waar direct op wordt aangetakt. Een ander aan-
dachtspunt is de aansluiting van het baggerdepot op de Noorderweg. De nieuwe ontsluitingsweg
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die aangelegd wordt, kruist het fietspad ‘Vuurlinie’ en verdient een zorgvuldige uitwerking om
de situatie voor fietsers veilig te maken.

Ook kan de aanwezigheid van landbouwkundig verkeer op de fietspaden in het plangebied tot
onveilige situaties leiden. Dit laatste hangt deels samen met de uitwijkmogelijkheden (bermver-
betering, grens van de beplanting) die er zijn voor het landbouwverkeer.

Het verkeer dat de recreatieboerderij moet kunnen bereiken krijgt een aparte rijbaan en wordt
daardoor gescheiden van de wandelaars die de recreatieboerderij over een wandelpad bereiken
van het parkeerterrein. Hiermee is de verkeersveiligheid op deze rijbaan voldoende gewaar-
borgd.

Parkeren

Voorzieningen zoals een recreatieboerderij zullen voor aan- en afvoer met de auto bereikbaar
moeten zijn. Uitgaande van een gewenste recreatiecapaciteit van 10-20 recreanten per ha, ligt
het totale aantal bezoekers in het gebied (+ 100 hectare) op piekmomenten tussen de 1.000-
2.000. De ASV V-richtlijn voor speel- en ligweiden bedraagt 0,25 parkeerplaats per bezoeker.
Dat zou betekenen dat er op piekmomenten behoefte is aan 250-500 parkeerplaatsen per dag.

In het plangebied wordt in eerste instantie ruimte gecre&erd voor circa 150 parkeerplaatsen met
een reservering voor nog eens 150 plaatsen. Het maximaal aantal van 300 parkeerplaatsen lijkt
aan de krappe kant voor de drukte op piekmomenten (500 auto’s per dag), maar deze auto’s zul-
len niet allemaal op één moment in het gebied aanwezig zijn en er is voldoende ruimte in het
gebied om een (tijdelijke) overloopbuffer te creéren bij pieken (tijdelijk gebruik van een gras-
land). Deze buffer is noodzakelijk indien het bestaande parkeerterrein vol is. Parkeren langs de
Noorderweg (of in de berm) kan tot onveilige verkeerssituaties leiden en moet altijd voorkomen
worden.

Vrachtverkeer

Het baggerdepot wordt in de zuidwesthoek van het plangebied gerealiseerd. Op circa 100 meter
van het baggerdepot is aan de Noorderweg een woning gesitueerd. De toegangsweg naar het
baggerdepot is voorzien aan de Noorderweg tussen de rotonde en de bestaande woning en ligt
op circa 19 meter van deze woning.

In het najaar wordt in twee maanden tijd 6.700 m3 slib aangevoerd naar het slibdepot en in het
voorjaar wordt de gerijpte bagger in een maand afgevoerd. De afvoer in het voorjaar zal door de
kortere periode gemiddeld per werkdag een grotere vrachtverkeerintensiteit kennen dan de aan-
voer in het najaar. De afvoerperiode moet daarom als maatgevend worden aangehouden.

In totaal wordt er gedurende een maand (20 werkdagen) in het voorjaar 6.700 m3 slib afge-
voerd. Per werkdag betekent dit een afvoer van 335 m2 slib. Een vrachtwagen kan 20 m3 slib
vervoeren, dus per werkdag zijn in totaal zeventien vrachtwagens nodig om het slib af te voeren.
Gemiddeld per werkdag resulteert dit in vierendertig vrachtwagenbewegingen van/naar het slib-
depot. Gemiddeld per uur, vitgaande van een achturige werkdag, komt dit neer op circa vier
vrachtwagenbewegingen per uur.

9.5 Effectbeoordeling

Bereikbaarheid

De bereikbaarheid voor autoverkeer en fietsers verbetert sterk. Voor wandelaars verbetert vooral
de interne bereikbaarheid en toegankelijkheid gedurende een groot deel van het jaar. De nieuwe
fietspaden zorgen voor een goede recreatieve ontsluiting van het gebied. Het aspect bereikbaar-

heid wordt positief (+) beoordeeld.
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Verkeersintensiteiten

Op de Noorderweg zal als gevolg van de voorgenomen activiteit sprake zijn van toenemende
verkeersintensiteiten. Deze toename is gerelateerd aan de capaciteit van de Noorderweg beperkt.
De toename van de verkeersintensiteiten wordt als beperkt negatief (0/-) beoordeeld.

Langzaam verkeerroutes
Er wordt een fijnmazig netwerk van langzaam verkeerroutes gerealiseerd dat wordt aangesloten
op de omliggende wegen en fietspaden. Dit aspect wordt als positief beoordeeld (+).

Verkeersveiligheid

Het aspect verkeersveiligheid wordt vooral bepaald door de kruisingen en/of aansluitingen van
de fietspaden op omliggende wegen en daarnaast ook door de aanwezigheid van landbouwver-
keer op de fietspaden. Dit aspect wordt als beperkt negatief beoordeeld (0/-).

Parkeren

De geplande parkeercapaciteit, inclusief de optionele uitbreiding van het parkeerterrein is naar
verwachting niet voldoende om op (extreme) piekmomenten in de parkeerbehoefte te voorzien.
Dit aspect wordt beperkt negatief (0/-) beoordeeld.

Vrachtverkeer

Gedurende drie maanden in het jaar rijdt er vrachtverkeer van en naar het baggerdepot. De om-
vang van het vrachtverkeer is beperkt. Als gevolg van dit vrachtverkeer treden geen/nauwelijks
effecten op. Dit aspect wordt als beperkt negatief (0/-) beoordeeld.

Tabel 9.1: Beoordeling verkeer, ontsluiting en parkeren

Criterium Planalternatief
Bereikbaarheid +
Verandering verkeersintensiteiten 0/-
Langzaam verkeerroutes +
Verandering verkeersveiligheid /-
Parkeren 0/-
Vrachtverkeer 0/-

9.6 Effectbeperkende maatregelen

Verkeersintensiteiten

De verkeersintensiteiten op de Noorderweg zullen als gevolg van de voorgenomen activiteit
toenemen. In de berekening is ervan uitgegaan dat de helft van de verwachte 2.000 bezoekers
bij piekmomenten met de auto komt, de andere helft van de bezoekers komt met de fiets. Er kan
ingezet worden op het stimuleren dat meer bezoekers met de fiets komen in plaats van met de
auto. Een groot deel van de verwachte bezoekers komt van relatief geringe afstand, de fiets is
dan een goed alternatief. Dit kan door eventueel extra fietsverbindingen naar het stedelijk ge-
bied aan te leggen of bestaande fietsverbindingen een upgrading te geven. Daarnaast kan ge-
promoot worden dat het fietsen al onderdeel is van de recreatie activiteit.

Het gebruik van openbaar vervoer is voor De Buitenlanden geen reéle optie. Bij evenementen
kan worden gedacht aan een speciale vervoersvoorziening (bijvoorbeeld busjes, of koetsen bij
een countryfair) vanuit Beverwijk.

Verkeersveiligheid

Om te voorkomen dat onveilige situaties ontstaan op de fietspaden als gevolg van de aanwezig-
heid van landbouwverkeer wordt aanbevolen om het gebruik zo veel mogelijk op elkaar af te
stemmen. Dit houdt in dat het landbouwverkeer zoveel mogelijk tijdens de dalmomenten ge-
bruik maakt van de fietspaden. Daarnaast wordt aanbevolen om een minimale verhardingsbreed-
te van 3 meter te realiseren, met bermverbetering, zodat de landbouwvoertuigen kunnen uitwij-
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ken waar dit nodig is. In verband met de uitwijkmogelijkheden moet ook rekening worden ge-
houden met de situering van de beplanting zodat uitwijken fysiek mogelijk blijft.

Tenslotte is voor de uitwerking van de aansluitingen van de fietspaden op de omliggende wegen
en de kruising van de ontsluiting van het baggerdepot met fietspad *Vuurlinie’ extra aandacht
nodig om de veiligheid voor fietsers te waarborgen en negatieve effecten te beperken.

Parkeren

Om het parkeren goed op te lossen is het van belang dat in het recreatiegebied altijd voldoende
parkeergelegenheid wordt geboden. Een oplossing hiervoor is om behalve het parkeerterrein en
de optie tot uitbreiding ervan ook gebieden aan te wijzen die bij evenementen (piekmomenten)
gebruikt kunnen worden om tijdelijk in de parkeerbehoefie te voorzien.

306020, revisie D01
Pagina 99 van 126



10 Woon- en leefmilieu

Dit hoofdstuk gaat over de milieuaspecten lucht, geur, geluid en externe veiligheid, en de in
vloed van deze milieuaspecten op het woon- en leefmilieu in de directe nabijheid van het plan-
gebied. De effecten zijn (vooral) bepaald door de toename van het verkeer vanwege de nieuwe
ontwikkelingen. Deze toename is in het vorige hoofdstuk berekend en geanalyseerd.

10.1 Huidige situatie

Luchtkwaliteit

Groengebied De Buitenlanden grenst aan de A9 en de Noorderweg. Deze wegen vormen de
voornaamste bronnen voor luchtverontreiniging. De A9 bevindt zich, gemeten vanuit de as van
de weg, op ongeveer 50 meter afstand van de grens van het plangebied. De huidige verkeersin-
tensiteiten op respectievelijk de A9 en de Noorderweg bedragen 52.000 (Rijkswaterstaat, 2004)
en 1.800 (Goudappel Coffeng, RVMK 2002 en 2015) motorvoertuigen per dag.

Fijn stof (PM10)

Uit de aanvulling op de MER Beverwijkse Bazaar (Arcadis, 2006) blijkt dat de gecorrigeerde'
achtergrondwaarde voor fijn stof (PM10) aan de oostelijke zijde van afrit 8 van de A9 28 pg/m3
bedraagt. Op dit punt wordt in de huidige situatie 49 dagen per jaar de fijn stof concentratie
overschreden. Langs de Noorderweg zal de concentratie met de afstand van de A9 snel afne-
men.

Stikstofdioxide (NO,)

Provincie Noord-Holland heeft in augustus 2003 een studie gepresenteerd naar de luchtkwaliteit
langs provinciale en rijkswegen in Noord-Holland in 2002 (TNO, 2003). Uit deze studie blijkt
dat de jaargemiddelde NO, grenswaarde van 40pug/m’ bij Beverwijk op 50 (ene zijde) tot 100
(andere zijde) meter afstand vanaf de wegas van de A9 wordt overschreden. Meer specifiek
geldt dat uit de aanvulling op het MER Beverwijkse Bazaar (Arcadis, 2006) blijkt dat de gecor-
rigeerde achtergrondwaarde voor NO, aan de oostelijke zijde van afrit 8 van de A9 op dit mo-
ment 40ug/m’ bedraagt. Dit is dus gelijk aan de jaargemiddelde norm.

Gevoelige bestemmingen

Langs de Noorderweg bevindt zich, aan elke kant van de weg een aantal woningen. Deze kun-
nen als gevoelige bestemming worden aangemerkt. Verwacht wordt dat cumulatie van luchtver-
ontreiniging vanaf de A9 en de Noorderweg geen nadelig effect heeft op deze woningen. Dit
vanwege de afstand tussen de A9 en de woningen (bron: Arcadis, 2004).

Geurbelasting
In de huidige situatie is er geen sprake van specifieke voorzieningen of inrichtingen die geurbe-
lasting veroorzaken.

" Fijn stof (PM 10) jaargemiddelde concentratie inclusief correctie op achtergrondconcentratie en
correctie (6 pg/m3) voor zeezout.
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Geluidsbelasting

In het kader van de Wet geluidhinder bevinden zich langs wegen geluidszones. Binnen deze
zones wordt in geval van nieuwe situaties onderzoek gedaan naar het optreden van geluidsbelas-
ting. Relevante wegen voor het MER Buitenlanden zijn de A9 en de Noorderweg. De geluids-
zone van de A9 strekt zich 600 meter het plangebied in en die van de Noorderweg 250 meter.

Om de 50 dB(A) contour van de A9 te berekenen is een aantal uitgangspunten gehanteerd. Op
basis van tellingen van Rijkswaterstaat is bepaald dat de verkeersintensiteit in de huidige situa-
tie 52,000 motorvoertuigen per etmaal bedraagt. De nachtperiode is de maatgevende periode.
Het gemiddelde nachtuurpercentage bedraagt 1,64%. De snelheid is bepaald op 115 km/uur, wat
gebruikelijk is voor wegen met een maximumsnelheid van 120 km/uur. Het percentage middel-
zwaar en zwaar verkeer bedraagt respectievelijk 5,7% en 3,9%. De 50 dB(A) contour van de A9
ligt in de huidige situatie op 473 meter afstand.

Voor de Noorderweg is in de huidige situatie uitgegaan van een intensiteit van 1.800 motorvoer-
tuigen per etmaal. Op basis van tellingen van gemeente Beverwijk uit 2000 zijn de percentages
licht op 92,6%, middelzwaar op 4,8% en zwaar verkeer op 2,6% vastgesteld. Ook is op basis
van de tellingen vastgesteld dat de dagperiode maatgevend is. Het gemiddelde daguurpercentage
bedraagt 6,9%. De (maximum)snelheid op de Noorderweg is 60 km/uur. De 50 dB(A) contour
van de Noorderweg ligt in de huidige situatie op 17 meter van de wegas. In de huidige situatie
liggen er drie woningen binnen deze 50 dB(A) contour.

Het gehele plangebied wordt voor de Wet geluidhinder beschouwd als buitenstedelijk gebied.
De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai voor nieuwe geluidgevoelige bestemmingen
is 50 dB(A). Bij een hogere geluidsbelasting is het mogelijk om bij de provincie een ontheffing
voor een hogere waarde aan te vragen. Ontheffing in buitenstedelijk gebied is mogelijk tot 55
dB(A).

De Buitenlanden ligt buiten de 20 Ke-contour voor luchthaven Schiphol (RIVM Mi-
lieuCompendium 2002).

Het plangebied ligt niet binnen de zone van een gezoneerd industrieterrein en ook ligt het plan-
gebied niet binnen de geluidzone van een spoorbaan.

Externe veiligheid

Rijksweg A9

Ten westen van het plangebied ligt de rijksweg A9. Dit is een aangewezen route voor het ver-
voer van gevaarlijke stoffen. Vanaf de rand van de weg geldt aan weerszijde van de weg een
invloedsgebied van 200 meter. Het plangebied van De Buitenlanden ligt binnen de 200 meter-
contour (afwegingsgebied, 10 contour) van de routering gevaarlijke stoffen over de A9. Het
gedeelte met meer intensieve recreatie ligt echter op grotere afstand, waardoor er geen knelpun-
ten voor de planontwikkeling zijn.

Gasunie

Ten noorden van het plangebied ligt een aardgasstation van de Gasunie. De Gasunie beschikt
voor deze locatie over een vergunning in het kader van de Wet milieubeheer van Provincie
Noord-Holland. Om het aardgasstation liggen twee contouren, effectafstand-contour (150 me-
ter) en de plaatsgebonden risico-contour (50 meter). De afstand van het aardgasstation tot de
Nieuwendijk bedraagt 260 meter, hierdoor vallen de risicocontouren buiten het plangebied. Het
station levert geen knelpunt voor de ontwikkeling.
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Uit figuur 10.1 blijkt dat er drie gastransportleidingen in het plangebied liggen. Indien bij de
vaststelling van het bestemmingsplan de bouw van objecten in het plangebied word toegelaten,
moet door Gasunie en het centrum voor externe veiligheid van het RIVM worden bepaald met
welke veiligheidsafstanden rekening moet worden gehouden.

Figuur 10.1: Buisleidingen

Dangerous Goods Management

Voor Fort Aagtendijk - gelegen net buiten het plangebied - is aan Dangerous Goods Manage-
ment (DGM) een vergunning afgegeven in het kader van de Wet milieubeheer (d.d. 21-07-
1993). Dit betreft een risicovolle inrichting: opslag van verpakte, ontplofbare stoffen behorende
tot gevarenklasse 1 ten behoeve van de offshore-industrie. Op 26 april 2006 is geconstateerd dat
DGM vooruitlopend op de formele be€indiging van haar risicovolle activiteiten alle depots in
Fort Aagtendijk heeft leeggemaakt. Gemeente Beverwijk heeft per 1 mei 2006 de huurovereen-
komst opgezegd. De milieuvergunning van DGM zal verlopen, waardoor ook de risicocontou-
ren rondom de inrichting komen te vervallen.

Figuur 10.2: Invioedsgebied Dangerous Goods Management
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DSM Agro
De beoogde ruimtelijke ontwikkelingen in De Buitenlanden liggen binnen het invloedsgebied
van DSM Agro. Het invloedsgebied van DSM Agro heeft een straal van 12.800 meter.

Door het RIVM is met betrekking tot DSM-Agro het volgende bekend gemaakt:

‘DSM-Agro (drukopslag ammoniak) is een bedrijf dat onder het BEVI (Besluit Externe Veilig-
heid Inrichtingen) valt en gevestigd is op het Corus-terrein binnen de gemeente Velsen. Provin-
cie Noord-Holland is het Bevoegd Gezag over dit bedrijf.

Het bedrijf DSM Agro kent een invloedsgebied van circa 13 kilometer. Dit betekent dat op
grond van het BEVI van elk bestemmingsplan of elke vrijstelling dat een toename van de bevol-
kingsdichtheid met zich meebrengt, het groepsrisico verantwoord moet worden.

In het veiligheidsrapport van DSM Agro is echter gemotiveerd gesteld dat een toename van de
bevolkingdichtheid tussen de 5 en 13 kilometer geen invloed heeft op het groepsrisico.

Dit houdt in dat bij toename van de bevolkingsdichtheid binnen 5 kilometer van DSM-Agro het
groepsrisico verantwoord moet worden en niet meer in het gebied tussen 5 en 13 km.’

De ontwikkeling van De Buitenlanden valt niet in het gebied waarbij een verantwoording van
het groepsrisico moet plaatsvinden, er is dus geen invloed op de planontwikkeling.

\
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Figuur 10.3: Invioedsgebied DSM Agro (5 kilometer)
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Bedrijfs- en milieuzonering

Binnen het plangebied zijn twee bedrijven gevestigd die onder de werkingsfeer van de Wet mi-
lieubeheer vallen. Indien nieuwe gevoelige bestemmingen mogelijk worden gemaakt in de na-~
bijheid van bestaande bedrijven moet de bestaande milieuruimte van het betreffende bedrijf, die
vastligt in de Wet milieubeheer vergunning of in een algemene maatregel van bestuur, op grond
van de Wet milieubeheer worden gerespecteerd.

Om de afstand te bepalen tussen woningen en de verschillende bedrijfscategorieén worden de
richtlijnen uit de VNG-handreiking ‘Bedrijven en milieuzonering’ gehanteerd.

De afstanden in deze lijst zijn, vanwege mogelijke variatie in productieomvang, terreinindeling
van de voorzieningen, indicatief. Afwijking van de genoemde afstanden is dus gemotiveerd
mogelijk.

In het plangebied zijn twee bedrijven aanwezig met milieuhinderlijke bedrijfsactiviteiten, name-
lijk:

* Noorderweg 3-5 (firma Schoenmaker);

« Noorderweg |1 (hobbymatige paardenhouderij).
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Noorderweg 3-5

In het plangebied is de firma Schoenmaker aan de Noorderweg 3-5 gevestigd. Dit bedrijf valt
onder de categorie ‘Dienstverlening ten behoeve van landbouw’ en heeft een milieuvergunning.
In de milieuvergunning zijn geluidnormen opgenomen. Indien binnen een afstand van 50 meter
van het bedrijf een geluidsgevoelig object wordt gerealiseerd, zal dit beperkingen aan de firma
Schoenmaker kunnen opleveren. Een recreatieve ontwikkeling is geen geluidsgevoelig object,
dus er is geen knelpunt in relatie tot de milieuvergunning,.

Noorderweg 11

Aan de Noorderweg 11 is een hobbymatige paardenhouderij gevestigd. Het hobbymatig houden
van paarden is niet vergunningplichtig, er zijn ook geen minimaal aan te houden afstanden vast-
gelegd.

Tabel 10.1: Normafstanden bedrijvigheid

Inrichting SBl-code Geur Stof Geluid Gevaar Categorie

Dienstverlening t.b.v. landbouw 015 30 10 50 0 3
Hobbymatige paardenhouderij - - = -

Kabels en leidingen
In de zuidoostelijke hoek van het plangebied staan hoogspanningsmasten. In het tracé met de
gastransportleidingen is ook een rioolpersleiding het Hoogheemraadschap gelegen.

10.2 Autonome ontwikkeling
Luchtkwaliteit

Fijn stof (PM10)

Uit de aanvulling op de MER Beverwijkse Bazaar (Arcadis, 2006) blijkt dat bij de verwachte
autonome ontwikkeling voor fijn stof, de concentratie fijn stof aan de oostelijke zijde van afrit 8
van de A9 in 2015 25ug/m3 bedraagt. In 2015 zou sprake zijn van 19 overschrijdingsdagen van
de PM10 concentratie.

Stikstofdioxide

Uit door Provincie Noord-Holland gepresenteerde overschrijdingsafstanden (TNO, 2002) blijkt
dat verwacht wordt dat de overschrijdingsafstand voor NO, grenswaarden (40|.|g/m3) bij knoop-
punt Beverwijk in 2010 aan de zuidoostzijde van de weg 50 meter bedraagt. Uit de aanvulling
op het MER Beverwijkse Bazaar (Arcadis, 2006) blijkt dat de gecorrigeerde achtergrondwaarde
voor NO, aan de oostelijke zijde van afrit 8 van de A9 in 2015 33 pg/m’ bedraagt.

Geurhinder
In de autonome ontwikkeling is er geen sprake van nieuwe activiteiten in het gebied die geur-
hinder kunnen veroorzaken; het huidige agrarische gebruik blijft gehandhaafd.

Geluidsbelasting

In de autonome ontwikkeling is sprake van een kleine toename in de geluidbelasting door de
autonome groei van verkeer op de A9. Deze groei is 2% per jaar tussen nu en 2010. Dit betekent
in 2010 een etmaalintensiteit van circa 58.000 motorvoertuigen en in 2015 van circa 64.000 mo-
torvoertuigen. Dat levert een extra geluidbelasting op van nog geen 0,5 dB(A), dit is voor het
menselijk oor niet waar te nemen. De 50 dB(A) contour van de A9 als gevolg van de autonome
ontwikkeling van het wegverkeer is in 2010 berekend op een afstand van 507 meter en in 2015
op een afstand van 536 meter.
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Voor de Noorderweg wordt verwacht dat de intensiteiten in 2010 circa 2.200 en in 2015 circa
2.500 motorvoertuigen per etmaal bedragen. De 50 dB(A) contour komt daardoor in 2010 op
circa 20 meter en in 2015 op circa 22 meter uit de wegas te liggen.

In de Wet Luchtvaart (2003) staat beschreven dat bij de toekomstige groei van Schiphol, met
betrekking tot geluid en veiligheid, sprake moet zijn van gelijkwaardige of betere bescherming
ten opzichte van de huidige situatie (de normen zoals opgenomen in de wet van 2003). Er kan
dus van uitgegaan worden dat ten aanzien van luchtvaartlawaai geen verslechtering optreedt. De
mate waarin eventuele verbetering optreedt is niet bekend.

Externe veiligheid

In de autonome ontwikkeling verloopt de vergunning van DGM op Fort Aagtendijk, en daarmee
ook de risicocirkel rond dit fort. Voor het overige zijn er geen relevante ontwikkelingen voor het
aspect externe veiligheid.

Bedrijfs- en milieuzonering
In de autonome ontwikkeling is er geen ontwikkeling van bedrijvigheid voorzien waar milieu-
zonering voor van toepassing is. De twee vergunningplichtige bedrijven blijven gehandhaafd.

Kabels en leidingen
In het gebied zijn geen nieuwe ontwikkelingen gepland ten aanzien van kabels en leidingen.

10.3 Beoordelingscriteria

Voor de beoordeling van het aspect woon-, werk- en leefmilieu zijn, mede op basis van de
Richtlijnen, de volgende criteria gehanteerd:

» verandering luchtkwaliteit;

« verandering geurbelasting;

« verandering geluidsbelasting;

« verandering externe veiligheid;

»  bedrijfs- en milieuzonering;

e kabels en leidingen.

104 Effectbeschrijving

Verandering luchtkwaliteit

Verandering van luchtkwaliteit treedt op door de toename van het verkeer op de wegen naar het
recreatiegebied. Het Besluit luchtkwaliteit 2005 (hierna ‘het besluit’) vermeldt dat onderzocht
moet worden of aan de bepalingen van het besluit wordt voldaan.

Het luchtkwaliteitonderzoek, uitgevoerd door Milieudienst IJmond is opgenomen in bijlage 4.

De resultaten van de berekeningen zijn opgenomen in tabel 10.2 en 10.3.

Tabel 10.2: Berekeningsresultaten stikstofdioxide jaargemiddeld in ;q/m"

Stikstofdioxide 2006 2010 2015
totaal bijdrage totaal bijdrage totaal bijdrage
verkeer verkeer verkeer
Noorderweg 31 6 30 8 28 5

Grenswaarde 2010: 40 pg/m®
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De grenswaarden jaargemiddeld en het uur gemiddelde voor stikstofdioxide worden niet over-

schreden.

Tabel 10.3: Berekeningsresultaten fijn stof jaarge.

middeld in ug/m’ (inclusief zeezoutcorrectie)

Fijn stof 2006 2010 2015
totaal bijdrage totaal bijdrage totaal bijdrage
verkeer verkeer verkeer
Noorderweg 22,5 1.5 20,5 0,5 20,5 0,5

norm: 40 pg/m’

De grenswaarde jaargemiddeld voor fijn stof wordt niet overschreden. De norm voor het 24 uurs
gemiddelde wordt eveneens niet overschreden. Deze norm wordt pas overschreden bij een jaar-
gemiddelde van 32 ug/m’ (exlusief zeezoutcorrectie). De jaargemiddelde concentratie (exclusief
zeezoutcorrectie) bedraagt langs de Noorderweg ten hoogste 28,5 ug/m’ (in 2006).

Ook voor de andere stoffen uit het Besluit luchtkwaliteit (lood, benzapyreen, benzeen, kool-
stofmonoxide, zwaveldioxide) geldt dat de grenswaarden voor worden niet overschreden.

Conclusie

Uit de berekeningsresultaten volgt dat kan worden voldaan aan de normen van het Besluit lucht-
kwaliteit. De normen van het Besluit luchtkwaliteit 2005 vormen geen knelpunt voor het vast-
stellen van het bestemmingsplan.

Car- berekeningen

De luchtkwaliteit is berekend met behulp van het CAR 2, versie 4 (Calculations of Airpollution
from Roadtraffic) computerprogramma. Voor de achtergrondconcentratie van fijn stof in 2006 is
gesteld dat deze gelijk is aan de waarde voor 2004. De achtergrondconcentraties van fijn stof in
2010 en 2015 zijn gebaseerd op scenarioberekeningen van het RIVM. Voor de regio IJmond
zijn met deze scenarioberekeningen vrij hoge toekomstige achtergrondconcentraties van fijn
stof berekend. Uit metingen van Provincie Noord-Holland volgt dat in de regio IJmond de afge-
lopen jaren sprake is van betere luchtkwaliteit dan blijkt uit de in het CAR-model opgenomen
achtergrondconcentraties van fijn stof. In de RIVM scenario berekeningen zijn de actuele kabi-
netsplannen betreffende de verbetering van de luchtkwaliteit niet opgenomen. Volgens het ka-
binet leidt het rijksbeleid tot een reductie van de fijn stof emissies van 15% in 2010 en in 2020
tot een reductie van 20%. Met lokale maatregelen is het eveneens mogelijk een reductie van
15% te bereiken (bron: brief aan Tweede Kamer, 20 september 2005).

De berekeningen zijn uitgevoerd met de verkeersgegevens voor 2006, 2010 en 2015 met de in
het CAR-model opgenomen emissieparametersets voor 2004 (meerjarige meteorologie), 2010
en 2015.

Verandering geurbelasting
Verandering van geurbelasting treedt op door in inrichting van de baggerstort. De berekening
van de geurbelasting is opgenomen in bijlage 5.

De resultaten laten zien dat voor de zoeklocatie binnen de 0,18 OUge/m’ voor 98 percentiel-
waarde geen verspreid liggende bebouwing, noch aaneengesloten bebouwing aanwezig is. Er is
ten aanzien van het aspect geur geen belemmering voor de voorgestelde locatie van het bagger-
depot. Voor het recreatiegebied geldt dat in een deel van het bos een lichte geurhinder kan op-
treden. Dit gebied is aangegeven in figuur 10.4.
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Figuur 10.4: Geurcontouren 0,18 OUge/m’ 98 percentielwaarde baggerdepot

Verandering geluidsbelasting

Er wordt in het plangebied een baggerdepot, parkeerterrein en een recreatieboerderij (inclusief
kleinschalig evenemententerrein) met bedrijfswoning gepland. De overige veranderingen in het
plangebied, voornamelijk groenvoorzieningen en wandel- en fietspaden, hebben geen akoesti-
sche consequenties.

Het baggerdepot en mogelijk de recreatieboerderij (afhankelijk van de uiteindelijke inrichting)
zijn Wet milieubeheerplichtige inrichtingen. In de ruime omgeving van de locatie van deze ge-
plande activiteiten zijn geen geluidsgevoelige bestemmingen aanwezig. Er is in akoestische zin
geen belemmering aanwezig om deze inrichtingen te realiseren.

Op circa 19 meter afstand van de aanvoerweg naar het baggerdepot ligt aan de Noorderweg 11
een woning. Uitgaande van maximaal 4 vervoersbewegingen per uur van/naar het baggerdepot
gedurende de maanden dat er aan- en afvoer van baggerspecie plaatsvindt, wordt verwacht dat
de geluidbelasting als gevolg van deze vrachtbewegingen op de gevel van deze woning mini-
maal toeneemt.

De woning bij de recreatieboerderij wordt beschouwd als behorend bij de inrichting. Daarom
hoeft deze niet te worden getoetst aan de geluidnormen van de recreatieboerderij.

De woning bij de recreatieboerderij ligt op circa 650 meter afstand van de A9, dus buiten de
geluidzone. Er zijn wat het aspect geluid betreft geen belemmeringen om de woning te realise-
ren.

Het parkeerterrein ligt op circa 150 meter vanaf de meest nabijgelegen woning. Verwacht wordt
dat het parkeerterrein op zichzelf daarom geen akoestische consequenties heeft. Verwacht wordt
dat ten gevolge van het plan de verkeersintensiteit op de Noorderweg verder toe zal nemen. Dit
geldt vooral voor verkeer van en naar het parkeerterrein dat de twee noord-oostelijk van het
parkeerterrein gelegen woningen zal passeren.
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Voor de Noorderweg is bepaald of sprake is van een reconstructie zoals bedoeld in de Wet ge-
luidhinder. De geluidbelasting als gevolg van de toename van het verkeer op de Noorderweg
neemt in pieksituaties (900 extra verkeersbewegingen per etmaal) toe met 2,7 dB(A). Er is op
deze pieckmomenten sprake van een reconstructie conform de Wet geluidhinder. Noodzakelijke

maatregelen hiervoor moeten in overleg met de gemeente worden bepaald.

Behalve naar het reconstructie effect is gekeken naar het aantal woningen dat binnen de 50
dB(A) contour en binnen de 55 dB(A) contour ligt. Hieruit blijkt dat als gevolg van het verkeer
op de Noorderweg in de huidige situatie voor drie woningen de voorkeursgrenswaarde van 50
dB(A) op de gevel wordt overschreden. In de toekomstige situatie bij planontwikkeling, ook
niet op piekmomenten, neemt het aantal woningen waar de 50 dB(A) grens wordt overschreden

niet toe.

In de huidige situatie en in de autonome situatie is nergens sprake van overschrijding van de 55
dB(A) grens. Bij ontwikkeling van De Buitenlanden is er op piekmomenten wel een toename
van het aantal woningen waar de 55 dB(A) grens wordt overschreden. De geluidsbelasting als
gevolg van het wegverkeerslawaai op de gevel van twee woningen komt dan boven de 55 dB(A)
te liggen. De resultaten van de geluidsberekeningen voor de Noorderweg zijn opgenomen in

bijlage 6.

Tabel 10.4: Afstand van geluidscontour Noorderweg voor 50dB(A) en 55 dB(A)

_ Situatie Afstand in meters 50 dB(A) contour Afstand in meters 55 dB(A) contour
huidig 17 7
2010 autonoom 20 8
2010 planontwikkeling op piekmoment 25 1"
2015 autonoom 22 9
2015 planontwikkeling op piekmoment 27 12

Externe Veiligheid

De ontwikkeling van het recreatiegebied leidt niet tot extra vervoer van gevaarlijke stoffen. Ook
leidt de ontwikkeling niet tot langdurig verblijf van personen binnen relevante afstanden van de
risicobronnen zoals die in de paragraaf huidige situatie zijn beschreven. Er zijn dus geen rele-

vante effecten op de externe veiligheid.

Bedrijfs- en milieuzonering

In het plangebied zijn twee activiteiten gepland die (mogelijk) vallen onder de vergunningplicht

van de Wet Milieubeheer, namelijk:
* baggerdepot;
* recreatieboerderij

Baggerdepot

Het is in dit stadium nog niet duidelijk op welke wijze het baggerdepot wordt ingericht en ge-
bruikt (intensiteit, geur, geluid van installaties). Een baggerdepot is vergunningplichtig in het
kader van de Wet milieubeheer. Bij de nadere uitwerking van het baggerdepot moet rekening
gehouden worden met een maximale afstand tussen het baggerdepot en in de omgeving voor-
komende gevoelige bestemmingen. Hierbij zal de VNG handreiking ‘Bedrijven en milieuzone-

ring’ (januari 1999) gehanteerd worden.

Recreatieboerderij

Mogelijk wordt in het plangebied een manege en horecavoorziening gepland. Indien de recrea-
tieboerderij, de manege, het educatiecentrum en het evenemententerrein als één inrichting wor-
den gezien is deze vergunningplichtig. De geadviseerde afstand van de recreatieboerderij tot een
gevoelige bestemming (woningen van derden) is S0 meter. Indien er sprake is van een bedrijfs-
woning van de betreffende recreatieboerderij, is het toegestaan om deze woning binnen de 50

meter te vestigen.
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Kabels en leidingen

In het planalternatief is rekening gehouden met de locatie van hoogspanningsmasten. De buis-
leidingen zijn in het bosontwerp verwerkt door op dit tracé hakhoutbos te realiseren. De buislei-
dingen liggen op voldoende afstand van het recreatieve concentratiepunt. Zij leveren dus geen
knelpunten op voor de ontwikkeling.

10.5 Effectbeoordeling

Verandering luchtkwaliteit

De luchtkwaliteit in het plangebied is getoetst aan de normen van het Besluit Luchtkwaliteit. Uit
de berekeningsresultaten volgt dat kan worden voldaan aan normen van het besluit. Het aspect
luchtkwaliteit wordt beperkt negatief (0/-) beoordeeld vanwege de extra emissies door de toe-
name van verkeer.

Verandering geurbelasting
De baggerzone leidt tot beperkte geurhinder in de directe omgeving, te weten een deel van het
recreatiebos. Dit is als een beperkt negatief effect (0/-) beoordeeld.

Verandering geluidsbelasting
Vanwege de toename van de geluidbelasting op de Noorderweg (beperkt aantal woningen)
wordt dit aspect beperkt negatief (0/-) beoordeeld.

Verandering externe veiligheid
Er zijn geen relevante effecten. Het aspect externe veiligheid wordt neutraal (0) beoordeeld.

Bedrijfs- en milieuzonering

Bedrijfs- en milieuzonering wordt getoetst aan de eisen in de Wet milieubeheer. Bij realisatie
van de recreatieboerderij en het baggerdepot wordt rekening gehouden met geldende milieuzo-
nes. Dit aspect wordt om die reden neutraal (0) beoordeeld.

Kabels en leidingen

Realisatie van De Buitenlanden heeft geen effect op de bestaande tracé’s voor kabels en leidin-
gen. Bij de inrichting van het gebied wordt rekening gehouden met de ligging van bestaande
tracé’s. Dit aspect wordt neutraal (0) beoordeeld.

Tabel 10.5: Beoordeling woon-, werk- en Jeefmilieu

Criterium Planalternatief
Verandering luchtkwaliteit o/-
Verandering geurbelasting 0/-
Verandering geluidsbelasting o/-
Verandering exteme veiligheid 0
Bedrijfs- en milieuzonering

Kabels en leidingen 0
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10.6 Effectbeperkende maatregelen

Verandering van luchtkwaliteit en geluidhinder is op projectniveau alleen te beperken door te
proberen de bezoekers minder per auto en meer op andere wijze naar het gebied te laten komen.
In het hoofdstuk ‘verkeer en vervoer® zijn mogelijkheden hiertoe benoemd.

Alhoewel geen wettelijke afstanden voor het depot in acht genomen hoeven te worden. kan een
afstand van 50 meter tot de meest nabijgelegen bebouwing gehanteerd worden. In het planalter-
natief is de huidige bebouwing echter buiten de zone van 50 meter rondom het baggerdepot ge-

legen.
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