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INLEIDING

1.1 Aanleiding

In Ede-Oost staan er grootschalige ruimtelijke ontwikkelingen op de agenda. in dit kader is er voor Ede- oost
een masterplan opgesteld. Het masterpian Ede-Oost/Spoorzone beschnjft de integrale kwaliteit van
gewenste ontwikkelingen op de verschillende locaties, Qok de hierbij gewenste verkeerstructuur is in het
masterplan beschreven waarbij naast de verkeersontsluitende kenmerken, ook de stedenbouwkundige
inpassing van de infrastructuur is onderzocht. In het Masterplan spreekt de gemeente Ede de voorkeur uit
voor €én van de varanten van de Parklaan. Naast deze interne ontsluiting is ook aangegeven dat de
verbinding naar de A12 verbeterd dient te worden. Verkeersonderzoek in de Masierplanfase naar de
gewenste verkeersstructuur voor Ede heeft aangetoond dat de huidige infrastructuur in Ede onvoldoende
capaciteit heeft om het verkeer in de toekomst te kunnen afwikkelen. Wanneer daarbij ook het extra verkeer
naar de te ontwikkelen woningen en kantoren in Ede-cost over de bestaande oost-west verbindingen in Ede
bijkomt geeft dit grote problemen.

In Ede is er veel discussie over de toekomstige hoofdwegenstructuur (HWS). De HWS is er op gericht om
gebieden en functies binnen de gemeente optimaal bereikbaar te houden. Het structuurplan Infrastructuur
Ede-Oost beschrijft de wijzigingen in de huidige HWS die hiervoor nodig zijn aan de oostkant van Ede.

GVVP Ede

In het Gemeentelijk Verkeer en Vervoer Plan Ede (2005) is hierover gerapporteerd in de vorm van een
netwerk en aantal beleidsspeerpunten. Onderstaande figuur geven de gebiedsontsluitingswegen binnen de
bebouwde kom aan.

i A %

Gebiedsontsiuitingswegen binnen bebouwde kom (conform hoofdwegenstructuur 1999)
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In het GVVP zijn verschillende beleidsspeerpunten genoemd waarvan er een aantal voor dit
structuurplan van belang zijn
= Afstemming tussen ruimtelijke ontwikkelingen en hoofdwegenstructuur
* Inbreng regionale en bovenregionale bereikbaarheid (betreft o.a. betrokkenheid in
verbreding van de A12)
Verdubbeling N224 {tussen de Proosdijerveldweg en de A30)
Oostelijke Randweg en aansluiting A12
* Toekomstige afwaardering N224 Ginkelse Heide

Met betrekking tot het beleidsspeerpunt Custelijke randweg en aansluiing A12 is het volgende
gerapporteerd.

Het is zeer gewenst een aantal zaken met betrekking tot verkeersafwikkeling in Fde-Oost te onderzoeken.
Het betreft een onderzoek naar de tracémogelijkheden, maar ook naar de effecten op de bereikbaarheid
en leefbaarheid van de aanleg van diverse verkeersvarianten, en het verkrijgen van inzicht in eventuele
aanvullende maatregelen (bijvoorbeeld: welke maatregelen moeten genomen worden op de
Klinkenbergerweg). De ontwikkelingen hebben betrekking op het ENKA-terrein, de defensieterreinen, de
spoorzone, maar ook in het kader van de Toekomstvisie Ede-stad. De realisatie van de benodigde
infrastructuur maakt integraal onderdeel it van het Masterplan Ede-QOost.

| Bij de ontsluiting van Ede-Oost is een verbinding met de A12 noodzakelijk om zodoende in een goede

berelkbaarheid van de ruimtelijke ontwikkelingen te kunnen voorzien. Bij de studies zal daarom rekening

| gehouden worden met de maatregelen die in het kader van de Spoedwet A12 worden gerealiseerd

!__Raadhuisstraat.

{aanteg van plusstrock en weefvakken). De nieuwe oostelifke ontstuiting zal onderdesl gaan uitmaken van
de hoofdwegenstructuur, en tevens de onderdelen van de bestaande HWS beinvioeden. De toekomstige
functie van de Klinkenbergerweg of de N224 via de Ginkelse Heide is hiervan bijvoorbeeld afhankelijk,
maar ook de verkeersdruk op routes als de Edeseweg/Bennekomseweg, Emmalaan/Tooroplaan en

De HWS, die is cpgenomen in het GVVP, is in 1999 ontwikkeld. In die tijd was de ontwikkeling van de
gebieden in Ede-Oost nog niet aan de orde. Wel was de aanleg van de HSL-Oost actueel. Dit betekende
voor Ede een spoorverdubbeling die ondergronds gerealiseerd zou worden. Dit gaf ook mogelijkheden voor
de weginfrastructuur, een ontsluiting aan de Qostzide van Ede naar de A12 kon gelijktiidig gerealiseerd
worden. Deze zogenaamde Hartogsvariant kwam ook naar voren doordat Rijkswaterstaat destijds duidslijk
aangaf dat een nieuwe aansluiting bij de Edeseweg geen optie was, Een aansluiting op die locatie zou te
dicht bij de bestaande aansluiting liggen.

Inmiddels liggen de verhoudingen anders gezien, het afblazen van HSL-Oost, de stringentere
Natuurwetgeving en nieuwe richtliinen als onderdeel van het aansluitingenbeleid van Rijkswaterstaat,

Het beleidsspeerpunt ten aanzien van de afwaardering van de N224 was sterk ingegeven door het befeid van
de provincie Gelderland. In het Provinciaal Verkeer en Vervoerplan (PVVP) Is opgenomen dat de provincie
Gelderland de mogelijkheden voor afwaarderen van N224 onderzoekt. Inmiddels is duidelijk dat van afsluiting
van de N224 geen sprake zal zijn. Zows! de provincie Gelderland als Rijkswaterstaat hebben aangegeven
dat het belang van deze verbinding te groot is {alternatief voor A12 bij calamiteiten bijvoorbeetd).

Masterplan Ede-Qost

Bij het opstellen van het Masterplan Ede-Oost is als randvoorwaarde meegenomen dat de N224 als route
behouden biifft. Het masterplan voorziel in een nieuwe ontsiuitingsweg in Ede-Oost (de zogenaamde
Parkiaan). Hierbij is de voorkeur uitgesproken voor de zogenaamde binnendoor-binnendoor variant
{Parklaanvariant 4}. In het masterplan wordt tevens gesteld dat de Parklaan een aansiuiting most Krijgen op
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de A12. Hierbij wordt aangestipt dat er verschillende alternatieven zijn en dat deze in een integrale
alternatieven studie onderzocht moeten worden.

MER Ede-Oost

Om de ruimtelijke ontwikkeling in Ede—Oaost mogelijk te maken is in 2006 een m e.r. procedure gestart voor
Ede - Oost. Een belangrik onderdeel van deze procedure is de ontsluitingsstructuur van Ede — oost en een
betere verbinding naar de A12. Het in het GVVP gevraagde onderzoek naar de costelijke Randweg en de

aansluiting A12, en het mogelijk afwaarderen van de N224 over de Ginkelse Heide is daarmee onderdeel
geworden van deze procedure.

In het MER zijn 4 parklaanvarianten voor Ede-Oost en 17 aansluitmodellen naar de A12 onderzocht. Na
een trecheringsfase zijn 6 alternatieven overgebleven. in het MER zijn de milieu- en verkeerseffecten van
de 6 overgebleven alternatieven keschreven en is een meest-milieu-vriendelijke alternatief (MMA)
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Structuurplan infrastructuur Ede-Oost

Gezien het nadrukkelijke belang van de infrastructurele elementen in Ede-Oost heeft de gemeente Ede er
voor gekozen om een structuurplan Infrastructuur op te stellen. Het structuurplan Ede-Oost beschrijft de
ruimtelijke, verkeerskundige en financiéle consequenties van de ontsiuitende infrastructuur en de naar de
A12 verbindende infrastructuur. Een voorkeur voor één van de in het MER beschreven alternatieven wordt
dan ook bepaald in het kader van dit Structuurplan. Het structuurplan is een ruimtslijk plan in de zin van de
Wro waarmee de MER Ede Oost het besluitvormingsproces kan doorlopen.

Bestemmingsplannen

De gekozen ontsluitingsstructuur en de inrichting van de woon- en werkiocaties van Ede-Oost worden
uiteindelijk vastgelegd op bestemmingsplanniveau.

1.2 Vraagstellling

gevoeligheidsanalyse 6 alt.

KBG Ede
20 nov 2007

Raad Ede
6 dec 2007

Afronden MER MMA

e

=

Fase 2. Besluit B&W

MER & Fase 1 SPJ
5 feb 2008

KBG Ede Raad - CieRa —
PR ARCERREN | 17 mrt 2008 |

Raad Ede. 29 mei 2008

MER & fase 1 SPI
aanvaardbaar

Insbraak
SPI Fase 1 met MER
Sjuni— 17 juli 2008

k4
Tostsing

Cie MER 5 weken

Juli-aug 2008

B S e e i 1 R s e A e L = ol o S L S e S T st e

Besluit B&W | Raad Ede Besluit B&W,

okt '2008 Vaststellen SPI aug 2008

en MER, dec 2008 I

Ter inzage legging
SP! met MER
sep, okt 2008

Gemeente Ede/Structuurplan infrastructuur Ede-Oast 28 mei 2008, versie 4
351



Het structuurplan Infrastructuur Ede - oost betreft de technische en ruimtelilke uitwerking van de
infrasiructuur en het ontwerp van de aansiuitpunten van de nieuwe ontwikkelingsgebieden in Ede-Oost en
bestaande gebieden in Ede. Ook wordt een investeringsagenda bepaald, gekoppeld aan een
uitvoeringsprogramma voor de elementen die in het structuurplan zijn opgenomen.

Fase 1 van het structuurplan is medio januari 2008 afgerond. Het voorgaande schema geeft aan wetke
werkzaamheden in deze eerste fase zijn uitgevoerd. In deze fase worden de infrastructuur-alternatieven
zoals in de MER beschreven nader bestudeerd om de ruimtelike consequenties in beeld te brengen. Ock
worden de kosten voor deze alternatieven hepaald. Doel is een breder afwegingskader te geven naast het
MER. Zo is het mogelijk om gefundeerd op niet alleen technische- en milieuaspecten, maar ook op
ruimteljke kwaliteit en kosten tot een keuze voor het voorkeursalternatief te komen. Door de ruimtelijke
kwaliteit te onderzoeken en de kosten te berekenen wordt duidelijk of het meest milieuvriendelijke
alternatief ook het voorkeursalternatief is.

Wat betreft het stroomschema is voor deze rapportage relevant dat het schema nog in beweging is. De
greene blokken beschrijft het spoor waar het hier om gaat, namelijk het structuurplan infrastructuur Ede-
Oost opgedesld in 3 fasen. In fase 1 vindt de afweging plaats tussen de alternatieven, in fase 2 wordt het
voorkeursalternatief nader uitgewerkt fot een voorontwerp en in fase 3 wordt na inspraak het
ontwerpsiructuurplan opgesteld. Verder wordt eerst de MER ter inzage gelegd samen met deze
rapportage van fase 1 van het SPI (hier staat het MER en de keuze van het voorkeursalternatief ceniraal).
Vervolgens wordt het ontwerp SPI ier inzage gelegd (hier staat het ruimtebeslag van het
voorkeursalternatief van het SPI centraal).

1.3 Huidige verkeersproblematiek

Binnen de huidige verkeersstructuur zijn er binnen de gemeente Ede op een aantal plekken knelpunten in
de verkeersafwikkeling. Deze problematick zal gegeven de groeiverwachting van de bevolking, en
daarmee de mobiliteit, nog toenemen. Bij invulling van de woning- en kantcoropgave voor Ede wordt de
bestaande infrastructuur verder belast waardoor enkele huidige knelpunten versterkt worden en nieuwe
knelpunten ontstaan. Er is behoefte aan ontsluitende infrastructuur van de nieuw te antwikkelen gebieden
in Ede Qost. De Edeseweg, de Emmalaan, Tooroplaan en Zandlaan en in minder mate de
Klinkerbergerweg zullen het extra verkeer niet naar behoren kunnen verwerken. Hierbij speelt voor de
Klinkenbergerweg ook leefbaarheid een rol. Daarnaast blijkt dat de verbindingen naar de A12 (voor
verkeer van en naar het westen; lees Utrecht) via de Emmalaan/Tooroplaan en de Zandlaan/Frans
Halslaan het extra verkeer niet zonder congestie kunnen verwerken.

Er is dan ook behoefte aan een betere verbinding van Ede-Oost naar de A12 voor het verkeer in wesielijke
richting. Voor verkeer van en naar het costen (lees Arnhem} zijn er geen problemen. Dit verkeer kan
worden afgewikkeld over de N224, uitgaande van behoud van deze weg.

Opwaardering van de bestaande oost-west verbindingen naar de A12 de Tooroplaan/Emmalaan en
Zandlaan/Frans Halslaan/Willy Brandilaan is als binnenstedelijke oplossing niet wenselijk/haatbaar.
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1.4 Ambitie structuurplan infrastructuur Ede-Oost

In het Masterplan is gedefinieerd dat Ede-Oost een kwaliteitsimpuls moet geven aan zowel de stad als de
regio, Het programma moet voorzien in de lokale en regionale woningbehoeften en ruimte bieden voor het
aantrekken van hoogwaardige werkgelegenheid. Ruimtelijk dient een stadsdeel te ontstaan met een sterk
Edes karakter, waarbij voorzien is in een groene onderlegger die de Veluwe de stad in brengt en in een
goede aanhaking van Ede-Oost aan de bestaande stad.

Het Structuurplan Infrastructuur Fde-Oost moet bijdragen aan een goede ontsluiting van de te ontwikkelen
terreinen In Ede-Qost en moet met een verbeterde ontsiuiting van Ede-Oost op de A12 eveneens
bifdragen aan ontlasten huidige knelpunten en het voorkomen van toekomstige knelpunten in de stad fen
aanzien van verkeer.

Resultaat van het structuurplan infrastructuur Ede-Oost is een ruimtereservering voor de ontsiuitende
infrastructuur van Ede-Oost en de verbeterde en deels nieuwe verbinding naar de A12. Hierbij wordt de
benodigde capaciteit (en dus ruimte) van de toeleidende wegen naar deze infrastructuur beschouwd.

1.5 Leeswijzer

In hoofdstuk ? worden zes alternatieven beschouwd voor de verschillende aspecten. In hoofdstuk 3
worden de alternatieven op deze aspecten vergeleken. Hoofdstuk 4 beschrift de integrale afweging van
de alternatieven en de bepaling van het voorkeursalternatief. Hoofdstuk 5 beschrijft de toekomstvastheid
van het voorkeursalternatief. Hoofdstuk 6 bevat de conclusie over het voorkeursalternatief.
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BEOORDELING ALTERNATIEVEN

2.1 Verkeerstechnische en ruimtelijke uitwerking alternatieven

In het MER zijn de alternatieven uitgebreid heschreven en is ook de weg (frechteringsfase) naar deze zes
alternatieven beschreven. In deze trechteringsfase is het alternatief Ede-Oost zonder nieuwe ontsluitende
infrastructuur (nul+) en het "knippen” van de N224 afgevallen.

+ De 0+ situatie betekent dat het extra verkeer naar de woringbouw en kantoren op de
kazermneterreinen en het ENKA-terrein afgewikkeld wordt over het huidige wegennei. De
Klinkenbergerweg en {in mindermate) de Bennekomseweqg kan dit verkeer niet naar behoren
verwerken. Sterker nog, de doelstelling geeft aan dat huidige knelpunten ontlast moeten worden
en dat is niet mogelijk in de 0+ situatie. Daarom is in deze stap besloten de Klinkenbergerweg
minder aantrekkelijk te maken voor doorgaand (noord-zuid) verkeer. Dit verkeer zal met
aanvullende maatregelen worden geweerd. Vooralsnog zullen deze maatregelen bestaan it
aanpassingen aan de voorrangsituatie,

= Het "knippen” van de N224 is in de trechteringsfase afgevallen omdat 1) Rijkswaterstaat en de
Provincie Gelderland dit niet ondersteunen en 2) deze maatregel de knelpunten in Ede(-Oost)
niet oplossen en alleen verergeren en 3) ongewenst verkeer door Ede-Oost rijdt. Er wordt
namelijk voor het verkeer over de N224 (oost-west aan de noodzijde van Ede) geen alternatief
geboden. De ontsluiting van Ede-oost naar het oosten verslechtert namelijk aanzienlijk bij het
knippen van de N?224,

In dit hoofdstuk wordt per aiternatief puntsgewijs een omschrijving van de effecten (verkeer, resultaten MER
efc, conflicterende ruimtelijke belangen, ruimtelijke kwaliteit, kosten en procedurele belemmeringen})
gegeven.

De alternatteven zijn ruimtelijk en verkeerstechnisch nader uitgewerkt zodat de kosten van de
verschillende infrastructuurmodellen  bepaald konden worden. De ruimtelijke uitwerking heeft
plaaisgevonden op basis van standaardprofislen voor de weg en is verkeerstechnisch uitgewerkt tot op
het detail niveau van het huidige masterplan voor Ede-Oost. Uitgangspunten hierbij zijn
+ De Parklaan is uitgewerkt als een laan met 1 rijstrook per richting, binnen de bebouwde kom met
een ontwerpsnelheid van 50 km/uur. Vanwege zijn brede middenberm en zijn brede rijloper (5,4
meter) is het mogslifk deze laan op delen/uit te voeren als een laan met 2x2 rijstroken1.
«  Eris uitgegaan van een verdiepte ligging van het spoor®.
= Voor de verbinding naar de A12 is uitgegaan van een duurzaam veilig wegprofiel van 2x1
rijstroken, buiten de bebouwde kom met een ontwerpsnelheid van 80 km/uur. Bij de alternatieven
is er vanuit gegaan dat er geen extra (wijkontsluitings)wegen op deze verbindingsweg worden
aangesloten.
= Bij het Al-alternatief is vitgegaan van een tunnet onder de A12 door waarbij het huidige viaduct
(Bovenbuurtwegviaduct) wordt gesloopt, maar de verbinding wel intact blijft. Een viaduct is een
alternatief.

"Inde modelberekeningen voor de MER Ede-Oost heeft de Parklaan 1 rijstrook per rijrichting m.u.v. van
de Parklaan tussen de aansluiting met de Klinkenbergerweg en de kruising Emmalaan/Dr
Hartogsweg/Bennekomseweg. Hier heeft de Parklaan 2 rijstroken per rijrichting (conform huidige inrichting
van de weg).

% Ondertussen heeft het college van B&W besloten een nisuwe kansrijke oplossing nader te onderzoeken
nameliik het station verdiept aan te leggen onder het spoor. Dit heeft impact op de Parklaan en de
ruimtelijke inpassing. Deze geldt voor alle varianten en is niet onderscheidend.
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2.2.1

2,2 Beschrijving aanvullende aspecten

Verkeer

Het aspect verkeer is in de gehele ontwikkeling Ede-Oost een belangrijk aspect en is daarom in deze
afweging nadrukkelijk belicht, De toe te voegen infrastructuur moet logisch zijn, zorgen voor een
samenhangend netwerk en Ede-Oost onisluiten in alle richtingen. Daarnaast dient er een bijdrage te
worden geleverd aan het oplossen van knelpunten in Ede, waarbi gedacht moet worden aan het ontlasten
van de Dreeslaan en de Kilinkenbergerweg en de oost-west verbindingen in Ede-Zuid, de
Emmalaan/Tooroplaan en de Zandlaan/Frans Halslaan/Willy Brandtlaan. In het MER zijn de alternatieven
vergeleken met de autonome situatie. in de trechteringsfase van het MER zijn de effecten van verkeer ook
beschreven ten opzichte van de O+situatie. De O+situatie is de verkeerssituatie in 2020 waarbij Ede-Oost
in ontwikkeld (dus extra verkeer) maar waar geen Parklaan en verbindingsweg naar de A12 is aangelegd.
Een beschrijving ten opzichte van de O+situatie maakt de verschillen tussen de alternatieven beter
inzichtelijk aangezien er vergeleken wordt met een situatie waarbij evenvesl verkeer van en naar Ede-Oost
rijdt. Desalniettemin wordt er voor gekozen de beschrijving ten opzichte van de autonome situatie te doen,
aangezien daarmee wordt aangesloten bij het MER. De scores met betrekking tot netwerkprestatie,
bereikbaarheid en verkeersveiligheid zijn uit het MER over genomen.

Onderstaand figuur geeft aan waar deze wegen zijn gelegen in Ede
) ' /

S
*e ) T

PP O

o

Verder is belangrijk dat er in de autonome situatie (en ook in de O+situatie) een capaciteitsprobleem op de
Edeseweg fussen Ede en Bennekom is. Hierin zijn de alternatieven niet onderscheidend. Ook bij aanleg
van de extra infrastructuur ais onderdeel van de alternatieven blijft dit capaciteitsprobleem bestaan. In
Fase 2 van het structuurplan wordt de benodigde capaciteit van de toeleidende infrastructuur in Ede-Oost
nader uitgewerkt. In het MER is geen rekening gehcuden met capaciteitsuitbreiding op de Edeseweg en
Bennekomseweg.
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2.2.2

223

224

225

Milieuaspecten (MER Ede-Oost)

In het MER is een overzicht gegeven van de milieueffecten van de zes alternatieven en de resultaten van
de gevoeligheidsanalyse op basis waarvan het meest-milieuvriendelijke alternatief (MMA) is uitgewerkt.
Voor meer informatie wordt verwezen naar het MER. De eindconclusie is opgenomen in hoofdstuk 3 bij de
vergelijking

Conflicterende ruimtelijke ambities

Het aspect conflicterende ruimtelijke ambities geeft aan in hoeverre de ruimtelijke ambities gesteld in het
masterplan en in de vigerende bestemmingsplannen en/of andere ruimtelijke plannen strijdig zijn. Hierbij is
gekeken naar de kazerneterreinen, het Enka terrein en het gebied ten zuiden van de Zandiaan.

Ruimtelijke kwaliteit

Het tweede aspect is ruimielijke kwaliteit. Dit is een integraal begrip waarin landschap, wonen, werken,
verkeer, ruimtegebruik in hun onderlinge verband beoordeeld worden. Om te voorkomen dat onder de
noemer van ruimtelijke kwaliteit de volledige afweging die in MER verband op papier is gezet weer wordt
herhaald is hier gekozen voor een overkoepelende benadering. Voor dit structuurplan waarin het gaat om
de landschappelijke en stedenbouwkundige inpassing van een netwerk van infrastructurete verbindingen
is het begrip ruimtelijke kwaliteit dan ook als volgt gedefinieerd.

«  Ruimtelike kwaliteit wordt bepaald door de mate waarin de gekozen oplossing zich voegt in de
bestaande landschappelike/ stedenbouwkundige structuur en/of een evidente nieuwe kwaliteit
toevoegt aan de bestaande ruimtglijke structuur,

* De ruimtelijke kwaliteit wordt bepaald door de functionele en ruimtelike logica van de
voorgestelde verkeersoplossing.

Kosten

Voor de aansluitalternatieven zijn de investeringskosten berekend op basis van de gemaakte (ruimtelijke
en verkeerstechnische) ontwerpen, de aangegeven dwarsprofielen en eenheidskosten.

Verder is aangegeven wat er wel en niet in de kosten is verwerkt en hoe de kosten zijn opgebouwd
(bouwkosten, vastgoed, bijkomende kosten)

De vastgoedkosten zijn de kosten voor het onteigenen, kopen van gronden en mogelijke planschade.

Hierbij moet worden opgemerkt dat alieen de kosten van de infrastructuur van de Parklaan en de nieuwe
verbindingen naar de A12 (inclusief de aanpassingen aan de aansluitingen van de A12) zijn meegenomen.
Eventuele aanpassingen aan de toeleidende infrastructuur (mogelijk wenselijke verbredingen van wegen,
bijvoorbeeld Edeseweg of aanpassingen van kruisingen) zijn niet meegenomen in de raming.

De mogeilijkheden van financiering bij de alternatieven {wie betaalt wat?) zijn niet meegenomen in het
afwegingskader
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2.2.6

Procedurele belemmeringen

Hier wordt beschreven of er draagvlak bestaat bij Rijkswaterstaat, Provincie Gelderland en het Ministerie
van LNV; sluiten de alternatieven aan bij het gevoerde heleid? Indien dit niet het geval is, kan dit
betekenen dat er grote belemmeringen zijn aangezien lange procedures moeten worden doorlopen met
grote risico’s en mogelijk extra maatregelen en kosten,

Rijkswaterstaat voert een aanstuitingenbeleid en elk aliernatief wordt hieraan getoetst. Naast vele
technische eisen waar een aansluiting aan dient te voldoen komen nieuwe aansluitingen (op bijvoorbeeld
de A12) alleen in aanmerking als nut en noodzaak kan worden aangetoond. Halve aansluitingen komen
niet voor in het aansluitingenbeleid.

Met betrekking tot het Ministerie van LNV wordt getoetst op de procedure betreffende Natura 2000
gebieden. Indien alternatieven leiden tot significante effecten op de instandhoudingsdoelen van
bijvoorbeeld de Veluwe en deze negatieve effecten niet zijn te voorkomen door aanpassingen in het
ontwerp of aanvullende uitvosringsmaatregelen (mitigeren), dan is het volgens het wettelijke
beschermingsregime waaronder de Veluwe valt noodzakelijk om eerst aan te tonen dat er geen
aiternatieve oplossingen zijn en dat er een groot openbaar belang wordt gediend. Pas dan kan
compensatie aan de orde zijn. Als er reéle alternatieven zijn waarmee het beoogde doel kan worden
bereikt zonder significante effecten op de instandhoudingsdoelen dan is compensatie niet aan de orde.

Provincie Gelderland toetst of de aansluitalternatieven vallen binnen haar beleid gesteld in het PVVP

2.3 Beschrijving aspecten per alternatief

Per alternatief worden de verschillende aspecten beschreven. Belangrijk is dat alternatieven bestaan uit
een zogenaamde ontsluitingsweg voor Fde-Oost, de Parklaanvariant en een aansluitmodel naar de A12.
Onderstaande tabel geeft de configuratie van de verschillende altemnatieven. In bijlage 1 en 2 zijn beide
Parklaanvarianten ruimtelik weergegeven. In de hoofdtekst van deze rapportage is wel de ruimtelijke
inpassing van deze varianten aangegeven,

Aansluitalternatief Parklaan 2 Parklaan 4
A1 Verbinding Dreeslaan-Edesewea met kruising A12 : X

| A2 | Idem, maar sterkere bundeling met A12 X

€ | Verbinding Dreeslaan-Edeseweg ten zuiden van A12 U X .
G Verbinding Dreeslaan-Edeseweg met parallelwegen met senrichtingsverkesr X

i | tennoorden enfen zuiden vande A12 | SRTSSS e sl

f 12 Extra volledige aansluiting Ede-Oost op A12 ten oosten van het plangebied X

' bij spoorwegviaduct

4 idem ) L

Parklaanvariant 2: Kazerneterrein binnendoor, ENKA-terrein buitenom
Parklaanvariant 4. Kazerneterrain binnendoor, ENKA-terrein hinnendoor
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2.31

A1

Parklaanvariant 4 i.c.m. een A12 kruisende verbinding Dreeslaan-Edeseweg dicht naar Ede toe

Verkeer
+ ontlast Klinkenbergerweg/Stationsweg, Dreeslaan en Zandlaan en Fmmalaan/Tooropplaan ten
opzichte van de O+-situatie met als gevolg betere bereikbaarheid
« verbindingsweg Dreeslaan-Edeseweg fungeert als randweg van Ede en wordt goed benut
«  doordat de verhindingsweg vanaf de A12 vioeiend {en in de voorrang) doorloopt In de Parklaan is
de Edeseweg een aansluiting hierop geworden. Door deze “extra stop” trekt deze weg van en
naar Bennekom minder verkeer

MER resultaat

Alternatief A1 komt naar voren als het Meest Milieuvriendelijke Alternatief indien wordt uitgegaan van een
tunnel onder de At2. A1 scoort nipt beter dan alternatieven A2 en C omdat de groene zone tussen Ede en
Bennekom het minst wordt doorsneden en onder andere daardoor beter scoort op natuur en landschap en
geluid.

Conflicterende ruimtelijke belangen

Het gebied tussen de Zandlaan en de A12 wordt doorsneden door de verbindingsweg. Het tracé doorsniidt
een aantal aanwezige functies in het gebied zoals de kinderboerderij, volkstuinen en het terrein van de de
Jeu de Boules vereniging. Daarnaast maakt het tracé de uitbreidingsplannen van één van
sportverenigingen in het gebied onmogelijk. Het tracé van de verhindingsweg conflicteert derhalve met de
ruimtelijke belangen in het gebied. Het tracé van de Parklaan is conform het tracé in het masterplan en
conflicteert daarom niet met de gewenste toekomstige ruimtelijke ontwikkeling van Ede-oost.

Ruimtelijke kwaliteit

De ruimtelijke kwaliteit van dit alternatief is goed. Direct vanaf de aansluiting heeft het tracé van de gehele
Parklaan een autonome ligging en kwaiiteit. Het tracé is landschappelijk herkenbaar als één continue
slingerende Parklaan. De keuze voor een tunnel ter plaatse van het huidige viaduct betekent op de schaal
van de snelweg visueel winst. Voor het langzaam verkeer dat gebruik maakt van de nieuwe verbinding is
de tunnel wellicht minder wenselijk dan het viaduct. Dit met name vanuit het ocogpunt van sociale
veiligheid.

Gemeente Ede/Structuurplan Infrastructuur Ede-Oost 28 mei 2008, versie 4
S



Alternatief A1 tunne! voegt derhalve landschappelifk en stedenbouwkundig een nieuwe en evidente
kwaliteit toe aan de stedenbouwkundige structuur van Ede-oost. Als verkeersoplossing is A1 in functionee!
en ruimtelijk opzicht een logische oplossing.

Investeringskosten {miljoen € ex BTW)

" Bouwkosten Kruispunten ~ €30] €26,1
| Wegvakken® €136 |
L | Kunstwerken™ | €95
Vastgoedkosten*™* €132
Engineering, Bijkomende kosten en project onvoorzien €98 |
| Totaal | : €492 |

*de verbindingsweg siuit dicht aan bij de Horalaan op de Edeseweg. Aanpassing_van de Edés-;eweg fussen
de Horalaan en de verbindingsweg is meegenomen in de kostenraming.

**kruising A12 als een tunnel, ale een viaduct zijn de kosten ruim € 6 milioen minder

*"fanwege de nabijheid van bebouwing is rekening gehouden met duurdere wisselende aankoop van
grond voor een landschappelijke inpassing

Procedurele belemmeringen
Er zijn voor dit alternatief geen grote belemmeringen met uitzondering van de gemeentelijke plannen in
ontwikkeling om ten zuiden van de Zandlagn meer scholen en sportparken te ontwikkelen. Deze
belemmering is procedureel niet onoverkomelijk.

Gemeente Ede/Structuurplan Infrastructuur Ede-Oost
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2.3.2

: Parklaanvariant 4 i.c.m. verbinding Dreeslaan-Edeseweg dicht naar Ede toe

Verkeer
« ontlast Klinkenbergerwag/Stationsweq, Dreeslaan en Zandtaan en Emmalaan/Tooropplaan ten
opzichte van de O+-situatie met als gevolg betere bereikbaarheid
= verbindingsweg Dreeslaan-Edeseweg fungeert als randweg van Ede en wordt goed bernut. Indien
de verbindingsweg vloeiend overloopt in noordelike richting op de Edeseweg zal meer verkeer Uit
Ede deze route prefereren
»  weg ligt dichter tegen Bennekom aan en routes vanuit Bennekom naar A12 worden Korter

MER resultaat

A2 is geen MMA aangezien deze nipt minder scoort dan A1 omdal A1 de groene zone tussen Ede en
Bennekom het minste doorsnijdt en o.a. daardoor beter scoort op natuur en landschap en geluid. Indien
A1 uitgevoerd wordt als een brug (bijvoorbeeld vanwege budgettaire redenen is het mogelijk dat A1
minder goed scoort vanwege de milieuaspecten geluid (en in minder mate lucht) en A2 of C in beeld komt
als MMA.

Conflicterende ruimtelijke belangen
Het tracé is conform het tracé van de parklaan in het masterptan en vlijt zich in het zuiden zo strak

ruimtelijke belangen met aangrenzende gebieden.

Ruimtelijke kwaliteit

De ruimtelijke kwaliteit van dit alternatief is twijfelachtig. Als verbinding tussen de Parklaan (Bennekomse
weqg) en de A12 wordt strak langs de zuidzijde van de A12 een wegprofiel in twee richtingen aangelegd.
Het zal ogen als een provinciale weg direct langs de snelweg. De verbindingsweg kruist vervolgens de
A12 om in de vorm van een T kruising aan te sluiten op de Bennekomseweg. De ligging van de nieuwe
infrastructuur heeft weinig eigen logica en behoort ondanks de nabijheid nadrukkelik niet tot het
verkeerssysteem van de snelweg. Er is door de wijze waarop de verbindingsweg aanslui op de
Bennekomseweg geen sprake van een zichtbare ruimtelijke continuiteit van de Parklaan in de richting van
de A12. Bij een andere detaillering van de aansluiting vergetiikbaar met die van alternatief 1 zal dit wellicht
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kunnen worden ondervangen maar dit zal meer ruimie vergen ten koste van het landschappelijk
waardevolle gebied ter plekke.

Investeringskosten (ex BTW)

| Bouwkosten Kruispunten }' €30] = €281
f Wegvakken* €12,7
Kunstwerken™* €12,5 |

Vastgoedkosten €12,8

Engineering, Bilkomende kosten en project onvoorzien - € 10,1

Totaal | €51,0

*een mogelilke aanpassing van de Edeseweg tussen de Horalaan en de verbindingsweg is niet
meegenomen in de kostenraming. Deze investeringskosten zijn ongeveer € 1,4 miljoen en niet
onderscheidend bij de keuze van de alternatieven.

**hij de kruising van de A12 rekening gehouden met een tunnel die ongeveer tot 2.5 meter diep moet
worden ingegraven, De A12 ligt ter plekke op sen talud.

Procedurele belemmeringen
Er zijn voor dit alternatief geen grote belemmeringen.
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2.33

Parklaanvariant 4 icm verbinding Dreeslaan-Edeseweg aan de zuidkant van A12

Verkeer
* ontlast Klinkenbergerweg/Staticnsweg, Dreeslaan en Zandlaan en Emmalaan/Tooropplaan met
als gevolg beter bereikbaarneid
« verbindingsweg Dreeslaan-Edeseweq dient te fungeren als randweg van Ede maar wordt niet
goed benut omdat de afstand tot Ede—QOost groot is. Verkeer uit Bannekom zal gebruik maken
van verbindingsweg,

MER resultaat

C is geen MMA aangezien deze nipt minder scoort dan A1 omdat A1 de groene zone tussen Ede en
Bennekom het minste doorsnijdt en o0.a. daardoor A1 beter scoort op natuur en landschap en geluid.
minder goed scoort vanwege de milieuaspecten geluid {en in minder mate lucht) en C of A2 in beeld komt
als MMA.

Confticterende ruimtelijke belangen

Het tracé is conform het fracé van de parklaan in het masterplan en vlijt zich in het zuiden zo strak
mogelijk tegen het tracé van de snelweg aan. De aansluiting op de Edeseweg zuidelijk van de A12
betekent deorkruist de locatie van de Jehova congrescentrum. Hier is derhalve sprake van confiicterende
ruimtelijke belangen met het huidige gebruik van de locatie.

Ruimtelijke kwaliteit

De ruimtelijke kwaliteit van dit alternatief is twijfelachtig. Als verbinding tussen de Parklaan en de A12
wordt strak langs de zuidzijde van de A12 een wegprofiel in twee richtingen aangelegd. Het motief voor
deze oplossing Is zo min mogelijk hinder voor de omgeving. Het zal ogen als een provinciale weg direct
gesitueerd iangs de snelweg. De ligging van de nieuwe infrastructuur kent hierdoor enerzijds geen eigen
landschappeliike logica en behoort arderzijds ook niet tot het verkeerssysteem van de snelweg. De
aansluiting zuidelijk van de A12 iegt bovendien landschappelijk meer de nadruk op de relatie tussen de
Parklaan en Bennekom dan op de relatie met Ede-oost.
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investeringskosten (ex BTW)

Bouwkosten | Kruispunten €30 | €19,1
| Wegvakken* €137
| | Kunstwerken** €24 B _
| Vastgoedkosten*** €278
 Engineering, Bilkomende kosten en projectonvoorzien | = €89
| Totaal f €558

*een mogellj_ke aanpassing van de Edeseweg tussen de Horalaan en de verbindingsweg en een
verbreding van het viaduct over de A12 is niet meegenomen in deze kostenraming. Deze
investeringskosten zijn ongeveer € 8,5 mitjoen en maken in dat geval alternatief C aanzienlijk duurder.

"ook niet meegenomen in de kostenraming zijn een nieuwe ecologische verbindingszone onder de
verbindingsweg door en boscompensatie

***Onteigenen en planschade Jehova gebedscentrum groot aandeel in vastgoedkasten

Procedurele belemmeringen
Er zijn voor dit alternatief geen grote procedurele belemmeringen.
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234

Parklaanvariant 4 i.c.m. parallelstroken op het onderliggend wegennet tussen de Dreeslaan-
Edeseweg. De bestaande aansluiting bij Poortwachter wordt hierbij opgerekt naar 2 halve
aansluitingen.

Verkeer

+ ontlast Klinkenbergerweg/Stationsweg, Dreeslaan en Zandlaan en Emmalaan/Tooropplaan met
als gevolg beter bereikbaarheid

*  verbindingsweg Dreeslaan-Edeseweg fungeert als randweg van Ede en wordt goed benut

¢ unieke vormgeving met lange éénrichtingsrijpanen. Voor de weggebruiker is de configuratie
wellicht niet helemaal duidelijk aangezien het hier geen reguliere hoofd- en parallelvoorziening op
het hoofdwegennet betreft’. De parallelvoorziening behoort namelijk niet tot het hoofdwegennet
en heeft een snelheidsregime van 80 km/uur

= effecten van een extra aansiuiting op de éénrichting verbindingswegen zijn niet onderzocht

=  bestaande routes in Ede en Bennekom naar oosten en westen veranderen. Op de Edeseweg aan
de Bennekomse kant van de A12 komen een aantal krurspunten erg dicht op elkaar te liggen en

dan 0,8 en daarmee grotere kans op congestie op de A12

MER resultaat
Alternatief G komt duidelijk niet naar voren als het MMA vanwege slechte score op natuur en landschap.

Conflicterende ruimtelijke belangen

Het tracé is conform het tracé van de Parklaan in het masterplan en vlijt zich in het zuiden zo strak
mogelijk tegen het tracé van de snelweg aan. De zuidelike aansluiting ter plaatse van de
Edense/Bennekomseweg weg doorkruist het parkeerterrein van het Jehova gebedscentrum en raaki

®Een reguliere hoofd- en parallelle voorziening op het hoofdwegennet is afgevallen in de trechteringsfase
van het MER als gevolg van erg hoge kosten. In dat geval dient namelijk de A12 in zijn geheel in zuidelijke
richting te worden verplaatst mat als gevolg dat aile kunstwerken tussen Veenendaal en Ede-Oost langs
de A12 aangepast moeten worden,
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Hoekelum. Hier is derhalve sprake van conflicterende ruimtelijke belangen met het huidige gebruik van de
locatie.

Ruimtelijke kwaliteit

De ruimtelijke kwaliteit van dit alternatief is goed. De verbinding tussen de Parklaan en de A12 wordt strak
langs de A12 aangelegd. Het motief voor deze oplossing is zo min mogelijk hinder voor de omgeving en
het bundelen van de infrastructuur in een samenhangende verkeersknoop. De oplossing met twee halve
afslagen met daartussen parallelbanen strak langs het profiel van de snelweg is zowel
ruimtelijk/landschappelijk een logische en hoogwaardige opiossing.

Investeringskosten {ex BTW)

| Bouwkosten Kruispunten €30 €219

| | Wegvakken® | €165

(- Kunstwerken™ €24 .
Vastgoedkosten €170 |
Engineering, Bilkomende kosten en project onvoorzien €87 |
Totaal [ €47,7 |

*een mogelijke aanpassing van de Edeseweqg tussen de Horalaan en de verbindingsweg en aanpassing
van het viaduct over de A12 is niet meegenomen in de kostenraming. Deze investeringskosten zijn
ongeveer € 8,5 miljoen en maken in dat geval alternatief G aanzienlijk duurder.

**ook nist meegenomen in de kostenraming zijn een nieuwe vrij brede ecologische verbindingszone onder
de parallslwegen en de A12 door

Procedurele belemmeringen

Een halve aansluiting is geen onderdeet van het aansluitingenbeleid van Rijkswaterstaat. Daarnaast zijn er
geen voorbeelden van soortgelijke “uitgelegde” aansluitingen deels op het hoofdwegennet en deels op het
onderliggend wegennet, RWS is geen voorstander van deze configuratie.

De op- en afritten aan de noordzijde van de A12 bij de Edeseweqg liggen in landgoed Hoskelum. De
ecologische hoofdstructuur en de groene verbinding Hoekelum-Binnenveld worden beperkt aangetast.
Proceduresl levert dit risico’s die kunnen resulteren in aanzienlijke belemmeringen.
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2.3.5

12

Alternatief I2: Parklaanvariant 2 icm nieuwe aansluiting op de A12 langs Dr. Hartogsweg
e b et~ | = ! — o

— e RS e MR _

Verkeer

e Zorgt voor een goede ontsiuiting naar het costen voor het zuidelijke dee! van Ede-Oost; de
antsluiting naar het westen I1s een lange omweg van bijna 5 kilometer en daardoor verbetert de
ontsluiting naar het westen niet. Resultaat hiervaan is o.a. het drukker worden van de Zandlaan.
De Zandlaan ligt in het verlengde van de Parklaanvariant-buitenom.

* IC op de A1Z tussen de nieuwe aanslutting en de aansiuiting Oosterbeek is hoger dan 0,8 en
daarmee kans op congestie

+  Minder verkeer op Bennekomseweg in vergelijking met andere alternatieven vanwege Parklaan
buitenom

* Heeft aan costzijde 2 ongelikvloerse spoorkruisingen en biedt hierdoor meer capaciteit en
flexibiliteit (bij onderhoud en voor aanrijdroute hulpdiensten) in noerd-zuid richting

»  Trekt verkeer van de N224 naar de verbindingsweg langs de Dr Hartogsweg. De intensiteit op de
N224 neemt hierdoor circa 30% af ten opzichte van de autonome situatie

MER resultaat
Valt af als MMA aangezien natuur en milieu te zwaar worden aangetast (strijdigheid met Natura 2000)

Conflicterende ruimtelijke belangen

Het tracé is niet conform het tracé van de Parklaan in het masterplan en kent derhalve veel conflicterende
betangen met de ambities van het masterplan. De situering aan de oostzijde van de Mauritskazerne
verstoort de vrije ligging van het toekomstige woongebied aan het landschap van de Veluwe en resulteert
in een aanzienlijk verlies van uitgeefbaar terrein in dit plandeel. Zuidelijk van het spoor doorkruist het trace
het ENKA terrein. Ook hier wordt de wrije ligging in het landschap verstoord en is sprake van een
aanzienlijk verlies aan uitgeefbare gronden. Deze doorsnijding van het ENKA terrein vraagt om een
vergaande heroriéntatie op de plannen zoals die voor het ENKA terrein in ontwikkeling ziin. Het trace raakt
nist aan de stationslocatie en laat hierdoor de kans liggen om de ontsiuitende weginfrastructuur te
koppelen aan de railinfrastructuur,

Ruimtelijke kwaliteit
De ruimtelike kwaliteit van deze oplossing is laag. De aansluiting op de A12 middels een oostelijke
aansiuiting parailel aan het spoor is landschappelijk gezien een aanslag op de kwaliteit en rust van het
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landschap van de Veluwe. De situering van de Parklaan buitenom de kazerneterreinen en de ENKA
resulteert in een vitgangssituatie voor de ontwikkeling van de woongebieden die ruimtelik laagwaardiger is
dan het ruimtelijke vitgangspunt zoals dat is vastgelegd in het masterplan.

Investeringskosten {(ex BTW)

Bouwkosten Kruispunten €98 | €230
| Wegvakken €10,3
| Kunstwerken ; €29 |
Vastgoedkosten* B |  €230]
Engineering, Bilkomende kosten en project onvoorzien ' €93
| Totaal | ; €60,3

*In de vastgoedkosten zijn mitigerende en compenserende maatregelen meegenomen

Procedurele belemmeringen
Nieuwe aansluiting op de A12 voldoet niet aan aansluitingenbeleid van Rijkswaterstaat. Nut en noodzaak
is niet aangetoond.

Grote procedurele betemmeringen vanwege aantasting van een Natura 2000 gebied. Vanwege het in de
Natuurbeschermingswet 1998 vastgelegde beschermingsregime scoort dit alternatief erg negatief. In het
MER is aangetoond dat |12 op basis van het bovenstaande niet haalbaar zijn. Er lopen nog langdurige
procedures tegen de begrenzingen en wettelijke definities van natuurgebieden en ook hier is het mogelijk
deze aan te vechien zelfs tot aan het Europese Hof. Kans op slagen wordt echter zeer klein ingeschat. in
de afweqging voor het voorkeursalternatief scoren deze alternatieven zeer negatief op dit aspect.
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Verkeer

e Zorgt voor een goede ontsluiting naar het costen; de ontsluiting naar het westen is een lange
omweq van hijna 5 kilometer en daardoor verbetert de ontsluiting naar het westen niet door het
drukker worden van oa. de Tooroplaan

«  Kruispuni Emmalaan/Klinkenbergerweg/Bennekomseweg wordt erg druk en helemmert een
goede bereikbaarheid van het station

* IC op de A12 tussen nisuwe aansluiting en aansluiting Qosterbeek hoger dan 0,8 en daarmee
kans op congestie

» Trekt verkeer van de N224 naar de verbindingsweg langs de Dr Hartogsweg. De intensiteit op de
N224 neemt hierdoor ruim 10% af ten opzichfe van de autonome situatie.

MER resultaat
Valt af als MMA aangezien natuur en milieu te zwaar worden aangetast

Conflicterende ruimtelijke belangen

Het tracé van de verbindingsweg naar de A12 is niet conform het masterplan en kent derhaive veel
confiicterende belangen met de ruimtelijke ambities van het masterplan. De situering aan de oostzijde van
de Mauritskazerne verstoort de vrije ligging van het toekomstige woongebied aan het landschap van de
Veiluwe en resulieert in een aanzienlijk verlies van uitgeefbaar terrein in dit piandeel. Zuidelijk van het
spoor loopt de verbindingsweg over het fracé van de huidige Dr Hartogsweg. De verbindingsweg shuit ter
plekke van de stationslocatie aan op de Parklaas. Deze doorsnijding van het ENKA terrein parallel aan het
spoor schept andere condities voor de inrichting van de stationsomgeving. De infrastructuur parallel aan
het spoor zal de verblijfskwaliteit van de stationsomgeving en de megelijke relatie tussen stationsomgeving
en het ENKA terrein bemoeilijken. Dit alles is strijdig met de ambities van het Masterplan en vraagt om een
herijking van de plannen zoals die voor het ENKA terrein en het stationsgebied in ontwikkeling zijn.

Ruimtelijke kwaliteit

De ruimtelijke kwaliteit van deze oplossing is laag. De aansluiting op de A12 middels een oostelijke
aansluiting parallel aan het spoor is landschappelijk gezien een aanslag op de kwaliteit en rust van het
landschap van de Veluwe. De situering van verbindingsweg langs het spoor en het nieuwe station
eindigend op de kruising Parklaan/Toorplaan/Bennekomseweg betekent een nieuwe barriére in termen
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van verkeer en geluid en is derhalve voor de ruimtelijke kwaliteit van de stationsomgeving een negatieve
ontwikkeling.

Investeringskosten (ex BTWj

| Bouwkosten Kruispunten €10,3 €231
Waegvakken € 11.7']
Kunstwerken €11 o
! Vastgoedkosten €17.2
| Engineering, Bilkomende kosten en project onvoorzien €88
| Totaal | . € 49,1

Procedurele belemmeringen
Nisuwe aansluiting op de A12 voldoet niet aan aansluitingenbeleid van Rijkswaterstaat. Nut en nocdzaak
van een nieuwe aansluiting is niet aangetoond.

Grote procedurele belemmeringen vanwege aantasting van een Natura 2000 gebied. Vanwege het in de
Natuurbeschermingswet 1998 vastgelegde beschermingsregime scoort dit alternatief erg negatief. In het
MER is aangetoond dat 12 op basis van het bovenstaande niet haalbaar zijn. Fr lopen nog langdurige
procedures tegen de begrenzingen en wettelifke definities van natuurgebieden en ook hier is het mogelijk
deze aan te vechten zelfs tot aan het Europese Hof. Kans op slagen wordt echter zeer klein ingeschat. In
de afweging voor het voorkeursalternatief scoren deze alternatieven zeer negatief op dit aspect.
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VERGELIJKING ALTERNATIEVEN

3.1 Verkeer (in relatie tot doel)

In het MER zijn de aiternatieven gescoord ten opzichte van de autonome situatie (situatie waarbij Ede-
Oost niet is ontwikkeld) in 2020. Higronder is een samenvatting gegeven van de scores.

Verkeer en vervoer Al A2 c G 12 4
| Netwerkprestatie B .

~ Benutling nieuwe infrastruciuur i + . + |
Bereikbaarheid - ' ' '

Files in Fde (Intensiteit / Capacitek verhouding) R _» ol o

{ Voerluigverliesuren _ t: | o ] |
__ Reistiid op relaties van en naar Fde-Oost L s o+ 1 % 1+ +
L_ Berekbaarheid hulpdiensten v
Verkeersveiligheid { _
Verwachts siachtofferongevatien - _ : : ; = i = = --

In relatie tot het doel van het structuurpian infrastructuur (verbeterde ontsluiting naar de A12) en de
grootste problemen in de verkeerafwikkeling (Vanuit Ede-Qost van en naar het westen) scoren A1, A2, C
en G beter dan 12 en 14 aangezien in de westelijke richting er een extra verbinding wordt aangeboden
tussen de Edeseweg en de Dreeslaan.

De Emmalaan/Tooroplaan en in meerdere mate de Zandiaan/Frans Halslaan, inclusief de kruispunten met
deze wegen, worden hierdoor relatief minder druk. 12 en 14 zorgen voor een betere verbinding naar het
oosten echler de bestaande verbinding via de Parklaan en N224 kan de verkeersstromen zonder
vertraging verwerken en een aiternatief naar het costen is niet noodzakelijk. Het is mogelijk bij de I-
alternatieven vanaf het ENKA-terrein naar het costen te rijden om vervoigens bij de nieuwe aansluiting met
de A12 naar het westen te rijden. Dit is echter een omrijdafstand van bijna 5 kilometer en kost meer
reistijd. Uit het verkeersmodel, dat op basis var reistijd toedeelt, blikt daarom dat deze route op de
verbinding naar het westen weinig gebruikt zal worden.

A1 scoort iefs beter dan A2 en C doordat de verbinding dicht tegen de bestaande bebouwing van Ede is
aangelegd en daardoor een kortere verbinding vormt. Tevens wordt de nieuwe verbinding in het verlengde
van de Parklaan/Bennekomseweq uitgevoerd als een voorrangsweq. Op deze manier fungeert de nieuwe
verbinding meer als een randweg en minder als een cost-west verbinding fussen de Dreeslaan en de
Edeseweg. Het is overigens mogelijk het A2- alternatief net als het A1 altematief uit te voeren zodat de
Edeseweg haaks aansluit op de Parklaan/Bennekomseweg/Nieuwe verbindingsweg. Dit heeft namelijk tot
gevolg dat de Edeseweg minder aantrekkelijk wordt voor noord-zuid verkeer tussen Bennekom en Ede
(v.v.) Verkeer vanuit Bennekom met bestemming Ede — Qost zal deze weg blijven gebruiken (v.v.). In dat
geval scoort alternatief A2 bij voertuigverliesuren naar verwachting een + in plaats van een -

Verder is het van belang dat bij de alternatieven A1, A2, C en G de bestaande aansluiting van de A12
(Poortwachter) aan de zuidzijde van de A127 wordt omgeklapt naar de westzijde van de Dreeslaan.
Mogelijk bijkomend effect is dat de Maanderdijk op dit punt niet meer zal zijn aangesioten op de
Dreeslaan. Dit betekent feltelijk dat deze zuidelijke route tussen Ede en Veenendaal geknipt wordt en
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afgewikkeld dient te worden over de A12 of de N225/N781. In 2020 is namelijk ook de route tussen Ede en
Veenendaal over het Pakhuisviaduct geknipt.

In alle alternatieven blijft de Edeseweg erg druk en dit betekent dat er een grote kans op congestie is. De
vraag of deze noord-zuid verbinding tussen Ede en Bennekom verbreed moet worden is in deze fase van
dit structuurplan niet beantwoord. Dit komt in de volgende fase aan bod. Wel kan worden geconstateerd
dat de alternatieven hierin niet onderscheidend zijn.

3.2 Resultaten MER

In het MER is geconcludeerd dat alternatief A1 onderdee! is van het MMA en op de MER
beoordelingscriteria het beste scoort. In het kader is afweging samengevat.

'_Variuir het MMA bestaat een lichte voorkeur voor alternatief A1 en dit alternatief maakt hier dan cok

onderdeel vanuit. Over het geheel genomen zijn de verschillen vanuit het milieu met de alfernatieven A2
en C klein. Alternatief A1 scoort door het ontzien van de groene zone fussen Ede en Bennekom en door
meer verkeer uit de bebouwde kom van Ede te trekken gunstiger vanuit natuur, landschap en geluid
Alternatieven A2 en C liggen op wat grotere afstand van de zuidoostelijke bebouwde kom van Ede en
scoren daarom gunstiger vanuit cultuurhistorie en ruimtegebruik (wonen, werken en recreatie).

Alternatief G scoorf vanuit natuur, landschap en cuffuurhistorie ongunstiger dan de alternatieven A1, A2 en
C. Daar staat vanuit de andere milieuaspecten en criteria geen duidelijke meerwaarde tegenover.

Altematieven (2 en 14 zjn vanwege het in de Natuurbeschermingswet 1998 vasigelegde
beschermingsregime niet haalbaar omdat er reéle altematieven ziin waarmee het becogde doel kan

| worden bereikt (A1, A2, Cen G) zonder significante effecten op de instandhoudingsdoelen.

3.3 Conflicterende ruimtelijke ambities

Hierbij scoren de |-alternatieven minder omdat de ontsiuitingsweg naar de A12 de aangrenzende terreinen
minder aantrekkeljk maakt voor woningbouw ontwikkelingen. Hierbij conflicteert het 12 alternatief
aangezien ves| (dure} grond grenzend aan de Sysselt voor infrastructuur wordt bestemd en nist voor
woningbouw of kantoorontwikkeling. Tevens zorgt de verbindingsweg bij de 12 en de |4 alternatieven voor
een exira barriére fangs het spoor. A1 scoort negatief omdat de geplande ontwikkelingen tussen de
Zandlaan en de A12 (scholen en sportvelden) beperkt worden. Indien er een extra aansluiting op de
verbindingsweg komt biedt het namelijk ook weer kansen voor andere ruimtelijke ontwikkelingen.

At A2 | c G ; 12 14
Conflicterende ruimtelijke -~ 0 ' : . linsias e
ambities { |
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3.4 Ruimtelijke kwaliteit

A1 A2 | ¢ G 2 | 14
ruimtelijke ' + 0 : + - -
kwaliteit Slingerende Landschappelijke

Parklaan loopt bundeling langs
door in Al2
verbindingsweg
naar de A12

Worden de alternatieven met elkaar vergeleken dan scoren A1 en G met betrekking tot ruimtelijke kwaliteit
het beste. A1 is de meest heldere vertaling van het principe waarbij de nieuwe infrastructuur een eigen
positie en ruimtelijke uitdrukking krijgt. G is de meest logische vertaling van het principe dat de nieuwe
infrastructuyr onderdeel wordt van de verkeersmachine van de A12.

3.5 Investeringskosten

Onderstaande tabel geeft de investeringskosten van de 6 aansiuitalternatieven.

Engineering, Totaal

€ Bijkomende kosten en investeringskosten

milioen | Bouwkosten | Vastgoedkosten | project onvoorzien (ex BTW)

Al* 26,1 13,2 9.8 49,2

A2 28,1 12,8 10,1 51,0

c 19,1 27.8 8,9 558
e | 21,9 17,0 87| 477

12 23,0 28,0 8.3 = 60,3

14 23,1 17,2 8,8 49,1

*Indien At wordt uitgevoerd met een viaduct over de A12 wordt hier ruim 6 miljoen € bespaard.

**De kosten voor het verbreden van de Edeseweg vanaf de Horalaan tot aan de verbindingsweg
(alternatieven A2, C en G) en het verbreden van het viaduct over de A12 (alternatieven C en G) zijn niet
meegenomen in deze kostenvergeliking aangezien nog moet worden aangetoond of verbreding
noadzakelijk/wenselijk is.

De bouwkosten betreffen de kosten voor de aanleg van de Parklaan (2 of 4) en de nieuwe verbinding naar
de A12 inclusief de aanpassing of nieuwbouw van de aansluiting op de A12, In de bouwkosten zillen
kosten voor wegvakken, kunstwerken en aanpassen van kruispunten. Bij alternatieven A1, A2, C en G zijn
de kosten voor het slopen c.q. aanpassen van het Bovenbuuriwegviaduct meegenomen.

AZ heeft relatief hoge bouwkosten vanwege de schuine lange tunnel onder de A12 door. De bouwkosten
variéren tussen 19 en 28 miljoen euro.

De vastgoedkosten zijn geschat op basis van vierkantenmeter prijzen op aangeven van de gemeente Ede.
Hierbi] is tevens planschade meegenomen. Hier vallen alternatief C en 12 op. © vanwege het volledig
amoveren van het Jehova congrescentrum aan de Edeseweg ten zuiden van de A12 en het I2 alternatief
vanwege de grondkosten van Parklaan variant 2.
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3.6 Procedurele belemmeringen

Om pracedurele belemmeringen nader in te kunnen schatien heeft de gemeente een dristal instanties een
brief gestuurd met de vraag om de aansluitvarianten met bijbehorende Parklaanvarianten te beoordelen.
Rijkswaterstaat, de provincie Gelderland en het Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit
hebben gereageerd. In bijlage 2 zijn de officiéle reacties van deze instanties opgenomen,

Het ministerie van LNV heeft aangegeven dat een volledige beoordeling nog niet mogelijk is zonder
vastgesteld MER. Wel is aangegeven dat Parklaanvariant 2 en de aansluitalternatieven in uitvoering en
gebruik effecten zullen hebben op het Natura 2000 gebied ‘Veluwe’. Het gebied kent een aanwijzing als
Vogelrichtlijngebied en is aangemeld als Habitatrichtlinengebied. Als de aantasting van de aanwezige
ecologische waarden significant zijn dan mosten er argumenten van groot belang aan ten grondstag liggen
om beide richtlijnen voor de gevraagde ingreep te passeren. Voorafgaand daaraan moeten ook de
mogelijke alternatieven ter afwikkeling van het onderliggende (infrastructurele) probleem zijn onderzocht
en in dit verband geen oplossing bieden. En dan nog zal het verlies aan waarde gecompensserd mosten
Zijn voordat de schade wordt aangericht. Op basis van deze brief kan geconcludeerd worden dat de |-
varianten en in minder mate de G-variant een aanzienlijke procedure door moeten voordat deze
gerealiseerd kunnen worden.

Rijkswaterstaat heeft gereageerd op de aansluitalternatieven. De reactie heeft vooral betrekking op het
aansluitingenbeleid op snelwegen. Hiervan zijn twee belangrijke principes:
- Nieuwe aansiuitingen moeten in een bredere context van regionale bereikbaarheid worden
beschouwd
— Het rijk voert een terughoudend beleid ten aanzien van nieuwe aanslitingen. Een nieuwe
aansluiting kan alleen overwogen worden als oplossingen via de bestaande oplossingen,
beperking van de vervoervraag of beinvioeding van de vervoervraag niet mogelijk of zeer
ineffectief zijn.
Van alternatieven [Z, 14 en G kan gezegd worden, rekening houdende met bovenstaande principes, dat ze
niet de voorkeur van Rijkswaterstaat hebben.

De provincie Gelderland heeft een integraal advies gegeven waarin zij de alternatieven A1, A2, C
ondersteunen, hoewel zij de voorkeur hebben voor alternatief A1. Dat is vooral ingegeven natuur- en
landschappelijke overwegingen maar ook vanuit de verkeersaspecten (vooral in geval van alternatief A1).
Door de bezwaren die aan alternatief G kleven vanuit natura 2000 en uit het cogpunt van landschap is dit
alternatief vanuit provinciaal perspectief geen realistisch alternatief. De alternatieven 12 en 4 wijst de
provincie af. Er ziin onvoidoende argumenten waarom de natura 2000 gebieden en de EHS doorsneden
moeten worden, terwijl er reéle alternatieven zijn. De noodzaak tot compensatie neemt niet weg dat de
facto sprake is van een grote barriérewerking en geluidsoveriast in het natura 2000 en EHS gebied. Dat
vinden 7ij niet aanvaardbaar. De provincie is in in relatie tot de alternatieven |2 en 14 geen voorstander
van het afsluiten van de N224_ Zij sluiten niet uit dat zij in de toekomst op de N224 maatregelen nemen ten
gunste van de natuur, met name waar het gaat om wildpassages. Ze denken dan aan een beperkie
herinrichting en snelheidsverlaging ter plaatse van wildpassages of een afsluiting in de nachteliike uren.
De functie van de N224 zal naar verwachting niet veranderen. De detaillering van verschillende
aansluitalternatieven op de A12 ter hoogte van de Dreeslaan vanuit het oogpunt van verkeer behoeft in
averleg met de provincie nog nadere afweging. Wij stellen daarbij als voorwaarde dat het hoogwaardige
karakter van de vailei{bus)lijn gegarandeerd bilijft
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De score van de procedurele belermmeringen van de verschillende alternatieven zijn hieronder
aangegeven.

A1l A2 C 12 14
LNV {Natura 2000) 1] 0 0 il =
Aansluitingenbeleid RWS | 0 0 i with -
Provincie 0 0 u = e
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3.7 Samenvatting aspecten

Om een keuze te maken dienen de verschillende aspecten te worden gewogen om vervolgens te kijken
wat financieel haalbaar is. Hierbij zijn de milieueffecten uit het MER samengevat door aan te geven welke
alternatieven in aanmerking kunnen komen voor het MMA.

betreft. De doelmatigheid van de nieuw aan te leggen weginfrastructuur is voor de Keuze van het
voorkeursalternatief dan ook een belangrijk aspect.

R A1 A2 c G 12 14
Milieu (keuze MMA) Ja Mogelijk* | Mogelijk* Niet Niet Niet
Verkeer (in relatie tot doel) ++ S + 1] - -
Conflicterende  ruimtelijke A B ; . e =
ambities
Ruimtelijke kwaliteit + 0 - + - .
'Kosten (incl. vastgoed)™ 49 51 56 48 | 60 49
Procedurele belemmeringen | 0 0 0 s | e i

*Mogelijk betekent dat indien een andere weging plaatsvindt van de milieuaspecten of A1 wordt uitgevoerd
als een viaduct of bij A2 en C aanvullende maatregelen worden getroffen, deze alternatieven mogelijk
onderdeel van het MMA wordt
**de kosten veor een eventuele verbreding van de Edeseweg en het aanpassen van het viaduct over de
A12 zijn in geen van de alternatieven meegenomen,

indien A2 wordt uitgevoerd met een voorrangskruising in de route verbindingsweg/Bennekomseweg dan
scoort A2 een ++ in plaats van een +,
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INTEGRALE AFWEGING

Verbeterde ontsluiting naar het westen en/of naar het costen

De voorliggende alternatieven zijn te onderscheiden in configuraties die de ontsluiting naar het westen en
naar het oosten verbeteren. Onderstaande tabel gesft aan welke alternatieven beschouwd kunnen worden
als oosteiijke en westelijke aansluitingen.

Westen Oosten
A1 i2

A2 4

C G

G

De hoofdkeuze of de ontsluiting in het westen of ocosten op de A12 aansluit, is in de
maatschappelilke/politieke discussie tot nog toe onderwerp van debat geweest. Vanuit Ede en Ede-Oost
figt het meest voor de hand dat de verbinding naar het westen wordt verbeterd en wel de verbinding naar
de bestaande aansluiting Poortwachter. Hiermee worden de bestaande drukke oost-westverbindingen
verlicht. Een nieuwe verbinding naar het oosten hiedt weinig tot geen oplossingen voor de drukke oost-
westverbindingen. Voor de bestaande verbinding via de N224 bestaat op dit moment geen aanleiding die
te laten vervallen. Voor verkeer naar het oosten is de N224 een goed alternatief, De N224 over de
Ginkelse heide heeft voldoende restcapaciteit, In het spitsuur is in de drukste richting nog een groei van
30% mogelijk.

Hiermee vatlen de 14 en 12 variant af als voorkeursalternatief.

Procedurele belemmeringen groter en effectiviteit kieiner van G ten opzichte van A1, A2 en C
Alternatief G vraagt een grotere ingreep dan A1, A2 of C. Daar staan geen nosmenswaardige voordelen
tegenover. Er zijn procedurele belemmeringen vanwege de aantasting van landgoed Hoekelum en het
creéren van twee halve aansiuitingen op de A12.

Hisrmee valt alternatief G af als voorkeursalternatief.

Effectiviteit kleiner van C ten opzichte van A1 en A2

Alternatief C is vrij ver van Ede-Oost afgelegen en krijgt daardoor meer een functie voor Bennekom dan
voor Ede-Oost. De sffectiviteit van C kan {in tegenstelling tot A2) niet worden verhoogd door de
verbindingsweg vloeiend aan te sluiten op de Edeseweg. Hier is geen ruimte voor, Qua investering is C
duur vanwege hoge vasigoedkosten, en zeker indien de Edeseweg en het viaduct van de A12 over de
Edeseweg verbreed moet worden. C scoort minder dan A1 en A2.

Keuze voor A2 vanwege conflicterende ruimtelijke belangen A1

De verschillen tussen A1 en A2 zijn niet erg groot op milieu en verkeerskundig gebied. Door aanvullende
maatregelen (op het gebied van verkeer en de compenserende en mitigerende maatregelen voor het
milieu) kunnen de verschillen zelfs nog kleiner worden. Indien gekozen wordt voor een viaduct is het A1
alternatief enigszins goedkoper dan de A2, maar als uit cogpunt van ruimtelijke kwaliteit gekozen wordt
voor gen tunnel in het A1 alternatief, dan is het kostenverschil met A2 relatief klein.

A1 en A2 verschillen met name op de aspecten van conflicterende ruimtelike belangen en ruimtelijke
kwaliteit. Tegenover de ruimtelijk fraafere inpassing van A1 (de verbindingsweg naar de A12 kan gezien
worden als een vetlengde Parklaan en groene zone tussen Ede en Bennekom wordt ontzien) staat de
barrierewerking vanuit Maandereng, aantasting van bestaande voorzieningen en beperking van de
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ontwikkelingen op gebied van onderwijs en sportaccommodatie). Met een viosiende aansluiting op de
Edeseweq kan de verkeerskundige werking van A2 worden verbeterd, waardoor deze vrijwel gelijkwaardig
scoort aan Al.

in het MER is een lichte voorkeur uitgesproken voor A1 als Meest Milieuvriendelijk Alternatief, met een
kiein verschil ten opzichte van A2 Daarin is echter het aspect van conflicterende ruimtelijke ambities
beperkt meegewogen. Ook is daarin nog geen rekening gehouden met de verbeterde verkeerskundige
werking door aansiuiting op de Edeseweg vioeiend te maken.

Alle voor- en nadelen wegend, komt A2 het meeste in aanmerking als voorkeursatternatief,

Om de keuze nader te onderbouwen, is onderzocht of het A2 alternatief inclusief de huidige aansluiting
Ede/Wageningen (Poortwachter) het verkeer ook na 2020 nog kan verwerken.
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TOEKOMSTVASTHEID VOORKEURSALTERNATIEF

Het voorkeursalternatief moet toekomstvast zijn, Ook na 2020 most het verkeer van en naar Ede-Oost
foekomstvastheid afgewikkeld kunnen worden. De vraag naar de toekomstvastheid is in 3 onderwerpen
behandeld. Ten eerste is voor het AZ-alternatief berekend of de A12 aansiuiting Ede/VWageningen
(Poortwachter) bij A12 (Poortwachter) het verkeer in 2020 en ook na 2020 kan verwerken. Daamaast is
onderzocht of de Bennekomseweg en de Edeseweg het verkeer kunnen verwerken. Het derde onderwerp
is betreft de vraag of er in oostelijke richting voldoende wegcapaciteit geboden wordt na 2020, Het A2-

alternateif biedt voornamelijk namelijk extra capaciteit in westelijke richting.

Het verkeersmodel Ede heeft als prognose jaar 2020. Om voor het jaar 2030 kruispuntberekeningen te
kunnen doen is de groel tussen 2020 en 2030 gebaseerd op model berekeningen van het Ministerie van
Verkeer en Waterstaat met een landelijk model, die vervolgens ziin uitgesplitst naar groeiciifers per
provincie voor het autoverkeer en het vrachtverkeer®.

5.1 Aanshiting Ede/Wageningen op de A12 (Poortwachter)
De toekomstvastheid van de Poortwachter is uitgevoerd op het noordelijke en het zuidelijke kruispunt van

deze aansltuiting. Het noordelijke en het zuidelijke kruispunt vormen samen met de op- en afritten van de
A12 de aansluiting Poortwachter.

Ede (Dreeslaan)

4 Uitgangspunt is een memo van Ministerie van Verkeer Waterstaat (Frank Hofman, 13 oktober 2007,
verkeersgegevens na 2020 t.b.v. modeltoepassersoverleg). Groeipercentages over de tofale periode van
10 jaarvan het verkeer tussen 2020 en 2030 voor de Provincie Gelderland zijn:

o Hele dag; auto 4%, vracht 15%

o Qchtendspits; auto 1%, vracht 15%

& Avondspits; aufo 2%, vracht 15%

Uit deze cijfers blijkt dat het vrachtverkeer sterk doorgroeit tussen 2020 en 2030. De groei van het
autoverkeer vlakt af.
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Onderstaande figuur links geeft de huidige configuratie van het noordelijke kruispunt van de aansiuiting
Poortwachter. De pijlen geven de opstelstroken aan voor het verkeerslicht. Het kruispunt heeft aan de
oostzjjde en de noordzijde een fietsoversteek en er ziin twee vrijliggende bushanen.

Fiets Fiets
= R e Rt = AT = =t= == sl =
B g, SR Fiets || B : gy, Fiets
= i ' A :
- ' L )
i 1
1 ]
i by
Bus . Bus
Huidige vormgeving - ' Mogelijke maatregel noordelifke aansluiting

Met de huidige vormgeving is er in de ochtendspits in 2030 nagenoeg geen grosiruimte®. In de avondspits
is er meer groeiruimte op dit kruispunt. In 2030 is er met de huidige vormgeving een groeiruimte ongeveer
30% in de avondspits

Op het noordelijke krutspunt kan op redelijk eenvoudige wijze meer capaciteit gecrederd worden door
bijvoorbeeld een dubbele rechtsaffer aan te leggen. Komend vanuit Ede over de Dreeslaan is er dan een
extra rechtsaf opstelstrook richting toerit A12 (richting Utrecht). In de figuur hiernaast is de opstelstrook
aangegeven als een rode pijl.

Met deze aangepaste configuratie is er in de ochtendspits in 2030 ruim 20% groeiruimte terwiil er in 2030
in de avondspits ruim 30% groeiruimte is.

De configuratie van het zuidelijke
kruispunt van de aansluiting
Poortwachter verandert als gevolg
van de aansluiting van de A2
verbindingsweg tussen de
Dreeslaan/N781 en de Edeseweg.
De toerit en afrit sluiten in de
huidige situatie vanaf de oostkant
aan op de Dreeslaan. Bij het A2
giternatief sluit de A2
verbindingsweg aan vanaf de oostkant en worden de op- en afritten omgeklapt naar de westzijde van de

® De groeiruimte geeft aan in hoeverre de intensiteiten (op alle toeleidende wegen van het kruispunt) nog
kunnen groeien voordat het verkeer niet meer (of zonder grote wachtrijen) afgewikkeld kan worden op het
bewuste kruispunt.
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Dreeslaan. Voor de kruispuntberekeningen is de Maanderdik, die nu is aangesloten aan de westkant van
de Dreeslaan, aangesloten op de A2 verbindingswegq iets ten costen van het zuidelijke kruispunt van de
Poortwachter. Onderstaande figuren zijn mogelijke configuraties van het zuidelijke “geklapte” kruispunt.
Wanneer de rechtsaffer komend van de afrit A12 (vanuit Utrecht) in een by-pass wordt gelegd (dus buiten
de verkeersregeling om) is er voldoende groeiruimte te cre#ren op dit kruispunt. De configuratie
aangegeven aan de linkerkant heeft in 2030 ochtendspits een groeiruimte van ruim 10%. In de avondspis
in 2030 is de groeiruimte minder dan 10%.

Bus Fiets Bus Fietls
| - ' Y '
' X
—= ! = I
Bypass — M- Bypass — W

Toekomstvaste vormgevingsvarianten van het omgeklapte zuide-.‘ijke kruispunt

Zonder ingrijpende aanpassingen aan het kruispunt kan een derde rechtdoor strook gecombineerd met de
rechtsaffer van uit Wageningen voor meer groeiruimte zorgen. In 2020 in de ochtendspits ontstaat een
groeiruimte ongeveer 30% terwijl in de maatgevende avondspits voor 2030 een groeiruimte is van
ongeveer 15%. Daarbij kan nog gesteld worden dat er op het zuidelijke kruispunt nog meer capaciteit
gewonnen kan worden als het fietsverkeer ongelijkvloers {of in deelconflict) afgehandeld wordt.

5.2 Edeseweg en Bennekomseweg

De modelberekeningen met het verkeersmodel Ede laten zien dat verwachte intensiteit in de ochtend- en
de avondspits in 2020 en in 2030 op de Bennekomseweg en de Edeseweg tussen Ede en Bennekom de
capaciteit nadert, Dit betekent dat er een zekere kans op congestie zal zijn. De kans op congestie wordt
voornamelijk vercorzaakt door het gebrek aan capaciteit op de streng van bestaande en nieuwe
kruispunten en in mindere mate door de wegcapaciteit (aantal rijstroken per rijrichting). Deze kans op
congestie is al aanwezig in de situatie zonder de ontwikkeling van Ede-Oosi (kazerneterreinen en het
ENKA terrein). De kans op congestie worden in relatie tot de ENKA ontwikkelingen en de spoorzone alleen
wel groter.

Het meest kritisch is het kruispunt Emmalaan/Badweg/Bennekomseweg. Docr de oniwikkeling van het
ENKA-terrein (kantoren en woningen), de verplaatsing van het station naar de oostzijde van de bestaande
Albertstunnel met een busstation en een Park & Ride aan de zuidzijde van het spoor zal dit kruispunt in de
toekomst in de avond- en ochtendspits zwaar belast worden. Berekeningen hebben aangetoond dat met
de huidige vormgeving het kruispunt in 2020 voldoende afwikkelingscapaciteit heeft. Met kleine
aanpassingen is tevens een toekomsivaste oplossing van dit kruispunt mogelijk.

In een eerste ruimtelike verkenning is gekeken of de Edeseweg (tot aan de verbindingsweg A2) en de
Bennekomseweq verbreed kunnen worden. Zonder ingrijpende ruimtelijke, landschappelijke en (niet
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compenseerbare} natuurlijke ingrepen is het mogelijk deze wegvakken te verbreden naar een weg met
2x2 rijstroken met een middenberm.

In de volgende fase van het structuurplan Infrastructuur Ede-Qost worden detailberekeningen van de
kruispuntvormen en de wegvakken uitgevoerd. De kruispuntvormen en de benodigde rijstroken per
rijrichting bepalen het ruimtebeslag van de ontsluitende infrastructuur. Geconcludeerd kan worden dat de
Edeseweg en de Bennckomseweg met te nemen maatregelen toekomstvast kan worden vormgegeven,

Capaciteit in oostelijke richting

Ede ligt samen met Veenendaal en Wageningen tussen de regio’s Utrecht en het Knoopount Amnhem

Nijmegen in. Het A2 alternatief zorgt voor meer wegcapaciteit in westelijke richting (richting Utrecht}, De
vraag rijst of het wegennet in costelijke nichting toekomstvast is.

Onderzocht is hoe het verkeer van en naar de gemeente Ede is georignteerd. Onderstaande figuur geeft
aan dat Ede het meest georiénteerd is in westelijke richting mede door de aanwezigheid van Veenendaal
en Utrecht. Verder vait op dat ook in de toekomst Ede alleen maar meer op het westen gericht zal zijn7.

2005 2020

Naar het oosten zijn vanuit Ede-QOost de A12 en de N224 (via de parklaan) de belangrijkst verbindingen.
De N224 heeft voldoende restcapaciteit. Na 2020 is er in het spitsuur in de drukste richting nog een groei
mogelijk van 30% van de intensiteiten. Verder zal de A12 tussen ede en Grijscord verbreed worden van

-
o
Péte

'))- m L e .‘?ﬁ'—:: ? i Roomst ©
_% PR Vi Parkizan en N224 NS

” Bron: Verkeersmodel Ede voor 2005 en 2020
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5.4

A2- Alternatief is toekomstvast

Dus op de vraag of de wegenstructuur met het A2 alternatief na 2020 toekomstvast is kan met ja worden
geantwoord. Met de Maanderdijk aangesloten op de verbindingsweg van het A2 attematief en met relatief
eenvoudige maatregelen kan het verkeer in 2020 en in 2030 verwerkt worden.
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.36



VOORKEURSALTERNATIEF

Alle voor- en nadelen wagend, komt het toekomstvaste A2-alternatief het meeste in aanmerking komt als
voorkeursalternatief.

In fase 2 van hef Structuurplan Infrastructuur Ede-Oost wordt het A2-alternatief verder uitgewerkt,
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BIJLAGE 1 Ruimtelijke inpassing parklaanvarianten

Parklaanvariant 4: binnendoor-binnendoor
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Parklaanvariant 2 ;: binnendoor-buitenom
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BIJLAGE 2 Brieven Provincie Gelderland, Rijkswaterstaat en Minsterie van
Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat
Rijkswaterstaat
Gemeente Edo
Gemeente Ede
t.a.v. de heer H. de Graaf 08 rce 2008
Postbus 9022
6710 HK EDE Mp, ONT [zt 2132
ONT] ‘ | |
-
Kopie asn: I
Ontbov. 7
Contactpersoon Doorkissnummer
L. de Ben (026) 368 82 20
Datum Bijlage(n}
7 februari 2008 5
Ons kenmerk Uw kenmerk
WVF 880 ONT/207/26403
Cnderwerp
Advies over aansluitingsvarianten Ede op de A12 FI3 94508
o - LJUY
Geachte heer De Graaf,
Hierbij ontvangt u de mailreactie vanuit RWS op uw verzoek am advies over de
& aanshatingsvarianten A12 van de MER Ede-Oost. Dit als reactie op uw brief met
kenmerk ONT/207/26403 van 15 november jl.
U viaagt om de aanslultingsvarianten te toetsen wat betreft de verkeersaspecten op
het rijkswegenbeleid. Relevant voor Rijkswaterstaat in dit verband zijn de Nota
Mobiliteit (NuMo) en de Beleidslijn Aansiuitingenbeleid wit 2007,
In de NeMo zjjn ambities opgenomen voor het hoofdwegennet op het gehied van
bergikbaarherd en betrouwbaarhetd. Uitgangspunt is dat realisering van een variant
niet moet leiden tot een bereikbaarheids- of een betrouwbaarheidsknelpunt Op basis
van onze hwdige inzichten en uitgaande van verbreding van de A12 tussen Ede en
Grijsoord naar 2*3 rijstroken, lijken er op deze punten voor geen van de genoemde
varianten belemmeringen fe zjn.
Twee belangrijke principes van het aansluitingenbeleid zijn:
+ aansluitingen worden niet op zichzelf beschouwd maar in bredere context van
regionale bereikbaarheid;
+ het rijk voert een terughaudend beleid ten aanzien van nieuwe aansluitingen.
Waar alternatieve oplossingen denkbaar zijn dienen deze volwaardig in het
afwegingsproces te worden meegenomen, Dit betekent in de praktijk dat een
nieuwe aansluiting alleen overwogen kan worden als oplossingen via de bestaande
aansluitingen, beperking van de vervoersvraag of beinvloeding van de
vervoerwijzekeuze niet mogelijk of zeer Ineffectief zijn.
Rijkswatesstaat Cost-Nederland 1elefoon (D2€) 368 89 11
Postbus 9070, €800 FD Arnhern Fax (026; 363 48 97
Gildemeestersplein 1, 6826 LL Arnhem F-mall laurent.de ben@rws.nl
Bereikhazr met busiin 5 en 43 vanaf ns station ritnting Preskhasf, balts Keulce siag
bijlage 2
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Qua vormgeving van een aansluiting is er het streven naar eenduidigheid en
herkenbaarheid voor de weggebruiker.

Al met al is ket Rijk dus terughoudend in het geval van een exira, nieuwe aansluiting
of het "ulit elkaar trekken” van een bestaande aamsluiting tot twee halve aansluitingen
op 2en oude en een nieuwe plek. Vananten | en G hebben in dit Heht niet onze
voorkeur.

Wel kan ik, mede op basis van de door mij in samenwerking met de provincie
Gelderiand en de gemeente Ede in 2005 apgestelde nottie *ontsluiting Fde Cost op
hoofdwegennet” met betrekking tot de i-varianten het nevolgende opmeiken

In de voorliggende plannen is voorzien in een zgn. hele aanshuiting, d.w .z zowel in
oostelijke als in westelifke richiing. Uit genoemde studie blijkt dat afleen in en vanuit
oostelijke richting een aanshuiting volgens de |- variant een rol van betekenis speelt, in
en vanuit westelitke richting is dit niet tot nauwelijks het geval. Dit vanwege de zeer
oostelijke iigging van deze aansluitvariant. Bij realisatie van een hele aansluiting 1s er
dus in feite sprake var een investering die verkeesskundig slechts gedeeltelijk
rendemernt oplevert.

Het alternatief zoa kunnen zijn een halve aanslutting te maken, d.w.z. alleen
vanuit/naar het oosten. Het beleid van Rifkswaterstaat is echter geen halve
aancluitingen te realiseren.

Verder zou bij een keuze voor de |-variant een paratlelie verbinding ontstaan met de
N224. Afleen bij een volledige afsluiting van de N 224 zou dit voorkomen kunnen
worden. Dit laaiste leidt, zoals ook uit bovengenoemde studie blijkt, tot een deels
diffuse spreiding van het verkeer over de Veluwe,

Vorenstaande betekent dat cok vanuit deze oogpunten een aansluiting voigens de
I-variant zeker niet mijn voorkeur heeft.

Tot slot dient vermeld dat in 2006, in de fase van tot stand komen van de
aansluitingsvarianten Rijkswaterstaat op verzoek van de gemeente Fde een eerste
globale #n voorlopige beoordeling heeft gemaakt op ontwerptechnische beperkingen.
Geen van de geroemde varianten is op grond hiervan afgevallen,

Voor een definitieve beoordeling van de aansluitingsvarianten is een toetsing op basis
van recente ea gedetaillzerde informatie nodig, Er dient onder meer getoetst te
worden op ontwerprichtlynen, verkeersafwikkeling en mogeiijke terugslag op de A12,
verkeersveiligheid en op de ruimte voor de voergenomen verbreding van de A12 naar
3 rijstroken, het OT8 Fde-Grijsoord waar Rifkswaterstaat momenteel aan werkt.
Peildaturn voor dit laatste project is 1 aprit 2008 De dan bekende en vastgestelde
ontwikkelingen, wet- en regelgeving en vastgestelde plannen vormen voor dit project
het uitgangspunt

L)%
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Maomenteel worden de aanslutingsvarianten deor de Gemeente Ede nader uitgewerkt.
RWS kan u, wat betreft de benodigde uitwerking in refatte tot het hoofdwegennet,
van adwies dienen. Ik stel voor om hierover nader overleg te hebben, tk zal daarbij ook
het district Arnhem- Nijmegen betrekken.

Met vn‘egdeiijkf- groet,
DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
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GELDERLAND

:
Gedeputesrde Staten

Bezoekadres FPastadres

Huls der Provineie Postius 9090
Mark! 17 8800 BX Arniam
6811 GE Arnhertt

telefoon (026) 359 91 11
folofax (026) 358 94 60

Gemeente Fde ;
=rhachle - mail Idertand,

Postbus 9022 ;@i;fﬁi‘%iifmﬂm

8710 HK EDE ) i

Comsane fog ]

datum Zaaknummer
1 februar; 2008 2Q07-020725
gnderaerp

Advies MER Ede-Oost aanslulivarianten A12

(Geacht coilege,

De gemeente Ede heeft bij bnef van 15 november 2007 aan de provincie Gelderland gevraagd
advies uil te brengen over de verkeersalternatieven in de MER voor Ede-Oast.

Hierbij ontvangt u ons standpunt. Wij hebben de alternatieven beoordesld op de effecten voor
verkeer, vanuil de optiek van de natura 2000 opgave, de ecologische hoofdstrucuur en de cul-
tuurhistorische aspeclen,

Variant A1: !
Deze variant heeft onze voorkeur omdat deze variant vanuit verkeersoptiek de beste mogalijk-
heden biedt om ook het bestaande zuidelijk deel van Ede adequaat te ontsluiten richting A 12.
Zo onistaat een positiel effect op de bereikbaarheid en nesmt de verkeershinder en mogelijke -
verkeersonveiligheid in andere delen van Ede af (bijv. Willy Brandilaan}. De variant hesf geen
negatieve effecten op het natura 2000 gebied.

Variant AZ:

Deze variant is vanuit verkeersoogpunt minder gunstig dan de vorige variant omdat het nisuwe
lrace verder van de besiaande bebouwing is gelegen. Ook de ecologische aspecten zijn minder
aunsiig ( @anwezighaid doorgangsroute wild fer plaaise van kruising met de A 12). Het natura
2000 gebied wordt meer belast en ook op het aspect cultuurhistorie (Hoekelum) scoort deze

variant minder gunstig.

Variant C:

Hiervoor geiden n grote lijnen dezelfde opmerkingen als voor variant A 2. Als extra bezwagr zien
wij dat In deze variant een oplossing most worden gevenden voor het afsluiten van de toeristisch
recreatieve verbinding tussen de Veluwwe, via het Binnenveld naar de Utrechise Heuvelrug. Het
gevaar bestaat dat verkeer van Ede-ocost naar Wageningen door de bebouwde kom van Benne-
kom gazt rijden in plaals van over de Dreeslaan. Dit is niet gawenst.

inticntirgan o7 dhr W, Post doorkiesnr, {026) 359 07 62

a-mail post@geldertand.nl BNG 's-Gravenhage, rek, nr. 28 50 10 624
ABN » AMRO Arnhom, rek. 1w, 53,5025 482

i
t
H
Postbank-glrorekening 697452 %
BTWnr 001825100 BOS I

| IBANR * NL7ABNGHA28501 0824
coder D04Z5151 dog SWIFT/BIC BNGHNL2G
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GELDERLAND

Variant G.

Hiervoer gelden dezelfde argumenten als bjj variant C. Hoswel Bennekom een meer directe
verbinding naar Amhem krjgt kan ook worden verwacht dat daarmee verkeer wordt
aangetrokken dat gean herkomst of bestemming in Bennekom heeft. Wij gaan er van uif daf de
huidige uitrt A 12 it het costen wordt vervangen door de uitrii bij Hoskelurmn en dat daardoor het
kruispunt met de Dreeslaan niet gecompliceerder wordt.  Verder vragen wij aandacht voor
eventusle verkeerstechnische problemen bij de aansluiting op de A 12, Onduidelik is of de
parallelwegen op maaiveld liggen of op A 12 hoogle (viaduct over de weg naar Bennekom}.
Vanuit het cogpunt van naiura 2000 merken wij dat er naast verstoring ook opparviakieverlies
van het leefgebied van Vogelrichtljnsaorten opireedt. Wij constateren dat in deze variant de EHS
wordt doorsneden. Daarvoor is compensatie veraist

Variant 12:

Deze variant is vanuif natura 2000 niet gewenst. Er vindt nog mesr aaniasting van
naluurwaarden plaats dan in variant G. Daarbi} gaat er ook opperviakie van ean beschermd
habitattype (oud zuurminnend eikenbos) verioren. Bovendien zijn er alternatieven.

Wij verwachian e=n (eename van de barrierewerking van het spoor gekoppeld aan een aan e
leggen weg voor de natuur (geluid). De geomorfologie wordt in deze variant 2angetast en de
EHS wordt doorsneden,

Qok uit verkeersoptiek vinden wij deze variant niet logfsch,

Wi nemen zan dat de gansluitmg A 12 richting Amhem/Papendai blijft bestaan. Daarmee wordt
op beperkte afstand een nieuwe aansluiting gerealiseerd waardoor mogelik ook hier de
doorstroming op de A 12 verstoord kan raken. De verwachting is dat deze variant geen goede
oplossing bisat voor de pendel uit Ede{Oost} naar Utrecht en geen probleemoplossend
vermogen heeft voor de bestaande knelpunten.

Variant 14:
CQok deze variam i niet gewens?. Hiervoor geiden dezeifde argumenten als veor variant 12,

Op basis van bovenstaande concluderen wij het volgende:

» de aiternatieven A1, A2, C kunnen wij ondersteunen hoewel wij voorkeur hebben
vour variant A1 Dat s vooral ingegeven natuur- en landschappelgke overwegingen
maar ook vanuit de verkeersaspecten {vooral in geval van variant A1).

« door de bezwaren die aan variant G kleven vanuil natura 2000 en uit het cogpunt
van landschap is deze variant geen realistisch alternatief,

+ de varianten 2 en |4 wifzen wij af Er zijn onvoldoende argumenten waarom de
natura 2000 gebieden en de EHS doorsneden moeten worden, terwij er reéle
alternatieven zijn. De nocdzaak tot compensatie neemt rlet weg dal de facto sprake
is van sen grote barrigrewerking en geluidsoverlast in het natura 2000 en EHS
gebied. Dat vinden wij niet aanvaardbaar.

»  wij zfin in relatie tot de varlanten 12 en 14 geen voorstander van het afsluiten van de
N224, Wij shuterr niet vit dat wij in da ioekomst op de N224 maatregelen nemen ten
gunste van de natuur, met name waar het gaat om wildpassages. We denken dan
aan een beperkle herinrichting en snelheidsverlaging ter plaatse van wildpassages
of een afsluiting In de rachteljke uren. De functie van de N224 zal naar verwachting
niet veranderzn.
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GELDERLAND -

+ de detailering van verschillende aansluitvarianten op de A12 ter hoogie van de
Dreestaan vanuit het oogpurt van verkesr behoeft in overleg met ons nog nadere
afweging. Wij stellen daarbij als voorwaarde dat het hoogwaardige karakter van de
vallewbusiin gegarandeerd blijft.

Hoogachtend,
Gedeputeearde Staten van Gelderland

e T | \’EX\N&W

secretaris

Commissaris
van de Koningin

B
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Geachte heer de Graaf,

In reactie op uw bovengenoemde brief en mijn schrijven daarop (dd. 17-12-2007, kenmerk
DR70/2007 4737) en naar aanleiding van een gesprek met de heren Tutert en Nijhout van
uw gemeents op 30 januari 2008, deel ik u het volgende mede.

Het afronden van een MER Ede-oost, aansluitvarianten A12, en 1° fase Structuurplan Ede-
oost, liggen nu voor, De 6 voorgelegde tracé’s kan ik op basis van de cegeven infermatie
niet volledig becordelen. Daartoe dienen te ziiner ti'd ook de vastgesis/dr MER en
besluitverming Structuurplan Ede-oost, zoals gesteld in mijn hierboven gencamde eerdere

brief aan u.

Aansluitvarianten A12 en procedures Natura 2000 ]

Met betrekking tot de varianten Parklaan 2 en aansluntalternatieven ‘I’ kan ik nu stelien dat

deze in uitvoering en gebruik effecten zullen hebben op het Natura 2000 gebied Veluwe’,
Daarbij ziln de aanwezige ecologische waarden in de deelgebieden de Sysselt en het 7
toekelumsche Bosch in het geding. H-! betreffende gebied kent al een aanwijzing als
Vogelrichtliingebied en is aangemeld als Hzbitatrichtlijngebied. Als de aantasting van de
aanwezige ecclogische waarden door de genoemde ‘zansiluitvarianten’ significant zal

blijken te zijn, en dat hou ik voor mogelijk, dan maeten er argumenten van groot
maatschappelijk betang aan ten grendstag liggen om beide richiliinen voor de

onderhavige ingreep te passeran. Voorafgaand daaraan moeten ook de mogelijke

alternatieven ter afwikkeling van het onderliggende {infrastructurele} probleem zijn

onderracht en in dit verband geen oplossing hisden. Dan nog zal het verlies aan waarde
gecompenseerd moeten zijn voordat de schade wordt aangericht. Mogelijk kan er aldus
toch door de Provindie een verguaning op grond van de Natuurbeschermingswet op

afgegeven worden, Nedarland zal de compensatie mosten melden aan de Europese

Commissie . Pas na een positief commentaar uit Brussel kan de vergunning worden

afgegeven. De duur van behandeling door Brussel is ongeveer 9 maanden. |
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Datum Kenmerk vervolgblad i
4 februari 2008  DRZO/2008-0668 2

Het hoeft op grond van bovenstaande denk ik geen beteog dat zorgvuldigheid in de
afweging rond de te hanteren aansluitvarianten A12, in het kader van de aanwezigheid
van Naturaz2000 gebied 'Veluwe’ geboden fs. Mogelifk is de afhandeling van uw zienswijze
op de aanwijzing van dit Natura2000 gebied in dit verband nog van belang.
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