













































































Voor de wegvakken van de Doenbrug en N209 Doenkade zijn de wegvakintensiteiten
voor zowel het Nulalternatief (autonome ontwikkeling) als voor het Voornemen tevens
gevisualiseerd in onderstaande figuur.

Figuur 2.3  Verkeersintensiteit op Doenbrug en N209 Doenkade in 2020 in Nulalternatief en
Voornemen (motorvoertuigen op gemiddelde werkdag)
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Bron: [ref. 6]

Uit bovenstaande tabel blijkt dat als gevolg van de capaciteitsvergroting van de knoop
en de verbreding van de Doenkade circa 15% meer verkeer (5.500 tot 7.500 mvt/etmaal
extra) komt te rijden op het Doenkadeviaduct en de Doenkade tussen het viaduct en het
Doenkadeplein. Dit komt doordat de verbeterde doorstroming op de Doenkade en knoop
verkeer van routes in de omgeving aantrekt. Dit blijkt onder andere uit de
intensiteitsafname op de N471 G.K. van Hogendorpweg. Een andere route waarvan
verkeer wordt afgeroomd (niet in de tabel aangegeven), is de route door polder
Zestienhoven tussen de N471 en de A13. De capaciteitsvergroting trekt ook vanuit het
noorden en oosten verkeer aan, wat blijkt uit de lichte toenames op de noord- en oosttak
van het Doenkadeplein. Op de Doenbrug (en dus ook de wegen westelijk daarvan, zoals
de Matlingeweg) is nauwelijks een intensiteitswijziging waarneembaar.

Wat opvalt in de tabel zijn de grote procentuele afnames op de Bovendijk (-100%) en
Schieveensedijk (-75%). Voor de Bovendijk geldt dat dit verband houdt met de afsluiting
van deze dijk op de Doenkade (bestemmingsverkeer kan gebruik maken van de
wegenstructuur op Schieveen of de ontsluiting richting de N471). Voor de afname op de
Schieveensedijk is geen aanwijsbare oorzaak aan te geven.
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Alle in de tabel aangegeven intensiteitswijzigingen kunnen worden toegeschreven aan
het personenverkeer. Dit verkeer vindt voor een groot deel in de drukke spitsperioden
plaats en is daardoor gevoelig voor veranderingen in reistijden. Vrachtverkeer rijdt in
grotere mate buiten de spits en laat de routes in veel mindere mate afhangen van
verandering in doorstroming.

Afnames van intensiteiten op wegen van lagere orde dan de Doenkade worden als
positief gezien, omdat de Doenkade vanwege capaciteit en Duurzaam Veilige
vormgeving beter in staat is om veel verkeer te verwerken dan wegen lager in de
hiérarchie. De verkeersreductie op de route door polder Zestienhoven is in dat licht
bezien als positief aan te merken. De toename van het verkeer op de Vliegveldweg
moet juist als negatief worden gekwalificeerd. Dat verkeer verschuift van de N471
(tussen Doenkadeplein en Schieplein) naar de Doenkade en knoop is positief noch
negatief. Dat geldt tevens voor het extra verkeer dat wordt aangetrokken via de noord-
en oosttak van het Doenkadeplein.

Verkeersafwikkeling op kruispunten
Alternatief capaciteitsvergroting (alle varianten)

Knoop

Uit een dynamische microsimulatie (VISSIM) voor de knoop blijkt dat het
reconstructiealternatief voor de knoop voldoet en de congestievorming als gevolg van
tekortschietende capaciteit in de knoop geheel oplost.

Op drukke momenten zal verkeer moeite hebben om in te voegen op de A13 richting
Kleinpolderplein vanwege daar optredende congestie. Het gevolg is dat op de drukste
momenten fileterugslag optreedt tot op het nieuwe Doenkadeviaduct richting het
kruispunt met de Vliegveldweg. De terugslag zal echter veel minder sterk zijn dan in het
het Nulalternatief. In de nieuwe situatie is voldoende bufferruimte aanwezig om overig
verkeer geen hinder te laten ondervinden van de wachtrijen.

Kruispunt Doenkade-Vliegveldweg

De voorgestelde vormgeving voor het 4 taks-kruispunt Doenkade-Vliegveldweg kan het
verkeer in 2020 in zowel de ochtend- als avondspits goed verwerken. De cyclustijden
blijven onder de 120 seconden (cyclustijden van 84 en 95 seconden in respectievelijk
ochtend- en avondspits) en de verzadigingsgraden komen niet boven de 90%. Voor
meer achtergronden wordt verwezen naar annex 6.

Kruispunt Doenkade-Schieveen

De voorgestelde vormgeving voor dit 3-taks kruispunt ter ontsluiting van businesspark
Schieveen kan het verkeer in 2020 in zowel de ochtend- als avondspits goed verwerken.
De cyclustijden blijven onder de 120 seconden (cyclustijden van 88 en 80 s in
respectievelijk ochtend- en avondspits) en de verzadigingsgraden komen niet boven de
0,90. Voor meer achtergronden wordt verwezen naar annex 6.

Doenkadeplein

Via spreadsheetberekeningen voor de ochtend- en avondspits in 2015 en 2020 is
nagegaan of het Doenkadeplein in zijn huidige vorm het geprognotiseerde verkeer voor
2020 goed kan verwerken [ref. 12].
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