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INLEIDING
Aanleiding

Het traject 's-Hertogenbosch — Veghel van de N279 heeft te maken met structurele files.
Sinds 2001 is deze problematiek in diverse studies onderzocht. In het MER zijn de
volgende alternatieven onderzocht:

e Referentiesituatie (2x1 rijstroken)
* Alternatief 80 km/uur (2x2 rijstroken met gelijkvioerse aansluitingen)
* Alternatief 100 km/uur (2x2 rijstroken met ongelijkvioerse aansluitingen)

Na een tussentijdse keuze voor het voorkeursalternatief is gestart met het opstellen van
een provinciaal inpassingsplan voor het voorkeursalternatief.

VIER beperki inzichi
in het functioneren van de onderzochte alternatieven. Met een dynamlsche simulatie
kan hierin veel beter inzicht worden verkregen. Daarom heeft de provincie Noord-
Brabant opdracht gegeven om ten behoeve van de actualisatie van het MER een
nadere verkeerskundige analyse uit te voeren door middel van een VISSIM-simulatie.

On de asnecten verkearsafwikkeling on traiectanalh

Aara R
~~ wo Qopoll LDuvvinnuiiy Gl ua)Guldliciniicus v

Naast het onderzoeken van de voornoemde alternatieven moet daarbij ook onderzocht
worden, wat de mogelijkheden zijn om het voorkeursalternatief gedeeltelijk of gefaseerd
te realiseren.

Doelstelling
De doelstelling van deze deelstudie is:
Vergroten van het inzicht in de verkeersatwikkeling van de in het MER onderzochte

alternatieven en inzicht geven in de mogelijkheden om het voorkeuralternatief
gedeeltelijk of gefaseerd te realiseren.

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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2.1

AANPAK SIMULATIE
Onderzochte alternatieven
Hieronder worden de onderzochte alternatieven en varianten kort beschreven.

Referentie

Het referentie alternatief komt grotendeels overeen met de huidige situatie van de N279.
Bij de Beusingsedijk wijkt het netwerk af van de huidige situatie. Bij de Beusingsedijk
komt een Haarlemmermeer aansluiting, die wordt gerealiseerd in het kader van de
omlegging Zuid-Willemsvaart.

Alternatief 80

Bij dit alternatief wordt de N279 tussen de A2 en de A50 in zijn geheel 2x2 rijstroken. De
kruispunten blijven met uitzondering van de Beusingsedijk gelijkvioers en worden
allemaal geregeld met een VRI. De kruispunten zijn vorm gegeven is zoals beschreven
in ‘MER N279, Onderdeel verkeer’ (paragraaf 3.4.2) opgesteld door Royal Haskoning en
ARCADIS.

De maximumsnelheid op de N279 blijft 80km/h.

Alternatief 100

Bij dit alternatief wordt de N279 tussen de A2 en de A50 in zijn geheel 2x2 rijstroken.
Daarnaast worden alle kruispunten tussen de A2 en de A50 ongelijkvloers.
Bedrijventerrein De Brand wordt niet meer via de Eenhoorn ontsloten op de N279. De
aansluitingen met de A2 en de A50 worden omgebouwd van halve klaverbladen naar
volledig ongelijkvioerse aansluitingen. Ten westen van de A50 komt een aansluiting met
een nieuwe weg van Heeswijk-Dinther naar Veghel.

De maximumsnelheid op de N279 wordt 100km/h.

Variant 100 — A2

Basis voor deze variant is het ‘Alternatief 100’. Bij de A2 komt deze variant alleen
overeen met het ‘Alternatief 80’ Het halve klaverblad bij de A2 blijft bestaan en
bedrijventerrein De Brand wordt ontsloten op de N279 via de Eenhoorn.

Variant 100 — A50

Basis voor deze variant is het ‘Alternatief 100'. Bij de A50 komt deze variant alleen
overeen met het ‘Alternatief 80’ Het halve klaverblad bij de A50 blijft bestaan en de
nieuwe weg naar Heeswijk-Dinther wordt gelijkvioers aangesloten op de N279.

Variant 100 — A2 en A50

Basis voor deze variant is het ‘Alternatief 100°. Bij de A2 en A50 komt deze variant
overeen met het ‘Alternatief 80’. Het halve klaverblad bij de A2 blijit bestaan en
bedrijventerrein De Brand wordt ontsloten op de N279 via de Eenhoorn. Het halve
klaverblad bij de A50 blijft ook bestaan en de nieuwe weg naar Heeswijk-Dinther wordt
gelijkvloers aangesloten op de N279.

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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Uitgangspunten voor simulatie

Gegevens van VRI's

Aan het VISSIM netwerk zijn voor zover van toepassing de regelprogramma’s
gekoppeld zoals deze nu op straat staan. Voor nieuwe VRI’s zijn regelprogramma’s
geschreven. Bij het westelijke kruispunt met de A2 is de groentijd van de rechtdoor
richting Den Bosch aangepast. De reden om dit te doen is het niet-optimale functioneren
van de VRI met de huidige instellingen. De verkeersstromen uit het verkeersmodel voor
de referentiesituatie wijken af van de verkeersstromen in de huidige situatie. Deze
aanpassing verbetert de doorstroming in de referentie variant sterk.

Modelinstellingen

De modelinstellingen van het rijgedrag zijn zo gekozen dat deze passen bij het type
wegen die zijn gesimuleerd.

Voor de 3 alternatieven en 3 varianten zijn met Omnitrans de verkeersintensiteiten
bepaald. Omdat de intensiteiten in de autonome situatie op een aantal punten lager
lagen dan in de tellingen van de huidige situatie zijn een aantal correcties uitgevoerd op
de matrices. De intensiteiten van het vracht verkeer ziin in de ochtend- en avonadspits

wat opgehoogd ten koste van het aantal auto’s. Daarnaast is in de ochtendspits de hele
matrix auto en vracht iets opgehoogd (zie bijlage 1).

De uitgevoerde correcties zijn eenduidig toegepast op alle alternatieven en varianten.

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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RESULTATEN SIMULATIE

In dit hoofdstuk wordt per variant kort beschreven welke knelpunten er optreden in de
simulatie. De knelpunten zijn ook aangegeven op een afbeelding met indicatief de
lengte van de maximale filevorming op de N279. Voor elke variant is voor de ochtend en
avondspits een tabel opgenomen met de trajectsnelheden voor een selectie van
trajecten. In bijlage 2 zijn tabellen opgenomen met meer gegevens.

Referentiesituatie

Ochtendspits

Tabel 3.1: Snelheden referentie ochtendspits

Nr: Traject Lengte | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13387 65
102 | A50 noord-A2 zuid 13345 44
103 | A2 noord-N279 Veghel 14094 65
104 | N279 Veghel-A2 noord 13665 45
105 | A2 noord-Poeldonk 2050 45
106 | Poeldonk-A2 noord 1719 42
107 | De Steeg-AS50 zuid 3835 50
108 | A50 zuid-De Steeg 4290 50
109 | A2 noord-Middelrode 6329 53
110 | Middelrode-A2 noord 5884 52
111 | A2 noord-Runweg 3841 56
112 | Runweg-A2 noord 3398 52
113 | A50 zuid-Runweg 10253 37
114 | Runweg-A50 zuid 9805 57

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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Figuur 3.1 Overzicht van trajecten in de analyse

MR TOOTROREN

4P 101-102: A2 zuid-A50 noord
> 103-104: A2 noord-N279 Veghe!
105-106: A2 noord-Poeldonk
<—» 107-108: De Stesg-AS0 zuid
<4—P 109-110: A2 noord-Middelrode
<4—» 111-112: A2 noord-Runweg
“4—» 113-114: A50 zuid-Runweg

Knelpunten ochtendspits

Oost-west
Bij de Kapelstraat ontstaat filevorming.

West-oost

In de west oost-richting ontstaat tussen de A2 en de A50 geen echte filevorming. Soms
ontstaan wel wat langere wachtrijen bij de geregelde kruispunten. Alleen bij Den Bosch
ontstaat filevorming doordat de linksaf richting (richting A2 zuid) te weinig afrijcapaciteit
heeft. Hierdoor komt niet al het verkeer tijdens de simulatie de N279 op. Dit is ook
verkeer dat rechtdoor moet richting Veghel. Dit knelpunt zorgt er voor dat er minder
verkeer in de west-oostrichting op de N279 komt waardoor de doorstroming beter is dan
wanneer dit knelpunt niet zou optreden.

Verkeer naar de N279

Op een aantal plaatsen kan het verkeer niet goed de N279 opkomen:

Runweg, Kapeistraat en Laverdonk. Op deze locaties ontstaat filevorming op de zijweg.
Aansluiting A50

Bij de twee kruispunten bij A50 is het druk maar is de doorstroming nog redelijk goed.

8W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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De onderstaande afbeelding geeft de locatie en lengte op de N279 (indicatief) van de
maximale file vorming weer.

Ochtendspits referentie
li'wclhz con
Wbt m Beusingsodi
Pooidonk
N
_Qimdﬂrnu
m:
¥ Laverdonk
A0
\"':2::
Oosl
Avondspits
Tabel 3.2: Snelheden referentie avondspits
Nr: | Traject Lengte | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13387 46
102 | A50 noord-A2 zuid 13345 33
103 | A2 noord-N279 Veghel 14094 47
104 | N279 Veghel-A2 noord 13665 36
105 | A2 noord-Poeldonk 2050 41
106 | Poeldonk-A2 noord 1719 14
107 | De Steeg-A50 zuid 3835 32
108 | A50 zuid-De Steeg 4290 46
109 | A2 noord-Middelrode 6329 52
110 | Middelrode-A2 noord 5884 29
111 | A2 noord-Runweg 3841 54
112 | Runweg-A2 noord 3398 16
113 | AB0 zuid-Bunweg 10253 41
114 | Runweg-A50 zuid 9805 35
9W0870.J1/R006/200870/Rott B 5 september 2011
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Knelpunten avondspits

Oost-west

In de richting van Den Bosch ontstaat filevorming voor de aansluitingen met de A2. De
filevorming slaat terug richting de Brand en verder tot aan de Runweg

Ook ontstaat filevorming ter hoogte van de Kapelstraat bij Middelrode. Maximaal loopt
deze file door tot aan de Heeswijkseweg.

West-oost
In de richting van Veghel ontstaat filevorming bij de Heeswijkseweg. Deze filevorming is
minder ernstig dan in de richting Den Bosch.

Verkeer naar de N279

Verkeer vanaf de A2 krijgt voldoende groen waardoor hier geen filevorming optreedt.
Rechtsaf vanaf de bedrijventerrein Brand (Eenhoorn) is een knelpunt

Ook op de Runweg, Kapelstraat (Middelrode), Heeswijksesiraat en Laverdonk ontstaan
wachtrijen doordat het verkeer de N279 onvoldoende kan op rijden.

De grootste wachtrijen ontstaan bij De Brand, de Runweg en bij de
Kapelsestraat(verkeer vanaf de Molendijk)

Het Bruggetje over de Zuid-Willemsvaart bij de Poeldonk (richting Den Dungen) zorgt in
combinatie van de twee dichtbij gelegen kruispunten (kruispunt met de ‘Omgelegde
Beusingsedijk’ en het kruispunt met de op en afrit van de N279) af en toe voor wacht-
rijen die 1 of meer kruispunten blokkeren. Deze wachtrijen lossen wel vanzelf weer op.

Aansluiting A50
Bij de twee kruispunten bij A50 is het druk maar is de doorstroming nog redelijk goed.

Avondspits referentie

3 Kapsistrat
\
\ -
¥ zvedonk
. ALD
et
-~ AS0
“post
Oont
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3.2

Alternatief 80 km/uur

Ochtendspits

Tabel 3.3: Snelheden alternatief 80km/h ochtendspits
Nr: | Traject Lengte [ km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13386 66
102 | A50 noord-A2 zuid 13341 52
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 66
104 | N279 Veghel-A2 noord 13663 53
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 44
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 28
107 | De Steeg-A50 zuid 3862 50
108 | A50 zuid-De Steeg 4316 52
109 | A2 noord-Middelrode 6321 57
110 | Middelrode-A2 noord 5866 44
111 | A2 noord-Runweg 3835 49
112 | Runweg-A2 noord 3384 38
113 | A50 zuid-Runweg 10246 61
114 | Runweg-A50 zuid 9798 62

Knelpunten ochtendspits

De vrije rechtsaffer naar de A2 noord (op oostelijke kruispunt A2) vormt een knelpunt.
De capaciteit van deze strook is onvoldoende. De filevorming die hier het gevolg van is

Ochtendspits 2x2 80km/h

A2 WeH 43 sl

b, Da Eenhoom
R St T
IS
Pooldank ™,

*. Runweg

Kopsisca
L=
TS Heeswiksoweg
O,
-..-‘\\- Laverdonk

AS0

wost
. AS0
“{ oost
Oost
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slaat terug tot aan de Beusingsedijk.

De capaciteit van de vrij rechtsaffer wordt beperkt door de bocht die met relatief lage
snelheid moet worden genomen en doordat het verkeer na de bocht moet invoegen op
de rijstrook van de linksaffer uit Den Bosch. Vanaf Den Bosch komt alleen verkeer als
de linksaffer groen heeft. Toch zorgt dit verkeer er voor dat de capaciteit van de vrije
rechtsaffer wat lager ligt dan als het verkeer niet zou hoeven in te voegen.

Bij de Kapelstraat kan het verkeer vanaf de andere kant van het kanaal (Molendijk) niet
goed de N279 op komen. Hier zijn op de Kapelstraat 3 opstelstroken voor het Kruispunt.
Door de korte afstand tussen de N279 en de Molendijk kan de afrijcapaciteit van deze 3
stroken niet voldoende benut worden.

Avondspits

Tabel 3.4: Snelheden alternatief 80km/h avondspits
Nr: | Traject Lengte km/h
101 [ A2 zuid-A50 noord 13386 64
102 | A50 noord-A2 zuid 13341 58
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 65
104 | N279 Veghel-A2 noord 13663 58
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 45
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 37
107 | De Steeg-A50 zuid 3862 47
108 | A50 zuid-De Steeg 4316 50
109 | A2 noord-Middelrode 6321 57
110 | Middelrode-A2 noord 5866 54
111 | A2 noord-Runweg 3835 54
112 | Runweg-A2 noord 3384 52
113 | A50 zuid-Runweg 10246 59
114 | Runweg-A50 zuid 9798 60

Knelpunten avondspits

Bij rechtsaffer richting A2 noord (costelijke kruispunt A2) treedt wat filevorming op.
Knelpunt is de capaciteit van de vrije rechtsaffer. Op in de drukste periode ontstaat hier
een wat langere wachtrij. De file vorming is minder dan in de ochtendspits.

Het verkeer vanaf bedrijventerrein de Brand kan bij de Eenhoorn niet goed de rechtsaf
N279 opkomen. Hier ontstaat in de drukste periode een wachtrij op de Eenhoorn.
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“Avondspits 2x2 80km/h

3.3 Alternatief 100 km/uur

Aanpassing netwerk in simulatie

In het ontwerp gaan de twee stroken vanaf de A2 noord voor de samenvoeger met de
enkele strook vanaf de de A2 zuid over naar 1 strook.

In de simulatie is deze variant bij de A2 aangepast. Dit omdat zonder doorgetrokken
tweede strook bij vanaf A2 noord filevorming ontstaat bij de overgang naar 1 strook.

De simulatie is uitgevoerd met een doorgetrokken tweede strook tot voorbij de
samenvoeging:

Bij de samenvoeging van het verkeer vanaf de A2 noord en A2 zuid bestaat de rijbaan
van N279 over een lengte van 150m lengte uit 3 stroken. Daarna gaat de rijbaan van de
N279 richting Veghel over naar 2 stroken.

.SWOEYOLJ#!BO:GNQQU&?W& 5 september 2011
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Ochtendspits

Tabel 3.5: Snelheden alternatief 100km/h ochtendspits
Nr: | Traject Lengte | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13507 88
102 | A50 noord-A2 zuid 13743 88
103 | A2 noord-N279 Veghel 13286 84
104 | N279 Veghel-A2 noord 12873 83
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 72
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 70
107 | De Steeg-A50 zuid 4472 80
108 | AS0 zuid-De Steeg 4175 86
109 | A2 noord-Middelrode 6335 84
110 | Middelrode-A2 noord 5886 88
111 | A2 noord-Runweq 3941 82
112 | Runweg-A2 noord 3408 87
113 | A50 zuid-Runweg 9898 89
114 | Runweg-A50 zuid 9925 89

Knelpunten ochtendspits

In de ochtendspits treden geen knelpunten op bij deze variant.

Avondspits

Tabel 3.6: Snelheden alternatief 100km/h avondspits
Nr: | Traject Lengte | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13507 88
102 | A50 noord-A2 zuid 13743 88
103 | A2 noord-N279 Veghel 13286 84
104 | N279 Veghel-A2 noord 12873 83
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 70
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 66
107 | De Steeg-A50 zuid 4472 79
108 | A50 zuid-De Steeg 4175 81
109 | A2 noord-Middelrode 6335 82
110 | Middelrode-A2 noord 5886 91
111 | A2 noord-Runweg 3941 81
112 | Runweg-A2 noord 3408 88
113 | A50 zuid-Runweg 9898 90 |
114 | Runweg-A50 zuid 9925 87

Knelpunten avondspits

In de avondspits treden geen knelpunten op bij deze variant.
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3.4 Gedeeltelijke realisatie van alternatief 100 km/uur

3.4.1 Variant 100 — A2

Ochtendspits

Tabel 3.7: Snelheden variant 100 — A2 ochtendspits
Nr: | Traject Lengte | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13520 72
102 | A50 noord-A2 zuid 13622 50
103 | A2 noord-N279 Veghel 13213 67
104 | N279 Veghel-A2 noord 12818 47
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 41
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 28
107 | De Steeg-AS50 zuid 4472 76
108 | A50 zuid-De Steeg 4175 86
109 | A2 noord-Middelrode 6261 60
110 | Middelrode-A2 noord 5831 31
111 | A2 noord-Runweg 3867 56
112 | Runweg-A2 noord 3353 22
113 | A50 zuid-Runweg 9898 88
114 | Runweg-A50 zuid 9925 79

Knelpunten in verkeersafwikkeling
In de oost-west richting ontstaat ernstige filevorming bij de aansluiting met de A2. Deze
loopt op het hoogte punt door tot voorbij de Heeswijkseweg.

Ochtendspits 2x2 100km — A2

9W0870.1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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Avondspits

Tabel 3.8: Snelheden variant 100 — A2 avondspits

Nr: [Traject Lengte |km/h
101|A2 zuid-A50 noord 13520 72
102/A50 noord-A2 zuid 13622 62
103|A2 noord-N279 Veghel 13213 69
104|N279 Veghel-A2 noord 12818 58
105|A2 noord-Poeldonk 2047 44
106|Poeldonk-A2 noord 1718 28
107|De Steeg-A50 zuid 4472 74
108/A50 zuid-De Steeg 4175 81
109/A2 noord-Middelrode 6261 62
110Middelrode-A2 noord 5831 45
111/A2 noord-Runweg 3867 58
112|Runweg-A2 noord 3353 34
113JA50 zuid-Runweg 9898 91
114|{Runweg-A50 zuid 9925 79

Knelpunten in verkeersafwikkeling

Richting oost-west richting treedt ernstige filevorming op. Knelpunt vormt de vrije
rechtsaffer richting de A2 noord en het kruispunt met de Eenhoorn. De filevorming loopt
op het hoogte punt door tot aan de Runweg.

Avondspits 2x2 100km/h — A2
Awe; cod
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3.4.2

Variant 100 — A50

Ochtendspits

Tabel 3.9; Snelheden variant 100 — A50 ochtendspits
Nr: | Traject Lengte | t(sec) km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13372 1530 50
102 | A50 noord-A2 zuid 13459 644 76
103 | A2 noord-N279 Veghel 14163 1502 53
104 | N279 Veghel-A2 noord 13715 770 69
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 109 72
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 93 70
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 825 29
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 394 46
109 | A2 noord-Middelrode 6335 290 84
110 | Middelrode-A2 noord 5886 249 86
111 | A2 noord-Runweg 3941 177 82
112 | Runweg-A2 noord 3408 144 87
113 | A50 zuid-Runweg 10211 622 64
114 | Runweg-A50 zuid 9832 1329 46

Knelpunten in verkeersafwikkeling

Het verkeer richting Veghel en A50 stroomt bij de aansiuiting met de A50 niet goed door
bij de aansluiting met de A50. In de richting Den Bosch is de doorstroming wel
voldoende.

Ochtendspits 2x2 100km/h — A50

,A2 noord
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Avondspits

Tabel 3.10: Snelheden variant 100 — A50 avondspits
Nr: | Traject Lengte | t(sec) km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13372 1651 35
102 | A50 noord-A2 zuid 13459 636 77
108 | A2 noord-N279 Veghel 14163 1638 37
104 | N279 Veghel-A2 noord 13715 675 73
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 109 71
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 94 68
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 1165 16
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 341 48
109 | A2 noord-Middelrode 6335 401 83
110 | Middelrode-A2 noord 5886 241 88
111 | A2 noord-Runweg 3941 179 81
112 | Runweg-A2 noord 3408 140 88

| 113 | A50 zuid-Runweg 10211 566 66

|.114 | Runweg-A50 zuid | 9832| 1600 27

Knelpunten in verkeersafwikkeling
Het verkeer richting Veghel en A50 stroomt bij de aansluiting met de A50 niet goed door
bij de aansluiting met de A50. De filevorming is in de avondspits ernstiger dan in de

; v pits 2x2 100km/h — A50
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ochtendspits. De filevorming loopt tot voorbij het kruispunt met de nieuwe weg naar
Dinther en Heeswijk. Dit kruispunt is echter niet het knelpunt.
In de richting Den Bosch is de doorstroming wel voldoende.

3.4.3 Variant 100 — A2 en A50

Ochtendspits

Tabel 3.11: Snelheden variant 100 — A2 en A50 ochtendspits
Nr: | Traject Lengte | t(sec) | km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13385 | 906 55
102 | A50 noord-A2 zuid 13338 | 987 59
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 | 906 57
104 | N279 Veghel-A2 noord 13660 | 1118 53
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 183 42
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 248 26
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 | 410 39
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 | 352 46
109 | A2 noord-Middelrode 6261 373 68
110 | Middelrode-A2 noord 5831 576 47
111 | A2 noord-Runweg 3867 | 242 57
112 | Runweg-A2 noord 3353 | 538 Bl
113 | A50 zuid-Runweg 10211 582 63
114 | Runweg-A50 zuid 9832 | 634 57

Knelpunten in verkeersafwikkeling
Bij de A2 in de oost-west richting treedt filevorming op. Bij de A50 treedt in de west-oost
richting filevorming op.

Ochtendspits 2x2 100km/h — A2 en A50
A2
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Avondspits

Tabel 3.12: Snelheden variant 100 — A2 en A50 avondspits
Nr: | Traject Lengte | t(sec) km/h
101 | A2 zuid-A50 noord ] 13385 1607 34
102 | A50 noord-A2 zuid 13338 1521 37
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 1557 36

| 104 | N279 Veghel-A2 noord 13660 1533 35
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 200 38
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 299 21
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 845 19
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 334 50
109 | A2 noord-Middelrode 6261 393 62
110 | Middelrode-A2 noord 5831 1189 25
111 | A2 noord-Runweq 3887 251 55
112 | Runweg-A2 noord 3353 1178 13
113 | A50 zuid-Runweg 10211 824 55
114 | Runweg-A50 zuid 9832 1423 29

Knelpunten in verkeersafwikkeling
Bij de A2 in de oost-west richting treed filevorming op. Bij de A50 treedt in de west-oost
richting filevorming op.

Avondspits 2x2 100km/h — A2 en A50
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3.5 Resumé: vergelijking van alternatieven
Vergelijking van trajectsnelheden op benoemde relaties

Tabel 3.13: Snelheden ochtendspits

100-
100- 100- A2 en
Nr: Traject ref | 80km | 100km | A2 A50 A50
101 | A2 zuid-A50 noord 65 66 88 72 50 55
102 | A50 noord-A2 zuid 44 52 88 50 76 59

103 | A2 noord-N279 Veghel 65 66 84 67 53 57
104 | N279 Veghel-A2 noord | 45 53 83 47 69 53

105 | A2 noord-Poeldonk 45 44 72 41 72 42
106 | Poeldonk-A2 noord 42 28 70 28 70 26
107 | De Steeg-A50 zuid 50 50 80 76 29 39
108 | A50 zuid-De Steeg 50 52 86 86 46 46
109 | A2 noord-Middelrode 53 57 84 60 84 68
110 | Middelrode-A2 noord 52 44 88 31 86 47
111 | A2 noord-Runweg 56 49 82 56 82 57
112 | Runweg-A2 noord 52 38 87 22 87 37
113 | A50 zuid-Runweg 37 61 89 88 64 63
114 | Runweg-A50 zuid 57 62 89 79 46 57

Tabel 3.14: Snelheden avondspits

100-
100- 100- A2 en
Nr: | Traject ref | 80km | 100km | A2 A50 A50
101 | A2 zuid-A50 noord 46 64 88 72 35 34
102 | A50 noord-A2 zuid 33 58 88 62 77 37
103 | A2 noord-N279 Veghel [ 47 65 84 69 37 36
104 | N279 Veghel-A2 noord | 36 58 83 58 73 35
105 | A2 noord-Poeldonk 41 45 70 44 71 38
106 | Poeldonk-A2 noord 14 37 66 28 68 21
107 | De Steeg-A50 zuid 32 47 79 74 16 19
108 | A50 zuid-De Steeg 46 50 81 81 48 50
109 | A2 noord-Middelrode 52 57 82 62 83 62
110 | Middelrode-A2 noord 29 54 91 45 88 25
111 | A2 noord-Runweg 54 54 81 58 81 55
112 | Runweg-A2 noord 16 52 88 34 88 13
113 | A50 zuid-Runweg 41 59 90 o1 66 55
114 | Runweg-A50 zuid 35 60 87 79 27 29
9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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Vergelijking van intensiteiten en I/C’s op de A2 en de A50

In bijlage 3 zijn een aantal tabellen opgenomen met de intensiteiten op de aansluitingen
met de A2 en de A50. Deze aansluitingen zijn niet met VISSIM gesimuleerd omdat RWS
voor het simuleren van aansluitingen op het rikswegennet gebruik maakt van het
simulatie programma FOSIM. Voor het referentiealternatief en het alternatief 100 km/uur
zijn FOSIM-simulaties uitgevoerd. De tabel met intensiteiten en I/C's in referentie, 80,
100 en 100 gefaseerd geeft inzicht in de toe- of afnemende belasting van de
wegvakken.

Conclusie alternatief 80

De trajectsnelheid laat in de ochtendspits een beperkte verbetering en in de avondspits
op de meeste relaties een duidelijke verbetering zien ten opzichte van de referentie.
Echter de snelheid blijft op een aantal trajecten onder de norm van 60 km/uur.

Dit komt vooral door de volgende knelpunten:

De kruispunten bij de A2 en bedrijventerrein De Brand zijn zeer druk waarbij met name
de vrije rechtsaffer richting de A2 noord onvoldoende capaciieii heefi. in de avondspits
kan verkeer vanaf De Brand niet goed de N279 opkomen.

Ook het kruispunt bij de Kapelstraat vormt een knelpunt doordat de Molendijk hier op
zeer korte afstand van de N279 aansluit op de Kapelstraat.

Een nog verdere uitbreiding van de capaciteit van de gelijkvioerse kruispunten kan de
knelpunten verlichten, maar is op de genoemde plaatsen lastig inpasbaar.

Het alternatief heeft weinig tot geen ruimte om toekomstige groei van verkeer op te
vangen.

[0}

Conclusie alternatief 100

De trajectsnelheid verbetert fors ten opzichte van referentie, en voldoet ruim aan de
reistijdnorm. Dit alternatief heeft geen knelpunten. Er is ook nog ruimte voor het
opvangen van toekomstige groei, bijvoorbeeld de toename van verkeer na de aanleg
van de N279 Zuid.

Conclusie alternatief 100 gedeeltelijk

De drie varianten 100km gedeeltelijk voldoen alle drie niet. Er treedt ernstige congestie
op.

Door het gedeeltelijk 100km/h en het opheffen van een aantal gelijkvioerse kruispunten
neemt de hoeveelheid verkeer toe ten opzichte van de 80km/h variant. Dit heeft tot
gevolg dat de knelpunten bij de gelijkvioerse kruispunten veei ernstiger worden. Bij het
alternatief 80 was al geconstateerd dat de ruimte voor dit extra verkeer niet aanwezig is.
Dit wordt bevestigd in de simulatie van de varianten met gedeeltelijik 100km/h.
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BIJLAGE 1: TECHNISCHE VERANTWOORDING

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
N279 VISSIM simulatie -20- Definitief rapport




oo
0eo
ogoo

ROYAL HASKONING

Op basis van tellingen op de N279 zijn de twee uur matrices uit OMNITRANS verdeeld
over een 3 uurs periode. Dit is gedaan met de in de onderstaande tabellen opgenomen
factoren.

auto vracht

06:30 - 06:45 0,080 0,150
06:45 - 07:00 0,090 0,150
07:00 - 07:15 0,106 0,130
07:15- 07:30 0,130 0,130
07:30 - 07:45 0,133 0,130
07:45 - 08:00 0,138 0,130
08:00 - 08:15 0,128 0,120
08:15 - 08:30 0,133 0,120
08:30 - 08:45 0,130 0,120
08:45 - 05:00 0,101 0,120
09:00 - 09:15 0,100 0,140
09:15 - 09:30 0,090 0,140
07:00 - 09:00 1,000 1,000

06:30 - 09:30 1,360 1,580
auto vracht

15:30 - 15:45 0,100 0,170

15:45 - 16:00 0,100 0,170

16.00 - 16:15 0,105 0,160
16:15 - 16:30 0,112 0,150

16:30 - 16:45 0,127 0,150
16:45 - 17:00 0,129 0,140
17:00 - 17:15 0,137 0,110
17:15-17:30 0,132 0,110
17:30 - 17:45 0,131 0,090
17:45 - 18:00 0,127 0,090
18:00 - 18:15 0,100 0,090

18:15-18:30 0,100 0,080
16:00 - 18:00 1,000 1,000
15:30 - 18:30 1,400 1,510

Aanpassing verkeersintensiteiten

Uit een vergelijking van het percentage vracht verkeer in de tellingen met die in het
model 2006 en de autonome situatie blijkt dat het percentage vracht in het model op de
N279 te laag ligt. Daarom is een aanpassing van de vracht verkeer matrices
doorgevoerd in zowel de ochtend als avondspits.
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De onderstaande tabel geeft de factoren die zijn toegepast op de 4 delen van de
vrachtverkeer matrices ochtend- en avondspits

Factor voor vrachtverkeer

Ochtendspits | Avondspits
west-oost 1,15 1,3
oost-west 1,45 1.1
oost intern 1,8 1,6
west intern 1,3 1,3

West: van Den Bosch en A2 t/m Middelrode
Oost: Heeswijk t/m A50 en Veghel

Het extra vracht verkeer is in mindering gebracht op de auto matrix zodat het aantal mvt
op elke hb-relatie gelijk is gebleven bij deze bewerkingen.

De intensiteiten in mvt in de ochtendspits lagen in de de autonome situatie op een deel
van het gesimuleerde netwerk zelfs lager dan de tellingen voor 2009. Daarom is een
ophoging doorgevoerd op de matrices van de ochtendspits.

De matrix is opgehoogd met 5%. Daarnaast is het west-oost verkeer nog eens
opgehoogd met 7%. De totale ophoging van de matrices in mvt is daarmee ongeveer
7%.

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
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2020 autonoom/model 2006

ochtendspits mvt vracht

1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 104% 61%

2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 118% 80%

3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 123% 72%

4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 121% 95%

5 _| Heeswijk - Middelrode (richting 1) 111% 67%

6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 109% 90%

7_| Middelrode - Berlicum (richting 1) 106% 63%

8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 106% 90%

9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 114% 63%

10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 110% 89%

11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 117% 69%

12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 101% 85%

2020 autonoom/model 2006

avondspits mvt vracht

1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 105% 86%

2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 106% 66%

3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 114% 94%

4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 119% 75%

5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 107% 96%

6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 113% 73%

7| Middeirode - Berlicum (richting 1) 108% 92%

8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 106% 72%

9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 115% 91%

10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 110% 72%

11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 110% 89%

12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 114% 75%
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Aangepaste model intensiteiten
ochtendspits 2uur
auto vracht mvt

1 | Rijksweg 50 - Dinther (richfing 1) 1991 331 2322

2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 2348 326 2674

3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 2178 387 2565

4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 2205 382 2586

5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 1928 369 2298

6 | Middelrode - Heeswiik (richting 2) 1883 368 2251

7 | Middelrode - Berlicum (richting 1) 1932 344 2276

8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 1659 370 2029

g | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 2344 349 2692
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 1800 375 2174
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 2674 423 3098
12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 2885 402 3287
Aangepaste model intensiteiten

avondspits 2uur
auto vracht mvt

1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 2242 253 2495

2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 2074 305 2379

3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 2187 294 2481

4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 2286 344 2630

5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 1837 280 2117

6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 1915 316 2232

7 | Middelrode - Berlicum (richting 1) 1649 281 1930

8 | Berlicum - Middeirode (richting 2) 1777 313 2089

9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 1839 285 2124
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 2152 315 2467
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 2995 324 3319
12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 2533 376 2910
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In de onderstaande tabellen worden de aangepaste intensiteiten 2020 autonoom mvt en
vracht vergeleken met de niet aangepaste intensiteiten 2020 autonoom, model 2006 en

telling 2009.
ochtendspits 2uur Vracht {(aangepast to.v)
tov 2020 tov 2006 tov 2009
1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 154% 94% 102%
2 | Dinther - Rijksweqg 50 (richting 2) 131% 106% 99%
3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 153% 110% 120%
4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 131% 124% 116%
5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 151% 102% 128%
6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 129% 116% 125%
7_| Middelrode - Berlicum (richting 1) 151% 94% 105%
8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 129% 116% 125%
9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 150% 95% 108%
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 129% 115% 125%
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 147% 101% 102%
12 | Rijksweq A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 130% 110% 113%
ochtendspits 2uur mvt (aangepast to.v)
tov 2020 tov 2006 tov 2009
1| Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 105% 109% 123%
2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 110% 129% 121%
3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 105% 129% 137%
4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 111% 134% 118%
5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 105% 116% 128%
6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 112% 122% 124%
7_| Middelrode - Berlicum (richting 1) 104% 111% 112%
8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 111% 118% 122%
9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 105% 119% 119%
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 110% 121% 124%
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 105% 122% 122%
12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 108% 109% 122%
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avondspits 2uur Vracht (aangepast t0.v)
tov 2020 tov 2006 tov 2009
1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 112% 97% 89%
2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 132% 87% 97%
3 | Dinther - Heeswijk (richting 1) 112% 106% 103%
4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 131% 99% 112%
5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 110% 105% 121%
6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 130% 95% 112%
7 | Middelrode - Berlicum (richting 1) 110% 101% 112%
8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 129% 93% 100%
9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 111% 101% 118%
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 129% 93% 101%
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 113% 100% 112%
12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 130% 97% 105%
avondspits 2uur mvt (aangepast to.v)
tov 2020 tov 2006 tov 2009
1 | Rijksweg 50 - Dinther (richting 1) 100% 105% 109%
2 | Dinther - Rijksweg 50 (richting 2) 100% 106% 112%
3 | Dinther-H jijk (richting 1) 100% 115% 119%
4 | Heeswijk - Dinther (richting 2) 100% 119% 123%
5 | Heeswijk - Middelrode (richting 1) 100% 107% 115%
6 | Middelrode - Heeswijk (richting 2) 100% 112% 109%
7 | Middelrode - Berlicum (richting 1) 100% 107% 109%
8 | Berlicum - Middelrode (richting 2) 99% 105% 99%
9 | Berlicum - Dungense brug (richting 1) 100% 115% 115%
10 | Dungense brug - Berlicum (richting 2) 99% 109% 105%
11 | Ind. terr. De Brand - Rijksweg A2 (richting 1) 100% 110% 126%
12 | Rijksweg A2 - Ind. terr. De Brand (richting 2) 100% 113% 114%
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Intensiteiten per maand tov jaargemiddelde: Meer dan 5% hoger dan jaargemiddelde is geel geel gemarkeerd.

Al Dungense Brug - Ind. Terr. De Brand { (Richting 1)
jan leb {mrt _Japril mel [uni jull aug sep |okt nov dac |

00-01 uur|  72.7% 00%| 840%| 101.1%| 1014%| 101,6%] 113.1%|  90.1%] 106.6% 100.3%| _ 95.4%| 102.7%
01-02uur | 72.3% 0.0%| B36%| 92.7%| 112.3%| 104,6%| 114.6%| 116.7%] 111, 97.4%| 78.19%]  98,8%
02-03our | 90.8% 0.0%| 868%| 87.6%| 90,6%| 108.5%| 104.7%| 118.5%] 106.6%| 98 90.1%| 101,5%
03.04uur|  104,8% 0.0%| 107, 98.,6%| 97.2%| 103.9%| 96.2%| 93.6%| 105.7%| 67.8%| 90.4%| 1 .
U4-05uur | 91.4% 00%| 1035%| 99.0%| 104.4%| 114.0%| 95.5%| 80.8%| 98.4%| 107 96.4%| 105,8
05-08uur|  84.7% 0.0%] 1 105, 104,8%] 121, 94.0%| 57.4%)| 104,4%) 109, 107.8 89,7%
06-07 uur 81,4% 0,0% J 104.6% ﬂfﬁ/‘, 99.8%|  58.2%| 104,3%| 107.8%| 104.7%| 89.1%
07-08uur | 100,0% 0.0% 1046%| 996%| 107.3%| 94.7%| 66.0%| 104.6%| 105.9%| 105.8%| 94.3%
08-09 uur | 100.1% 0.0%] 11 102,2%| 100.1%| 108,8%]| _ 97.4%| _ 69.5%| 102.1%| 102.6%] 107 93.3%

S-10uur | 92.4% 0.0%] 1 103,1%| 104.5%| 106,7%| 101.2%| 79.0%| 104.9%| 106.0%] 09.8%] 94.0%

OTiudr|  01.8%|  0.0%) j T0T1%| 102.7%]| 103.4%| 100.6%| ©92.0%| 102.3%| 105.4 98.4%| 08.3%

112uur]  91.9% 0.0%] 102.9%| 100.4%| 105, 103.8%| 99.0%| 87.8%| 100,2%| 105,0%] 101.2%|  99.6%

213uur|  94.6% 0.0%] 1 99.8%| 102.7%| 1037%| 99.1%| 819%| 99.8%| 104.2%| 103.8%| 100.6%
1d-14uur|  95.4%, 0.0%| 104.1%| 101,8%] 102,0%| 105.5%| 101 3% 81 5% 98.2%| 104,8%| 102.5%] 100.1%
14-15uur | 95.2%, 0.0%| 103, %] 106.0%] 104.0%| 103.8%| 101.2%| 82.9%| 98.4%| 100,3 101.3%| 101,4%
1516uur | 92.9% 0.0%]| 107, 108.7%| 08.9%| 76.7%| 98.5%

1897 uur|  94.0% 0,0%| 111.1%] | 07, 37.8%]  72.0%]  98.9%,

17-18uur | 98.3% 0.0%| 113 04.0%] 949%|  74.3%| 09.2%

1819 uur | 90.2% 0.0%]| 1 10, 37.0%]  71,1%)] 102.1

19-20 uur | 80,0% 0.0%| 104,6% 1 995%|  78,6%)] 105,
|20-21 uur| _ 76,8% 0.0%] _99.0% 1 1 85.9%] 1 § 95,3%)

21-22uur | RO A% 0.0%! ar a9, SRS D TR S| _ 95.77%] _ 9b,6%%

223u0r | 86.0% 0,0%) 2 11, 98.9%] 11 103,2%| 82.7% 1,0%|  98,3%| 101,9%

23-24uur|  85.4% 0,0%| 1016 g 97.8%)| 114, 102.4%|  78.4%| 104.8%| 102.0%)| 103.7%| 94.2%
Tolaal 92,9% 0,0%] 1 103,0%| 107.9%| _ 99.1%| _ 76.0%| 102.1%| 103.5%| 10359 95 0%
0610 | 96.8%] 0 104, 01.7%] ; 68.3%| 104,4%| 105.0%| 104.8%|  93.0%
7519 94,0% 0,0%] 11 7 al _103.5%] 1 97.1% 3.5%] _ 99.6%)] 101.7% 95,4%

009
jan Tieo_ mrt april_ mei juni sep

00-01uur|  59.2% 00%| 98.2%| 100,3%| 104,7%| 102.0%| 121 86.8%| 103.5%| 95.5%
01-02 vur | 58.8% 0.0%|  91.3%| 102.8%| 103.4%)] 103.1%] 1 92.4%| 103.8%| _ 90,0%
0203uur|  52.7% _o'%o.__h 81.9%|  BB.5%| 101.1%)| 110, 1 100.9%| 102,5%| _ 98.1%
03-04uur|  68.8% 00%| 81.6%| 01.6%| 97.8%| 92.9%| 123 101,9%| 11 104.8%
04-05uur|  91.2% 0.0%| 100.6%| _ 90.0%|  94.5%| 101.6%| 1 87.6% . 104.3%
05-06uur | 80.3% 0.0%|_106,1%| _ 99.8%] 103.0% i 111, 78.5%| 106, 105,
0607 ur | B9,5% 0% 117.8%] 11 111.8%| 121.7%] 101.4 60,2%] 102.4%| 104.1
07-0Buur | 97.9% 0,0%| 115.6%] 1 104.4%| 108.5%| 98.6%| 62.0%| 103.79) 106,0%
0B-08 uur | 89,3% 0.0%] 112, 108, 101,1%] 1 100.7%| _ 65.7%] 1 105.7%)
0910 uur|  90.8% 0,0%)] 112, 102, 103,9% 3% 68.1%)] 1 102.2% ; .
1017 uor|™ 90.4%|  0.0%| 1 103.3%] 104.0%| 105.4%| 7103,0%| 72.9%| 104.5%| 108,4%| 089,4%| 99.19%
1i-1zour|  92,3% 00%] 1050%| 104.2%| 104.8%| 104.9%| 102.1%| 73.0%| 103.0%] 104,3%| 103.6%]  09.4%
12-130ur| _ 90.9% 0.0%| 1068%| 102.7%] 103,9%| 106.4%)] 102,09%] 71.7%] 104.3%| 103.6% 102.1%] _100,7%,
131duur|  94.9% 0,0%] . 103.6%] 104,0%] 1 102, 1%]  71.4%] 103.2%] 102.4%| 102,7%)| 100,3%
14-150ur|  94.2% 0.0%] _107.1%] 1 103,5% 1029%|  69,3%| 101,5%| 100,0%| 101.7%| 100,0%
1516uur|  95,5% 0.0%] 110.0%] 1 104,0%] 107.2%[ 101.5%] 657%| 102.1%| 101.8%| 103.4%] 99,0%
16-17 uur | 95.0% 0.0%)] 111.8% 102,4% 1 101.7%|  65.8%| 103.8%| 101.5%] 1 93.6%
17-18uur|  99.5% 0.0%) 04,8%|  100,9%] 1 101.0%|  €9.8%| 104,6%] 100.3%| 1 90.7%,
7819 uur| _ 91.2% 0.0%] | 7 105.4%| 108.4%)| 97.4%| 64,3%| 1 107, 106,5%|  06,8%
19-20 uur 81,6% 0.0% .4 117, X3 10 96.0%]  65.6%] 111 ¥ 102.8%| 89,8
20-21uur|  75.4% 00%| 94.0%| 11 109, i EE] 76.0%| 109, 103.9%|  ©9,1%| B5,4%
2122 uur| 78.3% 0.0%| _ 96.3%| 11 106.8%] 1 11 82.7%| 1 103,9%|  06.2%|  84,3%
2223 uur 5%] 0.0%] 104.4%] 1% 8,6%| 1 105.0%| 78.1%] 1 104, 100.4 87,
23-24uur|  76.0% 0, 100,2%] 171, 100,6%|_108.4%| 110, 0%| 100.2%] Ti21 100,1%]  91.4%
I‘Bxam 90.8% 0.0%) 108, 103,9%]  108.7%] 1024 £0.4%] 104,9%] 103.5%] 100.0%] 03.9%
06-10 92.3% 0,0-"’7: 142%1 1 104.5% 100.2% EZ.E% 100, 7 i o] 102.9% 91,
h 519 96.0% 0,0%] 111,1 1 102,9%] 1 100.6%] _ 66.7%] 104.6%| 102.0%| 108, 92.6%
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Parameters wegvakken simulatie

DRIVING_BEHAVIOR 2 NAME "Right-side rule (motorized)"
LANE_CHANGE_BEHAVIOR RIGHT_HAND_RULE
T DISAPPEAR 250.00 MIN_LC_GAP 0.50 MIN_FREEFLOW 11.00
MIN_ACCELERATION OWN MIN -3.00 DISTANCE 100.00 MAX -1.00
TRAILING_VEHICLE MIN -3.00 DISTANCE 100.00 MAX -0.50 ABXFACTOR
0.30
CAR_FOLLOW_MODEL WIEDEMANNS9
NUMB_PRECED 5 OBS_DISTANCE MIN 0.00 MAX 250.00
REAR_OBS_DISTANCE MIN 0.00 MAX 150.00
AX_AVERAGE 2.00 BX_ADD 2.00 BX_MULT 3.00
CC01.60 CC11.35 CC24.00 CC3-8.00 CC4-0.35
CC50.35 CC6 11.44 CC70.25 CC8 3.50 CC9 1.50
LATERAL_BEHAVIOR MIDDLE
OVERTAKE RIGHT VEHICLE_CLASSES
OVERTAKE LEFT VEHICLE_CLASSES
LAT DISTANCE DEFAULT DY_STAND 1.00 DY_50KMH 1.00
AMBER_BEHAVIOR CONT_CHECK
AMBER_ALPHA 1.59000000 AMBER_BETA1 -0.26000000 AMBER_BETA2
0.27000000

DRIVING_BEHAVIOR 13 NAME "Right-side rule (motorized) 2"
LANE_CHANGE_BEHAVIOR RIGHT_HAND_RULE
T DISAPPEAR 250.00 MIN_LC_GAP 0.50 MIN_FREEFLOW 11.00
MIN_ACCELERATION OWN MIN -3.00 DISTANCE 100.00 MAX -1.00
TRAILING_VEHICLE MIN -3.00 DISTANCE 100.00 MAX -0.50 ABXFACTOR
0.30
CAR_FOLLOW_MODEL WIEDEMANNS9S
NUMB_PRECED 5 OBS_DISTANCE MIN 0.00 MAX 250.00
REAR_OBS_DISTANCE MIN 0.00 MAX 150.00
AX_AVERAGE 2.00 BX_ADD 2.00 BX_MULT 3.00
CC0 1.85 CC11.70 CC24.00 CC3-8.00 CC4-0.35
CC50.35 CC6 11.44 CC70.25 CC83.50 CC9 1.50
LATERAL_BEHAVIOR MIDDLE
OVERTAKE RIGHT VEHICLE CLASSES
OVERTAKE LEFT VEHICLE_CLASSES
LAT_DISTANCE DEFAULT DY_STAND 1.00 DY_50KMH 1.00
AMBER_BEHAVIOR CONT_CHECK
AMBER_ALPHA 1.59000000 AMBER_BETA1 -0.26000000 AMBER_BETA2
0.27000000
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BIJLAGE 2:

GEDETAILLEERDE RESULTATEN
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Statistieken referentie variant

Gemiddelde snelheid km/h

referentie (mwvt)

ochtendspits avondspits
West oost: A2 naar A50* 66 48
Oost west A50 naar A2* 44 26
referentie ochtend (Den Bosch — Veghel)
Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wo0 | A2west-A200st 355 29 45
wol | A2oost-DeEenhoorn 347 24 52
wo?2 | De Eenhoorn-afrit Beusingsdijk 531 25 77
wo3 | afrit Beusingsdijk-oprit Beusingsedijk 544 26 75
wo4 | oprit Beusingsedijk-Runweg 1587 77 74
wo5 | Runweg-Kapelstraat 2460 130 68
wo6 | Kapelstraat-Heeswijkseweg 3436 176 70
wo7 | Heeswijkseweg-Laverdonk 1374 74 66
wo8 | Laverdonk-A50west 2135 120 64
wo9 | A50west-A5000st 277 21 47
wo0-
9 A2 west - A50 oost 13048 702 67
wo1-
8 A2 oost - AS0 west 12693 673 68
referentie ochtend (Veghel — Den Bosch)
Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 A200st-A2west 329 79 15
owl DeEenhoorn-A200st 332 30 40
ow2 oprit Beusingsdijk-De Eenhoorn 433 31 51
ow3 afrit Beusingsedijk-oprit Beusingsdijk 627 29 77
owd Runweg-afrit Beusingsedijk 1595 76 76
owb Kapelstraat-Runweg 2460 124 71
owb Heeswijkseweg-Kapelstraat 3424 478 26
ow7 Laverdonk-Heeswijkseweg 1355 98 50
ow8 A50west-Laverdonk 2129 118 65
ow9 A5000st-A50west 266 33 29
ow0-
10 A50 oost - A2 west 12949 1097 42
ow1-9 | A50 west - A2 oost 12620 1018 45
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referentie ochtend

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13387 737 65
102 | A50 noord-A2 zuid 13345 1082 44
103 | A2 noord-N279 Veghel 14094 784 65
104 | N279 Veghel-A2 noord 13665 1094 45
105 | A2 noord-Poeldonk 2050 163 45
106 | Poeldonk-A2 noord 1719 148 42
107 | De Steeg-A50 zuid 3835 278 50
108 | AS0 zuid-De Steeg 4290 306 50
109 | A2 noord-Middelrode 6329 432 53
110 | Middelrode-A2 noord 5884 411 52
111 | A2 noord-Runweg 3841 | 245 56
112 | Runweg-A2 noord 3398 234 52
113 | A50 zuid-Runweg 10253 991 37
114 | Runweg-A50 zuid 9805 615 57
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referentie avond (Den Bosch — Veghel)

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wo0 | A2west-A200st 355 34 37
wol | A2o0st-DeEenhoorn 347 22 57
wo2 | De Eenhoorn-afrit Beusingsdijk 531 26 74
wo3 | afrit Beusingsdijk-oprit Beusingsedijk 544 27 73
wo4 | oprit Beusingsedijk-Runweg 1587 81 70
wo5 | Runweg-Kapelstraat 2460 136 65
wo6 | Kapelstraat-Heeswijkseweg 3436 355 35
wo7 | Heeswijkseweg-Laverdonk 1374 154 32
wo8 | Laverdonk-A50west 2135 122 63
wo9 | Ab0west-AS5000st 277 22 45
wo0-
9 A2 west - A50 oost 13048 980 48
wo1-
8 A2 oost - A50 west 12693 946 48
referentie avond (Veghel — Den Bosch)
Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 | A200st-A2west 329 191 6
ow1 DeEenhoorn-A200st 332 134 9
ow?2 | oprit Beusingsdijk-De Eenhoorn 433 219 7
ow3 | afrit Beusingsedijk-oprit Beusingsdijk 627 146 15
ow4 Runweg-afrit Beusingsedijk 1595 197 29
ow5 | Kapelstraat-Runweg 2460 179 50
ow6 Heeswijkseweg-Kapelstraat 3424 445 28
ow7 | Laverdonk-Heeswijkseweg 1355 128 38
ow8 | A50west-Laverdonk 2129 120 64
ow9 | A5000st-A50west 266 25 38
owO-
10 A50 oost - A2 west 12949 1784 26
owl-
9 A50 west - A2 oost 12620 1593 29
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Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
101 [ A2 zuid-A50 noord 13387 1037 46
102 | A50 noord-A2 zuid 13345 1444 33
103 | A2 noord-N279 Veghel 14094 1076 47
104 | N279 Veghel-A2 noord 13665 1348 36
105 | A2 noord-Poeldonk 2050 181 41
106 | Poeldonk-A2 noord 1719 449 14
107 | De Steeg-A50 zuid 3835 434 32
108 | A50 zuid-De Steeg 4290 333 46
109 | A2 noord-Middelrode 6329 439 52
110 | Middelrode-A2 noord 5884 742 29
111 | A2 noord-Runweg 3841 257 54
112 | Runweg-A2 noord 3398 760 16
113 | A50 zuid-Runweg 10253 892 41
114 | Runweg-A50 zuid 9805 995 35
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Statistieken Alternatief 80 (2x2)

Gemiddelde snelheid km/h

Alternatief 80 (2x2) (mwt)

ochtendspits avondspits
West oost: A2 naar A50" 66 64
QOost west A50 naar A2* 52 58

alternatief 80 (2x2) ochtend (Den Bosch — Veghel)

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wo0 | A2west-A200st 355 37 34
wo1 | A2oost-DeEenhoorn 347 29 44
wo2 | De Eenhoorn-afrit Beusingsdijk 534 25 76
afrit Beusingsdijk-oprit
wo3 | Beusingsedijk 546 25 79
wo4 | oprit Beusingsedijk-Runweg 1590 80 71
wo5 | Runweg-Kapelstraat 2460 120 74
wo6 | Kapelstraat-Heeswijkseweg 3436 164 75
wo7 | Heeswijkseweg-Laverdonk 1374 77 64
wo8 | Laverdonk-A50west 2135 116 66
wo9 | A50west-A5000st 278 28 36
wo0-
9 A2 west - A50 oost 13056 701 67
wo1l-
8 A2 oost - AS0 west 12423 636 70
alternatief 80 (2x2) ochtend (Veghel — Den Bosch)
Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 | A2o0st-A2west 329 136 9
ow1 | DeEenhoorn-A200st 332 60 20
ow?2 | oprit Beusingsdijk-De Eenhoorn 432 76 20
afrit Beusingsedijk-oprit
ow3 | Beusingsdijk 628 59 38
ow4 | Runweg-afrit Beusingsedijk 1592 80 71
ow5 | Kapelstraat-Runweg 2458 132 67
ow6 | Heeswijkseweg-Kapelstraat 3424 181 68
ow7 | Laverdonk-Heeswijkseweg 1357 81 60
ow8 | A50west-Laverdonk 2129 115 67
ow9 | A5000st-A50west 266 35 27
wo0-
9 A50 oost - A2 west 12944 956 49
wo1-
8 A50 west - A2 oost 12350 785 57
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alternatief 80 (2x2) ochtend

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
101 | A2 zuid-A50 noord 13386 734 66
102 | A50 noord-A2 zuid 13341 924 52
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 772 66
104 [ N279 Veghel-A2 noord 13663 929 53
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 168 44
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 220 28
107 | De Steeg-A50 zuid 3862 275 50
108 | A50 zuid-De Steeg 4316 300 52
109 | A2 noord-Middelrode 6321 399 57
110 | Middelrode-A2 noord 5866 483 44
111 | A2 noord-Runweg 3835 283 49
112 | Runweg-A2 noord 3384 317 38
113 | A50 zuid-Runweg 10246 609 61
114 | Runweg-A50 zuid 9798 566 62
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alternatief 80 (2x2) avond (Den Bosch — Veghel)

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wo0 | A2west-A200st 355 34 37
wol | A2oost-DeEenhoorn 347 21 61
wo2 | De Eenhoorn-afrit Beusingsdijk 534 25 76
afrit Beusingsdijk-oprit
wo3 | Beusingsedijk 546 25 79
wo4 | oprit Beusingsedijk-Runweg 1590 83 69
wo5 | Runweg-Kapelstraat 2460 128 69
wo6 | Kapelstraat-Heeswijkseweg 3436 167 74
wo7 | Heeswijkseweg-Laverdonk 1374 77 64
wo8 | Laverdonk-A50west 2135 117 66
wo9 | A50west-A5000st 278 32 31
wo0-
9 A2 west - A50 oost 13056 709 66
wo1l-
8 A2 oost - A50 west 12423 643 70
alternatief 80 (2x2) avond (Veghel — Den Bosch)
Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 | A2o0st-A2west 329 64 19
ow1 | DeEenhoorn-A2o00st 332 53 22
ow?2 | oprit Beusingsdijk-De Eenhoorn 432 34 45
afrit Beusingsedijk-oprit
ow3 | Beusingsdijk 628 29 78
ow4 | Runweg-afrit Beusingsedijk 1592 79 73
ow5 | Kapelstraat-Runweg 2458 133 67
ow6 | Heeswilkseweg-Kapelsiraat 3424 183 67
ow7 | Laverdonk-Heeswijkseweg 1357 83 59
ow8 | A50west-Laverdonk 2129 112 68
ow9 | A5000st-A50west 266 27 35
wo0-
9 A50 oost - A2 west 12944 796 59
wol-
8 A50 west - A2 oost 12350 706 63
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Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13386 753 64
102 | A50 noord-A2 zuid 13341 833 58
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 777 65
104 | N279 Veghel-A2 noord 13663 844 58
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 164 45
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 167 37
107 | De Steeg-A50 zuid 3862 293 47
108 | A50 zuid-De Steeg 4316 309 50
109 | A2 noord-Middelrode 6321 399 57
110 | Middelrode-A2 noord 5866 389 54
111 | A2 noord-Runweg 3835 | 256 54
112 | Runweg-A2 noord 3384 233 52
113 | A50 zuid-Runweg 10246 628 59
114 | Runweg-A50 zuid 9798 589 60
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Alternatief 100

Alternatief 100 ochtendspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wol | samenvoeging bij A2 - afrit Beusingsedijk 627 25 91
wo2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 555 21 93
wo3 | oprit Beusingsedijk - afrit Runweg 1217 48 92
wo4 | afrit Runweg - oprit Runweg 746 29 92
wo5 | oprit Runweg - afrit Kapelstraat 1390 55 91
wob | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 818 32 91
wo7 | oprit Kapelstraat - afrit Heeswijkseweg 2816 113 90
wo8 | afrit Heeswijkseweg - oprit Heeswijkseweg 615 24 92
wo9 | oprit Heeswijkseweg - afrit nieuwe aansluiting 2329 95 88
afrit nieuwe aansluiting - oprit nieuwe
wo10 | aansluiting 518 20 95
oprit nieuwe aansluiting - splitsingspunt naar
wo11 | A50 294 11 93
wol-
11 samenvoeging bij A2 - splitsingspunt naar A50 | 11926 474 91
Alternatief 100 ochtendspits (Veghel — Den Bosch)
Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
owl | oprit Beusingsedijk - splitsingspunt bij A2 542 21 93
ow?2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 642 25 91
ow3 | oprit Runweg - afrit Beusingsedijk 1198 50 87
ow4 | afrit Runweg - oprit Runweg 771 31 90
ow5 | oprit Kapelstraat - afrit Runweg 1787 73 88
ow6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 409 16 90
ow?7 | oprit Heeswijkseweg - afrit Kapelstraat 3048 123 89
ow8 | afrit Heeswijkseweg - oprit Heeswijkseweg 426 17 92
ow9 | oprit nieuwe aansluiting - afrit Heeswijkseweg 2002 80 90
afrit nieuwe aansluiting - oprit nieuwe
ow10 [ aansluiting 471 17 98
ow11 | samenvoeger bij A50 - afrit nieuwe aansluiting 679 25 97
ow1-
11 samenvoeger bij A50 - splitsingspunt bij A2 11972 479 90
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Alternatief 100 ochtendspits

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13507 550 88
102 [ A50 noord-A2 zuid 13743 561 88
103 | A2 noord-N279 Veghel 13286 566 84
104 | N279 Veghel-A2 noord 12873 560 83
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 107 72
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 91 70
107 | De Steeg-A50 zuid 4472 201 80
108 | A50 zuid-De Steeg 4175 175 86
109 | A2 noord-Middelrode 6335 273 84
110 | Middelrode-A2 noord 5886 240 88
111 | A2 noord-Runweg 3941 174 82
112 | Hunweg-A2 noord 3408 141 87
113 | A50 zuid-Runweg 9898 399 89
114 | Runweg-A50 zuid 9925 403 89

Alternatief 100 avondspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wol | samenvoeging bij A2 - afrit Beusingsediijk 627 25 89
wo2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsediik 555 21 93
wo3 | oprit Beusingsedijk - afrit Runweg 1217 48 91
wod | afrit Runweg - oprit Runweg 746 29 92
woS | oprit Runweg - afrit Kapelstraat 1390 56 90
wo6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 818 32 91
wo7 | oprit Kapelstraat - afrit Heeswijkseweg 2816 115 88
wo8 | afrit Heeswijkseweg - oprit Heeswijkseweg 615 24 92
wo9 | oprit Heeswijkseweg - afrit nieuwe aansluiting 2329 97 87
afrit nieuwe aansluiting - oprit nieuwe
wo10 | aansluiting 518 20 95
oprit nieuwe aansluiting - splitsings punt naar
woi1 | A50 294 11 93
wo1l-
11 samenvoeging bij A2 - spliisings punt naar A50 | 11926 479 90
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Alternatief 100 avondspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h

ow1 | oprit Beusingsedijk - splitsingspunt bij A2 542 21 93

ow2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 642 26 90

ow3 | oprit Runweg - afrit Beusingsedijk 1198 48 89

ow4 | afrit Runweg - oprit Runweg 771 31 91

owb5 | oprit Kapelstraat - afrit Runweg 1787 72 90

ow6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 409 16 92

ow7 | oprit Heeswijkseweg - afrit Kapelstraat 3048 122 90

ow8 | afrit Heeswijkseweg - oprit Heeswijkseweg 426 17 92

ow9 | oprit nieuwe aansluiting - afrit Heeswijkseweg 2002 80 90

afrit nieuwe aansluiting - oprit nieuwe

ow10 | aansluiting 471 18 96

ow11 | samenvoeger bij A50 - afrit nieuwe aansluiting 679 26 96

owl-

11 samenvoeger bij A50 - splitsingspunt bij A2 11972 476 91

Alternatief 100 avondspits

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13507 553 88

102 | A50 noord-A2 zuid 13743 560 88

103 | A2 noord-N279 Veghel 13286 570 84

104 | N279 Veghel-A2 noord 12873 560 83

105 | A2 noord-Poeldonk 2121 109 70

106 | Poeldonk-A2 noord 1773 97 66

107 | De Steeg-A50 zuid 4472 203 79

108 | A50 zuid-De Steeg 4175 185 81

109 | A2 noord-Middelrode 6335 277 82

110 | Middelrode-A2 noord 5886 233 91

111 | A2 noord-Runweg 3941 174 81

112 | Runweg-A2 noord 3408 140 88

113 | A50 zuid-Runweg 0898 396 90

114 | Runweg-A50 zuid 9925 409 87
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Variant 100 — A2

Variant 100 - A2 ochtendspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte |t(sec) | km/h
wo0 | A2 west - A2 oost 355 46 28
wol | A2 oost - De Brand 347 30 42
wo2 | De Brand - Afrit Beusingsedijk 527 25 75
wo3 | Afrit Beusingsedijk - Oprit Beusingsedijk 555 25 79
wo4 | Oprit Beusingsedijk - Afrit Runweg 1217 56 79
wos | Afrit Runweg - Oprit Runweg 746 34 78
wo6 | Oprit Runweg - Afrit Kapelstraat 1390 64 78
wo7 | Afrit Kapelstraat - Oprit Kapelstraat 818 38 78
wo8 | Oprit Kapelstraat - Afrit Heeswijkseweg 2816 130 78
woS | Aliit Heeswijkseweg - Oprii Heeswijkseweg 615 28 78
wo10 | Oprit Heeswijkseweg - Afrit nieuwe aansluiting 2329 109 77
Afrit nieuwe aansluiting - Oprit nieuwe
wo11 | aansluiting 518 22 84
Oprit nieuwe aansluiting - Splitsingspunt naar
wo12 | A50 294 13 85
wo0-
12 A2 west - Splitsingspunt naar A50 12528 620 73

Variant 100 - A2 ochtendspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 | A2 oost - A2 west 329 197 6
owl | De Brand - A2 oost 332 68 17
ow2 | Afrit Beusingsedijk - De Brand 432 104 15
ow3 | Oprit Beusingsedijk - Afrit Beusingsedijk 636 122 19
ow4 | Afrit Runweg - Oprit Beusingsedijk 1198 154 28
ow5 | Oprit Runweg - Afrit Runweg 771 86 32
ow6 | Afrit Kapeistraat - Oprit Runweg 1787 85 75
ow7 | Oprit Kapelstraat - Afrit Kapelstraat 409 16 92
ow8 | Afrit Heeswijkseweg - Oprit Kapelstraat 3048 121 91
ow9 | Oprit Heeswijkseweg - Afrit Heeswijkseweg 426 16 93
ow10 | Afrit nieuwe aansluiting - Oprit Heeswijkseweg 2002 79 91
Oprit nieuwe aansluiting - Afrit nieuwe
ow11 | aansluiting 471 17 98
samenvoeger vanaf A50 - Oprit nieuwe
owi2 | aansluiting 679 25 97
ow0-
12 samenvoeger vanaf A50 - A2 west 12517 1092 41
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Variant 100 - A2 ochtendspits

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13520 680 72

102 | A50 noord-A2 zuid 13622 985 50

103 | A2 noord-N279 Veghel 13213 708 67

104 | N279 Veghel-A2 noord 12818 983 47

105 | A2 noord-Poeldonk 2047 180 41

106 | Poeldonk-A2 noord 1718 224 28

107 | De Steeg-A50 zuid 4472 210 76

108 | A50 zuid-De Steeg 4175 175 86

109 | A2 noord-Middelrode 6261 377 60

110 | Middelrode-A2 noord 5831 669 31

111 | A2 noord-Runweg 3867 247 56

112 | Runweg-A2 noord 3353 549 22

113 | A50 zuid-Runweg 9898 407 88

114 | Runweg-A50 zuid 9925 454 79
Variant 100 - A2 avondspits (Den Bosch — Veghel)
Nr: Wegvak Lengteit(sec) km/h
wo0 |A2 west - A2 oost 355 35 37
wo1  |A2 oost - De Brand 347 21 59
wo?2 [De Brand - Afrit Beusingsedijk 527 25 75
wo3  |Afrit Beusingsedijk - Oprit Beusingsedijk 555 26 78
wo4  |Oprit Beusingsedijk - Afrit Runweg 1217 56 78
wo5  |Afrit Runweg - Oprit Runweg 746 34 79
wo6  |Oprit Runweg - Afrit Kapelstraat 1390 64 78
wo7  |Afrit Kapelstraat - Oprit Kapelstraat 818 38 78
wo8  |Oprit Kapelstraat - Afrit Heeswijkseweg 2816 131 77
wo9  |Afrit Heeswijkseweg - Oprit Heeswijkseweg 615 28 80
wo10 |Oprit Heeswijkseweg - Afrit nieuwe aansluiting 2329 109 77
wo11 |Afrit nisuwe aansluiting - Oprit nieuwe aansluiting| 518 22 85
wo12 |Oprit nieuwe aansluiting - Splitsingspunt naar AS0| 294 12 85
wo0-12|A2 west - Splitsingspunt naar A50 12528 601 75
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Variant 100 - A2 avondspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengtejt(sec) km/h

ow0  |A2 oost - A2 west _ 329 82 14
owl |De Brand - A2 cost 332 70 17
ow2  |Afrit Beusingsedijk - De Brand 432 104 15
ow3 _ [Oprit Beusingsedijk - Afrit Beusingsedijk 636 89 26
ow4  Afrit Runweg - Oprit Beusingsedijk 1198 49 87
owS  [Oprit Runweg - Afrit Runweg 771 30 92
owb _ |Afrit Kapelstraat - Oprit Runweg 1787 71 91
ow7  [Oprit Kapelstraat - Afrit Kapelstraat 409 16 93
ow8  |Afrit Heeswijkseweg - Oprit Kapelstraat 3048 121 91
ow9  |Oprit Heeswijkseweg - Afrit Heeswijkseweg 426 16 94
owi0 JAfrit nieuwe aansiuiting - Oprit Heeswijkseweg 2002 79 92
owl1 [Oprit nieuwe aansluiting - Afrit nieuwe aansluiting 471 17 97
owl12 samenvoeger vanaf A50 - Oprit nieuwe aansluiting] 679 25 96
ow0-12)samenvoeger vanaf A50 - A2 west B 12517 770 59

Variant 100 - A2 avondspits

Nr: Wegvak Lengte]t(sec) km/h
101]A2 zuid-A50 noord 13520 675 72
102/A50 noord-A2 zuid 13622 792 62
103|A2 noord-N279 Veghel 13213 692 69
104iN279 Veghel-A2 noord| 12818 796 58
105|A2 noord-Poeldonk 2047 167 44
106|Poeldonk-A2 noord 1718 224 28
107|De Steeg-A50 zuid 4472 216 74
108A50 zuid-De Steeg 4175 185 81
109|A2 noord-Middelrode | 6261 362 62
110Middelrode-A2 noord | 5831 470 45
111|A2 noord-Runweg 3867 241 58
112|Runweg-A2 noord 3353 356 34
113JA50 zuid-Runweg 9898 393 91
114|Runweg-A50 zuid 9925 455 79
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Variant 100 — A50

Variant 100 — A50 ochtendspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
samenvoeging bij A2 - afrit

wol | Beusingsedijk 627 25 91

wo2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 555 21 94

wo3 | oprit Beusingsedijk - afrit Runweg 1217 47 93

wo4 | afrit Runweg - oprit Runweg 746 29 92

wo5 | oprit Runweg - afrit Kapelstraat 1390 55 9

wob | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 818 32 92

wo7 | oprit Kapelstraat - afrit Heeswijkseweg 2816 112 90
afrit Heeswijkseweg - oprit

wo8 | Heeswijkseweg 613 24 92
oprit Heeswijkseweg - nieuwe

wo9 | aansluiting 2204 226 35

wo10 | nieuwe aansluiting - AS0 west 1301 220 21

wo11 | A50 west - A50 oost 278 69 14

wo1l-

11 samenvoeging bij A2 - A50 oost 12564 861 53

Variant 100 — A50 ochtendspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
oprit Beusingsedijk - splitsingspunt bij

owl |[A2 542 21 93

ow2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 642 26 90

ow3 | oprit Runweg - afrit Beusingsedijk 1198 51 84

ow4 | afrit Runweg - oprit Runweg 771 32 87

ow5 | oprit Kapelstraat - afrit Runweg 1787 75 85

ow6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 409 17 88

ow?7 | oprit Heeswijkseweg - afrit Kapelstraat 3048 128 86
afrit Heeswijkseweg - oprit

ow8 | Heeswijkseweg 426 17 89

ow9 | nieuwe aansluiting - afrit Heeswijkseweg 2176 100 78

ow10 | A50 west - nieuwe aansluiting 1300 73 64

ow11 | A50 oost - A50 west 266 56 17

ow1-

11 A50 oost - splitsingspunt bij A2 12562 596 76
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Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13372 955 50

102 | A50 noord-A2 zuid 13459 635 76

103 | A2 noord-N279 Veghel 14163 954 53

104 | N279 Veghel-A2 noord 13715 713 69

105 | A2 noord-Poeldonk 2121 106 72

106 | Poeldonk-A2 noord 1773 91 70

107 | De Steeg-A50 zuid 4379 551 29

108 | A50 zuid-De Steeg 4488 349 46

109 | A2 noord-Middelrode 6335 273 84

110 | Middelrode-A2 noord 5886 246 86

111 | A2 noord-Runweq 3941 173 82

112 [ Runweg-A2 noord 3408 142 87

113 | A50 zuid-Runweg 10211 573 64

114 | Runweg-A50 zuid 9832 762 46

Variant 100 — A50 avondspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
samenvoeging bij A2 - afrit

wo1l [ Beusingsedijk 627 25 89

wo2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 555 21 93

wo3 | oprit Beusingsedijk - afrit Runweg 1217 48 91

wo4 | afrit Runweg - oprit Runweg 746 29 92

woS | oprit Runweg - afrit Kapelstraat 1390 56 90

wo6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 818 47 63

wo7 | oprit Kapelstraat - afrit Heeswijkseweg 2816 267 38
afrit Heeswijkseweg - oprit

wo8 | Heeswijkseweg 613 93 24
oprit Heeswijkseweg - nieuwe

wo9 | aansluiting 2204 388 20

wo10 | nieuwe aansiuiting - A50 west 1301 314 15

wo11 | A50 west - A50 oost 278 50 20

wo1-

11 samenvoeging bij A2 - A50 oost 12564 1337 34
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Variant 100 — A50 avondspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
oprit Beusingsedijk - splitsingspunt bij
owl | A2 542 21 93
ow2 | afrit Beusingsedijk - oprit Beusingsedijk 642 26 88
ow3 | oprit Runweg - afrit Beusingsedijk 1198 49 87
ow4 | afrit Runweg - oprit Runweg 771 31 89
ow5 | oprit Kapelstraat - afrit Runweg 1787 74 87
ow6 | afrit Kapelstraat - oprit Kapelstraat 409 16 90
ow7 | oprit Heeswijkseweg - afrit Kapelstraat 3048 126 87
afrit Heeswijkseweg - oprit
ow8 | Heeswijkseweg 426 17 90
ow9 | nieuwe aansluiting - afrit Heeswijkseweg 2176 99 79
ow10 | A50 west - nieuwe aansluiting 1300 73 64
ow11 | A50 oost - A50 west 266 29 33
owl-
11 A50 oost - splitsingspunt bij A2 12562 562 80

Variant 100 — A50 avondspits

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13372 1379 35
102 | A50 noord-A2 zuid 13459 631 77
103 | A2 noord-N279 Veghel 14163 1362 37
104 | N279 Veghel-A2 noord 13715 675 73
105 | A2 noord-Poeldonk 2121 108 71
106 | Poeldonk-A2 noord 1773 94 68
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 1017 16
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 337 48
109 | A2 noord-Middelrode 6335 275 83
110 | Middelrode-A2 noord 5886 241 88
111 | A2 noord-Runweg 3941 175 81
112 | Runweg-A2 noord 3408 140 88
113 | A50 zuid-Runweg 10211 558 66
114 | Runweg-A50 zuid 9832 1301 27

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
N279 VISSIM simulatie -46 - Definitief rapport



ooo

~~ber
Doag

ROYAL HASKONING

Variant 100 — A2 en A50

Variant 100 — A2 en A50 ochtendspits (Den Bosch — Veghel)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) | km/h

wo0 A2 west - A2 oost 355 43 30
wo1 A2 oost - De Brand 347 29 43
wo2 De Brand - Afrit Beusingsedijk 526 24 78
wo3 Afrit Beusingsedik - Oprit Beusingsedijk 555 22 91
wo4 Oprit Beusingsedijk - Afrit Runweg 1217 49 90
wo5 Afrit Runweg - Oprit Runweg 746 30 90
wo6 Oprit Runweq - Afrit Kapelstraat 1390 56 89
wo7 Afrit Kapelstraat - Oprit Kapelstraat 818 33 89
wo8 Oprit Kapelstraat - Afrit Heeswijkseweg_ 2816 | 116 87
wo9 Afrit Heeswijkseweg ~ Cprit Hesswijkseweg 613 25 88
wo10 Oprit Heeswijkseweg - Nieuwe aansluting 2204 114 70
wo11 Nieuwe aansluting - A50 west 1301 | 194 24
wo12 A50 west - A50 oost 278 70 14
wo0-12 | A2 west - A50 oost 13166 | 805 59

Variant 100 — A2 en A50 ochtendspits (Veghel — Den Bosch)

Nr: Wegvak Lengte | t(sec) | km/h

ow0 A2 oost - A2 west 329 116 10
ow1 De Brand - A2 oost 332 72 17
ow2 Afrit Beusingsedijk - De Brand 425 95 16
ow3 Oprit Beusingsedijk - Afrit Beusingsedijk 642 76 30
ow4 Afrit Runweg - Oprit Beusingsedijk 1198 50 87
owbs Oprit Runweg - Afrit Runweg 771 31 90
owb Afrit Kapelstraat - Oprit Runweg 1787 73 88
ow?7 Oprit Kapelstraat - Afrit Kapelstraat 409 16 90
ow8 Afrit Heeswijkseweg - Oprit Kapelstraat 3048 | 126 87
ow9 Oprit Heeswijkseweg - Afrit Heeswijkseweg 426 17 91
ow10 Nieuwe aansluting - Oprit Heeswijkseweg 2176 98 80
ow11 A50 west - Nieuwe aansluting 1300 74 63
ow12 A50 oost - A50 west 266 63 15
ow0-12 | A50 oost - A2 west 13107 | 906 52
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Variant 100 — A2 en A50 ochtendspits

Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) | km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13385 | 883 55
102 | A50 noord-A2 zuid 13338 | 817 59
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 | 889 57
104 | N279 Veghel-A2 noord 13660 | 936 53
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 176 42
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 | 239 26
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 | 404 39
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 | 354 46
109 | A2 noord-Middelrode 6261 330 68
110 | Middelrode-A2 noord 5831 447 47
111 | A2 noord-Runweg 3867 | 245 57
112 | Runweg-A2 noord 3353 | 323 37
113 | A50 zuid-Runweg 10211 581 63
114 | Runweg-A50 zuid 9832 | 616 57
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Nr: Wegvak Lengte | t(sec) km/h
wo0 A2 west - A2 oost - 3595 37 35
wo'1 A2 oost - De Brand 347 32 39
wo2 De Brand - Afrit Beusingsedijk 526 27 69
wo3 Afrit Beusingsedijk - Oprit Beusingsedijk 555 22 90
wo4 Oprit Beusingsedijk - Afrit Runweg 1217 50 88
wo5 Afrit Runweg - Oprit Runweg 746 30 89
wo6 Oprit Runweg - Afrit Kapelstraat 1390 58 86
wo7 Afrit Kapelstraat - Oprit Kapelstraat 818 35 85
wo8 Oprit Kapelstraat - Afrit Heeswijkseweg 2816 257 39
wo9 Afrit Heeswijkseweg - Oprit Heeswijkseweg 613 90 25
woi0 Oprit Heeswijkseweg - Nieuwe aansiuting 2204 368 22
wo11 Nieuwe aansluting - A50 west 1301 303 15
wo12 A50 west - A50 oost 278 47 21
wo0-12 | A2 west - A50 oost 13166 1356 35|
Variant 100 — A2 en A50 avondspits (Veghel — Den Bosch)
Nr; Wegvak Lengte | t(sec) km/h
ow0 A2 oost - A2 west 329 85 14
owl De Brand - A2 oost 332 69 17
ow2 Afrit Beusingsedijk - De Brand 425 145 11
ow3 Oprit Beusingsedik - Afrit Beusingsedijk 642 185 13
ow4 Afrit Runweg - Oprit Beusingsedijk 1198 276 16
ow5S Oprit Runweg - Afrit Runweg 771 153 18
ow6 Afrit Kapelstraat - Oprit Runweg 1787 191 34
ow7 Oprit Kapelstraat - Afrit Kapelstraat 409 16 90
ow8 Afrit Heeswijkseweg - Oprit Kapelstraat 3048 125 88
ow9 Oprit Heeswijkseweg - Afrit Heeswijkseweg 426 17 91
owi10 Nieuwe aansluting - Oprit Heeswijkseweg 2176 98 80
ow11 A50 west - Nieuwe aansluting 1300 72 65
ow12 A50 oost - A50 west 266 29 32
ow0-12 | A50 oost - A2 west 13107 1461 32
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Variant 100 — A2 en A50 avondspits

9W0870.J1/R006/900870/Rott

N279 VISSIM simulatie
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Nr: | Wegvak Lengte | t(sec) km/h

101 | A2 zuid-A50 noord 13385 1399 34
102 | A50 noord-A2 zuid 13338 1301 37
103 | A2 noord-N279 Veghel 14090 1390 36
104 | N279 Veghel-A2 noord 13660 1385 35
105 | A2 noord-Poeldonk 2047 191 38
106 | Poeldonk-A2 noord 1718 291 21
107 | De Steeg-A50 zuid 4379 835 19
108 | A50 zuid-De Steeg 4488 325 50
109 | A2 noord-Middelrode 6261 365 62
110 | Middelrode-A2 noord 5831 849 25
111 | A2 noord-Runweg 3867 251 55
112 | Runweg-A2 noord 3353 953 13
113 | A50 zuid-Runweg 10211 665 55
114 | Runweg-A50 zuid 9832 1206 29
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BIJLAGE 3:

BELASTING AANSLUITINGEN OP A2 EN A50 UIT OMNITRANS
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In deze bijlage zijn de belastingen op een aantal wegvakken bij de aansluiting met de
A2 en A50 opgenomen voor de varianten die ook zijn gesimuleerd. De A2 en A50 zelf
zijn echter niet gesimuleerd. De A2 en A50 zijn niet gesimuleerd met VISSIM omdat
RWS voor aansluitingen op het rijkswegennet FOSIM gebruikt als simulatie programma.
De intensiteiten en capaciteiten komen direct uit OMNITRANS en zijn niet verder
bewerkt. De capaciteiten die in OMNITRANS worden gebruikt komen niet altijd overeen
met de werkelijke capaciteiten.
De I/C waarden zijn op twee manieren berekend:
- De gemiddelde waarde voor de twee uur spitsen (7-9 uur en 16-18 uur)
- De waarde voor het drukste uur van de ochtend en avondspits. Hierbij is er van
uit gegaan dat de intensiteit in het drukste uur 60% van de twee uurs
intensiteiten is.

Voor de A2 is eerder een FOSIM-analyse uitgevoerd voor het referentie-alternatief en
het alternatief 100 km/uur. Hieruit is gebleken dat de verkeersafwikkeling op de
parallelweg van de A2 in de referentiesituatie onvoldoende is. Het alternatief 100 km/uur
leidt ondanks de toename van intensiteiten niet tot een verdere verslechtering van de
verkeersafwikkeling. Het toevoegen van invoegstroken, weefstroken en de verbetering
van de verkeersafwikkeling richting de N279 zorgen op het wegvak N279-Hintham van
de A2 voor een verbetering van de verkeersafwikkeling, de knelpunten verplaatsen naar
andere wegvakken.

Op de A50 is geen FOSIM-simulatie uitgevoerd. Op de aansluitende wegvakken is er
sprake van een toename van verkeer in alternatief 100 km/uur. Op het wegvak ter
hoogte van de N279 (het doorgaande verkeer op de A50) is sprake van een afname van
verkeersintensiteiten.

De verkeersafwikkeling is op de A50 minder problematisch dan op de parallelbanen van
de A2. Om een goed beeld te krijgen van het effect van alternatief 100 km/uur op de
verkeersafwikkeling op de A50, is het raadzaam om een FOSIM-simulatie uit te voeren.
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Aansluiting N279 op A2

2020 Referentle

Wegvak| Capacit Intensilalt I/IC gemiddeld | I/C maatgevend
paef2u 0s Al Int/ Ca Int*0.6 / Cap*0.5
pae/2u ef2u
] 13662 | 8652 |
F. 9288 | 5622 7363
3 92§8_ 6917 B827
4 9288 8828 8214
5 9288 | 7424 | 6871
[ 13662 9839 | 0531
7 8600 3032 2925
8 4300 1297 1484
9 4300 1404 1343
10 4300 2416 2661

Capacit Intensiteit

pasi2y [33]

]

AC
o

e

~i|f o] | no] =
8
S

o] @]
-
[
8

s

Wegvak| Capacit Intensiteit I/C gemiddeld | 1/C maatgevend
pae/2u | OS AS Int/Ca Int*0.6 / Cap*0.5
pae/2u | pae/2u A
T 156 | 070 [ 15517 ]
2 13862 | 7422 | 8230
3 10638 | 8016 | 8516
4 10036 | 8884 | 9866
5 az'g__'a 7508 | 8142
8 13662 | 11608 | 11
7 4300 | 3380 | 40886
8 4300 | 1504 | 1288
] 4300 | 1377 | 1725
10 0 | 4103 | 3426
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Aansluiting N279 op A2

2020 Variant 4b Retsel v2 - aanslulting A2 gelljkvioers (N279 2x2 100 km/uur)

Wegvak| Capacit Intensiteit I/C gemiddsld | I/C maatgevend

pasf2u| OS AS Int / Ca| Int*0.6 / Cap®0.5

pae/2u | pae/2u O
T | 13662 | 10228 | 11564
2 6288 | 6027 | 7817
3 9288 | 7376 | 9483
4 0288 | 00685 | 8440
5 9288 | 7277 | 6730
8 13662 | 5401 | 5192
7 8600 | 4204 | 3771
8 4300 | 1351 | 1666
9 4300 | 1788 | 1710
10 3300 3563

Wegvak| Capacit 1/C gemiddeld | I/C maatgevend

pae/2u Int/ Cap

73002
13862 |
10538 |
10838 |
5268
13662
3300
4300
3300
4300

ol ©] o] ~| | en & ol ro] -

Wegvak| Capacit Intensiteit 1/C gemiddeld
0s AS Int / Cap
pae/2u | pae/2u

)88 | 5084
7320
9034
7276
5391

4256
4300 | 1337
4300_| 1759
4300 | 3521

Bl o] o] ~| o] in] & o] ral -]
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Aanslulting N279 op A50
2020 Referentle

Wegvak| Capacit Intensitelt 1/C gemiddeld 1/C maatgevend
pae/2u | OS AS Int/ Ca Int*0.6 / Cap*0.5
pae/2u | pae/2u
1 BB | 7743 | 5524
2 0288 6688 4757
3| o288 | 7861 | 5123
4 8288 | 5440 | 7638
5 9288 | 4620 | 6500
8 0288 5247 7836
7 _ 4300 044 767
B 4300 | 1162 | 966
] 4300 | 820 | 1048
~10 4300 | 626 | 1046

2020 Varlant 3a (N279 2x2 80 km/uur)

Wegvak| Capacit Intensiteit I/C gemiddeld ] I/C maatgevend
paefou | OS AS I Int / Cap ||nt'0.8/0ap'0.5|
pee2y | paei2u| 05 | AS | 05 | AS |
2 8522
3 7932 |
4 571
5 9268 4417
8 9288 | 5670
7 4300 | 1481
8 4300 14_11
9 4300 | 1284
10 4300
Wegvak Capacit Intensiteit 1/C gemiddeid /C maatgevend
pae/2u| OS AS Int / Cap Int*0.8 / Cap*0.5
pae/2u | pae/2u | OS AS 0s AS
1 G265 | 8502 | 6440
2 9288 6334 4431
3 9288 8081 5149
2
5 9288 | 4159 | 5868
[ 9288 | 6271 | 8540
7 | 4300 | 2258 | 2018
8 4300 1748 1718
] 4300 | 1879
10 4300 | 2112 | 4
9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011

Definitief rapport -85- N279 VISSIM simulatie



oood

e -
ooo

ROYAL HASKONING

Aansluiting N279 op A50

2020 Varlant 4b Retsel v2 - aansluiting A2 gelijkvioers (N279 2x2 100 km/uur)

Wegvak | Capaclt Intensiteit 1/C gemiddeld | 1/C maatgevend
pae/2u| OS AS Int / Caj Int*0.6 / Cap*0.5
pas/2u | pae/2u

6288 | 6310 | 4454
6288 | 8031 | 6156
9288 | 6018 | 7875
0288 | 4183 | 6009 78%)
0288 | 6194 | 8508
4300 | 2202 | 1055
4300 | 1713 | 1702
4300 | 1835 | 1867
4300 | 2011 7

Sle]o]|~| o] o) &) ral

Wegvak| Capaclt 1/C maatgevend
pae/2u Int*0.6 / Cap*0.5

o8|
0285
G288

o285 |
8288
9288
4300
4300
4300
4300

o] 0] oo ~| | | s wa| ro] =

Wegvak| Capacit Intensiteit 1/C gemiddeld | I/C maatgevend
pae/2u [eF] AS Int/ Cap Int*0.6 / Cap*0.5
| AS | OS | AS |
7 0260 5436 i =
2| o288 D% i
3 0288 1 | 80%|
7| o288 | 5034 oWl 77%)
5 9288 : | 80%)
[ 9288
7 | 4300
8 4300
9 4300
10 4
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BIJLAGE 4:

VORMGEVING AANSLUITINGEN A2 EN A50 IN OMNITRANS

9W0870.J1/R006/900870/Rott 5 september 2011
Definitief rapport -57 - N279 VISSIM simulatie



[m]
u]
ooo

ROYAL HASKONING

oo
[ N

OMNITRANS variant 2006 BASIS:

AANSLUITING N279-A2
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OMNITRANS variant 2020 referentie:
AANSLUITING N279-A2

VORMGEVING 2020 REFERENTIE [ - andere vormgeving tov. 2006

i 2
|
|
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OMNITRANS variant 2020 VARIANT 3B (2x2 80km/h variant):

AANSLUITING N279-A2

VORMGEVING 2020 VARIANT 3B [T - andere vormgeving tov. 2020 Referentie

1
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AANSLUITING N279-A2
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INLEIDING
Aanleiding

De provincie Noord-Brabant doet een planstudie naar de verbreding van de N279
tussen de aansluiting op de A50 en de aansluiting op de A2. In deze studie worden twee
alternatieven onderzocht:

e Alternatief 2x2, 80 km/uur met gelijkvioerse aansluitingen

e Alternatief 2x2, 100 km/uur met ongelijkvloerse aansluitingen

Om de mogelijkheden van een gefaseerde aanleg te onderzoeken, onderzoekt de
provincie ook de mogelijkheid om het alternatief 100 km/uur aan te leggen met tijdelijk
behoud van de gelijkvioerse aansluitingen op de A50 en de A2.

In het verkeerskundig onderzoek worden diverse modelinstrumenten ingezet:

Al RIDRA RINT70 i mmle ool Lewl RIMIA A
= Statisch verkeersmodel NRM N273. Dit model is gcuaacclu op net NAM

Brabant 3.2 en 3.3 en aangevuld met een gebiedsverfijning langs de N279
corridor en een afstemming met de lokale verkeersmodellen.

e VISSIM-model voor functioneren van de N279

¢ FOSIM-model voor functioneren van parallelbanen A2

e FOSIM-model voor functioneren van A50

Deze rapportage beschrijft de opzet en de resultaten van het FOSIM-model A50.
Studiegebied

Onderstaande afbeelding 1.1 toont het studiegebied. Hierin is het wegvak op de A50
tussen de aansluitingen Veghel Noord en aansluiting Eerde (zie afbeelding 1.1)
opgenomen. Tussen deze beide aansluitingen in bevind zich de aansluiting met de
N279 (Veghel).

De volgende modellen worden gesimuleerd:
A50 Westbaan, ochtend en avondspits
A50 Oostbaan, ochtend en avondspits

Eerst wordt de autonome situatie gesimuleerd, vervolgens worden de diverse
projectalternatieven gesimuleerd.

FOSIM

Het microsimulatiemodel FOSIM (Freeway Operations SIMulation) is een ‘strengmodel’
dat door Rijkswaterstaat wordt gebruikt voor het nabootsen van de verkeersafwikkeling
op de Nederlandse autosnelwegen. Dit gebeurt door het individuele gedrag van
bestuurders te simuleren. De gedragingen van alle bestuurders samen leiden
vervolgens tot een bepaalde verkeersafwikkeling op het weefvak. Met FOSIM is men
tevens in staat om externe invioeden (bijvoorbeeld afwikkelingscapaciteit aansluitend
onderliggend wegennet, locatie bebording), verkeerssamenstelling en ligging in het
maaiveld (horizontaal en vertikaal alignement) mee te nemen.

SW0870.B1/R001/902121/Rott 2 5 september 2011
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Afbeelding 1.1: Studiegebied [Bron: www.maps.live.nl]

Leeswijzer

Hoofdstuk 2 gaat in op de modeluitgangspunten en instellingen die zijn toegepast om
het netwerk op te bouwen. Hoofdstuk 3 zal vervolgens ingaan op de gehanteerde
werkwijze die heeft geleid tot de uitkomsten. Hoofdstuk 4 geeft een kort en bondige
conclusie weer.

9W0870.B1/R001/902121/Rott 3 5 september 2011
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ONDERZOEKSOPZET

De uitkomsten uit het model zijn afhankelijk van de toegepaste instellingen, de
parameters en de manier waarop de wegvakken in het model zijn aangemaakt.

Dit hoofdstuk gaat daarom in op de gehanteerde invoer. Hierbij is de invoer opgesplitst
in de schematisering van de infrastructuur (paragraaf 2.1) en de schematisering van de
verkeersbelasting (paragraaf 2.2). Paragraaf 2.3 beschrijft vervolgens de manier waarop
de uitvoering van de simulaties heeft plaatsgevonden. De resultaten van de simulaties
worden behandeld in hoofdstuk 3.

Schematisering infrastructuur

Op de A50 ter hoogte van de aansluiting met de N279 bestaat zowel de noord- als de
zuidbaan uit twee rijstroken. Om in FOSIM een juist beeld van de afwikkeling van het
verkeer te verkrijgen is het noodzakelijk om voldoende ruimte voor en na een mogelijke
bottleneck te creéren. In deze studie is hiervoor 2.000 meter gehanteerd. In het model

4in- £ ~ 44.\7 L..-\I/kln-rn —
zijn verder de toe- en afritten van de aansluitingen 10: Eerde, 11: Veghs!/N275 ein 12;

Veghel Noord aangemaakt.

Gedraaide geometrie

FOSIM is alleen in staat op verkeersinput te leveren vanuit het westen. Omdat de A50
ter hoogte van de aansluitingen 10, 11 en 12 in noord-zuidelijke richting is gelegen en
dus verkeersinput genereert vanuit andere richtingen, is de geometrie gedraaid.

Onderlinge afstanden in het tracject

Op basis van de website www.afstandmeten.nl is onder andere de lengte van de op- en
afritten bepaald. Onderstaande figuren 2.1 en 2.2 laten voor zowel de west- als de
oostbaan de bijbehorende geometrie in FOSIM zien.

Geometrie AS0 Westhaan

e —

un v 80 M U e N e 1% LU LI e

Vanuit Uden 12 Veghel noord 11. Vagha! 10. Eerde Richting
Eindhovan

Figuur 2.1: Geometrie A50 westbaan

Geometrie AS0 Oosthaan

b1 B s ns LT ] [ S ] un ] [ 13] £ 1.4

Vanuit 10. Eerde 11. Veghel 12 Veghal noord Rictting
Eindhoven Uden

Figuur 2.2: Geometrie A50 oostbaan
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De belangrijkste uitgangspunten van de schematisering zijn:

e Snelheden en inhaalverbod vrachtverkeer

De maximale snelheid op de hoofdrijbaan is ingesteld op 120 kilometer per uur.
Afhankelijk van de geometrie ter hoogte van de op- en afritten (scherpe bochten) is de
snelheid naar beneden bijgesteld (in de bocht 70). Op de meest linker rijstrook geldt
geen inhaalverbod voor vrachtverkeer. Onderstaande tabel toont de ingestelde
maximale snelheden per rijbaan.

Westbaan A50 Ingestelde Oostbaan A50 Ingestelde
snelheid (km/u) snelheid (km/u)
Afrit Veghel Noord 100 Afrit Eerde 100
Toerit Veghel Noord 70 Toerit Eerde 70
Afrit N279 100 Afrit N279 70
Toerit N279 70 Toerit N279 100
Afrit Eerde 100 Afrit Veghel Noord 100
Toerit Eerde 70 Toerit Veghel Noord 100
e Hellingen

De verticale alignementen in het traject zijn gering (circa 0,1 tot 0,2%). In FOSIM is
daarom geen snelheidsonderdrukking ten gevolge van hellingen opgenomen.

o Verkeersregelinstallaties

Bij een aantal aansluitingen treedt in de huidige situatie terugslag op tot op de
hoofdrijpaan. Verwacht wordt dat dit ook in de autonome situatie zal gaan gebeuren. Het
meten van de capaciteit op het hoofdwegennet is daarom afhankelijk van de mate van
afwikkeling op het onderliggende wegennet. Als aanname voor deze studie is echter
gedaan dat de VRI's op het onderliggende wegennet zodanig zijn ingesteld
(filedetectielussen), dat er geen terugslag zal plaatsvinden op de hoofdrijbaan.
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* Intensiteit vrachtverkeer op het OWN

Uit voorgaande studies is gebleken dat de percentages vrachtverkeer op het
onderliggende wegennet, lees N279, niet juist zijn opgenomen in het NRM model. De
werkelijke vrachtpercentages liggen namelijk hoger, zo is uit andere studies gebleken.

» Strookwisselgebieden

Op de hoofdrijbaan vinden strookwisselingen plaats. Om te zorgen dat het

verkeer op tijd van strook wisselt om bijvoorbeeld de gewenste afrit te bereiken zijn er
strookwisselgebieden aangemaakt. Hiervoor zijn in eerste instantie standaard
instellingen van FOSIM gehanteerd. Gelet op de huidige bebording boven de weg
(portalen) is gebleken dat de standaard instellingen in Fosim te kort zijn. Daarom zijn
zowel de gewenste, als de verplichte strookwisselgebieden als volgt ingesteld:

- Lengte gewenst strookwisselen: 1.200 meter van te voren;

- Lengte verplicht strookwisselen: 600 meter van te voren.

Schematisering verkeersbeiasting

Drie belangrijke uitgangspunten voor de verkeersbelasting in FOSIM vormen het
Herkomst-Bestemmingspatroon (HB), het intensiteitsverloop en de gehanteerde
voertuigdistributie. In deze paragraaf za! als eerste de totstandkoming van het herkomst-
bestemmingspatroon worden beschreven en verklaard. Met betrekking tot de
gehanteerde voertuigdistributie kan gezegd worden dat de standaard instellingen zijn
gebruikt. Er is in deze rapportage dan ook niet verder ingegaan op de gehanteerde
voertuigdistributie.

Herkomst-bestemmingspatroon

De HB-matrix is verkregen uit het NRM model N279. Hiervoor is een cordonmatrix
aangemaakt, zie bijlage A. Deze omsluit het studiegebied. Onderstaande afbeelding 2.1
geeft de randpunten weer. -
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Afbeelding 2.1: Cordonrandpunten

In de onderstaande tabellen 2.1 en 2.2 zijn vervolgens de cordonmatrices zo aangepast
dat deze toepasbaar zijn voor invoermethode in Fosim. Het percentage vrachtverkeer
per herkomst is ook op deze wijze genoteerd. Voor Fosim zijn de intensiteiten
vermenigvuldigd met de factor 0,6 vanwege het omrekenen naar intensiteiten per uur.
Let op: Dit betreffen de gegevens voor Referentiesituatie 2020 Autonoom. Voor de

variant 4b — A50 — A2 is dezelfde werkwijze gehanteerd.

Tabel 2.1: Intensiteiten 2020 Autonoom Westbaan in ochtendspits in mvt/2uur

Af”’fdzgf' dhe' Afrit N279 | Afrit Eerde E?r':;:g:gn Totaal
Vanuit Uden 604 874 1.150 4.349 £.983
Toerit Veghel Moard - 121 179 am B71
Toerit N279 - 534 452 9490
Toerit Eerde - - - 736 736
Tabel 2.2: Intensiteiten 2020 Autonoom Oostbaan in ochtendspits in mvt/2uur

AfritEerde | Afitnazg | A Veshel | Riching f o)

Noord Uden

Vanuit Eindhoven 1.718 442 222 3.252 5.635
Toetit Eerde - 253 35 427 714
ToeritN279 - - 63 512 5874
[Toerit Veghel Noord - - - g75 975
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* Toegepaste procentuele verdeling per bestemming

Omdat FOSIM het verkeer richting de bestemmingen verdeelt naar verhouding, is dit op
basis van de tabellen 2.1 en 2.2 bepaald. Onderstaande tabellen 2.3 en 2.4 geven
hiervan een overzicht.

Tabel 2.3: procentuele verdeling 2020 Autonoom ochtendspits westbaan

Afr:jzﬁf' dhe' AftitN279 | Afrit Eerde E';';Eg:gn Totaal
Vanuit Uden 9% 13% 16% 62% 100%
Toerit Veghel Noord 5 18% 27% 55% 100%
Toerit N279 - E 54% 46% 100%
Toerit Eerde - - - 100% 100%
Tabel 2.4: procentuele verdeling 2020 Autonoom ochtendspits oostbaan

AfritEerde | afitnzzg | AMVeohel| Richting | o)

nouiIy uaerni

Vanuit Eindhoven 0% 8% 4% 58% 100%
'Toerit Eerde - 35% 5% 60% 100%
Toerit N279 - - 11% 289% 100%
Toerit Veghe! Moord - - - 100% 100%

e Schematische weergave HB-patroon

Op basis van de hierboven beschreven berekening is het herkomst-bestemmings-
patroon voor de autonome situatie 2020 schematisch weergegeven voor zowel de west-
als de oostbaan. De figuren 2.3 t/m 2.6 tonen de verschillende 2-uurs intensiteiten-
stromen op het wegvak voor zowel de ochtend- als de avondspits. In bijlage A zijn de
intensiteitenstromen voor de variant N279 — A50 — A2 opgenomen.

ABD Westbaan
Intensiteitenstroom ochtendspits 2020

S — _—
0379 6058 22

[T % /6\: 7.050 ‘;9\4 4; 1080 ‘o}a 4 s

Vanuit Uden 12. Vaghe! neosd 11. Veghet 10. Eevde Richting
Eindheven

Figuur 2.3: 2-uurs ochtendspits 2020 Autonoom Westbaan

ABD Westbaan
Intensiteitenstroom avondspits 2020
 —

— —
[ 40 am

538 -E'%‘ /,; 481 ’%'a - 1090 '?“- % 5616

G4

&
Vanuit Uden 12. Veghel noord 11. Voghel 10. Eorde Richting
Eindhoven

Figuur 2.4: 2-uurs avondspits 2020 Autonoom Westbaan
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AS0 Oostbaan
Intensiteitenstraom ochtendspits 2020

— —
3937 4192

—
3017

= — — _—

5.635 f% 4» 4632 M’ 4512 -:‘b\‘ /;" 5167
Vanult Eindhoven  10. Eerde 11. Veghel 12. Veghel Nooid Richting
Uden

Figuur 2.5: 2-uurs ochtendspits 2020 Autonoom Oostbaan

AS50 Oosthaan
Intensiteitenstroom avondspits 2020
— — —
any 5.891 571
YT !@,\ /;;» o« "’M“ s (’1:\ /;c 452
LN =

Vanult Eindhoven 10, Eerde 11. Veghel 12. Veghel Hoord Richting

Uden

Figuur 2.6: 2-uurs avondspits 2020 Autonoom Oostbaan

Check uitvoer met MTR+ softwaretool

Om na te gaan of de hierboven gegenereerde intensiteitenstromen enigszins overeen
komen met de telcijfers van Rijkswaterstaat is gebruik gemaakt van de MTR+
softwaretool. Het traject Veghel — Veghel Noord is hierbij bekeken. Let op: De MTR+
tool genereert intensiteiten per uur. De intensiteiten uit het verkeersmodel dienen met
een factor 0,6 vermenigvuldigd te worden ter vergelijking.

Geconstateerd is dat de spitsintensiteiten uit 2011 min of meer gelijk liggen met de
verkeersmodel intensiteiten 2020 Autonoom. Hieruit kan geconcludeerd worden dat de
intensiteiten uit het verkeersmodel op de A50 aan de lage kant zijn voor het jaar 2020.
Er is voor gekozen hier verder geen actie op te ondernemen.

Voor zowel de oost- als de
westbaan, zijn de intensiteiten
en momenten van de
maatgevende spitsperiode
gelijk aan die uit het
verkeersmodel. Hiernaast
staand figuur toont voor de
oostbaan een maatgevende
P b b A it avondspits en voor de

westbaan een maatgevende
ochtendspits.

letens il Pt utr op eer wetkadug in Febiuan

4000

20004

(1]
0V 23666 78 8101112131415161718192021 20210

InlensAed por uut 69 een woikdag in Fabruan

1000
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Uitvoering van de simulatie

Een doel van de simulatie is om inzicht te krijgen in de verkeersafwikkeling, daartoe
moet de capaciteit op het maatgevende wegvak, de bottleneck, bepaald worden. Hiertoe
wordt de simulatie uitgevoerd volgens de input, beschreven in paragraaf 2.1 en 2.2,

NB: Indien zich met de ingevoerde HB intensiteiten geen congestie voordoet, dient de
HB-matrix verder gefaseerd opgehoogd te worden tot het moment de capaciteit wel
bereikt wordt. Pas dan kan de capaciteit gemeten worden. Op de locatie waar de
congestie ontstaat (maatgevende locatie) is vervolgens de I/C verhouding bepaald.

Als voorbeeld toont onderstaand figuur 2.7 de locatie waar de capaciteit is gemeten. De
rode lijn geeft het punt aan waar de file zich ontwikkelt, de zogenoemde bottleneck. De
gele lijn, welke net iets verder stroomafwaarts ligt, geeft het punt aan waar sprake is van
een vrije afwikkeling.

Figuur 2.7: Voorbeeldlocatie capaciteitsmeting westbaan A50

FOSIM is een stochastisch model en de uitkomsten zijn van een bepaalde toevalsfactor
afhankelijk. Dit betekent dat op basis van één simulatierun geen uitspraken gedaan
kunnen worden. Het is daarom noodzakelijk om in FOSIM 100 modelruns te draaien. Op
basis hiervan wordt een capaciteitsverdeling aangemaakt door Fosim. Naar aanleiding
hiervan kan vervolgens de afwikkelingskwaliteit bepaald worden. Deze zal worden
besproken in het volgende hoofdstuk.
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Dit hoofdstuk gaat in op de resultaten van de simulaties, waarvan in het vorige
hoofdstuk de invoer beschreven is. Op basis van de uitgevoerde simulaties beschrijft
paragraaf 3.1 de verkeersafwikkeling en de geschatte capaciteiten. Deze zijn in
paragraaf 3.2 gebruikt om de afwikkelingskwaliteit (I/C verhouding) te bepalen.

Verkeersproces en capaciteitswaarden

In het achterhoofd dient te worden gehouden dat bij het omgaan met capaciteiten twee
aspecten van belang zijn:

e Op het moment dat de capaciteiten worden gemeten zijn de omstandigheden als
‘ideaal’ te beschrijven.

e Voor het bepalen van de capaciteit in FOSIM zijn minimaal 100 simulaties
benodigd. Na het uitvoeren van de 100 simulaties genereert het programma een
grafiek waaruit de capaciteitsverdeling valt op te maken. Tevens wordt de
mediaan getoond met 95% betrouwbaarheid. De mediaan, ofwel de 50-
percentielwaarde geeft een goede benadering van de capaciteit op het
beschouwde wegvak. Deze waarde geeft dus de maximale hoeveelheid
voertuigen per uur aan op het beschouwde wegvak. De capaciteitsverdelingen
zijn als bijlage bijgesloten in bijlage B.

Autonome situatie 2020

In deze paragraaf zijn de I/C verhoudingen van de autonome variant bepaald. Omdat
niet altijd de capaciteit gehaald wordt zijn de intensiteiten naar verhouding opgehoogd
om de capaciteit te kunnen berekenen. Zowel op de westbaan als op de oostbaan. De
resultaten voor de westbaan zullen als eerste worden beschreven, daarna de resultaten
voor de oostbaan.

e Westbaan A50

Ochtendspits:

In de ochtendspits ontstaat er op de westbaan geen congestie. Pas na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte toerit N279. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit N279. De I/C verhouding is aan de
hoge kant, wat duidt op het feit dat de capaciteit bijna bereikt is.

Figuur 3.1: Knelpunt westbaan A50 in de ochtendspits met op‘oging

Tabel 3.1: I/C verhouding knelpunt westbaan A50 in de ochtendspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 4.561 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 3.630 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 594 Mvt/uur

I/C verhouding 0,93
9W0870.B1/R001/902121/Rott ) 11 ) _5 september 201 1.
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Avondspits:

In de avondspits ontstaat op de westbaan geen congestie. Na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte van toerit Eerde. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit Eerde.

Figuur 3.2: Knelpunt westbaan A50 in de avondspits met ophoging

Tabel 3.2: I/C verhouding knelpunt westbaan A50 in de avondspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 4.021 Mvt/uur
Intensiteit hoofdrijbaan 2.447 Mvt/uur
Intensiteit toerit of afrit 923 Mvi/uiur
I/C verhouding 0,84

e Qostbaan A50

Ochtendspits:

In de ochtendspits ontstaat op de oostbaan geen congestie. Het verkeer stroomt
ongehinderd door. Om de capaciteit te bepalen zijn de intensiteiten opgehoogd.
Hierdoor ontstaat er congestie ter hoogte van de toerit Veghel Noord. Deze slaat terug
tot voor de afrit Veghel Noord. Op een later moment ontstaat ook ter hoogte van de afrit
Eerde congestie.

Figuur 3.3: Knelpunt oostbaan A50 in de ochtendspits met ophoging

Tabel 3.3: I/C verhouding knelpunt op de oostbaan A50 in de ochtendspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 4.159 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 2.515 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 585 Mvt/uur

I/C verhouding 0,75
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Avondspits:

In de avondspits ontstaat op de oostbaan zonder opgehoogde intensiteiten wel
congestie. Het knelpunt bevindt zich ter hoogte van toerit Eerde. Daar is ook de
capaciteit gemeten. De congestie slaat terug tot voorbij de afrit Eerde. Ook stroomt de
toerit Eerde vol. Uit de I/C verhouding blijkt ook dat de capaciteit bereikt is.

Figuur 3.4: Knelpunt os;tbaan A0 in de avondspits zonder ophoging

—

Tabel 3.4: I/C verhouding knelpunt oostbaan A50 in de avondspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 4.066 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 2.968 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 1.111 Mvt/uur

I/IC verhouding 1,00
évm7051/?()01/90212;/h<; - s Ssep;e_mbEOH
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Variant 4b — A50 — A2

In deze paragraaf zijn de I/C verhoudingen van variant 4b — A50 — A2 bepaald. Zowel op
de westbaan als op de oostbaan. De resultaten voor de westbaan zullen als eerste
worden beschreven, daarna de resultaten voor de oostbaan. De veranderingen in
verhouding van vracht, herkomst/bestemming en aantallen zijn de capaciteiten ook
anders.

* Westbaan A50
Ochtendspits:

In de ochtendspits ontstaat er op de westbaan congestie ter hoogte van de toerit N279.
Daar is de capaciteit gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit N279.

Tabel 3.1: I/C verhouding knelpunt westbaan A50 in de ochtendspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 3.595 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 3.488 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 853 Mvt/uur

I/C verhouding 1,20
Avondspits:

In de avondspits ontstaat op de westbaan geen congestie. Na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte van toerit Eerde. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit Eerde.

Figuur 3.2: Knelpunt westbaan A50 in de avondspits met ophoging

Tabel 3.2: I/C verhouding knelpunt westbaan A50 in de avondspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 4.006 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 2.555 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 872 Mvt/uur

I/C verhouding 0,86
SWOB7O.BI/RO01S02121/Rott 14 5 september 2011
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e QOostbaan A50

Ochtendspits:

In de ochtendspits ontstaat op de oostbaan de ene keer wel en de andere keer geen
congestie. Het hangt er dus om. Om de capaciteit te bepalen zijn de intensiteiten
opgehoogd. Hierdoor ontstaat er congestie ter hoogte van de toerit Veghel/N279. Deze
slaat terug tot voor de afrit Veghel/N279.

Figuur 3.3: Knelpunt oostbaan A50 in de ocm‘ndspits met ophoging

Tabel 3.3: I/C verhouding knelpunt op de oostbaan A50 in de ochtendspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 3.616 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 2.213 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 925 Mvt/uur

I/C verhouding 0,87
Avondspits:

In de avondspits ontstaat op de oostbaan zonder opgehoogde intensiteiten wel
congestie. Het knelpunt bevindt zich ter hoogte van toerit Eerde en de toerit
Veghel/N279. Doordat toerit Eerde een soort van trechter vormt, lost de congestie bij
toerit Veghel/N279 op een bepaald moment op doordat zich minder verkeer op de
hoofdrijbaan bevindt. De capaciteit is bij de toerit Eerde gemeten. De congestie slaat
terug tot voorbij de afrit Eerde. Ook stroomt de toerit Eerde vol. Uit de I/C verhouding
blijkt ook dat de capaciteit bereikt is.

Figuur 3.4: Knelpunt oostbaan A50 in de avondspits zonder ophoging

Tabel 3.4: I/C verhouding knelpunt oostbaan A50 in de avondspits

Capaciteit ter hoogte van knelpunt 3.464 Mvt/uur

Intensiteit hoofdrijbaan 2.980 Mvt/uur

Intensiteit toerit of afrit 1.290 Mvt/uur

I/C verhouding 1,23
9W0870.81/R001/902121/Rott 15 5 september 2011
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CONCLUSIE

In deze rapportage is middels het programma FOSIM het rijgedrag voor zowel de west-
als de oostbaan op het wegvak A50 Eerde — Veghel Noord bestudeerd, voor zowel de
ochtend- als de avondspits in 2020 Autonoom en variant 4b — A50 — A2.

¢ Autonome situatie

Uit de simulaties blijkt het volgende voor de westbaan A50:

In de ochtendspits ontstaat er op de westbaan geen congestie. Pas na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte toerit N279. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit N279.

In de avondspits ontstaat op de westbaan geen congestie. Na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte van toerit Eerde. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit Eerde.

Uit de simulaties blijkt het volgende voor de oostbaan A50:

In de ochtendspits ontstaat op de oostbaan geen congestie. Het verkeer stroomt
ongehinderd door. Om de capaciteit te bepalen zijn de intensiteiten opgehoogd.
Hierdoor ontstaat er congestie ter hoogte van de toerit Veghel Noord. Op een later

Col |a|.e|
moment ontstaat er stroomopwaarts congestie voor de afrit Eerde.

In de avondspits ontstaat op de oostbaan wel congestie. Het knelpunt bevindt zich ter
hoogte van toerit Eerde. Daar is ook de capaciteit gemeten. De congestie slaat terug tot
voorbij de afrit Eerde. Ook stroomt de toerit Eerde vol.

e Variant 4b — A50 — A2

Uit de simulaties blijkt het volgende voor de westbaan A50:
In de ochtendspits ontstaat er op de westbaan congestie ter hoogte van de toerit N279.
Daar is de capaciteit gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit N279.

In de avondspits ontstaat op de westbaan geen congestie. Na ophoging van de
intensiteiten ontstaat er een knelpunt ter hoogte van toerit Eerde. Daar is de capaciteit
gemeten. De congestie slaat terug tot voor de afrit Eerde.

Uit de simulaties blijkt het volgende voor de oostbaan A50:

In de ochtendspits ontstaat op de oostbaan de ene keer wel en de andere keer geen
congestie. Het hangt er dus om. Om de capaciteit te bepalen zijn de intensiteiten
opgehoogd. Hierdoor ontstaat er congestie ter hoogte van de toerit Veghel/N279. Deze
slaat terug tot voor de afrit Veghel/N279.

In de avondspits ontstaat op de oostbaan zonder opgehoogde intensiteiten wel
congestie. Het knelpunt bevindt zich ter hoogte van toerit Eerde en de toerit
Veghel/N279. Doordat toerit Eerde een soort van trechter vormt, lost de congestie bij
toerit Veghel/N279 op een bepaald moment op doordat zich minder verkeer op de
hoofdrijpaan bevindt. De capaciteit is bij de toerit Eerde gemeten. De congestie slaat
terug tot voorbij de afrit Eerde. Ook stroomt de toerit Eerde vol. Uit de I/C verhouding
blijkt ook dat de capaciteit bereikt is.

=0=0=0=
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