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LUCHTONDERZOEK LEIDSCHE RIJN CENTRUM NOCRol 

Samenvatting 

In het kader van de voorgellomen ontw ikkeling van het plan Leidsche Rijn Centrum Noord 

heeft ARCADIS eell luchtonderzoek ui tgevoerd. De resultaten evena ls de wijze waarop het 

onderzoek is uitgevoerd zijn verwoord in dit rappor t. 

In 1999 heeft de gemeente Utrecht VOO I' de localie Le idsche Rijn Centrum Noord het 

vigerende bes temmingsplan 'Leidsche Rijn Utrecht 1999' vastgesteld waarbij het gebied is 

aangewezen voor "uit Ie werken bed ri jfsdoeJeinden". Vanwege de huidige p lannen om 

naast bedrijfsdoeleinden tevens de rea lisatie van woningen moge li jk Ie maken wordt een 

nieuw bestemmingsplan gemaakt. In d it kader wordt een m.e.r.-procedure doorlopen. Oit 

luchtonderzoek maakt deel tlit van het MER. Het doel van het onderzoek is het toetsen van 

de voorgenomen plannen aan de wetgeving omtrent luchtkwaliteil. 

In het onderzoek is voor de plansituatie onderscheid gemaakt in een zogenoemde 

' inr ichtingsvariant l' en een ' inrichtingsvariant 2'. Het rapport is in eerste instantie gericht 

op de inrichtingsvariant 1. De inrichtingsvar iant 2 wordt in het MER beschouwd als een 

verbeterde inrichting en is daarom tevens in dit onderzoek opgenomen. Deze 

inrichtingsvarianl2 is nader toegelicht in bijlage 5. 

PM10 

Ui t de rekenresultaten vo igt dat er binnen het onderzoeksgebied geen overschrijdingen zijn 

van de grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie voor PMI0. Oit ge ldt voor aile 

beschouwde situaties en jaren. 

De grenswaarde voor de 24-uursgemidde lde concentratie voor PM I0 wordt aileen in de 

autonome situatie 2010 langs de A2 ter hoogte van de noordelijke tunnelmond 

overschreden. In de jaren 2015 en 2020 wordt deze grenswaa rde niet meer overschreden, 

zowel niet in de autonome situatie als de plansituatie. In hoofdstuk 4 van dit rapport 

rapport zijn afbeeld ingen opgenomen waarop de overschr ijdingen ter hoogle van de 

tunnelmond weergegeven zijn. 

Langs binnenstedelijke wegen 

Uit de rekenresu ltaten vo igt dat langs de Lessinglaan, Graadt van Roggenweg, Spinozaweg, 

Cartesiusweg, Vleutenseweg, C.H. Letschertweg, Os M.L. Kinglaan en de Weg der 

Verenigde Naties in 2010 in de autonome situatie overschr ijd ingen van de jaargemiddelde 

grenswaa rde voor NOl oplreden. In het jaar 2015 is er aileen langs de Graadt van 

Roggenweg en de Os M.L. Kinglaan nog sprake van overschrijding van de grenswaarde. In 

het jaar 2020 worden er geen overschrijdingen van de jaargemiddelde grenswaa rde voor 

NOl berekend. 

Ondanks de overschrijd ingen zijn er langs de onderzochte wegvakken waar sprake is van 

overschrijding van grenswaarden geen verslechteringen van de N01 concenl raties berekend 

len opzichte van de autonome situatie. Tevens neemt het aantal wegen waarlangs sprake is 

van een overschr ijd ing niet toe ten opzichte van de auionome siluatie. Oil komi doordat de 
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verhersintensiteiten op deze wegvakken tussen de betreffende situaties slecht in geringc 

mate verschillen en de overige parameters in be ide situaties gelijk zijn. 

Langs de wegen geprojecteerd in het plangebied Leidschc Rijn Centrum Noord worden er 

in geen van de onderzochte jaren overschrijdingen van de jaargemiddelde grcnswaarde 

voor NC\ berekend. 

Langs rijksweg A2 

Naast een aantal binncnstedelijke wegen is er tevens langs de A2 spwke van overschrijding 

van de jaargemiddelde grenswaarde VOOI' NO, Uit de rekenresultaten voigt dat zowel in de 

autonome situatie 20-10 en 20-15 en in de situatie m.et realisalie van Leidsche Rijn Centrum 

Noord in het jnar 2015 de jaargemiddelde grenswOlarde VOOI' NC\ wordt overschreden. AHe 

overschrijdingen worden berekend tel' hoogte van de lllnnelmond. Langs de (werige de\en 

van de 1\2 worden geen overschrijdingen van de grcnswaarde berckcnd. In het jaar 2020 

worden cr langs de A2 hclcmaal geen overschrijdingen van de jaargemidde1de grenswaarde 

VOOl' NC\ berekend (he[ aantal overschrijdingen neemt in de toekomst af len gevolge van 

dalende achtcrgrondconccntratics en hel 'schoneI" worden van motorvocrtuigen). In 

hoofdstuk 4 van cUt rapport zijn aflx'eldingen opgenomen waarop de overschrijdingen ter 

hoogte van de tunnelmond weergegeven zijn. Omdat de jaargemiddelde grenswaarde vom 

NO l tet' plaatse van de lunnelmond in de alltonome situatic 2010 en 20t5 en in de situatie 

met rcalisatie van Leidsche Rijn Centrum Noord in bet jaar 2015 wordt overschreden zijn de 

toe names boven de grenswaarde inzichtelijk gemaakt. Bet gaat hierbij om de toenames in 

de plansitllatie (sitllatie dat Leidsche Rijn Centrum Nomd) ten opzichte van de autonome 

situatie in het jaar 2015. I--licruit voIgt dat ter plaatse van de locaties bngs de A2 waar een 

overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde berekencl is, ten opl.ichte van de 

alltonome situatie de lucbtkwaliteit maximaal 0.3 pg/m:\ verslechterd. In het jaar 2020 

worden er geen overschrijdingen berekend. DOlarom zulJen er ook geen toenames boven de 

grenswaarde zijn. 

Ovenge stoffenlgrenswaarden 

Grenswaarde uurgemidde/de concentratie N0
2 

Voor NC\ bestaat er ook cen grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NC\. Deze 

grenswaarde mag maximaal 18 lIut' per jaar worden overschrcden. In de praktijk wendt er 

vanuit gcgaan dat deze grenswaarde in Nederland nergens wordt overschreden. Dil voigt 

ook lilt de berekeningcn die verricht zijn voor dit ondcrzoek. Uit de CAR II berckcningcn 

voigt dat cr g{~en enkcle overschrijding van de grenswaarde voor de uurgcmiddclde 

concentratie wordt berekend. 

PM2.S 

Het Europese Padement heeft op 11 december 2007 slrcef- en grenswaarden voor FM2,5 

vastgesteld. Voor PM2,5 geldt cen grenswaarde voot' de jaarnorm van 25 pg/mJ per 2015 en 

een streefwaarden voor de jaarnonn van 20 pg/m3 per 2020. Rekenmethoden VOOl' FM2.5 

zijn nog niet beschlkbaar. Hd MNP (Milieu en Natuur Plan bureau) sleit dat indien er geen 

sprnkc is van overschrijding van de grenswaarde voor PM10 cr vanllit gcgaan mag worden 

dOlt ook voldaan wordt aan de grenswaarde VOOI' PM2.5. 

502, CO, Pb, en benzeen 

Voor de (werige stoffen geldt dat gezien de zeer grote verschillen in Nederland tusscn de 

grcnswaarden voor S02, CO, Pb, en benzeen en de daadwcrkelijk aanwezige concentralies 

overschrijding van de grenswaarden redelijkerwijs kan worden uilgesloten (de CAR II 
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berekeningen die vool' clit onderzoek verricht zijn bevestigen dit). In een 

luchtkwaHteitsonderzoek van TNO (rapport "Luchtkwalitejtsondec~oek ten behoeve van 

het bestemmingsplan Hogewcide - Oudenrijn" d.d. 30 oktober 2006 geactualiseerd op 3 rnei 

2007) waarbij is rekening gehouden met de geplande overkapping van de A2 wordt reeds 

gesteld dat overschrijding van de grenswaarden van deze stoffen (betrcft het zelfde 

onderzoeksgebied) niet plaatsvindt. 

Inrkhtlngsvariant 2 

In het onderzoek is vom de plansituatie onderscheid gemaakt in cen zogenoemde 

'inrichtingsvariant I' en een 'inrichtingsvariant 2'. Hel rapporlis in eersle inst<H"l.tie gericht 

op de inrichlingsvariant 1. De inrichtingsvariant 2 worcit in het MER beschoLlwd als een 

verbeterde inrichting en is daarom tevens in dit onderzock opgenomcn. 

Uil het ondcrzoek voigt tevens dat voor het milicuaspect lucht de inrichtingsvarianl 1 en de 

inrichtingsvarinnt 2 niet duidelijk onderschcidend van elkaar zijn. De programma's :djn 

gelijk met uitzondering van het aantal te realiscren woningen dat bij de inrichtingsvariant 2 

circa 255 woningen mindel" is. Ondanks dit verschH zal de verkecrsaantrekkcnde werking 

nagenoeg niel onderscheidend zijn. De verkeers<Hmtrekkende werking van het plangebied 

worden bij de inrichtingsvariant 1 en inrichtingsvariant 2 gdijk vcronderstcld vanwegc de 

relatief geringe verschillen in omvang van de programma's. Hij het bepalen van de 

verkeersaantrekkende werking is llitgegaan van het programma van de inrichtingsvariant 1 

waardoor er voor het geoptimaliseerde programma (inrichtingsvariant 2) ultgegaan wordt 

van een licht overschatte situatie (worst-case benadering). De binnenplanse 

verkeersintensiteiten zijn in dit onderzoek bij de inrichtingsvariant"l en de 

inrichtingsvariant 2 weI verschillend verondersteld (vanwege de verschillende inrichtlngen 

van het plangebied zijn de binnenp!anse verkecl'sgcgevcns vet"schil!end VOOt" beide 

inrich tingsva dan ten). 

Elndoordeel 
Allereerst is van toepassing dat <lIs aan de grenswaarden uit Bij!age 2 bij de Wet 

milieubeheer (Luchtkwaliteitseisen) wordt voldaan dat dan de lllchtkwaliteit de realisatie 

van het betreffende project niet in de weg staat. 

Indicn cr echter niet aan de grenswaarden uit Bijlage 2 bij de Wet milieubehcer 

(Lllchtkwalitcitscisen) wordt vo[daan kan het bevoegd gezag ham bevoegdheden i:1Isnog 

uitoefenen indien cen van de vier onderstaande in artikel S.16 lid 'I Wm genoemde situaties 

van toepassing is: 

de con centra ties van de desbetreffcndc stoffen i:l[S gcvolg van hel project per saldo 

verbeteren of tenminsle gelijk blijven, of 

bij een beperkte toename van de concentralies van de desbetreffende stoffen de 

luchtkwaliteit per saldo verbetert door loepassing van san1.enhangende maalrcge1en. [n 

de Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 2007 7:ijn de voorwaarden voor de saldering 

opgenomen, of 

een project, met eventuee! samenhangende maalregeien, 'niet in betekenende mate' 

bijdrnagt aan de concenLraties in de buitenlucht, of 

indien cen project is opgenomen in hel Nationaal Samenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteit (NSL) volgens artikel 5.12 eerste lid en artikel5.13 eerste lid van de Wet 

miliellbcheer. 
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In dit geval wordt niet langs aile onder2ochte wegen voldaan aan de grenswaarden uit 

Hijlage 2 bij de Wet milieubehecr. Ter plaatse van de locaties langs de wcgen waar de 

ji.li1rgemiddelde grenswaardc voor N01 wordt overschreden worden ('chter geen 

toe.narn.cs berekend die In Betckcndc Mate (IBM) zijn, d.w.z. geen tocnames die grotcr zijn 

dan 1 (Yo van de jaargemiddelde grenswaarde (cen toename van l°;':, staat gelijk aan een 

verslechtering van 0.4 pg/m"'). Er wordl we! cen toe name bcrckend maar deze is claar waar 

de grcnswmude wordt overschreden niet hoger dan 0.3 pg/m~. 

In de 'Handreiking luchtkwaliteit niet in betekende mate bijdragen (NIBM)' gepubliceerd 

door VROM (mei 2008) wordt uitleg gegeven aan de toepassing van het besluit en de 

regeling 'niet in betekenende mate bijdragen'. Op pagina 22 van de h,mdreiking wordl 

onderst<.wnde stappenschema gegeven. 

Schema 3.3: Stappenschema '1oor IBM-projecten 

I Project 18M? 

I 
Jr 

Draagt he! project in 
Project kan doorgaan: 

belekenende male bij 
artikeI5.16, lid 1, aanhef l+-.1a-a<ln een besI<lande of \---[\1 ee--ll 
en onder a (al d<'ln niet ni.<)uwe grenswaarde-

oversch rijdin g? 
in comb ina tie lYIet c"') 

I 
Ja 

~ -
Project kan mOI~elijk 

Vall de regio binnen het I----N ee --J 

doorgaan met 

NSL? 
projectsaldering: at1ikel +----.J::t ---
5.16,lidl,aanhefen 

onder b ("~') 

I Is er sprake 
'I an een J; goade 

ruimlelijke 
Is het projecl ordening? 

opgenomen in het NSL? 
Project kan doorgaan: Of" IS'Iervanging voor 

~Ja---o 8r1ikeI5.16, lid 1, aanhef I+-Ja-een NSL-project van 
gelijke of grotere 

en onder d 

om'lang mogelijk? 

I 
Nr 

Project kan mogelijk 
doorgaan r(lat 

projectsaldering: artikel <f-- .Ja 
5.'16, lid 1, aanhefen 

onder b n 

() zie ook het 'I oorb ee Id in paragraaf 3.8 
(*"*) het is mo gelijk am, door toepassing 'Ian onlosmakelijk s<lmenh ang en de maatre gelen, 
alsnog NIBM te worden, zie ook paragraaf5.4 

~.~.-
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Vom dit project kart in het bovenstaandc stappcnschema de vo!gcnde wcg worden afgclcgd: 

I. Project IBM? 

Ja het project is in beginsel IBM omdat er wegcn zijn binnen het onderzoeksgebied waar 

de bijdrage van het project n<ln de verslechtering aan de luchtkw<lliteit grater is dan 1 'Yo 

van de grenswaarde. 

2. Drnagt het project in bctckcnde mate bij aan cen bestaande of nieuwe grenswaarde 

overschrijding? 

Nee dit is nict het geval. Ten gcvolgc van het project ontstaan er geen nicllwe 

overschrijdingen en oak zijn cr tcr plaatse van wcgcn Wcl<:lrlangs overschrijdingen van 

grenswaarden berekend zijn in de piansituatie ten opzichte VM\ de autO!lome situatie 

geen versiechleringen berekend die IBM zijn. 

3. Project kan doorgaan: artikd 5.16 lid "1 

Ceconcludeerd wordt dat zowel'inrichtingsvariant l' als de 'inrichtingsvariant 2' voldocn 

aan de Wet luchtkwa!itcit en hct milieuaspect lllchtkwaliteit de rcalisatic van het 

betreffende project niet in de weg staat. De plannen kllnnen vanllil het milieuaspect 

luchtkwaliteit doorgang vinden. 
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HOOFDSTUK 

Inleiding 

In het kader van de voorgenomen ontwikkeling van het plan Leidsche Rijn Cen trum Noord 

heeft ARCAOJS een luchtonderzoek uitgevoerd . De resultaten evenals de wijze waarop het 

onderzoek is uitgevoerd zijn verwoord in dit rapport. 

Aanleiding van het onderzoek 

In 1999 heeft de gemeente Utrecht voor de locatie Leidsche Rijn Centrum Noord he t 

vigerende bestemmingsplan 'Leidsche Rijn Utrecht 1999' vastgesteId waarbij het gebied is 

aa ngewezen voor "uit te werken bedrij fsdoeJeinden". 

Vanwege de huid ige plannen om naast bedrijfsdoeleinden tevens de real isat ie van 

woningen moge lijk te maken wordt een nieuw bestemmingsplan gemaakt. In dit kader 

wordt een m.e.r. ~procedure doorlopen. Oit luchtonderzoek maakt dee I uit van het MER. 

Doel van het onderzoek 

Het doel van het onderzoek is het toetsen van de voorgenomen plannen aan de wetgeving 

ten aanzien van luchtkwa li teit. In de Wet mil ieubeheer (luchtkwali teitseisen) zijn 

grenswaarden opgenomen ten aanzien van concentraties in de buitenlucht voor de stoffen 

stikstofdioxide (NOz)' njn stof (PM10), zwaveld ioxide (502), lood (Pb), benzeen (C61-l6) en 

koolmonoxide (CO). Als aan de grenswaarden uit Bijlage 2 bi; de Wet mil ieubeheer 

(Luchtkwaliteitseisen) word ! vo ldaan, dan staa t de luchtkwali teit de rea lisatie van het 

betreffende project niet in de weg. Maar als voar een of meer stoffen niet wordt voldaan aan 

de grenswaa rden hoeft de luchtkwaliteit niet automatisch een bel em me ri ng te zijn voor de 

realisatie van een projec t. Bestuursorganen kunnen in bepaa lde situaties a lsnog hun 

bevoegdheden uitoefenen. ln hoofdstllk 2 wordt hier verder op ingegaan. 

l eeswijzer 

In hoofdslll k 2 wordt het wettelijke kader beschreven. In hoofdstuk 3 is de opzet van het 

onderzoek en de gehanteerde ll itgangspunten beschreven. In hoofdstuk 4 zijn de resultaten 

van het onderzoek opgenomen. To\" slot vo lgen in hoofdstuk 5 de conclus ies. 
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LUCHTONDERZOEK LEIOSCHE RIJN CENTRUM NOORo l 

HOOFDSTUK 

Wettelijk kader 

Dit hoofdstuk beschrijft de belang rijkste we tgeving op in ternationaa l en nationaa l niveau en 

het bele id dat invloed heeft op de toetsing van de luchtkwa li teit. 

EUROPESE EN NATIONALE WETGEVING 

EUROPESE WETGEVING 

Om de gezondheidseffecten van veron trein igende stoffen in de buitenlucht te beperken 

heeft de Europese Comissie we tgeving opgesle ld in een aantal richtlijnen. In onderstaande 

tabel zijn de belangrijks te rich ll ijnen, d ie van toe pass ing zijn op de luchtkwali te it, 

weergegeven. 

Europcsc nch tllJncn Jil ar mWl·rkmg- inhoud 

trcd m · 

Kaderrich tlijn 1996 Kaderrichtlijn met betrekking tot de luchtkwaliteit. Is van 

inzake toepassing op 13 polluenten (S01' N01, PM, Pb, OJ, Benzeen, 

luchlkwaliteit CO, PAK, Cd, As, Ni en l-I g. Deze kaderrichtlijn geeft een 

(96/62/EG) nieuw en samenhangend algemeen Europees kader voor de 

beoordeling en hel beheer vall de Juchlkwaliteit. De 

kaderrichllijn zelf bevat geen luchtkwaliteitsnonnen. Deze 

worden vasteeleed via de verschillende dochterrichtliinen. 

Doch terrichtlijnen 1999 In drie dochterrichtl ijnen worden luchtkwalileitsnormen 

inzake 2000 (grenswaarden, alannd rempels en streefwaarden) voor de 

luchtkwaliteit: 2002 voornaamsle vervuilende stoffen (SOl' NOI en NO" benzeen 

RichtJijn en CO, OJ) vastgelegd. 

1999/30/EG, 

Richtlijn 

2000/69/EG, 

Richlliin 2002/3/EG 

De Europese richt lijnen zijn vertaa ld naa r Nederlandse wetgeving . De normen uit de EU­

richtlijnen zijn een-op-een overgenomen. 

NATIONALE WETGEVING 

Recent is in de Wet milieubeheer een nieuw hoofdstuk (hfst. 5 luch tkwali te itseisen) 

opgenomen aangaande luchtkwaliteit. De Wet milieubeheer (luchtkwalite itseisen) is samen 

met een aantal regelingen op 15 november 2007 in werking getreden. De wet vervangt het 

Besluit Luchtkwaliteit 2005 met bijbehorende regelingen. 
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Grenswaarden N02 

l abel 2.3 

Grenswaarden PM10 

t UCHTONOERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRU M NOORol 

Onderliggende regelingen 

Tegelijk met de wet zijn de volgende regelingen van kracht geworden : 

Besluit n iet in betekenende mate bijdragen. 

Regeling niet in betekenende mate bijdragen. 

Regel ing projectsaldering 2007. 

Regeling beoordeling luchtkwalitei t 2007 (aangepasl d.d. 19 juli 2008 en d .d . 19 december 

2008). 

Besluit gevoel ige bestemmingen. 

Normen 

In bijlage 2 behorende hij de Wet milieubeheer (Iuchtkwaliteitseisen) zijn de grenswaarden 

van concentra ties in de builenlucht voo r de stoffen stikstofdioxide (NO l ), Hjn stof (PMIO), 

zwaveld ioxide (S02), lood (Ph), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO) opgenomen 

In Nederland zijn de maatgevende !uchtverontrein igende sloffen st ikstofdiox ide (NO!) en 

fijn stof (PM10) . Vanaf 2010 geJdt voor s tikstofdioxide een grenswaarde voor de 

jaargemidde lde concentratie van 40 pg/mJ. Tot 2010 gelden voor sti kstofdiox ide 

plandrempels. In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de grenswaa rden voor 

Slikstofd ioxide. 

Toetsingseenheid Grenswaarde o merkin en 

J..itit[gemiddelde concentratie 

grenswaarde per 01-01-2010 40 flg/mJ toetsafstand to meter rand 

asfalt 

Y.YLgemiddelde concentratie 

200 flg/mJ deze concentratie mag 

maximaal18 uur per jaar 

worden overschreden. In de 

pmktijk wordt deze 

grenswaarde in Nederland 

nergens overschreden. 

Overzicht grenswaarden en plandrempels stikslofdioxide (NO,) 

Voor fijn stof (PM10) geldt een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie van 40 

pg/ml. De 24-uurgemiddelde concentratie van 50 iJg/ mJ fijn stof mag maxim aa l 35 maa l per 

jaa r worden overschreden.ln onderstaande tabel is een overzichl gegeven van de normen 

voor fijn stof. 

Toetsingseenheid Grenswaarde 0 merkin 

~gemiddelde concentratie 

grenswaarde per 01- 40 flg/mJ toelsafsland 10 meter rand asfalt 

01·2005 

24-uurgemiddelde concentratie 

50 pg/ml deze concentratie mag maximaal 35 dagen per 

jaar worden overschreden. Deze grenswaarde 

kan geJijk worden gesteld aan de ove rschrijd ing 

van een jaargemiddelde concen tratie van 32,5 

flg/m l
. 

1 110623ICE9JOEm00125 ARCAOIS 114 



2.,J ... 0 ... 

l.UCHTONDERZOEK LEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORDI 

Detekenis normen 

Als aan de grenswaarden uit Bijlage 2 bij de Wet milieubeheer (Luchtkwaliteitseisen) wendt 

voldaan, dan staat de luchtkwaliteit de realisatie van he! betrcffende project niel in de weg. 

Daarnaast wordt er voldaan aan de wet en kan het bcvoegd gczag haa!" bcvocgdhcden 

uitoefcnen indien een van de vier onderstcH1nde in arlike! 5.161id 1 Wm genoemde situaties 

van toepassing is: 

de concentr<tties van de desbetreffende stoffen als gevolg van het project per silIcio 

verbeteren of terl.lninste gelijk blijven, of 

bij een beperkte toename van de concentraties van de desbetreffende stoffen de 

luchtkwaliteit per saldo verbetert door toepassing van samenhangende maatregelcn. In 

de Regcling projcctsaldering luchtkwaliteit 2007 zijn de voorwaarden voor de saldering 

opgenomen, of 

een project, met eventueel samenhangende maatregelen, 'niet in betekenende mate' 

bijdraagt aan de concentraties in de bliitenilicht, of 

indicn cen project is opgenomen in het Nationaal Satnenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteil (NSL) volgens artikel5.12 eerste lid en artikel5.l3 eerste lid van de Wet 

milicubchecr. 

In het laatstc gcva! zal het project dienen te wachten op de inwcrkingtreding van het NSL. 

HE G E LI NG E NO NDEH. 0 E. WETLPC.HTKWA LITE IT 

Des/uit en regeling niet in betekenende mate bijdragen 

Celijktijdig met de Wet milieubeheer (luchtkwaliteitseiscn) zijn het bcsluit en de regeling 

'niet in betekenende mate bijdragen' in werking getrcden. Projecten die 'niet in bctekenende 

mate' (NlBM) bijclragen mogcn, ondanks clat ze voor ecn gcringe vers!cchtering zorgen, 

toch doorgang vinden. Een project wordt als NIBM beschollwd <lIs door toedoen van het 

project de concentratie in de buitenlucht maximaal ITlet 1 % van de grenswaardc 

verslechlerd. Dit betekcnt dat VOOl" stikstofdioxide en fijn stof feitelijk cen toename van 0,4 

pg/m-' toelaatbaar wordt geacht. 

De grens van 1 % geldt zolang het NSL nog nid van kracht is. Na de in werking trcding van 

het NSL wordt de grens verlegd naar 3"/0. De grens v[\n 3% komt overeen met een toename 

van 1,2 pg/m-' voor zowel Hjn stof als stikstofdioxide. 

Regeling projectsaldering 2007 

De regeling werkt de regcls voor saldcring uit. Deze regeling is een vertaling van de eerdere 

salderingsregeling wHls die van kracht was onder het Besluit Luchtkwaliteit 2005. Een 

project mag bepcrkt vers!echteren indien er per saldo sprake is van cen verbetering van de 

luchtkwalitcit. Door de inzet van maatregelen kan cen project dat intrinsiek zorgt voor 

verslechtering van de luchtkwaliteit toch doorgang vinden. 

Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

In de Regcling bcoordeling luchtkwaliteit 2007 worden met name de rekenmethoden 

beschreven die dienen tc worden toegepast. Er worden drie standaardrekenmethodcn 

omschrcven. Twee daarvan dienen voor de doorrckening van lijnbronncn zoals wegvl~rkcer. 

Dc derde dient toegepasl Ie worden bij de doorrekcning van puntbronnen (pllntbronnen 

zijn doorgaans bronnen van industricle aard zoals schoorstenen bijvoorbeeld). 
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Standaardrekenmethode 1 (SRM l) wordt toegepast bij de berekeningen a<ln de 

luchtkwaliteit langs de wegen in de beboLlwde omgeving. Deze rekenmethode is vertaald in 

het programma CAR J{. 

Standaardrekenmethode 2 (SRM 2) wordt tocgcpast bij berekeningen aan de Illchtkw<lliteit 

langs de wegen in buitcnstedelijke sitlwties. De verspreiding van luchtverontreiniging 

verloopt in buitenstedelijke situaties op een andere wijze dan in de bebollwde omgeving, 

waardoor een andere rekenwijze noodzakelijk is. 

Tevens is in de Regding beoordeling illchtkw<lliteit 2007 vastgelegd op welke afstand ten 

opzichte van de weg getoetsl wordt aan de luchtkwaliteit. Stikstofdioxide wordt berekend 

op maximaallO meter vanuit de wegrand en fijn stof ook op maximaallO meter vanuit de 

wegrand. 

Tot slot zijn in deze regeling afspraken g('maakt over de volgendc punten: 

Achtcrgrondconcentraties. 

Emissiefactoren. 

Aftrek van zeezout voor fijn stof. 

Dubbeltcllingcorrcclie voor stikstofdioxide. 

In hoofdstllk 3 7-ijn deze aspecten nader toegelicht. 

Bes/uit gevoe/ige bestemmingen 

Via dil besluit wendt geregeld dat bepaalde typen bestcmmingcn bescherming bchoeven en 

niet in de directe nabijheid van behngrijke verkeersaders mogcn worden gerealiseerd. I-Iet 

besluit stelt eisen aan de afstand van de gcdefinieerde gcvoelige bestemmingen tot 

snelwegen en provinciale wegen bij de realisatie van dergelijke bestemmingen. De volgende 

bestemmingen worden <1nngemerkt als gevoelig: scholcn, kindcropvang, bejaarden-, 

verzorgings- en verpleegtehuizcn . 

.TOEPASBAARHEIDBEGINSEL 

In december 2008 is een wijziging van de Regeling bcoordeling luchtkwaliteit van kracht 

geworden. Met de wijziging is het zogenocmdc uit de nieuwe EC richtlijn"l Luchtkwaliteit 

ge1mplementeerd in de Nederlandse wel- en regelgcving. 

Het toepasbaarheidbeginsel is gebaseerd op Artikel2, lid 3 vm) de wijzigingsregeling. Met 

dit beginsel wort\t geregeld dat op de onderstaande locaties de luchtkwaliteit niet hoefl te 

worden beoordceld en dus ook nid hodt te worden berekend: 

Locaties die zich bevinden in gebieden waartoe led en van het publiek geen toegang 

hebben en waar geen vaste bewoning is. 

Op het (niet vonr het publiek loegankelijkc) terreio van ceo inrichtiog of bedrijfsterrein 

waM meerdere inrichtingen zijn gelegen. 

De rijbaan van wegen en de middenbenn van wegen, tenzij voetgangers normaliter 

tnegang tot de middcnberm hcbbcn. 

'Richtlijn 200S/SO/EG Vim het Europees parlement en Raad van 20 mci 2008 be!rdfende de 

luchtkwaliteit en schoner\' lucht VOOl" Europa. Gepubliceerd op Il juni 2008 in hel Publicatieblnd van de 

EU. 
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3.1 

3.1.1 

lUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORDI 

HOOFDSTUK 

Opzet onderzoek en 
uitgangspunten 

In di t hoofdstuk wordt de opzet van het onderzoek en de gehanteerde uitgangspunten 

behandeld. 

OPZET ONDERZOEK 

Zoals vermeld in de inleiding is het doel van het onderzoek het toetsen van de 

voorgenomen plannen aan de wetgeving omtrent luchtkwaliteiL ln de Wet milieubeheer 

(luchtkwaliteitseisen) zijn grenswaarden opgenomen ten aanzien van concentraties in de 

buiten lucht voor de stoffen stikstofdioxide (NO
l
), fijn stof (PMIO), zwaveldiox ide (S02), 

lood (Pb), benzeen (C6H6) en kool monoxide (CO). Ais aan de grenswaarden uit Bijlage 2 bij 

de Wet milieubeheer (Luch tkwal iteitseisen) wordt voldaan, dan staat de luchtkwali teit de 

realisatie van het betreffende project nie!" in de weg. 

Wa nneer er spra ke is van overschrijding van de wettel ij k gestelde grenswaarden dient er 

een onderzoek naar de verbeter ing/verslechtering van de luchtkwa lite it verricht te worden. 

Om de verbetering en/ of vers lechtering in kaart te brengen dient de plansituatie vergeleken 

te worden met de zogenoemde 'autonome sit uat ie'. Hieronder wordt a llereerst een korte 

beschrijving gegeven van de situaties die onderzocht zijn. 

ONDERZOCHTE SITUA TIES 

Leidsche Rijn Centrum Noord is geprojecteerd ten westen van de A2. De A2 wordt 

gereconstrueerd en wordt daarb ij ondermeer over een leng te van ci rca 1650 m geheel 

overkapt. De noorde lijke tunnelmond is geprojecteerd ter hoogte van Leidsche Rijn 

Centrum Noord. De reconstructie en overkapping van de A2 wordt in d it onderzoek 

beschouwd als een autonome ontwikke li ng en wordt in dit onderzoek in a lle te beschouwen 

peiljaren en situalies meegenomen. Op onderstaande luchtfoto is Leidsche Rij n Centrum 

Noord (omcirkeld) en de A2 weergegeven. 
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Foto 3.1 

Ligging plangebied 

(bran foto: Google Earth) 

LUCHTONOERZOEK LEJDSCHE RUN CENTRUM NOORO] 

Autonome situatie 
In d it onderzoek omvat de alltonome situatie de si lual ie zonder invu lling van Leidsche Rijn 

Centrum Noord. Wei wordt rekening gehollden met aile andere ontwikkelingen buiten 

Leidsche Rijn Centrum Noord zoa ls de overkapping van de A2 en een 13 m hoog scherm 

aan de westzijde van de A2 ter hoogte van Leidsche Rijn Centrum Noord. Dit scherm is hier 

voo rzien (afspraak met Rijkswaterstaat) maar vervalt ind ien Leidsche Rijn Centrum Noord 

daadwerkelijk wordt ge rea liseerd (vervalt in dat geval vanwege de rea lisatie van hoge 

afschermende bebollwing bestaande uit parkeergarages en kantoren). De Jigging van het 

scherm is op luchtfoto 3.2 met een dikke blauwe Jijn weergegeven. Ter orientering is op de 

foto tevens de Jigging van Leidsche Rijn Centrum Noord met een rode cirkel weergegeven. 

In dit onderzoek wordt er v~~r de autonome situatie van uitgegaan dat de wegenstructuur 

en het programma bu iten het plangebied gelijk is aan die van de plansitua tie. Binnen het 

plangeb ied z ijn in de autonome s ituatie geen wegen ge legen. 
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Foto 3.2 

Ligging scherm 

(bron foto: Google Earth) 

lUCHTONOERZOEK lEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORol 

Plansituatie 

Onder plansituatie wordt de nieuw te rea liseren situatie ve rstaan. Er wordt in de 

plansituatie onderscheid gemaakt naar ' inrichlingsvariant l' en 'inricht ingsvariant 2'. De 

' inrichtingsvar iant l ' worden hieronder toegeJicht. De hoofdtekst in d it rapport is gerichl op 

inrichtingsvariant 1. De 'inrichtingsvar iant 2' word! in he! MER beschouwd als een 

verbeterde inrichling en is opgenomen in bijlage 5. 

lnrichlingsvariaut 1 

Aan de oostzijde van hel pla ngebied is geheel gesloten bebollwing geprojecleerd bes laande 

uit pa rkeergarages met een hoogle van 6 m boven maaiveld en kanloren met een hoogle van 

20 m hoog boven maaiveld. Van enkele opbollwen op de parkeergarage staat de exacte 

bouwhoogte nag niet vast. Deze worden lIitgevoerd met een hoagie van 32 tot 42 m. De 

overige gebouwen binnen het plangebied hebben een hoagie va n circa 20 m met 

uitzondering van de "hoogbollw" die een hoogle van 260 m heeft. De hoogle va n de 

gebouwen is op albeeJd ing 3.1 weergegeven. Ten oosten van hel plangeb ied en ten westen 

van de A2 is de Stadsbaan gep rojecteerd. Deze weg ve rdwijnt in zuidelijke richting in de 

tunnelmond. De geprojecteerde Jigging van d e wegen binnen en bui ten het p langeb ied is 

tevens op afbeeJding 3.1 met rood weergegeven. 

I 110623ICE9/0E2100012S ARCADIS 119 



AfbeeJding 3.1 

Gebouwhoogtes 

inrichtingsvariant 1 

3.1.2 

3.1.3 

LUCHTONOERZQEK LEIOSCHE RIJN CE NTRUM NOOROI 

TOETSJAREN 

Om inzich t te kr ijgen in de ontw ikkeling van stikstofdioxide en fijn stof z ijn zowel de 

bas issituatie 2010 (situa tie voordat gestart wordt met ontwikkeling van het geb ied) als de 

autonome- en de p lansi luatie onderzoch t voor de jaren 2015 en 2020. Volgens planning is in 

2015 ongeveer de helft van he t gebied ontwikkeld en in gebruik genomen. In 2020 zijn aile 

ontwikkelingen voltoo id en in gebru ik genomen. In bijlage 2 wordt nader ingegaan op de 

fasering en de verkeersaant rekkende werking. 

ONDERZOEKSGEBIED/BEINVLOEDINGSGEBIED 

Het onderzoeksgebied (ook wei be·Lnv loedingsgebied genoemd) om vat de wegen binnen het 

p langebied en de overige omliggende wegen waarover de onts luiting van Leidsche Rijn 

Centrum Noord plaats vind!" en waar een relevant (negatief) effect ten gevolge van het plan 

op de luchtkwaliteit verwacht kan worden. 

Het onderzoeksgebied is in eerste instantie op basis van een verge li jking van de 

verkeersintensiteiten in de autonome situatie met de plansituatie vastgesteld. Aile stedelijke 

wegen waar de etmaalintensitei ten ten opzichte van de autonome situatie met meer dan 

circa 500 (verschillen zijn daarbij voor de gebiedsa fbakening afgerond op honderdta llen) 

motorvoertuigen toenemen zijn opgenomen in het onderzoek. lnd ien vervolgens uit de 

resultaten van dit onderzoek voigt dat ter plaatse van de randen van het onderzoeksgebied 

de verslechtering van de luchtkwaliteit alsnog (ondanks een verkeerstoename van meer dan 

circa 500 motorvoertuigen per etmaa l) In Betekende Mate (IBM) is, dat wil zeggen dat de 

luchtkwaliteit met meer dan 1% van de jaargemiddelde grenswaarde verslechterd, wordt 

het onderzoeksgebied daar alsnog uitgeb reid (uit de resulta ten van het onderzoek voigt dat 
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Afbeelding 3.2 

Onderzoeksgebied met de 

onderzQ(hte wegen 

LUCHTONOERZOEK l EIDSCHE RU N CENTRUM NOORO I 

uitbreid ing nie t nodig is omdat de verslechtering aan de randen niel meer bed raagt d an de 

IBM grens van 1 %, zijnde 0.4 ~lg/m3) . 

Leidsche Rijn Centrum Noord zal via de Stadsbaan ondermeer onts lui te n op de rijksweg A2. 

De A2 is daarom tevens in het onderzoeksgebied opgenomen, namelijk vanaf de toe- en 

afri tten te r hoogte van de Zuilense Ri ng N230 tot aan de noorde lijke tunnelmond. Op dit 

deel van de A2 za l de invloed van Leidsche Rijn Centrum Noord op de verkeersintens iteiten 

het hoogs t zijn. Ten noorden van de toe- en afritten te r hoogte van de Zu ilense Ring N230 

za llogischerw ijs het effect van Leidsche Rijn Centrum Noord op de A2 minde r zij n omdat 

een deel van het verkeer de snelweg a lweer verl a ten zal / kan hebben. lnd ien er op het 

onderzochte deel van de A2 geen knelpunten vanwege luchtkwa liteit worden vas tgesteld 

wordt verondersteld dat er ook op andere delen van de A2 (len noorden van de toe- en 

afri tten ter hoogte van de Zuilense Ring N230 en ten zu iden va n de land tunnel en de 

zuidelijke tunnelmond ) geen knelpunten ontstaan ten gevolge van de ontw ikkeli ng van 

Leidsche Rijn Centrum Noord. Immers het effect van de verkeersaantrekkende werki ng van 

hel plan za l ten noorden van de toe- en afrinen ter hoogte van de Zui lense Ring N230 

m inde l" zijn. 

Voor het dee I van de A2 vanaf de aans lui ling van de Stadsbaan op de snelweg en 

vervo lgens in zuidelijke richt ing is er vanui t gegaan dat als op d it stuk er geen 

luchtknelpunten berekend worden, er voorbij de zuidelij ke tunne lmond ten gevolge van het 

plan ook geen luchtknelpunten zullen ontstaan. Immers de verkee rsintensi teiten op de A2 

zullen ten noorden van de tunnel gelijk zijn aan de intensiteiten ten zu iden van de tunnel 

(he! ve rkeer kan in de tunnel de snelweg niet verlaten). 

Het onderzoeksgebied en de wegen waa rlangs de luchtkwali teit onderzocht is z ijn 

weergegeven op afbeelding 3.2. Op deze afbeeld ing is he t deel van de A2 waa rl angs de 

luchtkwa li teit onderzocht is met blauw weergegeven. De overige wegen waarlangs de 

luchtkwa li teit onderzocht is zijn met rood weergegeven. Tevens zijn op deze afbeeld ing de 

s ituering van de tunnelmonden weergegeven en waar de A2 in de land tunnel komI Ie 

liggen, zijnde het deel van de A2 ge legen tussen de tunnelmonden. 
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3.2 

3.2.1 

i.UCHTONDERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOORDI 

De binnenstedelijke wegen (met rood weergegeven) zijn onderzocht met behulp van CAR II 

(rekenmethode J) en voot' het berekenen van de luchtkwaliteit langs de /\2 (met blauw 

weergegeven) is gebruik gemaakt van bet rekenmodel Pluim Snclweg (rekenmethodc II). 

.LJ.lIC:;.I\,N.C:;SPLJNT~N 

_______ ___ . __ . ____ H E KE N M ETH 0 D E N/RE KE N MOD E LLE N 

In de Regcling beoordeling luchtkwaliteit 2007 worden de standaardrekenmethoden 

gedefinieerd die in de vcrschillende situalies moe ten worden loegepast. Zo zijn er twee 

standaardrekenmethodes ontwikkeld voot' het rekencn ann de luchtkwaliteit als gevolg van 

wegverkeer, namelijk standaardrekenmethode 1 en 2 (SRM 1 cn 2). Dam wam SRM "1 client 

te worden toegcpast in de bebollwde omgeving is SRM 2 met name bedoeld in een niet 

bcbollwde omgeving of bij sitllaties met hoogteverschillen en langs rijkswegen. De 

verspreiding van luchlverontreiniging verloopt in buitenstedelijke silllaties namclijk op cen 

andere wijze dan in de bebouwde omgeving, waardoor een ander rekenwijze 

voorgeschreven wordt. 

Voor het zogenoemde onderliggende wegcnnet is gcbruik genuwkt van heL CAR II­

model (versic 8.0). Het CAR-model (Calculation of Air poi!lItion from Road traffic) is 

ontwikkeld voor het berekenen van de 11Ichtkwaliteit in/langs stratcn in cen 

binnenstedelijke situatie. Het rekenmodel maakt gebruik van de rekenrege!s die zijn 

gebaseerd op standaardrekenmethode l. 

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit langs de rijkswegA2 is gebruik gemaakt van 

bet rekemnodcl Pluim Snclweg (versie 1.3 jam 2009). Pluim Sne1weg 1.3 is cen door 

bet RIVM geaccrcditecrde standaardrekenmethode 2 (SRM2). [n de berekeningen 

wordt rekening gehouden met ondermeer hoogteverschillen tussen bron en ontvanger 

en eventuele afscbermende voorzieningen. 
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Voor het berekenen van de bijdrage van de rijksweg A2 aan de vcrslechtering van de 

luchtkwaliteit achter de hoge afschermende kantoorbebouwing van Leidsche Rijn 

Centrum Noord is het rckenmodel Winmiskam gebruikt. 

Winmiskam is eeo oumeriek lIitbreidingsmodel dat ingezet wordl VOOI' het berekenen 

van vcrspreiding van stoffen in meer complexe situilties (bijvoorbeeld bij situaties met 

tunnels of hoge schermen/bebouwing langs de weg). f--Iet Winmiskam model rckent 

volgens zogenaamde CFD-technieken (computational fluid dynamics) en kan 

daardoor ook 3D situaties doorrekenen. Winmiskam wordt ondermeer in DlIilsland, 

op grote schaal toegepast voor verspreidingsberekeningen. De rekcnresultaten van 

Winmiskam zijn ook op basis van meetgegevens en windtunnelsitnulaties bij diverse 

Duitse projecten uitgebreicl gevalicleercl. Hierbij wordt verwezen naM de rapportage 

Vi1n de zogeni1amde [)odbi-tesl3 

(http://www.lohmcyer.dc/literatur/PodbiAbschlussBericht.pdf) waar diverse 

rekenmodellen en windtunnelonderzoeken vergeleken zijn met melingen in de 

praktijk. 

Bet rekenmodel Winmisk<Hn is tN gocdkeuring aan de Minister Vi:1n VROM 

voorgdegd. Op het moment dat voodiggend onderzoek is gerapporteerd, is de 

fonnelc procedure vonI' het gebruik van Winmiskam echter nog niet afgerond. 

Winmiskam levert resultatcn op een hoog detailniveau. De gangbare rekenmodellcn 

CAR II (standaardrckenmethode 1) en Pluimsnelweg (standaardrekenmethode 2) zijn 

minder nauwkellrig in het doorrekenen van dergelijke complcxc siluatics met 

tunnelmonden en hoge afschermende bebouwinglschermen. Met Winmiskam wordt 

in dit project cen nallwkeurige inschatting gegeven van de bijdrage van de A2 aan de 

verslechtering van de lllchtkwalileit achtcr de hoge afschcrmendc kantoorbebouwing 

van Leidsche Rijn Centrum Noord . 

Tel' villiclatie zijn de lIitkomsten van het Winmiskam model vergdeken met de 

rcsllilatcn van een door TNO uilgevoerd windtunndondcrzock 

(windlllnneionderzock dat in het vcrlcden door TNO is llitgevoerd en voor 

onderliggend onderzoek is aangepast aan de mcest rccente vcrkeersintensiteiten en de 

niellwe emissiefactoren en achtergrondconcentraties volgens het meesl rceenle BeE 

scenario van 2009). De vcrgelijking laat zien di1t de resllitatcn Viln het 

Winrniskammodel en het windlunnelonderzoek in grote mate overcenkorncn. In 

bijiage 7 wordt hier nader op ingegaan. 

Uiteindelijk is de iuchtkwaliteit bepaald door cumuiatie van de achtergrondconccntratic met 

de bijdrage van nabijgelegen bronnen (wegen) berekend met respectievclijk CAR II, Pluim 

Snelweg en/of Winmiskam. Ter verduiddijking is op afbeelding 3.3 wecrgegcvcn op welke 

wijze (met welke rekenmethodc) de !llchtkwaliteit langs de onderzochte wegen bepaald is. 
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Afbeeld ing 3.3 

Onderzochte wegen en 

toegepaste 

onderzoeksmethodiek 

(rekenmethodes) 

3.2.2 

3.2.3 

3.2.4 

LUCHTONOERZOEK LEIOSCHE RUN CENTRUM NOORol 

Legenda 
-- klchtkwatitcit berekcnd met CARli (bijdrage A2 berekend mel \Ninmr.;kam) 

-- tuchtkwatiteil belekend mel Pluim Snelweg 

-- luchtkwaliteil berekend mel CARli 

V ERKEERSGEGEV ENS 

De gehanteerde verkeersgegevens zijn ve rstrekt door de afde li ng Verkeer en Vervoer van de 

gemeente Utrecht. De basis voor de verkeersintensiteiten van het Utrechtse wegennet is het 

Utrechtse verkeersmodel VRU 2.0 UTR 1.0. In het VRU2.0 UTR 1.0 is de rea li satie van geheel 

Leidsche Rij n (inclusief Leidsche Rijn kern en zuid) opgenomen. Bij de verkeersprognoses 

voor dit onderzoek is rekening gehouden met de verwachte ritp roductie 

(verkeersaantrekkende werking) die het plangebied genereert' in respectievelij k de 

plansituatie (inrichtingsvariant 1 en inrich tingsvar iant 2) en de autonome situa tie. 

De p rogram macijfers zijn opgenomen in bijlage 2. In bij lage 1 zijn de gehanteerde 

verkee rsgegevens voor het Ut rechtse wegennet exclusief de A2 opgenomen en in bijlage 2 is 

een toelichting hie rop opgenomen. 

De verkeersgegevens voor de A2 zijn eveneens afkomstig u it het Utrechtse ve rkeersmodel 

VRU 2.0 UTR 1.0. In bijlage 3 is een overzich t van de verkeersgegevens van de A2 

opgenomen. 

W EGKARAKTERISTIEKEN CAR II 

Bi; een CAR 11 berekening dienen er naast de verkeersgegevens eveneens een aantal 

wegkarakter istieken gedefinieerd te worden. In bijlage 1 zijn per wegvak de gehanteerde 

wegkarakle rist ieken weergegeven evenals een korte omschr ijving van de betre ffende 

karakterist ieken. 

3D-OMGEV INGSEI GENSCHA PPEN W INMISKAM 

Met Winm iskam wordt de verspreiding van stoffen in 3D situaties berekend. In Winmiskam 

kunnen gebouwen met hoogte worden ingevoerd. In bijlage 4 zijn plots van de Winmiskam 

modellen opgenomen. 
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3.2.5 

3.2.6 

3.2.7 

3.2.8 

3.2.9 

3.2.10 

LUCHTONDERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOORol 

EMISSIEFACTOREN 

In deze stlldie is voor N02 en PM10 gebru ik gemaakt van de set emissiefactoren die het 

RfVM ter beschikking ste lt in het kader van het Beleid Global Economy scenario (BGE­

scenario maa rt 2009). Deze set bestaat uit emissiefactoren voor combinaties van 

versch illende rijsnelheden en voe rtu igcategorieen (licht, middelzwaar en zwaar 

wegverkeer). 

METEOROLOGISCHE GEGEVENS 

De meteoro logische gegevens geven onder andere de windrichting, windsnelheid, 

lemperatullf en de hoeveelheid bewolking aan. Ze komen van de weerstations van Schiphol 

en Eindhoven. I-let Koninklijk Nederlands Meteorologisch Institllut (KNM I) Ie vert de 

gegevens aan. 

ACHTERGRONDCONCENTRATIES 

Bet Milieu- en Natuurp lanbureau (MNP) maakt jaarl ijks kaarten van de zogenoemde 

grootschalige concentraties van luchtverontreinigende stoffen in Nederland. Deze 

zogenoemde GCN-kaarten zijn gebaseerd op modelberekeningen van het MNP en metingen 

van het Rijksinst ituut voor Volksgezondheid en Mil ieu (RIVM). De kaarten geven een 

grootschalig beeld van de luchtkwaliteil in het verleden en de toekomst. De N0
2
- en PM10-

achterg rondconcentrat ies zijn ontleend aan het BGE- scenario (dataset 2009/2010). 

OVERIGE INPUTVARIABELEN 

Naast de hier bovengenoemde va riabelen is bij de berekeningen tevens rekening gehouden 

een aanta l overige var iabelen zoals rijsnelheid en congestie voor zover relevant. 

CORRECTIE DUBBEL TELLIN G 

De luch tkwaliteit rond wegen wordt in Nede rland berekend door de bijdrage van het 

wegverkeer aa n de concentral ies veronlreinigende stoffen in de Iucht op te tellen bij de 

achtergrondconcentraties zoa ls die door het MNP worden bepaald. V~~ r stoffen waaraan 

het wegverkeer een bijdrage levert, leidt deze methode met name in de nabijheid van 

snelwegen tot een overschatting ("dubbeiteUing") van de concentraties. Dit komI doordat de 

bijdrage van het wegverkeer aan de concenlraties ook al in de berekeningen van de 

achtergrondconcentratie zijn opgenomen. Deze overschatting in de berekende concenlraties 

lreedt met name op voor NO •. 

Hij de CA R 11 berekeningen is een correctie toegepast voor de dubbeltelling bij NOr Deze 

dubbe ltellingcorrect ie is toegepast voo r de wegen ter p laatse van Leidsche Rijn Centrum 

Noord waarvoor met Winmiskam de bijdrage van de A2 berekend is. De hoogte van de 

correcties vanwege dubbe ltell ing worden doo r het rekenprogramma CAR II zelf 

vastgesteld . 

Bij de berekening van de luchtkwaliteit langs de A2 met behulp van het programma 

Pluimsnelweg wordt automatisch rekening gehouden met de toegestane correctie voor 

dubbelte lling. 

CORRECTIE VOOR FUN STO F MET EEN NATU URLlJ KE HERKOMST 

Voor fijn stof dat zich van nature in de lucht bevindt en niel schadelijk is voor de 

gezondheid van de mens mag, conform de Regeling beoorde li ng luchtkwaliteil 2007, 

1 110623ICf9/0f2fO00725 ARCADIS 125 



. 3,211 

LUCHTONDERZOEK LEIDSCHF. RIJN CENTRUM NOORDI 

worden gccorrigeerd. Voor de gcmeentc Utrecht bedraagt deze correctie 5 pg/m-3 voor de 

jaargemiclclcldc concentratie en 6 dagen voor het acmtal ovcrschrijelingsdagen van de 24~ 

uursgrenswaardc . 

CUMULATIE VAN BRONBIJDRAGEN MET ACHTERGONDCONCENTRATIES 

Aange7,icn er geen omzcUing van PM 10 in de atmosfeer plaatsvindt, is het optellen een 

eenvoudigc berekening. Dc totale cnncentratie PM"lO is dan het resultaat van het optellen 

van de bronbijdragen en de achtergrondconcentratie. VonI' het be palen van het aantal 

overschrijdingsdagen van de 24-ulIrgcmiddetde norm VOOI' de cllmlllatie wordt gebrllik 

gemaakt van de standaardmethode zo als in het CAR [I model is omschreven (zie pagina 31 

van de Handleiding webbased CAR van 22 april 2009). 

De totale concentratie NO, in elit onderwek is ook bepaald door het optellen van allc 

bijdragcn inclusief de achtergrondconcentratie. In de computerprogramma's CAR II en 

Pluim Snelweg worelt elit alltomatisch gedaan. 

Bet lineair optellen vtln de conccntratiebijdragen NC\ (20als gedaan in dit onderzoek voor 

het optellcn van de Winmiskam rcsultHtcn bij de CAR II resultalen en de 

achtergrondconcantratics) Icidt tot een overschatting van het jaargemieldeldc concentratie 

NOr Dat heef! tc makcn met de chemische omzelting van NO nam N(\. Dit kan beschouwd 

worden als een worst-case bcnadering. 
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Afbee lding 4.4 

Onderzochte wegen en 

toegepaste 

onderzoeksmethodiek 

(rekenmethodes) 

lUCHTONOERZOEK lEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORO I 

HOOFDSTUK 

Resultaten 

In dil" hoofds tu k worden de resultaten van het onderzoek behandeld . Op onderstaande 

afbee lding worden nogmaals de onderzochte wegen weergegeven. Ook is op deze 

afbeelding weergegeven met welke rekenmethode de berekeningen verricht z ijn. 

Legend. 
-- klchlkwalitei t bel ekend met CARli (bijdlagc A2 bel ckend mcll!Vinmfskam) 

-- iuchtkwalitei t belekend met Pluim Snelweg 

-- luchtkwatilcit bClckend met CARli 

De berekeningen zijn verricht langs de wegen d ie weergegeven zijn op bovenstaande. 

Conform de Regeling beoordeling luchtkwa li teit 2007 zijn de berekeningen verr icht op 

maximaallO mete r vanu it de wegrand. 

Daarnaast is rekening gehouden met het 'toepasbaarheidbeginsel'. Met dit beginsel wordt 

geregeld dat op de onderstaande locaties de luchtkwaliteit niet hoeft te worden beoordeeld 

en dus ook niet hoeft te worden berekend: 

Locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang 

hebben en waa r geen vaste bewoning is. 

Op het (niet voo r het publiek toegankelijke) terrein van een inrichting of bedr ij fsterrein 

waar meerdere inrichtingen zijn gelegen. 

De rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter 

toegang tot de middenberm hebben. 
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Afbeelding 4.5 

T oepasbaa rheidsbegi nsel 

4.1 

lUCHTONDERZOEK lEIOSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

Op de afbeeld ing 45 is met groen aangegeven waar het toepasbaarheidbeginsellangs de A2 

en de Stadsbaan ter hoogte van het p langebied van toepassing is. 

.2 Legenda 

toepasbaarheidbeginsel 

RESULTATEN BEREKEND MET CAR II LANGS BINNENSTEDELIJKE WEGEN 

Resu/taten PM 10 

Uit de rekenresultaten vo igt dat er geen overschrijd ingen zijn van de grenswaarden voor de 

jaargemiddelde concentratie voor PMIO. Dit ge ldt voor a ile beschouwde situaties en jaren. 

De grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentrat ie voor PM10 wordt tevens in a ile 

beschouwde situat ies en jaren niet overschreden. 

Resu/taten NO, 

Uit de rekenresultaten vo igt dal langs de Less inglaan, Graadt van Roggenweg, Spinozaweg, 

Cartesiusweg, Vleutenseweg, C.H. Letschertweg, Os M. L. Kinglaan en de Weg der 

Verenigde Naties in 2010 in de autonome s ituat ie overschrijd ingen van de jaargemiddelde 

grenswaarde voor NO! opt reden. In het jaar 2015 is er aileen langs de Graad t van 

Roggenweg en de Os M.L. Kinglaan nog sprake van overschr ijding van de grenswaarde. In 

het jaar 2020 worden er geen overschrijdingen van de jaargemiddelde grenswaarde voor 

NO] berekend. 

Ondanks de overschrijdingen zijn er langs de onderzochte wegvakken waar sprake is van 

overschrijding van grenswaarden geen verslechteringen van de NO] concentraties berekend 

ten opzichte van de autonome situatie. Tevens neemt het aanta l wegen waarlangs sprake is 

van een overschrijd ing niet toe ten opzichte van de autonome situatie. Dit komt doordat de 

verkeersintensiteiten op deze wegvakken tussen de betreffende situaties slecht in geringe 

mate verschillen en de overige parameters in beide situaties gel ijk zijn. 

De wegen waar spra ke is van overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde voor N0
1 

zijn weergegeven op onderstaande afbeeld ingen. 
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Afbeelding 4.6 

Ligging v/d wegen met 

overschrijdi ng van de 

jaargemiddelde grenswaarde 

voor NOz In de autonome 

sltuatie 2010 

Afbeelding 4.7 

Llggmg v/d wegen met 

overschrijding van de 

jaargemlddelde grenswaarde 

voor N02 in de autonome 

situatie 201 5 
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Legenda 
-- overschrijding grenswaarde N02 (autonoom 2010) 

-- wegen 

Legenda 
- overschrijding grenswaarde N02 (autonoom 2015) 

-- wegen 
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Afbeelding 4.8 

ligging v/d wegen met 

everschrijding van de 

jaargemiddelde grenswaarde 

veer N02 in de plansiluatle 

2015 (innchtingsvariant 1) 

Afbeelding 4.9 

Nummering v/d wegen waar 

overschrijdingen van 

grenswaarden berekend zijn 

lUCHTONOERZOEK lEIOSCHE RIJN CENTRUM NOOROI 

Legenda 

-- overschrijding grenswaarde N02 (inrichlingsvarianI1· 2015) 

-- wegen 

De resu ltaten langs de wegen waar een overschrijd ing van de grenswaarde berekend is zijn 

opgenomen in onderstaande tabellen. De nummering in de tabellen correspondeert met de 

nu mmer ing in onderstaande afbeelding. 
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Tabel 4.4 

Resultaten PM1 a 
(WLgemiddelde concentratie) 
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Tabel 4.5 

Resultaten PM10 

(aantal overschrijdingsdagen 

24-uursgrenswaarde) 
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) 

.) 

) 
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Tabel 4.6 

Resultaten N02 

@2.!gemiddelde concentratie 

(Overschrijdingen zijn 

vetgedrukt weergegeven) 

4.2 

LUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRUM NOORDI 

In bij lage 6 is een volledig overzicht van aile rekenresultaten langs aile beschouwde wegen 

opgenomen . 

RESULTATEN BEREKEND MET CAR II LANGS BINNENSTEDELIJK WEGEN GELEGEN IN HET 

PLANGEBIED LEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORD (BIJDRAGE A2 BEREKEND MET 

WINMISKAMI. 

Om dat voor het be rekenen van de bijdrage van de rijksweg A2 aan de verslechtering van de 

luchtkwali tei t achter de hoge afschermende kantoorbebouw ing van Leidsche Rijn Centrum 

Noord het rekenmodel Winmiskam is gebru ikt word t hier eerst kort op ingegaan. 
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Afbeelding 4.10 

Bronbljdrage NOx In 2015 ten 

gevolge van de A2 en de 

Stadsbaan blj de 

inrichtingsvariant 1 

Afbeelding 4.11 

Bronbljdrage PM10 in 2015 ten 

gevolge van de A2 en de 

Stadsbaan biJ de 

Innchtingsvariant 1 

LU(HTONDERZOEK LEIOS(HE RUN CENTRUM NOORO I 

Winmiskam 

Op de afbeeldingen 4.10 en 4.11 zijn de rekenresultaten voor NOx en PMlO weergegeven 

zoals berekend met Winmiskam. Het betreffen aileen de bronbijdragen ten gevolge van de 

A2 en de Stadsbaan. De waarden zijn nog niet gecumuleerd met de aanwezige 

achtergrondconcentraties en de bronbijdragen van de overige wegen (berekend met CAR 

II). 

llit de Winmiskam berekeningen voigt dat de hoge afschermende bebouwing 

(parkeergarages en kantoren) langs de A2 een zeer gUllst ig effect heeft op de luchtkwaliteit 

langs de wegen gelegen in het p langebied. De bijdrage PM10 en N02 ten gevolge van de 

snelweg A2 ter wordt door de hoge afscherming sterk gereduceerd . 
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4.3 

LUCHTONDERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOORDI 

Resultaten PM10 

Uil de rekcnresliitaten (de CAR II rekenresultatcn (inclllsief de achtergrondconcentraties) 

gecumuleerd met de bijdrage van de A2 berekend met Winmiskam) voIgt dat er gE?Cn 

overschrijdingen zijn van de grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie voor PM10. 

Dit geldt voor aile beschollwde situaties en jaren. De grenswaarde voor de 24-

llursgemiddclde concentratie voor PM10 wordt tevens in alle beschouwde situaties en jaren 

niet overschreden. 

Resu/taten NO
J 

Uit de rekenresllitatcn (de CAR II rekenresultaten (inclusief de achtergrondconcentraties) 

gecumuleerd met de bijdragc van de A2 berekend met Winmiskam) voigt dat er geen 

overschrijdingcn zijn van de grenswaardcn voor de jaargemiddelde concentratie voor NOr 

Dit geldt voor <lIte beschollwde situaties en jaren. 

In bijlagc 6 is cen volkdig over7.,icht van aile rekenresllitaten langs aile beschollwde wegen 

opgenomen. 

RESULTI\TEI',~EREKEND MET PLUIM SNELWEG LANGS RUKSWEG A2 

Resultaten PM10 

Yoor fijn stof is de grenswaarde voor de 24-uurgmiddelde concentratie maatgevend. Hij 

dcze grenswaarde mag de 24-uursgernidde1de concentratie maxirnaa135 rnaal per jaar hoger 

zijn dan 50 pg/m '. Deze grcnswaarde wordt overschreden wanneer de jaargemiddelde 

concentratie (zonder zeezoutcorrectie) hoger is dan 32,S pg/n{ Pluim Sne!weg berekend 

aIleen de jaargemiddelde concentratie PM to. Daarom wordt VOOl' het bepalen of de 

grenswaardc VOOl' de 24-uursgcrniddeide concentratie wel of niet wordt overschreden een 

jaargemiddclde grenswaarde van hoger clan 32,5 pg/m-' aangehouden. 

Uit de rekenresultaten voigt dat er gcen overschrijdingen zijn van de grenswaarden voor de 

jaargemiddelde concentratie voor PM10. Dit geldt voor alle beschollwde sitllalies en jaren. 

De grcnswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentratie voor PMH) wordt aileen in de 

alltonome situatie in het jaar 2010 vlak bij de tunnc!mond overschreden. In de jaren 2015 en 

2020 wordt clcze grenswaarde niet meer overschrcden, I.owe! niet in de autonome situatie 

als de plansitllatic. 

De overschrijding van de grenswaarde voor de 24-11l1rsgcmiddelde concentratie voor PMlO 

tel' plaatse van de tunnelmond in de alltonome situatie 20 lO zijn weergegeven op afbeelding 

4.12. De overschrijding is gelijk aan een jaargemiddclde con centra tie PM lO (zonder 

zeezoutcorrectie) die groter is dan 32.5 pg/m3 
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Afbeelding 4.12 

Berekende jaargemiddelde 

cancentraties PM 1 0 (zander 

zeezautcarrectie) in de 

autonome sltuatie 2010 

Resu/taten NO; 

lUCHTONOERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRUM NOORO] 

Legend;) 

nUlonoom (20 101 
j.Nlgemiddelde cotICen11~ 1 le PM10 . ,~ 

~.:lO 

30·325 

• ' 3:S 

Uit de rekenresultaten voigt dat zewel in de autenome situatie 2010 en 2015 en in de situatie 

met real isatie van Leidsche Rijn Centrum Noord in het jaar 2015 de jaargemiddelde 

grenswaarde veer N01 wordt overschreden. Aile overschrijdingen worden berekend ter 

hoogte van de tunnelmond. Langs de overige delen van de A2 worden geen 

overschrijdingen van de grenswaarde berekend. 

De overschr ijding van de jaargemiddelde grenswaa rde voor N0
1 

ter plaatse van de 

tunnelmond in de autoneme situatie 2010 en 2015 en in de s ituatie met rea lisatie van 

Leidsche Rijn Centrum Noerd in het jaar 2015 zijn weergegeven op onderstaande 

afbeeldingen. 
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Afbeelding 4.13 

Berekende jaargemiddelde 

concentraties N02 II') de 

autonome situatie 2010 

Afbeelding 4.1~4~ ___ _ 

Berekende jaargemiddelde 

concentraties N02 in de 

autonome sltua tle 2015 
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Afbeelding 4. 15 

Berekende jaargemiddelde 

concentrat ies N02 in de 

plansituatie 2015 

Afbeelding 4. 16 

Toenames jaargemiddelde 

concentratle N02 in 201 5 

(aileen toenames boven de 

)aargemlddelde grenswaarde). 

Het betreffen de toenames in 

de plansituatie t. o.v. de 

autonome Sltuatle 

LUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORDI 

Omdat de jaargem iddelde grenswaarde voor N0
2 

ter p laatse van de tunnelmond in de 

autonome situatie 2010 en 2015 en in de situatie met rea lisatie van Leidsche Rijn Centrum 

Noord in het jaar 2015 word t overschreden zijn de toenames boven de grenswaarde 

inzichtelijk gemaakL Het gaat h ierbij om de toenames in de plansiluatie (situal ie dat 

Leidsche Rijn Centrum Noord) ten opzichte van de au tonome situatie in het jaar 2015. 1n het 

jaar 2020 worden er geen overschri jdingen berekend. Daarom zullen er ook geen toenames 

boven de grenswaarde zijn. De toenames in he t jaar 2015 zijn weergegeven op onderstaande 

afbeelding 4.16. 
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4.4 

4.5 

lUCHTONDERZOEK lEIOSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

In bijlage 8 zijn figure n van de met PllIim Snelweg berekende concentraties PMI0 en NO! 

van a ile sitllatie en aile onderzochte jaren opgenomen. De rekenresu ltaten van de PIlIim 

Snelweg berekeningen zijn niet opgenomen in de resll ltaten tabellen in bijlage 6 vanwege 

het zeer grole aanta l gridpunten. 

OVERIGE STOFFEN/GRENSWAARDEN 

Grenswaarde uurgemlddelde concentratie NO~ 

Tot slot bestaat er voor NOl nog een grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NO I . 

oeze grenswaarde mag maximaal18 uur per jaar worden overschreden. In de praktijk 

wordt er vanllit gegaan dat deze grenswaarde in Nederland nergens wordt overschreden. 

oit voigt ook uit de berekeningen die verricht zijn voor dit onderzoek. Uit de CAR II 

berekeningen voigt dat er geen en kele overschrijding van de grenswaarde voor de 

uurgemiddelde concentratie word! berekend. 

PM2.5 

Het Euro pese Parlement heeft op 11 december 2007 streef- en grenswaarden voor PM2,5 

vastgesteJd . Voor PM2,5 geldt een grenswaarde voor de jaarnorm van 25 J.Ig/m3 per 2015 en 

een streefwaarden voor de jaarnorm van 20 J.Ig/m3 per 2020. Rekenmethoden voor PM2.5 

zijn nog niet beschikbaar. Het MNP (Mil ieu en NatuurPlanbureau) stelt dat ind ien er geen 

sprake is van overschrijding van de grenswaarde voor PMIO er vanu it gegaan mag worden 

dat ook voldaan wordt aan de grenswaarde voor PM2.5. 

SOZ CO, Pb, en benzeen 

Voor de overige stoffen geldt dat gezien de zeer grote verschillen in Nede rland tussen de 

grenswaarden voor 502, CO, Pb, en benzeen en de daadwerkelijk aanwezige concentrat ies 

overschrijding van de grenswaarden rede lijkerwijs kan worden ll itgesloten (de CAR II 

berekeningen die voor d it onderzoek verr icht zijn bevestigen dit). In een 

11Ichtkwaiiteitsonderzoek van TNO (rapport "Luchtkwa lite itsonderzoek len behoeve van 

he! bestemmingsp lan Hogeweide - Oudenrijn" d.d. 30 oktober 2006 geactllaliseerd op 3 mei 

2007) waarbij is re kening gehollden met de geplande overkapping van de A2 wordt reeds 

gesleld dat overschrijd ing van de grenswaarden van deze stoffen (bet ref! het zelfde 

onderzoeksgebied) niet plaatsv indl. 

RESULTATEN INRICHTINGSVARIANT 2 

In hel onderzoek is voor de plansituatie onderscheid gemaakt in een zogenoemde 

'inrichtingsvariant I' en een 'inrichtingsvariant 2' . Hel ra pport is in eerste instanlie gericht 

op de inr ich tingsvariant 1. De resllltaten van de voorgenomen siluatie zijn in de voorgaande 

paragrafen beschouwd. De inrichtingsvar iant 2 wordt in het MER beschouwd als een 

verbeterde inr icht ing en is daa rom tevens in dit onderzoek opgenomen. 

Uit het onderzoek voigt dat voor het mi lieuaspec t luch t de inrichtingsva riant 1 en de 

inrichlingsvarianl 2 niet d ll idelijk onderscheidend va n e lkaar zijn. De progra mma's zijn 

nagenoeg gelijk met als voornaamste verschil het aanta l Ie rea liseren woningen dat b ij de 

inrichtingsvariant 2 255 woningen minder bedraagL Ondanks dit verschil zal de 

verkeersaan trekkende werking nagenoeg niet onderscheidend zij n en zal het effec t op de 

luchtkwaliteit langs wegen hierdoor eveneens niet onderscheidend zijn. Dit wordt bevestigd 

door de lIitkomsten (rekenresultaten) van dit onde rzoek. In bij lage 6 zijn de rekenresllltaten 

van de inricht ingsvarian t 2 ter plaatse van Leidsche Rijn Centrum Noord opgenomen. 
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lUCHTONOERZOEK lEIOSCHE RUN CENTRUM NOORol 

HOOFDSTUK 

Conclusie 

PM10 

Uil de rekenresultaten voigt dat er binnen het onderzoeksgebied geen overschrijdingen zijn 

van de grenswaarden voor de jaargemiddelde concentralie voor PM10. Oit geldt voor aile 

beschollwde s itllaties en jaren. 

De grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentratie voo r PM10 wordt aileen in de 

autonome situatie 2010 langs de A2 ter hoogte van de noordelijke tunnelmond 

overschreden. In de jaren 2015 en 2020 wordt deze grenswaarde niet meer overschreden, 

zowel niet in de autonome situatie als de plansituatie. In hoofdstuk 4 van dit rapport 

rapport zijn afbeeldingen opgenomen waa rop de overschrijdingen ter hoogte van de 

tunnelmond weergegeven zijn. 

NO, 

Langs binnenstede/ijke wegen 

Uit de rekenresultaten voigt dat langs de Lessi nglaan, Graadt van Roggenweg, Spinozaweg, 

Carles iusweg, Vleutenseweg, C.H. Letschertweg, Os M.L. King laan en de Weg der 

Verenigde Naties in 2010 in de autonome situalie overschr ijdingen van de jaargemiddelde 

grenswaarde voor NO. optreden. ln het jaar 2015 is er aileen langs de Graadt van 

Roggenweg en de Os M.L. Ki nglaan nog sprake van overschrijding van de grenswaa rde. In 

het jaar 2020 worden er geen overschrijdingen van de jaa rgemiddelde grenswaarde voor 

NO. berekend. 

Ondan ks de overschr ijdingen zijn er langs de onderzochte wegvakken waar sprake is van 

overschrijding van grenswaarden geen ve rs]echteringen van de NO? concent raties berekend 

ten opzichte van de autonome situatie. Tevens neemt het aanta l wegen waarlangs sprake is 

van een overschrijding niet toe len opzichte van de aulonome situatie. Oit kornt doordat de 

verkeersintensiteiten op deze wegvakken tussen de bet reffende situa ties slechl in ge ri nge 

mate verschillen en de overige paramete rs in beide s itualies gelijk zijn. 

Langs de wegen geprojecteerd in het plangebied Leidsche Rijn Centrum Noord worden er 

in geen van de onderzochte jaren overschrijdingen van de jaargemiddelde grenswaarde 

voor NO. berekend. 

Langs rijksweg A2 

Naast een aantal binnenstedelijke wegen is er tevens langs de A2 sprake van overschrijding 

van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO. Oit de rekenresultaten voigt dat zowel in de 

autonome situatie 2010 en 2015 en in de siluatie met rea li satie van Leidsche Rijn Centrum 

Noord in het jaar 2015 de jaargemiddelde grenswaarde voor NO z wordt overschreden. Aile 
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overschrijdingen worden berekend ter hoogte van de tunnelmond. Langs de overige dden 

van de A2 worden geen overschrijdingen van de grenswaarde berekend. In bet jam 2020 

worden er langs de A2 belemaal geen overschrijdingen V<:1I1 de jaargemiddelde grenswamdc 

VOOf NO, berekend (het aantal overschrijdingen necmt in de tockomst af ten gevolgc van 

dalende achtergrondconcentraties en bet 'schone\"' \-vorden van motorvoertuigen). In 

hoofdstuk 4 van dit rapport zijn afbecldingen opgenomen waarop de overschrijdingen ter 

hoogle van de lunnelmond weergegeven zijn. Omdat de jaargemiddeldc grcnswaarde voor 

N(\ ter plaatsc van de tunnelmond in de autonOJlW situatie 20 [0 en 2015 en in de situatie 

mel realisatie van Leidschc Rljn Centrum Noord in bet jaar 20"l5 worcll overschreden :djn de 

tocnames boven de grenswaarde inzichte!ijk gcmaakt. Eet gaat hiel'bij om de toenames in 

de plansituatie (situatie d<:1t Lcicbche Rijn Centrum Nomd) ten opzichte van de autonome 

situatie in het janr 2015. Hieruit voigt dOlt ter plaatse van de locaties langs de A2 waar een 

overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde berekend is, ten opzichte van de 

i.\utonome situatie de luchtkwaliteit maximaal 0.3 pg/m3 verslechterd. In het jaar 2020 

worden er geen overschrijdingen berekend. Daarom zullen er ook geen toen<:lmes boven de 

gl'enswaarde zijn. 

Overige stoffen/grenswaarden 

Grenswaarde uurgemidde/de concentratie NO; 

Voor NO, bestaat er ook cen grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NO,. Deze 

grenswaarde mag m<:lximaal 18 uur per jaar worden overschredcn. In de praktijk wortH er 

vanuit gegaan dOlt dcze grenswaarde in Nederland nergens wordt overschrcden. Dit voigt 

ook uit de bcrckcningcn die vcrricht zijn voot" dit onderzoek. Uit de CAR 11 berekeningen 

voigt dat er gcen cnkcle overschrijding van de grenswaarde voor de uurgemiddelde 

conccntratie wordt berekend. 

PM2.5 

Hct Europesc Parielnent heeft op 1"1 december 2007 stl'eef- en grenswaarden VOOl" PM2,S 

vastgesteld. Yoor PM2,5 geldt een grenswaarde voor de jaarnorm van 25 pg/m:l per 2015 en 

een strecfwaarden VOOl" de jaarnorm van 20 pg/m:l per 2020. Rekenmethodcn vool' PM2.5 

zijn nog nict bcschikbaar. Het MNP (Milieu en Natuur Planbureall) stelt dat indien er geen 

sprake is van ovcrschrijding van de grenswaardc vool' PMTO er vanuit gegaan mag worden 

dat ook voldaan wordt ann de grenswaarde voor PM2.5. 

502, CO, Pb, en benzeen 

Yoor de overige stoffen geldt dat gezien de zeer grote verschillen in Nederland tussen de 

grenswaarden voor SC)2, CO, Pb, en benzccn en dc daadwerkelijk aanwezige conccntratics 

overschrijding van de grenswacuden redelijkerwijs kan worden uitgcsloten (de CAR II 

berekeningen die vom dit onderzoek verricht zijn bevestigen dit). In cen 

luchtkwaliteitsondcrzoek van TNO (rapport "Luchtkwaliteitsonderzoek ten behoeve van 

het bestemmingsplan Hogeweide ~ Oudenrijn" d.d. 30 oktober 2006 geactllaliseerd op 3 mei 

20(7) waarbij is rekening gehouden met de geplande overkapping van de A2 wordt reeds 

gesteld dOll ovcrschrijding van de grenswaarden van deze stoffen (betreft het zelfde 

onder;;:ocksgebied) niet plaatsvindt. 

Inrkhtingsvariant 2 

[n het onderzoek is voor de plansituatie onderscheid gemaakt in een zogenoemde 

'inrichtingsvariant l' en een 'inrichtingsvariant 2'. Het rapport is in eerste instanlie gericht 
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op de inrichtingsvariant 1. Dc inrichtingsvariant 2 wordt in het MER beschouwd <lIs ecn 

verbeLerdc inrichling en is daarom tevens in dit onderzoek opgenomen. 

Uit het onderzoek voigt tevens dat voor het milieuaspect lucht de inrichtingsvariant 1 en de 

inrichtingsvarianl2 niet duidelijk onderscheidend van elkaar zijn. De programma's zijn 

gclijk met uitzondcring van het aantal te realiseren woningen dat bij de inrichtingsvariant 2 

circa 255 woningen minder is. Ondanks dit verschil ud de verkeersaantrekkende werking 

nagenoeg nid onderscheidend zijn. De verkeersaantrekkende werking van het plangebied 

worden bij de inrichtingsvariant :1 en inrichtingsvariant 2 gelijk verondersteld vanwege de 

re1atief geringe verschillen in omvang van de programma's. Bij het be palen van de 

verkeersaantrekkende werking is uitgegaan van het programma van de inrichtingsvariant 1 

waardoor er voor het geoptim,diseerde programma (inrichtingsvariant 2) uitgegaan wordt 

van cen licht overschatte siluatie (worst-case benadering). De binncnplanse 

v(~rkeersintensiteiten zijn in dit onderzoek bij de inrichtingsvariant 1 en de 

inrichtingsvariant 2 wei verschillend verondersteld (vanwcge de verschi!lende inrichtingen 

van het plangebied zijn de binnenplanse verkeersgegevens verschillend voor beide 

inrichtingsvari<ln ten). 

Eindoordeel 

Allereerst is van toepassing dat als aan de grcnswaarden lIit Bijlage 2 bij de Wet 

milit!ubeheer (Luchtkwaliteitscisen) wordt voldaan dat dan de luchtkwaliteit de realisatie 

van het betreffende project niet in de weg staat. 

[nelien er cchter nid aan de grenswaarden uit Bijl,;1ge 2 bij de Wet milicubeheer 

(Luchtkwaliteitscisen) wortH voldaan kan het bevoegcl gezag haa!" bevoegdheclen alsnog 

uitoefenen indien ceo van de vicr onderstaancle in arlikel5.16lid 1 Wm genocmde situaties 

van to(~passing is: 

de concentraties van de desbetreffende stoffen <lis gevolg van het project per saldo 

verbeteren of tcnminste gelijk blijven, of 

bij cen beperkte toename van de concentratics van de clesbetreffende stoffen de 

11Ichtkwaiiteit pCI' saldo verbetert door toepassing van samenhangencle maatregelen. In 

de Regcling projcctsaldering luchtkwaliteit 2007 zijn de voorwaarden voor de saldering 

opgenomen, of 

een project, met cventucei samenhangendc maatregelen, 'niet in bctekcnende mate' 

bijclraagt aan de concentraties in de buitenlucht, of 

indien een project is opgenomen in het Nationa,,1 Samenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteit (NSL) volgens artike15.12 ccrstc lid en artikel5.13 eerste lid van de Wet 

milicubeheer. 

In dit geval wordt niet bngs aile onderzochtc wegen voldaan aan de grenswaarden uit 

Bijlage 2 bij de Wet milicubeheer. Ter plaatse van de locaties langs de wegen waar de 

jaargemiddeldc grenswaarde voor N0
1 

wordt overschreden wordcn cchtcr gecn 

tocnames berekend die In Betekencle Mate (IBM) zijn, d.w.z. geen toenamcs dic grotcr zijn 

dan "1 % van de j<wrgemiddelde grenswaardc (cen toenamc van "l0/', staat gclijk aan cen 

verslechtcring van 0.4 pg/m'). Er wordt wei een toename berekend maar deze is daar waar 

de grenswaarde wortit overschrcden niet hager dan 0.3 pg/m". 

In de 'Handreiking lllchtkwaliteit nict in betckencle mate bijdragen (NIBM)' gcpllblicccrd 

door VI~OM (mei 2(08) wordt uitleg gegeven aan de toepassing van hel besluit en de 
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regciing 'nict in bctekenende mate bijdragen'. Op p<lgina 22 van de handrciking wordl 

onderstaande st<lppenschema gegeven. 

-,. . -.-.-"---~.-

Schema 3.3: Stappenschema vaar IBM-projecten 

I Project IBM? 

I 
I 

J[ 
Draagt hel project in 

Project kan ooorgaan: 
betekenende mate bij 

:artikeI5.16, lid I, aanhef 
aan een bestaande of -~Iee-> +--,h-
nie U'Ne gren S'Naard e-

en onder a (al dan niet 

overschrijding? 
in combinatie met cj 

J~ 
~ ._ .. _._. 

Project kan mogelijk 

Val! de r8gio binnen hel 
doorgaan met 

NSL? r--Nee -> projectsaldering: artikel _J,--
5.16, lid'l, aanhef en 

onder b Cl 

J~ 
Is er sprake 

'I an een 

~ 
goede 

rlmntelijke 
Is het project oroening? 

opgenomen in het ~JSL? 
Project kan ooor9aan: 

Of: Isvervanging Ifoor 
-.)a--> artikeI5.16, lid I, aanhef _h-

€len tlJSL-projectvan 
gelijke of grotere 

en onder 0 

omvang mogelijk? 

+ 
Project kan mogelijk 

doorgaan mel 
projeclsaldering: attikel <-- J, 
5. '16, lid 1, aanhef en 

onder b C") 

(') zie ook het '1oorbeeld in paragraaf 3.8 
( .... ) het is mogelijk om, door toe passing van onlosm~kelijk s<lmenhangende ma8treg"3len, 
alsnog NI8M te worden, zie ook paragraaf5.4 

Voor clit project kiln in het bovenstaande stappenschema de volgende weg worden afgelegd: 

I. Project H3M? 

fa het project is in beginsellBM omdat e1' wegen zijn binnen het onderzoeksgebied waar 

de bijdrage van het project aan de vcrslcchtering aan de luchtkwi:lliteit grotcr is dan 1'% 

van de grenswaarde. 

2. Draagt het project in betekende mate bij aan een bcsta<lnde of nieuwe grenswaarde 

overschrijding? 

Nee dit is niet het geval. Ten gevolge van het project ontstaan er geen nieuwc 

overschrijdingen en ook 2ijn er ler plaatsc van wegen waarlangs overschrijdingen van 
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grcnswaarden berekcnd zijn in de plansituatie ten opzichte van de autonomc situatic 

gecn verslechteringcn bcrckend die IBM zijn. 

3. Project kan doorgaan: artikc15.161id J 

Geconcllldcerd wordt dat z(n·vel 'inrichtingsvariant '1' <1ls de 'inrkhtingsvarianl 2' voldoen 

aan de Wet lllchtkwaliteit en hel miliellaspcd luchtkwalitcit de rcalisatie van het 

betreffendc project niet in de weg staaL Dc plannen kunnen vanuit heL milieuaspccl 

luchtkwaliteit doorgang vinden. 
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BIJ LAGE 1 

lUCHTONDERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOCROI 

Verkeersgegevens/wegkarakterist ieken t.b.v. CAR II 

In CAR II worden de volgende wegkarakteristieken onderscheiden: 

Wegtype 
De vo lgende wegtypen worden onderscheiden: 

1. Weg door open terre in, incidenteel gebotlwen of bornell binnen een straal van 100m. 

2. Basistype, alle wegen anclefs dan type 1, 3a, 3b of 4. 

3. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan driemaal de 

hoagte van de bebouwing. 

4. Beide zijden van de weg bebouwing, afsta nd wegas-gevel is kleiner da n 1.5 rnaal de 

hoagte van de bebouwing (street canyon), 

5. Eenzijdige bebouwing, weg met aan een zijde min of meer aaneenges loten bebollwing 

op een afstand van minder dan driemaal de hoagte van de bebouw ing. 

Snelheidstype 

De volgende snelheidstypen worden onderscheiden: 

A. "snelweg algemeen" Typ isch snelwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 

65 km/h, gemiddelde ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer. 

B. "bu itenweg algemeen" Typisch buitenwegverkee r, een gemiddelde snelheid van 

ongeveer 60 km /h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgeJegde kilometer. 

C. "normaal stadsverkeer" Typisch stadsverkeer mel een redelijke mate van congestie, een 

gemiddelde snelheid lussen de 15 en 30 km /uur, gemiddeld ca. 2 stops per afgelegde 

ki lometer. 

D. "stagnerend stadsverkeer" Stadsverkeer met een grote mate van congesl ie, een 

gemiddelde snelheid kleiner dan 15 km/ h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde 

kilometer. 

E. "stadsverkeer met minder congestie" Stadsverkeer met een grote male van congeslie, 

een gemidde lde snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afge legde 

kilometer. 

Bomenfactor 

Drie bomenfactoren worden onderscheiden: 

1. Hier en daar bomen of in het geheel niet. 

1.25 Een of meer rijen bomen met een onderlinge afstand van minder dan 15 m met 

openingen tussen de kruinen. 

1.5 De kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de 

straatbreedte. 
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Verkeersgegevens en wegkarakteristieken 
Op onderstaande afbeeldingen is de ligging van de wegvakken die in CA R II zijn berekend 

weergegeven. In de daarop volgende tabellen zijn de verkeersgegevens en bijbehorende 

wegkarakterist ieken opgenomen. 
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AUTONOOM 201 0 

NR. INTENBITEIT % PERSONENAUTO'S % MIDOElZWARE VRACHT %ZWAREVRACHT %AUTOBUSSEN 5NELHEIO WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNATIE 
1 22924 95,9 2,0 1,0 1,1 2.0G I,' " 0,80 

23344 95,9 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' " 0.40 
23344 95,9 2,0 1,0 1,1 3A 1,25 " 0,00 
27605 91.8 2,' 1,1 4,' 4.00 1,25 " 0.40 
6550 93.0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 
8550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
8550 93,0 3,0 ',0 0,0 2.00 1,25 " 0.00 
.843 68,8 2,8 1.1 7,' 3A 1,25 " 0.00 

• 14293 90,9 2,0 1,1 ',2 2.00 1,25 " 0.80 
10 14293 90,9 2,8 1.1 5,2 3A 1,25 " 0,00 
11 30080 95,7 3,0 1,3 0,0 3A 1.2S " 0,00 
12 10227 90.8 2,8 1,1 ,,, 3A 1.25 " 0,00 
13 10227 90,6 2,8 1,1 ',4 3A 1.25 " 0,00 
14 21796 96,8 2,0 1,1 0,3 2.00 1,25 " 0,60 
15 24624 00,0 2,0 1,0 1,0 3A 1,25 " 0,80 
10 2B194 92,9 3,0 3,2 0,' 2,00 1.25 " 0,80 

" 28194 92.9 3,0 3,2 0,' 2.00 1.25 " 0.80 
18 28194 92,9 3,0 3,2 0,9 3A 1,25 " 0.00 
19 20884 92,9 3,0 2,' 1,2 2.00 1.25 " 0,80 
20 20884 92.9 3,0 2,' 1,2 2.00 1,25 " 0.80 
21 20884 92,9 3,0 2,' 1,2 2.00 1,25 " 0,80 
22 30000 95.7 3,0 1,3 0,0 2.00 1 10 0.00 
23 31280 95,6 3,0 1,2 0,0 3A 1,25 18 0,00 

" 7057 65,7 2,' 3,7 7,' 2.00 I,' 14 0,40 

" 23770 95,2 2,0 1,0 1,9 3A 1,25 " 0.00 

" 20U84 92,9 3,0 2,9 1,2 2.00 1,25 " 0.80 
27 ... , 88,8 2,8 1,1 7,' 3A 1.25 " 0.80 

" 23770 95,2 2,0 1,0 1,' ',00 1.25 " 0,80 

" 24824 00,0 2,0 1,0 1,0 200 1 " 0,00 

'" 2.21124 95,11 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' 18 0,80 
31 23344 95,9 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' " 0.00 
32 22924 95,9 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' " 0,80 
33 23344 95,9 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' " 0,00 .. 23344 95,9 2,0 1,0 1,1 2.00 I,' " 0,00 

" 23344 05,0 2,0 1,0 1,1 2,00 I,' " 0,00 

'" 23344 95,0 2,0 1,0 1,1 2,00 1,25 18 0,00 
37 23344 05,9 2,0 1,0 1,1 2,00 1,25 18 0,00 
38 23344 95,9 2.0 1,0 1,1 2.00 1,25 " 0,00 

" 23344 95,9 2,0 1,0 1,1 200 1,25 " 0,80 

" 2"" 00,0 2,0 1,0 1,0 2.00 1,25 " 0.80 
41 24M4 00,0 2,0 1,0 1,0 2.00 1 18 0,80 
42 25314 9s.o 2,0 1,0 1,0 2.00 1,25 18 0,40 
43 21198 98,8 2,0 1,1 0,3 2.00 1.25 18 0,80 
44 16048 98,3 2,0 1,1 0,4 M 1,25 16 0,00 
43 18046 98,' 2,0 1,1 0.4 2.00 1,25 18 0,20 
48 18046 98,' 2.0 1,1 0.4 2.00 1,25 18 0,20 
47 20MB 98,8 2,0 1,1 0,3 2.00 1,25 16 0,40 
48 208e8 99,6 2,0 1,1 0,3 2.00 1,25 16 0,40 

" 217118 95,6 2,0 1,1 0,3 JA 1 16 0,40 
30 21788 S5,8 2,0 1,1 0,3 JA 16 0,40 

" 217I1B .0,9 00,' 1.1 6,' 3A 18 0,40 

" 217118 98,8 2,0 1,1 0,3 3A " 0,40 

" 21796 ",8 2,0 1,1 0,3 2.00 1,25 18 0,80 ,.. 20560 'M 2,0 1,3 6,3 3A 1,25 16 0,40 

" 24M8 98,7 2,0 1,1 0,3 3A 1.25 16 0,00 ,. 31260 115,8 3,0 1,2 0,0 2.00 1,25 16 0,00 
37 27605 91,8 2,9 1,1 4,4 3A 1.25 10 0,00 

" 32335 92,3 2,6 1,1 '" 2.00 1 18 0,00 

" 31989 92.6 2,6 1,3 3,2 2.00 1.25 10 0,00 
80 31280 95,6 3,0 1,2 0,0 2.00 1 18 0,60 
61 0303 68,2 2,8 1,1 8,0 3A 1,25 10 o.ao 

" 9303 U8,2 2,' 1,1 6,0 3A 1,25 10 0.00 
83 14293 90.9 2,' 1,1 ',2 2.00 1,25 18 0,60 
84 6550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 

" 50089 114,8 2,6 1,2 2,0 2.00 1,25 18 0.40 

" 50680 94,8 2,0 1,2 7,0 2.00 1,25 10 0,20 
87 50060 114,8 2,0 1,2 2,0 2.00 1,25 18 0,20 

" 50069 114,6 2,0 1,2 2,0 2.00 1 18 0,20 
89 50089 94,8 2,0 1,2 2,0 2.00 1 18 0.40 
70 24624 98,0 2,0 1,0 1.0 2.00 1 18 0,00 
71 24624 96,0 2,0 1,0 1,0 2.00 1 18 0,00 

" 24824 96,0 2,0 1,0 1,0 2.00 1 18 0,00 
73 24624 98,0 2,0 1,0 1,0 3A 1.25 18 0,60 
'/4 7057 65,7 2,6 3,7 7,' 2.00 1,25 " 0,80 
73 15107 89,4 2,9 4,0 ',7 2.00 1,25 I, 0,40 
76 15107 89,4 2,9 4,0 3,7 2.00 1.25 " 0,20 
77 31989 92,8 2,9 1,3 3,2 2.00 1,25 18 0,00 
." 31989 92,6 2,6 1,3 3,2 2.00 1.25 10 0,00 
76 31989 92,8 2,9 1,3 3.2 2.00 1.25 18 0,80 
80 27805 01,6 2,9 1,1 4.4 4.00 1.25 18 0,40 
91 27605 91.8 2,9 1,1 4,' 2.00 1 18 0,40 

" 27805 91,6 2,9 1.1 4.4 2.00 1,25 18 0,60 
83 9843 68,6 2,0 1,1 7,S 3A 1,25 18 0.60 

" 9643 86.6 2,6 1,1 7,' 2.00 1,25 18 0,60 

" 10227 90,6 7,8 1,1 '.4 2.00 1,25 18 0,00 
80 10227 90,6 2,8 1,1 '.4 2.00 1,25 18 0,80 
87 24448 98,7 2,0 1,1 0,3 , 2.00 1,25 18 0.40 

" 24448 96,7 2,0 1,1 0,3 b 2.00 1.25 16 0,00 

" 24M8 98,7 2,6 1,1 0,3 b 2.00 1,25 16 0,60 

" 24448 68,7 2,0 1,1 0,3 b 2.00 1,25 18 0,00 
61 27354 n,9 3,0 3,2 0,9 2.00 1,25 16 0,40 
92 27354 112,0 3,0 3,2 0,6 2.00 1,25 10 0,40 
93 8S50 113,1 3,0 ',9 0,0 2.00 1.25 10 0,40 

" 12475 79,S 3,0 17,1 0,' 2,00 1,25 " 0,20 

" 11855 62.4 3,0 14,2 0,5 7.00 1,25 14 O,lO 
98 11655 62,4 3,0 14,2 0,' 2.00 1,25 " 0.00 
97 11855 62,4 3,0 14,2 0,' 2.00 1,25 1. 0,00 

" 11855 62,4 3,0 14,2 0,' 2.00 1,25 14 0,00 
99 11055 82.4 3,0 14,2 0,' 2.00 1,25 " 0,00 
100 11855 62.4 3,0 14.2 0,' 2.00 1,25 14 0,00 
101 11855 82,4 3,0 14,2 0,' 2.00 1,25 14 0,00 
102 8550 93,0 3,0 4,0 0,0 200 1 " 0,00 
103 11855 82,4 3,0 14,2 0,' 2.00 1 " 0,00 
10. 11855 02,4 3,0 14,2 0,5 2.00 1 " 0,00 
lOS 8550 93,0 3,0 ',0 0,0 2.00 1 " 0,00 
100 8550 93,0 3.0 4,0 0,0 2.00 1 " 0,00 
107 6550 93.0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 14 0.00 
108 6550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 14 0.00 
108 6550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 14 0.00 
110 8550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 14 0.00 
111 6550 93,0 3.0 4,0 0,0 2.00 14 0,00 



AUTONOOM 2010 

NR, INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S % MlDDElZWARE lJRACHT %Z1.'IARE VRACIIT % AUTOBUSSEN SNELHEID WEOTYPE BOMENfACTOR TOETSAFSTANO STAGNATIE 
112 8550 93,0 3,0 4,0 0,0 2,00 , " 0,00 
no 9550 93,0 3,0 4,0 0,0 2,00 , " 0,00 

'" 8550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 , " 0,00 

'" 8550 03,0 3,0 4,0 0,0 2.00 , " 0,00 

"' 6550 03,0 3,0 4,0 0,0 2.00 , 
" 0.00 

'" 9550 03,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 
118 6550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 

'" 6550 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 

'" 9550 93,0 3,0 4,0 0,0 ;2,00 , " 0,00 

'" 8490 03,0 4,0 3,0 0,0 2.00 , " 0,00 

'" 16160 03,9 4,0 2,' 0,0 2.00 , " 0,60 

'" 16180 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 " 0,00 

'" 16160 93,9 4,0 2.' 0,0 2.00 " 0,00 

'" 16160 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 " 0,00 

'" 16160 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 " 0,00 
m 10180 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 " 0,00 

'" 8400 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 " 0,0<> 

"9 8400 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 , 18 0,00 

'" 8490 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 , " 0,00 

'" 6400 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 , " 0,00 

'" 9626 91,4 3,9 2,3 2.4 2.00 , " 0,00 

'" 5370 92.9 4,0 3,' 0,0 2,00 , 
" 0,00 

"4 5370 92,9 4,0 3,' 0,0 2.00 , 
" 0,00 

'" 8820 91,4 3,9 2,3 2.4 2,00 1,25 " 0,00 

'" 4918 89,5 3,8 2,5 4,2 2.00 , 
" 0,00 

'" 4918 69,5 3,' 2,5 4,2 2.00 " 0,00 

'" 4698 89,S 3,' 2,4 4,2 2.00 " 0,00 

"9 0548 90,5 3,0 2,4 3,2 2.00 " 0,00 

'" 5370 92,9 4,0 3,' 0,0 2.00 " 0,00 

'" 5370 92,9 4,0 3,' 0,0 2.00 1,25 " 0,20 

'" 31215 92,1 2,9 ',' 3,9 2.00 , " 0,00 

'" 31215 92,1 2,9 ',' 3,9 3A 1,25 " 0,00 , .... 31215 92,1 2,9 ", 3,9 3A 1.25 " 0,00 

'" 31215 02,1 2,9 

'" 
3,9 2.00 1.25 " o,ao 

'" 15107 89,4 2,9 4,0 3,2 2.00 , 
" 0,00 

'" 15107 69,4 2,9 4,0 3,2 2 , 
" 0,00 

"8 13187 88,8 2,9 4,' 4,2 2 " 0,00 

'" "" 75,6 2,2 11,7 10,1 3A 18 0,00 

'" "" 71,5 2,2 16,4 9,5 3A 18 0,00 

'" 11267 66,2 2,0 4,0 4,9 " 0,00 

'" 11267 06,2 2,9 4,0 4,9 " 0,00 

"3 ,sao 00,4 2,9 3,' 2,' " 0,00 

'54 11527 89,3 2,9 3,' 4,8 " 0,00 

'" 4900 90,6 3,0 0,4 0,0 3A 18 0,00 

"9 16427 69,0 2,9 4,' 3.4 2 " 0,00 

'" "" 67,4 2,9 '1,0 2,2 , 
" 0,00 

'" "" 87,4 2,9 7,0 2,2 , 
" 0,00 

>SO 3960 76,3 2,5 2,' 16,3 2 '" 0,00 
,eo 4058 75,0 2,5 0.5 18,0 '" 0,00 

'" 4058 77,2 2,5 4,3 16,0 " 0,00 

'" 0,01 10M 0,0 0,' 0,0 , " 0,00 

'" 0.01 100.0 ',0 0,0 0,0 , " 0,00 

'84 0,01 100,0 0,0 0,0 0,0 , " 0,00 
,as 0,Q1 100,0 0,0 0,0 0,' , " 0,00 

'" 0,01 100,0 0,0 0,' 0,0 , " 0,00 

'" 0,01 100,0 0,0 0,0 0,0 , " 0,00 

"8 0,01 100,0 0,0 0,' 0,' , , 
" 1).00 

'" 0,01 100,0 0,0 0,0 0,' , , " 0,00 
HO 884' 97,4 2,' 2,0 2.2 , , " 1),00 
m "" 87,4 2,9 2,0 2,2 3A , " 0,00 
m 0,01 100,0 0,0 0,0 0,0 , , 

" 0,00 
m 0,01 100.0 0,' 0,0 0,0 3A 1,25 " 0,00 



AUTONOOM 2015 

NR INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S '4 MIDDElZWARE VRACHT % ZWARE VRACHT '4 AUTOaUSSEN SNELHEID WEGTYPE aOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNATIE 
1 2:2652 95,9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 0,60 

23172 95.9 2.0 1.0 1.1 2.ll0 1.5 18 0,40 

23172 S5,9 2,0 1.0 1.1 ,. 1,25 18 0,00 

30058 gl,S 2.0 1.1 4.4 4.ll0 1.25 18 0,40 

10524 g3,0 '.0 4.0 0.0 2.ll0 1,25 14 0,00 

10524 g3,0 '" 4.0 0.0 2.00 1,25 14 0,00 

10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 1,25 14 0.00 

11256 66.6 2.0 1.1 7.5 ,. 1,25 18 0.00 , 15958 90,0 2.' 1.1 5.2 2.00 1,25 18 0.80 

" 15958 SO,9 2.' 1.1 5.2 " 1,25 18 0.00 

11 37570 95,7 '.0 1.3 0.0 " 1,25 18 0,90 

12 1152:2 SO,8 2.' 1.1 ',4 " 1.25 18 0,00 

13 11522 90,8 2.' 1.1 S.4 'A 1.25 18 0,00 

14 22976 00.0 2.0 1.1 0.' 2.00 1,25 18 0.80 

15 24352 00.0 2.0 1.0 1.0 3A 1,25 " 0.80 

18 29102 92,0 '.0 '.2 0.' 2.00 1,25 18 0.00 

17 29102 92,0 '.0 '.2 0.' 2.00 1,25 18 0,80 

18 29102 92,9 '.0 '.2 0.' " 1.25 18 0,00 

" 20132 92,9 '.0 2.0 1.2 2.00 1.25 18 0,80 

20 20132 92,0 3.0 2.' 1.2 2.00 1.25 18 0.80 

21 20132 92,0 '.0 2.' 1,2 2.00 1,25 18 0.80 

22 37570 95,7 3.0 1.' 0.0 2.00 1 18 0,00 

" 37f>70 95.8 '.0 1.2 0.0 " 1,25 18 0,00 

24 8S52 85,1 2.' '.7 7.9 2.00 1.5 14 0,40 

25 23558 95,2 2.0 1.0 1.9 'A 1,25 18 0,00 

26 20132 92,0 '" 2.' 1.2 2.00 1.25 18 0,80 

27 11258 88.6 2.' 1.1 7.5 " 1,25 18 0.80 

26 23558 05.2 2.0 1.0 1.' 4.00 1,25 18 0,80 

26 24352 00.0 2.0 1.0 1.0 2.00 1 18 0,00 

" 22<152 95.9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 0,60 

31 23172 95,9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 0,00 

32 22652 95.9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 0,60 

33 23172 9M 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 0,00 

34 23172 9S.9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 1),1)0 

" 23172 95,9 2.0 1.0 1.1 2.00 1.5 18 OM 
36 23172 95,0 2.0 1.0 1.1 2.00 1,25 18 0,1)1) 

32 23172 OS,9 2.0 1.0 1.1 2.00 1,25 18 0,00 

38 23172 95.9 2.0 1.0 1.1 2.00 1,25 18 0,00 

39 23172 9S.9 2.0 1.0 1.1 2.00 1,25 18 0,60 

40 24832 00.0 2.0 1.0 1.0 2.00 1,25 18 0,80 

" 24702 00.0 2.0 1.0 1.0 2.00 1 18 0,80 

42 25172 00.0 2.0 1.0 1.0 2.~0 1.25 18 O,M) 

" 2:2976 00.6 2.0 1.1 0.' 2.00 1.25 16 0,60 

44 19536 "'.5 2.0 1.1 0.4 3A 1,25 18 0,01) 

45 1653<1 96,5 2.0 1.1 0.4 2.00 1,25 16 0.20 

46 19536 00.5 2.0 1.1 0.4 2.00 1,25 18 0.20 

47 2253<1 ".0 2,0 1.1 0.' 2.00 1,25 18 0.40 

46 22539 00.6 7.0 1.1 0.3 2.00 1,25 18 0.40 

49 22976 ".6 2.0 1.1 0.3 3A 1 18 0,40 

" 22979 00.6 2.0 1.1 0.' 'A 1 16 0,40 

" 22976 ·0,9 99.5 1.1 0.3 'A 1 18 0.40 

52 22978 00.6 2.0 1.1 0.3 3A 1 16 0.40 

" 22978 00.6 2.0 1.1 0.' 2.00 1,25 18 O.BO 

" 24418 00.4 2.0 1.' 0.' 'A 1,25 16 0.40 

" 25509 98,1 2.0 1.1 0.3 " t,25 16 0,00 

" 37570 95,8 '.0 1.2 0.0 2.00 1,25 18 0,00 

" 30059 91,8 2.' 1.1 4,4 3A 1,25 16 0.00 

" 35seO 92,3 2.' 1.1 '.6 2.00 1 16 0"", 

" 39782 92,6 2.' 1.3 '.2 2.00 1,25 16 0,00 

" 37570 95,6 3.0 1.2 0.0 2.00 1 16 0,60 

" 10598 06,2 2.6 1.1 6.0 3A 1,25 16 0,00 

62 10598 66,2 2.6 1.1 6.0 'A 1.25 16 0.00 

" 15958 90,9 2.6 1.1 '.2 2.00 1.25 16 0.80 

64 10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 1,25 14 0,00 

" 80402 94,8 2.0 1,2 7.0 2.00 1,25 16 0.40 

66 60402 94,0 2.0 1.2 2.0 2.00 1,25 16 0.20 
07 80402 94,6 2.0 1.2 2.0 2.00 1,25 16 0.20 

66 60402 114,0 2.0 1,2 2.0 2.00 16 0,20 

" 80402 94.' 2.0 1.2 2.0 2.01) 16 0.40 

70 24352 ".0 2.0 1.0 1.0 2.00 18 0.00 
71 24352 98,0 2.0 1.0 1.0 2.00 I. 18 0,00 

72 24352 96,0 2.0 1.0 1.0 2.00 1 18 0,90 

73 24352 96.0 2.0 1.0 1.0 'A 1,25 16 0.89 
.74 6952 65,7 2.6 3.7 7.' 2.00 1,25 14 0,60 

" 1872:2 69,4 2.' 4.0 '.7 2.00 1,25 14 0.40 

76 1872:2 89,4 2.' 4.0 '.7 2.00 1.25 14 0.20 
77 39782 92,6 2.' 1.3 3.2 2.00 1,25 18 0,00 

76 39782 92,6 2.' 1.3 '.2 2.00 1,25 16 0,00 

70 39792 92,8 2.' 1.3 3.2 2.00 1,,-5 16 0,80 

" 30658 91,6 2.' 1.1 4,4 4.00 1,25 16 0,40 

61 30858 91,6 2.0 1.1 4,4 2.00 1 16 0,41) 

62 30658 91,8 2.' 1.1 4,4 '.00 1,25 16 0,60 

03 11258 68,8 2.6 1.1 7.5 3A 1,25 16 0,60 

64 11256 88,6 2.6 1.1 7.5 2.00 1,25 16 0,80 

" 11522 99,6 2.6 1.1 5.4 2.00 1,25 16 0,00 

66 11522 SO,8 2.0 1.1 ' .. 2.00 1,25 10 0,80 

67 25506 98,7 2.0 1.1 0.' 2.00 1.25 18 0,40 

66 25500 00.7 2.0 1.1 0.3 2.00 1,25 16 0,00 

" 25506 ".7 2.0 1.1 0.' 2.00 1,25 16 0,60 

" 25500 00.7 2.0 1.1 0.' 2.00 1,25 16 0.00 

" 26222 92,9 3.0 '.2 0.' 2.00 1,25 16 0.40 
62 26222 92,9 '.0 '.7 0.' , 2.00 1,25 10 0.40 
03 g770 93,1 3.0 3.' 0.0 , 2.00 1.25 16 0.40 

94 24248 7G,5 '.0 17,1 0.4 6 2.00 1,25 14 9,20 

" 19888 62.4 3.0 14,2 0.' 6 2.00 1,25 14 0,20 

00 19688 82.4 '.0 14,2 0.' 2.00 1,25 14 0.1)0 

97 18666 82,4 3.0 14,2 '" 2.00 1,25 14 0.00 

" 19666 82,4 '.0 14,2 0.' 2.00 1,25 14 0.00 

" 18606 82,4 '.0 14,2 0.' 2.00 1,25 14 0.00 

100 10066 62,4 '.0 14,2 '" 2.00 1.25 14 0.00 
101 18606 82,4 3.0 14,2 0.5 2.00 1,25 14 0,00 

102 10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 1 14 0,00 
103 19668 82,4 '" 14,2 0.5 2.00 14 0.00 

104 19668 ij2,4 3.0 14,2 0.5 2.00 14 0.00 

105 10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 14 0,00 

106 10524 93,0 3.0 4.0 0.0 2.00 14 0,00 

107 10524 93,0 3.0 4.0 0.0 2.00 14 0,00 

106 10524 93,0 3.0 4.0 0.0 2.00 14 0,00 

10' 10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 14 0,00 

110 10524 93,0 3.0 '.0 0.0 2.00 14 0.00 

111 10524 93,0 '.0 4.0 0.0 2.00 14 0.00 



AUTONOOM 2015 

"2 10524 93,0 3.0 4,0 0.0 2.00 " 0,00 

"3 10524 93,0 3.0 4,0 0.0 2.00 " 0,00 

'" 10524 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 14 0,00 

'" 10524 92.0 3,0 4.0 0,0 2.00 14 0,00 

"6 10524 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 14 0,00 
117 10524 93,0 3,0 4,0 0,0 200 1,25 14 0,00 

'16 10524 03,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0.00 

"9 10524 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 

'20 10524 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 , 14 O.ao 

'" 16728 93,0 4,0 3.0 0,0 2.00 , 16 0,00 

"2 2"" 93,9 4,0 2" 0,0 2.00 , 16 0,80 

'" 24854 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 , 16 0,00 

'" 24854 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 16 0,00 

'" 24854 93,9 4,0 2,' 0,0 2.00 16 0,00 

'20 24854 93,0 4,0 2,' 0,0 2.00 16 0,00 
127 24854 93,9 4.0 2,1 0,0 2.00 16 0.00 

"6 16728 93,0 4,0 3,0 0,0 " 2.00 16 0.00 

"9 16128 93.0 4,0 3,0 0.0 b 2.00 16 "00 
130 18128 93.0 4.0 3,0 0,0 b 2.00 16 0,00 

'" 16728 93,0 4,0 3,0 0,0 b 2.00 16 0,00 

'" 15024 01,4 3,9 2,3 2,4 b 2.00 16 0.00 

'" 10798 92,9 4,0 3,' 0,0 0 2.00 16 0,00 
134 107118 \)2,9 4,0 3,' 0,0 2.00 16 0,00 

'" 15024 91,4 3,9 2,3 2.4 2.00 1,25 16 0,00 
136 6154 89,5 3.6 2,5 4,2 2.00 , 16 0,00 
137 6154 S9,5 3.6 2,5 4,2 2.00 1 10 0.00 
136 "44 89,5 3,6 2.4 4,2 2.00 1 16 0.00 
130 11904 90,5 3,9 2.4 3,2 2.00 1 16 0.00 
140 10798 92,9 4,0 3,1 0,0 2.00 1 16 0,00 

'41 10796 92.9 4,0 3,1 0,0 2.00 1,25 16 0,20 
142 34498 92,1 2,9 ',1 3,9 2.00 , 16 0,00 
143 3449B 92,1 2.9 I.' 3,9 3A 1,25 16 0,00 
1M 34498 92,1 2,9 1,1 3,9 3A 1,25 16 0,00 

'" 34498 92,1 2,9 '" 3.9 2.00 1,25 16 0,80 
146 18722 89,4 2,9 4.0 3.; 2.00 , 14 0,00 

'" 18n.2 89,4 2,0 4,0 3,; 2 , 14 0,00 
146 18882 66,6 2,9 4,1 4.2 2 1 " 0,00 
146 4716 75,6 2,; 11,7 10,1 3A 1 16 0,00 

'" e626 71.5 2,; 1M 9,5 3A 1 16 0,00 

'" 13942 66,2 2,9 4.0 4,9 2 , 
" 0,00 

'" 13942 66,2 2,9 4,0 4,9 2 " 0,00 
153 1166 90.4 2,9 3,6 2.6 2 " 0,00 
154 12592 89.3 2,0 3,1 4,6 2 16 0,00 
155 6400 90,6 3,0 6.4 0.0 3A 16 0.00 
156 21072 69.6 2,0 4,' 3,4 14 0.00 

'" 12516 67,4 2,9 ;.0 2,; 16 0,00 
158 12256 67,4 2,9 ;,0 2,; " 0,00 
139 3410 78,3 2.5 2,9 16,3 16 0,00 
160 4690 75,0 2,5 6.5 16,0 16 0,00 
161 42ao 77,2 2,5 4,3 16.0 16 0,00 

'" 0 10(}'o 0,0 0,0 0,0 13 0,00 

'" 0 100,0 0,0 0,0 0.0 13 0,00 
164 0 10(}'o 0,0 0,0 0.0 13 0,00 
165 0 HIO,O 0,0 0,0 0.0 13 0,00 

"" 0 100.0 0,0 0,0 0.0 13 0.00 

'" 0 100.0 0,0 0.0 0,0 13 0.00 
166 0 101),0 0,0 0,0 0,0 " 0.00 
199 0 100,0 0,0 0,0 0,0 " 0,1)0 
He 12256 87.4 2,' 1.0 2.1 , 19 0.00 
111 12256 87,4 2.9 1,0 2,; 3A 19 0.00 
112 0 100,0 0,0 0,0 0,0 1 , 13 0.00 

'" 0 100.0 0,0 0,0 0,0 3A 1,25 13 0,00 



AUTONOOM 2020 

"', INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S % MIDDELZWARE VRACHT %ZWAREVRACftT %AUTOBUSSEN SNELHElD WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTANO STAGNATIE 
1 23022 05,0 7,0 1,0 1,1 2.00 ',' " 0,80 
7 2U12 95.9 7,0 >.0 1,' 2.00 1,' " 0,40 
3 23612 05.0 2.0 1,0 1,1 3A 1,25 " 0,00 
4 31638 91,0 7,9 1,1 4,4 4.00 1,25 " 0,40 , 11564 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1.25 14 0,00 
0 11564 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
7 IlW4 03.0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0.00 
8 11308 88,6 7,8 1,1 7,5 3A 1,25 " 0,00 
0 15948 90,9 7,8 1,1 5,7 2.00 1,25 " 0.80 

'" 1594B 90,0 7,8 1,1 ',7 3A 1,25 " 0,00 

" 3a.aO 95,7 3,0 1,3 0,0 3A 1,25 " 0,00 
12 11772 90,6 7,8 1,1 5,4 3A 1,25 '" 0,00 
13 11772 90,6 7,8 1,1 ',4 3A 1,25 " 0,00 
14 24500 9M 7,0 1,1 0,3 2.00 1,25 18 0,80 
15 24862 96,0 7,0 1,0 ',0 3A 1,25 18 0,80 

" 30572 n,9 3,0 3,7 0,9 2,00 1,25 " 0,60 

17 30572 02,9 3,0 3,7 0,9 2.00 1,25 18 0,80 

" 30572 92,9 3,0 3,7 0,9 3A 1.25 " 0,00 
19 20322 92,0 3,0 7,9 1,7 2,00 1,25 18 0,80 

'" 20322 92,9 3,0 2,9 1,7 2.00 1,25 " 0,80 

" 20322 92,9 3,0 2,9 1,2 2.00 1,25 " 0,80 

" 38480 95,7 3,0 1.3 0,0 2.00 1 " 0,00 
73 38480 95,8 3,0 1,7 0,0 3A 1,25 " 0,00 

" 9392 85,7 7,8 3,7 7,9 7,00 1,' 14 0,40 

" 23666 95,2 7,0 1,0 ',9 3A 1,25 18 0,00 

" 20322 92,9 3,0 7,0 ',7 2.00 1,25 18 0,80 

" 11306 68,6 7,a 1,1 7,' 3A 1,25 18 0.80 
28 2311116 95,2 7,0 1,0 >.9 4.00 1,25 " 0,80 

" """ 96,0 7,0 1,0 1,0 2.00 1 " 0,00 
30 23022 95,9 7,0 1,0 >.1 7"" 1,' " 0,80 

31 23812 95,9 7,0 1,0 1,1 7,00 15 18 0,00 
37 23022 95,9 7,0 ',0 1,1 7.00 1,' " 0.60 
33 2U12 95,9 7,0 1,0 U 2.00 ", " 0,00 
34 23612 95,9 7,0 1,0 1,1 2.00 1,' " 0,00 

35 23612 95,a 7,0 1,0 1.1 2.00 1,5 " 0,00 

'" 23612 05,0 7,0 1,0 1,1 2.00 1,25 " 0,00 
37 23812 95,9 7,0 1,0 1,1 2.00 1,25 " 0,00 

" 23812 95,9 2,0 1,0 1,1 2,00 1,25 " 0,00 

" 23612 95,9 7,0 1,0 ',1 2.00 1,25 " 0,60 
40 25312 96,0 2,0 1,0 ',0 2.00 1,25 " 0,60 
41 "'" 00,0 7,0 1,0 ',0 2.00 1 " 0,60 
42 25712 00,0 2,0 1.0 1,0 2.00 1,25 18 0,40 

" 24500 96,6 7,0 1,1 0,' 2,00 1,25 18 0,80 
44 20716 90,5 7,0 U 0,4 3A 1,25 18 0,00 
45 20718 90,5 2,0 U 0,4 2.00 1,25 " 0,20 
49 20718 96,5 7,0 U 0,4 2.00 t,25 " 0,20 
47 23489 98,8 2,0 U 0,3 2.00 1,25 " 0,40 
40 23480 90,0 2,0 U 0,3 2.00 1.25 " 0040 
40 24500 00,0 2,0 1,' 0,3 3A 1 " 0,40 
50 24506 oo,a 2,0 1,1 0,3 3A 1 " 0,40 

" 24500 -0,9 99,S 1,1 0,3 3A 1 " 0,40 

" 24506 00,0 2,0 1,1 0,3 3A 1 " 0,40 

" 24500 96,6 2,0 1,1 0,3 2.00 1.25 18 0,80 

" 25986 90,4 7,0 1,3 0,3 3A 1,25 '" 0,40 
55 26356 96,' 2,0 1,' 0,3 3A 1.25 " 0,00 

'" 38480 95,6 3,0 1,7 0,0 2.00 1,25 " 0,00 
57 31636 91,6 7,6 ',1 ',4 3A 1,25 " 0,00 
50 366~8 02,3 2,6 ',' ',a 2.00 , 

" 0,00 
59 41362 92,6 7,0 1,' 3,2 7,00 1,25 18 0,00 

"' 38480 M,a 3,0 ',7 0,0 7.00 , 18 0,60 

" 10738 89,7 7,a ',1 8,0 3A 1,25 " 0,80 
07 10738 M,7 7,a ',1 a,o 3A 1,25 '" 0,00 

"' 15948 00,0 7,a 1,1 5,2 2,00 1,25 '" 0,80 
04 """ ",,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
85 6~002 94,8 7,0 ',7 2,0 2.00 1.25 '" 0040 

"' 64002 94,a 7,0 1,7 2,0 7.00 1,25 " 0,20 
67 64002 94,8 2,0 1,2 2,0 2.00 1,25 " 0,20 

"' 64002 94,0 2,0 1,7 2,0 2.00 1 " 0,20 

"' 64902 94,a 2,0 1,7 2,0 2,00 1 18 0040 
70 24602 00,0 2,0 ',0 1,0 2.00 , 

" 0,00 
71 24602 00,0 7,0 ',0 1,0 2.00 , 

'" 0.00 
17 24662 96,0 2,0 ',0 1,0 2.00 , 

'" o.co 

" 2""2 96,0 7,0 1,0 1,0 3A 1,25 " 0,60 
74 9392 85,7 2,6 3,' 7,9 2.00 1,25 14 0,60 
75 20872 00,4 2,0 ',0 3,7 2.00 1,25 14 0.40 
70 20672 89,4 7,9 4,0 3,7 2.00 1,25 14 0,20 
77 41382 92,6 2,9 1,3 3,2 2.00 1,25 18 0,00 
76 41362 92,6 7,0 1,3 3,7 2,00 1,25 " 0,00 
79 41382 92,6 2,0 1,3 3,2 , 2.00 1,25 " 0,80 
80 31636 91,6 2,9 ',1 4,4 , 4.00 1,25 " 0,40 
OJ 31838 91,6 2,0 1,1 4,4 2,00 1 18 0,40 
07 31638 01,6 2,0 1,1 4.4 2,00 1,25 18 0.80 

"' 11308 88,8 2,0 ',1 7,5 3A 1,25 " 0,80 
94 11306 08,8 7,a ',1 7,5 2.00 1,25 18 0,80 
85 11772 90,8 7,a ',1 5,4 2,00 1,25 18 0,00 

" 11772 90,0 2,0 >.1 5,4 2.00 1,25 18 0,80 
67 26356 00,7 2,0 1.1 0,3 2.00 t,25 18 0,40 
80 2e356 00:1 2,0 ',1 0,3 2.00 1,25 " 0,00 

" 26356 00,7 2,0 1,1 0,3 2.00 1.25 " o,ao 
90 26356 00,7 2,0 ',' 0,3 2.00 1,25 " 0,00 
01 29662 1l2,9 3,0 3,2 0,9 2.00 1,25 " 0,40 

" 29582 92,9 3,0 ',7 0,9 2,00 1,25 " 0,40 
93 11490 93,1 3,0 3,9 0,0 2.00 1,25 " 0,40 
94 30486 79,5 3,0 17,1 0,4 2.00 1,25 " 0,20 
85 24058 02,4 '" 14,2 0,5 2.00 1,25 " 0.20 
00 24056 82,4 3,0 14,2 0,5 2.00 1,25 " o.co 
97 24056 82,4 3,0 14,2 0,5 2.00 1,25 " 0,00 

" 24058 82,4 ',0 14,2 0,5 2.00 1,25 " 0,00 

'" 24056 82,4 ',0 14,2 0,5 7.00 1,25 " 0,00 

'00 24058 82,4 3,0 14,2 0,5 7.00 1,25 " 0,00 
101 24056 62,4 ',0 14,2 0,5 7,00 1,25 " 0,00 

"2 '''''''' 93,0 ',0 ',0 0,0 7.00 , 
" 0,00 

103 24056 62,4 3,0 14,2 0,5 2,00 , 
" O,OD 

"4 24058 62,4 3,0 14,2 0,5 2.00 1 14 0,00 

'" "''''' 93,0 3,0 4,0 0,0 2,00 1 14 0,00 
100 11564 93,0 3,0 ',0 0,0 0 2,00 1 14 0,00 

"7 ""'" 93,0 3,0 4,0 0,0 , 2.00 1 14 0,00 

"0 11564 1l3,0 3,0 4,0 0,0 , 2.00 1 14 0,00 

"0 11564 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 " 0,00 
110 11564 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 14 0,00 
111 11584 Q3,0 3,0 4,0 0,0 2.00 1 14 0,00 
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'13 "'" 93,0 3,0 ',0 0,0 2.00 14 0,00 
113 11004 93,0 3,0 ',0 0,0 2.00 " 0,00 

"4 """ 93,0 3,0 4,0 0,0 2.00 " 0,00 

"5 11564 93.0 3,0 4.0 0.0 2.00 11 0,00 
.16 """ 93.0 3,0 4,0 0.0 2.00 14 0,00 
117 """ 93.0 3,0 4,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
116 """ 93.0 3.0 ',0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
119 115(14 93,0 3,0 ',0 0.0 2.00 1,25 " 0,00 
130 11564 93,0 3,0 ',0 0.0 2.00 1 " 0,00 
131 25978 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 • 16 0,00 

'" 344M 93,9 '.0 2.1 0,0 2.00 1 16 0,80 
133 34464 93.9 '.0 2.1 0,0 2.00 16 0.00 
134 34464 93,9 4,0 2.1 0.0 2.00 16 0.00 

'" 344 .. Q3,9 4,0 2.1 0,0 2.00 16 0.00 
130 344 .. 93,9 4,0 2.1 0,0 2.00 16 0.00 
127 344M 93,9 ',0 2.1 0,0 2.00 16 0.00 
13. 25Q78 93,0 4,0 3,0 0,0 2.00 16 0,00 
130 25978 03,0 " 3.0 0.0 2.00 16 0,00 
130 25976 93,0 ',0 3,0 0,0 2.00 10 0,00 
131 25976 03,0 ',0 3,0 0,0 2.00 16 0,00 

'" 201174 91,4 3,0 2,3 2,4 2.00 16 0,00 
133 16516 92,9 4,0 3,1 0,0 2.00 16 0,00 
134 16516 92,9 4,0 3,' 0,0 2.00 16 0,00 
135 201174 91,4 3,0 2,3 2,4 2.00 1,25 16 0,00 
136 12374 69.5 3,' 2,5 '.2 2.00 1 16 0,00 
137 12314 89,5 3,' 2,5 4,2 2.00 1 16 0,00 
130 12214 89,5 3,' 2,4 4,2 2.00 1 " 0,00 
130 16234 00,5 3,0 2.4 3,2 2.00 1 16 0,00 
140 16518 02,9 4,0 3,' 0,0 2.00 1 16 0,00 
141 16516 92,0 ',0 3,1 0,0 2.00 1,25 16 0,20 
142 35566 92,1 2,0 1,1 3,0 2.00 1 16 0,00 
143 35S8S 92,1 2.0 1,1 3,0 3A 1,25 " 0,00 
144 35560 92,1 2,0 1,1 3,0 3A 1.25 " 0,00 
145 35566 112,1 2,0 1,1 3,0 2.00 1.25 10 0,60 
146 20872 8!l,~ 2,' 4.0 3,7 2.00 1 11 0,00 
147 20S72 89,4 2,0 4,0 3.7 2 1 14 0,00 
140 16852 86,8 2,0 4,1 4,2 2 1 14 0,00 
149 7356 75,6 2.7 11,7 10,1 3A 1 " 0,00 
150 10900 71,5 2.7 18,4 0,5 3A 1 " 0,00 
151 15562 all.2 2,0 4,0 '" 2 1 11 0,00 
Hi2 15582 66,2 2.0 4,0 4,' 1 11 0,00 
153 .,,' 90.4 2,' 3.0 2.' 1 14 0.00 
154 12462 89,3 2,0 3.1 ',' 2 1 " 0,00 
155 1()520 90,6 3,0 M 0,0 3A " 0.00 
150 "''' 09,0 2,' ',1 3.4 2 14 0.00 
157 16466 67,4 2,' 7,0 2,7 • 19 0.00 
15. "'"" 67,4 2,' 7,0 2,7 1 21 0,00 

'" ~610 78,~ 2,5 " 10,3 2 16 0.00 
160 8830 75,0 2,5 '.5 18,0 2 16 0,00 
161 5790 77.2 2,5 4.3 16,0 2 16 0,00 
102 0 100,0 0,0 0.0 0,0 13 0,00 
163 0 100.0 0,0 0,0 0,0 13 0,00 
164 0 100,0 0,0 0,0 0,0 13 0.00 
165 0 100,0 0,0 0.0 0,0 13 0.00 
180 0 100.0 0,0 0,0 0,0 13 0,00 
167 0 100,0 0.0 0.0 0,0 13 0.00 
168 0 100,0 0,0 0,0 0,0 13 0.00 
10' 0 100,0 0.0 0,0 0,0 • 13 0.00 
170 16096 67.4 2,' 7,0 2,7 • 19 0.00 
171 16000 87,4 2,9 7,0 2,7 3A 16 0,00 
172 0 100,0 0.0 0,0 0,0 1 13 0.00 
173 0 100,0 0.0 0,0 0,0 3A 1,25 13 0.00 
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NR. INTENSlTEIT % PERSONENAUTO'S % MIDOElZWARE VRACHT % ZWARE VRACHT % AUTOBUSSEN SNELHEID WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNATIE 
1 22712 95,7 ',0 1,0 1,3 2.00 1,5 " 0,80 , 23202 95,7 ',0 1,0 1,3 2.00 1,5 16 1l,41l 

3 23202 115,7 ',0 1,0 1.3 3A 1,25 " 1l.1l0 
4 30636 92,1 ,,' 1,0 4,0 4.00 1,25 to OAO 

10954 91,9 ',' ',6 2,2 2.00 1,25 " 0.00 

6 10~54 91,9 2,0 2,0 2,2 2.00 1.25 " 0.00 

10954 91,9 2,' 2,0 2,2 2.00 1.25 " 0,00 

11568 6e,5 2,6 0,9 ',6 3A 1,25 " 0,1l0 
8 162111 90,7 2,6 0,0 5,5 2.00 1,25 " 0,80 

10 16216 90,7 2,0 0,8 5,5 3A 1,25 " 0,00 

11 37610 98,0 3,0 1,0 0,0 3A 1,25 " 0,00 

12 11902 90,3 ',0 0,6 6,0 3A 1,25 " 0,00 

13 11\lO2 90,3 2,6 0,0 6,0 3A 1,25 " 0.00 

" 23756 96,S 2,0 1,0 0,5 2.01l 1.25 10 0,80 

15 24432 95.0 2,0 1,0 1,2 3A 1.25 " 0,80 

18 29932 93,1 3,0 3,0 1,0 2.00 125 10 0,80 

17 29932 93,1 3,0 3,0 1,0 2.00 1,25 10 0,80 

18 29932 93,1 3,0 3,0 1,0 3A 1,25 10 0,00 

10 211162 92,6 3,0 3,0 1,5 2.00 1,25 " 0,80 

20 20162 92,8 3,0 3,0 1,5 2.00 1.25 18 0.80 

" 20162 92,6 3,0 3,0 1,5 2.00 1.25 18 0,80 

22 37610 00,0 3,0 1,0 0,0 2.00 1 18 0,00 

23 37610 98,0 3,0 1.0 0,0 3A 1.25 18 0,00 

24 om ",,6 2,6 2,6 ',0 2,00 1,5 " 0,40 

25 23846 95.0 2,0 1,0 2,1 3A 1,25 18 0.00 
28 20162 92,6 3,0 3,0 1,5 2.00 1,25 18 0,60 

" 11&86 a6.5 2,6 0,' ',6 3A 1,25 18 0.80 

28 23648 95,0 2,0 1,0 2,1 4.00 1,25 18 0,80 

29 24432 95,8 2,0 1,0 1,2 2.00 1 10 0,00 

30 22712 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,' to 0,60 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2,00 1,5 " 0,00 
32 22712 95,7 2,0 1,0 1,3 2,00 1,5 to 0,80 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,5 " 0,00 

34 23202 95,7 2,0 1,0 U 2.00 1,5 18 0,00 

35 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,5 " 0,00 

30 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 l.OO 1,25 18 0,00 

37 232112 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,25 " 0,00 

38 232112 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1.25 18 0,00 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,25 18 0.80 

" 24852 95,8 2,0 1,0 1,2 2.00 1,25 " 0,80 

" 24722 95,8 2,0 1,0 1,2 :tOO 1 18 0,60 

42 25192 95,8 2,0 1.0 1,2 2.00 1,25 18 0,40 

43 23756 98,5 2,0 1,0 0,5 2.00 1,:15 18 o,eo 
44 20246 00,4 2,0 1,0 0,0 " 1,25 10 0,00 

45 20248 0<1,4 2,0 1,0 0,6 2.00 1,25 18 0.20 
48 20248 98,4 2,0 1,0 0,6 2.00 1,25 10 0.20 
47 23136 00,' 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 18 0,40 

48 23138 96,5 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 18 0.40 

" 23756 98,5 2,0 1,0 0,5 3A 1 " 0,40 
50 23756 96,S 2,0 1,0 0,5 3A 1 18 0,40 

" 23756 98,5 2,0 1,0 0,5 3A 1 18 0,40 

" 23756 OM 2,0 1,0 0,5 3A 1 18 0,40 

" 237&8 'M 2,0 1,0 0,5 2.00 1.25 18 0,80 

" 25166 96.6 2,0 1,0 0,5 " 1.25 18 0,40 
55 28086 ",' 2,0 1,0 0,4 3A 1.25 18 0,00 

58 37610 98,0 3,0 1,' 0,0 2.00 1,25 10 0,00 

" 30638 92,1 2,0 1,0 4,0 " 1.25 18 0,00 

58 35578 02,7 2,8 1,0 3,5 2.00 1 18 0,00 

50 39792 93.5 2,9 1,0 2,0 2.00 1,25 18 0.00 
80 37610 96.0 3,0 1,0 0,0 2.00 1 18 0,80 
01 10948 ea,1 2,6 0,0 ',2 " 1,25 18 0,80 

82 10946 08.1 2,6 ',0 6,2 3A 1,25 18 0,00 

" 16216 90,7 2,6 ',0 5,5 2.00 1,25 10 0,80 

84 10954 91,9 2,9 2,0 2,2 200 1,25 14 0,00 
85 6M32 95,3 2,0 1,0 1,' 200 1,25 18 0,40 

08 60032 95.3 2,0 1.0 U 2.00 1,25 18 0,20 

" 60632 95,3 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 18 0.20 
08 80632 95,3 2,0 1.0 1,' 2.00 , 18 0,20 
80 60032 95.3 2,0 1,0 1,' 2.00 1 18 {l.40 

70 24432 95.0 2,0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 

" 24432 05,6 2,0 1,0 1,2 2.00 1 10 0,00 

" 24432 95,6 2.0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 

" 24432 95,6 2,0 1,0 1,2 " 1,25 18 0.80 

" 94'.2 6M 2,0 2,9 ',' 2.00 1.25 14 o,eo 

" 20022 00,7 2,0 2,0 3,0 2.00 1,25 14 0,40 

70 20022 90,7 2,9 2,9 3,0 2.00 1,25 14 0,20 
n 39792 93,5 2,9 1,0 2,0 2.00 1,25 18 0,00 

" 39792 93,5 2,9 1,0 ',0 2.00 1.25 18 0,00 

" 39792 93,5 2,0 1,0 2,0 2.00 1.25 18 0,80 
80 30030 92,1 2,9 1,0 4,0 4.00 1.25 18 0,40 
81 30036 02,1 2,9 1,0 4,0 2,00 1 18 0,40 

82 3M38 02,1 2,0 1,0 4,0 2.00 1.25 18 0,60 
03 11568 88,5 2,6 0,9 ',6 " 1,25 18 0,60 
84 11566 88,5 2,8 0,9 ',' 2.00 1.25 18 0,60 
85 11902 90,3 ',0 0,9 ',0 2.00 1,25 18 0,00 
80 11902 90.3 ',9 0,9 0,0 2.00 1.25 18 0,80 

" 26088 98,0 2,0 1,0 0,4 2.00 1,25 18 0,40 
88 28056 98,9 2,0 1,0 0,4 2.00 1.25 18 0,00 
90 28088 08,6 2,0 1,0 0,4 2.00 1.25 18 0,80 
00 26056 98,6 2,0 1,0 0,4 2.00 1.25 18 0,00 
91 2£1042 03,0 3,0 3,0 1,0 2.00 1.25 18 0,40 
02 2£1042 03,0 3,0 3,0 1,0 2.00 1.25 18 0,40 

" 10610 M,O 3,0 3,0 0,0 " 2.00 1,25 18 0,40 
94 24708 69,7 3,0 ',0 0,3 h 2.00 1.25 14 0,20 
os 20038 51l,a 3,0 ',0 0,4 h 2.00 1.25 14 0,20 
eo 20036 811,6 3,0 ',0 ',4 h 2.00 1,705 14 0,00 

" 20036 89,6 3,0 ',0 0,4 h 2.00 1,25 14 0.00 

" 20036 611,6 3,0 ',0 0,4 h 2.00 1,25 14 0,00 
99 20038 011,6 3,0 ',0 0,4 2.00 1,25 14 0.00 
100 20038 89.6 3,0 ',0 0,4 2.00 1,25 14 0,00 
101 20038 89,8 3,0 ',0 0,4 2.00 1,25 14 0.00 
102 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 1 14 0,00 
103 20038 81l,8 3,0 ',0 0,4 200 1 14 0.00 
104 20038 89,0 3,0 ',0 0,4 2.00 1 14 0.00 
105 10954 91.11 2,9 2,0 2,2 2.00 1 14 0,00 
108 10954 91,9 2,9 ',9 2,2 2.00 1 14 0.00 
101 10954 111.9 2.9 2,9 2,2 2.00 1 14 0,00 
100 10£154 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 1 14 0,00 
109 10954 III ,9 ',9 2,9 ',' 2.00 1 14 0,00 
110 10954 91,9 2,9 2,0 2,2 2.00 1 14 0,00 
111 10954 Ill,9 2,9 2,0 2,2 2.00 1 14 0,00 
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NR. INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S 'AI MIDOELZWARE VRACHT %ZWARE VRACflT % AUTOBUSSEN SNEI.HEIO WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTANO STAGNATIE 
112 109S4 91,9 2,9 2,9 2,2 2,00 14 0,00 

'" 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2,00 14 0,00 

'" 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 14 0,00 
115 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 14 0,00 

'" 10954 91,9 2,0 2,' 2.2 2,00 1 14 0,00 

'" 10954 01,0 2,9 2,9 2.2 2.00 1,25 14 0,00 
118 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 1,25 14 0,00 

'" 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2,00 1,25 14 0,00 
120 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2,00 1 14 0,00 
121 20288 94,4 4,0 1,0 0,7 2.00 1 18 0,00 
122 28424 93,9 ',0 1,0 1,1 2.00 1 18 0,80 
123 28424 93,9 ',0 1,0 1,1 2.00 18 0,00 
124 28424 93,9 ',0 1,0 1.1 0 2.00 18 0,00 
125 28424 93,9 4,0 1,0 1,1 0 2.00 18 0,00 

'" 28424 93,9 4,0 1,0 1,1 0 2,00 18 0,00 
127 28424 93,9 ',0 1,0 1,1 0 2.00 .. 0,00 
128 20288 94,4 4,0 1,0 0,7 0 2.00 .. 0,00 

'" 20:288 94,4 4,0 1,0 0,7 0 2.00 18 0,00 
130 20:288 94,4 4,0 1,0 0;' b 2.00 18 0,00 
131 20288 94,4 4,0 1,0 0,7 0 2.00 18 0,00 

132 17:244 93,6 3,9 1,0 1,5 0 2.00 18 0,00 
133 14406 114,1 4,0 1,0 1,0 0 2.00 " 0,00 
134 14406 94,1 ',0 1,0 1,0 0 2.00 1 " 0,00 
135 17244 93,6 3,0 ',0 1,5 0 2.00 1.25 18 0,00 
136 """ 92,8 3,9 1,0 2,3 0 2.00 " 0,00 
137 1011114 92,6 3,0 1,0 2,3 0 2.00 " 0,00 
136 107114 92,8 7,9 1,0 2,4 0 2.00 .. 0,00 

'" 13684 93,3 3,9 1,0 1,6 0 2.00 .. 0,00 
140 14408 94,1 ',0 1,0 1,0 0 2.00 .. 0,00 
141 14406 94,1 4,0 1,0 1,0 2.00 1,25 " 0,20 
142 ~4a8 92,6 2,9 1,0 3,6 2,00 , " 0,00 
143 34488 92,6 2,9 1,0 3,6 3A 1,25 10 0,00 

14' 34488 92,6 2,9 1,0 3,0 3A 1,25 10 0,00 

'" 34488 92,6 2,9 1,0 3,6 2.00 1,25 .. 0,80 
146 20022 90,7 2,9 2,9 3,6 2.00 1 14 0,00 
147 20022 90,7 2,9 2,9 3,6 2 14 0,00 
146 18152 90,3 2,9 2,6 3,0 2 14 0,00 
146 .060 90,1 2,' 2,9 ,,1 3A 18 0,00 

'" 8190 91,1 ',9 ',9 3,1 3A 18 0,00 
lS1 14662 a9,4 2,9 2,9 4,' " 0,00 
152 14862 89,4 ',' 2,9 ',' 14 0,00 
153 "00 91,8 2,' 2,9 2,3 14 0,0(1 
164 12612 88,7 2,' 2,' 5,6 16 0,00 
155 9250 94,0 3.0 3,0 0,0 3A 16 0,00 
156 21e62 90,9 2,9 2,' 3,3 2 14 ',00 
157 18610 92,1 3,' 3,0 1,3 3A 1,5 " ',00 
156 12190 92,1 2,' 2,' 2,' 3A 1,5 21 0,00 

15' 3470 94,0 3,0 3,0 0,0 2 , 16 0,00 
160 4890 94,0 3,0 3,0 0,0 2 , 16 0,00 
181 4310 94,0 3,0 3,0 0,0 " 2 , 18 0,00 
182 2'" (14,0 3,0 3,0 0,0 0 36 1,5 13 0,00 
183 ". 94,0 3,0 3,0 0,0 0 36 1,5 13 0,00 
164 6178 94,0 3,0 3,0 ',0 0 38 1,5 13 0.00 
185 (I,Q1 100,0 0,0 0,0 0,0 0 30 1,5 13 0,00 
186 1564 94,0 3,0 3,0 0,0 0 36 1,5 13 0,00 
167 1564 94,0 3,0 3,0 0,0 0 36 1,5 13 0,00 
16. "" 94,0 3,0 3,0 0,0 0 36 1,5 13 0,00 
169 4694 94,0 3,0 3,0 0,0 d 36 1,5 13 0.00 
170 1925 94,0 3,0 3,0 0,0 0 38 1,5 13 o,oa 
171 1825 94,0 3,0 3,0 0,0 3A 1,25 13 0,00 
172 14390 92,4 2,' 2,' 1,7 3A 1,5 " 0,00 

173 14390 92,4 2,' 2,' 1,7 3A 1 18 0,00 
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IIIR, ll11TENSITEIT 'AI PERSONENAUTO'S % M1DDElZWARE VRACHT % ZWARE VRACHT % AUT08U3SEN SNElHE1D WEGlYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNAliS. 
1 2307.2 9fJ,7 2,0 1.0 1,0 0 2.00 1,5 18 0,80 

23812 9fJ,8 2,0 1,0 1,0 0 2.00 1.5 18 0,40 
23812 9M .2.0 1,0 1,3 3A 1 . .25 18 0,00 
31818 9.2.2 2,0 1,0 0,0 4.00 1,.25 18 0,40 
1.2234 9.2,1 2,9 2,9 2,0 2.00 1,25 14 0,00 
12234 9.2,1 2,9 2,9 2,0 .2.1)0 1,.25 14 0,00 
12234 92,1 2,9 2,9 2,0 .2.00 1.25 14 0,00 
11618 88,1 2,8 0,9 3,0 3A 1.25 18 0,00 

9 18418 90,7 2,0 0,9 5,5 2.00 1,.25 18 0,80 
10 18418 90.7 2,8 0,9 5,5 3A 1 . .25 18 0,00 
11 38570 96,0 3,0 1,0 0,0 OA 1,25 18 0,00 
12 1.241.2 90.5 2,8 0.0 5,3 3A 1,25 18 (),()() 

" 1.241.2 90.5 2,8 0,0 5,3 3A 1,.25 16 0,00 
14 25756 00,0 2,0 1,0 0,5 .2.00 1,25 10 0,80 

15 2477.2 115,8 2,0 1,0 1,2 OA 125 16 0,80 

16 31892 93,1 0,0 3,0 0,0 2.00 1.25 10 0,80 

13 3189.2 93.1 0.0 3,0 0,9 2.00 1,25 18 0,80 
18 31692 93.1 0.0 3,0 0,0 OA 1.25 18 0,00 
18 20362 92,6 0,0 3,0 1,5 2.00 1,25 16 0,60 
20 20382 92,0 0,0 0,0 1,5 2.00 1,25 16 0.80 
21 20362 02,6 0,0 0,0 1,5 2.00 1,25 " 0,80 
22 36570 Oe.o 0.0 1,0 0,0 2.00 1 18 0,00 
20 38570 96,0 3,0 1,0 0,0 3A 1,25 18 0,00 

" 1016.2 87,4 2,0 2,0 3,0 2.00 1,5 14 0,40 
25 23978 95,0 2,0 1,0 2,0 3A 1.25 18 0,00 
20 20382 92,6 3,0 0,0 1,5 2.00 1,25 16 0,80 
27 11818 88,1 2,0 0,9 3,0 3A 1 . .25 18 0,80 
20 23978 95,0 2,0 1,0 2,0 4.00 1 . .25 18 0.80 
20 24772 95,8 2,0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 

00 23072 95,7 2,0 1,0 1,0 2.00 1,5 18 0,80 
31 2:>612 95,8 2,0 1,0 1.0 .2.00 1,5 18 0,00 
32 23072 95,7 2,0 1,0 1.0 .2.00 1.5 18 0,80 
30 2:>612 95,8 2,0 1,0 1.0 2.00 1,5 18 0,00 

" 23612 95,8 2,0 1,0 1,3 2.00 1,5 18 0.00 
OS 23612 95,8 2,0 1,0 1,0 2.00 1,5 18 0,00 

" 23612 95,8 2,0 1,0 1,3 2.00 1,25 16 0,00 

" 23612 95,8 2,0 1.0 1,3 2.00 1,25 18 0,00 
38 23612 95,8 2,0 1,0 1.3 .2.00 1,.25 18 0,00 

" 2361.2 95,8 2,0 1,0 1,3 .2.00 1.25 16 0.80 
40 25302 95,8 2,0 1,0 1,2 .2.00 1,.25 10 0,60 ., .25232 05,6 2,0 1,0 1,2 2.00 1 16 0.60 
42 25e82 95,9 2,0 1,0 1,2 2,00 1,25 " 0,40 

" 257511 OM 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 16 0,60 
<4 21658 90,5 2,0 1,0 0,5 " 1,25 16 0,00 
45 21658 96.5 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 " 0,.20 
46 .21858 90,5 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 " 0,20 

" 24376 90,5 2,0 1,0 0,5 200 1,25 " 0,40 
46 24378 96,5 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 18 0.40 

" 25158 96,6 2,0 1,0 0,5 3A 1 10 0,40 
50 2575e 98,0 2,0 1,0 0,5 3A 1 18 0,40 

" 25756 00,0 2,0 1,0 0,5 OA 1 18 0.40 
52 25756 98,6 2,0 1,0 0,5 3A 1 18 0,40 
53 2fJ758 96,6 2,0 1,0 0,5 2,00 1,25 18 0,60 
54 21036 96,6 2,0 1,0 0,' 3A 1.25 10 0,40 
55 27228 96,' 1,0 1,0 0.4 3A 1.25 18 O,OIJ 
50 38570 96,0 0,0 1,0 0,0 2.00 1.25 18 0,00 
53 31818 92,2 2,' 1,0 0,9 3A 1,25 18 0,00 
50 "''" 92,8 2,' 1,0 0" 2.09 1 18 0,00 
50 41412 OM 2,' 1,0 2,5 2.00 1,25 18 0,00 
on 36570 96,0 0,0 1,0 0,0 2.00 1 10 0,60 
OJ 11318 '0,4 2,0 0,0 3,' 3A 1,25 " 0,06 

" 11318 88,4 2,0 0,9 3,0 3A 1,25 " 0,00 
60 16410 99,3 2,' 0,' 5,5 2.00 1,25 " 0,60 

" 12234 92.1 2,9 2,9 2.0 2.00 1,25 14 0,00 

" "'22 95,4 1,0 1,0 1,0 2.00 1,25 " (),40 

116 64422 95,4 2,0 1,0 1,0 2.00 1,25 18 0,20 
07 '4422 95,4 1,0 1,0 1,0 2.00 1,.25 " 0,20 

" 04422 95,4 1,0 1,0 1,0 2.00 1 18 0,20 

" 0.,22 95,4 2,0 1.0 1,0 2.00 1 18 0,40 
70 24172 95,6 2,0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 
71 24172 95,8 1,0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 
n 24172 95,8 1,0 1,0 1,2 2.00 1 18 0,00 
10 24172 95,8 ',9 1,0 1,2 3A 1 . .25 18 0,80 

,34 10182 87,4 2,0 2,' 1,0 .2.00 1.25 14 0,80 

" 23032 91,1 ',0 2,0 3,1 2.00 1,.25 14 0,40 

" 23032 01,1 2,0 2,0 0,1 2.00 1.25 14 0,20 
71 41412 93.6 2,9 1,0 2,5 .2.00 1 . .25 16 0,00 

" 41412 113,6 2,0 1.0 2,5 2.00 1.25 18 0,00 
70 41412 93,8 ',' 1,0 2,5 :WO 1.25 18 0,60 
on 31618 92,2 2,0 1,0 3,9 4.00 1,25 18 0.40 
01 31616 92.2 2,0 1,0 3,0 2.00 1 18 0,40 
02 31810 92.2 2,9 1,0 3,' 2.00 1,25 18 0,80 
60 11810 06.1 2,0 0,9 1,' 3A 1.25 18 0,60 

" 11818 88,7 2,' 0,9 1,' .2.00 1.25 18 0,80 

" 12412 90.5 2,' 0,9 5,3 2.00 1,25 " 0,00 ., 12412 00.5 2,8 0,0 5,3 2.00 1,25 18 0,80 
07 27226 96,8 2,0 1.0 0.4 2.00 1.25 " 0,40 

" 27226 96,8 2,0 1,0 0,< 2.00 1,25 " 0,00 
09 27220 06.6 ',0 1,0 0,< 2.00 1,25 " 0,80 
90 27226 96,0 2,0 1,0 0,' 2.00 1,25 " 0,00 
91 31002 93,1 0,0 0,0 1,0 2.00 1,25 " 0,40 
92 31002 93,1 0,0 0.0 1,0 2.00 1.25 10 0,40 
93 12880 94,0 0,0 0.0 0,0 .2.00 1,.25 " 0,40 

" 31288 89,6 0.0 1,0 0,2 2.00 1,25 14 0,20 

" 24658 89,7 0,0 1,0 0,3 2.00 1,.25 14 0,20 

" 24858 89,7 0,0 1,0 0,3 2.00 1,25 14 0,00 
03 24658 89,7 0,0 1,0 0,3 2.00 1,25 14 0,00 
9. 24858 69,7 0.0 1,0 0,3 2.00 1,25 14 0,00 

" 24658 8B,7 0,0 1,0 0,3 2.00 1,25 14 0,00 
100 24658 69,7 0,0 1,0 0,3 2,00 1,25 14 0.00 
101 24658 69,7 0,0 1,0 0,0 2.00 1,25 14 0,00 
102 12234 92,j 2,9 2,' 2,0 2.00 1 14 0,00 
10O 24658 89,7 0,0 1,0 0,3 2.00 1 14 0.00 
10. 24658 69,7 0,0 1,0 0,0 2.00 1 14 0.00 
105 12234 92,1 2,9 2,' 2,0 2.00 1 14 0.00 
100 12204 9.2,1 2,0 2,' 2,0 2.00 " 0.00 
103 1'-224 92.1 2,0 2,0 2,0 2.00 14 0,00 
100 12224 92,1 2,0 2,0 2,0 2.00 " 0,00 
109 17.224 9.2,1 2,9 2,0 2,0 2.00 14 0.00 
110 12234 92,1 2,9 2,0 2,9 2.00 " 0,00 
111 12234 92,1 2,9 2,0 2,0 2.00 " 0,00 
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NR. INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S % MIODELZWARE VRACHT 'Yo ZWARE VRACHT % AUTOBUSSEN SNELHEIO WEGTYPE BOMENFACTOR TOET8AF8TAND 8TAONATIE 

'" 12234 92,1 2.' 2.' 2,0 2.00 1 14 0,00 

'" 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2.00 1 14 0,00 

'" 12234 92,1 2.' 2.' 2.0 2.00 1 14 0,00 
115 12234 92.1 2.' 2.' 2.' 2.00 1 14 0,00 
116 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2.00 1 14 0,00 
117 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2.00 1,25 14 0.00 
119 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2.00 1,25 14 0,00 
119 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2,00 1,25 14 0,00 
12. 12234 92,1 2.' 2.' 2.' 2.00 1 14 0,00 
121 32436 114.6 '.' 1.' '.' 2.00 1 10 0.00 
122 .. ,,' 94,2 '.' 1.' '.6 2.00 1 19 0,60 
123 "'" 114,2 '.' 1.' '.6 2.00 10 0,00 
124 40044 94.2 '.' 1.' '.6 " 2.00 19 0,00 
125 "'" 94.2 , .• 1.' '.6 " 2.00 16 0,00 
126 ,,'" 94,2 '.' 1.' '.6 " 2.00 10 0,00 
127 40044 94,2 1.' 1.' '.6 " 2.00 10 0.00 
126 32436 94,6 '.' 1.' ." " 209 19 ... 
129 32438 94,6 1.' 1.' ." " 2,00 10 '.W ". 32438 ".6 , .• 1.' '.' a 2.00 19 0,00 

'" 32438 94,8 '.' 1.' 9.4 b 2.00 19 0,00 
132 23594 94,0 '.' 1.' 1.1 2.00 16 0,00 
133 23078 94,4 '.' 1.' '.6 2.00 1 10 0,00 
134 23078 94.4 '.' 1.' '.6 2.00 1 16 0,00 
135 23594 94,0 , .• 1.' 1.1 2.00 1,25 16 0,00 

". 14614 93,4 3.' 1.' 1.7 2.00 16 0,00 
137 14614 93,4 3.' 1.' 1.7 2.00 16 0,00 
136 14514 03,3 3.' 1.' 1.6 2.00 10 0.00 
139 19384 93,6 '" 1.' 1.3 2.00 10 0,00 
H. 23076 " .. '.' 1.' '.' 2.00 1 10 0,00 

'" 23076 IM,4 1.' 1.' '.6 2,00 1,25 19 0,20 
112 35538 92,7 2.' 1.' 3.5 2.00 1 16 '.00 
143 35536 92,7 2.' 1.' 3.5 3, 1,25 19 0,00 
114 35536 92,7 2.' 1.0 3.5 " 1,25 10 0,00 
145 35536 92,7 2.' 1.0 3.5 2.00 1.25 10 0,80 
140 23032 91,1 2.' 2.' 3.1 2,00 14 0,00 
147 23032 91,1 2.' 2.' 3.1 2 14 0,00 
140 20942 90,6 2.' 2.' 3.1 2 14 0,00 
119 .". 91,5 2.' 2.' 2.6 3, 19 0,00 
159 13160 92,2 2.' 2.' 1.0 3A 19 0,00 
151 16742 110,0 2.' 2.' 4.3 2 1 11 0,00 
152 16742 90,0 2.' 2.' '.3 2 1 14 0,00 
153 .136 92,1 2.' 2,9 2.' 2 1 14 0,00 

15' 12512 aa,7 2.6 2.6 5.7 2 1 16 0,00 

'" 11820 94,0 3.' 3.' '.' 3A 1 16 0,00 
156 24272 91,2 2.' 2.' 2.' " 2 1 14 0,00 
157 26840 93,1 3.' 3.' '.9 3, 1.5 19 0,00 
156 16690 92,6 3.' " 1.5 , 3A 1.5 " 0,00 
15' 3850 ".' 3.' 3.' ••• " 2 1 16 0,00 
16. 6810 94,0 3.0 3.' ••• , 16 0,00 
161 5810 94,0 3.0 3.' '.' " 1 16 0,00 
162 5016 1M.' 3.' 3.' '.' , 

" 1.' 13 0,00 
163 1739 94,0 3.' 3.' '.' , 

" 1.5 13 0,00 
161 "" 94,0 3.' 3.' '.' d " 1.' 13 0,00 

16' " 94,0 3.' 3.' '.' , 3S 1.5 13 0,00 
,SO 3276 94,0 3.' 3.' '.' , 38 1.' 13 0,00 
167 1838 94,0 3.' 3." '.' d 38 1.5 13 0,00 
100 6170 94,0 3.' 3.0 '.' 3S 1.' 13 0,00 
169 54" " .. 3.9 3." '.' 38 1.5 13 0,00 
179 2585 94,0 3.' 3.9 0.' 3S 1.5 13 0,00 

'" 2565 94,0 3.' 3.' '.' 3, 1,25 13 0,00 
172 19680 92,6 3.9 3.' 1.3 3, 1.5 19 0,00 
173 1\1680 92,8 3.' 3.' 1.3 3, 1 19 0,00 
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NR. INTENSITEIT % PERSONENAUTO'S '/. MIDDELLWARE VRACHT %ZWAREVRACHT %AUTOBUSSEN SNELHEID WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNATIE 
1 22712 05,7 2.0 1.0 1.3 0 2.00 1.5 " 0,80 
2 23202 95,7 2.0 1.0 1.3 2.00 1.5 " 0.40 
3 23202 95,7 2.0 1.0 1.3 SA 1,25 " 0.00 
4 30036 92.1 2.9 1.0 4.0 4.00 1,25 16 0040 
5 ''''''' 91,9 2,0 2.9 2.2 2,00 1,25 14 0,00 
0 10954 01,0 2,0 2.9 2,2 2.00 US 14 0.00 
7 10954 01.0 2,0 2.9 2,2 2.00 1,25 14 0.00 
0 l1&e6 88,S 2,0 0,0 7,0 3A 1,25 " 0.00 
0 16218 90,7 2,0 0,0 5,5 2.00 1,25 16 0,80 
10 16218 90,7 2,0 0.0 5,5 3A 1.25 " 0,00 
11 37610 00,0 3,0 1.0 0,0 3A 1,25 16 0,00 

" 11902 90,3 2,0 0.' e.o 3A 1,25 " 0,00 
13 11902 90,3 2,0 0.0 0,0 SA 1,25 16 0,00 
14 23756 98,S 2,0 1.0 0,5 2.00 1,25 16 0,80 
15 24432 95,8 2,0 1,0 1,2 3A 1,25 16 0,80 
16 211932 93,1 3,0 3,0 1.0 2.00 1,25 16 0,80 
17 211932 93,1 3.0 3.0 1.0 2,00 1,25 16 0,80 

" 21)932 93,1 3,0 3.0 1.0 3A 1,25 16 0,00 
10 20182 92,6 3,0 3,0 1,5 2.00 1,25 16 0,80 

'" 20162 02,6 3,0 3,0 1.5 2.00 1,25 16 0,80 
21 20162 02,6 3,0 3.0 1,5 2.00 1,25 16 0,80 
22 37610 00,0 3,0 1,0 0,0 2,00 1 16 0,00 

" :n81O 00,0 3,0 1.0 0,0 3A 1,25 16 MO 
24 0422 00,0 2,0 2.0 7.0 2,00 1.5 14 0,40 
25 23'"0 95,0 2,0 1,0 2.1 0 3A 1,25 16 (1,00 

" 20162 92,6 3,0 3.0 1.5 0 2.00 1,25 16 0,80 
27 11568 88,5 2,0 0.0 7,0 3A 1,25 16 0,80 
26 23." 95,(1 2,0 1,0 2,1 4,00 1,25 " 0,8(1 

'" 24432 95,8 2,0 1.0 1,2 2,00 1 " 0,0(1 
30 22712 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,5 16 (},8(1 

" 232(12 95,7 2,0 1.0 1,3 2.00 1,5 " 0,00 
32 22712 95,7 2,0 1,0 1,3 2-00 1,5 16 0,80 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,5 16 0,00 
34 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.0a 1,5 16 0,00 
35 23202 95,7 2,0 1,0 1.3 2,00 1.5 " 0,00 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,25 16 0,00 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2,00 1,25 16 0,00 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1,3 2.00 1,25 16 0,00 

" 23202 95,7 2,0 1,0 1.3 2.00 1,25 16 0,00 
40 24852 95,8 2,0 1,0 1,2 2.00 1,25 " 0,80 
41 24722 95,8 2,0 1,0 1,2 2.00 1 " 0,60 
42 25192 95,8 2,0 1.0 1,2 2.00 1,25 " 0,40 
43 23756 00,5 2,0 1,0 0,5 2,00 1,25 " 0,80 
44 20246 OM 2,0 1.0 0,0 3A 1,25 " 0,00 
45 20246 00.4 2,0 1.0 0,0 2.0a 1,25 " 0,20 
46 20246 0'" 2,0 1,0 0.0 2.00 1.25 " 0,2a 
47 23136 00,5 2,0 1,0 0,5 2.00 1.25 " 0,40 
40 23136 0'" 2.0 1,0 0,5 0 2.00 1,25 " 0,40 
46 23756 96,S 2.0 1,0 0,5 SA 1 " 0,40 
50 23756 00,5 2,0 1,0 0,' " 1 16 0,40 
51 23756 96,5 2.0 1,0 0,5 " 1 " 0.40 

" 23756 96,S 2,0 1,0 0,5 " 1 16 0,40 
53 23756 90,S 2,0 1,0 0,5 2.00 1.25 " 0,60 

" 251W 96,6 2,0 1,0 0,' SA 1,25 10 0,40 

" 26086 00.0 2,0 1,0 0.4 3A 1,25 " 0,00 

" 37610 96,0 3,0 1,0 0,0 2.00 1.25 " 0,00 

" 30036 02,1 2,0 1,0 4,0 SA 1.25 " 0,01> 

" 35578 92,7 2,0 1,0 3,' 2.00 1 10 0,00 

" 39792 93,S 2,9 1,0 2,0 2.00 1,25 " 0,00 
eo 37810 00,0 3,0 1,0 0,0 2.00 1 10 0,80 
01 10\149 8B,1 2,0 0,0 0,2 3,' 1,25 16 O,BO 
02 101146 8a,1 2,0 0,0 0,2 3A 1.25 16 0,00 
63 16216 90,7 2,0 0,0 5,5 2.00 1,25 16 0,60 

" 101154 91,9 2,0 2,0 2,2 2.00 1,25 14 0,00 
65 80632 95,3 2," 1,0 1,7 2,00 1.25 10 0,40 
eo 60632 95,3 2," 1,0 1,7 2.00 1,25 16 0,20 
67 60632 95,3 2,0 1,0 1,7 , 2.00 1.25 16 0,20 
eo 80032 95.3 2,0 1,0 1,7 0 2.00 1 16 0,20 

" 80032 95,3 2,0 1,0 1,7 b 2.00 1 16 0,40 
70 24432 95,6 2,0 1,0 1,2 2.00 1 16 0,00 
71 24432 95,6 ',0 1.0 1,2 2.00 1 16 0,00 
72 2443' 95,6 ',0 1.0 1,2 2.00 1 16 0,00 
73 24432 95,6 2,0 1,0 1,2 SA 1,25 16 0,60 
74 0422 011.0 2,0 2,0 7,0 2.00 1,25 14 0,60 
75 20022 90,7 2," 2.0 3.0 2.00 1,25 14 0,40 
76 20022 90,7 2,0 2,0 3,0 2.00 1,25 14 0,20 
77 39702 93,S 2,0 1,0 2,0 2.00 1,25 10 0,00 
70 ::19'192 93,5 2,0 1.0 2,0 2.00 1,25 16 0,00 
70 30702 93,S 2,0 1.0 2.0 2,00 1.25 " 0.80 
eo 30036 92,1 2,0 1.0 4.0 4.00 1,25 " 0,40 
01 30036 02,1 2,0 1.0 4,0 2.00 1 10 0,40 

" 30036 92,1 2,0 1.0 4.0 2.00 1,25 10 0,90 
63 11566 68,5 2,0 0,0 7,0 " 1,25 16 0,80 
04 11566 88,5 2,0 0.0 7,0 2.00 1,25 16 0,80 
65 11902 90,3 2,0 0,0 M 2.00 1.25 " 0,00 
011 11902 90,3 2,0 0.0 0,0 2.00 1,25 10 0,80 
07 26096 00,0 2,0 1,0 0.4 2.00 1.25 10 0040 

" 26096 OM 2,0 1.0 0" 2.00 1,25 16 0,00 

" 26086 OM 2,0 1,0 0.4 2.00 1,25 16 0,60 
SO 26088 90.0 2,0 1,0 0,4 2.!1() 1,25 16 0,00 
01 29042 03,0 3,0 3.0 1,0 2,00 1,25 10 0,40 
92 20042 93,0 3,0 3.0 1,0 2.00 1,25 16 0,40 
03 10610 M.O 3.0 3.0 0,0 2,00 1.25 10 0,40 .. 24706 89.7 3,0 7,0 0,3 2.00 1,25 14 0,20 
65 20038 89,6 3,0 7,0 0.4 2,00 1,25 14 0,20 
06 20036 69,6 3,0 7,0 0" 2.00 1,25 14 0,00 
07 20036 89,6 3,0 7,0 0" 2.00 1,25 14 0,00 

" 20038 89.6 3,0 7,0 0" 2.00 1,25 14 0,00 
09 20036 69,8 3,0 7,0 0" 2.00 1,25 14 0,00 

100 20036 69,6 3,0 7,0 0.4 2.00 1,25 14 0,00 
101 20036 89,6 3,0 7,0 0.4 2.00 1,25 14 0,00 
102 10954 91,9 2,' 2,9 2,2 2.00 1 14 0,00 
103 20038 69,6 3," 7,0 0.4 2.00 1 14 0.00 
104 20038 89,6 3,0 7,0 0.4 2.00 1 14 0,00 
105 109$4 91,9 2,9 2.0 2,2 2.00 1 14 0,00 
100 10954 91,9 2,0 2,0 2,2 2.00 H 0,00 
107 10954 91.9 2,0 2,' 2,2 2.00 " 0,00 
100 10954 91,9 2,0 2,0 2.2 2.00 14 0,00 
100 10954 91,9 2,' 2,0 2,2 2.00 14 0,00 
110 10954 91,0 2,0 2,9 2,2 2.00 " 0,00 
111 10954 91,9 2,' 2,0 2,2 2.00 " 0,00 
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'" 10054 01,0 2,9 2,0 2,2 2.00 " 0,00 

'" 10954 91,0 2,0 2,9 2,2 2.00 " 0.00 

'" 10954 01,0 2,9 2,9 2,2 2.00 " 0,00 

'" 10954 91,9 2,9 2,0 2,2 2.00 " 0,00 

"6 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 , " 0,00 

'" 10954 91.9 2,9 2,9 2,2 2.00 1.25 " 0,00 

"6 10954 91,9 2,9 2,0 2,2 2.00 1,25 " 0,00 

"0 10054 91,9 2,9 2,9 2,2 2.00 1,25 " 0.00 

'" 10954 91,9 2,9 2,9 2,2 , 2.00 , 
" 0,00 

'" 20266 94,4 4,0 ',0 0,7 " 2.00 " 0,00 

'22 26424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0,60 

'" 28424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0.00 ,,. 28424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0,00 

125 28424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0,00 

"6 28424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0,00 

'" 28424 93,9 4,0 ',0 ',' b 2.00 " 0,00 

'" 20288 "" 4,0 ,,0 0,7 b 2.00 " 0,00 

"" 20286 94,4 4,0 '" 0,7 b 2.00 " 0,00 
,eo 20288 94,4 4,0 ',0 0,7 " 2.00 " 1).00 

'" 20288 ",4 4.0 1,0 0,7 2.00 " 0,00 

'" 17244 93,6 '" ',0 ',5 2M " 0,00 

'" 14408 94,1 4,0 ',0 ',0 2.00 " 0,00 

134 14408 04,' 4,0 ',0 ',0 2.00 " 0,00 

'" 17244 93.6 ',9 ',0 ',5 2.00 1,25 " 0,00 

'" """ \12.8 ',9 ,,0 2,' 2.00 , " 0.00 

'" 10964 92,8 ',9 ',0 2,' 2.00 , 
" 0,00 

"6 10794 92,8 ',9 ',0 2,4 2.00 , " 0,00 

"9 13884 93,3 ',9 ',0 ',0 2.00 , " 0,00 

"0 14408 94,1 4,0 ',0 ',0 2.00 , " 0,00 

'" 14408 94,1 4,0 ',0 ',0 2.00 1,25 " 0,20 

'" 
,.,,, 92,6 2,9 ',0 ',6 2.00 , 

" 0,00 

'" 34468 92,6 2,9 ',0 3.6 3A 1,25 " 0,00 , .. ,.,,, 92,6 2,9 ',0 ',6 3A 1,25 " 0,00 

"5 
,.,,, 02,6 2,9 ,,0 ',6 2.00 1,25 " 0,60 

"0 20022 90,7 2,9 2,0 ',6 2.00 , " 0.00 

W 20022 00.7 2,9 2,0 3.6 2 , " 0,00 
140 18152 90,3 2,0 2,9 ',0 2 , " 0.00 

"0 6000 90,1 2,9 2,9 4,' 3A " O,IlO 

"0 8190 91,1 2,9 2,9 , .. 3A " 0,00 

'" 14862 69,4 2,9 2,9 4,0 2 " 0,00 

052 14862 69,4 2,9 2,9 4,9 2 , " 0,00 

'" 0090 91.6 2,0 2,9 2,' 2 , " 0,00 

'" 12812 88,7 2,6 2,6 5,6 2 , " 0,00 
155 9250 94,0 ',0 ',0 0,0 3A , 

" 0,00 

"" 216{12 90,9 2,9 2," ,,' 2 , 
" 0,00 

057 18810 92,7 ',0 ',0 ,,' 3A ,,5 " 0,00 

"6 12190 92,1 2,9 2,9 2,' 'A ',5 " 0,00 

"9 3470 94,0 ',0 ',0 0,0 2 , " 0,00 
,eo 4690 ",,0 ',0 ',0 0,0 2 , " 0,00 
,eo 4310 ,",0 ',0 ',0 0,0 2 , " 0.00 

"2 2439 94.0 ',0 3.0 0,0 " ',5 " 0,0<) 

'" 2439 04,0 ',0 ',0 0,0 " ',5 13 0,00 

'" 0178 94.0 ',0 ',0 0,0 " ',5 " 0.00 

'" SO 100,0 0,0 0,0 0,0 " ',5 13 0,00 

"" 6178 ",0 ',0 ',0 0,0 " o.s " 0,00 

"7 1189 94,1) ',0 ',0 0,0 '" ',5 " 0,01) 

070 0 94,1) ',0 ',0 0,0 " ',5 " 0,00 

'" 1825 ,",0 ',0 ',0 0,0 'A 1.25 " 0,01) 

m 14390 92,4 2,' 2,9 1:1 'A ',5 " 0,00 
H3 14390 92,4 2,0 2,9 0.7 3A , 

" 0,00 
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NR. tNTENStTEIT % PERSONENAUTO'$ 0/0 MtOOELZWARE VRACHT 'hZWAREVRACHT %AUTOBU$SEN SNELHEtD WEGTYPE BOMENFACTOR TOETSAFSTAND STAGNATIE 
1 23072 95,71 2.0 1,0 1,' 2.00 1.5 " 0,80 

23612 95,74 2.0 1.0 ", 2.00 1.5 " 0,40 
23812 95,74 2.0 1.0 1,' " 1,25 " 0,00 
31618 92,12 2.9 1,0 4.0 4,00 1,25 " 0,40 

""4 91,91 2.9 2.9 2,2 2,00 1,25 14 0,00 

""4 01,91 2.9 2,9 2.2 2,CO 1,25 14 0,00 

""4 01,91 2,9 2,9 2,2 2.00 1,25 14 0,00 
11818 aa,55 2.6 0,0 '.0 " 1,25 10 0,00 

6 16418 90,66 2,6 0.6 5,5 2.00 1,25 " o.eo 
10 16416 90,88 2.6 0.9 5,5 " 1,25 " 0.00 
11 36570 !!G,OO ',0 1,0 0,0 'A 1,25 " 0,00 
12 12412 90,26 2,9 0,9 6,0 " 1,25 10 0,00 

" 12412 90,28 2,0 0,9 6.0 " 1,25 " 0,00 
14 :m56 !!G,53 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 " 0,80 
15 7.4772 05,80 2,0 1,0 1,2 'A 1,25 '" 0,80 
10 31892 93,05 ". ',0 1,0 2,00 1,25 " 0,60 
17 31892 93,05 ". ',0 1.0 , 2.00 1,25 '" 0,60 

'" 318112 93,05 ". ',0 1,0 , 'A 1,25 '" 0,00 
19 203(12 92,59 ',0 ',0 1,5 2.00 1,25 '" 0,60 

" 20362 02,51) ',0 ',0 1,5 2.00 1.25 '" 0,80 
21 20362 92,59 '" '" 1,5 2.00 1,25 '" 0,80 
22 38570 !!G,oa '" 1,0 0,0 2.00 1 '" 0,00 

" 36570 96,00 ',0 1,0 0,0 " 1,25 " 0,00 

" 10162 86,90 2.9 2.6 ". 2.00 1,5 14 0,40 
25 23978 95,00 2,0 1,0 2,1 " 1,25 " 0,00 

" 20382 92,59 '" ',0 1,5 2.00 1,25 10 0.60 

" 11818 88,55 2,6 0,0 ',0 " 1.25 '" 0.80 

" 23978 95,00 2,0 1,0 2,1 4.00 1.25 " 0,80 

" 24772 95,80 2,0 1,0 1.2 2.00 1 '" 0,00 

" 23072 95,11 2,0 1,0 1,' 2.00 1,5 '" 0,80 
31 23812 65,14 2,0 1.0 1.' 2.00 1.' 10 0.00 

" 23072 95,71 2,0 1,0 1,' 2.00 1,' '" 0.80 

" 23612 95,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,5 10 0,00 
>I 23812 S5,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,5 " 0.00 
35 23612 05,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,5 " 0,00 

" 23612 SS,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 " 0,00 

" 23612 95,74 2,0 1,0 ", 2.00 1,25 " 0,00 

" 23612 95,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 '" 0.00 

" 23812 S5,74 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 '" 0,80 
40 25302 S5,82 2,0 1,0 1,2 2.00 1,25 '" 0,00 

" 25232 SS,82 2,0 1,0 1,2 2.00 1 '" o.eo 
42 2"'2 S5,54 2,0 1,0 1,2 2.00 1.25 " 0,40 

" 25756 !!G,53 2,0 1.0 0,5 2.00 1,25 " 0,80 .. 21050 00,44 2,0 1.0 0,0 " 1,25 " 0,00 
45 216SS 00,44 2.0 1.0 0,0 2.00 1,25 " 1),21) 

" 216SO 00,44 2,0 1,0 0.0 2.00 1,25 " 0,20 

" 24378 88,.51 2,0 1.0 0,5 2.00 1,25 16 0,41) 

" 24370 116,51 2,0 1,0 0.5 2.00 1.2.5 " 0.40 

" 25756 SO.53 2,0 1,0 0.5 " 1 '" 0,40 
50 25756 W,53 2.0 1,0 0,5 " 1 " 0.40 
51 2575(1 SO.53 2,0 1,0 0.5 " 1 '" 0040 
52 25756 00,53 2,0 1,0 0,5 " 1 " 0,40 

" 25756 00,53 2,0 1,0 0,5 2.00 1,25 " 0.00 
54 27036 frO,55 2,0 1,0 0,5 " 1,25 " 0,40 
55 27226 86.57 2.0 1,0 0,< " 1.25 " 0,00 

'" 36570 00,00 3,0 1,0 0,0 2.00 1,25 " 0,00 

" 31618 92,12 2,' 1,0 ',0 " 1.25 " 0,00 

'" 38028 S2M 2,0 1,0 ',5 2.00 1 '" 0,00 

" 41412 S3,48 2,' 1,0 2,0 2.00 1.25 " 0,00 
60 36570 9a,00 3,0 1,0 0,0 2.00 1 '" 0,80 

" 11318 66,13 2,0 0,' 6,2 3A 1,25 '" 0,80 

"' 11316 68,13 2,6 0,0 0,2 , " 1,25 '" 0,00 

" 16418 90,68 2,0 0,' 5,5 , 2.00 1,25 '" 0,60 
64 122>1 Sl,Sl 2,' 2,0 2,2 2.00 1,25 14 0,00 
65 04422 9$.32 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 '" 0040 
66 64422 95,32 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 '" 0,20 
67 6442.2 95,32 2,0 1,0 1,' 2.00 1,25 '" 0,20 
66 64422 05,32 2,0 1,0 1,' 2.00 1 '" 0,20 
60 64422 95.32 2,0 1,0 1,' 2.00 1 '" 0,40 

" 24772 95,60 2,0 1,0 1,2 2.00 1 " 0,00 

" 24772 sS,ao 2,0 1,0 1,2 2.00 1 " 0,00 

" 24772 95,80 2,0 1,0 1,2 2.00 1 " 0.00 
73 24772 S5,80 2,0 1,0 1,2 " 1.25 " 0.60 

" 10102 86,90 2,' 2,' ',0 2.00 1,25 14 0.60 
75 23032 90.00 2,' 2.0 '" 2.00 1,25 14 0.40 

" 23032 00,06 2,' 2,' '" 2.00 1,25 14 0.20 
n 41412 93,48 2,S 1,0 2,0 2.00 1,25 10 0.0{) 

" 41412 S3,40 2,' 1,0 2.5 2.00 1,25 10 0.00 
79 41412 (\3,46 ?,S 1.0 2.6 2.00 1,25 '" 0.60 
00 31018 92,12 2,' 1.0 4,0 '.00 1,25 " 0,40 

" 31818 92.12 2,' 1,0 4,0 2.00 1 " 0.40 

"' 31616 92,12 2.' 1,0 '.0 2.00 1,25 " 0.80 

" 11618 86,55 2,6 0,' '.0 3A 1,25 10 0,80 
64 11816 80,55 2,0 0,' ',0 20{) 1,25 '" 0.80 
65 12412 00,20 2,0 0,' 6,0 2.00 1,25 10 0.00 
60 12412 90.20 2.' 0.' 5,0 2.00 1.25 " 0.80 

" 27226 90,57 2.0 1,0 0,< 2.00 1,25 10 0,40 

"' "''' 90,57 2,0 1.0 0" 2,00 1,2.5 " 0,00 

" 27220 00.51 2.0 1,0 OA 2.00 1,25 10 0,60 

" 27220 00,57 2,0 1.0 0,4 2.00 1.25 10 0,00 

" 31002 S3,02 3.0 3,0 1,0 2.110 1,25 10 0.40 

"' 31002 93,02 3,0 3.0 1,0 , 2.00 1,25 '" 0.40 
03 12660 94.00 '.0 3.0 0.0 , 2.00 1,25 " 0,40 
04 31288 69,72 3,0 ',0 0,3 b 2.00 1,25 H 0.20 
95 24658 69,65 ", ',0 0,< b 2.00 1,25 14 0,20 
00 2~65a 69,65 ',0 '.0 0,< b 2.00 1.25 H 0.00 

" 24658 e9.85 ", 7,0 0,< h 2.00 1,25 H 0,00 
66 24858 eO,65 ',0 ',0 0,4 b 2.00 1,25 H 0,00 

" 24058 69,65 ", ',0 0,< b 2,00 1.25 14 0,00 
100 1.4858 99,65 '" ',0 0", b 2.00 1,25 " 0,00 
101 24658 69,65 ',0 7,0 0", b 2.00 1,25 " 0,00 
102 12234 S1,S1 2,0 2,0 2,2 2.00 1 14 0,00 
103 24858 99,85 M 7,0 0,4 2.00 1 14 0,00 
104 2465a 89,85 ',0 ',0 0,4 2.00 1 14 0,00 
105 122>1 91,S1 2,' 2.0 2,2 2.00 1 14 0,00 
100 "'" 91,SI 2,0 2.0 2,2 2.1l0 14 0,00 
102 12234 91,91 2,0 2,' 2,2 2.00 14 0,00 
106 122>1 91,91 2,9 2.9 2,2 2.IlO 14 0,00 
103 12234 91,91 2,3 2,9 2,2 2.1l0 14 0,00 
110 12234 91,91 2,0 2,9 2.2 2.1l0 " 0,00 
111 122>1 91,01 2,0 2,9 2,2 2.00 14 0,00 
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112 12234 91,91 2.9 2.9 2.2 2,00 14 0.00 
113 12234 91,91 2.9 2.9 2.2 2,00 14 0.00 
114 12'" 91,91 2.9 2,9 2.2 2,00 1 " 0.00 
11> 12'" 91,91 2.' 2.9 2.2 2.00 1 14 '.00 
116 12234 91.91 2.' 2.9 2.2 2.00 1 14 '.00 
117 122" 91,91 2.' 2.' 2.2 2.00 1,25 14 '.00 
110 122" 01,91 2.9 2.' 2.2 2.00 1,25 14 '.00 
119 12234 91,91 2.9 2.9 2.2 " 2.00 1,25 14 0.00 
129 122" 91,91 2.9 2.9 2.2 " 2.00 1 14 0,00 
121 32436 94.35 4.0 '.0 0.7 , 2.00 10 0,00 

." 400., 93,92 4.' '.0 1.1 , 2.00 10 0,80 ." 40044 93,92 4.0 '.0 1.1 , 2,00 10 0,00 ." 4_ 93,92 4.0 '.0 1.' , 2,00 10 0.00 

'" 40044 93,92 4.' '.0 1.1 , 2,00 10 0,00 
126 ""'" 93.92 '.0 1.0 1.1 , 2.00 10 0,00 
127 .- 93,92 '.' 1.0 1.1 , 2.00 10 0,00 

12' 32438 ~4,35 4.' 1.0 0.7 , 2.00 10 0,00 
12. 32438 04,35 '.0 1.0 0.7 b 2.00 10 0,00 
130 32430 94,35 4.0 '.0 0.7 b 2.00 10 0,00 
131 32438 94,35 4.0 1.0 0.7 , 2.00 10 0,00 
132 23594 93,60 3.9 1.0 1.' , 2.00 1 10 0,00 
133 23076 94,09 4.0 1.0 1.0 , 2,00 1 10 0,00 
134 23076 94,09 4.0 1.' 1.0 , 2.00 1 10 0,00 
135 23594 93,60 3.9 '.' 1.' , 2,00 1,25 10 0,00 
139 14014 G2,80 3.0 '.0 2,3 b 2.00 1 10 a,oo 
137 14614 92,60 3.' '.0 2.3 b 2.00 1 10 0,00 
139 14514 92,76 3.9 '.0 2" 2.00 • 10 a,oo 
139 19304 93,20 3.' 1.0 ••• 2.00 • 10 0,00 
140 23078 94,09 4.0 1.0 '.0 2.00 1 10 0,00 
141 23078 94,09 '.0 1.0 '.0 2.00 1,25 10 0,20 
142 35538 92,55 2.9 1.0 3.' 2.00 1 10 0,00 
143 35538 92,55 2,9 1.0 3.' 3A 1.25 10 0,00 
1« 35536 92,55 2.9 '.0 3.' 3A 1.25 10 0,00 
149 35536 \12,55 2.9 1.0 3.' 2.00 1,25 10 0,80 

14' 23032 90,88 2.' 2.' 3.' 2,00 • 14 0,00 
147 23032 90,86 2.9 2.0 3.9 2 • 14 0.00 
148 20942 90,31 2)3 2.9 3.9 2 • 14 0,00 
149 9580 90,12 2.9 2.9 '.' 3A 10 0,00 

1" 13180 91,13 2,9 2.9 3.' 3A 10 0,00 
101 18742 89,44 2.9 2.9 4.9 2 14 0,00 
152 18742 89,44 2.' 2.9 4.9 2 14 0,00 

"3 "'" 91,84 2.' 2.' 2.3 2 14 0.00 
154 12512 88,89 2.' 2.' '.9 2 10 0.00 
105 11820 94,00 3.' 3.' 0.0 3A 10 0.00 

"0 24212 90,94 2.9 2.' 3.3 2 1 14 0.00 
107 7.6&\0 92.74 3.' 3.' 1.3 3A 1.5 19 0.00 

". 18890 92,07 7.9 2.9 2.1 3A 1.' " 0,00 
159 3850 94,00 '.' 3.' '.' 2 1 '" '.00 

'"' 8810 94,00 3.' 3.' '.0 2 • 10 0,00 
761 5810 94,O{I 3.' 3.0 '.0 , 2 1 10 0,00 

"2 S016 94,00 3.' 3.' '.0 d 38 1.' " 0,00 
103 2010 94,00 3.0 3.' ,., d '8 '" 

13 0,00 

" .. 9"'" 94,00 3.0 3.' 0.' d 38 7.' 13 0,00 
78. " 100,00 ,., 0.' 0.0 d 3B 7.' 13 0,00 
196 - 94,00 3.' 3.' '.' 0 38 '.' 13 D,OO 
107 2188 94,00 3.' 3.' '.' 0 '8 '.' 13 0,00 
170 3906 94,00 3.' 3.' '.' d 38 '.' 13 0,00 
171 2585 94,00 3.' 3.' '.' 3A 1.25 13 0,00 
172 10060 92,37 2.9 2.' 7.7 $A 1.' 10 0,00 
173 198eO 92,37 2.9 2.9 7.7 'A • 10 0,00 
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1. Aanleiding 

Voor Leidsche Rijn Centrum Noord (LRCN) wordt een bestemmingsplan opgesteld om de 
bouw van woningen, kantoren, winkels, horeca en commerciele voorzieningen mogelijk te 
maken. Een deel daarvan wordt opgenomen in de hoogbouw in het gebied (Belle van 
Zuylen). Ten behoeve van de milieu-onderzoeken ten behoeve van het MER is een 
verkeerskundig onderzoek uitgevoerd, waarvan de verantwoording in deze bijlage is 
opgenomen. 

2. Onderzoeksvraag 
Voor de milieuberekeningen in het kader van de MER dient de verkeersaantrekkende 
werking van Leidsche Rijn Centrum Noord te worden bepaald. Ook dienen voor de 
milieuberekeningen de theoretisch mogelijk verkeersintensiteiten voor de toekomstige 
situatie en voor de autonome situatie te worden bepaald. Hierbij dienen de 
verkeersintensiteiten te worden uitgesplitst naar samenstelling (licht-middel-zwaar) en 
verdeling over het etmaal (dag-avond-nacht). Daarnaast is het aantal bussen op een 
wegvak in kaart gebracht op basis van de (toekomstige) rittenschema's. 

Voor deze berekeningen is gebruik gamaakt van het gemeentelijke verkeersmodel VRU 
2.0 Utr. 1.0, vastgesteld door het College van Burgemeester en Wethouders op 15 janauri 
2008. 

Het verkeersmodellevert output voor een etmaalperiode van een jaargemiddelde 
werkdag. Voor de milieuberekeningen zijn verkeersintensiteiten voor een etmaalperiode 
van een jaargemiddelde weekdag nodig. Voor de omrekening van een 
werkdaggemiddelde naar een weekdaggemiddelde is de factor 1 gehanteerd. 

3. Uitgangspunten verkeerskundig onderzoek 
Zoals beschreven in het MER en onder andere het onderzoek Luchtkwaliteit zijn in de 
onderzoeken twee inrichtingsvarianten beschouwd . Deze varianten zijn inrichtingsvariant 
1 en inrichtingsvariant 2 genoemd. 

Het uitgangspunt voor de verkeerscijfers is inrichtingsvariant 1. Op basis van deze 
inrichtingsvariant is de verkeersaantrekkende werking berekend en zijn de verkeerscijfers 
voor de wegen in het onderzoeksgebied in kaart gebracht. Dit is gedaan conform het 
onderstaande programma. Voor inrichtingsvariant 2 geldt een lager programma. Daar 
waar inrichtingsvariant 1 een totaalprogramma kent van ruim 266.000 m2 BVO, heeft 
inrichtingsvariant 2 een totaalprogramma van ruim 246.000 m2 BVO. 

Ter onderbouwing van deze aanpak is op basis van kengetallen een "Quick Scan" 
uitgevoerd . De resultaten van deze quick scan zijn in de bijlage bij deze memo 
opgenomen. Uit de analyse blijkt dat inrichtingsvariant 2 minder verkeersbewegingen 
genereert dan inrichtingsvariant 1." Voor de verkeersberekeningen zijn dan ook de cijfers 
uit de eerste variant uitgangspunt. 

Omdat de tweede variant een aanzienlijk lager programma kent, is er voor de "worst 
case" aanpak gekozen voor variant 2. Dat wil zeggen dat voor de onderzoeken die ten 
grondslag liggen aan de tweede inrichtingsvariant de verkeerscijfers van de eerste variant 
zijn gebruikt. 

3.1 Programma ten behoeve van berekeningen 
Vanuit de 'worst case'aanpak is het programma van inrichtingsvariant 1 uitgangspunt. Dit 
programma ketn een fasering over de jaren 2015 en 2020. In de onderstaande tabel is dit 
programma inclusief de fasering opgenomen. 
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Tabel 1; programma en fasering Leidsche Rijn Centrum inrichtingsvariant 1 
programma in m' bvo 2015 2020 

Winkels 1.100 1.100 

Horeca 1.100 1.100 

Leisure 1.650 1.650 

Commercie!e vQorzieningen 1.100 3.850 

Hotel/congres centrum 16.500 16.500 

woningen 41.800 106.700 

kantoren 99.000 135.300 

Totaal 162.250 266.200 

Het bovenstaande programma is vertaald naar arbeidsplaatsen en woningen en de 
resulterende verkeersgeneratie is uitgedrukt in motorvoertuigen (mvt) per etmaal op 
werkdagen. De resultaten zijn opgenomen in tabel 2. 

Tabel 2' motorvoer1uigen per etmaal plansituatie 
2015 2020 

arbeidsplaatsen 4.369 5.858 
woningen 260 820 
mvt per etmaal 8.618 14.489 

3.2 Autonome situatie 
Bij de auto nome situatie is uitgegaan van een voortzetting van de huidige situatie, te 
weten de situatie "weiland". In de huidige situatie is er geen programma in dit gebied en 
voor de autonome situatie is uitgegaan van de vooronderstelling dat hier in de toekomst 
geen verandering in plaatsvindt. Voor de MER is er een vergelijking gemaakt tussen de 
toekomstige situatie en de autonome situatie, te weten de situatie "weiland", zonder 
programma. 

Om deze berekening te maken is uit het VRU2.0 het programma behorende bij de 
ontwikkeling van Leidsche Rijn Centrum Noord op '0' te zetten. Oit kon redelijk eenvoudig 
omdat het programma van Leidsche Rijn Centrum Noord binnen Mn gebied in het model 
is opgenomen. 

Tabel 3' programma autonome situatie , 
programma in m' bvo 2015 2020 
Kantoren 0 

Bedrijven 0 

Totaal 0 

3.3 Plangebied en be'invloedingsgebied I verkeersaantrekkende werking 
Het plangebied is het in het stedenbouwkundig plan Leidsche Rijn Centrum Noord 
(collegevan B&W 17 maart jl.) beschreven en bevat Leidsche Rijn Centrum Noord. 

De effecten op de luchtkwaliteit van de mogelijke ontwikkeling in het 
bestemmingsplangebied kunnen verder rei ken dan het Leidsche Rijn Centrum Noord zelf, 
daarom is een onderscheid gemaakt in plangebied en be·invloedingsgebied. Het 
be'invloedingsgebied is het gebied waarbinnen de luchtkwaliteit merkbaar invloed 
ondervindt van de mogelijke ontwikkeling van het bestemmingsplangebied. Oat is i.c. 
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grater dan het bestemmingsplangebied. In het luch trapport wordt nader ingegaan op de 
wijze waarop de afbakening van het onderzoeksgebied tot stand gekomen is. 

Routes 
Voor een goed besef van de verkeersbeweg ingen is een korte toelichting op de routes van 
en naar het plangebied van belang . LRCN ligt tussen twee aansluitingen op het 
Rijkswegennet. Autoverkeer vanuit het noorden (A2, A'dam) neemt de afslag Lage Weide 
en rijdt via de Soestwetering richting LRCN . Autoverkeer vanuit het zuiden (A2-Den Bosch 
en A12) nemen de afslag Hooggelegen en rijden via de Stadsbaan richting LRCN. Op de 
A2 tussen Hooggelegen en Lage Weide rijdt dan ook bijna geen autoverkeer dat de 
bestemming LRCN heeft. V~~r verkeer vanu it Leidsche Rijn en de bestaande stad zijn de 
Vleutensebaan, de Soestwetering en de Stadsbaan de belagrijke aanrijroutes. 

4. Binnenplanse verkeersproduktie. 
De beschikbare modelvarianten doen geen uitspraken over de verdeling van het 
autoverkeer binnen het plangebied (Leidsche Rijn Centrum Noord). Voor de 
gelu idberekeningen is ook een beeld nodig van de verkeerspraduktie binnen het 
plangebied. 

De volgende variabelen zijn gebruikt bij de berekening van de intensiteiten binnen het 
plangebied: 
• verdeling van het autoverkeer over de twee aansluitingen van LRCN op de 

Terwijdesingel conform de modelberekeningen; 
• orientatie van het autoverkeer over noord en zuid conform de modelberekeningen ; 
• aansluit ingen parkeergarages en aantal parkeerplaatsen conform het concept 

Stedenbouwkundig Plan Leidsche Rijn Centrum Noord. 

De resultaten zijn opgenomen in tabel 5. 

T b 15 b a e 1 d k d kt' 2020 mnenolan se ver eerspro u Ie 
doorsnede motorvoertuigen per etmaal 
1 5025 
2 2.014 
3 3012 
4 50 
5 2.192 
6 9.464 

Afdeling Verkeerl en Vervoer 5 van 6 



Bijlage Quick Scan "Worst Case" aanpak 

M2 BVO 

Functies Inirchtingsvariant 1 Innchtingsvariant 2 Verschil aantal arbeidsplaatsen Verkeersaantrekkende beweging eenheid Totaal verkeer 

Winkels 1.100 4.400 3.300 83 1,7 per arbeidsplaats 140 
Horeca 1.100 2.475 1.375 18 1,7 per arbeldsplaats 31 
Leisure 1.650 1.650 1,7 per arbeidsplaats 

Commerciele vooaieningen 3.850 4.400 550 7 1,7 per arbeidsplaats 12 
Hotellcongres 16.500 16.500 - 1,7 per arbeidsplaats 

Kantoren 135.300 135.300 - 1,7 per arbeidsplaats 

Woningen 106.700 81.400 -25300 circa 250 woningen 5 perwon~ 1.265-

Totaal 266.200 246.125 20.075· 1.081-

Appendix: Verantwoording aantal autoritten (mvt ) per etmaal 

Voor de omreking van m' bvo naar arbeidsplaats is gerekend met: 
• winkels m' bvo 1 arbeidsplaats I 40 m2 
• horeca m' bvo 1 arbeidsplaats I 75 m2 
• leisure m' bvo 1 arbeidsplaats I 75 m2 

• commerciele voorzieningen m' bvo 1 arbeidsplaats I 75 m2 

• hotel/congres centrum m' bvo 1 arbeidsplaats I 50 m2 
• Kantoren m' bvo 1 arbeidsplaats I 25 m2 

Voor de woningen is gerekend met 5 motorvoertuigbewegingen per etmaal. 
Voor de arbeidsplaatsen is gerekend met 1,7 motorvoertuigbewegingen per etmaal. 

- 6 



LUCHTONDERZOEK LEID5CHE RIJN CmrRUM NOOROI 

ARCAD1S I 58 



LU(HTONDERZOEK lEIDS(HE RUN CENTRUM NOORO I 

BIJLAGE 3 Verkeersgegevens A2 

I 110611ICE9IOE21000725 ARCADIS I 59 



lUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRUM NOORDI 

Verkeersgegevens 

In de ta bel op de volgende pagina zijn de in dit onderzoek gehanteerde 

ver keersintensiteiten (verkeersmodel VRU 2.0 UTR 1.0) van de A2 opgenomen. De 

verkeersgegevens voor de A2 zijn verst rekt door het de afde li ng Verkeer en Vervoer van de 

gemeente. 
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Verkeerze~evens A2 
2010 autonoom 2015 auionoom 2015 planvariant 2020 autonoom 2020 plallvariant 

wegvak personen_ middelzware __ zware personen middelzware zware personen middelzware _ zware personen middelzware zware personell middelzware zware 
nr. auto's vracht vracht totaal auto's vracht vracht totaal auto's vracht vracht totaal auto's vTacht vracht totaal auto's vracht vracht totaal 
18 JJ948 1254 2508 24110 23661 1140 2219 27080 23827 1148 2295 27210 26316 1211 2423 29950 26096 1201 2403 29700 
19 20012 1503 3005 25320 23696 1385 2169 21850 To9OIJ 1397 2793 2iI()J() 25909 1414 2828 30150 26184 1429 2858 30410 
20 6135 778 1556 8470 7024 102 1404 9130 1170 717 1433 9320 7822 109 1419 9950 1633 692 1385 9110 
21 14813 416 952 16240 16560 433 858 17950 16651 433 866 17950 18477 511 1022 20010 18459 510 1021 19990 
22 13689 627 1254 15570 15950 587 1173 17710 15932 586 1112 17690 17560 651 1313 19530 17524 655 1310 19490 
23 7124 875 1751 9750 1163 192 1585 10140 7969 814 1627 10410 8312 749 1499 10620 8656 liS 1550 10980 
24 43140 3290 858!l 53010 46526 3858 7396 57620 46518 3857 7396 57610 49749 4164 8321 62240 49725 4162 8323 62210 
25 44148 3551 7101 54800 46106 4061 8123 5389IJ 46698 4061 8121 5389IJ 49614 4592 9184 63450 49614 4592 9184 63450 
26 4255 182 363 4800 6008 271 542 6820 6792 306 612 7710 76li7 378 755 8820 ffJII 441 882 10300 
21 14813 416 952 16240 16560 433 858 11950 16651 433 866 17950 18477 511 1022 20010 18459 510 1021 19990 
28 43140 3290 858!l 53010 46526 3698 7396 57620 46518 3851 1396 57610 49749 4164 8321 62240 49125 4162 8323 62210 
29 44148 3551 1101 54800 46106 4061 8123 5389IJ 46698 4061 8121 58880 49674 4592 9184 63450 49674 4592 9184 63450 
30 13689 621 1254 15570 15950 581 1113 17710 15932 586 1172 17690 11560 651 1313 19530 11524 655 1310 19490 
31 4734 385 130 5830 6135 392 784 1310 6739 430 861 8030 7731 456 913 9100 3689 514 1027 10240 
32 19067 658 1315 21040 22645 708 1416 24110 23450 733 1457 25650 26132 899 1758 28830 21447 944 1889 30280 
33 18416 991 1983 21390 22065 585 1970 25020 22673 1012 2025 2:>710 25708 1121 2241 26530 26230 1163 2327 29720 
34 12679 444 887 14010 13963 412 825 15200 14285 422 844 15550 15893 522 1044 17460 16412 539 1079 18030 
35 6389 214 421 7030 8684 295 591 9570 9164 312 624 10100 10240 311 753 11370 11042 406 812 12260 
36 43140 3290 858!l 53010 46526 3858 7396 57620 46518 3657 7395 57610 49749 4164 8327 62240 49725 4162 8323 62210 
31 44148 3551 7101 54800 46706 4061 8123 5389IJ 46698 4061 8121 5389IJ 49674 4592 9184 63450 49674 4592 9184 63450 
38 7436 408 816 8660 10112 463 926 11500 10542 483 965 11990 11709 524 1047 13280 12371 553 1106 14030 
39 10978 584 1186 12730 11952 523 1045 13520 12129 530 1080 13720 13568 597 1195 15380 13865 611 1221 15700 
40 11654 292 584 12530 12419 297 584 13310 12410 297 593 13300 13403 319 638 14380 13347 318 635 14300 
41 6389 214 427 7030 6584 295 591 9570 9164 312 624 10100 10240 377 753 11370 11042 406 812 12260 
42 43140 3290 6580 53010 46526 3858 7396 57620 46518 3697 7396 57610 49749 4164 8327 62240 49725 4162 8323 62210 
43 44148 3551 7101 54800 46706 4061 8123 58890 46698 4061 8121 5389IJ 49674 4592 9184 63450 49674 4592 9184 63450 
44 7436 408 816 8660 10112 463 928 11500 10542 483 965 11990 11709 524 1047 13280 12371 553 1106 14030 
45 11307 278 556 12140 12043 286 571 12900 12015 285 570 12870 12965 311 622 13900 12949 310 621 13880 
100 5102 215 54 5370 10258 432 100 10798 13688 576 144 14408 15892 651 165 16518 21924 923 231 23078 
1000 5102 215 54 5370 10258 432 100 10798 13665 576 144 14408 15692 651 165 16518 21924 923 231 23078 
1019 20012 1503 3005 25320 23696 1385 2769 27850 23900 1397 2793 2iI()J() 25909 1414 2828 30150 26184 1429 2858 30470 
1025 44148 3551 7101 54800 46706 4061 8123 58890 46658 4061 8121 5389IJ 49674 4592 9184 63450 49674 4592 9184 63450 



Op basis van de verkecrsintensitciten en de BCr'>emissiefactoren is voor de stoffen NOx en 

PMlO de emissie per mg/m s bepaald. De cmissies van de A2 tel' hoogte van het plangebied 

Leidsche Rijn Centrum Noord zoals gchantcerd zijn in Winmiskam zijn weergegeven in 

onderstaande tabe!. 

ETMAALINTENSITEITEN RIJSNElHEID EMISSIES 
PERSONEN· MIDDElZWARE ZWARE IKMIUURI NOx PM10 

SITUATIE Rijksweg A2 TOTAAl AUTO'S VRACHT VRACHT Img/m sllmgil. sl 
Lage Weide· Hooggelegen hoofdrijbaan 53010 4315D 3287 6573 100 0,5939 

2010 aulonaom 
Lage Weide· Hoagg,legen parallelbaan 24710 211954 1260 2496 100 0,2403 
Haoggelegen . Lage Weide hoofdrijbaan 54000 44114 3562 7124 100 0,6354 
Hooaaeleaen . Laae Weide parallelbaan 25320 20013 1494 3013 100 0,2749 
Lage Weide· Haaggelegen hoofdrijbaan 57620 46557 3683 7375 100 0,4017 

2015 aulonoom 
Lage Weide· Hooggelegen parallelbaan 27000 23668 1137 2275 100 0,1431 
Hooggelegen . Lage Weide hoofdrijbaan 58890 46700 4063 8127 100 0,4331 
Hooaoeleaen . Laae Weide parallelbaan 27850 23700 1393 2757 100 0,1635 
Lage Weide· Hooggelegen hoofdriJbaan 57610 46549 3687 7374 100 0,4016 

2015' . hI' . 11&2 Lage Weide· Hooggelegen parallelbaan 27270 23334 1145 2291 100 0,1441 
mne mgsvanan . .. 

58880 46692 4063 8125 100 0,4331 Hooggeleg,n . Lage Weide hoofdnlbaan 
Haoggelegen· Lage Weide parallelbaan 28090 23905 1405 2781 100 0,1650 
Lage Weide· Hoaggelegen hoofdrijbaan 62240 49730 4170 8340 100 0,2021 

20:!J a"lonoom 
Lage Weide· Hooggelegen parallelbaan 2995D 26326 1198 2426 100 0,0962 
Hooggelegen· Lage Weide hoofdrijbaan 63450 49681 4568 9200 100 0,3043 
Hoaggelegen . Lage Weide parallelbaan 3015D 25889 1417 2334 100 0,1068 
Lage Weide· Hooggelegen hoofdriJbaan 62210 49706 4168 8336 100 0,20:!J 

2020 inrrchlingsvarianll & 2 Lage Weide· Hoagg,legen parallelbaan 29700 26106 1183 2406 100 0,[)J54 
Hooggelegen . Lage Werde hoofdrrJbaan 63450 49681 45111 9:!J0 100 0,3043 
Hooggelegen . Lage W,ide parallelbaan 30470 26174 1432 211i4 100 

Uet programma [)iuim Snelweg bepaald op basis van de in hct programma ingevoerde 

verkeersintensiteiten zelf de emissies per wcgvak. Dcze emissies worden door hd 

programma automatisch gegenereerd en z.ijn daarotn nicl in dezc bijIage vermeld. 

0,1079 

Bovenstaande emissies in mg/m s zijn in de Winmiskam modcllen verwerkt. Ter plaatse 

van de 'uitgaande' tunnelbuis, d.w.z. de buis waar het verkeer de tunnel uitrijdt is cen 

toeslag gehanteerd v<lnwege de uitstoot die plaats vinclt in de tunnel. Hierbij is cr vnl1uil 

gegaan dal er ge(~n afzuiging (worst-case) in de tunnel plaats vindt en dat aIle emissies van 

het wegverkcer over de volledigc lengte van de uitgaande tunnelbuis (circa 1650 m) hier de 

buitenlucht bcreiken. De emissies lIit de uitgaandc tunnelbuis zijn zowel bij de Pluim 

Snelweg berekeningen als de Winmiskam berekeningcn vervolgcns gdijkmatig verdeeld 

over de eerste 100 m na de lunndmond. 

0,0347 
0,0152 
0,0365 
0,0163 
0,0281 
0,0116 
0,0295 
0,0125 
0,0201 
0,0117 
0,0295 
0,0126 
0,0258 
0,0105 
0,0271 
0,0111 
0,025B 
0,0104 
0,0271 
0,0112 



LUCHTONDERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

BIJLAGE 4 Modelinvoer Winmiskam 
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Op onderstaande afbeeldingen z ijn overzichten gepresenteerd van de Winmiskam­

modellen. De gevulde groene cellen geven aan waar de rijbanen liggen, de overige 

gekleurde ceJlen geven objectenl gebouwen wee r. 

Onderstaande afbee ld ing geeft de autonome situat ie weer zoa ls gemodelleerd in 

Winm iskam. Zoals te zien is op de afbeeld ingen zijn in het model en dus de berekeningen 

zowel de A2 inclusief paralle l rijbanen als de Stadsbaan meegenomen. 
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Op de onderslaande afbeelding is de inrichtingsvariant 1 weergegeven zoals gemodelleerd 

in Winmiskam. 

Op de onderstaande afbeeld ing is de inr icht ingsvar ian t 2 weergegeven zoa ls gemode lteerd 
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lUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

BIJLAGE 5 Inrichtingsvariant 2 
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Afbeelding 

Gebouwhoogtes 

mnchtingsvarlant 2 

l UCHTONOERZOEK lEIDSCHE RU N CENTRUM NOORO I 

Uitgangspunten 
PlaJ1silllal ie COllforlll 'inricllfingsvarianl 2' 

De invulling van het gebied volgens de inrichtingsvarian t 2 komt in hoofdlijnen overeen 

met de inrichtingsvariant 1. De "hoogbouw" is op een andere iocatie geprojecteerd. De 

hoogte van de gebouwen is op onderstaande afbeeld ing weergegeven. 

Verkeersgegevens 

De verkeersaantrekkende werking van het plangeb ied worden bij de inrichtingsvariant 1 en 

inrichtingsvariant 2 geli jk verondersteld vanwege de relatief geringe verschi llen in omvang 

van de programma's. Het groo tste ve rschil is de afname van 255 woningen in het 

programma voor de in richtingsvariant 2. Bij het bepalen van de verkeersaantrekkende 

werking is uitgegaan van het programma van de inrichtingsvariant 1 waardoor er voor het 

geop tima liseerde p rogramma uitgegaan wordt van een Iicht overschatte situatie (worst-case 

benadering) . De binnenplanse verkeersintensi teiten zijn in d it onderzoek bij de 

inrichtingsvariant 1 en de inrichtingsvariant 2 wei ve rschi ll end ve rondersteld . In bijlage 1 

zijn de gehanteerde verkeersgegevens voor het Ut rechtse wegennet exclusief de A2 

opgenomen. In deze bijIage zijn tevens de binnenplanse verkeersgegevens van zowel de 

inricht ingsvar iant 1 als de inr ichtingsvariant 2 opgenomen (va nwege de verschillende 

inricht ingen van het p langebied zijn de binnenplanse verkeersgegevens verschillend voor 

beide inrich ti ngsvar ianten). 

De verkeersgegevens voor de A2 zijn tevens afkomstig het Utrechtse verkeersmodel VRU 

2.0 UTR 1.0. In bijlage 3 is een overzicht van de verkeersgegevens van de A2 opgenomen. 
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Afbeelding 5.17 

Bronbljdrage NOx in 2015 ten 

gevolge van de A2 en de 

Stadsbaan bij de 

inrichtingsvariant 2 

Afbeeld ing 5.18 

Bronbijdrage PM 1 0 in 2015 ten 

gevolge van de A2 en de 

Stadsbaan bij de 

inrichtingsvanant 2 

lUCHTONDERZOEK lEIDSCHE RUN CENTRUM NOORDI 

Overige modelinvoer en il'lpufvariabelen 

De overige mode li n veer en inputvariabelen zijn gelijk aan zoals gehanteerd bij de 

berekeningen voer de 'inrichtingsvariant 1'. Het gaat hierbij bi jvoorbeeld om de 

wegkarakteristieken veer CAR H, emissiefactoren, meteorolegische gegevens, 

achtergrondconcentraties, rijsnelheid en cengestie. 

Winmiskam 
Hieronder zijn twee afbeeldingen weergegeven met rekenresultalen voor NOx en PMIO 

zea ls berekend met Winmiskam. Het betreffen aileen de bronbijdragen ten gevolge van de 

A2 en de Stadsbaan. De waarden zijn nog n iet gecumuleerd met de aanwezige 

achtergrondconcentraties en de bronbijdragen van de overige wegen berekend met CAR II . 

Resultaten PM 10 

Ltllenda 

'lOX .... .,.., -, ." . ,.1 ." " ,.,g 
. '0-:2<) 
. ;.;)$0 _ ..,-,to 
. "00 

PIoI,O.....".W -, ." . ,.2 
. ll ,., 

. ',1/) 

. '0" . ',.:-0 
• • ;'0 

Uit de rekenresultaten (de CAR 11 rekenresu ltaten (inclus ief de achtergrondconcentraties) 

gecumuleerd met de bijdrage van de A2 berekend met Wi nmiskam) voIgt dat e r geen 
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overschrijdingen zijn van de grenswaarden vaal' de jaargemiddelde conccnlralie voor PMlO. 

Uil geldt voor aile beschouwde situaties en jaren. De grenswaarde vonI' de 24-

uursgemiddelde conccntratie voor PM 10 wordt tevens in alle beschouwde sitllaties en jaren 

niet overschredcn. 

Resu/taten NO) 

Vi[ de rekcnresultaten (de CAR II rekenresultatcn (inclusief de achtcrgrondconcentraties) 

gccumuleerd met de bijdrage van de A2 berekend met Winmiskam) voigt dat er geen 

ovcrschrijdingen zijn van de grenswaarden voor de jaargemiddclde concentratie voor NC-\. 

Dit geldt voor aile beschouwde sitllaties en jaren. 

In bijlage 6 is een volledig overzicht van aile rckenresultaten langs aile bcschollwde wegen 

opgenomen. 
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BIJLAGE 6 Resultaten 
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Rekenresu!taten PM 1 0 

"c. resullaat CAR 1I\.1g{m' aehtergrond \.191m' resultaat Winmiskam \.191m' lolaal PM Hl\.lglm' (exel. zeezouteorreeliej totaa! PM 10 \.191m' (incl. zeezouteorreclie) PM10 overschrijdingsdagen (na zeezouleorrectie) 
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158 25.4 24.2 24.5 24.5 22.7 23.1 23.1 25.5 23.6 22.1 0.5 OA 0.2 0' OA 0.2 0.1 25.9 24.6 24.7 24.6 23.1 23.3 23.2 20.9 19.6 19.7 19.6 lS.1 18.3 18.2 " 9 9 9 6 6 6 

'" n.v.1. n.v.1. 24.1 24.1 n.v.! 22.9 22.9 25.5 23.6 22.1 n.v.!. nyl. 02 0.2 n.v.1 0.2 0.2 n.v.1. n.v.1. 243 24.3 n.v.1. 23.1 23.1 n.v.! n.v.t 19.3 19.3 n.v.l 18.1 lS.1 n.v.1. n.v.! 8 8 n.v.1. 6 6 
163 n.v.1. n.v.1. 23.7 24.1 n.v.! 22.4 22.4 25.5 23.6 22.1 n.v.1. n.v.1. 0.3 0.3 n.v.! 0.3 0.3 n.v.1. n.v.1. 24.0 24.4 n.v.1 22.7 227 n.v.I n.v.! 19.0 19.4 n.v.! 17.7 17.7 n.v.1. nv.! 8 8 n.v.! 5 5 

'" n.v.I n.v.1. 24.7 24.7 nx! 23.5 23.5 25.8 23.4 21.9 n.v.1. n.v.1. OA 0.3 n.v.1 0' 0.3 n.v.1. n V.1. 25.1 25.0 n.v.1. 23.9 23.8 n.v.I n.v.t 20 , 20.0 n.v.: 18.9 18.8 n.v.I n.v.1. " " n.v.1. 7 7 
165 n.v.! n.v.1. 23.6 23.6 n.v.:' 221 22.1 25.5 23.6 22.1 n.'I.1. n.v.1. 0' 0.2 n.v.! 0.4 0.2 n.v.! n.v.1. 24.0 23.8 n.v.1. 22.5 22.3 n.v.I n.v.I 19.0 18.81 n.v.1. 175 17.3 n.v.1. n.v.! 7 7 n.v.1. 5 5 
'66 n.v.l n.v.I 23.7 24.7 n.v.! 22.4 23.5 25.8 23.4 21.9 n.v.! n.v.1. 0.4 0.2 n.v.! 0.0 02 nv.! n.v.1. 24.1 24.9 n.V.1. 22.8 23.7 n.v.I n.V.I 19.1 19.9 \ n.v.!. 17.8 18.7 n.v.1. n.v.1. 8 " n.v.t 5 7 
"7 n.v.! n.v.1 23.7 23.7 n.v.l 22.2 22.3 25.8 234 21.9 n.vJ n.v.1 0.3 0.3 n.v.1. 0.3 0.3 n.v.1. n.v.1. 24.0 24.0 n.'1.! 22.5 22.6 n.'1.!. n.V.I 19.0 19.0 I n.v.1. 17.5 17.6 n.V.1. n.v.1. 8 7 n.v.t 5 5 

'" n.v.1. n.v.1 24.4 n.'1.l. n.v.! 22.9 n.v.1 25.8 23.4 21.9 n.vJ n.v.1 03 02 n.v.! 03 0.2 n.'1.1. n.v.1. 24.7 n.v.1. n.'1.t 232 n.v.1. n.v.1. n.v.t. 19.7 n.'1.1. n.v.! 18.2 n.v.1. n.v.1. n.v.1 9 n.v.l n.v.! 6 n.v.! 

189 n.v.1. n.v.! 24.6 n.'1.! n.v.1. 23.0 n.v.! 25.5 23.6 22.1 n.V.! n.v.! 0.3 0.' n.v.1. 0.2 0.2 n.v.1. n.v.1. 24.9 n.v.! n.'1.!. 23.2 n.v.I n.'1.!. n.V.1. 19.9 n.v.1. n.V.1. 18.2 n.v.! n.v.1. n.v I. 9 n.v.l n.'1.1 6 n.V.I 

170 n.v.1. n.v.l. 24.0 23.6 n.v.1. 22.5 22.8 25.5 23.6 22.1 n.'1.1. n'l.1 0.2 0.2 n.v.1. 0.2 0.2 n.v.1. nV.t 24.2 23.8 n.v.\. 22.7 22.8 n.v.1. n.v.1. 19.2 18.8 n.v.! 17.7 17.8 11.'1.1. n.v I. 8 7 n.v.! 5 5 
H2 n.v.!. n.v.! 24.8 24.8 n.v.1. 23.4 23.4 25.5 23.6 22.1 n.v.1. n.v.I 0.3 0.1 n.v.l. 03 0' n.v.1 n.v.t. 25.1 24.9 n.'1.! 23.7 23.5 n.v': n.v.! 20.1 19.9 n.v.l 18.7 18.5 n.v.t. n.v.!. " " n.V.! 7 7 
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resulta t CAR II !J!1!.!11 3 achtergrond pg/m3 result~~~~'T"in"m=iS'1k~a~m~~~gC'/m~'_,---_---+ __ ---,-----, totaal N02 (J9fm3 

N N ,""N N N N 

C C C C C C C C C C C C 
coco COCll coco roco coro: rons 
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 
ro co co co co ctI ttl ttl co co co co » » »»» » 

E E ~~E ~~ E E ~~E ~~ E E ~~E ~~ 
ooct::occ 0 cccocc 00 ccocc 
00:.;:::;::; 0:;::;::: 00:;::::;:;:0 0:.;:::;::; 00.,:,;:: 0:;::;:;::; 
c c..t:..t: c..t:J:: C c.r:.s:: c..c:J:: t::: t::..c.t: c..t:..t: .s .s ,S! .S! .s .S! .S! .s .8 .S! ,S! .8 ,S! .S! .8 .8 .S! ,S! .8 .S! .S! 
~ ~.~.S ~.S.E ~ ~.S.E ~.S.S ~ ~ .S.S ~.E.S 
cl,t')l,()l,t')coo 0 I,() 00 lOt!}I,t')OOO 0 I,() I.(')Lt':lOOO 
.................... NNN .......... N ................... NNN .................... NNN 
000000000000000000000000 
NNNNNNN N N N N NNNNNN N N NNNNN 

1 40.8, 34.3 i 34.3 34.:3' :iTo j 27.0 ! 27.0 29.0! 24.7 20.4 n.v.!! n.v.!. n.v.!.! n:V.!. ; n.v.!. n.v.!. I n.v.!.! 40.8 I 34.3 ' 34.3 ! 34.3 ! 27.0 1 27.0 27.0 
2 39.3 1 33.1 I 33.1 33.1 26.2; 26.2 i 26.2 29.0 i 24.7 20.4 nlv:l- n.v.!. n.v.!.! n.v.!. ! n.v.!. n.v.!.! n.v.!.! 39.3 i 33.1 . 33.1 33.1, 26.2 i 26.2 26.2 
3 37.7' 31.81 31.8 31.8 25.4' 25.4 25.4 29.0! 24.7 20.4 n.v.!. n.v.!. n.v.!. i n.v.!.1 n.v.i. n.VT~-37T-·3T8-!318! 31.8 25.4! 25.4 25.4 
4 47.3 i 40.8 I' 40.8 40.8 31.7 i 31.6 31.6 27.8 I 23.6 19.4 n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!.! n.v.!. n.v.!.! n.v.!. 47.3 40.8 40.8! 40.8' 31.7 ! 31.6 31.6 
-. -'--r~ ",- . ! : 1-. 5: 28.6 : 25.3 : 25.4 25.4 20.6 20.8 20.8 24.5 i 21.0 17.5 n.v.!. n.v.!. n.v.!., n.v.!. ! n.v.!. n.v.!. n.v.!. 28.6 25.3 25.4. 25.4 : 2~ 20.8 20.8 
6, 28.6 i 25.3 i 25.4 25.4 20.6 20.8 20.8 24.5 21.0 17.5 n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. I n.v.!. n.v.!. n.v.!. 28.6 25.3 25.4, 25.4 • 20.6 ,20.8 20.8 

I--J{.1.86 : 25.3 I 25.4 25.4 20.6 r' 208 20.8 24.5 21.0 17.5 n.v.!. n.v.!. n~Ty-n:v:i:Tn.v.!. n.v.!. n.v.!. 28.6 25.3 25.'U.1.~,f406! 20.8 20.8 
8, 35.2 i 30.3 30.3 30.3 24.2 i 24.3 24.3 29.3 24.9 20.5 n.v.!. n.v.!. n.v.!., n.v.!. ! n.v.!. n.v.!. n.v.!. 35.2 30.3 30.3. 30.3 i 24.2 24.3 24.3 

'---9[ 38.1 i 32.7 32.8 32.8 25.8 I 25.9 25.9'- 29.3 24.9 20.5 n.v.!.· n.v.!. n.v.!. I n.v.!. I n.v.!. n.v.!. ri.v.!. 38.1 "327--32.8 i 32.8 i 25.8 25.9 25.9 
101 36.7 ! 31.6 31.7·31.7 25.1! 25.2 25.21 29.3 24.9 '" 20.5 n.v.!. n.v.!. n.v.!. rn:vTi"n·:;;-,!. n.v.!.· n.v.!.. 36.7 I 31.6 31.7! 31.7 ! 25.1 25.2 25.2 
111 39.0! 34.6 34.6' 34.6 27.1127.2 27.2! 27.8 23.6 19.4' n.v.!. n.v.!. n.v.!.; n.v.!. n.v.!. n.v.!. '--;;:-v:tT-39.0·· 34.6 34.6 i 34.6 i 27.1 i 27.2 27.2 
12 34.2 i 29.5 29.6-- 29.6 23.7123.8 23.81 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!. n.v.!. I n.v.!. n.v.!. n.v.!. i n.v.!. i 34.2 29.5 i 29.6 ! 29.6 I 23.7 i 23.8 23.8 
13 34.2! 29.5 29.6 29.6 23.7 i 23.8 '23.8 i 28.6 24.4 20.2 n.V.!. n.v.!.! n.v.!. I n.v.!. n.v.!. n.v.!. 1 n.viT-34::Z---29.5 I 29.6 i 29.6 ! 23.7 i 23.8 23.8 
14 37.1 31.8 32.0 32.0 25.4! 25.6 25.6 i 28.0 24.0 19.8 n.v.!. n.v.!. I n.v.!. i n.v.!. 1 n.v.!. n.v.!.' n.v.!. 37.1 31.8 32.0 1 32.0 I 25.4 I 25.6 25.6 
15 41.5 34.9 j' 34.9 34.9 27.4 27.4 27.4 I 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!. I n.v.!. - n.v.!. n.v.!. n.v.!. i n.v.!. 41.5 I 34.9 1 34.9 I 34.9 I 27.4 • 27.4 . 27.4 

1-. ..!£142.5 35.8: 36.0 36.0 28.3 28.6 286', 28.6 24.4 20.2 n.v.L I n.v.!. i n.v.!. n.v.!.. n.v.!. n.v.!.1 n.v.!. 42.5 f-. .:3§Jl.1 360 1"36~0-"-2-1i3-;2s:6"'28:6 
17, 42.5 35.8, 36.0 36.0 28.3 28.6 28.6 1 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!. 1 n.v.!. n.v.!.· n.v.!. n.v.!. I n.v.!. 42.5 35.8 36.0! 36.0 28.3 i 28.6 28.6 
18! 40.5 34.2 1 34:5 34.5 27.3 27.6 27.6 I 28.6 24.4 20.2 n.v.!. 1 n.v.!. i n.v.!. n.v.!. I n.v.!. n.v.!. 1 n.v.!. 40.5 34.2 I 34.5 i 34.5 27.3 i 27.6 27.6 
191 39.3 32.7 1 32.7 32.7 25.9 25.9 25.9 i 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!. i n.v.!. n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.!. 39.3 32.7! 32.7 i 32.7 I 25.9 I 25.9 25.9 

1-.201 39.3 32.7 32.7 32.7 25.9 25.9 25.9. 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!. ': n.v.!. n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.L 39.3 32.7 I 32.7 32.7 ': 25.9 • 25.9 25.9 
21 39.3 32.7 32.7 32.7 25.9 25.9 25.9 28.6 24.4 20.2 n.v.!. n.v.!.! n.v.L n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.!. 39.3 32.7! 32.7 32.7, 25.9 25.9 25.9 
221 36.7 32.2 32.2 32.2 25.6 25.6 25.6 29.3 24.9 i 20.5 n.v.!. i n.v.!. i n.v.!. ' n.v.!. 1 n.v.!. n.v.!. n.v.!. 36.7 32.2 i 32.2 32.2 I 25.6 ,25.6 25.6 
231 39.2 34.6 34.6 34.6 27.1 27.2 27.2 i 27.8 23.6 19.4 n.v.!. I n.v.!. i n.v.!. ,n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. 39.2 34.6 i 34.6 34.6 i 27.1 '27.2 27.2 

f--241 36.0 31.4 31.6 31.6 25.1 25.3 25.31 28.6 24.4 20.2 n.v.!. i n.v.!.1 n.v.!.!"o.v.!. I n.v.!. n.v.!. n.v.L 36.0 31.4 i 31.6 31.6 I 25.1 25.3 25.3 
[-25'1 37.9 32.0! 32.1 32.1 25.5 25.5 25c5 i 28.6 24.4 20.2 n.v.!. i n.v.!. n.v.!. I n.v.C ncv.!. n.v.!., n.v.L 37.9 32.0 32.1 32.1 I 25.5 25.5 25.5 

26, 39.3 32.7, 32.7 32.7 25.9 25.9 25.9 i 28.6 24.4 20.2 n.v.!. 1 n.v.!. n.v.L' n.v.!. n.v.!. n.v.!. 1 n.v.!. 39.3 32.7 32.7 32.7! 25.9 25.9 25.9 
271 37.7 32.5 i 32.6 32.6 25.7 25.8 25.81 29.3 24.9 20.5 n.v.!. I n.v.!. n.v.L T n·.v.!. n.v.!. n.v.!. I n.v.!. 37.7 32.5 32.6, 32.6 i 25.7 25.8 25.8 
281 45.1 38.0''[' 38.0 38.0 29.6 29.6 29.6! 28.6 24.4 20.2 n.v.!. i n.v.i: I n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.!. i n.v.L 45.1 38.0 38.0'1'38.0[29:6 29.6 29.6 
291 34.7 29.3 i 29.4 29.4 23.6 23.6 23.6! 28.6 24.4 20.2 n.v.!. i n.v.!.----n:vi'!. i n.v.!. n.v.!. n.v.L i n.v.L 34.7 29.3 29.4! 29.4 i 23.6 23.6. 23.6 
301 40.8 . 34.3 I 34.3 34.3 27.0 27.0 27.0 I 29.0 24.7 20.4 n.v.L ro.v.!. i n.v.!. I ri.v.!. n.v.!. n.v.!. i n.v.!. 40.8 34.3 34.3 i 34.3 I 27.0 27.0 i 27.0 
31137.5 31.7131.7! 31.7 25.2125.2125.21 29.0 24.7 20.4 n.v.!.! n.v.!. i n.v.!. i n.v.!.' n.v'.!: I n.v.!.! n.v.!.! 37.5 1 31.7 131.7 i 31.7 i 25.2 25.2 25.2 
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1: 1:1: E'E 
rn rnro: rnro 
~ ~ ~ ~ ~ 
ro rn rn rn rn 
> > > > > 
~ E E ~~E ~~ 
c:: 00 ecoc!:: 
:z 0 0 :;:: :;:; 0 :;:: :;:::: 
..c: t: c.!:..c: c:..c:..s::: 
00000000 
'§ :; "S '§ '§ '5 '§ '§ 
._ til ro ._ ._ rn ._ ._ 

OI.l')tr,lI()OOO 0 In 00 1J")l{)Ir,IOOO 0 '" '" Il') 0 0 0 
.................... NNN .......... N .................... NNN ..... 
000000000000000000 
NNNNNNN N N N N NNNNNN N 

~ ~ 

o 0 
N N 

..... N N N 
000 0 
N N N N 

[-_32 40.8 34.3 34.3 34.3 27.0 27.0! 27.0 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.1. i n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. n.v.1. 4Q,8 34.3 34.3 i 34.3 27.0 27.0 27.0 I 
33 37.5 31.7 31.7 31.7 25.2 25.2 1 25.2 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.i., n.v.1. n.v.1. n.v.1. I n.v.1. n.v.1. 37.5 31.7 31.7, 31.7 25.2 25.2 25.2 

1-"--- ! I ---. ---, 

34 37.5 31.7 31.7 31.7 25.2 25.2, 25.2 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.i., n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. n.v.L 37.5 31.7, 31.7 ,31.7 25.2 25.2 25.2 
35 37.5 31.7 31.7 31.7 25.2 925.2 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.i.! n.v.1. n.v.1. n.v.~_n.vl.., n.v.1. 37.5 31.7 31.7: 31.7 25.2 25.2 25.2

1 36 36.1 30.6 30.6 30.6 24.5 24.5: 24.5 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.i.: n.v.1. n.v.1. n.v.1. I n.v.L ,n.v.L 36.1 30.6 30.6, 30.6 24.5 24.5 24.5 
37 36.1 30.6 30.6 30.6 24.5 24.51 24.5 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.1.1 n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.L 'n.v.1. 36.1 30.6 i 30.6' 30.6 24.5 24.5 24.5 
38 36.1 30.6 30.6, 30.6 24.5 24.5 I 24.5 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. i n.v.L 36.1 30.6 i 30.6 i 30.6 24.5 24.5 24.5 
39139.2 33.0 33.0 33.0 i 26.1 TW.1 126.1 29.0 24.7 20.4 n.v.1. n.v.1. i n.v.1. n.v.1.1 n.v.i.! n.v.1. n.v.1. 39.2 33.0 3TIl---33~OI 26.1 .26.1 . 26.1 
401 40.2 33.7 33.7 33.7' 26.5 i 26.5 i 26.5 I 29.4 24.9 20.5 n.v.i.' n.v.1. I n.v.1. • n.v.1. i n.v.1. i n.v.1. n.v.1. 40.2 33.7 33.7 33.7 i 26:526:526:5 
411 37.5 31.4 31.4 '31.4 i 25.0 i 25.0 I 25.0' 29.4 I 24.9 20.5 n.v.1. -n:v:t:! n.v.1. , n.v.1. i n.v.1. I n.v.1. n.v.1. 37.5 31.4 31.4' 31.4 ,25.0 25.0 25.0 
42! 38.7 32.5 32.5 32.5 I 25.8 I 25.7 I 25.7' 29.4 24.9 20.5 n.v.1. n.v.1. i n.v.1. , n.v.1. ! n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. 38.7 32.5 32.5 32.5' 25.8 25.7' 25.7 
431 37.1 31.8 32.0 32.0 25.4! 25.6 ! 25.61 28.0 24.0 19.8 n.v.l.· n.v.1. ! n.v.1. . n.v.1. ! n.v.1. I n.v.1. n.v.1. 37.1 31.8 32.0 32.0 T'25:4" 25.6 , 25.6 
44134.5 29.8 30.0 30.0 124.0 i 24.1 ! 24.1 28.0 24.0 19.8 n.v.i., n.v.1. i n.v.i.! n.v.1. 1 n.v.i.! n.v.1. n.v.1. 34.5 29.8 30.0 30.0 1 24.0 24.1! 24.1 
451 35.9 30.9 31.1 31.1 i 24.9 i 25.1 T25.1 30.0 25.7 21.2 n.v.i.! n.v.1. i n.v.i.! n.v.1. 1 n.v.1.1 n.v.1. n.v.1. 35.9 30.9 31.1 31.1 1 24.9 I 25.1 , 25.1 
461 35.9 30.9 31.1 31.1 I 24~9 1 25.1 I 25.1 30.0 25.7 21.2 n.v.i.! n.v.1. . n.v.1. I n.v.1. n.v.1. I n.v.1. n.v.1. 35.9 30.9 31.1 31.1' 24.9 , 25.1 , 25.1 
47' 37.4 32.2 32.3 32.3 i 25.8 • 25.9 25.9 30.0 25.7 21.2 n.v.i.: n.v.1. n.v.i.! n.v.1. , n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. 37.4 32.2 32.3 32.3T25:8r-25:9-T'2s:-91 
48 37.4 32.2 32.3 32.3, 25.8 25.9 25.9 30.0 25.7 21.2 n.v.i., n.v.1. n.v.i., n.v.1. • n.v.1. ,n.v.1. n.v.1. 37.4 32.2 32.3 32.3 25.8, 25.9, 25.9 
491 35.6 30.5 30.7 30.7! 24.5 24.7' 24.7 28.0 24.0 19.8 n.v.i.! n.v.1. ! n.v.1. I n.v.1. I n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. 35.6 30.5 30.7 30.7 24.5! 24.7 , 24.7 
501 35.6 30.5 30.7 30.7 24.5 24.7' 24.7 28.0 24.0 19.8 n.v.1. I n.v.1. n.v.i.! n.v.1. I n.v.1. 'n.v.1. n.v.1. 35.6 30.5 30.7 30.7 24.5 T24:7T 24.7-
51' 35.6 30.5 30.7 30.7 24.5 24.7.'...?<I,.7_ 28.0 24.0 19.8 n.v.i.! n.v.1. , n.v.1. ! n.v.1. ! n.vi n.v.1. n.V.1. 35.6 30.5 30.7 30.7' 24.5 I 24.7 24.'1" 
521 35.6 30.5 30.7 30.7 i 24.5 24.7 i 24.7 i 28.0 24.0 19.8 n.v.t. n.v.t . n.v.t ' n.v.t 'n.v.t n.v.1. n.v.1. 35.6 30.5 30.7! 30.7 i 24.5 I 24.7 I 24.7

1 
53137.1 31.8 32.0 320.[25.4' 25.6 i 25.6! 28.0 24.0 19? __ .• ri-v-:t:-~ ~v.tTnvtc:n~v~! I nvt:rn:-v~1. n.v.1. 37.1 31.8 32.0 i 32.0 i 25.4 ! 25.6 ! 25.6 
54, 37.0 32.6 32.8 32.8! 26.0' 26.2 ' 26.2! 28.0 24.0 19.8 n.v.i., n.v.1. n,V,I.. n.v.1. n.v.! i n,v.! n.v.! 37.0 32.6 32.8 I 32.8 I 26.0 i 26.2 . 26.2 
55136.6 31.3 31.5 31.5! 24.9 i 25.1 i 25.1 I 28.0 23.9 19.7 n.v.! i n.v.! n.v.! n.v.1. n.v.1. i n.v.1. n.v.1. 36.6 31.3 31.5 31.5 i 24.9125.1 i 25.1 1- 56'[372'132.7 32.7 32.7 I 25.8 ' 25.8 i 258 -[27:8-, -23.6 19.4 n.v.i.! n.v.! n.v.! n.v.1. n.v.i.! n.v.1. n.v.1. 37.2 32.7 32.7 32.7 T2S:Sr2S:825:8 
571' 40.9 ! 35.0 35.0 35.0 i 27.5 I 27.5 I 2i5 I 27.8 23.6 19.4 n.v.i.! n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.! n.v.! 40.9 35.0 35.0---35:6"', 27.5' 27.5 i 27.5 
581 37.8 i 32.2 32.2 32.2 1 25.4 . 25.4 ! 2sAl 27.8 23.6 19.4 n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. n.v.1. 37.8 32.2 32.2 32.2 i 25.4 25.4: 25.4 
591 41.0 ! 36.0. 36.0 36.0 i 28.4 : 28.4 ! 28.4 i 29.4 -24.9 20.5 n.v.1. I n.v.1. n.v.1. i n.v.1. n.v.1. I n.v.t n.v.t 41.0 36.0 36.0 36.0: 28.4 , 28.4 : 28.4 I 
60; 38.7 ! 33.9 . 33.9 33.9 I 26.5 . 26.6 i 26.6! 27.8 23.6 19.4 n.v.i.! n.v.1. n.v.t' n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.t 38.7 33.9 33.9 33.9. 26.5 • 26.6 ! 26.6 
61 i 36.8 ! 31.7 ! 31.9 ! 31.9 ! 25.2' 25.4 25.4' 28.6 24.4 20.2 n.v.t· n.v.i.! n.v.t I n.v.t' n.v.1. n.v.t n.v.t 36.8 31.7 3~!J! 31.9 ' 25.2 ! 25.4 ! 25.4 
62 34.4 I 29.6 ! 29.7 : 29.7 ! 23.7 23.9 23.9! 28.6 24.4 20.2 n.v.1. n.v.1. i n.v.t i n.v.1. ! n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. 34.4 29.6 29.7! 29.7 ' 23.7 i 23.9 ' 23.9 
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Rekenresultaten N02 

resultaat CAR II J,lg/m3 achtergrond !-191m3 res Itaat Winmiskam J,J9/m3 totaal N02 jJg/m3 
! -. ----... ,~~.--.---- ,.--

I ' 
~iN N 't- N N N N 

e!c c'E 'E C C C 'E 'E 'E C 
ctI m ctI ctI ctl ctJ til ttl ctI ctI ctI m 
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 
ItIm ctlctI coct! «1m <Uti;! mm 
» » »»» » 

E E ~~E ~~ E E ~:g,E:g,:g, E E :g,~E~:g, 
o 0 C t: 0 ceo 0 c t: 0 C COO ceo c c 
00:';:::;:';:::; 0:';:::;:;:; 00;:'::: 0:.;:::;:;:: 00:;:::;:;; 0:;:;:.;::; 
s::: c..s::J:: C.J::.!: c c.c.c t:.J::.J:: s::: c:..co!: c.s::.c 
E.B·2.2.B.~.~ .B B·2.~.B.2.~ B B .2.~.B.2.2 
~ :::s '- '- :::s .... '- :::s ::s '- '- :::s .... ... :::s :::s .... '- :::s '- .... 
co ca.!:.:: co'::.:: «I ctI.::.5 ttl.::.:: ctI (tI .::.!: ctI'::£ 
oLDlOtOooo 01 1.0 01 01 UiI.OIl')OOO 01 1.0 l.Ol,()OOO 
~ ............... NNN .......... C'\I ............... ..-NNN .................... NNN 
01010101010100001 0001010000001010010 
N N N N N N N N ___ N N N N N N N N N N N N N N N N 

63! 38.1 I 32.7 32.8 32.8 I 25.8 25.9T 25.9 29.3 24.9 20.5 n.v.L n.v.L! n.v.L n.v.L n.v.L: n.v.L n.v.L 38.1 . 3;>.Tr-32:iH 32.8 25.8 25.9' 25.9 
64 28.6 I 25.3 25-.4 25.4 20.6 20.8 I 20.8 24.5 21.0 17.5 n.v.L n:'vTi n.v.L n.v.L n.v.t.cL",:,:.L n.v.L 28.6 '--'25:3: 25.4 25.4 20.6 20.8 I, 20.8 
65 48.1 '42.7 42.7 42.7 , 33.4 33.4 I 33,4 29.4 24.9 20.5 n.v.L n.v.L I n.v.L n,v,t, n,v.L i n.v.L n.v.L 48.1 42.7 I 42_7 42_7 33.4 33,'W. 33.4,. 
66146.6 i 41.2 41.2 41.2 32.3 32.4' 32.4 29.4 24.9 20.5 n.v.t. n.v.L! n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L 46.6 41.2 i 41.2 41.2 32.3 32.4 132.4 
67146.6 I 41.2 41.2 41.21-32.3 32.4 32.4 -29.4 24.9 20.5 n.v.t. n.v.L I n.v.L n.v.t. n.v.L n.v.L n.v.L 46.6 41.2 141.2 41.2 32.3 32.4 I 32.4 
68! 39:81 34.3 34.4 34.4! 27.2 27.3 27.3 29.4 24.9 20.5 n.v.t. n.v.L' n.v.L n.v.t. n.v.L n.v.L n.v.L 39.8 34.3 34.4 34.4 27.2 27.3! 27.3 
69! 46.0 1 39.9 40.0 40.0 1-32.0 32.1 32.1 33.7 28.6 23.9 n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L I n.v.L n.v.L 46.0 39.9 140.0 40.0 32.0 32.1 I 32.1 
70: 35.1 29.6 29.6' 29.6 23.8 I 23.8[23.8 i 29.0 24.7 20.4: n.v.L n.v.L n.v.L n.v,L n.v.L 1 n.v.L I n.v.L 35.1 29.6 29.6 29.6 23.8 '.~Jl...1 23.8 

8.
71 351 29.6 29.6 29.6 23.8: 23.8 ! 23.8 i 29.0 24.7 20.4 i n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L! n.v.L ! n.v.L 35.1 29.6 29.6 29.6 23.8 23.8 23.8 
72 347 29.3 29.4 I 29.4 23.6 I 23.6 i 23.1) I 28.6 24.4 20.2 ,--n:v.L n.v.L n.v.L' n.v.L I n'V'Tl.~:v.L i n.v.L 34.7 29.3 29.4 29.4 23.6 23.6: 23.6 
73

, 
41 5 34.9 34.9: 34.9 27.4: 27.4 : 27.4! 28.6 24.4 20.2 n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L I n.v.L : n.v.L : n.v.L 41.5 34.9 34.9 34.9 27.4 27.4 I 27.4 

74,354 30.8 31.0,31.0 24.7. 24.9, 24.9 28.6 24.4 20.2 n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L I n.v.L I n.v.L, n.v.L 35.4 30.8 31.0 31.0 24.7 24.9 I 24.9 
751 39.1 34.1 34.61 34.6 27.4' 28.0: 28.0 28.6 24.4 20.2 n.v.L n.v.L n.v.L n.v.L i n.v.L : n.v.L , n.v.L' 39.1 34.1 34.6' 34.6 27.4 28.0 rzs:o 
~ 41.6 36,3 36.8! 36.8 29.7 -30.2 ,30.2 32.4 27.7 23.2 n.v.L n.v.L I n.v.L. n.v.L I n.v.L ;n:vjT~n.v.L 41.6 36.3.36.8 36.8 I 29.7 30.2 I 30.2 
I 771 41.0 36.0 36.0 I 36.0 28.4, 28.4 ,28,4 29,4 24.9 20.5 n.v.t n.v.t n.v.t' n.v.t I n.v.t ' n.v.t ' n.v.t· 41.0 36.0' 36.0 36.0 , 28.4 28,4 I 28.4 

781 40.6 35.8 35.8 i 35.8 28.3 i 28.3 i 28.3 29.0 24.7 20.4 n.v.t n.v.t n.v.t i n.v.t I n.v.t ' n.v.t I n.v.t I 40.6 35.8' 35.8 35.8 i 28.3 28.3 28.3 
1---791 44.3 39.2 39.2 i 39.2 30.5! 30.5 i 30.5 27.8 23.6 19,4 n.v.t n~v~n:;;.t i n.v.t I n.v.t i n.V.t in:v:t!44::!- 39.2 }92 39.2 i 30.5 • 30.5 30.5 

80 47.3 40.8 40.8, 40.8 31.7, 31.61 31.6, 27.8 23.6 19.4 n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t n.v.t i n.v.t. I n.v.t. I 47.3 40.8 40.8 40.8, 31.7 i 31.6 31.6 
81 38.6 32.9 32.9 I 32.9 25.9 i 25.9 I 25.9 I 27.8 23.6 19.4 n.v.t n.v.t n.v.t j n.v.t n.v.t i n.v.t I n.v.t r 38.6 32.9 32.9 32.9 i 25.9 i 25.9 25.9 
82 43.1 36.8 36.8', 36.8 28f~28.7 I, 28.7 i 27.8 23.6 19,4 n.v.t. n.v.t. n.v.t '] n.v.t : n.v.t ! n.v.t.1 n.v.t.1 43.1 36.8 36.8 36.8 'i 28.7 i 28.7 28.7 

84,36.3 3.2 31.3,31.3 24.8.24.9 24.9 I 29.3 24.9 20.5 n.v.t. n.v.t. n.v.t n.v.t, n.v.t. I n.v.t. n.v.t 36.3 31.2 31.3 31.3 24.8 I 24.9 24.9 
r 83! •.. 3]..7 3~5 32.6 i.,. 32.6 25.7 ' •. ' 25.8 25.8.: 29.3 24.9 20,S n.v.t. n.v.t. n.v.t ',.'. nYlj- n.v.t [ n.v.t. n.v.t. i 37.7 i 32.5 32.6 32.6 '" 25.7 i 25.8 '. 25.8 

85;-3'3-.2 28.6 28.6 I 28:6 23.1. 23.2 23.2 28.6 24,4 20.2 n.v.t. n.v.t. n.v.t ·fn.-v:n n.v.t. n.v.t. n.v.t.' 33.2 28.6 28.6 28.6 23.1 I 23.2 23.2 
861 35.2 30.3 30,4 i 30:4 24.2 24,4 24.4 28.6 24,4 20.2 n.v.t. n.v.t. n.v.t n.v.t I n.v.t n.v.L n.v.t 35.2 30.3 30.4 30.4] 24.2 I 24.4 24.4 
87i 36.6 31.2 31,4, 31.4 24.8 i 25.0 25-:-6- 28.0 23.9 19.7 n.v.t. n.v.t. n.v.t i n.v'c·! n.v.t. n.v.t n.v.t 36.6 31.2 31.4 31.4' 24.8 I i5:"i'l:25:o 
881 32.3 27.4 27.5' 27.5 22.1 i 22.2 22.2 28.0 23.9 19.7 n.v.t n.v.t. i n.v.t i n.v.t.1 n.v.t n.v.t n.v.t 32.3 27.4 27.5 27.5. 22.1 I 22.2 i 22.2 I 891 37.6 32.0 32.2' 32.2 25.3 i 25.5 25.5 28.0 23:9~ n.v.t n.v.t. I n.v.iTn:v.t. 1 n.v.t. n.v.t. n.v.t 37.6 32.0 32.2 --3TiT253-r 25.5 . 25.5 
gOT 32.3 27.4 27.5' 27.5 22.1 I 22.2 22.2 28.0 23.9 19.7 n.v.t n.v.t. n.V.t. I n.v~ no"c!o.., n.v.t n.v.t 32.3 27.4 27.5' 27.5 I 22.1 i 22.2 :-';>2:'2 
91, 40.2 33.9 34.1 34.1 27.0 i 27.3 27.3 28.6 24,4 20.2 n.v.t n.v.L, n.v.t I n.v.t.in.v.t ,n.v.t n.v.t 40.2 33.9 34.1 34.1 i 27.0 , 27.3 I 27.3 
921 40.2 33.9 34.1 34.1 27.0: 27.3 27.3 28.6 24,4 20.2 n.v.t n.v.t. n.v.t i n.v.t I n.v.t. 'n.v.t. n.v.t. 40.2 33.9 34.1 34.1 I 27.0 I 27.3 i 27.3 
931 32.6 27.6 27.9 I 27.9 22.8 I 23.1 23.1 28.6 24,4 20.2 n.v.t n.v.t I n.v.t i n.v.t. i n.v.t. 'n.v.t. n.v.t 32.6 27.6 27.9 27.9 i 22.8 i 23.1 1 23.1 
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Rekenresultaten N02 

totaal N02 ~glm' 

N N 

94 41.3 36.1 [36.3 36.3: 30.3 30.4 30.4 33.7 28.6 23.9! n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.' n.v.i.! 41.3 36.1 36.3'36,3 36,3130.4 i 30.4., 
9S 40.4 34.8 i 34.9 34.9! 29.0 29.2 29.2 1 33.7 28.6 23.9 n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. j n.v.1. i 40.4 34.8 34.9! 34.9 29.0 i 29.2 29.2 
96 4S.2 39.2 i 39.3 39.3 1 33.2 33.2 33.2! 40.2 34.7 29.4 i n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. 45.2 39.2 39.3' 39.3 33.2 i 33.2 33.2 
97] 4S.2 39.2 39.3 39.3 i 33.2 33.2 '33.2 i 40.2 34.7 29.4 T n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. I 45.2 39.2 39.3! 39.3 33.2' 33.2 33.2 
981 4S.2 39.2, 39.3 39.3 I 33.2 33.2 33.2 I 40.2 34.7 29.4-- . n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. 45.2 39.2 39.3' 39.3 33.2' 33.2 33.2 
991 40.0 34.2 34.3 34.3 i 28.S 28.6 28.6 i 34.9 29.6 24.7 n.v.1. 1 n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. 1 n.v.1. 40.0 34.2 34.3, 34.3 28.S 28.6 28.6 

100, 40.0 34.2 34.3 34.3 i 28.S 28.6 28.6 i 34.9 29.6 24.7 n.v.1. i n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. 40.0 34.2 34.3 34.3 28.S i 28.6 28.6 
101: 40.0 34.2 34.3 '34.3 i 28.S 28.6 28.6 i 34.9 29.6 24.7 n.v.1. 1 n.v.1. n.v.1. n.v.i.: n.v.1. n.v.! i n.v.! . 40.0 34.2 34.3 34.3 28.S· 28.6 28.6 
102: 28.3 24.7 24.9 24.9 I 20.2 20.3 20.3, 25.0 21.3 17.7 n.v.1. i n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i ·n'.;;T'--n:v:i:T-~--247T24:9·~-'262T20'.3T203 
103131.8 27.7 27.8 127.8 I 23.0 23.1 23.1 I 2S.0 21.3 17.7 n.v.1. in.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.i.! n.v.i.! n.v.i.. 31.8 27.7 27.8 27.8 23.0 i 23.1 23.1 
104131.8 27.7 27.8 i 27-:81 23.0 23.1 23.1 [25.0 21.3 17.7 n.v.1. '[';;:iI:1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.i.! n.v.i.! 31.8 27.7 i 27.8 27.8 23.0: 23.1 23.1 

[--. 10S: 28.3 24.7 24.9' 24.9 I 20.2 20.3 20.3! 2S.0 21.3 17.7 n.v.1. I n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. i n.v.1. I n.v.i.! 28.3 24.7. 24.9 24.9 20.2: 20.3 20.3 
106, 28.3 24.7 24.9 24.9 20.2 20.3 20.3 I 25.0 21.3 17.7 n.v.i.! n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. I n.v.i.' 28.3 24.7! 24.9 24.9 20.2! 20.3 20.3 
1071 27.8 24.4 24.6 24.6 20.0 20.1 20.1 I 24.S 21.0 17.S n.v.1. i n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. i n.v.1. i n.v.l.· 27.8 24.4' 24.6 ! 24.6 20.0 1 20.1 20.1 
1081 27.8 24.4 24.6 24.6 20.0 20.1 20.1 I 24.5 21.0 17.S n.v.1. 1 n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. ! n.v.l.· 27.8 24.4 24.6' 24.6 20.0 i 20.1 20.1 
109, 28.3 24.7 24.9 24.9 20.2 20.3 20.3! 2S.0 21.3 17.7 n.v.1. 1 n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. 1 n.v.1. I n.v.i.! 28.3 24.7 24.9' 24.9 20.2! 20.3 20.3 

~ 1101,28.3 24.7 24.9! 24.9 20.2 2ei:3 20.3! 2S.0 21.3 17.7 n.v.i.. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. \ n.v.1. I, n.v.i.! 28.3 24.7.24.9! 24.9 20.2[20.3 20.3 
111,27.8 24.4 24.6 24.6 20.0 20.1 20.1 24.S 21.0 17.5 n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.1. n.v.i.. n.v.i., n.v.1. 27.8 24.4,24.6 24.6 20.0,20.1 20.1 

"'112: 27.8 24.4 24.6 i 24.6 20.0 20.1 20.1 24.S 21.0 17.5 n.v.1. n.v.l.· n.v.1. n.v.1. i n.v.1.1 n.v.i.! n.v.i.' 27.8 24.4.24.6: 24.6 20.0 i 20.1 20.1 

Sf
113! 28.3 24.7 24.9: 24.9 20.2 20.3 20.3 2S.0 21.3 17.7 n.v.i.! n.v.1. I n.v.1. n.v.i.: n.v.i.! n.v.i.: n.v.i.' 28.3 24.7 24.9' 24.9 20.2'120.3 20.3 
1141 .. 28.3 24.7 24.9 i 24.9 20.2 20.3 20.3 2S.0 21.3 17.7 n.v.l.· n,v.i.: n.v.1. rn-:v:t.i'n:v-:-CTn-:-v:t'n:V:tii28:3-24:7~24:9T24:9!-2if2r'2cf~20-:3' 
115: 27.8 24.4 24.6: 24.6 20.0 20.1 20.1 24.S 21.0 17.S n.v.1. n.v.1. n.v.1 n.v.!' n.v.i.! n.v.i.' n.v.! . 27.8 24.4.24.6 I 24.6 , 20.0 1 20.1 .20.1 
116;'-278 24.4 24.6! 24.6 '20.0 20.1 20.1 24.S 21.0 17.S n.v.1. n.v.l.· nVI.-n:;;:t!n:v:t:T;;:v.I.·;n:v:t:T"27:S~ 24.4~ 24:ii""24:ii-;':2cfoTzoT-iO!'i" 
i'1'71 286 2S.3 2S.4· 25.4 20.6 20.8 20.8 24.S 21.0 17.S n.v.1. n.v.i.' n.v.1. n.v.i.! n.v.1. " n:V:iTn-:v:tZ&6'25!3'25:4T25i4''2O::EfT-20i820]i' 
118: 28.6 2S.3 2S.4 -'25:4T'20.6 20.8 20.8 24.S 21.0 17.S n.v.1. n.v.1. 1 n.v.i.. n.v.1. i n.v.1. i n.v.1.1 n.v.i., 28.6 . 2S.3 ! 2S.4 . 2S.4 i 20.61 20.8 20.8 
fi'§r 286 2S.3 2S.4 2S.41 20.6 20.8 20.8 24.S 21.0 17.S n.v.1. I n.v.1. i n.vT·n.v:CTn:v:tr;;:V:tTn:V:t.-'28.6~'25:3T2s:4'2S:41 20.6 ! 20.8 20.8 
1201 27.8 24.4 24.6 24.6 i 20.0 20.1 20.1 24.S 21.0 17.S n.v.1. I n.v.1. i n.v.1. n.v.i.' n.v.1. I n.v.1. Tn:v:t:T27:8'" 24.4 ! 24.6 24.6 1 20.0: 20.1 20.1 
121 I 32.S 28.S 28.9 28.9 I 24.2 24.7 24.7 31.0 26.4 22.1 n.v.1. I n.v.1. 1 n.v.1. n.v.1. I n.v.1. I n.v.1. I n.v.i.. 32.S 28.S i 28.9 28.9 i 24.2 24.7 24.7 
~I 37.0 33.8 34.7 34.7 I 28.8 29.8 29.8 31.0 26.4 22.1 n.v.1. I n.v.1. i n.v.1. n.v.1. I n.v.1. i n.v.1. i n.v.t: I 37.0 33.8 34.7' 34.7 i 28.8 ! 29.8 29.8 

123'[ 33.7 29.6 30.0 30.0! 2S.0 2S.5 25.5 I 31.0 26.4 22.1 n.v.1. i n.v.1. ! n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. ! n.v.i.. 33.7 29.6: 30.0 30.0! 2S.0 ! 2S.S 2S.S 
1241 33.7 29.6 30.0 30.0 I 2S.0 25.5 2S.S I 31.0 26.4 22.1 n.V.1. I n.v.1. i n.v.1. n.v.1. n.v.i.! n.v.1. I n.v.i.' 33.7 29.6 i 30.0 30.0. 2S.0 ! 2S.S 2S.S 



Rekenresultaten N02 

Inr. resultaat CARt J,lgim3 ach~er\Jrond ~g/m3 resultaat Winmiskam (J9/m3 totaal N02 J,l9fm3 

N i N N '\""" N N N 

C C C C C C c E E E E E 
coca roro «1m roro rom mm 
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 
ctlm (Oro mill mro rom cam » » »»» » 

E E ~ ~ E ~ :g, E E ~ ~ E ~ ~ E E ~ ~ E ~ ~ 
o 0 C C 0 ceo 0 c: C 0 c: c: 0 0 c: t::: 0 s::: c: 
00:;:;:;:: o:z:;:.;::; 00:;:::;:; 0:;:;:;:::: 00:;:;:;:; 0:;:;:.::; 
c c.:::..s:::: c:.r:..c: c: CJ:J:: c:..s::::.c c: c:..t:..t: c.:::.c 
0000000 00000000000000 
'5 "5 '§ '§ :; .~ '§ '5 '5 '§ '§ '5 '§ '§ '5 '5 '§ '§ '5 '§ '§ co (0. ___ m._._ co m._._ ca._._ m ttl ._._ m._._ 
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000000000000000000000000 
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125[ 33.7 29.6 30.0 I 30.0 25.0: 25.5 25.5 31.0 26.4 22.1 n.v.t. I n.v.t.! n.v.t. i n.v.t. . n.v.t. ! n.v.t.1 n.v.t.! 33.7 29.6 30.0 30.0 25.0 25.5 i 25.5 
126j 36.3 31.8 32.2 I 32.2 , 26.8 27.2 27.2 33.7 28.6 23.9 n.v.t.! n.v.t. I n.v.t. I n.v.t. i n.v.t. I n.v.t. I n.v.t.; 36.3 31.8 32.2 32.2 26.8 27.2 i 27.2 
1271 36.3 31.8 32.2 I 32.2 "26.8 27.2 27.2 33.7 28.6 23.9 n.v.t.! n.vll~·n:vT·'n:vT!ri.v.t.1 n.v.t.! 36.3 31.8 32.2 32.2 26.8 27.2 I 27.2 
~J 33.9 29.8 30.2 I 30.2 25~'3' 25.8 25.8 32.4! 27.7 23.2 i n.v.t. ; n.v.t. I n.v.t. , n.v.t. 'n:VTn-:v:t: I n.v.t. i 33.9 29.8 30.2 30.2 25.3 25.8. 25.8 

1291 33.9 29.8 30.2 I 30.2 25.3 25.8 25.8 32.4, 27.7 23.2 n.v.t. I n.v.t. I n.v.t. 'n.v.t. n.v.t. I n.v.t. I n.v.t. I 33.9 29.8 30.2 30.2 25.3 25.8' 25.8 
1301 33.9 29.8 30.2 1 30.2 25.3 25.8 25.8 32.4 27.7 23.2 n.v.t. i n.v.t. i n.v.t. 'n.v.t. n.v.t. I n.v.t. I n.v.t. ''33:9129:8', 30.2 30.2 25.3 25.8; 25.8 
1311 32.5 28.5 28.9 i 28.9 24.2 24.7 24.7 31.0 26.4 22.1 n.v.t. i n.v.t. I n.v.t. i n.v.t. n.v.t.1 n.v.t. i n.v.t.; 32.5 28.5! 28.9 28.9 24.2 24.7; 24.7 
1321 30.6 26.6 26.8 i 26.8 22.3 22.5 22.5 28.8 24.6 20.5 n.v.t. I n.v.t. I n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t. I n.v.t.; 30.6 26.6 I 26.8 26.8 22.3 22.5; 22.5 
1351 26.9 23.6 23.91"23.9 19.8 20.1 20.1 24.6. 2f1 ,17.6 n.v.t. i n.v.t. I n.V.t. n.V.t. n.v.t. I n.v.t. i n.v.t.; 26.9 23.6 23.9' 23.9 19.8 i 20.1 , 20T 
136129.9 25.9 26.1 I 26.1 21.6 21.8 21.8 28.8 'T-24.6-r-20.5 n.v.t. n.v.t.1 n.v.t. n.v.t. n.v.t.1 n.v.t. I n.v.t. i 29.9 25.9 26.i','26T"21:6'-i1:8T2i-:8' 
137129.9 25,9 26,1 I 26.1 21.6 21.8 21.8 28,8 24.6 20.5 n.v.t. n.v.t. i n.v.t. n.v.t. n.v.t.1 n.v.t.1 n.v.t. 29.9 25.9 26.1 26.1 21.6 21.8 i 21.8 
138129,9 25.9 26.1 I 26.1 21.6 21.8 21.8 28.8 I 24.6 20.5 n.v,t. i n,v,t.' n,v.t. n,v,t. n.v.t. I n.v,t. I n.v,t. 29.9 25,9 26.1 126.1 21.6 21.8 I 21.8 
139 30.2 26.2 26.5 126.5 21.9 22.2 22.2 28.ij"""'-24];-T 20.5 n.v,t. n,v,t. i n.v.t. n,v,t. n,v,t.! n.v.t. i n,v,t. i 30.2 26,2 26.5 i 26.5 21.9 22.2 I 22~2 

"'141"["27.7 25.0 26,0 126.0 21,0 22.2 22.2 25.5 21,6 17,7 n.v,t. n,v,t.' n,v.t. n.v.t. n.v.t. I n.v,t.1 n.v.t. i 27,7 25,0 26,0 i 26.0 21.0 22.2 f222 
142! 37.5 32.0 32,0 I 32,0 25.3 25.3 25.3 27.8 23.6 19.4 n,v,t. n,v.t. i n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t. i n.v.t. i 37.5 32,0 32,0' 32.0 25.3 25.3 i 25.3 
143142.0 36.1 36,1 I 36,1 28.2 28.2 28.2 27.8 23.6' 19.4 n.v.t. n.v.t.; n.v.t. n.v.t. n.v.t. I n.v.t. i n.v.t. 42,0 36,1 36,1 i 36,1 28.2,28.2 i 28.2 
'144142,0 36,1 36.1 i 36.1 28.2 28~2 28,2 27,8 23.6 19.4 n.v.t. n.v.t.; n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t. i n.v.t. i 42,0 36.1 36.1 i 36.1 , 28.2 128,2 i 28.2 
1451 44.4 38.0 38,0 I 38,0 29.5 29.5 29.5 27,8 "23:6-["'19.4 n.v.t. n.v.t. i n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t. i n.v.t.' 44.4 38.0 38.0 38.0 "29,5 !29.5"'T219:5 
1461 38.5 33.6 33,-9 I 33.9 27.6 28.0 28.0 32.4 27.7 23.2 n.v.t. n.v.t.; n.v.t. n.v.t. n.v.t. I n.v.t. . n.v.t ,38.5 33.6 i 33.9 33.9 27,6'j 28,0 i 28.0 
1471 38,5 33,6 33.9 I 33.9 27.6 28.0 28.0 32.4 27.7 23.2 n.v.t. n.v.t. I n.v.t. nlv.t i n.v.t ' n.v.t ','n:-VT' 38.5 33.6 I 33.9 33.9 27.6 I 28.0 ! 28,0 
1481 37,9 33,1 33.4 I 33.4 27.2 i 27.6 27.6 32.4 27.7 23.2 n.v.t. n.v.t.' n.v.t. 'n~v~tTn.v.t. 1·';·.v:iTn:V:i: i 37.9 33.1 i 33.4 33.4 27.2 I 27,6 i 27.6 
149128.1 24.4 24.8 124.8 20,5 I 21.0 21.0 26.7 22.8 19.0 n.v.t."n.v.t.! n.v.t. n,v,t. n.vTin:;;:!:""!' n.v.t. i 28.1 24.4 124.8 i 24.8 20.5 i 21.0 i 21.0 
150128.4 24,9, 25.4 125.4 21.1, 21.6 21.6 26.7 2i8] 19.0 n.v.t., n.v.t.! n.v.t. n.v.t. n.v.t.1 n.v.t.1 n.v.t. i 28.4 24.9 125.4-;--25.4 21.1, 21.6 I 21.6 1 151131.6 27.4 27.6 i 27.6 22.4,22.6 22.6 26.7 22.8' 19,0 n,v,t. n.v.t.! n,v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t., n.v.t. i 31,6 27.4 i 27,6,27,6 22.4 22.6 i 22.6 

_~521~.5 25.7 25,9 I 25,9 20.9' 21.2 21.2 24,5 21.0 17.5 n.v.t I n.v.t. I n.v.t. n.v.t. n.v.t.1 n.v.t. I n.v.t. i 29.5 25.7 I 25.9 i 25.9 20.9 i 21.2 ! 21.2 
153127,2 23.4 23.5 I 23.5 19:2""19,3 19,3 24.5. 21.0 17.5 ·-nT,ct'Tii:v,t. i n,v,t. n,v,t. n,v.t. i n.v.t. I n.v.t.' 27.2 23.4 i 23,5 ! 23,5 "'19:2',[19-:3-19:3' 

i---c1-~0.4 26.1 26.1 I 26,1 21.2 i 21.2 21.2 26."7' 22.8 19.0 n.v.t. I n.v.t.: n.v.t. n.v.t. n.v.t. i n.v.t. i n.v.t. ~Q~.1!'~ 26.1 ,26.1 21.2 I 21.2 21.2 
155, 28.7 25.0 25.2 I 25.2 20.8 21.1 21.1 26.7 22,8 19,0 n.v.t. I n.v.t. ,n.v.t. n.v.t. n.v.t., n.v.t. i n.v.t. 28.7 i 25.0 ! 25,2 ,25,2 20,8, 21,1 21.1 
1561 33.3 29,3 29,5 I 29.5 23.7 23.9 23.9 26,7 i 22.8 19.0 n.v.t.! n.v.t. I n.v.t. n.v.t. n.v.t.' n.v.t.1 n.v.t. 33.3 29.3 29.5 I 29.5 i 23.7 , 23.9 i 23,9 
1591 34.3 28.4 28.4 I 28.4 23.7 23,7 23.7 32.4 27.7 23.2 n,v,t. I n,v,t. I n:v,t. n,v,t.' n,v,t. I n,v,t. I n.v,t. 34,3 28.4 28.4 I 28.4 I 23.7 i 23.7 i 23.7 
160! 34,5 28.7 j 28.7 i28.7 24.4 24.4 24.4 32.4 27.7 23.2 n,v.t. I n,v,t. n,v,t. n.v,t. n,v.t. I n.v.t. ! n.v.t. i 34,5 28,7 28.7; 28.7 I 24.4 24.4, 24.4 
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161 34.4' 28.6 28.6 28.6 i 24.0 24.0 i 24.0 32.4 27.7 23.2 n.v.!. n.v.!. j n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. 34.4 28.6 28.6 28.6 24.0 24.0 2~.2. 
171 30.0' 26.3 23.6 23.6! 22.0 19.8 i 19.8 26.7 22.8 19.0 n.v.!. n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. 30.0 26.3 23.6 i 23.6 22.0 19.8 19.8 
173 26.7 22.8 26.9 26.9 i 19.0 22.7 i 2i7 26.7 22.8 19.0 n.v.!. n.v.!. i n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. n.v.!. 26.7 22.8 26.9 i 26.9 19.0 22.7 22.7 
157 26.3, 23.4 27.3 27.3! 19.6 23.5! 23.5 23.1 20.0 16.7 10.9 8.0 6.0 5.9 6.0 4.7 4.6 37.2 31.4 33.3 I 33.2 25.6 28.2 28.1 
158 26.7 123.5 25.0 25.0 j 19.7 21.2 I 21.2 23.9 20.6 17.2 7.4 ~.2 2.9 1.6 3.8 2.2 1.2 34.1 .,28.7 j 27.9 i 26.6 23.5 23.4 22.4 
162 n.v.!. i n.v.!. 23.8 23.8 j n.v.1. 21.5 f 21.5 23.9 20.6 17.2 n.v.1. n.v.1. i 3.2 2.8 n.v.1. 2.4 2.1 n.v.1. n.v.i.' 27.0 I 26.6 n.v.1. 23.9 23.6 
163 n.v.!. i n.v.!. 21.4 23.8 n.v.1. 18.7 i 19.0 23.9 20.6 17.2 n.v.1. n.v.!.' 3.6 3.6 n.v.1. 2.7 2.7 n.v.!. n.v.1. 125.0 ! 27.4 n.v.1. 21.4 21.7 
164 n.v.1.1 n.v.1. 27.9 27.9 n.v.!. 24.6' 24.6 23.1 20.0 16.7 n.v.!. n.v.!. 4.7 3.5 n.v.!. 3.6 2.7 n.v.1. n.v.!., 32.6 i 31.4' n.v.1. 28.2 27.3 
165 n.v.!. i, n.v.!. 20.6 20.7 n.v.!. 17.2 17.2 23.9 20.6', 17.2 n.v.!. n.v.!.' 4.9 2.9 n.v.!. 3.6 2.1 n.v.!. n.v.!. T2'5~'···23.6 n.v.!. 20.8 19.3 
166 n.v.i.! n.v.!. 22.1 27.9 n.v.!. 19.6 24.6 23.1 20.0, '16.7 n.v.1. n.v.1. 5.0 3.1 n.v.1. 3.7 2.3 n.v.1. n.v.!. i 27.1 31.0 n.v.1. 23.3 26.9 
167 n.v.1. I niv.!. 22.1 21.6 n.v.1. 18.1 18.6 23.1 20.0 .... 16.7 n.v.!. n.v.!.' 4.5 3.5 n.v.!. 3.3 2.6 n.v.1. n.v.1. i 26.6 25.1 n.v.!. 21.4 21.2 
168 n.v.i.' n.v.!. 26.0 n.v.1. i n.v.!. 22.0 ""n.v.1. 23.1 io.o 16.7 n.v.!. n.v.1. I 3.6 2.5 n.v.!. 2.7 1.9 n.v.!. n.v.1. i 29.6 n.v.!. n.v.1. 24.7 n.v.!. 
169 n.v.t. n.v.t. 26.6 n.v.t.! -n.v.t. 21.9 i n.v.t. 23.9 20.6 17.2 n.v.t. n.v.t. I 3.3 2.5 n.v.t. 2.5 1.9 n.v.t. n.v.t. 29.9 n.v.t. n.v.t. 24.4 n.v.t. 

, r-170 n.v.!., n.v.1. 23.0 20.6: n.v.!. 19.5, 19.8 23.9 20.6 17.2 n.v.1. n.v.!., 3.0 3.2 n.v.1. 2.2 2.4 n·YJe'"T n.v.1. 26.0 23.8 n.v.!. 21.7 22.2 I 
172 n.v.!. i n.v.!. 26.4 26.4, n.v.!. 22.4, 22.4 23.9 20.6 17.2 n.v.1. n.v.1. I 3.8 1.8 n.v.1. 2.7 1.3 n.v.!. n.v.!. 30.2 28.2 n.v.!. 25.1 23.7 
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BIJLAGE 7 Va lidatie Winm iskam 
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LUCHTONDERZOEK l.EIDSCHE RUN CENTRUM NOORDi 

Inleiding 

Winmiskarn is cen numeriek uitbreidingsrnodel dat ingezet wordt voor het bcrekcncn van 

verspreiding van stoffcn in meer complexc situaties (bijvoorbeeld bij situatics met tunnels of 

hoge schcrmen/bebouwing langs dc wcg), I--let Winmiskam nHldci rekent volgcns 

zogenaamdc CFD-technieken (computational fluid dynamics) en kan daardoor ook 3D 

situatics doorrckencn. Winmisbm wordt ondenneer in Duitsland, op grotc schaal 

tocgepast voor verspreidingsberekcningen. De rekenreslIltaten van Winmiskam zijn ook op 

basis van mcetgegcvcns en windtllnnelsimulaties bij diverse Duitse projccten llitgebreid 

gevalideerd. Hierbij word!. verwezen naar de rapportage van de zogcnaamde Podbi-test3 

(It ttp://www.!oJuncyer.de/!iterat!lr/Podbi!\/Jsc!lillssBeric!ltpdf) waar diverse rekenmodc lien en 

windtunndonderzoeken vergeleken zijn met metingen in de praktijk. 

Met Winmisbm wordt in clit project een nauwkeurige inschatting gegeven van de bijdrage 

van de A2 ter plaatse van Leidsche Rijn Centrum NOOl'd. Tel' valida tie zijn de uitkomsten 

van het Winmisbm model vergeleken met de resultaten van een door '{'NO uitgevoerd 

windtunnclonderzoek (windtllnnelonderzock wat in hel verlcdcn door TNO is lIitgcvocrd 

en voor onderliggcnd ondcrzoek is aangepast aan de mcest ren~ntc verkeersintensiteiten en 

de niellwe emissicfactoren en achtergrondconcentraties volgcns het mcest rccente BeE 

scenario van 20(9), Dc vcrgc!ijking tussen Winmiskam en het windtunnclonderzoek is 

verricht op basis van de gemeten/berekende concentraties NC\. 

De vergelijking laat zien dal de resuitaten van het Winmiskammodel en het 

windtunnelondt!fZoek in hoge mate overeenkomen. [-lier wordt hieronder nader or 

ingegaan. 

Resultaten van het TNO windtunnelonderzoek 

De resultatcn voor NO, en PMlO zijn berekend op basis van de tijdens de windtunnel 

rnetingen bepaalde verdunningsfactoren in cornbinatie met de verkeersintensiteiten en de 

nieuwe emissidactorcn en achtergrondconcentraties volgens het meest recente BCF scenario 

van 2009. 

De ligging van de meetpllnten is weergegcven op onderstaande afbeelding . 

. ~'. ----~,---
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LUCHTONOERZOEK LEIDSCHE RIJN CENTRUM NOORol 

De door TNO vastgestelde jaa rgemiddelde concentraties N02 en PMIO in de p lans ituatie 

zijn opgenomen in onderstaande tabel. 

meetpunt oJ 
jaargemiddelde concentratie 

N02 t PM10 
2015 T 2020 - - ~ncl zeezouteorr.) 

1 31,77 26.47 20.44 I 18~ 
2 30,78 25.42 20.31 I 18,75 
3 29.38 24.22 20.04 18.47 
4 35.15 28.55 21.37 19.66 
5 35.29 28 .61 21.49 19,77 
6 31 .89 f 26 .03 20.64 18.98 
7 27.10 B.33 19.45 17 .89 
8 44.53 35.27 23.32 21.34 
9 43,70 ~ 34 .66 23.15 21.20 
10 ~.35 29.11 21.30 19.54 
11 52.07 41.13 25,79 23.60 
12 47 .42 I 37 .68 24.38 22 .34 
13 40.03 32 .03 22.31 20.46 
14 35.04 28.20 21.05 19.32 
15 46 .50 36.91 24.43 22 .39 
16 42.56 -t 34.03 23.25 21.34 
17 ..]7,71 

t 
30.35 21.90 20.10 

18 39.15 31.47 22.10 20.31 
19 36.44 1 9.37 21.52 19,78 
20 34.42 

-I 
27.82 21.21 19.50 

21 32.04 25.99 20.65 18.98 
22 34.l!. 27 .47 21.05 19 .34 
23 31.23 25.26 20.40 18,74 
24 ~4 .49 _ 27 .69 21.06 19 .34 
25 . 29.42 -¥,57 20.03 18,57 
26 29.54 24,52 20.10 18,61 . -
27 2~ .88 24,76 20.21 18,70 
28 3~,84 27,96 20.94 I 19,43 
29 ~,60 20,36 19.23 17,71 
30 26,74 _ 22 ,07 19.66 18,11 
31 3~.~ 26,32 20.50 

t 
19.~ 

32 34,57 28,74 21.13 19,65 

1n onderstaande tabellen zijn de resultaten uit het windtunnelonderzoek op een aanta l 

punten vergeleken met de resuitaten zoals berekend met Winmiskam (inrich tingsvarian t 1). 
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lUCHTONOERZOEK lEIOSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

Zoals uit bovenstaande tabel voigt komen de resultaten vastgesteld met behulp van het 

w indtunnelonderzoek en het model Winmiskam in grote mate overeen. De resultaten 

berekend met Winmiskam va llen voor NO z bij de meeste punten iets hoge r uit dan de 

resultaten berekend met het windtunnelonderzoek 
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BIJLAGE 8 Resultaten Pluim Snelweg 
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Legenda 

autonoom (2015) 

jaargemiddelde concentratie 
< 25 

25 · 30 

30 · 32.5 

> 32.5 
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Legenda 

autonoom (2020) 
jaargemiddelde concentratie PM10 

< 25 

25 - 30 

30 - 32.5 

::> 32.5 
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Legenda 

inrichtingsalternatief 1/2 (2015) 

jaargemiddelde concentratie PM10 
<: 25 

25-30 

30- 32.5 

>32.5 
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Legenda 

inrichtingsalternatief 1/2 (2020) 

jaargemiddelde concentratie 
, 25 

25 - 30 

30 - 32.5 

> 32.5 
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LU(HTONOERZOEK LEIOS(HE RUN CENTRUM NOOR01 

/ 

I 1106231CE9IOE21000725 ARCAD15 I 85 

Legenda 

autonoom (2020) 

jaargemiddelde concentratie N02 

• < 30 

30- 35 

35- 40 

• > 40 



LUCHTONOERZOEK LEIDSCHE RUN CENTRUM NOOROI 

/ 

I 110623/U9/0WOIXl72S ARCADIS 186 

Legenda 

inrichtingsalternatief 1/2 (2015) 
jaargemiddelde concenlratie N02 

< 30 

30- 35 

35- 40 

> 40 
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ARCADIS NEDERLAND BY 

Beaulieustraat 22 

Postbus 264 

6800 AC Arnhem 

Tel 026 3778 911 

Fax 026 3515 235 

www.arcadis.nl 
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9036504 
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