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Bijlage 6

Resultaten stikstofdepositie
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Bijlage 6: Resultaten stikstofdepositie

X-waarde Y-waarde N-depositie (mol/haljaar) X-waarde Y-waarde N-depositie (mol/ha/jaar)
177084.0 491781.0 7.965 181455.0 493449.0 1.194
177171.0 491830.0 5.840 181541.0 493466.0 0.959
177258.0 491880.0 7.954 181627.0 493517.0 0.908
177345.0 491929.0 5.787 181701.0 493584.0 0.914
177431.0 491978.0 7.810 181775.0 493651.0 0.924
177519.0 492027.0 6.226 181801.0 493742.0 1.165
177607.0 492074.0 8.167 181869.0 493778.0 1.038
177699.0 492112.0 4.490 181942.0 493836.0 1.046
177792.0 492151.0 3.163 182015.0 493905.0 1.030
177889.0 492174.0 2177 182090.0 493971.0 1.069
177987.0 492193.0 1.645 182167.0 494035.0 1.024
178087.0 492195.0 1.334 182242.0 494101.0 1.059
178187.0 492195.0 1.141 182312.0 494172.0 1.048
178274.0 492151.0 1.013 182383.0 494243.0 1.136
178368.0 492119.0 0.916 182454.0 494314.0 1.095
178465.0 492095.0 0.843 182530.0 494378.0 1.138
178561.0 492069.0 0.786 182609.0 494439.0 0.936
178659.0 492046.0 0.739 182685.0 494504.0 0.784
178758.0 492033.0 0.703 182743.0 494585.0 0.706
178857.0 492027.0 0.673 182820.0 494609.0 0.636
178952.0 492017.0 0.646 182907.0 494611.0 0.580
179029.0 491955.0 0.619 182846.0 494679.0 0.621
179085.0 491872.0 0.594 182882.0 494756.0 0.600
179166.0 491828.0 0.572 182943.0 494834.0 0.572
179265.0 491811.0 0.553 183005.0 494913.0 0.550
179364.0 491819.0 0.541 183062.0 494995.0 0.533
179458.0 491838.0 0.531 183108.0 495084.0 0.524
179499.0 491923.0 0.539 183154.0 495172.0 0.516
179555.0 491989.0 0.543 183201.0 495261.0 0.511
179646.0 492026.0 0.537 183270.0 495254.0 0.497
179694.0 492094.0 0.542 183325.0 495306.0 0.490
179781.0 492144.0 0.540 183372.0 495395.0 0.489
179867.0 492195.0 0.538 183387.0 495491.0 0.49
179951.0 492249.0 0.537 183409.0 495587.0 0.504
180037.0 492299.0 0.535 183441.0 495682.0 0.514
180137.0 492299.0 0.522 183473.0 495777.0 0.528
180147.0 492382.0 0.537 183520.0 495865.0 0.543
180203.0 492459.0 0.546 183569.0 495952.0 0.562
180284.0 492517.0 0.548 183598.0 496037.0 0.593
180366.0 492574.0 0.550 183659.0 496080.0 0.598
180446.0 492634.0 0.553 183652.0 496174.0 0.659
180524.0 492697.0 0.557 183680.0 496270.0 0.741
180602.0 492759.0 0.561 183715.0 496363.0 0.869
180680.0 492822.0 0.567 183757.0 496454.0 1.040
180762.0 492879.0 0.573 183810.0 496539.0 1.201
180845.0 492935.0 0.581 183881.0 496606.0 1.386
180928.0 492991.0 0.598 183969.0 496648.0 1.296
181011.0 493046.0 0.630 184068.0 496653.0 1.161
181091.0 493105.0 0.700 184150.0 496696.0 1.143
181165.0 493173.0 0.905 184220.0 496675.0 0.945
181238.0 493241.0 0.955 184190.0 496582.0 0.821
181311.0 493310.0 1.079 184221.0 496532.0 0.733
181383.0 493379.0 1.068

Ve e I&M-1004683-FO, revisie 01
g Grontmlj revisie



Bijlage 11: Geluid
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1 Inleiding

SBA Projectontwikkeling B.V. en Stichting NET zijn voornemens het Ellerveld, bestaande uit
een evenemententerrein, een ecologische verbindingszone en een recreatiebungalowpark van
circa 25 ha. te realiseren in Biddinghuizen. Zie Figuur 1 voor de ligging van het plangebied en
omgeving.

. e EmeberETEn ca, 70 ha,

wccloglsche zons ca 15 ha

Bobauwing <a. 25 ha e

Figuur 1: Ligging plangebied en omgeving

Voor het realiseren van deze gebiedsontwikkeling is een Milieueffectrapportage (MER) noodza-
kelijk. Onderdeel van dit MER is een akoestisch onderzoek. Deze rapportage is een uitwerking
van het onderzoek op gebied van geluid voor het Ellerveld.

Op het evenemententerrein (ten zuiden van de Spijkweg) zullen verschillende soorten lichtere
evenementen worden gehouden.Tevens zal het zuidterrein faciliterend (kamperen, parkeren)
zijn voor evenementen die op het noordterrein plaatsvinden. Dit terrein beschikt reeds over een
milieuvergunning.

In dit onderzoek wordt de huidige situatie, de autonome situatie en de toekomstige situatie be-
schreven en met elkaar vergeleken. Dit gebeurt op het gebied van wegverkeerslawaai en op het
gebied van direct geluid van de inrichting. In dit onderzoek wordt uitgegaan van het feit dat de
verschillende planvarianten geen invloed hebben op de geluidsemissie en immissie. Het ver-
schil in de planvarianten is gelegen in de ligging en uitvoering van de ecologische verbindings-
zone. Er wordt aangenomen dat hierdoor geen verschillen in geluidsemissie en overdracht
plaatsvinden.

1&M-1006808-DA/hh, revisie D1
Pagina 5 van 40

&% Grontmij



2 Uitgangpunten

21 Gehanteerde gegevens

In het onderhavige onderzoek worden de volgende gegevens gehanteerd:

e GBKN kaart van de omgeving en inrichting.

e Akoestisch onderzoek behorende bij de vigerende vergunning van het noordelijk evenemen-
tenterrein.

e Verkeersgegevens afkomstig van het uitgevoerde verkeersonderzoek behorende bij dit
MER.

® Aangeleverde evenementenkalender voor de toekomstige situatie.

2.2 Wettelijk kader

In een MER gaat het om het beschrijven van effecten die de voorgenomen verandering tot ge-
volg heeft. Om enig houvast te hebben worden in dit onderzoek de resultaten van de verschil-
lende situaties getoetst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder en de Handreiking indu-
strielawaai en vergunningverlening.

221 Wettelijk kader wegverkeerslawaai

Voor het evenementenverkeer wordt in dit onderzoek gekeken naar de geluidsbelasting als ge-
volg van het verkeer op de toevoerwegen. De grenswaarden voor wegverkeer zijn gegeven in
onderstaande tabel.

Normering
Voorkeursgrenswaarde 48 dB
Maximale ontheffing 63 dB

Ten aanzien van het stiller worden in de toekomst van het wagenpark mag rekening gehouden

worden met een correctie. De correctie is:

e -5 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. Deze correctie mag worden toegepast
voor wegen waar de toegestane maximumsnelheid lager is dan 70 km/uur.

e -2 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. Deze correctie mag worden toegepast
voor wegen waar de toegestane maximumsnelheid hoger is dan 70 km/uur.

222 Wettelijk kader inrichtingslawaai

Ten aanzien van het geluid afkomstig van de inrichting is de Wet milieubeheer van kracht. De
grenswaarden uit de Wet milieubeheer zijn grenswaarden die onderscheid maken in verschil-
lende gebiedstyperingen. Grofweg zijn de volgende grenswaarden geldig bij verschillende ge-
biedstyperingen.

Gebiedstypering Dag Avond Nacht

07.00 uur — 19.00 uur 19.00 uur - 23.00 uur 23.00 uur — 07.00 uur
Landelijke omgeving 40 35 30
Rustige woonwijk 45 40 35
Woonwijk in stad 50 45 40

Naast toetsing aan de gemiddelde geluidsniveaus wordt er ook getoetst op maximale geluidsni-
veaus veroorzaakt door afzonderlijke activiteiten. Deze toetsing is gericht op het voorkomen van
schrikreacties en slaapverstoring. De grenswaarden voor de maximale geluidsniveaus worden
beoordeeld op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen en mogen maximaal 70 dB(A) in
de dagperiode bedragen, 65 dB(A) in de avondperiode en 60 dB(A) in de nachtperiode.
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3 Werkwijze

Zoals al eerder gesteld gaat het bij een onderzoek voor een MER om het vergelijken van de
huidige en autonome situatie met de planvarianten. Deze varianten zullen dan ook worden be-
rekend. Allereerst zal in hoofdstuk 4 het wegverkeer worden beschouwd. Voor het wegverkeer
geldt in principe dat er gerekend wordt met de jaargemiddelde intensiteiten. In dit onderzoek zal
dit ook gebeuren. De gemiddelde geluidsbelasting over een jaar zal berekend worden voor de
huidige, autonome en toekomstige situatie. De autonome en toekomstige situatie worden be-
paald door rekening te houden met het verschil in evenementenkalender.

Aangezien de aard van de evenementen verschillend zijn, zal ook de verkeersaantrekkende
werking van het evenemententerrein grote verschillen vertonen. In dit onderzoek wordt dan ook
de piekbelasting onderzocht. Er wordt gekeken naar het verkeer tijdens het Lowlandsfestival en
het verkeer tijdens een groot evenement.

Naast deze maximale situaties wordt ook een kleiner evenement beschouwd. Dit zijn de eve-
nementen die op het zuidelijke terrein gaan plaatsvinden.

In hoofdstuk 5 wordt de directe hinder van de inrichting beschouwd. Hierbij gaat het om het ge-
luid van de inrichting. In dit onderzoek wordt het houden van het evenementtype tentoonstelling
nader beschouwd.

Hoofdstuk 6 zal zich richten op de cumulatie van geluid. De geluidsbelastingen die hieruit vol-
gen zullen worden gebruikt in de Effectbeoordeling in het kader van de Natuurbeschermings-
wet.
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4 Wegverkeer

4.1 Uitgangspunten wegverkeer

4.1.1 Ruimtelijke situatie

De ruimtelijke gegevens voor het opstellen van het digitale rekenmodel zijn door de opdracht-
gever in digitale bestanden ter beschikking gesteld.

Alle ruimtelijke gegevens die van belang zijn voor de geluidsoverdracht (afschermende en re-
flecterende objecten) zijn hiervan overgenomen. Echter binnen het plangebied is geen rekening
gehouden met afscherming aangezien er geen duidelijkheid is over de invulling van het plan.

De ruimtelijke gegevens zijn van belang voor de geluidsoverdracht (afschermende en reflecte-
rende objecten). De ruimtelijke gegevens voor het opstellen van het digitale rekenmodel zijn
betrokken van een GBKN-tekening in autocad-formaat van de omgeving en het plangebied.

41.2 Brongegevens

Onder brongegevens worden verstaan alle aspecten die van invioed zijn op de geluidsemissie,
zoals verkeersintensiteiten, samenstelling verkeer, snelheid en wegdekverharding.

De verkeersintensiteiten voor dit onderzoek zijn verkregen uit het verkeersonderzoek behorend
bij dit MER.

4.1.2.1 Jaargemiddelde verkeersintensiteiten

Het verkeer naar het evenemententerrein is afkomstig vanuit het gehele land. In dit onderzoek
zijn dan ook de meeste omliggende wegen bekeken. In onderstaande tabellen zijn de jaarge-
middelde verkeersgegevens voor de huidige, autonome en toekomstige situatie weergegeven.
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Verkeersgegevens huidige situatie (2009)
Wegvak Etmaalintensiteit in mvt/etm

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

11.832

25.282

18.727

5.618

26.805

30.132

16.386

8.146

5.618

7.023

2.107

5.244

5.244

450

4.307

450

4.307

7.585

5.244

2.715

8.360

11.705

12.173

&% Grontmij

Uurpercentage
Dag Avond Nacht
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 27 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25

Snelheid in km/uur

80/100

100

80

80

80

80

80

80/100

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

%LV

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

%MV

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

Wegverkeer

Voertuigverdeling

%ZN

34

3.4

34

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

34

3.4

34

3.4

34

3.4

34

34

34

3.4

34

3.4

3.4

34

3.4
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Verkeersgegevens autonome situatie (2020)

Wegvak Etmaalintensiteit in mvt/etm

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

&% Grontmij

14.711

31.435

20.486

6.985

29.322

32.961

20.374

10.129

6.985

8.732

2.620

6.520

6.520

720

5.356

720

5.356

9.430

6.520

3.376

10.394

14.553

15.135

Uurpercentage
Dag Avond Nacht
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 27 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25

Snelheid in km/uur

80/100

100

80

80

80

80

80

80/100

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

%LV

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

%MV

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

Wegverkeer

Voertuigverdeling

%ZN

34

3.4

34

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

34

3.4

3.4

3.4

34

3.4

34

3.4

34

3.4

34

3.4

3.4

34

3.4
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Verkeersgegevens situatie + plan (2020)

Wegvak Etmaalintensiteit in mvt/etm

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

&% Grontmij

14.842

31.498

20.662

7.489

29.650

33.158

20.436

10.165

7.489

8.777

2.676

7.080

7.080

720

5.814

720

5.814

9.522

6.611

3.422

10.715

14.778

15.225

Uurpercentage
Dag Avond Nacht
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 27 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25
6.6 2.7 1.25

Snelheid in km/uur

80/100

100

80

80

80

80

80

80/100

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

80

%LV

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

88.6

%MV

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

8.0

Wegverkeer

Voertuigverdeling

%ZN

34

3.4

34

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

34

3.4

3.4

3.4

34

3.4

34

3.4

34

3.4

34

3.4

3.4

34

3.4
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Wegverkeer

4.1.2.2 Verkeersintensiteiten tijjdens Lowlands

Aangezien er een groot aantal verschillende evenementen plaatsvindt, zullen er ook dagen zijn
waarop de geluidsbelasting vanwege wegverkeer groter is dan de jaargemiddelde geluidsbelas-
ting. Om hier een beeld van te geven wordt ook de geluidsbelasting van wegverkeer tijdens de
Lowlandsmaandag beschouwd. Voor Lowlands wordt de huidige en toekomstige situatie bere-
kend. De autonome situatie 2020 is gelijk aan de toekomstige situatie 2020.

Lowlandsmaandag huidige situatie
Snelheid in Voertuigverdeling Voertuigverdeling

Weg- Etmaalintensiteit Uurpercentage km/uur Dag Avond en nacht
vak in mvt/etm Dag Avond Nacht %LV %MV %ZV %LV %MV %ZV
1 13.347 68 24 1,1 80/100 895 74 31 886 80 34
2 26.339 6,7 2,6 1,2 100 889 78 33 86 80 34
3 21.175 68 24 1,1 80 895 74 31 886 80 34
4 11.058 75 1,4 0,6 80 921 58 21 86 80 34
5 29.797 68 24 1,1 80 894 75 31 886 80 34
6 32.825 6,8 25 1,1 80 892 76 32 86 80 34
7 17.967 68 24 1,1 80 893 75 32 86 80 34
8 8.924 6,8 24 1,1 80/100 893 76 32 86 80 34
9 11.058 75 1,4 0,6 80 921 58 21 86 80 34
10 7.887 6,8 24 1,1 80 895 74 31 86 80 34
11 3.067 72 1,8 0,9 80 9,9 65 25 86 80 34
12 11.644 7.6 1,2 0,6 80 925 56 20 86 80 34
13 11.644 7.6 1,2 0,6 80 925 56 2,0 86 80 34
14 1.650 79 07 0,3 80 935 49 16 86 80 34
15 0 0 0 0 80 0 0 0 0 0 0
16 5.907 7.1 1,9 0,9 80 9,6 67 26 86 80 34
17 1.650 79 07 0,3 80 935 49 16 886 80 34
18 5.907 7.1 1,9 0,9 80 9,6 67 26 86 80 34
19 7.905 67 26 1,2 80 889 78 33 86 80 34
20 5.564 67 25 1,2 80 891 77 32 86 80 34
21 2.875 67 25 1,2 80 890 77 33 86 80 34
22 9.480 68 24 1,1 80 895 74 31 86 80 34
23 12.713 68 25 1,1 80 892 76 32 886 80 34
24 13.080 6,7 2,5 1,2 80 891 76 32 86 80 34
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Wegverkeer

Lowlandsmaandag 2020
Snelheid in Voertuigverdeling Voertuigverdeling
Weg- Etmaalintensiteit Uurpercentage km/uur Dag Avond en nacht
vak in mvt/etm Dag Avond Nacht %LV %MV %ZV %LV %MV %ZV
1 16.359 68 24 1,1 80/100 894 75 31 886 80 34
2 32.584 6,7 2,6 1,2 100 889 78 33 86 80 34
3 23.148 68 24 1,1 80 895 74 31 886 80 34
4 12.901 7.4 14 0,7 80 919 59 22 86 80 34
5 32.576 68 24 1,1 80 894 75 31 86 80 34
6 35.890 68 25 1,1 80 892 76 32 86 80 34
7 22.094 68 25 1,1 80 892 76 32 86 80 34
8 10.975 67 25 1,1 80/100 892 76 32 86 80 34
9 12.901 74 14 0,7 80 91,9 59 22 86 80 34
10 9.671 68 24 1,1 80 894 75 31 86 80 34
11 3.664 7.1 1,9 0,9 80 9,7 67 26 86 80 34
12 13.480 75 13 0,6 80 923 57 20 86 80 34
13 13.480 75 13 0,6 80 923 57 2,0 86 80 34
14 1.920 77 10 0,5 80 929 53 18 86 80 34
15 0 0 0 0 80 0 0 0 0 0 0
16 7.096 70 20 0,9 80 9,5 68 27 86 80 34
17 1.920 7.7 10 0,5 80 929 53 18 86 80 34
18 7.096 70 20 0,9 80 9,5 68 27 86 80 34
19 9.778 67 26 1,2 80 889 78 33 86 80 34
20 6.868 67 25 1,2 80 890 77 33 86 80 34
21 3.550 67 25 1,2 80 890 77 33 86 80 34
22 11.612 6.8 24 1,1 80 894 75 31 86 80 34
23 15.649 67 25 1,2 80 892 76 32 86 80 34
24 16.122 6.7 2,5 1,2 80 891 77 32 86 80 34

De wegdekverharding van de onderzochte wegen binnen het studiegebied bestaat in de toe-
komstige situatie uit dicht asfaltbeton (DAB). De wegdekcorrectie Cyeguex is afkomstig van de
CROW-publicatie 200 'De methode C,egqex 2002 voor wegverkeersgeluid'.

4.1.2.3 Verkeersintensiteiten tijdens een groot evenement

Aangezien er een groot aantal verschillende evenementen plaatsvindt, zullen er ook dagen zijn
waarop de geluidsbelasting vanwege wegverkeer groter is dan de jaargemiddelde geluidsbelas-
ting. Om hier een beeld van te geven wordt ook de geluidsbelasting van wegverkeer tijdens een
groot evenement (worst-case) beschouwd. Voor het grote evenement wordt de huidige en toe-
komstige situatie berekend. De autonome situatie 2020 is gelijk aan de toekomstige situatie
2020.
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Verkeersintensiteiten groot evenement huidige situatie

Weg-
vak

0 N O g A WO N -

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

&% Grontmij

Etmaalin-
tensiteit
in
myvt/etm

13.501
22.838
20.509
18.690
31.443
30.573
15.382

7.785
18.690

7.097

3.312
19.935
19.935

1.790

16.324
1.790
16.324
8.867
6.917
3.536
15.881
15.994
12.640

Uurpercentage

Dag Avond Nacht
6,3% 44% 0,8%
6,5% 42% 0,6%
64% 44% 0,8%
59% 51% 12%
6,3% 45% 0,8%
64% 43% 0,7%
6,5% 42% 0,7%
6,5% 42% 0,7%
59% 51% 12%
6,4% 43% 0,7%
6,1% 47% 1,0%
58% 51% 12%
58% 51% 12%
78% 14% 01%
58% 51% 12%
78% 14% 01%
58% 51% 12%
6,3% 45% 0,8%
6,2% 4,6% 0,9%
6,2% 46% 0,9%
6,0% 48% 1,0%
6,2% 46% 0,9%
6,4% 43% 0,7%

Snel-
heid in
km/uur

80/100
100
80
80
80
80
80
80/100
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80
80

Voertuigverdeling

%LV
90,1%
89,0%
89,9%
93,2%
90,2%
89,6%
89,2%
89,3%
93,2%
89,6%
91,3%
93,4%
93,4%
93,8%
93,4%
93,8%
93,4%
90,2%
90,7%
90,7%
91,9%
90,9%
89,7%

dag

%MV
7,0%
7,7%
7,1%
5,1%
7,0%
7,4%
7,6%
7,5%
5,1%
7,4%
6,3%
5,0%
5,0%
4,7%

5,0%
4,7%
5,0%
7,0%
6,7%
6,7%
5,9%
6,6%
7,3%

%ZV
2,8%
3,3%
2,9%
1,7%
2,8%
3,0%
3,.2%
3,2%
1,7%
3,0%
2,4%
1,6%
1,6%
1,4%

1,6%
1,4%
1,6%
2,8%
2,6%
2,6%
2,2%
2,6%
3,0%

Voertuigverdeling

%LV
90,7%
89,2%
90,5%
93,7%
90,8%
90,0%
89,5%
89,6%
93,7%
90,0%
92,1%
93,9%
93,9%
90,9%
93,9%
90,9%
93,9%
90,8%
91,4%
91,3%
92,6%
91,5%
90,2%

1&M-1006808-DA/hh, revisie D1

avond

%MV
6,7%
7,6%
6,8%
4,8%
6,6%
7.1%
7,4%
7,3%
4,8%
71%
5,8%
4,7%
4,7%
6,6%

4,7%
6,6%
4,7%
6,6%
6,2%
6,3%
5,5%
6,2%
7,0%

%ZV
2,6%
3,2%
2,7%
1,5%
2,6%
2,9%
3,1%
3,0%
1,5%
2,9%
2,1%
1,4%
1,4%
2,6%

1,4%
2,6%
1,4%
2,6%
2,4%
2,4%
1,9%
2,3%
2,8%

Wegverkeer

Voertuigverdeling

%LV
91,7%
89,7%
91,4%
94,2%
91,8%
90,8%
90,1%
90,3%
94,2%
90,8%
93,0%
94,4%
94,4%
88,6%
94,3%
88,6%
94,3%
91,8%
92,4%
92,3%
93,5%
92,5%
91,0%

nacht

%MV
6,1%
7,3%
6,2%
4,5%
6,0%
6,6%
7,0%
6,9%
4,5%
6,6%
5,2%
4,4%
4,4%
8,0%

4,4%
8,0%
4,4%
6,0%
5,6%
5,7%
5,0%
5,5%
6,5%
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%ZV
2,3%
3,0%
2,4%
1,3%
2,2%
2,6%
2,8%
2,8%
1,3%
2,6%
1,8%
1,2%
1,2%
3,4%

1,2%
3,4%
1,2%
2,2%
2,0%
2,0%
1,6%
1,9%
2,5%



Verkeersintensiteiten groot evenement 2020

Wegverkeer

Weg- Etmaal- Uurpercentage Snel- Voertuigverdeling Voertuigverdeling Voertuigverdeling
vak intensi- heid in dag avond nacht
teit in km/uur
mvt/et
m
Dag Avond Nacht %LV %MV %ZV %LV %MV %ZV %LV %MV %zZV

1 15.901 64% 44% 08% 80/100 899% 72% 29% 904% 69% 27% 913% 63% 24%
2 27.965 6,5% 42% 0,6% 100 889% 78% 33% 891% 7,7% 32% 895% 74% 31%
3 21.974 64% 44% 0,7% 80 89,9% 72% 29% 904% 69% 28% 91,3% 6,3% 24%
4 19.830 59% 50% 1,1% 80 929% 53% 1,8% 935% 50% 16% 94,1% 46% 1,3%
5 33.541 6,3% 44% 0,8% 80 90,1% 7,0% 2,8% 90,7% 6,7% 2,6% 91,7% 61% 2,3%
6 32.931 64% 43% 0,7% 80 895% 7,4% 3,1% 899% 72% 29% 90,7% 6,7% 2,6%
7 18.706 6,5% 42% 0,6% 80 89,1% 7,7% 32% 894% 75% 31% 899% 72% 2,9%
8 9.437 6,5% 42% 06% 80/100 892% 7,6% 32% 895% 74% 31% 901% 71% 2,9%
9 19.830 59% 50% 1,1% 80 929% 53% 1,8% 935% 50% 16% 94,1% 46% 1,3%
10 8.522 6,5% 43% 0,7% 80 89,4% 75% 31% 898% 72% 3,0% 905% 68% 2,7%
11 3.739 6,2% 46% 0,9% 80 91,0% 65% 25% 91,7% 6,0% 22% 92,7% 54% 1,9%
12 20.998 59% 51% 12% 80 93,1% 52% 1,7% 93,7% 4,8% 15% 942% 45% 1,3%
13 20.998 59% 51% 12% 80 93,1% 52% 1,7% 93,7% 4,8% 15% 942% 45% 1,3%
14 2.885 79% 12% 0,1% 80 94,1% 46% 13% 914% 63% 24% 886% 80% 34%
15 0 - - - 80 - - - - - - - - -
16 17.198 59% 51% 1,2% 80 93,1% 52% 1,7% 93,7% 4,8% 15% 942% 45% 1,3%
17 2.885 79% 12% 01% 80 94.1% 46% 13% 914% 63% 24% 886% 80% 3,4%
18 17.198 59% 51% 12% 80 93,1% 52% 1,7% 93,7% 4,8% 15% 942% 45% 1,3%
19 10.406 64% 44% 0.8% 80 90,0% 7,1% 29% 90,5% 6,8% 27% 91,5% 62% 2,3%
20 7.980 6,3% 45% 0,8% 80 90,4% 6,8% 27% 91,0% 65% 25% 92,0% 58% 21%
21 4.087 6,3% 45% 0,8% 80 90,4% 6,9% 2,7% 91,0% 65% 25% 92,0% 59% 21%
22 17.576 6,1% 47% 1,0% 80 916% 6,1% 23% 923% 57% 20% 932% 51% 1,7%
23 18.368 6,3% 45% 0,8% 80 90,5% 6,8% 2,7% 912% 64% 24% 922% 57% 21%
24 15.109 6,4% 43% 0,7% 80 89,5% 7,4% 31% 899% 72% 29% 90,7% 6,7% 2,6%

4.1.3 Rekenmethodiek

De geluidsberekeningen zijn verricht conform het gestelde in het ‘Reken- en Meetvoorschrift

geluidhinder 2006° (RMG2006) ex artikel 110d van de Wet geluidhinder. De hierin gegeven
Standaard Rekenmethode Il (SRM2) is toegepast ter bepaling van de geluidsbelasting ter hoog-
te van het plangebied.

4.2 Resultaten jaargemiddelde verkeersintensiteiten

De geluidsbelastingen als gevolg van het jaargemiddelde verkeer in de huidige, autonome en
toekomstige situatie zijn berekend op de gevels (5 m hoog) van de verschillende woningen
langs de wegen. Over het algemeen wordt gesteld dat een verschil in geluidsbelasting pas van-
af 2 dB(A) hoorbaar is. In onderstaande tabel zijn de geluidsbelastingen voor de woningen
weergegeven waarvoor geldt dat de toename meer dan 2 dB(A) bedraagt ten opzichte van de
huidige situatie.
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X
179626,9
180103,4
180139,3
179999,9
179973,2
180024, 1
179875,6
179938,6
179811,5
179788,3
180108,7
179912,1
179520,8
179482,7
1794241
179771,5
179888,4
181535,4
181521,8

181575
179659
179741,6
180060, 1
179385
181696,9
182027
181623,2
179950,6
181567,1
179701
179992,4
179589,7
181740,2
181729,4
181554,4
181522,1
181539,4
181589,2
179555,1
179724,6
181737,7
181602
181618,9
180008,8

Y
492747,6
492557 .4
492588,5
492478,1
492457,8
492518,1
492515,1
492434,3
492601,6
492632,4
492616,6

492469
492789,6
492808,7
492832,8
492659,3
492492,7
493567,3
493555,7

493601
492729,2
492693,5
492539,4
492846,1
493707,8
493997,1
493630,8
492484,8
493593,4
4927521
492550,1
492804,5
493728,9
493724,8
493576,8
493538,7
493550,7
493603,2
492790,5
492725,8
493719,8
493608,8
493623,1
492347 1

&% Grontmij

Omschrijving
Bijsselseweg 1 [3]
Bijsselseweg 11 [6]
Bijsselseweg 11 [6]
Bijsselseweg 15 [2]
Bijsselseweg 15 [2]
Bijsselseweg 15 [6]
Bijsselseweg 1 [4]
Bijsselseweg 19 [4]
Bijsselseweg 1 [8]
Bijsselseweg 1 [8]
Bijsselseweg 11 [5]
Bijsselseweg 17 [9]
Bijsselseweg 3 [3]
Bijsselseweg 3 [3]
Bijsselseweg 3 [3]
Bijsselseweg 5 [4]
Bijsselseweg 7 [7]
Bremerbergdijk 27 [1]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bijsselseweg 1 [4]
Bijsselseweg 1 [8]
Bijsselseweg 11 [2]
Bijsselseweg 3 [3]
Bremerbergdijk 25 [2]
Bremerbergdijk 25 [3]
Bremerbergdijk 27 [3]
Bijsselseweg 15 [3]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bijsselseweg 1 [3]
Bijsselseweg 13 [6]
Bijsselseweg 3 [3]
Bremerbergdijk 25 [1]
Bremerbergdijk 25 [2]
Bremerbergdijk 27 [1]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bijsselseweg 3 [3]
Bijsselseweg 5 [5]
Bremerbergdijk 25 [2]
Bremerbergdijk 27 [1]
Bremerbergdijk 27 [2]
Bijsselseweg 19 [2]

Toekomstige
situatie

49,99
47,88
47,24
48,42
48,61
45,91
49,45
49,95
49,33
49,21
40,93
49,26
50,69
50,28
50,3
48,38
49,92
50,1
50,13
49,97
50,35
47,71
45,52
50,99
49,94
50,15
48,49
42,16
49,91
43,59
39,34
43,82
46,78
48,31
46,46
47,06
452
45,59
48,22
45,69
44,26
45,15
44,41
45,74

Autonome
situatie

49,98
47,87
47,24
48,42
48,61
45,91
49,45
49,95
49,33
49,20
40,93
49,26
50,68
50,28
50,30
48,37
49,92
50,09
50,12
49,96
50,34
47,71
45,52
50,99
49,93
50,14
48,48
42,16
49,90
43,57
39,33
43,81
46,77
48,30
46,45
47,05
45,19
45,58
48,22
45,68
44,24
4513
44,39
4573

Huidige
situatie

47,94
45,83
45,19
46,37
46,56
43,86
47,41
47,91
47,29
47,17
38,89
47,22
48,65
48,24
48,26
46,34
47,88
48,06
48,09
47,93
48,32
45,68
43,49
48,96
47,91
48,12
46,46
40,13
47,88
41,57
37,32
41,80
44,76
46,29
44,44
45,04
43,18
43,57
46,20
43,67
42,24
43,13
42,39
43,73

Toekomst-
autonoom

0,01
0,01
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,01
0,00
0,00
0,01
0,00
0,00
0,01
0,00
0,01
0,01
0,01
0,01
0,00
0,00
0,00
0,01
0,01
0,01
0,00
0,01
0,02
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,00
0,01
0,02
0,02
0,02
0,01

Wegverkeer

Toekomst
- huidig

2,05
2,05
2,05
2,05
2,05
2,05
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,03
2,03
2,03
2,03
2,03
2,03
2,03
2,03
2,03
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,01
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