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1 INLEIDING

In opdracht van DHY is voor de gemeente Tilburg ten behoeve van een plan-MER, een
vergelijkend onderzoek uitgevoerd naar de milieueffecten op het gebied van geluid en
luchtkwaliteit ten behoeve van het praject “*Mall Tilburg”.

Het project “Maill Tilburg” betreft een nieuw te ontwikkelen grootschalig retailcentrum met
leisure activiteiten,

Het vergeliikend onderzoek dient ter ondersteuning van de locatieafweging van de Mall en
omvat met betrekking tot de aspecten geluid en luchtkwaliteit, per potentiéle locatie, een
beoordeling van de gevolgen van de voorgenomen ontwikkeling aldaar in relatie tot de te
verwachten autonome ontwikkeling. Het vergelijkend onderzoek maakt deel uit van een plan-
MER.

Het aspect geluid betreft de geluidbelasting langs wegen als gevolg van de toename van het
wegverkeer als ook de geluidbelasting als gevolg van de plaatsgebonden activiteiten van de
Mall met parkeervoorzieningen op woonomgeving en natuur,

De potentiéle Mall locaties zijn Entree Noord, Zuidkamer Nieuwe Warande, Bakertand en
Wijkevoort. Per locatie zijn drie scenario’s voor wat betreft de grootte van de Mall beschouwd,
te weten 80,000 m? vvo, 100.000 m? vvo en 125.000 m? vvo. Het onderzoek betreft derhalve
12 scenario’s,

In onderstaand figuur 1.1 zijn de potentiéle locaties voor de Mall weergegeven,

Flguur 1.1, Potentiéle Mall locaties
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2 BESCHRIJVING VAN DE UITGANGSPUNTEN

Het gehanteerde detailniveau voor de deelaspecten wegverkeerstawaai en luchtkwaliteit is
gerelateerd aan de notitie Reikwijdte en detailniveau plan-MER Mall Tilburg (DHV B.V. dossier
C1881-01-001 d.d. 13 november 2008). De effecten op alle relevant geachte wegen zullen
daarbij worden gerelateerd aan relevante wegdoorsneden.

In overleg met de gemeente Tilburg zijn de volgende uitgangspunten aangehouden:

* Het peiljaar voor de geluidberekeningen wegverkeerslawaai is gesteld op 2020,

*  Bij de luchtkwaliteitberekeningen worden de achtergrondconcentraties en emissiegegevens
van 2015 aangehouden. Bij de berekeningen worden de verkeersgegevens van 2020
gehanteerd. Deze werkwijze is in analogie met de uitgangspunten van het rapport
Aanvullend onderzoek Verkeer en Luchtkwaliteit Mall Tilburg van Royal Haskoning (dossier
9T1800.B0, d.d. 5 december 2008).

* Het studiegebied wordt bepaald op basis de relevantie van de verkeerstoename. Een
wegdoorsnede wordt refevant geacht indien op het betreffende wegvak een toename van
10% of een toename van 1000 voertuigen per etmaal plaatsvindt.

Om de effectscores van de deelaspecten van het onderzoek in beeld te brengen wordt gebruik
gemaakt van een score-indeling welke uitgaat van de onderstaande klasse indeling:
Belangrijk negatief effect

- = Negatief effect

0 = Neutraal effect

+ = Positief effect

++ = Belangrijk positief effect

Een dergelijke waardering verschaft goed inzicht in de relatieve effecten ten opzichte van de
referentiesituatie, het nulafternatief (situatie 2020). Een verschil in klassen duidt in deze
methode op een significant verschil tussen de varianten. In het kader van een multicriteria-
analyse kunnen deze scores worden gestandaardiseerd door aan deze vijfpuntsschaal een
waarde toe te kennen welke vervolgens worden vermenigvuldigd met het belang (gewicht) dat
aan het aspect geluid en luchtkwaliteit wordt gehecht.
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3 STUDIEGEBIED EN VERKEERSINTENSITEITEN

Het studiegebied wordt bepaald op basis de relevantie van de verkeerstoename. Een
wegdoorsnede wordt relevant geacht indien op het betreffende wegvak een toename van 10%
of een toename van 1000 voertuigen per etmaal plaatsvindt.

Voor de beoordeling van de relevantie van een bepaald wegvak is het verkeersmodel van de
autonome situatie vergeleken met het verkeersmaodel van elk van de vier plansifuaties, Entree
Noord, Zuidkamer, Bakertand en Wijkevoort.

Omdat de invloed van een Mall verder reikt dan de gemeentegrenzen van Tilburg en ook
effecten heeft op provinciale en rijkswegen, is naast het verkeersmodel Model Midden Brabant
(MMB), ook het regionale verkeersmodel (NRM) bij de beoordeling betrokken, De
verkeersmodellen zijn aangeleverd door het bureau Goudappel Coffeng.

In de onderstaande tabel 3.1 zijn de wegdoorsneden opgenomen waarvan de toename van het

tabel aangegeven of de relevantie op basis van het MMB of het NRM is bepaald en voor welke
Mall locatie de wegdoorsnede relevant is. Indien een wegdoorsnede relevant is op basis van het
NRM wordt in het onderzoek ock uitgegaan van de etmaalintensiteiten van het NRM.

In de tabel zijn de wegdoorsneden aangekruist welke behoren tot het studiegebied van de
betreffende Mall locatie.

In tabel 3.1 zijn tevens de geprognosticeerde etmaalintensiteiten voor 2020 in de autonome
situatie zonder Mall, de wegcategorie volgens het VKT (Verkeersmilieukaart gemeente Titbura)
en de rijsnelheid opgenomen. De rijsnelheid geldt ter hoogte van de meeste woningen op de
eerstelijns bebouwing, langs het bij de wegdoorsnede betreffende wegvak.

De wegcategorie is bepalend voor de etmaal- en voertuigverdeling. In overleg met de
gemeente Tilburg is besloten om met betrekking tot de aan te houden etmaal- en
voertuigverdeling vooralsnog vast te houden aan de verdeling uit de VKT. Dit omdat de
voertuigverdeling uit de verkeersmodellen nog niet op alle plaatsen betrouwbaar genoeg is. De
in de VKT gehanteerde verkeersverdeling per wegcategorie is opgenomen in bijlage 5.

Een gedetailleerd overzicht van de verkeersintensiteiten per scenario en locatie is opgenomen in
bijlage 4.

Figuur 3.1 geeft de situering van de relevante wegen weer.

Tabel 3.1, Wegen met een relevante foename van fiet wegverkeer.
- Locatie
& o 1
g 2 g !g Z ‘§ ntensiteit weg
a weqg wegvak g | = 2020 categone | fijsneleid
g g g
§ | £ | 8|2 | 2|2 |autoncom {VKT)
g |2 |R|2|%
| Burg. Letschertweg (Noordwest Rijksweg — I [ - =
| Tangent) Dangenseweq MMB | x 30.3%0 10 8¢
| & | Burg. Letschertweq (Noordwest Dangenseweg — l
% Tangent) Midden Brabantweg (N261) MMET) ¥ S 10 80
- ] Hart van Brabantaan - : ;
3 | Ringbaan West Ringbaan Noord MMB | x 39.317 4 50
o RISE Ringhaan Noord = = [
4 | Midden Brabantweg (N261) Heikantlaan MMB | * 54,347 4 50
. | Heikantlaan ~ . P auto- -
5 Mldde_n Brabantweg | Loonse Heideweg NRM | x 38.033 snekweg 120/80
§ | Burg. Bechtweg (Noordoost Tangent) ﬁg:;;ﬁ&zgﬂ ) MMB | % | ® 36.147 10 80
7 | Burg, Bechtweg (Noordoost Tangent) xgeﬁandweg - MMB | ¥ | 45,231 10 80
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5 Locatie
% g
T Blsl=l g intense weg-
= £ =4 =1l =7 ;
] weg wegvak jai F- % 2| E 2020 categorie | rijsnelheid
§ é g %; £ | 2 | autoroom | (VKT
2 E|8|2]5
Bosscheweg - e
& | Jules Verneweg Burg, Bechtweg MMB x 9.187 a 50
5 | ag5 T e NRM x| x 72.520 6 120/80
. — Tilburgseweg (Hilvarenbeek) - ;
18 | 268 Diegsgseweg NRM | x X b X 19.580 & 80
i1 | ptans Turnhoutsebaan - . -
11 | Rillaerse Baan 'I'llburgs‘e'we'g‘ MMB b4 14.949 L1 70
_ | Tiburgsebaan — £ E
12 | Rillaerse Baan Abcovensewed MMB % 5.964 5 50
13 | furnhoutsebaan ok MMB * 42,366 5 80
- Kervelplein = : T
14 | Oude Goirleseweg Ringbaan Zuid MMB x 14,788 4 50
. A Laarstraat — S
15 | Ringbaan Zuid Stappegaarweg MMB X 38.351 5 70
e Ringbaan Zuid — 3 v
16 | Stappegoorweg Rillaerse Baan MMB X 10,093 4 50
17 | Ambrosiusweg / Lage Wal* T35y MMB X 12,543 5 50
Rillaerse Baan i
; Langebergseweg - e auto-
i8 | AS8 Turnhoutsebaan NRM X 111.723 snelweg 120/80
o | Burg. Letschertweg {Noordwest Lengebergseweg — >
19 | Tangent) Rijksweg (N282) A e o £y
e S ASS — "
20 | Langebergseweg Rijksiveg (N282) NRM X 16,463 5 80
2t | Rijksweg (N282) langs kom Dorst NRM | % | x| x| x | 16331 ENLE, 50
1 snehwey

*3 niet volledig relevant

Opgemerkt wordt dat weg 17 (Ambrosiusweg — Lage Wal) slechts gedeeltelijk relevant is. Het
gedeelte welke direct langs de A58 is gelegen, is in verband met de hoge verkeersintensiteiten

op de A58, niet refevant.

Figuur 3.1, situering refevante wegen.
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4 WEGVERKEERSLAWAAIL

4.1 VUitgangspunten en toetsingskader.

Voor de bepaling van de effecten op het wegverkeerslawaai zijn de volgende gegevens als

uitgangspunt gehanteerd:

¢ Verkeersgegevens zoals beschreven in paragraaf 3;

« Kaartmateriaal voor het grondgebied van de gemeente Tilburg op basis van de GBKT
(Grootschalige Basiskaart Tilburg), aangevuld met luchtfoto’s ter plaatse van de potentiéle
Mall locaties, beide aangeleverd door het Team Geo Informatie van de gemeente Tilburg;

¢ Kaartmateriaal voor de relevante gebieden buiten de gemeente Tilburg op basis van
kadastrale kaarten (www.kadata.nl), aangevuld met lucht- en satellietfoto’s van de site
Microsoft Virtual Earth.

Voor de becordeling van de effecten als gevolg van wegverkeerslawaai wordt uitgegaan van de
effecten op woningen in de eerstelijns bebouwing.

Met betrekking tot het aspect wegverkeerslawaai is, naast de toename van de geluidbelasting,
ook de geluidbelastingklasse van belang. Bij de afweging van de effecten zal een
geluidstoename in een hogere geluidbelastingklasse zwaarder wegen dan in een lagere
geluidbelastingklasse.

4.2 Methodiek.

De berekeningen betreffen de bepaling van de geluidstoename en de bepaling van de
geluidbelasting op de woningen in de autonome situatie. Afhankelijk van het doel de
berekeningen is gebruik gemaakt van de Standaardrekenmethode I of I van Bijlage III van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

4.2.1 Geluidstoename,

De geluidstoename is direct gerelateerd aan de verkeerstoename. Deze parameter wordt
bepaald aan de hand van een verschilberekening van de plansituatie en de autonome situatie.
Omdat het een verschilberekening betreft zijn voor deze berekeningen de omgevingsvariabelen
niet van belang. Ook de afstand tot de weq is voor het verschil niet relevant.

De mate van het verschil is eveneens in klassen ingedeeld. De klassengrootte voor de teename
van de geluidbelasting is gesteld op 1 dB.

Om rekentechnische redenen zijn de verschilberekeningen uitgevoerd met de
Standaardrekenmethode II middels het rekenprogramma Geonoise v5.43. De invoergegevens
zijn opgenomen in bijlage 6.

4.2.2 Geluidbelasting.

Per Mall locatie is voor elk scenario het aantal woningen in de eerstelijns bebouwing
geinventariseerd en in een geluidbelastingklasse ingedeeld. De klasse indeling start vanaf de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB en gaat per klasse met 5 dB omhoog.

In verband met het detailniveau van de plan-MER wordt de geluidbelasting op globale wijze
bepaald met de Standaardrekenmethode I en wordt er per wegdoorsnede uitgegaan van de
meest conservatieve invoersituatie van de omgevingsvariabelen langs de betreffende weq. Als
waarneemhoogte wordt voor alle woningen 5 meter aangehouden. De eventuele aanwezigheid
van een wal of scherm wordt indicatief in de berekeningen meegenomen. De geluidbelastingen
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De berekeningsresultaten en de indeling in de betreffende klassen zijn opgenomen in de
bijlage 7. De berekeningsinvoer is opgenomen in bijlage 6.
Omdat de geluidstoename gerelateerd dient te worden aan de geluidbelastingklasse van de

woningen is per Mall locatie voor elk scenario de situatie in een thematische kaart gezet waarop
de relatie van beide parameters zijn weergegeven. Deze kaarten zijn opgenomen in bijlage 1.

4.3 Resultaten berekeningen.

De berekeningsresultaten van de effecten als gevolg van de toename van het wegverkeer zijn
in onderstaande tabellen 4.1 t/m 4.4 samengevat. De tabellen geven zowel de kwantitatieve als
de kwalitatieve effecten van de scenario’s van de planlocaties weer.

Voor het becordeling van de effecten wordt als uitgangspunt aangehouden dat een toename
van minder dan 1 dB als niet significant kan worden beschouwd.

Tabel 4.1: overZicht effecten weqverkesisiawaal planfocatie Entree Naord.

Locatie Entree Noord
geluidbelastingklasse | toename )
scenario scenario scendrio
80.000 m* wo 100.000 m? wo 125.000 m? vvo
<tds | 316 | 2% | 248 21% .28 2%
1-2dB - - 68 6% 68 6%

48 dB-53 dE | — | - - L e W -
3-4dB = - - - - |
= 1 dB 154 13% ..... - 8‘? e 8% < 87 8% 2 -

53 dB - 58 dB e et o7 684 67 | 6% |
2-3dB - - - - -] =

| 3-4dB = - - = -
<1dB | 336 0% | 76 2 | 76 7%
1-2dB - - 260 22% 260 229%

58 dB - 63 dB - s
2-3d8 - ; ; < ——
3-4dB = - -
<1dB 342 30% 342 30% 30%

e 1-2dB = -

63 dB - 68 dB o
2 s 3 dB - se—— om0 o T TR S S e 0 S S8 2 e b mm s T =
3-4dB - - - 5
<ids | 38 | % | 38 3% 38 | 3%
1-2d8 - - - - - -

> 68 dB o " i s ST S e i B a4
2-3dB = - ; S N -
3-4dB . e
Totaal aantal woningen eerstelijns 1186
bebouwina

Het scenario van 80.000 m? geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing geen significante
toename van het wegverkeerslawaai. Het effect kan daarmee als neutraal worden beschouwd
(O score).

Het scenario van 100.000 m? en van 125.000 m? geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing
bij 395 woningen een toename van 1 tot 2 dB. Dit is 34 % van het totaal aantal woningen op
de eerste lijn, Daarvan bevinden zich 68 woningen (6%) in de geluidbelastingklasse van 53 —
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58 dB, 67 woningen {6%) in de geluidbelastingklasse van 58 — 63 dB en 294 woningen (25%)
in de geluidbelastingklasse van 58 - 63 dB.

Omdat het effect een relatief grote aantal woningen betreft in de hogere geluidbelastingklasse
dient dit daarmee als negatief te worden beschouwd (- score).

Met betrekking tot de Burgemeester Bechtweg zal in het peiljaar 2020 het aantal woningen op
de eerste lijn groter worden in verband met de ontwikkeling van het woninggebied De
Overhoeken. Deze weg is onder andere ook voor de locatie Entree Noord relevant. De
geluidstoename bedraagt echter minder dan 1 dB zodat het effect als niet significant kan
worden beschouwd.

Tabel 4.2: overzicht effecten weagverkeetslawaal praniocatie Zuidkamer,

Lecatie Zuidkamer
geluidbelastingklasse |  toename

scenario seenario scenario
80.000 m? wo 100.000 m* vvo 125.000 ¥ wo

<1dB8 | 147 | 3% 147 13% | 146 13%

3—_. 4 dB i 2 - _ ............... j - - =
<t | 72 | e | 7 | e | e %
et - > R 5 | 04%

53dB-58 dB

<1dB 66 6% 66 6% 59 5%

58 dB - 63 dB

<1dB 66 | 6% 66 6% 66 6%

63dB - 68 dB e S

<18 | 30 | % 30 3% 30 |

>68dB | A e i i

Totaal aantal woningen eerstelijns

bebouwind 381

Het scenario van 80.000 m? en van 100.000 m? geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing
geen significante toename van het wegverkeerslawaai. Het effect kan daarmee als neutraal
worden beschouwd (0 score).

Het scenario van 125.000 m? geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing bij 12 woningen
een toename van 1 tot 2 dB. Dit is minder dan 2 % van het totaal aantal woningen op de
eerste lijn. Daarvan bevindt zich 1 woning {0,1%) in de geluidbelastingilasse van 48 — 53 dB, 5
woningen (0,4%) in de geluidbelastingklasse van 53 — 58 dB en 7 woningen {1%) in de
geluidbelastingklasse van 58 - 63 dB.




AGEL adviseurs

Onderzoek effecten geluid en Juchtkwaliteit 2008591 /concept 02
Potentiéle planlocaties Mall Tilburg januari 2009
blad 10

Omdat het effect zich beperkt tot een beperkt aantal woningen kan effect daarmee in eerste
aanleg als neutraal/negatief worden beschouwd.

Met betrekking tot de Burgemeester Bechtweg zal in het peiljaar 2020 het aantal woningen op
de eerste lijn groter worden in verband met de ontwikkeling van het woninggebied De
Overhoeken. Deze weg is onder andere ook voor de locatie Zuidkamer relevant. De
geluidstoename bedraagt minder dan 1 dB met uitzondering van het grootste scenario van de
locatie Zuidkamer. De toename bedraagt dan 1,1 dB. In verband met deze ontwikkeling dient
het effect als negatief te worden beoordeeld (- score).

Tabel 4.3 overzicht effecten weaverkeerslawaal planfocatie Bakertand,
Locatie Bakertand
geluidbelastingklasse |  toename = N
scenario scenario scenario
80.000 m* wo 100,000 m* wo 125,008 m? wo
<1dB I 47 4% 47 | 4% . 47 I 4%
1-2d8 | - = v - -
48 dB Ls 53 dB i o e e e - - .
3-4dB - - - : - -
~<1dB 58 5% 55 5% | 55 _
1-2dB 5 0,4% 4 4.3% 3
53 dB o 58 dB - = - ] S | . e Tt ] e =
_2-3dB 55 | 5% 59 5% | 5
_3-4d8 : - s - 55
<1dB 285 25% | 206 8% 206 _18%
S 1-2dB 35 3% 107 9% 79 7%
58 dB - 63 dB i e : = ST e
T Sk 39 1..3% | 35 el
3-4dB = - - 32 3%
i L) N T L T L P L 122 -
1-2dB 6 | 1% 3 03% 3 0,3%
63 dB - 68 dB e ‘
sl S .10 £ LV - ki
3-4dB - - _ : -
<ids | 68 o |88 | 6% | 68 6%
1-2dB = = - : - E
2-3dB | e - ; - - .I
i 3-44dB - - - _ - - .
Totaal aantal woningen eerstelijns 716
bebouwing

Het scenario van 80,000 m* geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing bij 46 woningen
(4%) een toename van 1 tot 2 dB en bij 87 woningen (8%) een toename van 2 tot 3 dB. De
woningen vallen allen in een geluidbelastingklasse hoger dan 53 dB.

Het effect kan daarmee als negatief worden beschouwd (- score).

Het scenario van 100.000 m? geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing bij 114 woningen
(10%}) een toename van 1 tot 2 dB en bij 104 woningen {9%) een toename van 2 tot 3 dB. De
woningen vallen allen in een geluidbelastingklasse hoger dan 53 dB.

Het effect kan daarmee als negatief worden beschouwd (- score).

Het scenario van 125.000 m* geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing bij 85 woningen
(8%) een toename van 1 tot 2 dB, bij 46 woningen (9%} een toename van 2 tot 3 dB en bij 87
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woningen (8%) een toename van 3 tot 4 dB. De woningen vallen allen in een
geluidbelastingklasse hoger dan 53 dB.
Omdat er sprake is van een significante toename tot 3 dB veor een relatief groot aantal
woningen kan het effect daarmee als sterk negatief worden beschouwd (- - score).

Tabel 4.4. overzicht effecten wedverkeersiawaai flaniocatie Wikevoort.

geluidbelastingklasse

toename

Locatie Wijkevoort

scenario
80.000 m? vvo

scenario
100.0600 m? vvo

scenario
125.000 m?* wo

<14 L.

) b7 -

49 4%

48 dB - 53 dB

1-2dB

2-3dB

3-4dB

53 dB - 58 dB

58 dB- 63 dB

63 dB = 68 dB . e

> 68 dB

3-4dB

bebouwing

300

Geen van de scenario’s geeft ter plaatse van de eerstelijns bebouwing een significante toename
van het wegverkeerslawaai. Het effect kan daarmee als neutraal worden beschouwd (0 score).

4.4 Samenvattende effectscores,

Op basis van de onderzoeksresultaten kunnen voor het deelaspect wegverkeerslawaai de
volgende effectscores worden genoteerd.

Tabel 4.5: Samenvattende effectscores deelaspect weaverkeersiawaai,

scenario
Planlocatie NA = 5 : =
80.000 m 100.000 m 125.000 m
Locatie Entres Noord 0 0
Locatie Zuidkamer 0 0 0
Locatie Bakertand 0 -
Locatie Wijkevoort 0 0 0 0
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5 LUCHTKWALITEIT

5.1 Uitgangspunten en toetsingskader.

Bij de luchtkwaliteitberekeningen worden de achtergrondconcentraties en emissiegegevens van
2015 aangehouden. Bij de berekeningen worden de verkeersgegevens van 2020 gehanteerd.
Deze werkwijze is in analogie met de uitgangspunten van het rapport Aanvullend onderzoek
Verkeer en Luchtkwaliteit Mall Tilburg van Royal Haskoning (dossier 9T1800.B0, d.d. 5
december 2008).

Voor de bepaling van de effecten op de luchtkwaliteit zijn de verkeersgegevens zoals
beschreven in paragraaf 3 als uitgangspunt aangehouden.

De concentraties zijn bepaald op leefniveau op een afstand van 10 meter uit de wegrand. In
verband met de korte afstand van de woningen langs de Oude Goirleseweg is voor deze
wegdoorsnede een rekenafstand van 5 meter aangehouden.

511 NO;en PMy,.

Voor luchtkwaliteit als gevolg van het wegverkeer zijn stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM1p)
de maatgevende stoffen. Andere stoffen uit het ‘Wet luchtkwaliteit’ hebben een beperkte
invloed op de luchtkwaliteit bij wegen en worden daarom in het kader van het vergelijkend
onderzoek buiten beschouwing gelaten.

De refevante grenswaarden voor NO, en PM;,staan in onderstaande tabel 5.1 weergegeven,

Tabel 5.1 Grenswaarden voor NO: erf PMy;

| stof foetsing van grenswaarde van kracht vanar
NO; jaargemiddelde concentratie 40 pg/m3 2010
Jjaargemiddelde concentratie 40 159/m3 2005
PMso — D
& g:;?:r?;gg:me max. 35 keer per jaar meer dan 50 pg/m? 2005

Als gevolg van artikel 35, zesde lid van de Regeling becordeling luchtkwaliteit 2007 mogen
concentraties die zich van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de
gezondheid van de mens in de beoordeling van luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes buiten
beschouwing worden gelaten. De zeezoutcorrectie mag toegepast worden vanwege het aandeel
van het relatief ongevaarlijke zeezout aan de concentratie PM,,. Gemiddeld over heel Nederland
leidt het aandeel zeezout in de PM;, concentratie tot 6 overschrijdingsdagen van de etmaalnorm
per jaar meer. De zeezoutcorrectie voor de jaargemiddelde concentratie dient te gebeuren door
aftrek van een plaatsafhankelijke waarde conform de tabel zoals die is opgenomen in bijlage 4
van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 en bedraagt voor de gemeente Tilburg

3 pg/m3,

512 PM;s5

In de EU richtlijn inzake luchtkwaliteit is een nieuwe doelstelling voor PM; s opgenomen. De
richtlijn verplicht de lidstaten om de blootstelling aan PM, 5 in stedelijke gebieden tegen 2020
met gemiddeld 20% te doen dalen in vergelijking met het niveau van 2010. Tegen 2015 moet
de concentratie fijn stof in deze gebieden lager zijn dan 20 pg/ms3, Op hun volledige
grondgebied moeten de lidstaten een PM, s-grenswaarde van 25 pg/m3 in acht nemen. Deze
grenswaarde moet in 2015 of, indien mogelijk, al in 2010 worden bereikt.



AGEL adviseurs

Onderzoek effecten geluid en luchtkwaliteit 2008591/concept 02
Potentiéle planlocaties Mall Tilburg januari 2009
blad 13

De prognosegegevens voor PM, s langs wegen zijn echter nog niet beschikbaar en de
rekenprogrammatuur is er op dit moment ook nog niet op ingesteld.

Omdat het onderzoek tot doel heeft scenario’s met elkaar te vergelijken en daarbij cok de fijn
stof parameter PM;; meeneemt, geeft de toetsing van de fractie PM, 5 ,in het kader van dit
onderzoek, geen toegevoegde waarde. De toename van de concentratie PM,; betekent ook
eenzelfde procentuele toename van de concentratie PM; 5.

5.2 Methodiek.

5.2.1 Berekeningen.

Het Meet- en rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit {Mrv) geeft regels voor het meten
en berekenen van de gevolgen van plannen voor de luchtkwaliteit. In het Mrv zijn twee
standaardrekenmethoden opgenomen die gebruikt moeten worden bij het bepalen van de
gevolgen voor de luchtkwaliteit bij wegen. Standaardrekenmethode 1 is bedoeld voor situaties
met bebouwing langs de weg. Standaardrekenmethode 2 is bedoeld voor situaties waarin de
weg loopt door open terrein. Dit betekent dat er niet of nauwelijks obstakels zijn in de directe
omgeving van de weg die van invloed kunnen zijn op de verspreiding van de concentraties. Het
rekenprogramma CARII is een implementatie van de standaardrekenmethode 1. Het
rekenprogramma ISL2 is een implementatie van de standaardrekenmethode 2.

De berekeningen voor snelwegen, autowegen, tangenten en buitenwegen zijn met ISL2
uitgevoerd. Dit betreffen de volgende doorsneden:

1 Burg. Letschertweg (Noordwest Tangent) Rijksweg - Dongenseweg

2 Burg. Letschertweg (Noordwest Tangent) Dongenseweq - Midden Brabantweg (N261)
4 Midden Brabantweg {(N261) Ringbaan Noord - Heikantlaan

5 Midden Brabantweg {(N261) Heikantlaan - Loonse Heideweg

6  Burg. Bachtweg (Noordoost Tangent) Stokhasseltlaan - Nederlandweg

7  Burg. Bechtweg (Noordoost Tangent) Nederlandweg - A58

9  A65 Burg. Bechtweg - A58

10 N269 Tilburgseweg (Hilvarenbeek) - Diessenseweg
13 Turnhoutsebaan Rillaerse Baan - A58

17  Ambrosiusweg / Lage Wal N269 - Rillaerse Baan

18 AbS Langebergseweg - Turnhoutsebaan

19  Burg. Letschertweg (Noordwest Tangent) Langebergseweg - Rijksweg

20  Langebergseweg A58 - Rijksweg (N282)

21 Rijksweg (N282) langs kom Dorst

Opgemerkt wordt dat een gedeelte van de weg behorende bij doorsnede 17, direct tegen de
A58 is gelegen en daardoor als niet relevant (in totaal minder dan 1%) kan worden
aangemerkt.

De berekeningen voor wegen in stedelijke omgeving zijn met CARII v7.1 uitgevoerd. Dit
betreffen de volgende doorsneden:

3 Ringbaan West Hart van Brabantlazn - Ringbaan Noord
8  Jules Verneweg Bosscheweg = Burg. Bechtweg

11  Rillaerse Baan Turnhoutsebaan - Tilburgseweg

12 Rillaerse Baan Tilburgsebaan - Abcovenseweg

14  Oude Golrleseweg / Laarstraat Kotvelplein - Ringbaan Zuid

15 Ringbaan Zud Laarstraat — Stappegoarweg

16  Stappegoorweg Ringbaan Zuid -~ Rillaerse Baan

De verkeersvariabelen die voor de luchtkwaliteitberekeningen zijn gehanteerd zijn opgenomen
in bijlage 8. De berekeningsinvoer is opgenomen in bijlage 9.
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5.2.2 Stagnatiekans

De stagnatiekans is overgenomen uit het bovengenoemde rapport “Aanvullend onderzoek
Verkeer en Luchtkwaliteit Mall Tilburg” van Royal Haskoning voor wat betreft de
overeenkomstige doorsneden c.q. wegen. Voor de overige wegen is hiervoor een veilige
inschatting gemaakt waarbij uitgegaan is van tabel B 1 van de Handleiding van CARII {aandeel
stagnerend verkeer als percentage van het totaal verkeer bij verschillende verkeersbeelden). De
tabel B 1 is weergegeven in onderstaande tabel 5.2,

Tabel 5.2, tabel B 1 Handleiding CARIL, Aandeel stagnerend verkeer (bron: www.infornit.nf)

;{Omschrijving situatie {[Percentage
4 J LN istagnerend verkeer
{Geen stagnatie . P | S

;1Stagnatie gedurende een klein deel van de ochtend- of avondspits } 7% :
j(minder dan 1 vur) N . !
{Stagnatie gedurende een klein deel van de ochtend- en avondspits 15% §
Hminder dan 2x 1uur) — i _
S-t-égmn_a{ic gedurende een groot deel van de ochtend- of avondspits #15% i
Mbijna2uur) B |- o
Stagnatie gedurende de gehele ochtend- of avondspits (mesr dan 2 § 20% ?
L[ S N | E—
' Stagnatie gedurende een groot deel van de ochtend- en avondspits ; 30% :

{(bijna 2x 2 wur)

e s s et e o st

:ffStagnatie gedurende de gei'lele ochtend- en avondspits (meer dan 2x 2 %40%
Juar)y i

5.3 Resultaten berekeningen.

De berekeningsresultaten zijn in tabelvorm opgenomen in bijlage 10. De resultaten zijn visueel
vertaald in thematische kaarten welke zijn opgenomen in bijlage 2. Op de kaarten is zowel de
concentratie als ook de toename per scenario in beeld gebracht.

In de onderstaande tabellen 5.3 t/m 5.6 zijn de effecten op de luchtkwaliteit als gevolg van de
toename van het wegverkeer samengevat. De tabellen geven zowel de kwantitatieve als de
kwalitatieve effecten van de scenario’s van de planlocaties weer. De concentraties en
overschrijdingsdagen zijn op 10 meter uit de wegrand bepaald. Het aantal woningen welke in
de tabellen is vermeld betreffen woningen op de eerstelijns bebouwing welke in praktisch alle
gevallen verder van de wegrand zijn gesitueerd. De concentratieverhogingen zullen bij de
woningen lager zijn, Alleen bij het wegvak Oude Goirleseweg/Laarstraat komen de berekende
waarden wel overeen met de locatie van de woningen. De woningen staan daar circa 5 meter
uit de wegrand.

Omdat uit de berekeningsresultaten is gebleken dat in geen van de scenario’ s van de
beschouwde plansituaties een overschrijding van de grenswaarden voor NO, en PM;, uit de Wet
luchtkwaliteit optreed, wordt een concentratieverhoging van minder dan 1 pg/m3 als neutraal
(score 0) beschouwd. Deze waarde komt overeen met maximaal 2,5% van de grenswaarde uit
de Wet luchtkwaliteit,

Omdat de eerstelijns bebouwing in praktisch alle gevallen op een grotere afstand zijn gelegen
dan de berekeningsafstand en in geen van de scenario’s overschrijdingen optreden, wordt een
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concentratieverhoging van 1 = 1,5 pg/m3 als neutraal/negatief (score 0/-) beschouwd en van
1,5 — 2 yg/m3 als negatief {score -) beschouwd

Evenzo wordt met betrekking tot het aantal overschrijdingsdagen van PM;, een toename van
minder dan 1 dag als neutraal {score 0) beschouwd en een toename van meer dan 1 dag als
neutraal/negatief (score 0/-). Een toename van meer dan 1 dag komt niet voor.

Voor de beoordeling van de effecten worden de volgende scores gehanteerd:
concentratieverhoging kleiner dan 1 pg/m3: 0
concentratieverhoging van 1,0 -1,5 pg/m3; 0/-

concentratieverhoging van 1,5 — 2,0 pgg/m3: -

aantal overschrijdingsdagen van PMy; < 1 dag: 0
aantal overschrijdingsdagen van PMy; > 1 dag: 0/-
Tabel 5.3 overzicht effecten fuchtkwaliteit planfocalie Entree Noord, 2L
Locatie Entree Noord
Parameter Klats'se ir!déli'ng scenario scenario scenario
ORNSMe 80.000 m? wo 100.000 m* wo 125.000 m’ wo___|
km aantal km aantaf km aantal
L weglengte | woningen | weglengte | woningen | weglengte | woningen
< 0,5 pg/m3 27,7 393 07,7, 393 27,7
NG, 0,5 - 1,0 pg/m3 10,7 793 9,0 506 6,6
concentratie |, 1,0 