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1.1.

INLEIDING
Logistiek Park Moerdijk

De provincie Noord-Brabant wil samen met de gemeente Moerdijk en het Havenschap
Moerdijk grootschalige Value Added Logistics (VAL) bedrijven een plek bieden op een
daarvoor geschikte, grootschalige, multimodaal ontsloten locatie in West-Brabant.

De locatie van het Logistiek Park Moerdijk is in dit kader uniek:

- gelegen tussen de belangrijkste toegangspoorten van West-Europa: de grote havenge-
bieden van Rotterdam en Antwerpen;

- de locatie is goed bereikbaar over de weg en biedt volop kansen voor een multimodale
afwikkeling van de goederenstroom, vanwege de strategische ligging tussen snelwe-
gen, waterwegen en spoor (voorzieningen op industrieterrein Moerdijk);

- er zijn kansen voor synergie en schaal- en milieuvoordelen door clustering van de be-
drijvigheid in de nabijheid van het bestaande zeehaven- en industrieterrein Moerdijk.

Het plangebied en omgeving is aangegeven in afbeelding 1.1.

Het Logistiek Park Moerdijk beslaat een oppervlakte van circa 142,2 ha netto uitgeefbaar
logistiek terrein op een plangebied van bruto circa 200 ha bruto. Het gebied wordt globaal
ingekaderd door de snelwegen A16 en A17 en een cultuurhistorische dijk, de Lapdijk. Een
zogenaamde interne baan zorgt voor een directe verbinding met het bestaande zeehaven-
terrein Moerdijk.

Het Logistiek Park Moerdijk is bedoeld voor grootschalige VAL-bedrijven groter dan 5 ha en
VAL-bedrijven die ongeacht hun omvang havengerelateerd zijn. Niet havengerelateerde
VAL-bedrijven kleiner dan 5 ha kunnen zich vestigen op overige terreinen met logistieke
vestigingsmogelijkheden in West-Brabant en de rest van de provincie Tevens zijn bedrijven
toegestaan die synergie/samenwerking hebben met VAL-bedrijven die zich op het LPM
vestigen.
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1.2.

Afbeelding 1.1. Omgeving plangebied

Compensatiegebied

legenda

[—1 grens plangebied A

Positie voorliggend rapport

Voorliggend rapport is onderdeel van het MER voor het Logistiek Park Moerdijk (LPM) en
bevat het onderzoek naar de milieueffecten van het voorkeursalternatief (VKA) voor de in-
richting van het Logistiek Park Moerdijk. Het VKA is het alternatief dat de voorkeur heeft
van de initiatiefnemer en vormt de basis voor het provinciaal inpassingsplan. Dit rapport
vormt daarmee belangrijke input voor de milieutoelichting in het (ontwerp-)provinciaal in-
passingsplan dat voor het Logistiek Park Moerdijk is opgesteld.

Naast de rapporten ‘MER inrichtingsalternatieven Logistiek Park Moerdijk’ en ‘Milieueffec-
ten voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk’ is in het kader van het MER een derde
rapport opgesteld, te weten het ‘PlanMER plaatsing windturbines op Logistiek Park Moer-
dijk’. Dit rapport behandelt de mogelijkheden voor plaatsing van windturbines op het Logis-
tiek Park Moerdijk op basis van de milieueffecten van de windturbines.

In afbeelding 1.2 is de relatie tussen de drie MER rapporten en het provinciaal inpassings-
plan aangegeven.
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1.3.

Afbeelding 1.2. Relatie MER-rapporten en PIP voor Logistiek Park Moerdijk

Rapport ‘MER inrichtingsalter-

natieven Logistiek Park Moer-

dijk’

o Effectenstudie drie inrich-
tingsalternatieven.

e Toets aan de milieuthema’s

e Meest milieuvriendelijk alter-
natief

A 4

Ruimtelijk ontwerp Voorkeursalternatief
& Civieltechnische uitwerking

A\ 4

\ 4 \ 4

Rapport ‘PlanMER windturbi- Rapport ‘Milieueffecten voor-
nes op Logisitiek Park Moer- keursalternatief Logistiek Park
dijk’ Moerdijk’
Inclusief bijlage passende beoor-
deling

\ 4

Provinciaal Inpassingsplan (PIP)
Logistiek Park Moerdijk

Voorliggend document betreft het rapport ‘Milieueffecten voorkeursalternatief Logistiek
Park Moerdijk’ en behoort als bijlage bij het provinciaal inpassingsplan (PIP).

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 van voorliggend rapport wordt ingegaan op de totstandkoming van het
voorkeursalternatief (VKA) voor het Logistiek Park Moerdijk (paragraaf 2.2) en de relatie
met de inrichtingsalternatieven en het MMA uit het MER Logistiek Park Moerdijk (paragraaf
2.3). Tevens worden de belangrijkste kenmerken van het VKA aangegeven (paragraaf 2.4).
In hoofdstuk 3 wordt aangegeven op welke wijze toetsing van het VKA plaatsvindt op ba-
sis van effecten en doelbereik. In hoofdstuk 4 tot en met 12 wordt per milieu-thema inge-
gaan op de effecten van het VKA op milieu en op de mate waarin het VKA een bijdrage le-
vert aan de doelen van het Logistiek Park Moerdijk. Daarbij gaat het achtereenvolgens om
de volgende milieuthema’s: bodem (hoofdstuk 4), grond- en oppervlaktewater (hoofdstuk
5), natuur (hoofdstuk 6), landschap, cultuurhistorie en archeologie (hoofdstuk 7), verkeer
en vervoer (hoofdstuk 8), geluid (hoofdstuk 9), luchtkwaliteit (hoofdstuk 10), externe veilig-
heid (hoofdstuk 11) en hoofdstuk 12 kwaliteit van de leefomgeving. In hoofdstuk 13 volgt
een conclusie ten aanzien van de effectanalyses van het VKA. In dit hoofdstuk zijn ook de
conclusies ten aanzien van de mate van doelbereik van het VKA opgenomen. Tot slot
wordt in hoofdstuk 14 inzicht gegeven in de wijze van waarop de duurzaamheidsambities
voor het Logistiek Park Moerdijk in de planontwikkeling en het vervolgtraject geborgd kun-
nen worden.
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2.1.

2.2.

VOORKEURSALTERNATIEF
Inleiding

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op het voorkeursalternatief (VKA) voor het Logistiek Park
Moerdijk. Er wordt toegelicht hoe het VKA tot stand is gekomen, welke keuzes zijn gemaakt
en hoe deze keuzes uitpakken in relatie tot het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA).
Hiertoe wordt in paragraaf 2.2 het ontwerpproces uiteengezet dat is doorlopen voor de tot-
standkoming van het VKA. Daarna volgt in paragraaf 2.3 een analyse van de verschillen
tussen het VKA en het MMA.. Vervolgens wordt in paragraaf 2.4 het VKA kort toegelicht.

Verantwoording ontwerpproces VKA

Bij de totstandkoming van het VKA, gebaseerd op het ruimtelijk ontwerp van februari 2011,
heeft de provincie Noord-Brabant nauw samengewerkt met de gemeente Moerdijk. Andere
belangrijke publieke stakeholders waren vertegenwoordigd in een ambtelijke werkgroep.
Tijdens het ontwerpproces zijn diverse (andere) belangrijke stakeholders geconsulteerd.
Geraadpleegd zijn onder andere de provinciale Statencommissie Ruimte&Milieu en EMG,
de gemeenteraad van Moerdijk, het Rijk/College van Rijksadviseurs (CRA), Havenschap
Moerdijk, Waterschap Brabantse Delta, de projectontwikkelaars binnen het plangebied,
ProLogis en Goodman en de Klankbordgroep. In afbeelding 2.1 is het ontwerpproces dat is
doorlopen bij de totstandkoming van het VKA schematisch weergegeven.
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Afbeelding 2.1. Verantwoording ontwerpproces VKA Logistiek Park Moerdijk

publiek Programma van Eisen — juli 2009

Il

opstellen bouwstenen/varianten/alternatieven LPM %:D

[

ontwerpproces / bestuurlijke besluitvorming over uitgangs-
punten/randvoorwaarden ontwerp MER

Il

concept-ruimtelijk ontwerp - juli 2010

!

informatie- en consultatieronde - september 2010

I

bestuurlijke besluitvorming aanpassingen con-
cept-ruimtelijk ontwerp - november 2010

[

aanpassing van het concept-ruimtelijk ontwerp

Il

vaststelling ruimtelijk ontwerp door GS - 22 febr. 2011 ——>

U VKA
geoptimaliseerd ruimtelijk ontwerp — —
nov. 2012 en april 2013

In augustus 2009 is een workshop gehouden met diverse publieke stakeholders met als

doel het ontwikkelen van de inrichtingsalternatieven. Op basis van het Publiek Programma

van Eisen zijn daarbij bouwstenen benoemd op drie ambitieniveaus qua duurzaamheid.

Deze bouwstenen hebben geleid tot drie inrichtingsalternatieven: ‘Basis’, ‘Fort’ en ‘Stape-

len’!. De drie alternatieven kunnen als volgt worden gekenschetst:

- alternatief ‘Basis’: een heldere groen-blauwe dooradering verkavelt het plangebied in
efficiénte rechthoekige kavels met lange zichtlijnen door het gebied;

- alternatief ‘Fort’: een groot aaneengesloten volume wordt van een robuuste groene
rand voorzien;

- alternatief ‘Stapelen’: meervoudig ruimtegebruik zorgt ervoor dat er meer ruimte is voor
landschap, de bebouwing wordt gestapeld en geclusterd.

De drie bovengenoemde inrichtingsalternatieven zijn in het rapport ‘MER Inrichtingsalterna-
tieven Logistiek Park Moerdijk’ beoordeeld op hun milieueffecten.

t Bij de toedeling van bouwstenen is rekening gehouden met het onderscheidend vermogen van de alternatieven.

Dat wil zeggen dat is gestreefd naar onderscheidende alternatieven die zoveel mogelijk de bandbreedte aan effec-
ten inzichtelijk maken.
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2.3.

Uit de vergelijking van de drie inrichtingsalternatieven is het alternatief ‘Stapelen’ naar vo-
ren gekomen als het alternatief met de minst nadelige milieugevolgen. Aangevuld met miti-
gerende en compenserende maatregelen is dit alternatief in het MER aangeduid als het
MMA (zie paragraaf 13.7 van het rapport ‘MER Inrichtingsalternatieven Logistiek Park
Moerdijk’).

Het in februari 2011 bestuurlijk vastgestelde ruimtelijk ontwerp van Studio Marco Vermeu-
len, dat de basis vormt voor het VKA, vertoont veel overeenkomsten met het MMA, zoals
het MER dit aanbeveelt. Echter, het VKA wijkt hier op onderdelen van af. In paragraaf 2.3
worden de verschilpunten tussen het VKA en MMA toegelicht.

Vergelijking MMA en VKA

Hieronder wordt voor de onderscheiden thema’s en bouwstenen waaruit de alternatieven
zijn opgebouwd, aangegeven in hoeverre het VKA afwijkt van het MMA en welke afwegin-
gen daarbij een rol spelen. Daar waar het VKA niet afwijkt, is aangegeven hoe het uit-
gangspunt uit het MMA nader is uitgewerkt in het VKA.

Landschappelijke inpassing

MMA VKA

Sterke clusters met groen aan randen Sterke groen/blauwe rand
en binnenruimte

In tegenstelling tot het MMA is in het VKA gekozen voor een versterking van de groene
randen in plaats van een interne groene structuur. De keuze in het VKA om het groen zo-
veel mogelijk aan de randen te concentreren in plaats van in de binnenruimte, grijpt terug
naar het loslaten van het concept om bedrijven te stapelen (zie verderop onder het kopje
ruimtegebruik). Hierdoor moet uitgeefbaar terrein meer op het ‘platte viak’ gevonden wor-
den. Een en ander hangt ook samen met de wens van de gemeente Moerdijk om het groen
zoveel mogelijk te clusteren aan de randen van het plangebied, alsmede met het besluit
om inpassing van de Blokpolderdijk als cultuurhistorisch element te laten vervallen. Dit
komt verder aan de orde onder het kopje cultuurhistorische waarden).

Net als in het MMA wordt in het VKA de Lapdijk versterkt als natuurlijke begrenzing van het
terrein. De dijkenstructuur wordt versterkt door realisatie van een dubbele bomenrij aan
weerszijden van de Lapdijk. Hiervoor wordt zowel aan de noordkant als aan de zuidzijde
van de Lapdijk een extra bomenrij geplaatst. Daarnaast vindt inpassing van het Logistiek
Park Moerdijk plaats door realisatie van een landschappelijke inpassingszone van onge-
veer 25 m ten zuiden van de Lapdijk. Dit is een landschappelijke inpassingszone om de
overgang van open, agrarische cultuurlandschap naar de bedrijffsbebouwing te verzachten.
Om een landschappelijke relatie met het dijklichaam te kunnen realiseren, wordt de be-
staande waterloop uitgebreid tot brede natuurlijke retentiezone.
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Daarnaast heeft de terreininrichting en bebouwing in het VKA een belangrijke rol gekregen
bij de landschappelijke inpassing van het Logistiek Park Moerdijk. Zo worden de randen
langs de A16 en A17 ontwikkeld als zichtlocaties waarin de bedrijfsgebouwen als ruimtelij-
ke (beeld) kwaliteitselementen worden toegevoegd aan het landschap. De bedrijfsbebou-
wing langs de beide snelwegen wordt zoveel mogelijk aaneengesloten en door middel van
een ‘gevelband’ samengevoegd tot - optisch gezien - enkele lange gebouwen. Daarbij
wordt gestuurd op een hoogwaardige en eenduidige vormgeving van de bebouwing binnen
de verschillende ontwikkelcellen op het Logistiek Park Moerdijk. De voorterreinen van de
bedrijfsbebouwing worden aangesloten op de openbare ruimte, waardoor het terrein, on-
danks de hoge bebouwingsdichtheid, van buitenaf bezien ruim van opzet oogt. De bebou-
wing/terreininrichting moet voldoen aan de welstandscriteria die voor het Logistiek Park
Moerdijk opgesteld zijn (onderdeel van het beeldregieplan).

Ook de grondwallen die in het VKA rondom het bedrijventerrein worden aangelegd, hebben
een functie voor de ruimtelijke kwaliteit en de beleving van het terrein van buitenaf. Door
deze grondwallen worden de loading docks vanaf de snelwegen en vanaf de Lapdijk voor
een belangrijk deel aan het zicht onttrokken. De grondwallen fungeren als een soort groen
manchet rondom het Logistiek Park Moerdijk en verzachten de overgang van de omgeving
naar de bebouwing.

Voor de ruimtelijke kwaliteit van het Logistiek Park Moerdijk speelt ook de fasering van de
ontwikkeling op het terrein een belangrijke rol. In het kader van het MMA is als mitigerende
maatregel voorgesteld om bij de aanleg van het Logistiek Park Moerdijk ‘van buiten naar
binnen’ te werken. Deze aanbevelingen voor de fasering van het terrein zijn overgenomen
in het VKA. Het uitgewerkte VKA gaat uit van de volgende fasering:

- fase 1: ontwikkelcel langs de A17;

- fase 2: ontwikkelcel langs de Lapdijk;

- fase 3: ontwikkelcel langs de Al6;

- fase 4: binnenste ontwikkelcel.

Water

MMA

VKA

Waterretentie: Geconcentreerd op
plek(ken) binnen terrein

V

Afvalwater: Verbeterd Gescheiden
Rioolstelsel+grijswatersysteem

PO

Waterretentie: Geconcentreerd op
plekken rondom ontwikkelcellen

a0\

Afvalwater: Verbeterd Gescheiden
Rioolstelsel+grijswatersysteem

0O
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Met het oog op het behoud van de waterberging in het gebied wordt zowel in het MMA als
in het VKA een ringsloot aangelegd. De noodzakelijke retentie (wateropvang en vertraagde
afvoer hemelwater op verhard oppervlak) vindt in het VKA net als in het MMA geconcen-
treerd plaats binnen het plangebied. In het VKA wordt de retentie zoveel mogelijk geclus-
terd in retentievijvers en retentiesloten aan de randen van het plangebied en rondom de
ontwikkelcellen. Aan de randen van het plangebied worden de retentievoorzieningen ge-
combineerd met functioneel groen. De waterneutrale ontwikkeling van het Logistiek Park
Moerdijk maakt dat in het VKA vrijwel het volledige niet-uitgeefbare oppervlak - exclusief in-
frastructuur - voor waterberging en retentie wordt ingezet.

Voor het afvalwater wordt in het VKA vooralsnog uitgegaan van het volledig scheiden van
het hemelwater en het afvalwater. Het hemelwater wordt volledig binnenplans gezuiverd.
Op perceelniveau kan het hemelwater benut worden voor een grijswatersysteem. Verder
geldt in het VKA de ambitie om afvalwater (proces en sanitair) op locatie te zuiveren, bij-
voorbeeld per gebouw of bouwcluster. Sanitair afvalwater kan eventueel afgevoerd worden
naar de rioolwaterzuiveringsinstallatie. Dit water kan na zuivering afgevoerd worden op het
retentiestelsel.

Cultuurhistorische waarden

MMA VKA

Versterking Lapdijk en Versterking Lapdijk
herintroductie Blokdijkpolder

Net als in het MMA wordt in het VKA de structuur van de Lapdijk versterkt door realisatie
van een dubbele bomenrij aan weerszijden van de Lapdijk. Dit is hiervoor beschreven on-
der het kopje ‘landschappelijke inpassing’.

In het MMA wordt daarnaast de Oude Blokpolderdijk als cultuurhistorisch element herken-
baar gemaakt. In het VKA is niet gekozen voor herintroductie van de Blokpolderdijk, van-
wege de ruimtelijke inefficiéntie die dat zou opleveren (verkaveling).

Ruimtegebruik

MMA VKA
Zuinig en doelmatig ruimtegebruik d.m.v. Zuinig en doelmatig ruimtegebruik d.m.v.
stapelen van bedrijven (distributiehallen) multifunctioneel ruimtegebruik

Witteveen+Bos, HT331-21/14-021.404 . definitief 03 d.d. 13 november 2014, Milieueffecten voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk 13



Bij de totstandkoming van het VKA is de ambitie van het stapelen van bedrijven losgelaten.
Dit omdat het stapelen van twee of meer bedrijven (distributiehallen) door marktpartijen (in
relatie tot de grondprijs) niet als reéel wordt gezien vanwege de aanzienlijke extra kosten
voor het verzwaren van de constructie. Het concept stapelen is in het VKA daarom vertaald
naar een optimale ruimtelijke invulling met zoveel mogelijk intensief ruimtegebruik. In plaats
van dat er gestapeld wordt in bedrijven wordt in het VKA zoveel mogelijk ‘gestapeld’ in
functies. De logistieke bedrijven op het Logistiek Park Moerdijk bieden vanwege hun om-
vang grote dak- en geveloppervliakken goede kansen voor multifunctioneel gebruik. De
randvoorwaarde voor effectief en zuinig ruimtegebruik blijft hiermee overeind, maar wordt
op een andere wijze ingevuld.

In het VKA worden de kantoren en VAL-activiteiten boven de inpandige laad- en losruimten
geprojecteerd (in de eerste 16 m achter loading docks). Daarnaast kan het dakopperviak
gebruikt worden voor parkeren van personenauto’s en de aanleg van energievoorzieningen
(zonnecellen) eventueel in combinatie met sedumdaken. Ook in het kader van het MMA
zijn mogelijkheden geopperd voor sedumdaken en waterberging op daken. Echter, in het
VKA zijn deze maatregelen niet overgenomen omdat er met de aanleg van de retentievij-
vers, de retentiesloten en de leggerwatergang in het VKA voldoende waterbergings- en re-
tentiecapaciteit wordt gerealiseerd. Realisatie van sedumdaken en waterberging op daken
wordt evenwel in het provinciaal inpassingsplan niet onmogelijk gemaakt.

Ten behoeve van een doelmatig gebruik van de schaarse ruimte is in het VKA gekozen
voor een minimale bouwhoogte van 11 m boven het maaiveld. De maximale bouwhoogte
bedraagt 20 m. Het maximum is gebaseerd op landschappelijke en markttechnische over-
wegingen. Het maximeren van de bouwhoogte is in het kader van het MMA als mitigerende
maatregel toegevoegd aan het alternatief ‘stapelen’. Dit vanwege de nadelige effecten van
een ongelimiteerde bouwhoogte op het West-Brabantse open landschap.

Parkeren
MMA VKA
Collectief Centraal

p R .
P —~
P 2

In tegenstelling tot het MMA vindt het parkeren van personenauto’s in het VKA niet collec-
tief plaats, maar binnen de bouwvlakken. Eén collectieve parkeervoorziening is niet haal-
baar want betekent vanwege het ruimtebeslag een te grote beperking van het uitgeefbaar
terrein. Daarnaast leidt een collectieve parkeerfunctie voor het gehele Logistiek Park Moer-
dijk en buiten de bouwvlakken tot inefficiént ruimtegebruik en staat daarmee haaks op de
ambitie ‘zuinig ruimtegebruik’. In plaats daarvan worden parkeervoorzieningen centraal in
de bouwclusters of binnen de bouwvlakken van een individueel bedrijf gerealiseerd. Parke-
ren van personenauto’s vindt zo veel mogelijk plaats (op maaiveld) of als meerlaags gara-
ge) tussen en aan de achterzijde van de bebouwing. Het is eventueel (voor bepaalde doel-
groepen) ook mogelijk om geclusterd te parkeren op de voorterreinen (de truckcourts).
Daarnaast is het mogelijk dat parkeerruimte wordt gecreéerd op het dak van het kantoor-
deel van de bedrijfsbebouwing.
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Openbaar vervoer

MMA VKA
Rechtstreekse langzaamverkeersverbinding Geen rechtstreekse verbinding met NS
met NS station Lage Zwaluwe station Lage Zwaluwe

\ A ¢ \

Het VKA voorziet niet in een directe langzaamverkeersverbinding met NS station Lage
Zwaluwe. De voetgangersbrug naar station Lage Zwaluwe, zoals opgenomen in het MMA,
is in het VKA vervallen. Maar gelet op de dubbele ontsluiting via de Binnenmoerdijkse Baan
aan de noordzijde en de Hoofdstraat/Lapdijk aan de zuidzijde is wel sprake van een effec-
tieve en directe verbinding tussen NS-station Lage Zwaluwe en het Logistiek Park Moer-
dijk, waardoor er goede mogelijkheden zijn voor pendelbussen, OV en fiets.

(Stedenbouwkundige) flexibiliteit

MMA VKA

Grote kavels, maximaal flexibel Grote kavels, maximaal flexibel

In het VKA is het uitgeefbaar terrein geclusterd in een viertal grootschalige ontwikkelcellen
met flexibel in te delen kavels met een minimum grootte van 5 ha. Door een combinatie van
kavels kunnen ook oppervlakten van 20 - 30 ha gecreéerd worden, zonder dat dit nadelige
gevolgen heeft op de ruimtelijke kwaliteit van het Logistiek Park Moerdijk.

De verkaveling in de ontwikkelcellen kan functioneel en efficiént worden. Om de ruimte
binnen de ontwikkelcel optimaal te kunnen benutten zijn de kavels zoveel mogelijk recht-
hoekig, waardoor de bebouwingsoppervlakte op de kavel maximaal kan worden benut. De
ontwikkeleenheden hebben een dieptemaat die uitermate geschikt is voor het ontwikkelen
van logistieke kavels. De kaveldiepte is circa 150 m. De efficiénte en flexibele verkaveling
in het VKA komt overeen met het MMA.
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Hoofdontsluiting en interne baan

MMA VKA

Rechtstreekse aansluiting op het Rechtstreekse aansluiting op het
snelwegennet snelwegennet

Tracé van de interne baan ligt ten Tracé van de interne baan ligt ten
zuiden van de A17 noorden van de A17

De A17 wordt gekruist met een tunnel. De A17 wordt gekruist met een brug
Interne baan voor vrachtverkeer Interne baan voor vrachtverkeer

Overeenkomstig het MMA is het terrein van het Logistiek Park Moerdijk rechtstreeks aan-
gesloten op het snelwegennet. Daarnaast wordt in het VKA conform het MMA een directe
verbinding tussen het Logistiek Park Moerdijk en het Haven- en Industrieterrein Moerdijk
(interne baan) gerealiseerd. In zowel het MMA als het VKA is de interne baan alleen open-
gesteld voor vrachtverkeer.

In tegenstelling tot het MMA is in het VKA de keuze gemaakt voor het tracé van de interne
baan ten noorden van de A17 met aantakking op de Zuidelijke Randweg. Dit tracé is ook
verwerkt in het provinciaal inpassingsplan en (de bijoehorende onderzoeken van) het MER.
Bij de tracékeuze van de interne baan is rekening gehouden met een aantal (infrastructure-
le) ontwikkelingen die nu of in de toekomst mogelijk aan de orde zijn (knooppunt Lochten-
burg). Gekozen is voor een tracé aan de noordzijde van de A17 omdat hier diverse moge-
lijke toekomstige infrastructurele ontwikkelingen kunnen worden gebundeld. Dit heeft vanuit
efficiént ruimtegebruik en landschappelijk oogpunt de voorkeur. Daarnaast kent het tracé
ten zuiden van de Al7 een aantal belangrijke constructieve knelpunten (beperkte ruimte
bestaand viaduct onder A17 en nieuwe brug over de Roode Vaart). De landschappelijke
impact van de noord-variant en de impact op nabijgelegen EHS (ter hoogte van de Roode
Vaart) is bovendien beperkter dan een tracévariant ten zuiden van de A17. Compensatie
van fysiek aangetast, danwel verstoord EHS gebied vindt geheel plaats aansluitend aan
het nabijgelegen gebied ‘De Appelzak’. Als gevolg van de civieltechnische uitwerking van
het ruimtelijk ontwerp, is in het bestuurlijk overleg van 19 januari 2012 besloten om de Al7
te kruisen door middel van een brug (in plaats van een tunnel).

Nieuwe verkeersstructuur

In het ruimtelijk ontwerp van Studio Marco Vermeulen van februari 2011 is voor de interne
verkeersstructuur in eerste instantie gekozen voor een hiérarchische structuur met primai-
re- en secundaire wegen. Het tracé van de primaire ontsluiting is daarbij zodanig vormge-
geven, dat deze diep het terrein binnenkomt en daarmee de secundaire infrastructuur goed
ontsluit. Tijdens de civieltechnische uitwerking van het ruimtelijk ontwerp is geconstateerd
dat deze verkeersstructuur op het gebied van doorstroming en verkeersveiligheid een aan-
tal knelpunten kent. Daarom is in 2012 een nieuwe verkeersstructuur ontwikkeld die uitgaat
van de scheiding van vrachtverkeer en personenverkeer. In eerste instantie ging deze
nieuwe verkeersstructuur uit van een harde scheiding tussen vracht- en personenautover-
keer. Om de ontsluiting van personenauto’s van bezoekers, minder validen en directie via
de hoofdstraten mogelijk te maken is deze strikte scheiding losgelaten en is de interne ver-
keersstructuur zodanig vormgegeven dat een deel van het personenverkeer van de vracht-
structuur gebruik kan maken. De ontsluiting voor personenauto’s van werknemers vindt
plaats vanaf de binnenstraat die door de ontwikkeleenheid loopt.

In de nieuwe verkeersstructuur is de interne baan uitsluitend toegankelijk voor goederen-

verkeer. In het bestuurlijk overleg van 19 januari 2012 is besloten deze nieuwe verkeers-
structuur nader uit te werken. De effecten op de vormgeving van de interne verkeersstruc-
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tuur en op de verkeersgerelateerde milieueffecten zijn in de fase tussen het voorontwerp-
en het ontwerp provinciaal inpassingsplan onderzocht. In voorliggend rapport worden de ef-
fecten beschreven op basis van de nieuwe verkeersstructuur.

Energie
MMA VKA
Energiebesparing en - opwekking Energiebesparing en - opwekking

ten behoeve van Logistiek Park Moerdijk en  ten behoeve van Logistiek Park Moerdijk
omgeving

A 4 A 4

In het MMA wordt uitgegaan van energiebesparing en duurzame opwekking van energie
ten behoeve van het Logistiek Park Moerdijk en de omgeving. Het VKA gaat net als het
MMA uit van energievoorzieningen op de daken van de bedrijfsgebouwen. Daarnaast werd
overeenkomstig het MMA aanvankelijk ook in het VKA rekening gehouden met de plaatsing
van windturbines. Hiertoe was in het ruimtelijk ontwerp ruimte gereserveerd in een zone
langs de A16 en Al17.

In het kader van het PlanMER voor de plaatsing van windturbines op het Logistiek Park
Moerdijk is nader onderzoek verricht naar de mogelijkheden voor plaatsing van windturbi-
nes in het plangebied voor het Logistiek Park Moerdijk langs de A16 en Al17. Uit het onder-
zoek blijkt dat om veiligheidsredenen voor een deel van het terrein, de omvang van kanto-
ren beperkt moet worden tot een vloeroppervlakte van 1.500 m?. Hierdoor voldoen de ge-
bruiksmogelijkheden van de kavels niet aan de eisen van de doelgroep van het Logistiek
Park Moerdijk. Om die reden is in het bestuurlijk overleg (overleg tussen provincie Noord-
Brabant, gemeente Moerdijk en Havenschap Moerdijk) het besluit genomen om af te zien
van de plaatsing van windmolens op het Logistiek Park. Gelet op de energieambitie uit het
PPVE, worden nu de mogelijkheden onderzocht voor de realisatie van windmolens in de di-
recte nabijheid van- en gekoppeld aan het Logistiek Park. Hierbij wordt rekening gehouden
met de regionale afspraken. In bijlage | wordt nader ingegaan op het onderzoek naar plaat-
sing van windturbines op het Logistiek Park Moerdijk en in het bijzonder op de mogelijkhe-
den voor het plaatsen van kleinere turbines en de consequenties van (her)verkaveling op
de gebruiksbeperkingen als gevolg van de veiligheidscontouren.

In het ruimtelijk ontwerp is een ruimtereservering opgenomen voor een ringleiding voor

warmte, koude en stroom tussen de bedrijven op het Logistiek Park Moerdijk onderling.
Daarnaast worden de mogelijkheden onderzocht of en in hoeverre restwarmte van indu-
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2.4.

strieterrein Moerdijk betrokken kan worden. De verwachting is dat het onderzoek resulteert
in een haalbare optie voor een restwarmtenet. Binnen dat kader wordt ook nog nader on-
derzocht in hoeverre het restwarmtenet kan voorzien in de koudebehoefte op Logistiek
Park Moerdijk; ook daar lijken mogelijkheden aanwezig, maar deze vergen nog een nadere
analyse van technische implicaties en economische haalbaarheid. Verwacht mag worden
dat inzet van restwarmte een serieuze optie is voor de energievoorziening van Logistiek
Park Moerdijk, die daarmee tevens een substantiéle bijdrage kan leveren aan het realise-
ren van de ambitie van een energieneutraal Logistiek Park Moerdijk. In het provinciaal in-
passingsplan is de mogelijke aanleg/locatie van een warmteleiding ruimtelijk mogelijk ge-
maakt.

Bijlage | van dit rapport bevat het onderzoek dat in het kader van het MER is uitgevoerd
naar de omvang van de energiebehoefte van de bedrijven op het Logistiek Park en de mo-
gelijkheden deze duurzaam op te wekken.

Kenschets voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk

De voorkeur van de provincie Noord-Brabant is vastgelegd in het Ruimtelijk Ontwerp Logis-
tiek Park Moerdijk van Studio Marco Vermeulen (februari 2011, geoptimaliseerd in het ka-
der van de civieltechnische uitwerking, november 2012). In afbeelding 2.2 is het VKA voor
het Logistiek Park Moerdijk gevisualiseerd.

Afbeelding 2.2. Afbeelding voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk

Ruimtelljk ontwerp = N o
e
legenda S #

I avtoverkeer
I fietsverkeer
B2 1ogistieke bedrijven

CEE] 1cading docks

leggenvaterioop
[Z] retentiesioot
[ st

m"Mr

versterking groenstructuur Lapdijk
grondlichaam

1131 ecologische zone 25m.

Bron: Beeldregieplan Logistiek Park Moerdijk Studio Marco Vermeulen/RBOI-Rotterdam, april 2013.

Samengevat zijn de belangrijkste kenmerken van het VKA:

- het totaal uitgeefbaar terrein van het Logistiek Park Moerdijk bedraagt in het ruimtelijk
ontwerp circa 142,2 ha (zijnde vier ontwikkelcellen plus de Gouden Leeuw, minus de
interne wegen binnen het plangebied);

18 Witteveen+Bos, HT331-21/14-021.404 . definitief 03 d.d. 13 november 2014, Milieueffecten voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk



- het plangebied is verdeeld in vier robuuste ontwikkeleenheden met een grootte, varié-
rend van 19,4 ha tot 42,5 ha en een kleine ontwikkeleenheid van circa 4,7 ha voor faci-
liteiten gerelateerd aan Logistiek Park Moerdijk;

- compacte bebouwing met meerdere bouwlagen in de ontwikkeleenheden en oriéntatie
van gebouwen op de randen van de ontwikkeleenheid;

- laad- en losruimten evenals kantoorfuncties zitten aan de randen van de ontwikkeleen-
heid, terwijl de bebouwing zo veel mogelijk zij-aan-zij gerealiseerd en ervaren wordt als
een bouweenheid,;

- de drie grootste ontwikkeleenheden zijn zodanig vormgegeven en geprojecteerd (paral-
lel aan de randen van het gebied) dat de beschikbare ruimte optimaal wordt benut;

- de drie grootste ontwikkeleenheden zijn zodanig vormgegeven en geprojecteerd (paral-
lel aan de randen van het gebied) dat de beschikbare ruimte optimaal wordt benut;

- de kaveldiepte van de drie grootste ontwikkeleenheden is circa 145 m met een voorter-
rein (zogenoemde ‘truckcourt’) van circa 41 m en een achterterrein (zogenoemde inter-
ne straat) van circa 5 m. Elk van deze ontwikkeleenheden biedt ruimte aan maximaal
zeven tot acht bedrijven op kavels van minimaal 5 ha groot. Er kunnen ook minder
maar grotere bedrijven worden gehuisvest tot een maximale omvang van een volledige
ontwikkeleenheid;

- eris gekozen voor een gescheiden verkeersstructuur met onderscheid in vrachtverkeer
aan de buitenzijde en personen- en overig verkeer en langzaam verkeer via ‘binnen-
straten’ in de ontwikkeleenheden vanaf één ontsluitingspunt. De stamroute van de ver-
keersontsluiting is geprojecteerd tussen de twee afritten van de snelwegen Al6 en
Al7;

- er wordt een directe verbinding aangelegd tussen het Logistiek Park Moerdijk en het
bestaande Haven- en Industrieterrein Moerdijk in de vorm van een interne baan voor
vrachtverkeer die met een viaduct over de A17 in de noordwestelijke hoek van het ge-
bied van het Logistiek Park terrein aantakt op de vrachtwagenroute van de verkeers-
structuur van het Logistiek Park Moerdijk;

- de versterking van de lijnvormige groenstructuur van de Lapdijk door middel van extra
bomenrijen aan weerszijden van de dijk en een landschappelijke inpassingszone ten
zuiden van de Lapdijk;

- de voorzieningen voor waterretentie (retentievijvers en -sloten) worden op maaiveld
aangelegd aan de randen van het gebied en rondom ontwikkelcellen;

- ten behoeve van de waterberging en aan- en afvoer wordt een leggerwatergang aange-
legd rondom het hele plangebied. Verder zijn rondom de ontwikkeleenheden kleinere
watergangen/retentiesloten (inclusief onderhoudsstroken) geprojecteerd. De retentie-
sloten voorzien in de retentie-eis voor de toename van verhard oppervlak van de terrei-
nen en infrastructuur;

- voor de beleving en landschappelijke inpassing wordt aan de zuidkant van de Lapdijk
(buiten het plangebied met de bestemming Logistiek Park Moerdijk) het bedrijventerrein
door een groene omlijsting in het landschap zodanig ingepast dat de zichtbaarheid
vanuit het open, agrarische cultuurlandschap zoveel mogelijk wordt weggenomen. De
randen langs de A16 en A17 zijn zichtlocaties. De vormgeving van gebouwen en land-
schap langs de hoofdwegenstructuur moet kwaliteit en samenhang vertonen. Om de
ruimtelijke kwaliteit van de bebouwing en terrein-inrichting te waarborgen is een beeld-
regieplan opgesteld. Het beeldregieplan voor het Logistiek Park Moerdijk bevat onder
andere concrete welstandscriteria, conform het gemeentelijk welstandsbeleid.

Voor een uitgebreide beschrijving van het VKA wordt verwezen naar de toelichting van het

provinciaal inpassingsplan waar in paragraaf 2.2.3 het stedenbouwkundig ontwerp is be-
schreven.
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3.1.

3.2.

WERKWIJZE TOETSINGS VOORKEURSALTERNATIEF
Toets VKA aan effecten

Het voorkeursalternatief (VKA) is het alternatief dat vastgelegd wordt in een provinciaal in-
passingsplan. Omdat het MER voor dit provinciaal inpassingsplan een belangrijke onder-
bouwing vormt, is het belangrijk dat in het kader van het MER o0k inzicht wordt gegeven in
de effecten van het VKA. In de hoofdstukken 4 tot en met 12 wordt het VKA beoordeeld op
milieueffecten en op doelbereik. Daarbij wordt tevens aangegeven of de effecten van het
VKA passen binnen de bandbreedte van de effecten van de inrichtingsalternatieven zoals
beschreven in het rapport ‘MER inrichtingsalternatieven Logisitiek Park Moerdijk’.

De onderscheiden milieuthema’s die hierna achtereenvolgens aan bod komen zijn:
- bodem (hoofdstuk 4);

- water (hoofdstuk 5);

- natuur (hoofdstuk 6);

- landschap, cultuurhistorie en archeologie (hoofdstuk 7);

- verkeer en vervoer (hoofdstuk 8);

- geluid (hoofdstuk 9);

- luchtkwaliteit (hoofdstuk 10);

- externe veiligheid (hoofdstuk 11);

- kwaliteit van de leefomgeving (hoofdstuk 12).

De verkeersintensiteiten die in het deelonderzoek verkeer en vervoer zijn berekend vormen
behalve voor een oordeel over de verkeersafwikkeling van het Logistiek Park Moerdijk een
belangrijke input voor de milieuonderzoeken geluid, luchtkwaliteit en kwaliteit leefomgeving,
alsmede voor de passende beoordeling. Om die reden wordt voor verkeer en vervoer uit-
gebreid ingegaan op het uitgevoerde onderzoek.

Toets VKA aan doelbereik

Voor de milieuthema’s natuur, landschap, cultuurhistorie en archeologie, water, verkeer en
vervoer wordt behalve aan de milieueffecten ook getoetst aan de doelstelling voor het Lo-
gistiek Park Moerdijk, kort samengevat: ‘het realiseren van een hoogwaardig, vernieuwend
duurzaam en innovatief bedrijventerrein met een logistieke bestemming. Deze doelstelling
wordt voor de betreffende thema’s geconcretiseerd door aan te geven welke (duurzaam-
heids)ambities voor het betreffende thema zijn geformuleerd en in hoeverre vanuit het be-
treffende thema een bijdrage aan deze doelstelling wordt geleverd.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

EFFECTEN BODEM
Inleiding

In dit hoofdstuk volgt een analyse van de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op
het thema bodem voor het provinciaal inpassingsplan en van de bijdrage aan de duur-
zaamheidsdoelstelling voor het Logistiek Park Moerdijk.

Beoordelingscriteria

De effecten op bodem zijn in beeld gebracht aan de hand van de volgende criteria:
- verstoring bodemopbouw en bodemtypen;

- grondverzet;

- optreden zettingen;

- invlioed op de bodemkwaliteit;

- explosieven.

Verstoring bodemopbouw

Het VKA leidt, ten opzichte van de huidige situatie en de autonome ontwikkeling, tot een
verstoring van de bodemopbouw vanwege het grondverzet dat plaatsvindt om het Logistiek
Park Moerdijk te realiseren. Deze verstoring van de bodemopbouw wordt beoordeeld als
negatief (-). Er worden geen bijzondere bodemtypen verstoord (de aanwezige bodemtypen
zijn vrij algemeen voorkomend in de regio West-Brabant). Wel treedt verlies op van het mi-
croreliéf.

Grondverzet

In het kader van de realisering van het Logistiek Park Moerdijk zal op grote schaal grond-
verzet plaatsvinden. De totale hoeveelheid grond die vrijkomt bij de realisatie van het Lo-
gistiek Park Moerdijk wordt in zijn geheel toegepast als bouwstof in het plangebied. De vrij-
komende grond is echter niet toereikend voor realisatie van het project. De hoeveelheid
grond die vrijkomt in het Logistiek Park Moerdijk is niet toereikend voor ophoging van het
gehele Logistiek Park Moerdijk. Bovendien is er voor de fundering van de wegen altijd zand
nodig. Afhankelijk van de methode van bouwrijp maken (cunettenmethode of integraal op-
hogen) moet circa 900.000 tot 1.100.000 m?3 zand worden aangevoerd. Naast de genoem-
de hoeveelheden zand die van buiten het plangebied worden aangevoerd, is ook binnen de
locatie verzet van zand en grond nodig. De omvang hiervan is moeilijk te kwantificeren
door de fasering en dergelijke.

Varianten voor bouwrijp maken

De benodigde ophoging wordt bepaald op basis van het huidige maaiveldniveau (m NAP),
het gewenste toekomstige maaiveldniveau en de te verwachten zettingen. De benodigde
hoeveelheden zand en grond zijn qua orde grootte vergelijkbaar met de benodigde hoe-
veelheden die gehanteerd zijn voor de inrichtingsalternatieven in het MER.

De keuze voor de cunettenmethode of integraal ophogen is complex. Van belang voor de-
ze keuze is het kostenaspect, de wijze van uitvoering en de afspraken met de toekomstige
kavelafnemers over de definitie ‘bouwrijp’ bij oplevering. De keuze voor integraal ophogen
betekent doorgaans een efficiéntere uitvoering (door één partij) en lagere eenheidsprijzen
voor de aankoop van zand. Daar staat tegenover dat voor integraal ophogen meer grond-
verzet nodig is. Vanuit bodem heeft de cunettenmethode de voorkeur omdat minder aan-
voer van zand van buiten het plangebied benodigd is. Daarnaast heeft de cunettenmethode

Witteveen+Bos, HT331-21/14-021.404 . definitief 03 d.d. 13 november 2014, Milieueffecten voorkeursalternatief Logistiek Park Moerdijk 23



4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

als milieuvoordeel dat er geen of minder grond hoeft te worden afgevoerd. Dit geeft minder
verkeersbewegingen (minder transport en minder emissies).

Optreden zettingen

De kans op zettingen is vooral gebonden aan de gebiedsdelen waar ophoging nodig is. De
zetting die optreedt als gevolg van het VKA, is vanwege de belasting van de benodigde
fundering voor de hoge bedrijffsbebouwing en door ophoging van wegen en andere delen
van het openbaar terrein, vergelijkbaar met de zetting van het alternatief stapelen. Het ef-
fect wordt daarom negatief beoordeeld (-).

Nader onderzoek in het kader van de uitwerking van het ontwerp voor Logistiek Park
Moerdijk heeft uitgewezen dat ook bij de keuze van het bouwrijp maken middels de cunet-
tenmethode een voorbelasting en ophoging nodig is om de bouw mogelijk te maken, omdat
anders het terrein niet begaanbaar en zettingsarm is. De hoeveelheid benodigd zand is
sterk afhankelijk van het ontwerp van de opstallen (vloerdikte).

De zettingen treden grotendeels onafhankelijk van de gekozen methode van bouwrijp ma-
ken op. Er wordt een realisatie-eis voor de maximale restzetting in de beheerfase bepaald
om schade door restzettingen tijdens de beheerfase te voorkomen. Om de zettingen te
kwantificeren is een uitgebreid en gedetailleerd bodemonderzoek (boringen en sonderin-
gen) benodigd, wat op dit moment nog niet voorhanden is.

Beinvloeding bodemkwaliteit

Het VKA is positief (+) beoordeeld wat betreft de invioed op de bodemkwaliteit. Er is sprake
van mogelijke puntbronnen van bodemverontreiniging op de planlocatie. Indien het Logis-
tiek Park Moerdijk niet wordt gerealiseerd, blijven deze verontreinigingen aanwezig. Bij de
realisatie van het VKA worden enkele bodemsaneringen uitgevoerd, waardoor de bodem-
kwaliteit verbetert. Gelet op het type bedrijvigheid dat zich op het Logistiek Park gaat vesti-
gen, is de kans op nieuwe bodemverontreinigingen gering. Bovendien is wettelijk geregeld
dat nieuw ontstane bodemverontreinigingen als gevolg van een bedrijfsactiviteit meteen
opgeruimd moeten worden door de veroorzaker (zorgplichtbeginsel).

Explosieven

Op basis van een uitgevoerd explosievenonderzoek (probleeminventarisatie en probleem-
analyse) wordt geconcludeerd dat het gehele plangebied verdacht is op het aantreffen van
conventionele explosieven in de bodem. Voorafgaand aan het mogen uitvoeren van graaf-
werkzaamheden op het terrein, zal daarom detectieonderzoek moeten worden uitgevoerd.
Dit heeft geen nadelige milieueffecten tot gevolg.

Overzicht effectscores bodem

Tabel 4.1 bevat voor het thema bodem een totaaloverzicht van de effecten van het VKA en
een beoordeling ten opzichte van de referentiesituatie. Voor de beoordeling wordt een 7
punts schaal worden toegepast. Deze loopt van sterk negatief ten opzichte van de autono-
me ontwikkeling (--), negatief (-), beperkt negatief (-/0) neutraal (0), beperkt positief (0/+),
positief (+), tot sterk positief (++). De scores worden toegekend op basis van professionele
deskundigheid.

Tevens is aangegeven of de effecten van het VKA vallen binnen de bandbreedte van de in
het MER inrichtingsalternatieven onderzochte milieueffecten.
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Tabel 4.1. Effectbeoordeling VKA - thema bodem

criterium globale beschrijving effecten VKA beoordeling VKA ten binnen band-
opzichte van referentie- breedte effecten
situatie MER (ja/nee)
verstoring bodemop- door afgraving en ophoging wordt oor- - ja
bouw spronkelijke bodemopbouw beinvioedt,
echter geen bijzondere bodemopbouw
aanwezig en geen ondoorlatende lagen
doorsneden
grondbalans aanvoer en afvoer van grond is nodig cunettenmethode: -/0 ja

waardoor overlast kan optreden
integraal ophogen: -

zettingen door ophoging en fundering treedt zetting - ja
op

beinvioeding bodem-  als gevolg van realisatie logistiek park + ja

kwaliteit worden aantal bodemverontreinigingen

(puntbronnen) gesaneerd, dit heeft een
positief effect op de bodemkwaliteit

explosieven het gehele plangebied is verdacht op het 0 ja

aantreffen van conventionele explosieven
in de bodem

Geconcludeerd kan worden dat de effecten van het VKA op bodem passen binnen de
bandbreedte van effecten van de onderzochte inrichtingsalternatieven Basis, Fort en Sta-
pelen, zoals deze zijn beschreven in het rapport ‘MER Inrichtingsalternatieven Logistiek
Park Moerdijk’.

Toets aan doelbereik

Aan de duurzaamheidsambities voor bodem kan in het VKA inhoud gegeven worden door:

in de (verdere) uitwerking en uitvoering van de plannen te zoeken naar een balans
waarbij ongeveer evenveel grond wordt ontgraven als toegepast (gesloten grondba-
lans);

het opstellen van gebiedsspecifiek beleid door de gemeente Moerdijk voor het plange-
bied. In het gebiedsspecifiek beleid worden lokaal maximale waarden industrie vastge-
legd voor het plangebied. Hierdoor kan grond tot maximaal kwaliteitklasse ‘industrie’
worden toegepast in plaats van AW2000*. De kwaliteit industrie sluit aan bij de toekom-
stige functie. De afzetmogelijkheden voor grond of baggerspecie met kwaliteit industrie
zijn vaak beperkt. Hierdoor is het aanbod in de nabije omgeving groter dan het aanbod
aan AW2000-grond (dat overal mag worden toegepast). Door gebruik te maken van
beschikbare grond of baggerspecie uit de directe omgeving worden transportbeweging
beperkt;

bij de afweging van de saneringsvarianten mede te letten op duurzaamheidsaspecten.
Het is van belang hier vooraf duidelijke criteria voor op te stellen. Hierbij kan de keuze
worden gemaakt tussen kwalitatief of kwantitatief. Kwalitatieve beoordeling geschiedt
op basis van ervaring, via expert judgement, of het betrekken van stakeholders. Kwan-
titatieve beoordeling vindt vaak plaats op basis van de uitstoot van broeikasgassen en
de productie van afval. Voorbeelden hiervan zijn een levenscyclusanalyse (LCA) of
Carbon Calculator.

Dit is grond die voldoet aan de achtergrondwaarden en zonder restricties vrij toepasbaar is.
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5.1.

5.2.

5.38.

EFFECTEN WATER
Inleiding

In dit hoofdstuk volgt een analyse van de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op
het thema water voor het provinciaal inpassingsplan en van de bijdrage aan de duurzaam-
heidsdoelstelling voor het Logistiek Park Moerdijk.

Opgemerkt wordt dat de uitkomsten van het MER zijn benut bij de verdere uitwerking van
het plan. Ook bij de technische uitwerking van het VKA zijn de in het kader van de water-
toets gemaakte afspraken gevolgd. De gemeente en het waterschap zijn hierbij intensief
betrokken. Hiermee is gewaarborgd dat de waterhuishoudkundige aspecten een volwaar-
dige plaats in het provinciaal inpassingsplan krijgen.

Relatie met de watertoets

Bij het opstellen van een ruimtelijk plan en besluit is het op grond van het Besluit ruimtelijke
ordening verplicht om de ‘watertoets’ te doorlopen. De watertoets is een instrument om de
waterhuishoudkundige belangen expliciet en op evenwichtige wijze mee te wegen bij het
opstellen van een ruimtelijk plan en besluit. Het is geen toets achteraf, maar een proces dat
de initiatiefnemer van een ruimtelijk plan en de waterbeheerder tijdens de planvorming met
elkaar in gesprek brengt. De inzet is om met maatwerk het reeds bestaande waterhuis-
houdkundige en ruimtelijke beleid goed toe te passen en uit te voeren. Het resultaat van de
watertoets is een goede verankering van wateraspecten in het provinciaal inpassingsplan.
Het gaat daarbij om alle relevante waterhuishoudkundige aspecten, waaronder grondwater,
waterberging, waterkwaliteit en waterveiligheid. De afweging en verantwoording daarvan
krijgen de vorm van een waterparagraaf in de toelichting op het provinciaal inpassingsplan.
De watertoets is (wettelijk gezien) gekoppeld aan de totstandkoming van het provinciaal in-
passingsplan en niet expliciet aan de totstandkoming van de milieueffectrapportage. Wel is
de watertoets al opgestart met de m.e.r.-procedure, doordat de waterbeheerder (water-
schap Brabantse Delta) en de gemeente Moerdijk in een vroegtijdig stadium zijn betrokken
bij de planuitwerking. Bovendien is er een duidelijke overeenkomst tussen de doelstelling
van het MER voor het onderdeel water en de doelstelling van de watertoets: beiden heb-
ben immers tot doel om de gevolgen voor de waterhuishouding mee te wegen en de wa-
terhuishoudkundige aspecten een voorname plaats te geven in het ruimtelijk plan. Tot aan
de vaststelling van het provinciaal inpassingsplan zal het proces van de watertoets voort-
gezet worden. Op deze wijze wordt gewaarborgd dat de provincie, het waterschap en de
gemeente betrokken blijven bij de waterhuishoudkundige invulling van het plan.

In bijlage Il zijn de belangrijkste ‘watertoets’ uitgangspunten opgenomen, die in het MER
worden benoemd. Hierbij wordt aangegeven wat de consequenties voor het provinciaal in-
passingsplan zijn en wordt een relatie gelegd met de relevante beoordelingscriteria in het
MER.

Beoordelingscriteria grondwater

De effecten van het VKA op het aspect grondwater zijn in beeld gebracht aan de hand van
de volgende criteria:

- beinvloeding grondwaterstand;

- wijziging grondwateraanvulling;

- beinvloeding grondwaterstroming, kwel en infiltratie;

- beinvloeding grondwaterkwaliteit;

- beinvloeding grondwaterwinning.
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5.3.2.

Beinvioeding grondwaterstand

De grondwaterstand onder de wegen dienen voldoende diep te liggen, zodat er geen scha-
de bij de wegen optreedt tijdens vorst (een grondwaterstand tot circa 80 cm onder wegpeil
is daarbij toegestaan). Uit het MER blijkt dat de gemiddeld hoogste grondwaterstand
(GHG) te hoog is om zonder maatregelen de minimale ontwateringsdiepten te kunnen ga-
randeren. In het VKA wordt echter geen uitsluitsel gegeven over het integraal of partieel
(gedeeltelijk) ophogen of de toepassing van drainage (of een combinatie van deze). Deze
keuze wordt gemaakt bij de verdere uitwerking van het VKA naar definitief ontwerp. Het
plangebied is gelegen in een zeekleigebied, waar de bodem een lage doorlatendheid heeft
en de grondwaterstand relatief hoog is. Verdroging door grondwatertekorten is hier niet aan
de orde. Wel is een aandachtspunt dat onder de kleilaag een veenlaag aanwezig is. Ont-
watering van deze klei- en veenlaag is ongewenst, omdat klei en vooral verdroogd veen tot
bodemdaling zal leiden. Het toepassen van drainage voor het bereiken van de gewenste
ontwateringsdiepte behoort daarmee tot de mogelijkheden, mits de drains niet in de veen-
laag wordt geplaatst. Daarbij is van belang dat thans ten behoeve van de huidige agrari-
sche functies in het plangebied reeds relatief intensief gedraineerd wordt.

Afhankelijk van de keuze voor het ophogen of toepassen van drainage zijn de effecten als

volgt:

- het toepassen van drainage beinvioedt de grondwaterstand op het plangebied en is
hiermee in principe een negatief effect;

- het toepassen van drainage zal naar verwachting geen effecten op de omgeving heb-
ben. De grondwaterstanden in de zones buiten het plangebied zullen voornamelijk be-
paald worden door het waterpeil in de ringsloot die om het Logistiek Park Moerdijk
wordt aangelegd.

Eventueel kan gedacht worden aan gedeeltelijke integrale ophoging of partiéle ophoging in
combinatie met drainage. Voor ophoging is echter grondaanvoer nodig, wat belastend is
voor het milieu. Grondaanvoer leidt immers tot veel transportbewegingen (luchtverontreini-
ging en geluid) en inzet van schaarse zandvoorraden. Vanuit de waterhuishouding gezien
heeft ophoging echter het voordeel dat de noodzaak voor het aanleggen van drainagevoor-
zieningen afneemt, bovendien neemt de retentiecapaciteit toe als gevolg van de grotere
drooglegging. Vanuit de waterhuishouding gezien scoort ophoging daarmee neutraal.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Voor het voorkomen van schade aan de wegen is het van belang om integraal op te hogen
of drainage toe te passen. In het VKA wordt geen uitsluitsel gegeven over het integraal of
partieel ophogen of de toepassing van drainage (of een combinatie van deze).

Wijziging grondwateraanvulling

Het plangebied ligt in een kleigebied met een lage doorlatendheid en hoge grondwater-
standen. Neerslag infiltreert in dergelijke gebieden zeer traag en zal grotendeels verdam-
pen en worden opgenomen door gewassen of via het oppervlaktewater worden afgevoerd.
Het grondwater wordt voornamelijk aangevuld door zwakke kwel. Eventuele wijziging van
de waterpeilen in het poldersysteem waarin het Logistiek Park Moerdijk is gelegen heeft ef-
fect op het grondwaterregime. Echter zal de uitstraling c.q. invloedsfeer naar verwachting
beperkt zijn, vanwege de bodemgesteldheid (slecht doorlatende kleigronden) Het gebied is
bovendien niet verdrogingsgevoelig. Voor de omliggende landbouwgronden worden daar-
mee geen negatieve effecten verwacht. Bovendien zijn de omliggende landbouwpercelen
veelal omgrensd door gebiedseigen ontwateringssloten die het grondwaterregime op de
landbouwpercelen reguleren.
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Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Het VKA leidt naar verwachting niet tot negatieve effecten vanwege een verminderde
grondwateraanvulling. Er hoeven daarom geen compenserende maatregelen plaats te vin-
den.

Beinvloeding grondwaterstroming, kwel en infiltratie

Grondwaterstromingen, kwel en infiltratie kunnen beinvioed worden door de aanleg van
ondergrondse constructies, grondwateronttrekkingen, drainage, wegcunetten en oppervlak-
tewater. Het plangebied ligt binnen een gebied waar meestal kwel optreedt (Wateratlas,
provincie Noord-Brabant). Dit betekent dat grondwater vanuit de diepere pakketten omhoog
stroomt. De waterdruk of stijghoogte van het diepe grondwater is hier hoger dan het lokale
waterpeil of zelfs het maaiveld. Vanwege de weerstand van de deklaag is in de praktijk
sprake echter sprake van zwakke kwel.

Indien drainage wordt toegepast, trekt dit mogelijk kwel aan vanuit omliggende gebieden.
Gezien de slechte waterdoorlatendheid van de ondergrond zal deze aantrekking naar ver-
wachting beperkt zijn. Bovendien wordt in de huidige situatie reeds drainage toegepast en
hebben de omliggende gebieden geen verdrogingsgevoelige natuurfuncties, waardoor de
effecten minimaal zullen zijn. Naar verwachting zullen er zich geen bedrijven vestigen die
grondwater zullen onttrekken. Indien dit het geval is, zal dit bij een eventuele vergunning-
aanvraag beoordeeld worden. Het is aannemelijk dat in de bouwfase grondwaterbemaling
plaats zal vinden. Dit zal naar verwachting een tijdelijk beperkt negatief effect hebben op
grondwaterstromingen en kwel. Of binnen het plangebied ondergrondse verdiepingen wor-
den aangebracht is thans nog niet bekend. Dit zal afhangen van de bouwplannen van de
individuele ondernemers die zich op het terrein vestigen (of projectontwikkelaars die een
terreindeel ontwikkelen). Voor wat betreft de interne baan is thans het voornemen om de
kruisingen van de Rijksweg Al7 en de Roode Vaart bovenlangs te laten plaatsvinden. De
interne baan resulteert dus niet in verdiepte constructies zoals tunnels. Grondwaterstro-
mingen worden vanuit dat opzicht niet beinvloed.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Ten aanzien van grondwaterstromingen, kwel en infiltratie gelden geen wettelijke normen.
De provincie Noord-Brabant heeft gebieden aangewezen waar in het geval van onttrekkin-
gen mogelijk effecten te verwachten zijn op de kwelpatronen. Het Logistiek Park Moerdijk
en de omliggende polders behoort niet tot dergelijk gebied.

Beinvloeding grondwaterkwaliteit

Uitgangspunt is dat potentieel verontreinigde waterstromen niet ongezuiverd geloosd wor-
den. De ambitie is daarnaast dat geen uitlogende materialen worden toegepast op het Lo-
gistiek Park Moerdijk (zoals geadviseerd door het waterschap). Het dakopperviak kan
daarmee als relatief schoon worden beschouwd. Potentieel verontreinigde opperviakken
zijn de wegen, parkeerterreinen en terreinopperviakken. Deze oppervlakken worden bin-
nenplans gezuiverd via een zuiveringsvoorziening. Hiermee voldoet het VKA aan het prin-
cipe van duurzaam stedelijk waterbeheer. Er worden daarmee geen negatieve effecten op
de grondwaterkwaliteit verwacht; de beinvioeding van de grondwaterkwaliteit met onder
andere minerale olién en PAK'’s als gevolg van verkeersbewegingen wordt minimaal ge-
houden. Bijkomstigheid is dat de agrarische activiteiten in het plangebied worden stopgezet
als gevolg van de planrealisatie. Hiermee wordt de uitspoeling van nutriénten naar het
grondwater op lokaal niveau stopgezet. Het VKA leidt daarmee tot een zeer geringe verbe-
tering ten opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling.
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De exacte uitwerking van de zuiveringsvoorziening is nog niet bekend. Gedacht wordt aan
bermpassage, helofytenfilters, olie-water scheiders of een combinatie van deze voorzienin-
gen. Dit zal in een latere fase van de planvorming verder worden uitgewerkt.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Het VKA voldoet aan het uitgangspunt dat potentieel verontreinigd hemelwater niet onge-
zuiverd mag worden geloosd. Daarnaast wordt op advies van het waterschap nagestreefd
geen uitlogende bouwmaterialen toe te passen op het Logistiek Park Moerdijk. Aanvullende
bronmaatregelen kunnen worden getroffen door milieuvriendelijk beleid op te stellen voor
bijvoorbeeld hondenpoep, onkruidbestrijding en gladheidbestrijding.

Beinvloeding grondwaterwinning

In de omgeving van het plangebied komen geen drinkwaterwinningen voor. De dichtstbij-
zijnde grondwaterwinning ligt op 7 km afstand. Het VKA heeft net als andere MER alterna-
tieven naar verwachting geen effect op deze winning. Het planvoornemen heeft namelijk
geen gevolgen voor de stromingen in het watervoerende pakket. Compenserende of miti-
gerende maatregelen zijn daarom niet van toepassing.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen
Het VKA is niet in strijd met beleid/wetgeving omtrent bestaande grondwaterwinningen.

Overzicht effectscores grondwater

Tabel 5.1 bevat voor het thema grondwater een totaaloverzicht van de effecten van het
VKA en een beoordeling ten opzichte van de referentiesituatie. Voor de beoordeling wordt
een 7 punts schaal worden toegepast. Deze loopt van sterk negatief ten opzichte van de
autonome ontwikkeling (--), negatief (-), beperkt negatief (-/0) neutraal (0), beperkt positief
(0/+), positief (+), tot sterk positief (++). De scores worden toegekend op basis van profes-
sionele deskundigheid.

Tevens is aangegeven of de effecten van het VKA vallen binnen de bandbreedte van de in
het MER inrichtingsalternatieven onderzochte milieueffecten.
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Tabel 5.1. Effectbeoordeling grondwater

criterium

beschrijving effecten VKA

beoordeling VKA ten
opzichte van referen-
tiesituatie

binnen bandbreedte
effecten MER (ja/nee)

beinvioeding
grondwaterstand

in het VKA is geen uitsluitsel gegeven over
het integraal of partieel ophogen of de toe-
passing van drainage (of een combinatie
van deze). Hiermee is ook niet aan te ge-
ven of er sprake is van een positief of ne-
gatief effect. In elk geval zullen er geen re-
levante effecten optreden voor de omge-
ving, omdat het grondwaterregime in om-
liggende polders voornamelijk door de wa-
terpeilen in de ringsloot wordt bepaald.

0

ja

wijziging grond-
wateraanvulling

verwacht wordt dat de grondwateraanvul-
ling niet of nauwelijks zal wijzigen omdat in
de huidige situatie reeds weinig water infil-
treert. Het grondwater wordt voornamelijk
via kwel aangevuld.

beinvloeding
grondwaterstro-
ming, kwel en in-
filtratie

het plangebied ligt in een kwelgebied. Ver-
wacht wordt dat indien drainage en tijdelijke
grondwaterbemalingen plaatsvinden het ef-
fect op grondwaterstromingen en kwel mi-
nimaal zal zijn, omdat in de huidige situatie
ook reeds wordt gedraineerd en grondwa-
terstromingen traag verlopen vanwege de
slechte doorlatendheid van de bodem.

ja

beinvioeding
grondwaterkwali-
teit

potentieel verontreinigd hemelwater wordt
via een verbeterd gescheiden stelsel afge-
voerd naar een binnenplanse zuiverings-
voorziening. Daarnaast is het uitgangspunt
dat er geen uitlogende materialen toege-
past op het Logistiek Park Moerdijk. Er
worden daarmee geen negatieve effecten
op de grondwaterwaterkwaliteit verwacht.
Ten opzichte van de huidige en autonome
ontwikkeling wordt zelfs een gering positief
effect verwacht op de grondwaterkwaliteit,
omdat de nutriéntenbelasting vanwege be-
staande agrarische activiteiten zal stoppen.

0/+

ja

beinvioeding
grondwaterwin-
ning

in de omgeving van het plangebied komen
geen drinkwaterwinningen voor. De dichtst-
bijzijnde grondwaterwinning ligt op 7 km af-
stand. Het VKA heeft naar verwachting
geen effect op het watervoerende pakket
en daarmee geen effect op deze winning.

Geconcludeerd kan worden dat de effecten van het VKA op grondwater passen binnen de

bandbreedte van effecten van de onderzochte inrichtingsalternatieven Basis, Fort en Sta-
pelen, zoals deze zijn beschreven in het rapport ‘MER Inrichtingsalternatieven Logistiek
Park Moerdijk’.
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5.5.

5.5.1.

Beoordelingscriteria opperviaktewater

De beschrijving en beoordeling voor het aspect opperviaktewater vindt plaats aan de hand
van de volgende effecten:

- hemelwaterafvoer in het plangebied,;

- afvoer vuilwater via riolering;

- beinvloeding regionaal oppervlaktewaterstelsel,

- beinvloeding beschermde gebieden;

- beinvloeding oppervlaktewaterkwaliteit.

Hemelwaterafvoer in het plangebied

In het VKA wordt al het afstromende hemelwater binnen de grenzen van het Logistiek Park
Moerdijk verwerkt en geborgen, waarbij (potentieel) verontreinigd hemelwater lokaal gezui-
verd wordt alvorens het wordt geloosd. De ffirst flush’ vanaf wegen, parkeerplaatsen en ter-
reinoppervlak wordt oppervlakkig of via een verbeterd gescheiden rioolstelsel (VGS)* afge-
voerd naar een zuiveringssysteem (bermpassage, helofytenfilter, olie-water scheider of
combinatie van voorzieningen). Het gezuiverde hemelwater wordt afgevoerd op de reten-
tievoorzieningen. Voor de retentie van afstromend hemelwater worden sloten en vijvers in-
gepast, die in principe volledig voorzien in de benodigde retentie. Langs de Interne baan
zal een watergang worden aangelegd voor de inzameling van hemelwater. Het toepassen
van groene daken of blauwe daken is een alternatief voor aanvullende waterretentie. Het
beoogde hemelwatersysteem kan gezien worden als ‘waterneutraal’, waarmee geen ver-
slechtering of verbetering ten opzichte van de huidige situatie of de autonome ontwikkeling
optreedt.

Bij behoefte aan schoon (of) grijs water op het Logistiek Park Moerdijk, is de ambitie daar-
naast om zoveel mogelijk gebruik te maken van regenwater. Een deel van het water dat op
daken valt kan hiertoe op eigen kavel of gezamenlijke ontwikkeleenheid gebufferd worden.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

In het VKA wordt rekening gehouden met de compensatie-eis van het waterschap Brabant-
se Delta. Uitgangspunt is dat de benodigde waterretentie van 604 m?* per ha verhard op-
pervlak volledig binnen de grenzen van het plangebied wordt opgelost. Uitgaande van ver-
harding van het uitgeefbaar terrein (circa 142,2 ha plus circa 15 ha infrastructurele verhar-
ding betekent dit een retentieopgave van ca. 94.000 m* vanwege de toename van het ver-
hard oppervlak. Voor de infrastructurele verharding zal eveneens retentie nodig zijn.

Daarnaast dienen te dempen watergangen voor 100 % te worden gecompenseerd in aan-
en afvoer en waterbergingscapaciteit (indicatief betreft dit 49.000 m?® waterberging). De wa-
terbergingsopgave is bepaald op basis van een Ditgitaal Terrein Model, waarbij de be-
staande watergangen en maaiveldhoogten ingemeten zijn. Bovendien is rekening gehou-
den met de toelaatbare peilstijging in de desbetreffende peilgebieden.

Verbeterd gescheiden rioolstelsel is een gescheiden rioolstelsel waarbij het afstromende en meest verontreinigde
hemelwater door koppeling van het hemelwater en afvalwater naar het afvalwaterstelsel wordt afgevoerd. Pas na
vulling van beide stelsels stort het in het hemelwaterstelsel aanwezige relatief schone hemelwater over op opper
vlaktewater.
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5.5.2.

5.5.3.

Afvoer vuilwater via riolering

Het VKA houdt rekening met de lokale zuivering van (potentieel) verontreinigd hemelwater.
Waar mogelijk wordt het ontstaan van vuile waterstromen zo veel mogelijk beperkt aan de
bron, bijvoorbeeld door middel van duurzaam onkruidbeheer en geen toepassing van uitlo-
gende materialen.

Het VKA houdt verder vast aan de ambitie om sanitair afvalwater lokaal per ontwikkeleen-
heid te zuiveren. Het lokaal zuiveren van proceswater is eveneens mogelijk. De verwach-
ting is echter dat dit in de praktijk minder kansrijk is. Het water zal vervolgens afgevoerd
worden via de retentievoorzieningen. Vanwege de ruime beschikbaarheid van hemelwater
ligt zuivering voor hergebruik minder voor de hand; toepassing van hemelwater van de da-
ken ligt daarbij meer voor de hand). Sanitair afvalwater kan eventueel afgevoerd worden
naar een zuivering. Vanwege de transport naar de zuivering, is de beoordeling beperkt ne-
gatief.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

De ambitie om op lokale schaal zuiveringsvoorzieningen toe te passen voor de zuivering
van afvalwater (verontreinigd hemelwater, grijs water en sanitair afvalwater) past binnen de
principes van duurzaam stedelijk waterbeheer.

Beinvloeding regionaal oppervlaktewaterstelsel

Het VKA gaat uit van een ‘waterneutraal’ Logistiek Park Moerdijk dat het regionaal opper-
vlaktewaterwatersysteem niet of nauwelijks beinvioed. Met regionaal watersysteem wordt
hierbij bedoeld het oppervlaktewater van het poldersysteem. Dit wordt bereikt doordat alle
benodigde retentie op het Logistiek Park Moerdijk wordt gerealiseerd en door de huidige
aan- en afvoercapaciteiten en bestaande waterbergingscapaciteit in het regionale water-
systeem te handhaven. Met het VKA zal de afvoer vanuit het plangebied niet toenemen ten
opzichte van de huidige situatie of autonome ontwikkeling. De benodigde retentie bestaat
uit de compensatie vanwege de toename van verhard oppervlak (circa 94.000 m?® op basis
van verharding van het uitgeefbaar terrein plus circa 15 ha infrastructurele verharding) en
de compensatie vanwege te dempen watergangen (indicatief betreft dit 49.000 m® water-
berging. De waterberging dient te worden getoetst aan inundatienormen. Voor stedelijk ge-
bied geldt dat geen inundatie mag optreden bij een herhalingstijd van eens in de 100 jaar
(T =100 jaar). Daarnaast is van belang, dat er geen negatieve effecten plaatsvinden in het
omliggend regionale watersysteem. Een toename van inundatierisico’s in de omgeving is
niet toegestaan. Bij het bepalen van de waterbergingsopgave is daarom rekening gehou-
den met de toelaatbare peilstijging vanwege de functies in de omgeving (per peilgebied is
in afstemming met het waterschap rekening gehouden met de toelaatbare kritische peilstij-
ging; het betreft 85 cm in de Blokbolder en 90 cm in de Ketel- en Klaverpolder). Per peilge-
bied kan met de nieuwe inrichting van het watersysteem, geoptimaliseerd worden op de
mate waarin water vasthouden en de mate waarin water afgevoerd zal worden. Deze opti-
malisatie kan plaatsvinden met hydraulische berekeningen.

De wateraanvoer vanuit de bovenstroomse polders wordt via een duiker en stuw door de
ringsloot op het Logistiek Park Moerdijk geleid. De waterafvoer verloopt richting de A17 en
wordt door middel van een duiker en het poldergemaal Moerdijk afgevoerd naar het Hol-
lands Diep. De bestaande waterstromen in het regionaal oppervlaktewaterstelsel blijven
daarmee gehandhaafd. Door het toepassen van een ringsloot blijven de aan- en afvoermo-
gelijkheden vanuit andere poldersystemen mogelijk.
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55.4.

Het tracé van de interne baan ligt deels in de Arenberg Schenkeldijksepolder. De interne
baan zal geen effect hebben op het peilbeheer in deze polder. De interne baan zal de
Roode Vaart Noord kruisen door middel van een brug. Dit betreft buitendijks gebied, waar-
op het beleid Buitendijks bouwen van het waterschap van toepassing is. De effecten op het
buitendijks gebied (effecten op de doorvoercapaciteit, waterberging, kering) worden nader
berekend in de ontwerpfase van de interne baan. Er kan van uitgegaan worden, dat er
geen negatieve effecten plaats zullen vinden. Voor de realisatie van de brug is een water-
vergunning op grond van de Keur benodigd. Met deze watervergunning kunnen de belan-
gen ten aanzien van het buitendijks bouwen gewaarborgd worden. Aandachtspunt bij de
beoordeling zijn de mogelijke ontwikkelingen in verband met de mogelijke toekomstige ver-
zilting van het Volkerak-Zoommeer. Het is mogelijk dat de Roode Vaart in dat verband een
belangrijke functie krijgt in de zoetwatervoorziening. Bij deze ontwikkeling dient rekening te
worden gehouden met voldoende doorvoercapaciteit in de Roode Vaart.

Mogelijk dat als gevolg van het planvoornemen een nieuw peilbesluit wordt ingevoerd voor
het Logistiek Park Moerdijk. In dat geval zal rekening worden gehouden met de af- en aan-
voer van en naar andere peilgebieden. Voor een eventuele peilbesluitprocedure is een on-
derbouwing van de effecten immers noodzakelijk.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Met de gehanteerde uitgangspunten voor de ‘waterneutrale inrichting’ van het Logistiek
Park Moerdijk, zijn er niet of nauwelijks effecten op het regionale oppervlaktewaterwater-
systeem te verwachten. In het VKA en de verdere uitwerking wordt rekening gehouden met
de eisen van de waterbeheerder.

Beinvloeding beschermde gebieden

Binnen de plangrenzen van het VKA zijn geen beschermde gebieden aanwezig met uit-
zondering van een klein bosperceel in de zuidwesthoek van het plangebied. Dit bosperceel
is in de Keur aangemerkt als ‘beschermingsgebied waterhuishouding’ met als doel ‘multi-
functioneel bos’. Het beschermingsgebied betreft een bosschage zonder verdrogingsge-
voelige natuur, waardoor er geen negatieve effecten vanwege peilwijzigingen of wijzigende
grondwaterstanden worden verwacht. Peilverlaging is niet gewenst. De water aan- en af-
voer bij het bosperceel zal gehandhaafd blijven. Er zal hiermee ook geen sprake zijn van
een peilverlaging.

Verder ligt aan de zuidzijde van het plangebied de Lapdijk, met de status van compartimen-
teringsdijk. De Lapdijk blijft als gevolg van het VKA behouden (inclusief kerende functie).
Beoogd wordt om ten zuiden van de Lapdijk een landschappelijke inpassingszone te cre-
éren, met brede watergang en plas/drasgebied, om de ecologie te versterken en het zicht
op het Logistiek Park Moerdijk vanuit het polderlandschap te verminderen (door aanleg ex-
tra bomenrijen). De Lapdijk wordt ter hoogte van de toerit vanaf de A16 (zuidoosten van het
Logistiek Park Moerdijk) bovenlangs gekruist, via een grondlichaam. De zone van 2,5 m
vanaf de bepaalde teenlijn van de compartimenteringskering wordt de waterkeringszone
genoemd, de daaropvolgende 2,5 m betreft de beschermingszone van de kering.

Voor de inpassing van de Lapdijk zijn eisen geformuleerd om de hoogte en stabiliteit van
de compartimenteringskering in stand te houden. Op basis van de eisen is in het voorlopig
ontwerp van Logistiek Park Moerdijk ruimte gereserveerd voor de inpassing. Tijdens de uit-
voeringsfase is voor de werkzaamheden binnen de waterkeringszone en beschermingszo-
ne van de compartimenteringskering een watervergunning van het waterschap nodig op
grond van de Keur.
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5.5.5.

De interne baan kruist en loopt deels parallel aan de primaire waterkering. Ook bij de Ap-
pelzak ligt de primaire waterkering. De interne baan kruist de regionale waterkering op drie
locaties, namelijk twee maal de boezemkade en één maal de compartimenteringskering
van het waterschap. De Roode Vaart Noord wordt tevens gekruist, deze heeft een scheep-
vaartklasse en vormt een belangrijke aan- en afvoer. Het buitendijks ontwikkelen van de
brug over de Roode Vaart Noord valt daarnaast onder het ‘beleid buitendijks bouwen’ van
het waterschap Brabantse Delta.

Bij alle kruisingen van de interne baan met de verschillende waterkeringen wordt de hoogte
en stabiliteit van de waterkeringen in stand gehouden. De profielen van de bestaande wa-
terkeringen blijven in stand. In een latere fase dient het ontwerp van de kruisingen met de
waterkeringen in overleg met het waterschap in detail te worden uitgewerkt. Daarbij moet
middels invloedzone berekeningen aangetoond worden dat de interne baan geen negatie-
ve invloed heeft op de veiligheid en stabiliteit van zowel de primaire als de regionale water-
keringen (boezemkades en compartimenteringskeringen). Tijdens de uitvoeringsfase is
voor de werkzaamheden in, op of nabij de waterkeringen een watervergunning benodigd.

Tot slot is een westelijk deel van het plangebied op grond van de Verordening ruimte
Noord-Brabant 2011 aangewezen als reserveringsgebied voor waterberging. Met het wa-
terschap heeft afstemming plaatsgevonden over het reserveringsgebied en de consequen-
ties hiervan voor de inrichting van de waterberging. Het waterschap heeft hierbij aangege-
ven dat er vanuit het regionale watersysteem gezien geen noodzaak is voor aanvullende
waterberging (naast de 100 % compensatie van binnenplanse waterberging conform de
Hydraulische Randvoorwaarden 2009). Het risico op wateroverlast zal door de realisatie
van het Logistiek Park Moerdijk niet toenemen, doordat de waterberging niet achteruit gaat
en er geen afwenteling plaatsvindt op het benedenstroomse ontvangende watersysteem.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Het VKA is niet in strijd met beleid/wetgeving omtrent beschermde gebieden. Er wordt geen
verslechtering van de situatie verwacht ten opzichte van de huidige situatie of autonome
ontwikkeling.

Beinvloeding opperviaktewaterkwaliteit

Uitgangspunt is dat potentieel verontreinigde waterstromen niet ongezuiverd geloosd wor-
den. Het uitgangspunt is daarnaast dat geen uitlogende materialen worden toegepast op
het Logistiek Park Moerdijk (zoals geadviseerd door het waterschap). Het dakoppervlak
kan daarmee als relatief schoon worden beschouwd. Potentieel verontreinigde opperviak-
ken, zoals wegen, parkeerterreinen en terreinopperviakken, worden binnenplans gezuiverd.
Dit kan bijvoorbeeld door het toepassen van bermpassage. Hiermee voldoet het VKA aan
het principe van duurzaam stedelijk waterbeheer. Er worden daarmee geen negatieve ef-
fecten op de opperviaktewaterwaterkwaliteit verwacht. De agrarische functie verdwijnt na
realisatie van het plan. Hiermee wordt ook de uitspoeling van nutriénten naar het opper-
vlaktewater op lokaal niveau stopgezet. Het VKA leidt daarmee tot een geringe verbetering
ten opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling.

Toets aan beleid/(wettelijke)normen

Het VKA voldoet aan het uitgangspunt dat potentieel verontreinigd hemelwater niet onge-
zuiverd mag worden geloosd. Daarnaast worden er binnen het plangebied geen uitlogende
bouwmaterialen toegepast. Aanvullende bronmaatregelen kunnen worden getroffen door
milieuvriendelijk parkmanagement beleid op te stellen voor bijvoorbeeld onkruidbestrijding
en gladheidbestrijding.
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5.6.

Overzicht effectscore opperviaktewater

Tabel 5.2 bevat voor het thema oppervlaktewater een totaaloverzicht van de effecten van
het VKA en een beoordeling ten opzichte van de referentiesituatie. Voor de beoordeling
wordt een 7 punts schaal worden toegepast. Deze loopt van sterk negatief ten opzichte van
de autonome ontwikkeling (--), negatief (-), beperkt negatief (-/0) neutraal (0), beperkt posi-
tief (0/+), positief (+), tot sterk positief (++). De scores worden toegekend op basis van pro-
fessionele deskundigheid. Tevens is aangegeven of de effecten van het VKA vallen binnen
de bandbreedte van de in het MER inrichtingsalternatieven onderzochte milieueffecten.

Tabel 5.2. Effectbeoordeling opperviaktewater

criterium beschrijving effecten VKA beoordeling VKA ten binnen bandbreedte
opzichte van refe- effecten MER
rentiesituatie (ja/nee)
hemelwater-  hemelwater wordt binnen de grenzen van het plan- 0 ja
afvoerin het  gebied geborgen en indien nodig gezuiverd. De af-
plangebied voer van water vanuit het plangebied vindt niet ver-
sneld plaats. Hemelwater wordt niet naar een rwzi
afgevoerd, waardoor de rwzi onbelast blijft.
afvoer vuil- proceswater wordt gezuiverd op lokaal niveau. Hier- -/0 ja
water viario- mee wordt belasting naar de rwzi voorkomen. Sani-
lering tair afvalwater wordt wel afgevoerd naar de rwzi. Het
gezuiverde afvalwater wordt afgevoerd op opperviak-
tewater. Dit levert een beperkte belasting voor het mi-
lieu op.
beinvioeding  het LM wordt dusdanig ingericht dat bestaande wa- 0 ja
regionaal terafvoer vanuit het bovenstroomse poldergebied
oppervlakte-  naar het Hollands Diep gehandhaafd blijft. De afvoer
waterstelsel vanuit het plangebied naar het regionale oppervlak-
tewaterstelsel neemt niet toe. Bij de verdere uitwer-
king van de interne baan zal rekening worden ge-
houden met het beleid Buitendijks bouwen van het
waterschap. Er zullen daarmee niet of nauwelijks ef-
fecten op het regionale opperviaktewaterstelsel op-
treden.
beinvioeding de aanwezige regionale waterkering en primaire wa- 0 ja
beschermde terkering blijven gehandhaafd en worden niet nega-
gebieden tief beinvioedt. Ook zal het beschermingsgebied wa-
terhuishouding niet worden beinvioed. Peilverlaging
is niet voorzien en de wateraan- en afvoer zal ge-
handhaafd blijven.
beinvioeding potentieel verontreinigd hemelwater wordt binnen- 0/+ ja
oppervlakte-  plans gezuiverd. Daarnaast worden er geen uitlogen-
waterkwaliteit de materialen toegepast op het Logistiek Park Moer-
dijk. Er worden daarmee geen negatieve effecten op
de oppervlaktewaterwaterkwaliteit verwacht. Ten op-
zichte van de huidige en autonome ontwikkeling
wordt zelfs een zeer gering positief effect verwacht
op de oppervlaktewaterkwaliteit, omdat de nutrién-
tenbelasting vanwege bestaande agrarische activitei-
ten zal stoppen.
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Geconcludeerd kan worden dat de effecten van het VKA op oppervlaktewater passen bin-
nen de bandbreedte van effecten van de onderzochte inrichtingsalternatieven Basis, Fort
en Stapelen, zoals deze zijn beschreven in het rapport ‘MER Inrichtingsalternatieven Logis-
tiek Park Moerdijk’.

Toets aan doelbereik

De duurzaamheidsambities voor water zijn:

Logistiek Park Moerdijk zoveel mogelijk afvalwaterneutraal (gesloten bedrijfsprocessen,
inzet technologie, gescheiden afvalwaterstelsels);

totale waterbalans Logistiek Park Moerdijk volledig neutraal (retentie en waterberging in
het gebied);

waterkwaliteit: aandacht voor sedumdaken en het voorkomen/beperken van vervuiling
door bedrijfsprocessen, lokaal zuiveren en infiltreren van hemelwater.

Aan de duurzaamheidsambities is in het VKA inhoud gegeven door:

volledig waterneutraal Logistiek Park Moerdijk, conform de eis van waterschap Bra-
bantse Delta (waterneutraal, omdat de afvoer vanuit LPM naar het watersysteem van
het omliggend poldersysteem niet toeneemt);

aanleg verbeterd gescheiden stelsel of vergelijkbaar. Hemelwater wordt niet afgevoerd
naar een rwzi;

ringsloot ter compensatie van te dempen watergangen en voor de doorvoer van water
in de polder;

retentiesloot en verbeterd gescheiden stelsel voor opvangen hemelwater van terreinen;
retentievijvers (met wateropvang bij heftige piekbuien);

mogelijk bufferen van water op daken die (deels) kunnen worden ingericht als sedum-
daken;

waterkwaliteit: afvoer van first flush vanaf potentieel vervuilde oppervlakken naar zuive-
ringsvoorziening (bermpassage helofytenfilter, olie-water scheider of een combinatie
van voorzieningen);

watertanks op eigen kavel of ontwikkeleenheid voor opvang van regenwater van daken
(ten behoeve van doorspoelen toiletten, proceswater of koeling);

er zijn mogelijkheden voor het zuiveren van afvalwater met zuivering via lamellenfilter
of living machine per gebouw of ontwikkeleenheid. Aan deze ambitie wordt nader invul-
ling gegeven in de volgende fase. De uitwerking zal plaatsvinden in overleg met toe-
komstige eigenaren.
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6.1.

6.2.

6.3.

EFFECTEN NATUUR
Inleiding

In dit hoofdstuk volgt een analyse van de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op
het thema natuur voor het provinciaal inpassingsplan en van de bijdrage aan de duur-
zaamheidsdoelstelling voor het Logistiek Park Moerdijk. Tevens is een voorzet gedaan
voor de afweging van de te treffen mitigerende en compenserende maatregelen.

Toetsing van het VKA vanuit het thema natuur vindt plaats aan de hand van Natuurbe-
schermingswet 1998 voor wat betreft de beschermde gebieden (Beschermde Natuurmo-
numenten en Natura 2000). De beschermde gebieden uit de Ecologische Hoofdstructuur
zZijn vastgelegd in de Nota Ruimte (nationaal) en het Natuurbeheerplan (provinciaal) en bo-
vendien hebben rijk en provincies de Spelregels voor de EHS opgesteld. Voor de provincie
Noord-Brabant zijn deze spelregels verankerd in de Verordening Ruimte provincie Noord-
Brabant uit 2012. Het effect op de beschermde soorten wordt getoetst aan de hand van de
Flora- en faunawet met bijzondere aandacht voor de soorten van de landelijke Rode lijsten

Beoordelingscriteria

De effecten van het VKA op natuur zijn in beeld gebracht aan de hand van de volgende cri-

teria:

- verlies of aantasting van beschermde gebieden (Natura 2000-gebieden, Beschermde
Natuurmonumenten, EHS-gebieden);

- verlies of aantasting van leefgebied van door de Flora- en faunawet beschermde soor-
ten;

- toename van natuurwaarden en kansen voor natuurontwikkeling.

Onderzoeksmethode

Voor het onderzoek naar de aanwezigheid van beschermde soorten en gebieden in de

omgeving van LPM is in eerste instantie gebruik gemaakt van bestaande inventarisaties en

vooronderzoeken, zoals:

- Grontmij (2010). Aanvullend onderzoek overige en strikt beschermde soorten. Provin-
cie Noord-Brabant. Ref. 280350.ehv.211;

- Grontmij (2011). Aanvullend onderzoek beschermde soorten Logistiek Park Moerdijk.
Provincie Noord-Brabant. Ref. 280350.ehv.211.R002.

Hierin wordt verwezen naar veldonderzoeken uit 2003, 2009 en 2010Tijdens het onderzoek
naar de effecten van het voorkeursalternatief voor het Logisitiek Park Moerdijk is kritisch
gekeken of de gegevens nog voldoende actueel waren. Voor de algemene soorten is dat
het geval, omdat het plangebied nog hetzelfde grondgebruik heeft en er dezelfde soorten
zouden zijn verwacht. Voor de zwaarder beschermde soorten zijn echter aanvullende on-
derzoeken uitgevoerd,;

- WH+B (2012). Aanvullend veldonderzoek vleermuizen in verband met windturbines;

- Vos Natuurbeheer en W+B (2014). Vleermuisinventarisatie Logistiek Park Moerdijk’.

Tenslotte zijn de waarnemingen van de afgelopen vijf jaar beoordeeld zoals die zijn weer-
gegeven op www.waarneming.nl, met name deelgebied Nieuwe Moerdijkpolder.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Beschermde natuurgebieden uit de Natuurbeschermingswet 1998
Natuurbeschermingswetgebieden in de omgeving van het Logistiek Park Moerdijk

Het gebied waar het Logistiek Park Moerdijk gerealiseerd zal worden (plangebied) maakt
geen deel uit van een gebied dat beschermd is volgens de Natuurbeschermingswet 1998,
te weten de Natura 2000-gebieden of Beschermde Natuurmonumenten. In de directe na-
bijheid van het plangebied liggen wel twee Natura 2000-gebieden, te weten Hollands Diep
en Biesbosch (beiden op ongeveer 2 km afstand). Andere Natura 2000-gebieden liggen op
grotere afstand (meer dan 5 km). Directe effecten op Natura 2000-gebieden (areaalverlies,
versnippering, verdroging) zijn daarom uit te sluiten. Er kan wel sprake zijn van externe
werking als gevolg van stikstofdepositie (door de verkeersaantrekkende werking) en als
gevolg van geluid. Verder heeft het plangebied enige betekenis als foerageergebied voor
kwalificerende vogelsoorten van de nabijgelegen Natura 2000-gebieden Biesbosch en Hol-
lands diep.

Effecten: Passende beoordeling

De verkeersaantrekkende werking van het Logistiek Park Moerdijk heeft in potentie een
hogere stikstofdepositie en een hogere geluidbelasting tot gevolg, waardoor habitats en
leefgebied van stikstofgevoelige en/of verstoringsgevoelige soorten met een instandhou-
dingsdoel mogelijk verslechteren. In het kader van de Natuurbeschermingswet 1998 is on-
derzoek uitgevoerd naar de invlioed van het Logistiek Park Moerdijk op Natura 2000-
gebieden. De resultaten van dit onderzoek zijn opgenomen in het rapport ‘Passende Be-
oordeling Logistiek Park Moerdijk’. De passende beoordeling is als separate bijlage bijge-
voegd bij voorliggend MER rapport. Onderstaand wordt een beknopte samenvatting gege-
ven van de resultaten uit de Passende Beoordeling.

Studiegebied passende beoordeling

Het studiegebied voor de passende beoordeling is afgebakend door met behulp van het
verkeersmodel te bepalen tot waar een verkeersaantrekkende werking van 500 mvt/etmaal
of meer is toe te schrijven aan het Logistiek Park Moerdijk. Uit jurisprudentie® is gebleken
dat op 5,5 km afstand van de as van de weg geen effecten als gevolg van atmosferische
stikstofdepositie te verwachten zijn. Het luchtmodel kan rekenen tot 5 km. Daarom is, na
bepaald te hebben op welke wegen een verkeersaantrekkende werking van 500
mvt/etmaal of meer is toe te schrijven aan Logistiek Park Moerdijk, het studiegebied be-
grensd op 5 km uit de as van deze wegen. Binnen het onderzoeksgebied zijn 18 Natura
2000-gebieden gelegen (zie afbeelding 6.1).

t zaaknummer 201006773/1/R2 van woensdag 19 januari 2011.
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Afbeelding 6.1. Natura 2000-gebieden (groene gebieden) binnen het studiegebied
voor de passende beoordeling

Stikstotdepositie

Natuurgehieden
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¢ : ¢ i2mm Witteveen

Stikstof

Uit de passende beoordeling blijkt dat de effecten als gevolg van atmosferische stikstofde-
positie nergens leiden tot een significant negatief effect op soorten of habitats met een in-
standhoudingsdoel:

- een deel van de Natura 2000-gebieden is niet stikstofgevoelig, of de achtergrond-
depositie inclusief de projectbijdrage leidt niet tot een overschrijding van de Kriti-
sche Depositiewaarde (KDW). Dit betreft de Natura 2000-gebieden Oudeland van
Strijen, Oude Maas en Donkse laagten, Hollands Diep, Markiezaat, Zoommeer, Ha-
ringvliet en Krammer-Volkerak;
in de overige Natura 2000-gebieden is wel sprake van een overschrijding van de
Kritische Depositiewaarde van habitattypen of leefgebieden van soorten met een
instandhoudingsdoel. De projectbijdrage van LPM aan de depositie is gering; tot
enkele mol N/ha/jaar, maar meestal veel geringer (0,5 mol/ha/jaar en kleiner). In
een aantal gevallen kan worden onderbouwd dat de geringe projectbijdrage van
LPM niet leidt tot significante gevolgen voor de instandhoudingsdoelen. In de mees-
te gevallen worden voor deze gebieden beheermaatregelen voorgesteld om de ne-
gatieve gevolgen van deze geringe toename te mitigeren. Dit betreft de gebieden
Lingegebied & Diefdijk-Zuid, Rijntakken, Biesbosch, Brabantse Wal, Kampina &
Oisterwijkse Vennen, Loevestein, Pompveld & Kornsche Boezem, Vlijmens Ven,
Moerputten & Bossche Broek, Boezems Kinderdijk, Oosterschelde en Wester-
schelde & Saeftinghe.
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6.5.

6.5.1.

Geluid

Eventuele geluidshinder op Natura 2000-gebieden is in theorie te verwachten als gevolg
van de toename van de verkeersbewegingen van en naar het plangebied. Ten aanzien van
het thema verstoring door wegverkeerslawaai geeft ook een publicatie van de Commissie
voor de Milieueffectrapportage een goede indicatie inzake de omvang van het te verwach-
ten ecologische effect. In de factsheet ‘Vogels en wegverkeer in m.e.r. (2011)’ maakt de
commissie op basis van alle relevante onderzoeksliteratuur onderscheid in twee typen we-
gen: minder drukke wegen (< 10.000 verkeersbewegingen per etmaal) en drukke wegen
(> 10.000 verkeersbewegingen per etmaal). De voor dit plan relevante wegen nabij Natura
2000 bevinden zich in de tweede categorie en zullen als gevolg van de beoogde ontwikke-
ling niet doorgroeien naar een niet bestaande zwaardere categorie. Dit betekent dat er eco-
logisch gezien dus nergens sprake zal zijn van extra verstoring door verkeerslawaai.

Het effect op Natuurbeschermingswetgebieden is daarom neutraal (0) gescoord.
Ecologische Hoofdstructuur (EHS)
EHS-gebieden in de omgeving van het Logistiek Park Moerdijk

In de omgeving van het plangebied liggen enkele gebieden die deel uitmaken van de Eco-
logische Hoofdstructuur (EHS). Afbeelding 6.2 toont de ligging van deze gebieden.

Afbeelding 6.2. Ligging EHS (gekleurde gebieden) ten opzichte van plangebied

Y
A X

/4

Bosje bij Lapdijk

— plangrens

N03.01 Beek en bron

N04.02 Zoete plas
m N04.04 Afgesloten Zeearm

N12.01 Bloemdijk

N12.02 Kruiden- en faunarijk grasland
" N12.06 Ruigteveld

N14.03 Haagbeuken en essenbos

N16.01 Droog bos met productie
Roode Vaart-gebied m N16.02 Vochtig bos met productie

Aan de Lapdijk in het zuidwesten van het plangebied ligt een EHS-bosje, deels binnen de
plangrenzen van het Logistiek Park Moerdijk. Het bos bestaat uit vrij jonge essen met een
redelijk goed ontwikkelde struiklaag waarin vlier domineert. Het bosje is vooral van belang
voor broedvogels, kleine en middelgrote zoogdieren, amfibieén en vleermuizen. Het be-
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heertype betreft vochtig bos met productie. In het onderstaande kader staan de karakteris-
tieken van de beheertypen weergegeven.

Ten westen van het plangebied, in het westelijk deel van de interne baan ligt de watergang
de Roode Vaart, waarlangs ruig grasland en een rietveld met verlande plas (beheertype
‘kruiden- en faunarijk grasland’) ligt. Deze graslanden en de Roode Vaart zelf maken deel
uit van de EHS.

Kruiden- en faunarijk grasland: omvat graslanden die kruidenrijk zijn, maar niet tot de schraallanden, vochtig hooi-
land, zilt grasland en overstromingsgrasland of glanshaverhooiland behoren. Diverse soorten ruigte en struweel kun-
nen in dit grasland voorkomen. Het grasland wordt meestal extensief beweid of gehooid en niet of slechts licht be-
mest. Het beheertype is in areaal de laatste veertig jaar enorm afgenomen door de gangbare landbouwpraktijk: sterke
bemesting gecombineerd met periodiek doodspuiten van de grasmat en opnieuw inzaaien met hoog productieve
grasvariéteiten. De meeste overgebleven kruidenrijke graslanden liggen in overhoekjes van het agrarische gebied of
komen voor in natuurgebieden. Kruiden- en faunarijk grasland wordt bij een goede kwaliteit gekenmerkt door variatie
in structuur (ruigte en plaatselijk struweel, hogere en lage vegetatie) en een kruidenrijke graslandbegroeiing die rijk is
aan kleine fauna. Kenmerkende of bijzondere soorten van schralere beheertypen ontbreken grotendeels binnen Krui-
den- en faunarijk grasland, maar graslanden zijn vaak wel rijk aan minder zeldzame soorten. Het type is onder andere
van belang voor vlinders en andere insecten, vogels en kleine zoogdieren.

Vochtig bos met productie: loofbossen die gedomineerd worden door diverse boomsoorten zoals populier, es, es-
doorn, beuk, haagbeuk, eik, iep en els. Het is een grotendeels gesloten bos met een weelderige ondergroei. Dit bos-
type is de productievariant van delen van het haagbeuken- en essenbos en beek- en rivierbegeleidend bos.
Het komt voor op matig nat tot matig droge, vrij voedselrijke kleiige tot zandige bodems, waaronder overstromingsde-
len van beken. De diversiteit is laag tot matig hoog. Vooral soorten van oudere, meer ontwikkelde bosgroeiplaatsen
ontbreken vaak nog, terwijl makkelijk koloniserende sporenplanten en vogels al aanwezig zijn. Door snelle groei en
sterfte kan binnen afzienbare tijd een gevarieerde bosstructuur ontstaan, met veel dood hout en een weelderige
struiklaag en bodemvegetatie. Populier kan een belangrijke bijdrage leveren aan snelle bosontwikkeling en de pro-
ductie van aanzienlijke hoeveelheid zaaghout en (dik) dood hout. De ondergroei bij populier wordt echter vaak (nog)
gedomineerd door ruigtekruiden zoals grote brandnetel. Ook in door andere boomsoorten gedomineerde bossen
treedt regelmatig verruiging op in grotere open plekken. Dit kan de verjonging van gewenste boom- en struiksoorten
belemmeren. Kleinschalige kap en aanplant wanneer zaadbronnen van gewenste soorten nog ontbreken kan de
(kwalitatieve en kwantitatieve) productie en samenstelling bevorderen.

Bron: Natuurbeheerplan 2012-2013, versie oktober 2012.

Bovendien is indicatief een ecologische verbindingszone (evz) aangegeven die de Roode
Vaart en haar oevers ten noorden van de geplande interne baan kruist (zie afbeelding 6.3).
Deze ecologische verbindingszone is nog niet gerealiseerd. In de afbeelding is het zoekge-
bied aangegeven (bron: interactieve natuurbeheerplankaart op
http://www.brabant.nl/kaarten/natuur-en-landschap-kaarten/natuurbeheerplan-2012-
2013.aspx).
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Afbeelding 6.3. Ligging indicatieve evz (als onderdeel van EHS) nabij interne baan
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Bepaling effecten op de EHS: methode van onderzoek

Om het effect van het Logistiek Park Moerdijk op de EHS te bepalen, wordt onderscheid
gemaakt in:

- fysieke aantasting (verdwijnen van delen van de EHS);

- verstoring door geluid, licht en/of beweging.

Fysieke aantasting
Fysieke aantasting van de EHS is kwantitatief bepaald. Met behulp van GIS of autocad is
berekend hoe groot het aangetaste areaal binnen de EHS is.

Verstoring

Uit het geluidsonderzoek (Witteveen+Bos, 28 maart 2013) blijkt dat de EHS reeds in 2013,
maar ook in de autonome situatie in 2025 volledig is verstoord. Vergeleken met de reik-
wijdte van de geluidsverstoring, zijn de verstoringseffecten als gevolg van verlichting en
beweging als zeer lokaal aan te merken. Daarom wordt aangenomen dat de effecten van
verlichting en beweging binnen het gebied eveneens verwaarloosbaar klein zijn (0).

Het effect op het EHS gebied wordt bepaald ten opzichte van de ecologische waarden van
de betreffende EHS-elementen (de wezenlijke kenmerken en waarden). Deze waarden zijn
hieronder benoemd. Indien sprake is van compensatie, moeten de waarden aansluitend op
de bestaande EHS worden gecompenseerd (conform de Spelregels voor de EHS, welke
opgenomen zijn in de Verordening Ruimte Noord-Brabant 2012). Dat betekent dat het op-
perviak van een bepaald beheertype (of een bepaalde waarde) elders moet worden ge-
compenseerd. Dit gebied moet wel nabij het verstoorde gebied zijn, maar buiten het bein-
vloedingsgebied. Afhankelijk van de vervangbaarheid van de verstoorde natuur, moet re-
kening gehouden worden met een toeslag voor het te compenseren opperviak. Hoe hoger
de kwaliteit van het verstoorde beheertype, hoe langer het duurt voor een bepaald beheer-
type in het compensatiegebied weer ontwikkeld is. Voor dit verlies in kwaliteit wordt dan
percentagegewijs een oppervlaktetoeslag berekend [lit. Verordening Ruimte provincie
Noord-Brabant 2012].
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6.5.3.

6.5.4.

6.6.

Effect op EHS gebieden

Fysieke aantasting
In het VKA wordt een deel van het EHS-beheertype ‘vochtig bos met productie’ verwijderd
ten behoeve van een bermsloot en de interne baan. Het betreft een areaal van 1,0 ha.

Het EHS-bos is naast Vochtig productiebos ook van belang vanwege het leefgebied voor
een aantal vleermuissoorten dat gebruik maakt van de zomen als foerageergebied en die
het lijnelement in het verlengde van de Lapdijk gebruiken als migratieroute. [lit. Provinciale
Verordening Ruimte 2012].

De EHS aan weerszijden van de Roode Vaart wordt aangetast als gevolg van de aanleg
van de interne baan. De Roode Vaart zelf en de functie als lijnvormig element blijft behou-
den. Het aangetaste areaal grasland betreft 550 m? van het beheertype ‘kruiden- en fauna-
rijk grasland’ en 1.100 m? ‘bloemdijk’.

Een onderdeel van het plangebied, te weten de interne baan ter hoogte van het bestaande
haven- en industrieterrein Moerdijk, ligt nabij het zoekgebied voor de ecologische verbin-
dingszone (evz). Een deel van de interne baan valt mogelijk deels binnen het zoekgebied
voor de ecologische verbindingszone. Zoals de kaart in afbeelding 6.3 nu geinterpreteerd
wordt, is de evz aangegeven over de dijk en de sloot die parallel lopen aan de zuidelijke
randweg. De interne baan loopt ten zuiden daar van. Daar waar de interne verkeersstruc-
tuur van het Plaza aantakt op de Zuidelijke randweg, sluit ook de interne baan aan op de
bestaande verkeersstructuur. Daarom wordt ervan uitgegaan dat de aanleg van de interne
baan de realisering van de ecologische verbindingszone niet onmogelijk maakt.

Conclusie beschermde gebieden

Verstoring door geluid, licht of beweging ten gevolge van de ontwikkeling van het Logistiek
Park Moerdijk leidt in geen van de Natura 2000- en/of EHS-gebieden binnen het studiege-
bied tot effecten.

Uit de passende beoordeling blijkt dat de effecten als gevolg van atmosferische stikstofde-
positie op Natura 2000-gebieden nergens leiden tot een significant negatief effect op soor-
ten of habitats met een instandhoudingsdoel.

Als gevolg van het Logistiek Park Moerdijk wordt in totaal 1,0 ha ‘vochtig bos met produc-
tie’, 1.100 m? bloemdijk en 550 m? ‘kruiden- en faunarijk grasland’ binnen de EHS aange-
tast door de aanleg van de interne baan. De compensatie vindt plaats in het compensatie-
gebied nabij de Appelzak. Dit compensatiegebied gaat deel uitmaken van de EHS en heeft
een oppervlak van circa 8,4 ha.

Beschermde soorten en effecten

Uit de Flora- en faunascan® die medio 2009 ten behoeve van het MER en het PIP is uitge-
voerd is gebleken dat er binnen het plangebied slechts enkele beschermde soorten aan-
wezig zijn. Gezien de aard en het gebruik van het plangebied zijn de resultaten uit dit on-
derzoek voor de algemene(re) soorten nog steeds geldig, zo blijkt ook uit de gegevens van
waarneming.nl voor de periode vanaf 2009. Voor de zwaarder beschermde soorten is het
veldonderzoek geactualiseerd, onder meer aan de hand van veldbezoeken. Voor vleermui-

! Grontmij, Scan natuur- en soortenbeleid Logistiek Park Moerdijk, 24 september 2010.
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6.6.1.

6.6.2.

zen en huismus is aanvullend veldonderzoek uitgevoerd. Onderstaand zijn de te verwach-
ten effecten als gevolg van de realisering van het VKA voor het Logistiek Park Moerdijk
voor deze beschermde soorten per soortgroep toegelicht.

Planten

In het plangebied komt de beschermde plantensoort zwanebloem voor. Mogelijk wordt de
zwanebloem in een sloot langs de snelweg aangetast. Deze soort is opgenomen in tabel 1
van de Flora- en faunawet. Voor beschermde soorten van tabel 1 geldt ten aanzien van
ruimtelijke ontwikkelingen een vrijstelling. Dit betekent dat bij eventuele aantasting geen
ontheffing van de Flora- en faunawet hoeft te worden aangevraagd.

Andere plantensoorten in het gebied zijn indicatief voor voedselrijke groeiplaatsen, zoals
duizendblad, grote klit, robertskruid, grote klaproos en gewone smeerwortel. Deze soorten
zijn overwegend in de wegbermen aanwezig. Geen van deze soorten is wettelijk be-
schermd of landelijk bedreigd.

Het VKA wordt voor de soortgroep planten als neutraal (0) beoordeeld.
Broedvogels

Broedvogels met een vaste verblijfplaats

De aanwezigheid van de buizerd is vastgesteld in 2009 waargenomen in het bosje in het
zuidelijke deel van het plangebied, nabij de Lapdijk. Dit bosje en de laanbeplanting worden
in het VKA echter niet aangetast. Daarnaast zijn in het bosje ter hoogte van de camping
aan de noordzijde van de A17 aanwijzingen voor de aanwezigheid van vaste rust- en ver-
blijfplaatsen en foerageergebied van de ransuil, hoewel dit in latere inventarisaties niet
meer is bevestigd. Dit bos (nabij de camping) is ook een vaste rust- en verblijfplaats en een
foerageergebied van de buizerd. Tijdens een veldbezoek half maart 2013 zijn er echter
geen verblijfplaatsen van ransuil of buizerd waargenomen.

De enige vogelsoort met een jaarrond beschermde nestplaats in het gebied betreft de
huismus (tevens rode lijstsoort). Zes woningen aan de Moerdijkseweg vormen een nest-
plaats voor de huismus. Deze zes woningen zullen verdwijnen, waardoor ook het broed- en
leefgebied verdwijnt. In het voorjaar van 2013 is in de omgeving van het plangebied gecon-
troleerd of er voldoende mogelijkheden voor alternatieve nestplaatsen aanwezig zijn. Deze
blijken zowel aan de Lapdijk als in het westelijk deel van de kern Moerdijk (Julianastraat,
De Onrust) aanwezig te zijn. Om de hoeveelheid nestgelegenheid voor de populatie huis-
mussen in de directe omgeving niet te laten dalen, zullen daarom, voorafgaand aan het
verwijderen van de huidige nestplaatsen, meer alternatieve nestgelegenheden worden
aangeboden dan de zes nestplaatsen die nu verloren gaan, conform de Soortenstandaard
Huismus [lit. Soortenstandaard Huismus Dienst Regelingen, 2011]. Deze nestgelegenhe-
den zullen liggen in nabijheid van foerageergebied, zoals ruige bermen of grasland en an-
dere delen van het leefgebied. Hierop wordt in het mitigatie- en compensatieplan® ecologie
dieper ingegaan.

In het voorjaar (periode maart — juni) van 2014 is nog aanvullend onderzoek uitgevoerd
door Adviesbureau E.C.O. Logisch naar de aanwezigheid van nestlocaties van de huismus.
Hierbij zijn de exacte locaties en aantallen van nestlocaties vastgesteld. Naast de inventa-
risaties in het projectgebied is in het compensatiegebied steekproefsgewijs gekeken naar

! Witteveen+Bos, Mitigatie- en compensatieplan ecologie Logistiek Park Moerdijk, definitief d.d. 17 november 2014.
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de aanwezigheid van de huismus. Gebleken is dat het plangebied fungeert als leefgebied,
inclusief nestlocatie en foerageergebied voor ongeveer 28 broedparen van de huismus.
Hiermee is het plangebied van groot belang voor de gunstige staat van instandhouding op
lokaal niveau. Op de locaties waar compensatie in de vorm van het plaatsen van huismus-
vides wordt overwogen, zijn eveneens huismussen aangetroffen. In het bijzonder de locatie
aan De Onrust en de locaties langs de Lapdijk waar de huismus niet is aangetroffen zijn
aan te merken als geschikt alternatief, door middel van het plaatsen van huismusvides. Bij-
lage XIV bevat de rapportage inventarisatie huismus (E.C.O. Logisch, referentie WB-
VW14086, d.d. 20-7-2014).

Zodra er voldoende alternatief broed- en leefgebied voorhanden is, zullen - buiten het
broedseizoen - de daken bij de huidige nestplaatsen ongeschikt worden gemaakt. Doordat
LPM gefaseerd wordt ontwikkeld en het deel van het plangebied pas als derde ontwikkelcel
wordt gerealiseerd - na de ontwikkelcellen langs de A17 en de Lapdijk - is er ook voldoen-
de tijd om dit uit te voeren. Als gecontroleerd is of de nesten inderdaad niet meer worden
gebruikt, zullen de zes woningen worden verwijderd. De gunstige staat van instandhouding
van de huismus zal zowel op lokaal als regionaal niveau door het voornemen niet in het
geding komen.

Voor het slopen van de woningen zal ontheffing moeten worden aangevraagd voor het ver-
storen van de huismus. Op grond van het voorgaande kan het verlenen van deze onthef-
fing in alle redelijkheid worden verwacht. In het compensatieplan wordt de ontheffingsaan-
vraag nader uitgewerkt.

Broedvogels zonder vaste verblijfplaats

In het plangebied zijn tijdens het eerste onderzoek in 2009 diverse soorten aangetroffen die
karakteristiek zijn voor bermen, slootkanten, perceelsranden en overhoekjes (onder andere
blauwborst, bosrietzanger, buizerd, kneu, patrijs, spotvogel, veldleeuwerik). Ter hoogte van
de Roode Vaart wordt het gebied waar de interne baan is gepland, gekenmerkt door riet-
kragen en wilgenstruweel en daarmee de aanwezigheid van diverse soorten oever- en wa-
tervogels. De aard en het gebruik van het plangebied en de omgeving zijn niet gewijzigd.
Daarom is het zeer aannemelijk dat de broedvogelpopulatie in en om het plangebied gro-
tendeels gelijk is gebleven. Voor deze vogelsoorten geldt dat de nesten enkel beschermd
zijn tijdens het broedseizoen (ongeveer 15 maart tot ongeveer 15 juli). Voor het aantasten
van deze nestplaatsen buiten het broedseizoen hoeft daarom geen ontheffing te worden
aangevraagd.

Niet-broedvogels

Buiten het broedseizoen worden kleine groepen doortrekkers en overwinteraars in het ge-
bied waargenomen, zoals kolgans, grauwe gans, grote zilverreiger en kievit. In deze perio-
de profiteren deze soorten van de zeer voedselrijke akkers en graslanden en eventueel
aanwezige oogstresten.

Effecten

Als gevolg van de veranderingen van het grondgebruik in het plangebied van ‘agrarisch
gebied’ naar ‘bedrijventerrein’ zal het broedbiotoop voor de huidige broedvogels in sloot-
kanten, overhoekjes en opgaande beplantingen geleidelijk veranderen maar niet perse ver-
slechteren, en mogelijk zelfs verbeteren. Het intensief gebruikte agrarische gebied heeft
voor broedvogels vrijwel niets te bieden. In de overgangsfase van landbouw naar bedrij-
venterrein zal er daarentegen gedurende vele jaren sprake zijn van een braaklegperiode
die het gebied tijdelijk zeer aantrekkelijk maakt voor broedvogels van kruiden- en insecten-
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6.6.3.

rijke (pionier)milieus®. Het kan dan gaan om broedvogels als kievit, scholekster, kleine ple-
vier maar ook rode lijstsoorten als patrijs, kneu, graspieper en veldleeuwerik. Juist voor de-
ze soorten zijn braakliggende terreinen een laatste toevluchtsoord in het intensieve agrari-
sche gebied. De ecologische potenties van deze tijdelijke situatie kunnen nog aanmerkelijk
vergroot worden door natuurgerichte beheersmaatregelen. In het Mitigatie- en compensa-
tieplan voor het gebied wordt hier nader op ingegaan.

Ter plaatse van de nieuwe natuur, zoals de landschappelijke inpassingszone langs de
Lapdijk en de compensatielocatie Appelzak, zal de samenstelling van de (broed)vogelstand
wijzigen, waarbij soorten van agrarisch gebied worden vervangen door bos- en struweel-
en ruigtevogels. In de te bebouwen gebieden ontstaan nieuwe leefgebieden voor vogels
van stedelijk terrein, zoals zwarte roodstaart en witte kwikstaart. Platte daken zijn zeer aan-
trekkelijk als broedlocatie voor soorten als scholekster en visdief.

Voor doortrekkers en overwinteraars die foerageren op de voedselrijke agrarische percelen
betekent het plan LPM een verlies aan foerageergebied. Aangezien in de omliggende regio
vele tienduizenden hectares gelijksoortig foerageergebied beschikbaar zijn, zal het plan
niet van invloed zijn op de gunstige staat van instandhouding van deze soorten.

Samenvattend kan gesteld worden dat het plan LPM:

- door het treffen van mitigerende en compenserende maatregelen geen gevolgen heeft
voor jaarrond beschermde nestplaatsen (i.c. huismus);

- tijdelijke gunstige gevolgen heeft voor soorten van kruidenrijke (pionier)milieus (patrijs,
kneu, veldleeuwerik, buizerd). De gunstige effecten kunnen door gerichte beheers-
maatregelen nog sterk vergroot en verlengd worden;

- geen gevolgen heeft voor soorten van opgaande beplantingen, ruigte en rietoevers
(blauwborst, bosrietzanger, spotvogel);

- gunstige gevolgen heeft voor soorten van bebouwde gebieden (zwarte roodstaart, witte
kwikstaart en wellicht ook visdief en scholekster);

- nadelige gevolgen heeft voor soorten die foerageren in voedselrijke agrarische gebie-
den; voor deze soorten zijn echter tienduizenden hectares gelijksoortig foerageerge-
bied rondom het plangebied beschikbaar.

Het VKA wordt daarom voor vogels als licht positief (0/+) beoordeeld.
Vleermuizen

Tijdens inventarisaties in het plangebied zijn verschillende soorten vleermuizen waargeno-
men. Alle vleermuizen zijn opgenomen in tabel 3 van de Flora- en faunawet en in Bijlage IV
van de Habitatrichtlijn en zijn daardoor zwaar beschermd. De gewone dwergvleermuis is in
het plangebied vrij algemeen. Deze soort gebruikt de laanbeplanting als migratieroute en
foerageergebied. Daarnaast zijn de laatvlieger, rosse vleermuis, grootoorvleermuis en de
ruige dwergvleermuis aangetroffen, ook langs de Lapdijk. Vaste rust- en verblijfplaatsen in
bomen of gebouwen van deze soorten zijn echter nooit aangetroffen.

Tijdens veldonderzoek in de zomer van 20107 zijn vier vaste rust- en verblijfplaatsen van
de gewone dwergvleermuis aangetroffen in gebouwen aan de Moerdijkseweg. Het gaat om
drie baltsplaatsen en een zomerverblijf. Daarnaast is een jaarrond beschermde vaste vlieg-
route van de laatvlieger aangetroffen boven de Moerdijkseweg. Het gehele plangebied

t O.a. Zekhuis, M. (2011): “Broedvogels van braakliggende bedrijventerreinen” in ‘Vogels in Overijssel 2011’

2 Grontmij. Aanvullend onderzoek beschermde soorten Logistiek Park Moerdijk. Eindhoven, 27 januari 2011.
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(agrarisch open gebied) wordt slechts in beperkte mate gebruikt als foerageergebied voor
vleermuizen.

Tijdens een aanvullend veldonderzoek in 2011 [lit. Witteveen+Bos: vleermuizenonderzoek
Moerdijk, 23 januari 2012] zijn in de zone tussen de Moerdijkseweg en de Al6 geen vaste
vliegroutes aangetroffen. De natte ruigte/bosschage in de spie langs de afrit is een essenti-
eel foerageergebied binnen het leefgebied voor deze populatie van de gewone dwerg-
vleermuis. Langs de Al7 zijn verschillende vleermuizen (gewone dwergvleermuis, ruige
dwergvleermuis en laatvlieger en incidenteel een rosse vleermuis) aangetroffen. Deze
soorten foerageerden langs het bosje aan de Lapdijk bij de A17 en een enkeling vioog
langs de populieren parallel aan de A17. Boven het open agrarisch gebied zijn echter geen
waarnemingen gedaan, wat consistent is met de waarnemingen in eerdere onderzoeken.

Ter actualisering van de eerder uitgevoerde vleermuisonderzoeken heeft in de voorjaar en
zomer van 2013 nog veldonderzoek plaatsgevonden in het gehele plangebied en de directe
omgeving. Dit om vast te stellen wat het gebruik van het plangebied is door vleermuizen en
in hoeverre zij (ook) in de omgeving voorkomen. De resultaten van de aanvullende vleer-
muisinventarisaties zijn opgenomen in het rapport ‘vleermuisonderzoek Moerdijk, d.d. 19
novembr 2013. Dit rapport is opgenomen in Bijlage XIII.

De aanvullende vleermuisinventarisaties in 2012 en 2013 bevestigen het voorkomen in het
gebied en de omgeving van de gewone dwergvleermuis (zes vaste verblijffplaatsen, vlieg-
route en foerageergebied), laatvlieger (vliegroute en foerageergebied), ruige dwergvleer-
muis (vliegroute en foerageergebied), rosse vleermuis (vliegroute en foerageergebied),
tweekleurige vleermuis (foerageergebied) en gewone grootoorvleermuis (foerageergebied);
allen tabel 3 soorten.

Door de sloop van gebouwen, het kappen van bomen of bosschages in het gebied (o.a.
langs de Moerdijksewegq), maar ook door het verwijderen van het foerageergebied, zullen
vliegroutes en vaste rust- en verblijffplaatsen verdwijnen. Het verwijderen van vaste verblijf-
plaatsen en vliegroutes van vleermuizen betekent een overtreding van de verbodsbepalin-
gen van de Ffw. Daarom moet voor de gewone en ruige dwergvleermuis, laatvlieger en de
rosse vleermuis ontheffing worden aangevraagd. Door het tijdig treffen van mitigerende en
compenserende maatregelen kan het verlenen van deze ontheffing in alle redelijkheid wor-
den verwacht. Zo zullen onder meer maatregelen worden getroffen in de vorm van:

- het (over)compenseren van verblijfplaatsen (baltsplaatsen en kraamkolonie);

- het leggen van migratieroutes middels beplanting op de juiste plaats;

- het gebruiken van speciale amberkleurige verlichting langs de interne baan en het af-
schermen van verlichtingsarmaturen nabij foerageergebied en vliegroutes (zoals langs
de interne baan);

- 0ok het viaduct van de interne baan over de A17 kan met kleine aanpassingen gebruikt
worden als vleermuispassage, waardoor migratie tussen het bos aan de Lapdijk en het
bosje ten noorden van de A17 mogelijk blijft.

De panden waarin de vleermuizen aanwezig zijn en de locaties waar foerageergebieden en
vliegroutes aanwezig zijn, liggen in de ontwikkelcel langs de A16. Dit deel van het plange-
bied zal pas ontwikkeld worden na de ontwikkelingscellen langs de Al7 en de Lapdijk.
Hierdoor is er voldoende tijd aanwezig om mitigerende en compenserende maatregelen te
treffen om negatieve effecten op de zwaar beschermde soorten vleermuizen te voorkomen,
zoals het creéren van nieuwe verblijffplaatsen. De nadere invulling en uitwerking van deze
maatregelen vindt plaats in het kader van het mitigatie- en compensatieplan ecologie Lo-
gistiek Park Moerdijk, d.d. 17 november 2014.
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6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

Het VKA wordt vanwege het verwijderen van diverse functies in vleermuisleefgebied en de
situering van de interne baan langs foerageergebied en migratieroute als negatief (-) be-
oordeeld voor vleermuizen. Indien alle beschreven mitigerende maatregelen en compensa-
tie zijn uitgevoerd, zal de score voor vleermuizen minimaal neutraal zijn en mogelijk zelfs
licht positief (0/+).

Overige zoogdieren

Uit inventarisaties van het plangebied (0.a. Grontmij, 2010) blijkt dat in het gebied verschil-
lende algemene beschermde soorten aanwezig zijn zoals aardmuis, bosmuis, dwergmuis,
haas, huisspitsmuis, ree, konijn en mol (allen tabel 1). Daarnaast zijn er tijdens onderzoek
van de VZZ in 2005 sporen aangetroffen van de bunzing. Alle genoemde soorten komen
voor op tabel 1 van de Flora- en faunawet, waarvoor een vrijstelling van de relevante ver-
bodsbepalingen geldt ten aanzien van ruimtelijke ontwikkelingen.

Voor enkele genoemde soorten zullen de leefomstandigheden als gevolg van de realisering
van het VKA in het plangebied in de toekomst verslechteren ten opzichte van de huidige si-
tuatie. Dat wordt vooral veroorzaakt door toename van het verharde oppervlak (verharding
en bebouwing) in het gebied, waardoor sprake is van afname van leefgebied van veel soor-
ten. Ter plaatse van de landschappelijke inpassingszone en het compensatiegebied Appel-
zak zal echter meer ruimte voor kleine, grondgebonden zoogdieren zijn. Gedurende de
overgangsfase van landbouw naar bedrijventerrein kan het gebied tijdelijk echter zeer aan-
trekkelijk zijn voor kleine zoogdieren (muizen) en hun predatoren (marterachtigen).

Het VKA wordt daarom als beperkt negatief (0/-) beoordeeld voor grondgebonden zoogdie-
ren.

Amfibieén en reptielen

Tijdens het veldonderzoek in juni 2010 is het plangebied geinventariseerd op de aanwezig-
heid van amfibieén. Tijdens dit veldonderzoek zijn enkele algemene beschermde soorten
amfibieén aangetroffen. De zwaar beschermde rugstreeppad en poelkikker zijn niet aange-
troffen. Het voorkomen van reptielen in het plangebied kan op grond van verspreidingsge-
bied en biotoopeisen worden uitgesloten (Grontmij, 27 januari 2011).

Door aanleg van het Logistiek Park Moerdijk zullen mogelijk voortplantingswateren van am-
fibieén verloren gaan. Daarnaast is het waarschijnlijk dat delen van het landbiotoop verlo-
ren gaan als gevolg van de toename van verharding en bebouwing. Voor een deel van het
plangebied waar het Logistiek Park Moerdijk is voorzien, geldt echter dat als gevolg van
een waterrijke inrichting van de landschappelijke inpassingszone langs de Lapdijk de kwali-
teit van leefgebied voor amfibieén verbetert. Bij aantasting van de leefomstandigheden van
de beschermde soorten die voorkomen in tabel 1 van de Flora- en faunawet (bruine kikker,
kleine watersalamander, gewone pad) geldt ten aanzien van ruimtelijke ontwikkelingen een
vrijstelling. Het VKA wordt als licht positief (0/+) beoordeeld.

Vissen

Bij veldonderzoek (2010) heeft een bemonstering conform RAVON-methodiek van de wa-
tergangen binnen het plangebied plaatsgevonden om deze te toetsen op de aanwezigheid
van beschermde vissen zoals grote en kleine modderkruiper en bittervoorn. Tijdens deze
bemonstering zijn naast enkele algemeen voorkomende soorten (blankvoorn, ruisvoorn,
zeelt, tiendoornige stekelbaars en snoek) geen beschermde soorten aangetroffen. De
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6.6.8.

6.7.

6.7.1.

aanwezigheid van beschermde vissoorten binnen het plangebied wordt daarmee uitgeslo-
ten (Grontmij, 27 januari 2011).

Realisering van de voorgenomen activiteiten in het plangebied, zal geen negatief effect
hebben op beschermde soorten vissen. Het effect op vissen wordt voor het VKA als neu-
traal (0) beoordeeld.

Overige soorten

In het plangebied zijn geen andere beschermde soorten (zoals insecten of weekdieren)
aangetroffen. Dergelijke soorten kunnen bovendien op grond van hun verspreiding en hoge
biotoopeisen worden uitgesloten in dit gebied.

Conclusie beschermde soorten

Op basis van het voorgaande kan ten aanzien van het beoordelingscriterium ‘verlies of
aantasting van beschermde soorten’ worden geconcludeerd dat het VKA wordt beoordeeld
als neutraal tot licht positief, gezien de beperkte huidige natuurwaarden en de grote poten-
ties voor tijdelijke en blijvende natuur op dit bedrijventerrein. Voor het aantasten van vaste
verblijfplaatsen en vliegroutes van vleermuizen en vaste nestplaatsen van de huismus dient
ontheffing in het kader van de Flora- en faunawet te worden gekregen. Op grond van de
voorgenomen mitigerende en compenserende maatregelen mag in alle redelijkheid wor-
den verwacht dat deze ontheffing zal worden verleend.

Compensatie
Ecologische hoofdstructuur (EHS)

EHS-compensatie moet plaatsvinden aansluitend op de bestaande EHS (conform de Spel-
regels voor de EHS, welke opgenomen zijn in de Verordening Ruimte Noord-Brabant
2012). Dat betekent dat het oppervlak van een bepaald beheertype (of een bepaalde waar-
de) moet worden gecompenseerd nabij het verstoorde gebied, maar buiten het beinvioe-
dingsgebied. Dit gebied ligt nabij de kern Moerdijk ter plaatse van landbouwgronden, gren-
zend aan het EHS-gebied de Appelzak. Dit gebied voldoet aan de voorwaarden dat het bui-
ten het beinvloedingsgebied van LPM ligt en dat het een robuust geheel vormt met reeds
bestaand EHS-gebied.

Afhankelijk van de vervangbaarheid van de verstoorde natuur, moet rekening gehouden
worden met een toeslag voor het te compenseren oppervliak. Hoe hoger de kwaliteit van
het verstoorde beheertype, hoe langer het duurt voor een bepaald beheertype in het com-
pensatiegebied weer ontwikkeld is. Voor dit verlies in kwaliteit wordt dan percentagegewijs
een oppervlaktetoeslag berekend [lit. Verordening Ruimte provincie Noord-Brabant 2012].
Omdat de compensatie van het natuurbeheertype ‘bos’ niet binnen vijf jaar dezelfde kwali-
teit heeft als een bestaand bos dat verdwijnt, wordt een toeslag van 35 % geheven over
bos. Dit is van toepassing op het EHS-bos bij de Lapdijk en het EHS-bos ten noorden van
de Al17 bij de camping (compensatieverplichting is 1,4 ha). Dit oppervlak zal in het gebied
de Appelzak nabij de bebouwde kom van Moerdijk worden gerealiseerd. De inrichting van
dit gebied wordt afgestemd met onder andere Waterschap Brabantse Delta en toekomstige
beheerder(s). Bovendien dient 550 m? fauna- en kruidenrijk grasland en 1.100 m? bloemdijk
gecompenseerd te worden. Voor deze beheertypen hoeft geen kwaliteitstoeslag geheven
te worden, omdat de ontwikkeltijd onder de vijf jaar ligt. Dit areaal wordt eveneens gereali-
seerd in het natuurcompensatiegebied aansluitend op de Appelzak.
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6.8.

Boswet

Compensatie op grond van boswet

Indien bomen worden gekapt, is de Boswet van toepassing. Dit is in het geval van het VKA
van toepassing voor de te kappen bomen aan de Moerdijkseweg, langs de A16 en de Al7,
het bos langs de Lapdijk en voor het bos ten noorden van de A17 (nabij de camping). Een
groot deel van deze bomen vallen onder de Boswet en dienen te worden gecompenseerd.

Compensatie van deze bomen is opgenomen in het mitigatie- en compensatieplan ecologie
dat voor het Logistiek Park Moerdijk is opgesteld. De boswetcompensatie wordt gereali-
seerd in het compensatiegebied aansluitend op het bestaande EHS-gebied de Appelzak.
Het compensatiegebied voor LPM krijgt in het provinciaal inpassingsplan de bestemming
natuur en wordt toegevoegd aan de EHS.

In totaal wordt derhalve gerealiseerd:

- 1,6 ha EHS: 0,2 ha bloemdijk en bloemrijk- en faunarijk grasland en 1,4 ha vochtig bos
met productie;

- 3,2 ha bos in een vergelijkbare samenstelling als het bomenbestand dat gecompen-
seerd moet worden. De bomen dienen qua samenstelling aan te sluiten bij ‘vochtig bos
met productie’.

Ruimte voor nieuwe natuur

In de vorige paragrafen is ingegaan op het verlies en aantasting van beschermde gebieden
en soorten als gevolg van de voorgenomen realisering van het Logistiek Park Moerdijk
overeenkomstig het VKA. De ontwikkeling van het Logistiek Park Moerdijk kan echter ook
mogelijkheden bieden voor de ontwikkeling van nieuwe natuurwaarden in het gebied.

In het VKA is de ruimte voor natuur geconcentreerd in de landschappelijke inpassingszone
langs de Lapdijk en in het natuurcompensatiegebied grenzend aan de Appelzak. Daarnaast
worden ook de bermen als groen bestempeld, met het juiste beheer (extensief hooiland)
kunnen deze bermen ecologisch zeer waardevol zijn. Dit geldt ook voor de slootkanten.
Een oeverzwaluwwand langs waterpartijen is in dit gebied vrijwel zeker succesvol.

De landschappelijke inpassingszone langs de Lapdijk zal zodanig worden ingericht dat de-
ze een meerwaarde heeft voor (zwaar(der)) beschermde vissen, amfibieén, vogels, vieer-
muizen en algemene grondgebonden zoogdieren. Ook biedt deze zone ontwikkelingskan-
sen voor diverse soorten planten. Met name door het gradiént van nat naar droog en de
ruigte die ontstaat tussen de watergang en de Lapdijk (ook door knotwilgen), zal het gebied
ter plaatse geschikter worden voor bepaalde soorten dan in de huidige situatie. Door het
viaduct over de A17 voor de interne baan geschikt te maken als passage van de A17 (met
begeleidende beplanting), kan de migratie van vleermuizen in noordelijke richting langs de
Lapdijk en het bosje ten noorden van de Al17 (bij de camping) verbeteren. Daarnaast kun-
nen de vele gebouwen op het Logistiek Park geschikt gemaakt worden als vleermuisver-
blijfplaatsen. Daarbij zijn bijvoorbeeld daken van belang. Bovendien bieden bijvoorbeeld
platte grinddaken mogelijk een geschikte broedplaats aan steltlopers en sterns, zoals
scholekster en visdief.

Aangezien het LPM gefaseerd zal worden bebouwd, kunnen de ruige gronden met het juis-
te beheer goede foerageerplaatsen zijn voor diverse soorten vogels, waaronder roofvogels
als de buizerd en uilen, maar ook voor zaadetende vogels. In het mitigatie- en compensa-
tieplan wordt dit alles nader uitgewerkt.
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6.9.

6.10.

Overzicht effectscores natuur

Tabel 6.1 bevat voor het thema natuur overzicht van de effecten van het VKA en een be-
oordeling ten opzichte van de huidige situatie/autonome ontwikkeling (referentiesituatie).
Voor de beoordeling wordt een 7 puntsschaal toegepast. Deze loopt van sterk negatief ten
opzichte van de autonome ontwikkeling (--), negatief (-), beperkt negatief (-/0) neutraal (0),
beperkt positief (0/+), positief (+), tot sterk positief (++).

Tabel 6.1. Effectbeoordeling natuur

Criterium beschrijving effecten VKA | beoordeling VKA ten op- | binnen bandbreedte ef-
zichte van referentiesitua- | fecten MER (ja/nee)
tie

criterium 1: effecten op be- | verstoring EHS tijdens de 0/- ja

schermde gebieden aanleg

beperkte, niet-significante
negatieve effecten op Natu-
ra 2000-gebieden

criterium 2: effecten op be- | beperkte aantasting ver- 0/+ ja

schermde soorten blijfplaatsen beschermde
soorten (vogels, vieermui-
zen)

criterium 3: toename na- natuurontwikkeling Appel- +/0 ja

tuurwaarden zak
tijdelijke en blijvende natuur
t.p.v. graslanden, water en
oevers

Toets aan doelbereik

De duurzaamheidambities voor natuur zijn onder meer: waar mogelijk behoud, versterking
en ontwikkeling van natuurlijke waarden in de omgeving van het Logistiek Park Moerdijk.

Aan deze duurzaamheidsambities voor natuur is in het VKA inhoud gegeven door het
handhaven van belangrijke landschapsecologische elementen, zoals de beplanting aan de
Lapdijk en het EHS-bosje. Daarnaast wordt ten behoeve van een goede landschappelijke
inpassing van het Logistiek Park Moerdijk aan de zuidzijde van de Lapdijk, een landschap-
pelijke inpassingszone aangelegd met veel gradiénten tussen nat en droog (watergang) en
ruimte voor verruiging. Door mitigerende maatregelen worden de ecologische kansen bin-
nen dit plan zo goed mogelijk benut.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

EFFECTEN LANDSCHAP, CULTUURHISTORIE EN ARCHEOLOGIE
Inleiding

In dit hoofdstuk volgt een analyse van de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op
het thema landschap, cultuurhistorie en archeologie voor het provinciaal inpassingsplan en
van de bijdrage aan de duurzaamheidsdoelstelling voor het Logistiek Park Moerdijk.

Beoordelingscriteria landschap

De effecten van het VKA op het aspect landschap zijn in beeld gebracht aan de hand van
de volgende criteria:

- verlies of aantasting van landschappelijke kenmerken;

- ontwikkeling van nieuwe landschappelijke waarden;

- bouwhoogte.

Verlies of aantasting van landschappelijke kenmerken

Het landschapsbeeld ter plaatse van het plangebied zal als gevolg van de realisering van
Logistiek Park wijzigen. Het huidige open karakter van het nagenoeg volledig agrarisch
landschap wordt een gesloten bedrijven/werklandschap. Doordat de locatie van het Logis-
tiek Park Moerdijk duidelijk ingekaderd wordt, zowel fysiek als visueel, door de rijkswegen
Al16 en Al7 en de Lapdijk, ontstaat er een terrein met een duidelijke ruimtelijke begrenzing.
Door bestaande randen te verstevigen of juist te verzachten wordt een aansluiting gecre-
éerd met het omliggende open polderlandschap.

De Lapdijk met haar karakteristieke dijkbeplanting van essen en iepen blijft gehandhaafd
en wordt enigszins versterkt door toevoeging van een extra bomenrij aan weerszijden van
de dijk. De Lapdijk vormt een duidelijke begrenzing voor de bedrijvigheid. Dit is belangrijk
voor de beleving van omwonenden. Wel verandert de herkenbaarheid van het dijklichaam
door de relatieve nabijheid van de bedrijfsbebouwing 