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Bijlage 7: 

BREF toetsing 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek·Rotlerdam 

Toetsing Best Available Techniques 

BBT referentie document IOp_ en overslag bulkgoederenl 

Opslag van vloeistoffen en vloeibaar gemaakte gassen (5.1) 

Tanks (5.1.1) 

Aigemene principes veer de preventie en reductie van emissies (5.1.1.1) 

Tank ontwerp 

Inspectie en 
onderhoud 

locatie en 
uitvoering 

Tank kleur 

Bij het ontwerp van tanks rekening houden met: 
- de fysisch·chemische eigenschappen van het op te slaan product 
- de werkwijze van de opslag, het benodigde instrumentatieniveau, het 

aantal operators, en hun werkbelasting 
- de wijze waarop operators ge'informeerd worden over afwijkingen van de 

normale procescondities (alarm en) 
- de wijze waarop de opslag beschermd wordt tegen afwijkingen van de 

normale procescondities (veiligheidsinstructies, vergrendelingsystemen, 
overdrukbeveiligingen, lekdetectie· en beheersing, etc.) 

- de te hanteren voorzieningen, rekening houdend met elders opgedane 
ervaringen (constructie materiaal, kwaliteit, etc.) 

- de te implementeren onderhouds- en inspectieplannen en de wijze 
waarop onderhouds- en inspectiewerk vereenvoudigd kan worden 
(toegankelijkheid, ontwerp, etc.) 

- de wijze waarop wordt omgegaan met noodsituaties (afstanden tot andere 
tanks, gebouwen en inrichtingsgrenzen, brandbescherming, 
toegankelijkheid voor hulpdiensten) 

Gebruik maken van een instrument om pro-actieve onderhoudsplannen en I Wei 
op risko gebaseerde inspectieplannen te beschrijven, b.v. de 'risk and 
reliability based maintenance approach' 
De beoogde locatie dient buiten beschermde gebieden te zijn gelegen. I Wei 
Uitvoering van tanks bij voorkeur bovengronds, operationeel bij, of vrijwel 
00, atmosferische druk. 
Voor bovengrondse tanks met vluchtige stoffen is BBT het toepassen van een I Wei 
tank kleur die minimaal70 % van de licht - en thermische straling reflecteert. 

X Ino gfnn:mentalJUliance 

~ 
oran,ewoud 

Zie § 4.3.2 uit MER voor informatie over het ontwerp 
van de tanks, geTntegreerde alarmen, beveiligingen. 

Voor de bedrijfsvoering wordt een volledig 
gecertificeerd kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 
9000 ontwikkelt. Verder wordt o.a. een 
veiligheidsbeheerssysteem (Safety Management 
5ysteem), een onderhoudsprogramma, een 
brandveiligheidsplan en een inspectie- (o.a. LDAR) en 
registratiesysteem opgesteld. 

Wordt opgenomen in het onderhoudsprogramma (o.a. 
LDAR). Tevens is een inspectie- en 
registratieprogramma aanwezig. 
BIT is gelegen buiten beschermde gebieden. Opslag 
in atmosferische bovengrondse verticale tanks op 
betonolaat met oaalfunderin!!:. 
AUe tanks voor opslag van vluchtige stoffen zijn 
uitwendigwit uitgevoerd, zodat er te allen tijde een 
minimale reflectie van 70 % van het licht is. 
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Minimaliseren 
van tank­
emissies 

VOS emissies 
monitoren 

Specifieke 
s stemen 

Minimaliseren van de emissies die ontstaan bij op- en overslag en een 
negatief milieueffect hebben. 

Regelmatig berekenen van VOS emissies, met de mogelijkheid om het 
rekenmodel incidenteel te valideren door middel van metingen. 

Gebruik maken van een specifiek opslagsysteem bij producten die voor een 
langere tijd worden opgesla en. 

Tank Specificaties (5.1.1.2) 

Voor de opslag van brandbare en andere vloeistoffen wordt gebruik gemaakt 
van tanks met vaste daken. 

Wei 

N.v.t. 

Voor de opslag van vluchtige stoffen die behoren tot de categorie toxisch en Wei 
of, zeer toxisch (T+) of, kankerverwekkend, mutageen en voortplantingsgiftig 
(CMR) in een tank met vast dak is het toepassen van een dampbehandeling 
SST. SST voor andere stoffen is of het toepassen van een dampbehandeling 
of het installeren van een intern drijvend dek. Zowel een drijvend dek met 
direct contact, als een dri"vend dek zonder contact zi"n SST. 
De SST-gerelateerde emissiereductie voor een grote tank is minimaal97 % Wei 
t.o.v. een tank met vast dak zonder maatregelen. Dit kan bij een tank met 
een vast dak en intern drijvend dek worden bereikt door te zorgen voor een 
opening van minder dan 3.2 mm tussen het dak en de tankwand over 
tenminste 95 % van de omtrek met gebruikmaking van een afdichting van 
het e 'liquid mounted, mechanical shoe seals'. 

Tanl<s voor de opslag van vluchtige stoffen met een 
dampspanning ~ 1 kPa zijn uitgerust met een intern 
drijvend dak met mechanische wandafsluiting (liquid 
mounted mechanical shoe seal). Voorts minimalisatie 
van het aantal daklandingen per jaar. In geval van een 
daklanding worden aUe dampresten naar de VRU 
afgevoerd. Daarnaast wordt een LDAR-programma, 
troegespitst op de locatie, ge"implementeerd ter 
be erking van diffuse emissies. 
SIT gebruikt voor het monitoren van de emissies, die 
het gevolg zijn van de op- en overslag, het op 
terminalactiviteiten toegespitste programma Caruso. 
Dit programma is specifiek voor de VOTOS-bedrijven 
ontwikkeld op basis van het Handboek em issie­
fadoren ("Diffuse emissies en emissies bij op- en 
overslag", RIVMjMNP, maart 2004) 

Tanks voor de opslag van vluchtige stoffen met een 
dampspanning ~ 1 kPa zijn uitgerust met een intern 
drijvend dek met mechanische wandafsluiting. Voorts 
is er sprake van dampverwerking binnen de inrichting 
(VRUjCatox). 

V~~r vluchtige stoffen wordt gebruik gemaakt van 
tanks met inwendig drijvend dek. Wandafdichting 
uitgevoerd in de vorm van 'liquid mounted mechanical 
shoe seals', waardoor er sprake is van minimalisatie 
van emissies en brandrisico's. 
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De keuze van dampbehandelingstechnologie is gebaseerd op criteria als 
aard van opgeslagen producten, klimatologische omstandigheden, kosten, 
kwantiteit van de rest em issie, e.d. Deze keuze dient per geval te worden 
genomen. De BBT-gerelateerde emissiereductie is minimaal98 % t.o.v. een 
tank met vast dak zonder maatregelen. 
Bij de opslag van vloeistoffen met een hoog gehalte aan deeltjes (b.v. ruwe 
olie) is BBT het mengen van het product om zo te verm ijden dat een 
depositie optreedt die een bijkomende reinigingsstap zou vereisen. 

Wei 

Preventie van incidenten en (grote) ongevallen (5.1.1.3) 

Onderwerp' 

Veiligheid en 
risicobeheer 

Operationele 
procedures en 
opleiding 

Aile noodzakelijke maatregelen dienen te worden getroffen om grootschalige I Wei 
incidenten te voorkomen en mogelijke gevolgen ervan te minimaliseren. Bij 
grootschalige opslag zijn veiligheidsrapport, bedrijfsnoodplan en actueel 
inzicht in de aanwezige stoffen noodzakelijk. Voor het voorkomen van 
incidenten dient een veiligheidsmanagement systeem te worden toegepast. 

BBT is het implementeren van gepaste organisatorische maatregelen. Verder I Wei 
dient te worden voorzien in opleidingsmogelijkheden en instructies voor het 
personeel met het oog op een veilige en verantwoorde uitbating van de 
installatie. 
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Met de geplande technologie ODD-tanks in combinatie 
met VRU's ofVRU met CatOx) wordt minimaal een 
emissiereductie verkregen van 
99 % t.o.v. tanks met een vast dak zonder 
maatregelen. 
Ruwe olie wordt niet in opslag genom en. Voorts 
kunnen in voorkomende gevallen producten worden 
gehomogeniseerd om eenduidige product samen­
stelling te verkrijgen. Homogeniseren/mengen 
gebeurt door het rondpompen van producten. 
Mogelijk worden tanks, in het kader van de detail­
engineering, alsnog van side entry mixers voorzien. 

BTTvalt onder de werking van BRZO'99. BTT beschikt 
over een volledig Veiligheidsbeheersysteem (Safety 
Management 5ysteem), conform de daarvoor 
geldende richtlijnen. Tevens zijn een VR en een 
brandveiligheidsplan aanwezig en wordt een actuele 
registratie van de binnen de inrichting aanwezige 
stoffen en oroducten gevoerd. 
De handelingen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de bedrijfsvoering 
is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit 
zorgsysteem worden verankerd en eveneens voor 
certificering aan een daartoe erkende instelling 
worden voorgelegd. Het opleiden van personeel en het 
registreren van die opleidingen (o.a. detecteren van 
waterverontreiniging met specifieke detectie 
apparatuur) maakt deel uit van het zorgsysteem van 
BTT. 
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Lekkage als 
gevolgvan 
corrosie en/of 
erosie 

Operationele 
procedures en 
instrumenten 
om overvullen te 
voorkomen 

Instrumentatie 
en automatise­
ring t.b.v. 
lekdetectie 
Risico van 
emissies naar 
de bodem onder 
de tank. 

BBTvoor hetvoorkomen van corrosie is door: I WeI 
- constructiematerialen te selecteren die resistent zijn tegen de opgeslagen 

producten; 
- gebruik te maken van aangepaste constructiemethoden; 
- te voorkomen dat regen- en/ of grondwater in de tank dringt, en zonodig 

het water dat in de tank is geaccumuleerd, te verwijderenj 
- regenwater beheer toe te passen bij de drainage van de inkuiping; 
- preventief onderhoud uit te voerenj 
- waar van toepassing, corrosie inhibitoren toe te voegen, of kathodische 

bescherming aan te brengen. 

Bedrijfsprocedures implementeren en onderhouden, b.v. door middel van I WeI 
beheerssystemen, om er zo voor te zorgen dat: 
- instrumentatie ge'installeerd is voorzien van alarm instellingen (hoog 

niveau of hoge druk alarmsignalen) en/of kleppen die automatisch 
afsluitenj 

- werkinstructies worden nageleefd om overvulling van tanks te voorkomen; 
- voorafgaand aan vullen voldoende ruimte in de tank beschikbaar is om in 

geval van een batch vulling de beoogde hoeveelheid te kunnen bevaUen_ 

Het toepassen van een lekdetectie bij opslagtanks die vloeistoffen bevaUen I Wei 
en potentieel bodemverontreinigend zijn. 

Voor bovengrondse tanks een 'verwaarloosbaar risiconiveau' op I WeI 
bodemverontreiniging bereiken door middel van bodem en bodem/wand 
connecties. In sommige gevallen volstaat een 'aanvaardbaar risiconiveau'. 

Er wordt gebruik gemaakt van corrosie bestendige 
materialen, die al dan niet worden gecoat. Ten 
opzichte van de voor de tank berekende wanddikte, 
wordt aanvullend een corrosie toeslag van 1 mm voor 
de gehele tank toegepast. 
Voorts worden de tanks beschermd tegen het intreden 
van hemel- en/of grondwater en wordt zorggedragen 
voor een adequate afvoer van hemelwater vanuit de 
tankputten. 
Er wordt een preventief onderhoudsprogram ma 
uitgewerkt ook met het oog op preventie van diffuse 
emissies (LDAR). 
Erosie onder de tankbodem wordt voorkomen door de 
betonnen plaat op paalfundering. 
De benodigde instrumentatie wordt, conform PGS 29, 
bij de bouw ge'installeerd. Voorts maken werk­
instructies toegespitst op het laden en lossen 
standaard onderdeel uit van het kwaliteitzorg­
systeem. 
Aile systemen worden uitgevoerd op SIL 2 niveau. De 
vullingsgraad van tanks wordt continue gemeten en 
geregistreerd. Voorafgaand aan vulling is zodoende 
altijd bekend of er voldoende ruimte voor betreffende 
batch beschikbaar is. 
Opslagvindt plaats in tanks, die vloeistofdicht en met 
lekdetectie zijn uitgevoerd, conform de BoBo-richtlijn. 
Bij BTT wordt continue controle op de bode,mdrains 
onder de tanks ingevoerd. 
Voor de veranderingen binnen de inrichting worden 
nieuwe bodembeschermende voorzieningen 
gerealiseerd, waardoor sprake is van een verwaarloos­
baar bodemrisico (bodemrisiconiveau A). 
Voorts wordt onder de stalen tankbodem gebruil< 
gemaakt van betonnen, op palen gefundeerde 
bodemplaten, waardoor een onstabiele bodem onder 
de opslagtanks volledig wordt uitgesloten (reductie 
faalkans instantaan falen). De bodemwandconnecties 
zijn vol-gelaste verbindigen die aan de hoogste 
controle eisen voldoen. 
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Bodem­
bescherming 
rond opslag­
tanks -
productopvang 

Brandbare 
gebieden en 
ontstekings­
bronnen 

Brand­
bescherming 

Brand­
bestrijdings­
middelen 

Bovengrondse tanks voor de opslag van bodembedreigende stoffen moeten 
voorzien zijn van een secundair opvangsysteem in de vorm van een tankput 
c.q. inkuiping. In het kader van BAT kan voor de constructie gebruik worden 
gemaakt van (een combinatie) van folie, kleimatten, asfalt of betonnen 
verharding. 

Toepassen van een risico-gebaseerde benadering voor bestaande tanks in 
een inkuiping, om zodoende te bepalen welke barriere het best kan worden 
gebruikt. 

Explosieve gasmengsels kunnen door de volgende maatregelen worden 
voorkomen: 

- voorkomen van een damp/lucht mengsel boven de opgeslagen vloeistof, 
bijv. door het toepassen van een drijvend dek; 

- verlagen van de hoeveelheid zuurstof boven de opgeslagen vloeistof. Dit 
kan door zuurstof te vervangen door inert gas (blanketing); 

- voorkomen dat het gas/lucht mengsel de explosiegrens bereikt, door het 
op een veilige temperatuur op te slaan. 

Implementatie van brandbeschermingsmaatregelen is situatie afhankelijk. 
Voorbeelden van mogelijke beschermende maatregelen zijn: 

- vuurbestendige bekleding of deklagen 
- brandmuren (aileen voor kleinere tanks) 
- water koelsystemen. 

Implementatie en keuze van brandblusapparatuur is situatie afhankelijk en 
moet worden afgestemd met de plaatselijk bevoegde brandweer. 

X Ino gfnn:eota,Alliance 
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Aile bovengrondse tanks zijn geplaatst in tankputten. 
De tankputten zijn vloeistofdicht uitgevoerd en 
zodanig uitgerust dat directe uitstroom van product­
en/of hemelwater niet mogelijk is. Constructie en 
berekening vindt plaats conform PGS 29. 

Eerder gebruikte tanks worden herkeurd en, in geval 
van geschiktheid geplaatst (hergebruikt), in de 
tankputten. V~~r de opslag van gevaarlijke stoffen 
worden geen bestaande tanks ingezet/hergebruikt. 
De vorming van verzadigde damp/lucht mengsels 
wordt voorkomen door klasse 1/2 stoffen 
(dampspanning;:: 1 kPa) op te slaan in tanks voorzien 
van inwendig drijvend dek met mechanische 
wandafdichting. De opslagtanks zijn daarnaast 
voorzien van dubbel uitgevoerde druk-vacuUm vents. 
Door klasse 1/2 stoffen op te slaan op een tempera­
tuur gelegen onder het vlampunt wordt bovendien de 
vormingvan extra damp/lucht mengsel voorkomen 
(geen verwarmde opslag klasse 1 /2 stoffen). 
De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan 
dat in lijn is met de voorschriften uit de vigerende 
vergunningen. In het brandbeveiligingsplan is onder 
meer aandacht besteed aan brandbeschermende 
maatregelen. Daarnaast is voorzien in waterkoel­
systemen (o.a. op aile tanks geschikt voor klasse 1 
stoffen). Opgemerkt wordt dat het plan voor het 
bestaande deel van de inrichting is goedgekeurd door 
de brandweer. Ook de actualisatie ervan (nieuwe 
situatie) zal ter goedkeuring worden voorgelegd. 
De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan 
dat in lijn is met de voorschriften uit de vigerende 
vergunningen. In het brandveiligheidsplan is onder 
meer aandacht besteed aan de brandblusapparatuur. 
Aanpassingen in het brandveiligheidsplan worden 
afgestemd met de brandweer. 
De op strategische plaatsen opgestelde blusmoni­
toren zijn aangesloten op eigen bluswaterpompen en 
worden gevoed met havenwater, een niet-gelimiteerde 
watervoorraad. 
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Onderwerp 

Opvang­
capaciteit 
verontreinigde 
blusmiddelen 

Voorzien in opvangcapaciteit van verontreinigde blusmiddelen. Toxische, 
carcinogene of schadelijke stoffen dienen volledig opgevangen te worden. 
Voor andere stoffen wordt per geval de benodigde opvangcapaciteit 
bepaald. 

Overslag van vloeistoffen en vloeibaar gemaakte gassen (5.2) 

Algemene principes voor de preventie en reductie van emissies (5.2.1) 

Inspectie en 
onderhoud 
Lekdetectie en 
reparatie 
programma 

Minimaliseren 
van tank­
emissies 

Veiligheid en 
risicobeheer 

Operationele 
procedures en 
training 

Wei 

Minimaliseren van de emissies die ontstaan bij op- en overslag en een I Wei 
negatief milieueffect hebben. 

Voor hetvoorkomen van incidenten dient een veiligheidsmanagement- I Wei 
systeem te worden toegepast. 

BBT is het implementeren van gepaste organisatorische maatregelen. Verder I Wei 
dient te worden voorzien in opleidingsmogelijkheden en instructies voor het 
person eel met het DOg op een veilige en verantwoorde uitbating van de 
installatie. 
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De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan. 
In het brandveiligheidsplan is onder meer aandacht 
besteed aan de opvangcapaciteit van verontreinigde 
blusmiddelen. De tankputten beschikken over een 
vrije inhoud die ruim voldoende is om het bluswater 

edurende een aantal uur op te vangen. 

LDAR-programma wordt toegepast. 
De opslagtanks binnen de inrichting zijn allemaal 
voorzien van lekdetectie (voorkomen bodememissies). 
Voorts wordt zwaar ingezet op het voorkomen van 
emissies naar de lucht (dampverwerkingLmonitoring). 
Er zijn en worden maatregelen getroffen om emissies 
te minimaliseren. Er is in dit kader sprake van /DD­
tanks met mechanische wandafsluitingen, vacuUm­
drukventielen en dampverwerking (VRU's of 
VRU/CatOx). Effectiefwordt een reductie van> 99 % 
bereikt t.o.v. tanks met een vast dak. 
De inrichting beschikt over een volledig 
Veiligheidbeheerssysteem (Safety Management 
System), conform de daarvoor geldende richtlijnen. 

De handelingen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de bedrijfsvoering 
is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit 
zorgsysteem worden verankerd en eveneens voor 
certificering aan een daartoe erkende instelling 
worden voorgelegd. Het opleiden van personeel maakt 
deel uit van de standaard bedrijfsvoering. Opleidingen 
worden in dit kader geregistreerd. 
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Overwegingen overdracht- en verwerkingstechnieken (5.2.2) 

Pijpleidingen (5.2.2.1) 

Pijpleidingen 

Corrosie 

Bij nieuwe installaties dienen pijpleidingen bovengronds en gesloten 
uitgevoerd te worden. Bestaande ondergrondse pijpleidingen dienen 
gebruik te maken van een 'risico- en betrouwbaarheidonderhoudsplan'. 

Het aantal f1enzen minimaliseren door deze te vervangen voor gelaste 
verbindingen. Hierbij rekening houdend met beperkingen die voortvloeien 
uit de onderhoudseisen van de installatie of de flexibiliteit van het transfer 
systeem. 

WeI 

BBTvoor geboute flensverbindingen: I Wei 
- incidenteel openen van verbindingen voorkomen door het monteren van 

blinde f1enzen; 
- gebrujk maken van doppen en pluggen op 'open-ended lines' en niet van 

afslu iters; 
- waarborgen dat pakkingen op basis van de procestoepassing worden 

geselecteerd; 
- waarborgen dat de pakkingen correct zijn ge'jnstalleerd; 
- waarborgen dat de 'flange joint' is gemonteerd en correct wordt geladen; 
- toepassen van hoogwaardige pakkingen op plaatsen waar giftige, 

kankerverwekkende of andere gevaarlijl<e stoffen worden 
getransDorteerd. 

Interne corrosie van pijpleidingen voorkomen door: I Wei 
- constructiematerialen te selecteren die resistent zijn tegen de opgeslagen 

producten; 
- toepassen van aangepaste constructiemethoden; 
- toepassen van preventief onderhoud; 
- waar mogelijk, toepassen van interne coating of corrosie inhibitoren. 

Externe corrosie van pijpleidingen voorkomen door, afhankelijk van de site- I WeI 
specifieke omstandigheden 1, 2 of3 coatinglagen aan te brengen. 

X Ino gfnn:mtalAlliance 
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De tankleidingen zijn bovengronds gelegen in 
leidingstraten. Waar dit niet mogelijk is vindt 
verdiepte aanleg in culverts (met rooster) plaats. De 
tankleidingen zijn volledig gesloten uitgevoerd. 
Er is geen sprake van bestaande ondergrondse 

ijplei!!ingen, 
In het kader van het minimaliseren van het aantal 
f1enzen wordt bij de detailengineering maximaal 
ingestoken op lasverbindingen. 

Het uitgangspunt is, daar waar mogelijk, gebruik te 
maken van lasverbindingen. 
In geval van flensverbindingen worden de als BBT 
aangemerkte aandachtpunten ge'implementeerd. 
Overigens worden verbindingen (las- en 
f1ensverbindingen) op regelmatige basis 
gecontroleerd en ge'jnspecteerd, Lassen worden 1 
maal per 10 jaar gecontroleerd (niet-destructief) en 
f1enzen tijdens normale line check up. 

Dit wordt integraal meegenomen in de systeemuitleg 
van de inrichting. 

TIjdens de constructiefase worden onge'isoleerde 
leidingen voorzien van 3 coatinglagen. Ge'isoleerde 
leidingen worden voorzien van 1 coatinglaag. 
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Dampverwerking (5.2.2.2) 

Ond~~ 

Damp­
verwerking 

Kleppen (5.2.2.3) 

Ol'lderw~rp 

Kleppen 

Toepassen van dampbalans- of dampverwerkingssysteem bij de 
belangrijkste emissies tijdens het laden en lossen vluchtige stoffen van en 
naar vrachtwagen, boten en schepen. De relevantie van de emissie hangt af 
van de samenstelling van de stof en de emissiehoeveelheid. Dit wordt per 
geval bekeken. 

BBTvoor kleppen omvat: I Wei 
- keuze van pakkingmaterialen en constructies die geschikt zijn voor de 

toepassingj 
- controle (monitoring) richten op kleppen met het hoogste risico (bijv. 

regelkleppen met stijgende spindel die continu in werking zijn)j 
- gebruik maken van roterende regelkleppen oftoerentalgeregelde pompen 

i.p.v. regelkleppen met stijgende spindelj 
- bij transfer van toxische, kankerverwekkende, of andere schadelijke 

stoffen gebruik maken van membraanafsluiters, balgafsluiters of 
dubbelwandige afsluitersj 

- drukventielen terugvoeren naar het transfer of opslagsysteem, of naar een 
damoverwerkingsinstallatie. 

Pompen en compressoren (5.2_2.4) 

Installatie en 
onderhoud 

Hoofdfactoren die deel uitmaken van BBTvoor pompen en compressoren: I Wei 
- pomp of compressor goed vastmaken aan de grondplaat of het geraamtej 
- krachten op verbindingsstukken lager houden dan aanbevolen door de 

producent; 

X lnogg£..,taIAlliance 

- aangepast ontwerp van het zUig-pijpleidingwerk om hydraulische 
onbalans te minimaliserenj 

~ 
oranJewoud 

ToeUchting 

De inrichting beschikt over een dampverwerkings­
instaUatie (VRU). Bij het beladen van schepen, 
railwagons en tanktrucks met stoffen met een 
dampspanning ~ 1 kPa worden de vluchtige dampen 
naar de VRU gevoerd. 
In het kader van de MER is de combinatie VRU/CatOx 
onderzocht, waarmee zelfs een lagere emissie wordt 
bereikt. Deze variant heeft BTT opgenomen in haar 
voorkeursalternatief (en daarmee in de nieuw 
aangevraagde bedrijfssituatie). 

Er wordt gebrulk gemaakt van elektrisch/ 
luchtgedreven afsluiters en handbedlende afsluiters 
met standaanwijzers en/of stijgende spindels. Tevens 
wordt gebruik gemaakt van pompen met toerental 
geregelde motoren. 
De drukventielen voeren terug naar opslagtanks; 
leidingen staan na verlading leeg. 
Binnen de inrichting wordt een LDAR-programma 
toegepast. 

Er is sprake van standaard lay-out voor wat betreft 
instrumentatie, pompen en leidingwerk. waarbinnen 
de genoemde BBT-aspecten standaard zijn 
meegenomen. 
Onderhoud- en inspectiesystemen zijn verankerd 
binnen het kwaliteitszorgsysteem. Binnen dit 
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Afdichting­
systeem in 

- as en omhulsel afregelen volgens de speclficaties van de producent; 
- afregelen van de koppeling tussen aandrijving en pomp of compressor 

volgens specificaties van de producent; 
- roterende onderdelen correct uitbalanceren; 
- effectiefvoorbewerken van pampen en campressoren voorafgaand aan 

apstart; 

- pompen en compressoren operationeel hebben binnen het door de 
producent aanbevolen prestatiebereik; 

- de netta positieve aanzuighoogte maet altijd hager zijn dan de maximale 
capatiteit van de pomp of compressor; 

- regelmatig controleren en onderhouden van roterende onderdelen en 
afdichtingsystemen, in combinatie met een herstel- of een 
vervanl!!inesoroeramma. 

Op procestoepassing afgestemde keuze van pompen en afsluitsystemen, 
bij vaorkeur gebruikmakend van pompen die in technologisch opzicht 
ontworoen zijn om lekvrii te ooereren. 

Monstername verbindingen (5.2.2.5) 

Onderwe.rp 

Monstername 
(5.2.2.5) 

Op monsternamepunten voorvluchtlge stoffen dient gebruik gemaakt te 
worden van daarop taegespitste monstername apparatuur (,ram type 
sampling valve' of 'needle valve' i.c.m. 'block valve'). In geval van purging 
wordt een gesloten lijn bemonstering gezien als BBT. 

X Ino gfn!tenlal Alliance 

Wei 

~ 
OranleWoud 

systemen wordt eveneens standaard aandacht 
geschanken aan pompen en compressaren. 
Controle op afdichtingen zijn in het LDAR programma 
opgenomen. 

De te installeren pompen met mechanical seals en 
afsluiters zijn geschikt vaar de te transporteren 
stoffen. 

Op monsternamepunten voor vluchtige stoffen wordt 
vaarzien in manstername apparatuur in de varm van 
needle valves en block valves. 
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BBT referentie document 'Afgas- en afvalwaterbehandeling in de chemische sedor' 

Algemene BBT (4.2) 

Aigemene BBTvoor milieubeheer 

A~m~n 
miUeubeheer 

BBT is het implementeren en handhaven van een milieumanagement­
systeem. De gehele inhoud van een milieumanagementsysteem is 
beschreven in sectie 2.1 van de BREF. Een milieumanagementsysteem kan 
het volgende omvatten: 

- een transparante hierarchie van personeelsverantwoordelijkheid, waarbij 
de leidinggevenden rechtstreeks aan het topmanagement rapporteren; 

- de opstelling en pubUcatie van een jaarUjks milieuverslag; 
- de vaststelling van interne (locatie- of bedrijfsspecifieke); 
- milieudoelen, die regelmatig worden herzien en in hetjaarverslag worden 

opgenomen; 
- het regelmatig verrichten van controles om naleving van de beginselen 

van het milieuzorgsysteem te waarborgen; 
- geregelde bewaking van de prestaties en de voortgang wat betreft de 

reaUsering van het beleid gesteld in het miUeuzorgsysteem; 
- het regelmatig uitvoeren van een risicobeoordeUng om gevaren op te 

sporen; 
- het regelmatig uitvoeren van 'benchmarking' en het bijstellen van de 

processen (productie en afvalbehandeUng) als het gaat om het water- en 
energieverbruik, de afvalproductie en cross-media-effecten ervan; 

- de uitvoeringvan een passend opleidingsprogramma voor het person eel 
en instructies voor de aannemers die op de locatie werken, op het gebied 
van gezondheid, veiligheid en milieu en noodsituaties; 

- de toeDassing van juiste procesvoering ('Good Housekeeping'). 

Xlnog~n:enl.IAlliance 

~ 
oranJewoud 

De handeUngen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaUteitgestuurd. V~~r de bedrijfsvoering 
is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaUteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichtingworden in dit 
zorgsysteem verankerd en eveneens voor certificering 
aan een daartoe erkende instelling voorgelegd. Het 
zorgsysteem omvat o.a.: 
- managementverantwoordeUjkheden en rapportage­
structuren; tevens-.zaI voor een ieder inzichtelijk zijn 
wat haar /zijn verantwoordeUjkheden zjjn; 
- verslagleggingsverpUchtingen op verschillende 
niveaus; 
- controle en auditting; evaluaties kunnen tot bijstel­
lingen (verbeteringen) in het systeem aanleiding zijn; 
- het opleiden van personeel en registratie daarvan. 

Daarnaast wordt o.a. een veiligheidsbeheerssysteem 
(Safety Management Systeem), een onderhouds­
programma, een brandveiligheidsplan en een 
inspectie- en registratiesysteem opgesteld. Deze 
systemen worden verankerd in het kwaUteitszorg­
systeem. 

blad 10 van 17 



projectnr.0188974.06 
Maart 2011, revisie 03 

BREF toetsing 

Botlek Tank Terminal B. V. 
Montrealweg 151, Botlek·Rotterdam 

BBT voor afvalwater- en rookgasbeheer 

Algemeen 
afvalwater 

Afvalwater (4.3) 

BBT is het implementeren van een afvalwater- en/of rookgasbeheersysteem 
(of het uitvoeren van een afvalwater- en/of rookgasbeoordeling), als 
subsysteem van het milieubeheersysteem, met behulp van een passende 
combinatie van: 

-locatle- en processtroominventarisatie; 
- controleren en opsporen van de meest relevante emissiebronnen voor elk 

medium en deze rangschikken naar verontreinigingsbelasting; 
- controleren van de ontvangende media (lucht en water) en de mate waarin 

zij de emissies verdragen en op grond van de bevindingen daaromtrent 
bepalen in hoeverre strengere behandelingseisen nodig zijn of vaststellen 
of de emissies ook maar enigszins aanvaardbaar zijn; 

- beoordelen van de toxiciteit, persistentie en mogelijke bio-accumulatie 
van het in water te lozen afvalwater en bespreken van de resultaten met 
de bevoegde autoriteiten; 

- controleren en opsporen van relevante waterverbruikende processen en 
deze rangschikken naar watergebruik; 

- nastreven van opties ter verbetering, waarbij men zich richt op stromen 
met hogere concentraties en belastingen, de mogelijke gevaren ervan en 
het effect ervan op het ontvangende water; 

- beoordelen van de meest effectieve opties door vergelijking van het totale 
verwijderingsrendement, het totale evenwicht tussen de cross-media­
effecten, de technische. organisatorische en economische haalbaarheid, 
enz. 

SST voor procesge·integreerde maatregelen 

Ondel'Werp 

Proces­
geTntegreerde 
maatregelen 

BBTvoor procesgeTntegreerde maatregelen omvat: 
- het gebruik van procesgeTntegreerde maatregelen in plaats van end-of­

pipetechnieken wanneer er gekozen kan worden; 
- de beoordelingvan bestaande productie-installaties op mogelijkheden 

om procesge·fntegreerde maatregelen te vernieuwen en deze uit te voeren 
wanneer dat haalbaar is of uiterlijk wanneer de installatie belangrijke 
wiizigingen ondergaat. 

X Ino g~!!-:entaIAllmnce 

~ 
oranJewoud 

In het afvalwatersysteem zijn diverse sensoren 
ingebouwd waarmee de kwaliteit van het afvalwater 
gemonitord wordt. Het betreft voornamelijk 
sensoren/analysers die het gehalte aan olie in water 
meten en sensoren/analysers voor het analyseren van 
het CZV-gehalte. Daarnaast zijn de zandvangers in de 
tankputten voorzien van oliedetectoren. In geval het 
afvalwater niet voldoet aan de lozingseisen, dan wordt 
het afgevoerd naar de OBAS met coalescentiefilter en 
(in de gekozen variant) de TPS. 
Daarnaast wordt binnen de inrichting een LDAR­
programma (Leak Detection and Repair) toegepast. 
waarmee diffuse emissies worden geminimaliseerd. 
Een LDAR-programma heeft ook een positief effect op 
het voorkomen van verontreiniging van het 
vrijkomende afvalwater. Conform de gemiddelde US­
EPA emissiefactoren kan een dergelijk bestrijdings­
programma de niet-bestreden verliezen met 75-90 "10 
verminderen. 
Overigens wordt opgemerkt dat het afvalwater 
(voornamelijk hemelwater) door verschillende 
producten kan worden verontreinigd. derhalve kan 
geen scheidingvan stromen Dlaatsvinden. 

Binnen de inrichting ontstaat slechts proces­
gerelateerd afvalwater door het spoelen van de tanks. 
Het spoelen van de tanks wordt tot het minimum 
beperkt. 
Overig afvalwater dat ontstaat betreft tankdrainwater 
(water afkomstig van opgeslagen producten), 
spoelwater van de bluspom pen (afkomstig van het 
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BBT voor afvalwaterverzameling 

Ond..erwerp 

Afvalwater­
verzamel­
systeem 

BBTvoor een adequaat afvalwaterverzamelsysteem is: 
- het scheiden van het proceswater van niet-verontreinigd regenwater en 

ander niet-verontreinigd afvalwater. Bestaande locaties die het water nog 
niet scheiden, kunnen dat - ten minste gedeeltelijk - gaan doen wanneer 
er ingrijpende wijzigingen op de locatie plaatsvinden; 

- het scheiden van het proceswater naargelang de 
verontreinigingsbelastingj 

- het, indien mogelijk, aanbrengen van een overkapping boven gebieden 
die vatbaar zijn voor verontreiniging; 

- het installeren van afzonderlijke drainagesystemen voor gebieden waar 
verontreiniging kan optreden, inclusief een reservoir om bij lekkage of 
overstroming water op te vangenj 

- het gebruik van bovengrondse rioolbuizen voor proceswater op de 
bedrijfslocatie tussen het punt waar het afvalwater ontstaat en het punt 
waar zich de apparatuur bevindt waarin de eindbehandeling plaatsvindt. 

- het installeren van opvangcapaciteit voor storingen en bluswater in het 
kader van een risicobeoordeling. 

X Inog~!l~rn~IA\Jjance 

~ 
oranJewoud 

testen van de bluspompen), stoomcondensaat en 
hemelwater (dat neerkomt in onder andere tank- en 
pompputten)_ V~~r deze typen afvalwater is het treffen 
van procesge"integreerde maatregelen niet mogelijk. 
Opgemerkt wordt dat de nieuwe installaties op 
dezelfde wijze zijn ontworpen als de bestaande 
installaties. 

Hemelwater dat neerkomt op verhard oppervlak, 
daken of een van de steigers js niet-verontreinigd en 
wordt rechtstreeks naar het oppervlaktewater 
afgevoerd. Potentieel verontreinigd hemelwater en 
stoomcondensaat wordt opgevangen en op 
verontreinigingen gecontroleerd. Indien dit afvalwater 
niet·verontreinigd is, dan wordt het naar oppervlakte­
water afgevoerd. Blijkt uit de metingen dat dit afval­
water weI verontreinigd is, dan wordt het afgevoerd 
naar de OBAS met coalescentiefilter en TPS_ In geval 
van brand (van beperkte aard) en tijdens storingen 
wordt het daarbij vrijkomende afvalwater in de 
tankputten of onder de laadperrons verzameld en 
afhankelijk van de kwaliteit behandeld in de 
OBAS/TPS of afgevoerd naar een erkend verwerker. 
Het afvalwatersysteem van BIT is als schema 
opgenomen als bijlage bij het MER en de 
vergunningaanvragen. 
Uit veiligheidsoverwegingen worden de pompputten 
niet overkapt. Hemelwater van pompputten wordt 
altijd na voorbehandeling in OBAS/TPS afgevoerd op 
de riolering. 
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BBT voor afvalwaterbehandeling 

behandeling 

Algemeen 

Regenwater 

De afvalwaterbehandeling in de chemische sector voigt ten minste vier 
verschillende strategieen: 

- centrale eindbehandeling in een biologische afvalwaterzuiverings­
installatie ter plaatse; 

- centrale eindbehandeling in een gemeentelijke afvalwaterzuiverings­
installatie; 

- centrale eindbehandeling van anorganisch afvalwater in een chemisch­
mechanische afvalwaterzuiveringsinstallatie; 

- gedecentraliseerde behandeling(en). 
Geen van deze vier strategieen heeft de voorkeur boven de andere. Aile vier 
de strategieen zijn BBT zolang een equivalent niveau van bescherming van 
het milieu in zijn geheel wordt gewaarborgd en mits dit niet leidt tot een 
hogere belasting van het milieu met verontreinigende stoffen. 
BBT is het indelen van verontreinigd afvalwater op basis van de I N.v.t. 
verontreiniging. Anorganisch afvalwater waarin geen relevante organische 
componenten aanwezig zijn, dient gescheiden te worden van organisch 
afvalwater en vervolgens naar speciale zuiveringsinstallaties te worden 
geleid. Organisch afvalwater waarin een redelijke hoeveelheid anorganisch 
materiaal of giftige organische com ponenten aanwezig zijn, dient naar 
soeciale voorbehandelinginstallaties te worden geleid. 
BBTvoor de afvoer van regenwater is: I Wei 

- het rechtstreeks leiden van het niet-verontreinigende regenwater naar het 
ontvangende water buiten het afvalwaterrioleringsstelsel om; 

- het behandelen van regenwater uit verontreinigde gebieden alvorens het 
in water te lozen. 

X Inog~!l~m~IAlIiance 

~ 
oranJewoud 

Het afvalwater in de vorm van mogelijk verontreinigd 
hemelwater wordt gemonitoord. lndien niet aan de 
lozingscriteria voor lozing op oppervlaktewater wordt 
voldaan, dan vindt buffering plaats en afvoer naar de 
gemeentelijke riolering met eindbehandeling in 
afvalwaterzuiveringsinstallatie (bij een te hoge vuillast 
kan in voorkomende gevallen afvoer naar een erkende 
verwerker plaatsvinden). 

De mogelijke verontreinigingen betreffen een mix aan 
organische componenten. Er is geen sprake van 
anorganisch verontreinigd afvalwater. 

Hemelwater dat neerkomt op verhard oppervlak, 
daken of een van de steigers is niet-verontreinigd en 
wordt rechtstreeks naar het oppervlaktewater 
afgevoerd. Potentieel verontreinigd hemelwater wordt 
opgevangen en op verontreinigingen gecontroleerd. 
lndien dit afvalwater niet-verontreinigd is, dan wordt 
het naar het oppervlaktewater afgevoerd. Blijkt uit de 
metingen dat dit afvalwater wei verontreinigd is, dan 
wordt het afgevoerd naar de OBAS met coalescentie­
filter. Na behandeling in de OBAS wordt het afvalwater 
nogmaals gecontroleerd en, indien het voldoet aan de 
lozingseisen, naar het oppervlaktewater afgevoerd. In 
andere gevallen wordt het afvalwater op de 
gemeentelijke riolering geloosd. 
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Onderstaande behandelingsinstallaties voldoen aan SST indien toegepast 
op de specifieke situatie. Tabel4.1 uit de SREF bevat beperkingen voor de 
verschillende technieken_ SST is: 

- een zandvanger; 
- een opvangbekkenj 
- een bezinktank; 
- een zandfilter. 

Olie en/of 
koolwater­
stoffen 

Met het oog op maximale terugwinning is SST het verwijderen van olie en/of I WeI 
koolwaterstoffen indien deze als grote proppen voorkomen of onverenigbaar 

Emulsies 

zijn met andere systemen door middel van een passende combinatie van: 
- het scheiden van olie en water via een cyeloon, microfiltratie of een API 

(American Petroleum Institute)-afscheider wanneer er grate prappen vrije 
olie of koolwaterstoffen kunnen worden verwacht; in aile andere gevallen, 
is de parallelle of golfplaatolieafscheider een alternatief; 

- microfiltratie, granulair-mediumfiltratie of gasflotatie; 
- biologische behandeling. 

SST gerelateerde emissieniveaus voor olie en/of koolwaterstoffen zijn : 
- 0,05-1,5 mg/l totaal koolwaterstofgehalte; 
- 2-20 mg/I SZV; 
- 30-125 mg/I elV. 

Voornoemde emissieniveaus betreffen maandgemiddelde waarden. 

SST is het om emulsies aan de bran te breken en/of te verwijde ren. 

WeI 

N.v.t. 

XlnogfnP~eotal Al1iance 

~ 
oranJewoud 

Hemelwater dat neerkomt in de tank- en pompputten 
(opvangbuffers) passeert een zandvanger alvorens het 
wordt afgevoerd naar het oppervlaktewater of de 
OSAS. Met ClV verontreinigd hemelwater wordt 
zonodig afgevoerd naar de gemeentelijke riolering_ 
Het afvalwatersysteem van SIT is als schema 
opgenomen in een bijlage bij het MER en de 
vergu nningaanvragen. 
Het afvalwater bestaat vrijwel uitsluitend uit schoon 
hemelwater dat mogelijk incidenteel verontreinigd kan 
zijn met olie- en/of benzinecomponenten. Het 
afvalwater wordt eerst door een OSAS met 
coalescentiefilter geleid en gaat vervolgens (in de 
gekozen variant) naar de TPS. De werking van een TPS 
is gelijk aan de werking van de CPI, als beschreven in 
§ 3.3.4.1.6 van de SREF. Daar de TPS voorbehandeld 
afvalwater te verwerken krijgt, zal de performance en 
efficientie hoog zijn met een lage effluentwaarde (2,7 
mg/l volgens TIN). Deze effluentwaarde kan 
gegarandeerd worden doordat er voldoende buffer­
capaciteit aanwezig is. 
Overigens heeft het toepassen van een OAF 
(gasflotatie) in dit geval geen directe toegevoegde 
waarde. Dit omdat een OAF, conform de SREF, een 
gemiddelde effluentwaarde van 10-20 mg/l olie 
bereikt. Deze effluentwaarde is hoger dan de 
effluentwaarde van de TPS. 
ClV houdend hemelwater wordt via de gemeentelijke 
riolering afgevoerd naar de biologische AWlI. 
Het TPS-systeem behaalt volgens TUV een 
eindconcentratie van 2,7 mg/I totaal koolwaterstoffen 
met een maximum van 5 mg/1. Opgemerkt wordt dat 
het afvalwater van SIT slechts incidenteel met olie­
en/of benzinecomponenten verantreinigd is_In dat 
kader zal de maandgemiddelde waarde van 0,05-1,5 
mg/I zeker behaald worden. 
Ais gevolg van de activiteiten ontstaan geen emulsies. 
Het aan de bran breken ofverwijderen van emulsies is 
dan ook niet van toeoassi ng. 
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Zwevende 
stoffen 

Zware metalen 

Zouten en zuren 

Voor biologische 
behandeling 
ongeschikte 
verontreinigende 
stoffen 

Voor zwevende stoffen (m.u.v. zwevende stoffen met zware rnetalen of 
geactiveerd slib) is het BBT om deze uit de afvalwaterstromen te verwijderen 
wanneer deze schade of defecten aan latere installaties kunnen veroorzaken 
of voordat deze stoffen in water worden geloosd. Gangbare technieken zijn: 

- sedimentatie / luchtflotatie om de meeste zwevende stoffen op te vangen; 
- mechanische filtratie voor een verdere beperking van vaste stoffen; 
- microfiltratie of ultrafiltratie wanneer het afvalwater vrij moet zijn van 

vaste stoffen. 
Technieken waarmee stoffen kunnen worden teruggewonnen, hebben de 
voorkeur. 
BBT is het terugwinnen en hergebruiken van zware metalen door het 
toepassen van aile onderstaande maatregelen: 

- maxim ale scheiding van afvalwater dat verbindingen van zware metalen 
bevat, en 

- behandelingvan de gescheiden afvalwaterstromen aan de bron alvorens 
deze met andere stromen te vermengen, en 

- gebruik van technieken waarmee maximale terugwinning kan worden 
verkregen, en 

- bevordering van verdere verwijdering van zware metalen in een laatste 
afvalwaterzuiveringsinstallatie (nabehandeling) met vervolgens een 
behandelingvan slib, indien nodig. 

BBT is het beheersen van de concentratie aan zouten en zuren, die een 
negatief effect hebben op watersystemen; bij voorkeur door preventie van 
lozingen. In voorkomende gevallen dienen bronmaatregelen getroffen te 
worden of worden gekozen voor verwijderingstechnieken op basis van 
terugwinning 
BBTis: 

- het voorkomen dat het in de biologische zuivering brengen van 
afvalwatercomponenten leidt tot storingen in het systeem; 

- het behandelen van afvalwaterstromen met relevante niet-afbreekbare 
componenten voorafgaand aan of in plaats van een biologische zuivering. 

De keuze van de behandelingstechniek is afhankelijk van de feitelijke 
situatie, de samenstelling van de afvalwaterstroom, de biologische 
afvalwaterzuivering, de mate waarin micro-organismen zich aanpassen aan 
speciale componenten en de eisen van het ontvangende water. 

Wel 

N.v.t. 

N.v.t. 

Wel 

Zwevende stoffen worden verwijderd door middel van 
sedimentatie in de zandvangputten van de tankputten. 
Daarnaast geven de OBAS en (in de gekozen variant) 
de TPS eveneens een reductie van het zwevend stof 
gehalte. 

Als gevolg van de activiteiten wordt het afvalwater niet 
verontreinigd met zware metalen. Het terugwinnen en 
hergebruiken van zware metalen is dan ook niet van 
toepassing. 

Bij BIT is geen sprake van procesmatige 
afvalwaterstromen. 

Als gevolg van de activiteiten kan het afvalwater 
verontreinigd raken met olien en vetten. Indien het 
afvalwater met deze componenten verontreinigd is 
wordt het behandeld in de OBAS met coalescentiefilter 
en vervolgens (in de gekozen variant) in de TPS. Na 
behandeling in de TPS zal de effluentwaarde van de 
componenten laag zijn (2,7 mg/l volgens TUV). Met 
een maandgemiddelde waarde tussen 0,05-1,5 mg/l. 
Het afvalwater wordt, voor afvoer naar de 
gemeentelijke AWZl, behandeld in en OBAS met 
coalescentiefilter en (in de gekozen variant) in de TPS. 
De samenstellingvan het afvalwater zal geen 
storingen in de gemeentelijke AWZI veroorzaken. 
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Ondetwerp 

Biologisch 
afbreekbaar 
afvalwater 

-. 
BesfBi!schlkbartfTechnl~ •. :~: .... }1-

.', 
BBT is het om biologisch a fbreekbare stoffen te verwijderen met behulp van 
een passend biologisch behandelingssysteem (of een geschikte combinatie 
daarvan), zoals: 

· biologische voorbehandeling om een hoge belasting van de definitieve 
centrale biologische afvalwaterzuiveringsinstallatie met biologisch 
afbreekbaar materiaal te voorkomen (of als laatste nabehandelingstap). 
Geschikte technieken zijn: 

o anaeroob contactproces; 
o bovenstrooms anaeroob slibbedproces; 
o anaeroob en aeroob vastbedproces; 
o anaeroob wervelbedproces; 
o geactiveerd slibproces met volledige menging; 
o membraanbioreactor; 
o druppelfilter; 
o vastbedproces met biofilter. 

- nitrificatie / denitrificatie wanneer het afvalwater een relevante 
stikstofbelasting bevat; 

· centrale biologische behandeling, waarbij de aanwezigheid van niet 
biologisch afbreekbare verontreinigende stoffen in het afvalwater wordt 
voorkomen wanneer deze een defect in het behandelingssysteem kunnen 
veroorzaken en wanneer de installatie niet geschikt is om deze te 
behandelen. 

~ 
oranJewoud 

1 .~~II:~!~.;I : <\, . : Toeltchtrng .... ' ... 

WeI I Het afvalwater bestaat vrijwel uitsluitend uit schoon 
hemelwater dat mogelijk incidenteel verontreinigd kan 
zijn met ethanol, methanol en MTBE. Oit afvalwater 
wordt door de OBAS met coalescentiefilter en (in de 
gekozen variant) TPS geleid en vervolgens afgevoerd 
naar de gemeentelijke AWZ!. 

Lozen van afval­
water op opper· 
vlaktewater 

BBTvoor het lozen Op oppervlaktewater is: I Wei Verontreinigd afvalwater wordt, afhankelijk van de 
vervuilingswaarde, binnen de inrichting behandeld of 
afgevoerd naar een erkend verwerker. In geval het 
afvalwater binnen de inrichting wordt behandeld, dan 
wordt de kwaliteit van het afvalwater op diverse 
plaatsen in het afvalwatersysteem gemonitoord d.m.v. 
sensoren of analysers. Slechts het afvalwater dat 
voldoet aan de lozingseisen wordt op het 
oppervlaktewater geloosd. 

Ino g ~n-:menLaI Alliance 

- het vermijden van een situatie waarbij het oppervlaktewater negatief 
wordt beTnvloedt; 

- het kiezen van een lozingspunt waarbij het afvalwater zo efficient 
mogelijk in het oppervlaktewater wordt verspreid; 

· het balanceren van afvalwater, dat niet afkomstig is van een centrale 
AWZI, om zo te kunnen voldoen aan de lozingseisen en de impact op het 
oppervlaktewater te minimaliseren; 

- het implementeren van een monitoringssysteem waarmee de waterafvoer 
regelmatig gemonitoord kan wordenj 

- het uitvoeren van een toxiciteit beoordeling. 
Afvalwatervan TP10/40/50/60 en de zeesteiger 
wordt, in geval van verontreiniging, behandeld en 
opgeslagen in de waterbuffertank. In de 
waterbuffertank wordt de kwaliteit van het afvalwater 
gecontroleerd en afhankelijk daarvan wordt het 
afvalwater geloosd op het oppervlaktewater of de 
gemeentelijke riolering. 
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Sludges 

BBT gerelateerde emissieniveaus voor het lozen in oppervlaktewater zijn: 
- 10-20 mg/l zwevende stoffen (maandelijks gemiddelde); 
- 30-250 mg/l ezv (dagelijks gemiddelde); 
- 5-25 mg/l totaal anorganisch N (dagelijks gemiddelde); 
- 0,5-1,5 mg/l totaal P (dagelijks gemiddelde)_ 

De waarden zijn de emissies zonder verdunning met regenwater en/of niet­
verontreinigd koelwater. 

Dit aspect betreft het verwerken van sludges binnen de inrichting. 

Xlnog~n:entolAlIiancc 

WeI 

N.v.t. 

~ 
oranJewoud 

TOeliditln'g 

Het gehalte aan ezv in het afvalwater wordt gemeten. 
Indien het eZV-gehalte voldoet aan de lozingseis van 
125 mg/l, dan wordt het afvalwater op oppervlakte­
water geloosd. In aile andere gevallen wordt het 
betreffende afvalwater naar de gemeentelijke riolering 
afgevoerd. 
Zwevende stoffen worden afgevangen in de 
zandvangputten. Daarnaast dragen ook de OBAS en 
(in de gekozen variant) de TPS bij aan het afvangen 
van zwevend stof. Het totaal gehalte aan zwevende 
stoffen komt daarmee op m inder dan 20 mg/l. N en P 
komen niet voor in het hemelwater. 
Sludges worden niet binnen de inrichting van BTT 
verwerkt, maar afgegeven voor verwerking door 
derden. 
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© Ingenieursbureau Oranjewoud B.V .. Aile rechten voorbehouden. Behoudens 
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toegepast op situaties waarvoor dit rapport oorspronkelijk niet bedoeld was. 
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1 Inleiding 

In opdracht van Botlek Tank Terminal B.V. (BTl) is een akoestisch onderzoek uitgevoerd 

voor de inrichting aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. De activiteiten binnen de 
inrichting zijn in de voorgaande jaren verschoven van de grootschalige op- en overslag 
van agribulk producten naar de op- en overslagvan vloeibare minerale producten en 

plantaardige olien. Om deze veranderingen binnen de inrichting mogelijk te maken zijn de 

daarvoor benodigde procedures doorlopen en met de feitelijke transitie van de inrichting 
is inmiddels aangevangen. Binnen de fysieke mogelijkheden van het huidige terrein 
beschikt BTT op dit moment over een bruto vergunde tankopslagcapaciteit van circa 

210.000 m3
• Op termijn wi! BTT de opslagcapaciteit van de inrichting verhogen tot bruto 

circa 770.000 m3
• Hiertoe wordt onder andere het bestaande terminalterrein uitgebreid 

door het vergroten van het oppervlak van de inrichting en wordt een tweede steiger 
gereaUseerd. 
Vanwege deze (voorgenomen) wijzigingen binnen de inrichting wordt de nieuwe 
akoestische situatie in beeld gebracht. 

De BTT is gelegen op industrieterrein Botlek-Pernis. Dit industrieterrein is op grond van de 

Wet geluidhinder gezoneerd. Hiertoe is de geluidbelasting bepaald op een aantal 
beoordelingspunten zoals aangeleverd door de zonebeheerder van het industrieterrein 

(DCMR MiUeudienst Rijnmond). De op deze punten bepaalde geluidbelasting is vervolgens 
vergeleken met de door DCMR Milieudienst Rijnmond voorgenomen normstelling. Het 
akoestisch onderzoek kan ter toetsing worden aangeboden aan de zonebeheerder om 

vast te stellen of aangevraagde activiteiten inpasbaar zijn in geluidzonering conform de 
Wet geluidhinder. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Situering van de inrichting 

Algemeen 
De inrichting Botlek Tank Terminal B.V. is gelegen aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. 

De inrichting is gesitueerd op het geluidgezoneerde industrieterrein Botlek/Pernis. In het 
kader van de Wet geluidhinder is om het industrieterrein een zone vastgesteld waarmee 

de geluidbelasting van het industrieterrein als geheel is begrensd. 

Door de DCMR Milieudienst Rijnmond is een document gegenereerd vanuit het akoestisch 
beheerssysteem I-Kwadraat met randvoorwaarden voor de geluidsemissie. In hoofdstuk 3 
Toetsingskader zijn de randvoorwaarden voor Botlek Tank Terminal weergegeven. 

Het gebied tussen de beoordelingspunten en de inrichting bestaat voornamelijk uit 
verhard industrieterrein, water en wegen. 

De situering van de inrichting is weergegeven in figuur 1. In de figuur zijn ook de 

beoordelingspunten weergegeven. 

2.2 Terreinindeling 

Op het terrein van de inrichting zijn globaal de volgende onderdelen te onderscheidenj 

• Opslagtanks (met verschillende hoogtes, afhankelijk van de gewenste capaciteit)j 

• Parkeerplaatsen personenwagensj 

• Laad locaties voor vrachtwagens/tankwagens en treinenj 

• Installaties op het buitenterreinj 

• Steigersj 
• Bedrijfsgebouwen. 
Tankenpark 2 wordt verdiept aangelegd. 

De inrichting wordt ontsloten aan de noordwestzijde. 

2.3 Representatieve bedrijfssituatie 

De representatieve bedrijfssituatie dient, overeenkomstig de 'Handreiking Industrielawaai 
en Vergunningverlening', Ministerie van VROM van oktober 1998, betrekking te hebben 
op een voor de geluiduitstraling kenmerkende bedrijfsvoering bij volledige capaciteit van 

de inrichting. In de regel wordt dit voor het akoestisch onderzoek vertaald als de meest 

geluidbelastende bedrijfssituatie, voor zover deze situatie zich meer dan 12 maal per jaar 

kan voordoen. De situatie die zich 12 maal per jaar, of minder, voordoet wordt de 

'incidentele bedrijfssituatie' genoemd. 

In overleg met de opdrachtgever zijn onderstaande uitgangspunten met betrekking tot de 

bedrijfsvoering tot stand gekomen. 

Er vinden 24 uur per dag activiteiten binnen de inrichting plaats. 
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Onder representatieve bedrijfsomstandigheden zijn de volgende geluidbronnen te 

onderseheiden: 

Vervoer personeel, bezoekers en leveranciersj 

• Aankomst en vertrek van personenwagensj 

• Aankomst en vertrek van bestelbusjesj 
logistiekj 

• Afvoer met vraehtwagens/tankwagensj 

• Afvoer met treinen/tankwagonsj 

• Aan- en afvoer met sehepenj 
Installaties en activiteiten op het terreinj 

• Pompenj 
• Pigging system (Iaadinstallatie)j 

• Dampverwerkingseenheid (in eombinatie met een Catox-installatie (katalytisehe 
oxidatie-unit))j 

• Mixers op tanks j 
• Bouw- en eonstruetiewerkzaamheden zoals bijvoorbeeld lassen en slijpen. 

Installaties op gebouwenj 

• Aireo's op het kantoor (akoestiseh niet relevant) 

In het onderstaande wordt nader ingegaan op de bedrijfstijden van genoemde bronnen. 

Voor een detailoverzieht wordt verwezen naar bijlage 2 en figuur 3. 

Vervoer personeel en bezoekersj 
Aankomst en vertrek van personenwagens en bestelbusjes 

Per etmaal komen en gaan er in totaal maximaal40 personenwagens (bron 33-38) op het 
terrein en 5 bestelbusjes (bron 161 - 163). 

De gemiddelde rijsnelheid van de personenwagens bedraagt 15 km/u. 

Afvoer met vrachtwagens/tankwagens 

Per etmaal komen en gaan maximaal96 vraehtwagens/tankwagens (bron 25-32). De 

vraehtwagens rijden een rondje om de opslagtanks heen. Het laden van de tankwagens 
duurt een half uur per tankwagen. 

De gemiddelde rijsnelheid van de vraehtwagens bedraagt 15 km/u. 

Tabel 2.1 geeft een overzieht van het aantal voertuigbewegingen per etmaalperiode. 

Tabel2.1 Aantallen vervoersbewegingen per etmaalperiode 
Voertuig - inrit Bron Oagperlode Avondperiode Nachtperiode 

Komen en gaan Komen en gaan Komen en gaan 

personenwagens 33-38 27 8 5 

bestelbusjes 161 - 5 . -
163 

vrachtwagens/tankwagens 25-32 64 21 11 

Afvoer met treinen 

Voor het laden van tankwagons zijn twee sporen (voegend) binnen de Botlek Tank 

Terminal aanwezig. De lengte van beide sporen is cirea 325 meter. De voegen zitten om de 

30 meter spoor. Per dag worden twee treinen (een trein is een loeomotief met maximaal 

22 wagons) geladen binnen de Botlek Tank Terminal. Dit gebeurt tussen 6.00 uur en 

24.00 uur. Bij het berekenen van de bedrijfsduureorreeties is het aantal wagons verdeeld 
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over deze bedrijfsduur. Bij aankomst duwt een locomotief aile wagons op het eerste spoor 

van de inrichting. Hierbij komt de locomotief niet binnen de grenzen van de inrichting. 

Dan wordt de trein halverwege in tweeen gedeeld en het ene deel wordt op het tweede 
spoor gezet. De locomotiefvertrekt en met een lier (akoestisch niet relevant) wordt de 
trein telkens een stukje opgeschoven om ervoor te zorgen dat de wagons onder de 4 
vulopeningen staan. Het laden van de tankwagons duurt een uur per wagon. De 
locomotief komt de tankwagons weer halen als deze zijn gevuld en komt hierbij wei 

binnen de inrichting. Aangezien de locomotief zowel in de dag-, avond als nachtperiode 
binnen de inrichting kan komen, is de locomotief in aile drie de etmaalperioden 
opgenomen in het model. Ook is voor de wagons een worst case benadering gehanteerd, 

aile wagons zullen de volledige lengte van de sporen gebruiken. 

De gemiddelde snelheid van de trein is 10 km/uur. 

Schepen 
De terminal beschikt over twee steigers. Daarnaast wordt gebruik gemaakt van de 
noordelijke vingersteiger welke circa 60 meter noordelijk van de zeesteiger is gelegen. 
Aan de steigers en kade kunnen maximaal twee zeeschepen en acht binnenvaartschepen 
tegelijk Iiggen (berth la, lb, 2, 3a, 3b, 4, 5, 6, 7 en 8). Voor dit onderzoek is uitgegaan 
dat tegelijkertijd de helft van de schepen wordt geladen en de andere helft van de 
schepen wordt gelost. Aangezien het nestgeluid van schepen niet direct aan de inrichting 
wordt toegeschreven, is dit geluid niet meegenomen in dit akoestisch onderzoek. De 

pompen die worden gebruikt bij het laden en lossen zijn wei meegenomen (zie hieronder). 

lnsta llatie op het terrein 
Pompen 
V~~r het laden/lossen van tankwagons, tankwagens, schepen en voor boord-boord 
overslag worden pompen gebruikt. Tevens is een voorziening voor bluswater aanwezig 
welke maximaal een keer per week wordt getest. 
Binnen de inrichting zijn 6 pompputten aanwezig met 3 typen pompen: 

• Type A: voor het laden van schepen; 

• Type B: voor het laden van tankwagons en tankwagens; 

• stripperpompen; 

Tabel2.2 Aantallen pompen per pompput 
Pompput Pompput Pompput Pompput Pompput Pompput 

POlO P020 P030* P040 POSO P060 

Productpomp type A 2 3 1 3 3 3 

Productpomp type B 1 2 1 1 1 1 

temperatuur ge"isoleerde - - 3 - · · Productpomp type A 

temperatuur ge'isoleerde . . 1 
Productpomp type B 

. · · 

Productpomp + box type A . 2 - . - · 
Stripperpomp 2 1 1 1 1 1 

Dompelpomp 3 1 2 - · · .. ., * BII TP30 IS geen pompput, maar de pompen staan verspreld bl) de tanks 

V~~r het lossen van de schepen staan in totaall1 Jetty pompen op de steigers. 
De pompen voor het laden en lossen van schepen zijn continu in bedrijf. De 

stripperpompen zijn gedurende 24 uur per etmaallO% van de tijd effectief in werking. De 

dompelpompen voor de afvoer van hemelwater zijn gedurende 24 uur per etmaal 33 % 

van de tijd effectief in werking. 
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De pompen voor het laden van treinen en vrachtwagens zijn tussen 6.00 - 24.00 uur in 
werking. Het laden van vrachtwagens duurt 30 minuten per vrachtwagen en het laden van 

treinen duurt een uur per wagon . Een trein heeft 22 wagons welke voor de berekening 
evenredig over de bedrijfstijd zijn verdeeld. Er zijn 8 pompen type B. Derhalve zijn 

pompen type B in de dag-, avond en nachtperiode respectievelijk circa 67/58/15 % van 
de tijd effectief in werking. 

Pigging system 
Het laadsysteem kan 24 uur per dag worden gebruikt. Het is 5% van de tijd effectief in 

werking. 

Dampverwerkingseenheid (en catoxinstallatie) 
Voor het behandelen van tankemissies zijn er twee mogelijkheden: 

I Het gebruik van twee dampverwerkingseenheden; 
II Een dampverwerkingseenheid in combinatie met een catoxinstallatie 

(catalytische oxidatie installatie). 

De dampverwerkingseenheid kan 24 uur per dag worden gebruikt en is 80 % van de tijd 

effectief in werking. 

Mixers op tanks 
De 6 tanks in tankput 60 en de 4 dieseltanks in tankput 40 zijn elk voorzien van een 

mixer. De mixers zijn 24 uur per etmaal in werking en zijn 10 % van de tijd effectief. 

Bouw- en constructiewerkzaamheden zoals bijvoorbeeld lassen en slijpen 

Met name als gevolg van de aanwezigheid van onderaannemers die bouw- en 

constructiewerkzaamheden uitvoeren, zal op het terrein worden gelast en geslepen. Oit 
gebeurt in principe in de dagperiode. Incidenteel worden deze werkzaamheden in de 

avond- of nachtperiode uitgevoerd. 
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3 Toetsingskader 

3.1 Langtijdgemiddeld beoordelingsniveu 

punt 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

Algemeen 
De Botlek Tank Terminal B.V. is gelegen aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. De 

inrichting is gesitueerd op het geluidgezoneerde industrieterrein Botlek/Pernis. In het 
kader van de Wet geluidhinder is om het industrieterrein een zone vastgesteld waarmee 

de geluidbelasting van het industrieterrein als geheel is begrensd. De geluidbelasting van 

de gezamenlijke bedrijven op het industrieterrein mag niet meer bedragen dan: 

• 50 dB(A) tussen 07.00 uur en 19.00 uur; 

• 45 dB(A) tussen 19.00 uur en 23.00 uur; 

• 40 dB(A) tussen 23.00 uur en 07.00 uur. 

Door de DCMR Milieudienst Rijnmond is een document gegenereerd vanuit het akoestisch 
beheerssysteem I-Kwadraat met randvoorwaarden voor de geluidsemissie van Botlek 
Tank Terminal en de maximale toelaatbare geluidsimmissie nabij de omliggende 
woonbebouwing. Een kopie van dit document is in bijlage 1 opgenomen. 

Emissiegegevens 
Het bedrijf is gevestigd op kavels CX09 .2/01 en CX09.2/02 uit het akoestisch 
beheerssysteem SI-2 (zie figuur 1), Het totale kaveloppervlak bedraagt 97.668 m2

• 

De bestemmingvoor deze kavels is een maximale totale geluidemissie van 
68,1 dB(A)/m2 ten aanzien van het equivalente geluidsniveau, voor zowel de dag-, avond­
als nachtperiode. 

Immissiegegevens 

Aan de geluidsimmissie zijn ook voorwaarden verbonden. In tabel3.1 zijn voor de 
maatgevende zone-immisiepunten (ZIP's) de maximaal toelaatbare immissiewaarden 
volgens het Inrichtingsplan van het Havenbedrijf Rotterdam opgenomen. Het A-model is 
de huidige situatie, het B-model de toekomstige. 

Tabel3.1 Immissiegegevens Systeem I-Kwadraat (waarden in dB(A)) 
immlsslebudget volgens immissiebudget volgens 

A-model B-model 
omschrijvlng dag avond nacht dag avond nacht 
Vlaardingen West (ZIP 6) 21.0 20.9 20.5 20.8 20.8 20.8 
Spijkenisse Oost (ZIP 15) 18.6 18.5 18.0 20.1 20.1 20.1 
Spijkenisse West (ZIP 16) 20.0 20.0 19.4 22.4 22.4 22.4 
Geervliet Midden (ZIP 17) 29.9 29.8 29.6 31.2 31.2 31.2 
Heenvliet Midden (ZIP 18) 30.7 30.6 30.2 31.1 31.1 31.1 
Zwartewaal Haven (ZIP 19) 27.4 27.4 27.0 27.5 27.5 27.5 
Rozenburg Oost (ZIP 20) 26.7 26.7 26.2 29.5 29.5 29.5 
Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 22) 27.7 27.7 27.4 29.0 29.0 29.0 
VIP lparkeerterrein Huntsman 38.8 38.7 38.5 - -
VIP 2 kruising Clydeweg-Olipha 39.0 38.8 38.6 - -

immisslebudget volgens vergunde waarden 
A-model 

Vergunde punten dag avond nacht dag avond nacht 
9 VIP 1 parkeerterrein Huntsman 38.8 38.7 38.5 39.0 39.0 38.0 
10 VIP 2 kruislng Clydeweg-Olipha 39.0 38.8 38.6 39.0 39.0 39.0 
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3.2 Maximale geluidniveaus 

Voor de maximale geluidsniveaus biedt de Handreiking Industrielawaai en 

Vergunningverlening een aantal mogelijkheden. Bij voorkeur moet gestreefd worden naar 

een begrenzing van de maximale geluidsniveaus tot ten hoogste 10 dB boven de 

langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus. Indien dit niet haalbaar is, mogen de maximale 
geluidsniveaus in de dagperiode tot 70 dB(A), in de avondperiode tot 65 dB(A) en in de 

nachtperiode tot 60 dB(A) bedragen. In specifieke situaties kan voor de dag- en 

nachtperiode nog 5 dB meer worden toegestaan. 

Het maximale geluidniveau ter plaatse van de zonepunten is voor het zonebeheer niet 
relevant. Aangezien de zonepunten vlak voor woningen liggen, is het maximale 
geluidniveau op de zonepunten wei berekend en getoetst. 

3.3 Indirecte hinder 

In het kader van de vergunning Wet milieubeheer dient tevens te worden bepaald wat de 
akoestische invloed is vanwege het verkeer van en naar de inrichting. In de Handreiking 
industrielawaai en vergunning wordt aangegeven dat de reikwijdte van de vergunning 
beperkt is tot het gebied waarbinnen dit verkeer van en naar de inrichting als zodanig 
herkenbaar is en nog niet opgaat in het beeld van het omgevingsverkeer. 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden niet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Berekening en toetsing van indirecte hinder is derhalve niet van toepassing. 
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4 Opzet van het onderzoek 

Ter bepaling van de geluidbelasting van de omgeving vanwege de inrichting is de 

volgende onderzoeksopzet gehanteerd. 

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de 'Handleiding Meten en Rekenen 
Industrielawaai', Ministerie van VROM, 1999. 

Een overzicht van de belangrijkste gehanteerde geluidvermogenniveaus is weergegeven 
in onderstaande tabel. 

Tabel4.1 Gehanteerde geluidvermogenniveaus in dB(A) 
Omschrljving Geluldvermogennlveau in dB(A) 

Gemiddeld Maximaal Oorzaak maximaal SEL 

(LwR) (LAma.) geluid 

Personenwagen 891 1011 Dichtslaan portier 

Vrachtwagen rijden 1041 1111 Optrekken, remmen 

Pompen laden/lassen, stripperpomp 1021 -
Brandweerpompen 981 -
Productpomp TP10, TP40, TPSO en TP60 943 

Productpomp TP20 en TP30 903 

Productpomp + box TP20 923 

Stripperpomp TP10, TP 20, TP40, TPSO en TP60 873 

Stripperpomp TP30 903 

Dompelpomp TP10 en TP 20 893 

Dompelpomp TP30 803 

temperatuur ge'fsoleerde productpomp TP30 9S3 

Jetty pompen 873 

Pigging system 1021 -
Dampverwerkingseenheid: 104: -
(6 x Cobra NC2000B) 6x9S3 

(1 x blower 7,S kW) 1 x91 3 

(1 x centrifugaalpomp 22 kW) 1 x873 

Catox-installatie 963 -
Mixers tanks 8S1 

Treinen 

Locomotief (DE2200) rijden (10 km/uur) 1092 - - -
Wagon rijden (10 km/uur) 1002 - - -
Stootgeluid voegen (10 km/uur) per bak2 - - - 98 

Wisselboog - 1212 booggeluid 

I op basIs van kengetallen/ meetervarmg OranJewoud 
2 De bronnenlijst "ProRaii voor activiteiten op emplacementen op basis van bestaande gegevens", d.d. 5 juni 
2007 van Peutz, rapportnr. F 18103-1). 
3 op basis van gegevens opdrachtgever/leverancier 
4 Geluideffecten scheepvaartlawaai, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Adviesdlenst Verkeer en Vervoer, 
PV.W3629.R01, december 2004. 

Geluidmetingen zijn niet uitgevoerd aangezien het een prognoseonderzoek betreft. 
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De beschreven installaties moeten nog worden gerealiseerd. Het zullen nieuwe 
installaties betreffen, die voldoen aan de Beste Beschikbare Technleken. De verschillende 

pompen zijn de afgelopen maanden geselecteerd, waardoor nu met meer zekerheid kan 
worden aangegeven wat de bronvermogens zijn. De prognoses wijken daarom 

gedeeltelijk afvan wat in eerdere onderzoeken is gepresenteerd. 

De overdrachtsberekeningen zijn uitgevoerd met behulp van een computerprogramma, 
Geonoise V4.06, dat gebaseerd is op het overdrachtsmodel methode 11.8 van de 

genoemde handleiding. 

Voor de berekeningen zijn op basis van de vastgestelde bedrijfssituatie uit hoofdstuk 2 
de volgende gegevens ingevoerd: 

• de brongegevens per afzonderlijke bron (de bedrijfsduur, de immissierelevante 
bronsterkte, de locatie, de hoogte en eventuele richtingsafhankelijkheid); 

• de afschermende of reflecterende objecten (\ocatie en hoogte); 

• de bodemgesteldheid (harde of zachte bodem); 

• de locatie van de berekeningspunten. 

Bij het vaststellen van de maximale geluidbelasting is rekening gehouden met de 

optredende maxima Ie niveaus zoals weergegeven in tabel 4.1. 

De tanks zijn als octaeders als losse gebouwen ingevoerd. In afwijking van de 

Handleiding is voor de luchtdemping gebruik gemaakt van de TNO­
luchtdempingswaarden. De rekenpunten liggen 5.0 meter boven het lokale maaiveld. De 

berekeningen zijn uitgevoerd inclusief de bijdrage van reflecties in de gebouwen. 

De ontvangerpunten, luchtdempingswaarden en bodemgebieden zijn gehanteerd 
overeenkomstig het, door het bevoegd gezag, aangeleverde rekenmodel. 

Figuur 3 geeft een overzicht van de ingevoerde bodemgebieden en objecten. 

Voor een overzicht van de ingevoerde gegevens wordt verwezen naar bijlage 3. 

X"Inogen-
Environmental Alliance blad 11 van 15 



projectnr. 188974.03 
maart 2011 , revisie 05 

Rapport 
Akoestisch onderzoek Botlek Tank Terminal 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 

~ oran,ewoud 

5 Resultaten 

5.1 Resultaten kwantitatieve beschri;ving varianten 

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (LAf.LT) 
In onderstaande tabel S.l zijn de berekende langtijdgemiddeld beoordelingsniveaus 

(LAr,LT)' als gevolg van activiteiten en installaties op de inrichting, getoetst aan het in 
hoofdstuk 3 gestelde toetsingskader. Situatie I is de situatie met 2 
dampverwerkingseenheden en situatie " is de situatie met 1 dampverwerkingseenheid en 
1 catoxinstallatie. Voor een volledig overzicht van de resultaten wordt verwezen naar de 
bijlagen. 

TabelS.l Resultaten LAr lT in dB(A) - representatieve bedrijfssituatie 
berekende waarden immlssiebudget volgens 

(dBCA» B-model (dB(A» 

punt omschrijving dag dag avond avond nacht nacht dag avond nacht 

(I) (II) (I) (II) (I) (II) 

1 Vlaardingen West 
(ZIP 6) 18,8 18,8 18,6 18,5 18,0 17,9 20,8 20,8 20,8 

2 Spijkenisse Oost 
(ZIP 15) 17,6 17,6 17,3 17,2 16,8 16,7 20,1 20,1 20,1 

3 Spijkenisse West 
(ZIP 16) 20,2 20,1 19,9 19,9 19,4 19,3 22,4 22,4 22,4 

4 Geervliet Midden 
(ZIP 17) 28,5 28,4 27,7 27,7 27,1 27,0 31,2 31,2 31,2 

5 Heenvliet Midden 
(ZIP 18) 28,4 28,1 27,8 27,5 27,2 26,8 31,1 31,1 31,1 

6 Zwartewaal Haven 
(ZIP 19) 25,6 25,5 25,0 24,9 24,4 24,3 27,5 27,5 27,5 

7 Rozenburg Oost 
(ZIP 20) 26,3 26,2 26,0 26,0 25,5 25,4 29,5 29,5 29,5 

8 Rozenburg Zuid-
Oost (ZIP 32) 25,5 25,4 25,2 25,0 24,6 24,3 29,0 29,0 29,0 

berekende waarde vergunde waarden 

(dBCA» (dBW) 

Vergunde punten dag avond nacht dag avond nacht 

9 VIP 1 
parkeerterreln 
Huntsman 

36,3 35,7 35,5 34,8 35,0 34,2 39,0 39,0 38,0 

10 VIP 2 kruising 
Clydeweg-Olipha 35,6 35,5 34,5 34,4 33,8 33,7 39,0 39,0 39,0 

Op aile punten blijft de berekende geluidbelasting binnen het immissiebudget. De 
geplande uitbreiding van Botlek Tank Terminalleidt niet tot een verruiming van de 
geluidproductie. Dit is met name te danken aan het feit dat de dehydratie-unit niet meer 

aanwezig is, de grotere afschermingvan de tanks (die hoger en talrijker) en de 
keerwanden om de tankputten, die hoger worden. 
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In onderstaande tabel 5.2 zijn de berekende maximale geluidniveaus (lAma.), als gevolg 
van activiteiten en installaties op de inrichting, getoetst aan het in hoofdstuk 3 gestelde 
toetsingskader. De weergegeven waarden zijn bepaald door het immissieniveau te 
verminderen met de meteocorrectie (ll - C,J. 

Tabel5.2 Toetsing l Am .. in dB(A) - representatieve bedrijfssituatie 

LAm .. dag LAmax .vond LAmax "atht 

omschrijving Berekende Toetsings- Berekende Toetsings- Berekende Toetsings-

waarde waarde Waarde waarde waarde waarde 

Vlaardingen West 
12 70 12 65 12 60 

(ZIP 6) 
Spijkenisse Oost (ZIP 

14 70 14 65 14 60 
15) 
Spijkenisse West 

15 70 15 65 15 60 
(ZIP 16) 
Geervllet Midden 

33 70 33 65 33 60 
(ZIP 17) 
Heenvliet Midden 

32 70 32 65 32 60 
(ZIP 18) 
Zwartewaal Haven 

27 70 27 65 27 60 
(ZIP 19) 
Rozenburg Oost (ZIP 

22 70 22 65 22 60 
20) 
Rozenburg Zuid-Oost 

25 70 25 65 25 60 
(ZIP 32) 
VIP 1 parkeerterrein 

42 70 42 65 42 60 
Huntsman 
VIP 2 kruising 

45 70 45 65 45 60 
Clydeweg-Olipha 

De maximale geluidniveaus worden veroorzaakt door het booggeluid van de wissels. 

Uit bovenstaande tabel blijkt dat op aile berekeningspunten kan worden voldaan aan het 
gestelde toetsingskader. 

5.2 Verkeer van en naar de inrichting 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden niet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Berekening en toetsing van indirecte hinder is derhalve niet van toepassing. 

5.3 Best Beschikbare Technieken 

De beschreven installaties moeten nog worden gerealiseerd. Het zullen nieuwe 

installaties betreffen, die voldoen aan de Beste Beschikbare Technieken. 

Met betrekking tot de VRU eenheid geldt dat de installatie door de overgang naar een 

andere leverancier in essen tie niet veel is veranderd. Inmiddels is duidelijk geworden 

welke vacuUmpompen worden toegepast. Deze informatie is dus veel specifieker en 
nauwkeuriger dan die waarover BIT in 2009 beschikte. Dat de uitkomst betekent dat het 

teruggerekende bronvermogen van de VRU nu op 104 dB(A) uitkomt is daarbij niet te 
vermijden. 
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De toegepaste vacuUmpompen in de VRU zijn BBT. Dit wordt door de leverancier 
bevestigd. Er zijn inmiddels enkele honderden van dit type pompen opgesteld in de 

wereld, een vijftigtal in Nederland waarvan circa 20 in een gecombineerde opstelling in 
Amsterdam. 
Alle pompen zijn opgesteld zonder aanvullende geluidreducerende maatregelen in de 

vorm van afschermkasten. Afschermkasten zijn om meerdere redenen niet in beeld: 
1 De warmteafvoer van de pompen vereist aanvullende ventilatorcapaciteit om de 

motoren onder de afschermkappen te koelen. Deze ventilatoren produceren ook weer 
additioneel geluid en vragen extra energie. 

2 De kans op ophoping van VOS tot boven de LEL waarde onder de kap is niet 
denkbeeldig en vergroot dus het risico op explosies. 

3 Onderhoud van de pompen is uiterst lastig omdat de kappen groot en zwaar zijn. 
Deze moeten getakeld om bij de motoren en het pomphuis te kunnen komen. 

Voor de totale geluidbelasting van BIT speelt de VRU een ondergeschikte rol. Daarbij is 
van belang dat de vacu(]mpompen deels door de grote vaten op de VRU worden 
afgeschermd en dee Is ook door de tankputwanden van 5 meter hoog worden 
afgeschermd. 

Conclusie: de VRU voldoet aan BBT en de invloed van de VRU op de totale geluidbelasting 
door BIT is zeer beperkt. 

Wat betreft de CatOx, deze is als nieuwe bron in de geluidberekening van ondergeschikt 

belang gebleken ten opzichte van de productpompen. De geluidproducerende onderdelen 
van de CatOx bestaan voornamelijk uit de rookgasventilatoren. De installatie wordt nieuw 
op specificatie en gekoppeld aan de VRU ontworpen en daarmee is dit ontwerp BBT. 

De variant met een VRU dampverwerkingseenheid en een CatOx -installatie blijkt 

akoestisch gunstiger te zijn dan de variant met twee VRU dampverwerkingseenheden. Dit 
roept mogelijk de vraag op of de dampverwerkingseenheid en de CatOx -installatie 
onderling verwisselbaar zijn en of het ook mogelijk is met twee CatOx -installaties te 
werken. De eerste dampverwerkingseenheid ook vervangen door een CatOx -installatie is 
echter technisch niet mogelijk. 

Voor de pompen geldt dat zij tot de grootste productpompen in de range behoren. Deze 

capaciteit is noodzakelijk om de terminal maximaal te kunnen laten performen. De 

producent van de KSB pompen kan worden beschouwd tot de beste pompbouwers te 
behoren die in dit segment van productpompen te vinden zijn en daarmee mag dit 
pomptype als BBT worden beschouwd. 

Geluidreducerende maatregelen in de vorm van omkastingen zijn ook voor deze pompen 
zeer ongebruikelijk om dezelfde redenen als voor de vacu(]mpompen gelden. 

Bij de pompen zijn verschillende bronvermogens verlaagd door, daar waar mogelijk, te 
kiezen dat zij bij een lager toerental werken. 
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6 Samenvatting en conclusies 

In opdracht van Botlek Tank Terminal B.V. is een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de 

inrichting aan de Montrealweg 151 te Rotterdam, gelegen op een geluidgezoneerd 
industrieterrein. Het onderzoek yond plaats in het kader van het opstellen van een MER en 

de aanvraag voor een omgevingsvergunning. 

Doel van het akoestisch onderzoek is inzicht te geven in de akoestische inpasbaarheid 
van de aangevraagde activiteiten binnen de kaders van de Wet milieubeheer en Wet 
geluidhinder. Hiertoe is de geluidbelasting bepaald op een aantal beoordelingspunten. 

De op de beoordelingspunten bepaalde geluidbelasting is vergeleken met de door het 
bevoegd gezag voorgenomen normstelling in het kader van de Wet milieubeheer. Het 
akoestisch onderzoek kan ter toetsing worden aangeboden aan de zonebeheerder om 

vast te stellen of aangevraagde activiteiten inpasbaar zijn in geluidzonering conform de 
Wet geluidhinder. 

Onder representatieve bedrijfsomstandigheden bedraagt het langtijdgemiddeld 
beoordelingsniveau (LAr,LT) ter plaatse van de zonepunten voor de dag-, avond- en 
nachtperiode ten hoogste respectievelijk 28,28 en 27 dB(A) op punt "Geervliet Midden 

ZIP17". De berekende waarden op de zonepunt blijven binnen het beschikbare 
immissiebudget en binnen de vigerende vergunning Wet milieubeheer. De uitbreiding van 

Botlek Tank Terminal blijkt akoestisch gunstiger te worden. Dit wordt veroorzaakt door 
grotere afscherming. 

Het maximale geluidniveau beoordelingsniveau (LAma,J bedraagt ter plaatse van de 
beoordelingspunten ten hoogste 33 dB(A) in zowel de dag-, avond- als nachtperiode. 
Daarmee voldoet het bedrijf aan het gestelde toetsingskader. 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden niet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Overeenkomstig de aanbevelingen in de Circulaire inzake geluidhinder 

veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting, 29 februari 1996, ministerie 
VROM is de geluidbelasting vanwege verkeer van en naar de inrichting 
(verkeersaantrekkende werking) niet bepaald of onderhevig aan grenswaarden. 

Dit rapport zal bij de aanvraag van de milieuvergunning ingediend worden bij de DCMR. 

Zij zullen de inpasbaarheid beoordelen. 

Ingenieursbureau Oranjewoud B.V ., Oosterhout, maart 2011. 
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KNIPRAPPORT MVG-09-020 

ALGEMEEN: 
********* 
Datum 
Aanvrager 
Bedrijf 
Oms chrijving 
Vergunningnr 
Optienr. 
Projectnr. 

17/02/2009109:36 
Maat, R. 
Maas Silo BV 
Voor Corine Laman van Oranjewoud 
3146 

238200 
Zone BOTLEKPERNIS 
Industrieterrein: CX09 
Kave1s CX09.2/01 
ITV-DCMR Maat, R. 
Terreinbeheer Harteve1d P. 

Aantal uitstaande A-modellen van de zone na uitgifte 

MODELGEGEVENS: 
************** 

35 

Brennen Objecten Punten 
------------------------- - --- - - -------
Uitgegeven 

waarvan dummy 
Relevant 

Bedrijfsbronnen: 
Dgmrnr. Omschrijving 

storttrechter; 4 fans 
drijvende kraan 
drijvende kraan 

10 bloweropening 
11 aandr. 1 Redler zeesteiger 
12 aandr. 2 Redler zeesteiger 
13 aandr. 3 Redler zeesteiger 
14 aandr. Redler zeesteiger 
15 pomp tankpark 
16 pomp tankpark 
17 aandr. 1 Redler pier 5-6 
18 aandr. 2 Redler pier 5-6 
19 wagons van locomotief 
20 wagons van locomotief 
21 wagons van locomotief 
22 locomotief 
23 locomotief 
24 locomotief 
26 route 1; vrachtwagens 
27 route 1; vrachtwagens 
28 route 1; vrachtwagens 
29 route 1; vrachtwagens 
30 aandrijving elevator pier 
31 Wiellaadschop 
33 pomp tankpark 2 
34 pomp tankpark 2 

5/6 

54 
8 

46 

3538 
o 

37 

Cb 
dag/avond/nacht 

1.8 
0.0 
0.0 
1.8 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
3.0 
3.0 
0.0 
0.0 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 

15.7 
15.7 
15.7 
15.7 

0.0 
13.0 

0.0 
0.0 

1.8 
0.0 
0.0 
1.8 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
3.0 
3.0 
0.0 
0.0 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 
4.8 

15.7 
15.7 
15.7 
15.7 
0.0 

13.0 
0.0 
0.0 

1 .8 
0. 0 
0 .0 
1. 8 
0 .0 
0.0 
0 .0 
0 .0 
3 . 0 
3 .0 
0 .0 
0.0 
>1.8 
4 . 8 
4.8 
4 . 8 
4 . 8 
4.8 

99 . 0 
9 9 . 0 
99 . 0 
99 .0 

0 .0 
13 .0 

0 .0 
0 .0 

10 
o 
3 

LW,totaal 

94.0 
112.9 
112.9 
101. 5 
104.9 
104.9 
104.9 
104.9 
110.9 
110.9 
101. 9 
101. 9 
101. 2 
101.2 
101.2 
108.4 
108.4 
108.4 
105.0 
105.0 
105.0 
105.0 
110.9 
109.0 

96.9 
96.9 

35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 

pomp tankpark 2 
pomp tankpark 2 
pomp tankpark 2 
pomp tankpark 2 
pomp tankpark 2 
pomp tankpark 3 
pomp tankpark 3 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
route 1; vrachtwagens 
pomp tankpark 4 
pomp tankpark 4 
pomp tankpark 
pomp tankpark 
pomp tankpark 
pomp tankpark 

0.0 
0.0 
0.0 
0 . 0 
0 . 0 
3 . 0 
3.0 

15.7 
15 . 7 
15 . 7 
15 . 7 
15 . 7 
15.7 
15 . 7 

0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

0 .0 
0 .0 
0 . 0 
0 .0 
0 .0 
3. 0 
3 .0 

15 .7 
1, .7 
15. 7 
15. 7 
15. 7 
15. 7 
15 .7 

0 .0 
0 .0 
0. 0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
3.0 
3.0 

99.0 
99.0 
99.0 
99.0 
99.0 
99.0 
99.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

96.9 
96.9 
96.9 
96.9 
96.9 
96.9 
96.9 

105.0 
105.0 
105.0 
105.0 
105.0 
105.0 
105.0 

96.9 
96.9 
96.9 
96.9 
96.9 
96.9 

Totaal bronvermogen (Inclusief Cb) : 
dag/avond/nacht 

119.8 119.8 119.8 

Bedrijfsobjecten: 
Dgrnrnr. Omschrijving 

541 
544 
561 
562 
563 
564 
852 

1962 
3391 
3392 
3393 
3394 
3395 
3396 
3397 
3398 
3399 
3400 
3401 
3402 
3403 
3404 
3405 
3406 
3407 
3408 
3409 
3410 
3411 
3412 
3413 

Maas Silo drijvende kraan 
Maas Silo drijvende kraan 
Maas Silo, silo gebouw 
Maas Silo, silo gebouw 
Maas Silo, werkplaats 
Maas Silo, kantoor 
Maas Silo, silo gebouw 
IT Botlek 
Maas Silo loods 
Maas Silo tankpark 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark 2 silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 
Maassilo tankpark silo 

Dgrnrstatus 

Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Bodemgebied 
Gewoon huis 
Dempingsgebied 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huis 

Hoogte tov .. 
maaiveld 

20.0 
20.0 
66.5 
45.5 
8.0 
8.0 
55.5 
0.0 
8.0 
8.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 



3414 Maassilo tankpark silo 
3415 Maassilo tankpark silo 
3416 Maassilo tankpark silo 
3417 Maassilo tankpark silo 
3418 Maassilo tankpark silo 
3419 Tankpark Maassilo 

EMISSIEGEGEVENS: 
**************** 
Kavel Bestemming opp. 

(m2) 

GeW'oon huis 
Gewoon huis 
GeWDon huis 
Gewoon huis 
Gewoon huia 
Dernpingsgebied 

Emissie A-model 
dag/avond/nacht 

(dB (A) /m2) 

20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
B.O 

Emissie B-model 
dag/avond/nacht 

(dB (A) /m2) 
-------- -------------------------- -- -- -------------
CX09.2/01 GRIEKO 5477B 70.6 70.6 70.6 

---------------------------------
Totaal: 5477B 

IMMISSIEGEGEVENS: 

Punt Qmschrijving 

71.6 71.5 71.5 70.6 70.6 70.6 

Imrnissie 
volgens A-model 
dag/avond/nacht 

Immissie/budget 
vol gens B-mode1 
dag/avond/nacht 

- ----------------------------------------
1 Hoogv1iet Midden (ZIP 13) 13.8 13.8 13.7 16.6 16.6 16.6 
2 Spijkenisse West (ZIP 16) 18 . 9 18.9 1B.B 22.4 22.4 22.4 
3 Geerv1iet Midden (ZIP 17) 27 . 9 27.9 27.B 31. 3 31.3 31. 3 
4 Heenv1iet Midden (ZIP 1B) 26.0 26.0 25.8 31.2 31.2 31.2 
5 Zwartewaal Raven (ZIP 19) 23.4 23.4 23.2 27.5 27.S 27 .5 
6 Rozenburg Oost (ZIP 20) 27.3 27.3 27.2 29.4 29 . 4 29.4 
7 Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 25.0 25.0 24.9 29.0 29.0 29.0 
B VIP1 Kade radarpost 9 41. 6 41. 6 41. 6 
9 VIP2 Montrealweg thv ing EBS L 46.2 46.2 46.1 

10 VIP3 Einde Chemiestr ing Vopak 46.2 46.2 46.1 

Vergunde punten : Immissie 
vol gens A-model 

Punt Omschrijving dag/avond/nacht 
Vergunde waarden 

dag/ avond/ nacht 

8 VIP1 Kade radarpost 9 41. 6 41. 6 41. 6 43.0 43.0 43.0 
9 VIP2 Montrealweg thv ing EBS L 46.2 46.2 46.1 4B.0 48.0 48.0 

10 VIP3 Einde Chemiestr ing Vopak 46.2 46.2 46.1 47.0 47.0 46.0 
dag/avond/nacht 

Vergunningscorrectie, Vc: O.B 0.8 -0.1 

OPMERKINGEN: 
................. 
Randvoorwaarden 

Bij de rnodellering dienen de modelregels in acht genornen te worden. 

De totale bijdrage van aIle tot de aanvraag behorende bronnen mogen op de 
hieronder 
genoemde punt en de bijbehorende eindwaarde volgens het B-model niet 
overschrijden. 

Het is niet toegestaan meegeleverde punt en te wijzigen ef te ver~ijderen. 

Het is niet toegestaan de dgrnr-berekeningsparameters te wijzigen. 

Het is niet toegestaan brennen, objecten en punten te hernummeren. 

Het is niet toegestaan NIET tot de aanvraag behorende bronnen en/of objecten te 
wijzigen of te 
verwijderen, uitgezonderd objecten die vanuit akoestisch oogpunt onderling 
gekoppe1d 
dienen te worden. 

Alle bronnen met de zonestatus 'Optioneel' MOE TEN verwijderd worden. 

Nieuwe punten worden beschouwd als vergunningpunten, die onderdeel kunnen qaan 
uitrnaken van de vergunningvoorschriften. 

Verwijderde en/ of non-actieve brannen, objecten en/of punt en zullen tijdens 
inteqratie ala 
verwijderd behandeld worden en nadien niet meer in het systeem voorkomen. 

Ret uiteindelijke model dat bij DCMR wordt ingeleverd moet v~~r aIle bronnen 
doorgerekend zijn op aIle meegeleverde irnmissiepunten. 

Het gewij zigde model moet binnen de gestelde terrnijn bij DCMR worden 
ingeleverd met inachtneming van bovengenoemde randvoorwaarden. 

E i n d era p p 0 r t 
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Ingenleursbureau Onmlewoud B.V. 
Invoergegevens GaoNols. 

Model:BTT2011 - BTT2011 - tbv gebouwb1jlll9~ BTT 2011 1 VRU 1 eatox zoo 
Groep: gebouwen BTT - - - - -
Lij5t van GebouW'en, voor rekenrnethode Indu!!Itrie1awaai - IL 

BIJlqe2 
188974 

Id X-hoekl Y-hoekl X-hoekl Y-hoek2 X-hoek3 Y-hoek3 X-hoek.g 'i-hoek4 Mv1d Hoogte 

166 
563 
564 

3539 
3540 

35-41 
3542 
3543 
3544 
3545 

3546 
3548 
3549 
3550 
3551 

3552 
3553 
3554 
3555 
3556 

3557 
3558 
3559 
3560 
3561 

3562 
3563 
3564 
3565 
3566 

3567 
3568 
3569 
3570 
3571 

3572 
3573 
3514 
3575 
3516 

3517 
3578 
3579 
3580 
3581 

3582 
3583 
3564 
3565 
3586 

3561 
3588 
3589 
3590 
3591 

3592 
3593 
3594 
3595 
3596 

359? 
3598 
3599 
3600 
3605 

3606 
3815 
3816 
3817 

11706,4 
77565,8 
71582,4 
77616,5 
77634,0 

77641,0 
77658,4 
71610,6 
71626,1 
77604,1 

17621,5 
71616,4 
77626,6 
77631,6 
77631,1 

77635,9 
17631,1 
17642,4 
71654,9 
77655,5 

77669,3 
77669,9 
77673,7 
77674,3 
17678,5 

17679,1 
77663,3 
77683,9 
71667,6 
77688,2 

77692,2 
77692,8 
77678,2 
77676,8 
776'13,6 

11674,1 
77668,8 
77669,4 
77664,4 
17664,9 

77659,7 
77660,3 
77665,3 
77672,1 
77674,5 

77681,4 
77684,2 
77691,1 
7769.g, 0 
77700,8 

77703,7 
77710,5 
77730,1 
77737,0 
77719,8 

77726,6 
77708,7 
77715,6 
77698,1 
77705,0 

17731,1 
77135,9 
17156,5 
77761,2 
77651,6 

17654,0 
77773, ., 
77780,6 
71816,6 

4321b!>,U 
433081,7 
433069,3 
433042,1 
433045 ,1 

433050,0 
.g330S3,7 
433063,6 
433061,2 
433084,5 

433 088 ,1 
433106,6 
.g33102,5 
433105,4 
433087,1 

433090,0 
.gJ3071,5 
43307.g,4 
433000,4 
432995,4 

'l33004,5 
432999,4 
.g32990,6 
432985,6 
432976,3 

432971,3 
432962,1 
432957,1 
432948,0 
432942,9 

432933,7 
432928,7 
432929,5 
432924,5 
432943,7 

432938,6 
432957,8 
432952,6 
432971,7 
432966,6 

432986,2 
432981,2 
432651,2 
432655,8 
432621,6 

432826,3 
432791,6 
432796,3 
432762,1 
432766,7 

432132,7 
432737,4 
432752,2 
432756,8 
432785,5 

432790,1 
432818,6 
432823,2 
432851,2 
432855,9 

4327 30,4 
432733,3 
432738,3 
432741,2 
433063,8 

433065,1 
432:791,1 
432795,7 
4328 03 ,9 

Geonalse (1 ............ 1) V4.06 

772t!~,!> 
71!197,'l 
77593,9 
77624,9 
77619,9 

77649,4 
77644,4 
77619,0 
71614,0 
77612,4 

77607,'l 
17624,8 
17636,5 
77639,9 
776.g0,8 

7764J'l,2 
77647,4 
77650,6 
77645,5 
77650,0 

77659,9 
77664,3 
776o'l,3 
77666,7 
77669,1 

77673,5 
77673,8 
77678,3 
71679,1 
77682,6 

77682,8 
77687,3 
77668,8 
77673,3 
77664,1 

77668,6 
77659,3 
77663,8 
77654,9 
77659,4 

77650,2 
77654,7 
77681,6 
77686,5 
77690,9 

77695,7 
77700,6 
77705 , 4 
71710,3 
77715,1 

77720,0 
77724,8 
77746,5 
17751,3 
77736,1 

77740,9 
77725, a 
77729,9 
71714,.g 
77719,3 

77740,9 
77744,3 
77766,2 
77769,6 
77656,6 

77650,9 
77790,1 
17794,9 
11935,1 

4334'l9,4 
433097,7 
433030,6 
433030,6 
433048,0 

433036,5 
4.33055,9 
433052,1 
433069,5 
tl33072,9 

433090,4 
433101,1 
433104,5 
433100,0 
0:133069 ,1 

433084,6 
tl3301J,5 
433069,0 
433001,9 
433003,2 

433006,0 
4.33007,3 
432992,1 
4.32993,4 
432977,9 

432919,1 
432963,6 
432964,9 
432949,5 
432950,7 

02935,2 
432936,5 
432931 ,1 
432932,3 
432945,2 

432946,5 
432959,3 
432960,6 
432913,2 
432974,5 

432987,7 
432989,0 
.1]32855,2 
432847,0 
.g32825,6 

432817,4 
432795,6 
43278 7 ,4 
432766,0 
432757,9 

432736,7 
432728,5 
432756,1 
'l32748,0 
432789,5 

432181,3 
432822,6 
43281'1 ,.g 
432855,2 
432841,0 

432732,4 
432727,9 
432740,] 
432735,8 
433064,3 

433061,4 
432795, 0 
432786,9 
432808,5 

77288,6 
77604,1 
17580,5 
77635,8 
77617,8 

71660,3 
776.g2,3 
77629,9 
77611,9 
77623,3 

77605,3 
17619,6 
77638,4 
77634,9 
77642,7 

77639,2 
77649,2 
77645,8 
77644,1 
77642,9 

77656,5 
77657,3 
77662,9 
77661,7 
77667,7 

77666,5 
77672,5 
77671,2 
77676,8 
77675,5 

77681,4 
77680,2 
77667,4 
77666,2 
77662,7 

77661,5 
77657,9 
77656,7 
77653,5 
77652,3 

TI648,9 
77641,6 
71685,0 
77678,9 
77694,3 

77688,1 
77704,0 
77697,6 
77713,7 
77707,6 

77723,4 
77717,3 
77749,9 
T7743,7 
77739,5 

77733,4 
77728,5 
77722,3 
77717,9 
77711,7 

77742,7 
77739,3 
17768,1 
77764,6 
77657,1 

77654,7 
77793,5 
17187,3 
77839,5 

43JH9,1 
433076,3 
433026,7 
433038,5 
433034,9 

433046,4 
433042,8 
433060,0 
433056, .g 
433080,8 

4.33071,2 
433093,4 
433095,7 
433092,3 
433080,3 

433076,9 
433064,7 
0033061,3 
'11 32993,3 
432998,2 

432997,4 
433002,2 
432983,5 
432988,3 
432969,2 

432974,1 
432955, 0 
432959,B 
432940,9 
432945,1 

432926,6 
432931,5 
432922,4 
432927,3 
0032936,6 

4329U,4 
432950,7 
432955,6 
432964,6 
432969,4 

432979,1 
0032983,9 
432841,0 
.g32834,7 
432811,5 

432805,1 
432781,5 
432775 , 1 
432751,9 
00327.g5,6 

432722,6 
432716,2 
4327<12,0 
432735,7 
432775,3 

432769,0 
432808, ., 
432802,1 
43281,1l,1 
432834,7 

432723,6 
432720,2 
431731,5 
432726,1 
433059,5 

433058,3 
432780,9 
432774,6 
432790,4 

77705, 'l 
77512,5 
77569,0 
77627,4 
77631,8 

77651,9 
77656,3 
77621,5 
17625,9 
776H,9 

77619,4 
71611,4 
71626,6 
77626,6 
77632,9 

77630,9 
77639,5 
77637,4 
77653,5 
77648,4 

77667,9 
77662,6 
17672,3 
77667,2 
77677,1 

77672,0 
77661,9 
17f;76,8 
77686,2 
77681,1 

77690,9 
77685,7 
77676,8 
77671,7 
77672,2 

77667,1 
17667,4 
77662,3 
77663,0 
77657,9 

77658,3 
77653,2 
17668,7 
71664,5 
77678,0 

77673,8 
77697,1 
77683,5 
77697,.g 
77693,2 

77707,1 
77702,9 
77733,6 
77729,4 
77723,2 

77719,0 
77712,2 
77708,0 
77701,6 
77697,4 

71733,0 
77730,9 
77756,3 
11156,2 
77652,3 

77657,8 
17777,2 
77773,0 
77821,0 

432164,1 
433066,4 
433065,4 
433050,0 
433032,6 

.1\33051,9 

.g33040,5 
n3071,5 
4330500,1 
.g33092,4 

433075,0 
4]]098,9 
433093,7 
433097,7 
433078,3 

433082,3 
433062,6 
433066,7 
432991,8 
432990,4 

432995,9 
432994,4 
432962,0 
432960,5 
432967,7 

432966,3 
432953,5 
432952,0 
432939,4 
432937,9 

432925,1 
432923,6 
432920,9 
432919,5 
432935,1 

432933,6 
432949,2 
432947,7 
.g32963,1 
4]2961,6 

432977,6 
432976,1 
.g32831,0 
003284.3,5 
432807,5 

432814,0 
432777,5 
432764,0 
432747,9 
432754,4 

.g32716,6 
432725,1 
432738,0 
4327004,5 
432771,3 

432777,8 
'l32804,4 
432810,9 
432837,1 
432843, 6 

0032721,6 
432725,6 
432729,5 
432733,5 
433059, 0 

433062,0 
432776,9 
432783,4 
432785,9 

15,5 
100,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
1l,O 
11,0 

11,0 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
l1,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11,0 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
1'11,5 
1'11,5 
14,5 
14,5 

14,5 
100,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14 ,5 

7,0 
6,0 
3,0 

22,0 
2:2:,0 

22,0 
22,0 
22,0 
22.0 
22.0 

2:2#0 
17.0 
11,5 
11,5 
11,5 

11,5 
11,5 
11,5 
30,0 
30,0 

]0,0 
30,0 
30,0 
30,0 
JO,O 

30 , 0 
JO,O 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
]0,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
]0,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30 , 0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
]0,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
]0,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

14,4 
1'11,4 
14,4 
14,4 
14,5 

14,5 
48,0 
48,0 
48;0 

31·1-201111:18:06 

IngenleursbuRlau OranJewoud B.V. 
Invoergegevens GeoNolse 

Model:Bn2011 - BTT2011 - tbv gebouwbijlagen BTT 2011_1_VRU_l_catox_zon 
Groep: gebouWt!:n BTT 
Lij!!lt van ~ouwen, voor rekenmethode Indu!!Itrie1awaai - IL 

1d X-hoekl Y-hoekl X-hoek2 Y-hoek2 X-hoek] 'i-hoek3 X-hoek4 

3818 
3819 
3820 
3821 
3822 
3823 

3824 
3825 
3826 
3627 
3828 

3829 
3830 
3831 
3832 
3833 

3834 
3835 
3836 
3837 
3838 

3839 
3840 
38'111 
3842 
3843 

3644 
3845 
3846 
3847 
3848 

3849 
3850 
.3851 
3852 
3853 

3854 
3855 
3856 
3857 
3858 

3859 
3860 
3861 
3862 
3863 

3864 
3665 
3866 
3867 
3868 

3869 
3870 
]871 
3872 
3875 

3876 
3877 
3878 
3879 
3680 

3881 
3882 
3683 
3664 
3885 

3886 
3887 
3888 

77825, 0 
77723, , 
77731, t 
777600,1 
77772, e 
77806,3 

17613,9 
77756,5 
77764, 0 
17817, 1 
77804, ( 

77656,0 
17643,3 
77711,5 
77779,0 
77810.6 

77616,2 
178il8,9 
77856,4 
77600,8 
71806,3 

77639,5 
71847,0 
77879,0 
71886,6 
77917,7 

77925,3 
779]0,0 
17937,5 
77900,3 
77907,8 

77846,8 
7785'l,3 
770aa,S 
77896,0 
17604,8 

77812,3 
77764,8 
77772,4 
77944,0 
71951,5 

71859,3 
77866,8 
7765'11,0 
77654,5 
17725,4 

77704,6 
77666,5 
77698,5 
77669,1 
77637,3 

77618,5 
17668,5 
77653,5 
77648,1 
77606,9 

77596,8 
77774,6 
77787,8 
77965,5 
77976,9 

77967,6 
77756,8 
77766,8 
77759,3 
7796'1,7 

77946,6 
718eo,6 
77748,0 

432609,1 
432961,2 
432967,2 
432967,7 
432973,9 
432974,1 

U2980,4 
432923,6 
432929,8 
432921,2 
432937,8 

432933,7 
432950,3 
432818,0 
432884,3 
432890,5 

432896,7 
432903,0 
432909,2 
<02846 , 6 
432855,0 

432862,5 
432.868,8 
0032675,0 
432881,3 
432887,5 

'432693,7 
.gJ2601,3 
432807,6 
432830,1 
'132836,3 

432776 ,0 
432782,2 
<02790,1 
432796,3 
432761,2 

0032767,5 
432835,0 
4326'11,3 
432842,3 
432848,5 

432816,5 
432822,7 
432860,3 
432661,1 
43288.g,0 

432103, 9 
432913,8 
43292 '11,2 
4330H,1 
43300],6 

433024,2 
433040,7 
4)]087,2 
43308-4,9 
433094,8 

433091,6 
432766,9 
432727,1 
432765,4 
432834,1 

432863,0 
432794,8 
4]2763,6 
432804,7 
432811,6 

432927,0 
432905,0 
4329ao,5 

Goona'" (l-kwadrut)V4.06 

77841,1 
77741, e 
77747,9 
77769,3 
77788,9 
'17810,8 

77830,e 
77761,0 
77780,5-
17802,1 
77817 ,) 

77841,:; 
77856,. 
77776,0 
77795, , 
77815,.2 

77834 , .., 
77853,41 
77813,0 
77805,3 
77824.11". 

77844,0 
77663,5 
77683,5 
17903,1 
77922,3 

71941,8 
779]4,5 
71954,1 
77904,6 
77924,00 

77851,3 
17870,9 
77893,0 
77912,6 
77809,3 

77826,9 
77769,3 
17788,9 
77946,5 
71968,1 

1786],8 
77883,3 
77725,6 
77105,6 
"17774,5 

17774,6 
77698,4 
77669,2 
77637,5 
77666,6 

"17668,6 
77653,5 
77647,6 
77631,3 
71596,6 

77618,7 
71788,0 
77965,5 
77976,9 
17967,6 

77757,2 
71767,0 
77775,2 
77964,7 
77946,6 

77880,6 
77875,1 
77758,0 

432799,2 
432965,6 
432956,9 
4]2949,6 
43296],a 
432956,1 

432970,3 
4]2905,5 
.g32919,1 
432917,6 
432929,8 

432930,1 
.02942,3 
432860,0 
.g]2674,2 
432872,4 

432886,6 
432884,9 
432899,1 
432630,7 
432844,9 

4328'114,5 
432858,7 
432857,0 
432871,2 
0032869,4 

432863,6 
432783,3 
432797,5 
432,812,0 
432826,2 

432757,9 
432772,1 
432772,0 
432786,2 
432743, 2 

432757,4 
432817,0 
432831,2 
4,32824,2 
432638,4 

432198,4 
432812,6 
432883,5 
432703,9 
432727,4 

432726 ,8 
432924,2 
433013,8 
433003,6 
43291], 8 

433040,5 
433087,2 
433085,4 
4 33117,] 
433091,6 

433024,2 
432727,5 
U2785,2 
432834, 9 
432663,0 

432795 , 0 
432763,8 
432766,1 
1j]2871,6 
432927,0 

432905,8 
432921,6 
4]2847. , 

77831,7 
77746,2 
77736,00 
77787,4 
77779,5 
77826,9 

77821,0 
77779,0 
77771,1 
77798,3 
77810,1 

7783'1,: 
778~9,0 
77794,0 
77786,1 
n633,2 

77825,.3 
77811,5 
77863,1 
77623,3 
77815,< 

77862,0 
7785'1,1 
77901,6 
77893,7 
77940,3 

779]2, 'II 
77952,5 
779'114,6 
77922,8 
77914,9 

77869,3 
77861,4 
77911,0 
7790],1 
77827,'11 

77819,5 
77787,.g 
77779, $. 
71966,1-
71958,' 

77681,' 
77873,9 
77725, ~ 
7770">,6. 
77774,0 

77174,4 
71696,2 
17668,9 
77637,6 
71667,1 

77668,5 
77653,0 
77647,8 
77636,1 
77596,8 

77619,0 
77786,5 
77965,3 
77976,0 
77966,8 

77757,3 
77767,5 
77775,0 
17964,5 
77945,8 

17880,8 
17815,9 
77758,7 

432783,9 
'/132947,5 
432941,6 
432954,1 
432948,3 
432960,6 

432954,8 
0032910,0 
432904,2 
4329]3,5 
432917,5 

432946,0 
432930, a 
432864,5 
'1132858.7 
0032876.9 

432871,1 
434889,4 
432883,6 
432835,2 
432829,4 

432849,0 
4326003,1 
432861,$ 
432855, ., 
43287],9 

432868,1 
432787, B 
432782,0 
432816,$ 
432810, .., 

432762, e 
432756,' 
432776, S 
432770, "1 
432747, ., 

'/132741,9 
1.32821,5 
oQ32BlS,7 
432628 , 7 
432822,9 

432802,9 
432797,1 
43286.g~ 0 
'1132703,6 
432727,2 

432727,6 
432924,6 
433013,6 
433003,1 
432914,0 

433040,' 
433087,1 
433 08 4,9 
433117,1 
433091,1 

433024,) 
432727,~ 
432785, I!! 
432835,1 
432:862,7 

U2791i,6 
432763,9 
432766,7 
432872,3 
43 2:926 , B 

432905,0 
432921,8 
432841,9 

77815,6 
77728,0 
77721,7 
77782,9 
17762,9 
77824,4 

77804,4 
77774,5 
71154,5 
77813,2 
71796,9 

71652 , 1 
77835,9 
77789,5 
77769,6 
77828,7 

77808,7 
77866,9 
77847,0 
77816,8 
77798,8 

71857,5 
77837,5 
77897,1 
71877,1 
77935,8 

77915,8 
77948,0 
77928,0 
77916,3 
77898,3 

77864,8 
77844,9 
77906, 5 
77686,6 
71822,8 

77802,9 
77782,9 
71162,9 
77962,0 
17942,1 

77877,3 
11851,3 
1"1653,8 
77653,5 
7772'1,9 

77704,3 
17666,3 
77698,2 
77669,2 
77637,8 

77618,4 
77668,0 
77653,7 
77641,5 
77607,1 

77597,1 
77175,0 
17787,6 
17964,7 
77976,0 

71967,8 
17757,2 
17766,6 
77159,1 
77963.9 

77946,9 
77881.4 
77748 , 6 

Y-hoek4 

432793,8 
432943,1 
432951,9 
432972,2: 
4]2958 ,4 
432976,6 

.g3296.g,9 
432928,1 
432914,3 
432937,1 
432925,5 

432949,6 
432938,0 
432662,5 
432868,8 
432895,0 

432881,2 
432907,5 
432693,7 
432853,3 
432839,5 

432867,0 
43285],3 
432879,5 
432865,8 
4.32892,0 

432678,2 
432805,8 
432792,1 
432634,6 
432820,8 

432180,5 
432766,7 
432794,6 
432180,8 
432765,7 

0032752,0 
432839,5 
432825,8 
432846,8 
432833,0 

n2821,O 
432807. 2 
'l32860,6 
.g32,660,8 
432883,8 

432704,6 
432914,4 
432924,1 
433013,6 
433003,7 

43]024,5 
433040,5 
433086,8 
433084,7 
4]]094,3 

433091,7 
432767,1 
432727,7 
432785,6 
432634,4 

432862,6 
'1132795, a 
432764,Z 
">32805,3 
432871,"> 

432926,2 
4]2905,3 
432880,7 

Mv1d 

14,5 
H,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

1'1,5 
14,5 
14,5 
H,5 
1'1,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,~ 
14,S 
H,S 
14, .$ 
14,5 

14,S 
14,S 
14,S 
H,S 
H,~ 

14,5c 
14,~ 
14,~ 
14,.$ 
14 ,:5 

14,5 
14,! 
14,,) 
H,~ 

14,5 

14,5 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

100,5 
14,5 
H,5 
14 , 5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
100,5 

14,5 
14,5 
14,5 

BIJ1Ige2 
188974 

Hoogte 

48,0 
48.0 
48,0 
48,0 
48,0 
48.0 

48,0 
48.0 
008.0 
4B.t 
48.0 

4B,O 
48,0 
48,0 
006,0 
008,0 

48,0 
4B,0 
48,0 
48,0 
48,0 

48,0 
48,0 
48,0 
48,0 
4B,0 

48,0 
48,0 
48,0 
48,0 
48,0 

30,0 
30,0 
48,0 
48,0 
30,0 

30,0 
48,0 
48,0 
46,0 
008,0 

008,0 
46,0 
3,5 
3,5 
3,5 

3,5 
3,5 
3,5 
3,5 
3,5 

3,5 
3,5 
3,5 
3,5 
3,5 

3,5 
5,0 
5,0 
5,0 
5,0 

5,0 
',0 
5,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,. 
5 ,0 
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Invoerpgewns GaoNols. 188974 Invuel'B'lpvens GeoNoJs. 188974 

Model:B'I'T2011 - BTT2011 - tbv geboUWbijlAqen BrI' 2011_1_VRU_l_catox_zon Model:BTTZOll - BTT20n - tbv gebouwbijlilgen BT'1' 2011 1 VRU 1 catox zon 
G.roep:qebouwen B1"1' Groep:gebouwen BTT - - - - -
Lij:!lt van Gebouwen., voor rekenmetbode In~trieli1:wai!.i - IL Lij:!!t V~ Gebouwen, voor rekenrnethode Indu!:ItrielaWilili - IL 

Id x-hoekl Y-hoekl X-hoekl Y-hoek2 X-hoe):3 Y-hoek3 X-hcek4 Y-hoekt MYId Hoogte Id Refl.31 Refl.63 Refl.125 J\e!l.2S0 Ken.500 Refl.lk Ref1.2k Refl. 4k Refl.ak Cp --_ .. -- ----
3889 77758,4 432847,7 77746,7 432843,7 77746,5 432844,4 77758,2 432848,4 H,S 5, ° 166 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 2,0 
3890 77746,5 432844,4 77759,5 432804,5 77760,1 432804,7 77747,1 432B44,6 14,5 5,0 563 0,6 0,6 0,6 0,1 0,6 0,6 0,6 0,' 0,6 0,0 
3B91 77745,2 432B8B,7 77872,6 432930,1 77872,4 432930,5 77745,1 432889,2 14,5 5,0 56. 0,6 0,6 0,6 O, -iII 0,' 0,6 0,6 O,a 0,' 0,0 
3892 77872,8 432930,3 77851,8 432994,5 77851,2 432994,3 77872,1 432930,1 14,5 5,0 3539 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3893 77852,0 432994,5 71705,1 432970,6 77705,2 432970,2 77852,1 432994,1 1<1,5 5,0 3540 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3894 77705,3 4329"]0,4 77122,3 432917,5 77722, S 432917,6 77105,8 432910,5 14,5 5,0 

3541 0 , 5 0,5 0,5 o,a O,~ 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3895 77721,9 432917,7 77734,7 432921,5 77734,6 432921,9 77721,8 432918,1 14,5 5,0 3542 0,5 0,5 O,S O,S o,~ 0,5 0,5 O,S O,S 0,0 
3896 77734,1 432921,7 77744,8 432888,5 77745,4 432888,7 77734,7 432921,9 14,5 S,O 3543 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3897 77876,0 432921,7 77747, a 432880,0 77747,9 432879,5 77876,2 432921,2 14.,5 5,0 3544 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 77679,3 432873,7 77681,0 432873,4 n680,7 432871,4 77679,0 432671,6 11,0 6,0 3545 0,5 0,5 0,5 .,S O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3570 77681,3 432672,3 77680,3 432873,8 77678,8 432872,7 77679, B 432871,2 11,0 6,0 

3546 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3570 77680,2 432875,1 17619,2 <132876,6 77()n,7 4.32875,5 77678,7 4132874,1 11,0 8,0 3548 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0, ° 
3570 17679,3 432877,7 71678,3 432879,2: 77676,8 432878,1 77677,8 432876,6 11,0 8,0 3549 0,5 O,S O,S 0 , 5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3570 77678,0 432880,6 77677,0 432882,1 77675,4 432881,0 77676,5 432879,6 11,0 6,0 3550 0,5 0,5 O,S 0,5 D,S O,S O,S 0,5 0,5 0,0 
3570 17682,7 432882,9 77681,6 43288<1,4 77660,1 432883,3 77681,2 432881,9 11,0 6,0 3551 O,S O,S 0,5 O,S O,S 0,5 O,S O,S 0,5 0,0 
3569 77678,3 432876,5 77680,0 432876,2 77679,7 432874,2 77678,0 432874,4 11,0 8,0 

3552 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 77bl7,2 432879,1 17678,9 432878,8 17678,6 432876,8 77616,9 432B77,1 11,0 8,0 3553 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 77676,1 432681,9 77677,7 432881,7 77677,4 432879,6 77675,8 '132879,9 11,0 8,0 3554 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 77680,7 432884,2 77682,3 432884,0 77682,0 432881,9 77680,3 432882,1 11,0 8,0 3555 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3877 77749,0 432880,1 71762, -4 432840,6 77762,8 <132840,8 17749,4 432880,2 14,5 S,O 3556 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3863 77699,8 432997,1 17148,9 432840,5 77748,. 432:840,4 77699,3 432997,0 14,5 3,S 

3557 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,0 
3558 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 O,S 0, ° 
3559 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3560 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3561 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 

3562 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3563 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3564 0 , 5 O,S 0,5 0,5 O,S O,S O,S 0,5 O,S 0,0 
3565 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S a,s 0,5 0,0 
3566 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3567 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0, ° 
3568 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,0 
3569 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3571 0,5 O,S 0 , 5 O,S o,S O,S O,S 0,5 0,5 0,0 

3572 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,0 
3573 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,0 
3574 O,S 0,5 0,5 a,s 0,5 0,' 0,5 O,S 0,5 0, a 
3575 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,0 
3576 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0, I 0,5 O,S 0,5 0,0 

3517 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,0 
3578 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 O,S O,S O,S 0,5 0,0 
3579 O,S o,S 0,5 O,S 0,5 0..> O,S 0,5 0,5 0,0 
3580 0,5 O,S o,s a,s O,S o.~ 0,5 0,5 0,5 0,0 
3581 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

35B2 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 o.~ 0,5 0,5 O,S 0,0 
3583 0,5 0,5 a,S 0,5 0,5 0,- 0,5 0,5 0,5 0,0 
3584 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3585 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 O. S 0,5 O,S 0,5 0,0 
3586 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 .,S D,S 0,5 0,5 0,0 

3587 0,5 0,5 O.S O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,0 
3588 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,5 O,S O,S O,S 0,0 
3589 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3590 0,5 0,5 0,5 O,S O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3591 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0.0 

3592 0,5 0,5 O,S O,S O,S O,S o,S O,S 0,5 0,0 
3593 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 D,S O,S O,S 0,5 0,0 
3594 0,5 0,5 O,S O,S D,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3595 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,0 
3596 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 

3597 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5- 0,5 0,5 0,0 
3598 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,' 0,5 0,5 0,0 
3599 0,5 0,5 0,5 O,S D,S O,S 0,' 0,5 0,5 0,0 
3600 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 o,s 0,0 
3605 0,5 0,5 O,S O,S O,S O,s O,S 0,5 O,S 0,0 

3606 a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,$ 0,5 0,5 0,5 0,0 
3815 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,:5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3816 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,0 
3817 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 O, S 0,5 0,0 

GoonGI •• (I-kw.d ... t)V. ,06 31-1-201111:18:06 6eonolse (I-kw.d"",1) V4.06 31-1-201111:18:06 
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Model:B'I'T2011 - BTT2011 - thy ql!Douwbijlagen BTl' 2011_1_VllU_l_catDJC._zon Hociel:BTT2011 - BTTZOll - tbv gebauwbijhgen BTT 2011_1_VRU_l_catox_zon 
G-roep:9ebouwen BTT Groep:gebouwen BTT 
Lijst V&D Gebouwen, veer rekenmethode Industrieh,w.&i - IL Lijst van Gebouwen, voor ukenmethode lndustrielawaai - IL 

Id Ref!.31 J\et'l.63 Ref1.1ZS Rd'1.250 Ref1.500 Re!l.lk Ref1.2k Retl. 4k RefLex c. Id Refl.31 Refl.63 Refl.125 Ref1.250 Ref1.500 Re!l.lk Ref1.2k Ref1.4k P.e!fl.Bk Cp 

3818 D,S O,S O,S D,S O,S O,S D,S D,S O,S 0,0 3899 D,S 0,8 0,1 o,t 0,8 0,1 D,S D,S 0,8 0,0 3819 O,S 0, ~ O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 3890 0,8 O,S 0,1 o,t O,S 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 3820 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 J891 0,8 0, S o,t o,t O,S 0,1 D,S O,S 0,8 0,0 3821 O,S 0,' D,S O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3892 0,8 0,8 0" 0,1 0,8 0,' 0,8 D,S 0,8 0, ° 3822 D,S O,S D,S D,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3893 0,8 D,S 0,1 0,1 0,8 0,1 0,8 D,S 0,8 0,0 3823 O,S O,S D,S O,S D,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3894 0,8 0,8 0,1 0,1 0,8 0,' O,S 0,8 0,8 0, ° 
382.4 O,S 0,5 D,S O,S O,S O,S O,S D,S D,S 0,0 3895 0,8 0,8 0,1 0,1 0,8 0,0 0,8 0,8 0,8 0,0 3825 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0, ° 3696 0,8 0,8 0,1 0,' 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 3826 O,S 0, • O,S O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3897 0,8 0,8 0,1 0, • O,S 0,0 0,8 0,8 0,8 0,0 ]827 O,S 0, • O,S O,S D,S O,S O,S O,S 0,5 0,0 3569 O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,5 O,S O,S 0,0 3828 D,S 0" D,S 0,5 D,S 0,5 0,5 O,S D,S 0,0 3570 D,S D,S 0,' D,S O,S D,S 0,5 D,S D,S 0,0 

3829 O,S 0,$ D,S O,S O,S O,S D,S O,S D,S 0,0 3570 O,S D,S 0,$ 0,5 D,S D,S O,S D,S O,S 0,0 3830 D,S D,S D,S O,S D,S O,S D,S O,S D,S 0,0 3570 O,S D,S 0,5 D,S D,S D,S O,S D,S O,S 0,0 3831 D,S 0,5 O,S D,S D,S O,S D,S O,S O,S 0,0 3570 O,S D,S O,S 0,$ O,S D,S D,S D,S O,S 0,0 3832 D,S D,S D,S D,S D,S D,S D,S D,S D,S 0,0 3570 D,S D,S D,S 0,5 D,S D,S D,S D,S D,S 0,0 3833 D,S D,S D,S D,S D,S D,S D,S O,S D,S 0,0 3569 D,S D,S D,S 0,5 D,S D,S D,S D,S D,S 0,0 

3BJ.f O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,0 ]569 O,S O,S D,S 0,5 D,S 0,5 O,S O,S O,S 0,0 
3835 D,S O,! O,S O,S O,S O,S D,S D,S 0,5 0,0 3569 O,S D,S O,S 0,' O,S O,S O,S D,S O,S 0,0 
3836 D,S 0,5 D,S O,S D,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3569 O,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S 0,0 3837 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 3877 D,S 0,8 0,8 0,0 O,S 0,8 0,8 0,8 0,8 0, ° 3838 D,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S D,S 0,0 3863 0,8 0,8 0,1 o,a 0,8 0,8 0,8 0.8 0,8 0,0 

3839 O,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3840 O,S 0,5 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3841 O,S D,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S 0,0 
384.2 D,S O,S 0,5 O,S O,S O,S D,S D,S O,S 0, ° 3843 D,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 

3844 D,S 0,' O,S 0,5 O,S O,S D,S O,S O,S 0,0 
384S O,S 0,' O,S O,S 0,5 O,S D,S O,S O,S 0,0 
3846 O,S O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,5 O,S 0,0 
3841 O,S O,S D,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S 0,0 
3848 O,S .,' O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S 0,0 

3849 0,5 O,S O,S 0,5 D,S 0,5 O,S O,S O,S 0,0 
3850 0,5 0,5 O,S O,S D,S 0,5 O,S O,S O,S 0,0 
3851 0, 5 O,S O,S 0,5 D,S O,S O,S D,S 0,5 0,0 
3852 0 , 5 O,S D,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3853 O,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S 0,0 

3854 0,5 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3855 0,5 O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S D,S 0,0 
3856 O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S O,S D,S 0,0 
3657 O,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,5 O,S 0,5 0,0 
3858 O,S O,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S 0,0 

3859 D,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3960 D,S O,S O,S D,S O,S O,S O,S O,S O,S 0,0 
3861 0,8 0,8 0,8 O,S 0,8 O,S 0,8 0,8 0,8 0,0 
3862 0,8 O,B 0,8 O,B 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 
3863 0,8 O,B 0,8 0,8 O,B 0,8 0,8 D,S 0,8 0,0 

3864 0,8 0, B 0,8 0,8 0,8 0,8 0, B 0,8 0,8 0,0 
3865 0,8 0,8 0,8 O,B 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 
3866 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 O,B 0,8 0,6 0,0 
3967 0,6 0,8 0,6 0,8 0,8 0,8 0,6 0,8 0,8 0,0 
3868 0,8 0,8 0,6 0,8 0,6 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 

3869 0,8 0,1 0,6 0,8 0,8 0,8 0,6 0,8 0,8 0,0 
3870 0,8 0,' 0,8 0,6 0,8 0,8 0,8 O,B 0,6 0,0 
3811 0,8 0,1 0,8 0,6 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 
3812 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,6 0,8 0,0 
3675 0,8 0,0 O,B 0,8 0,8 0,8 O,B 0,6 0,8 0,0 

3816 O,B 0,1 O,B 0,6 O,B 0,8 O,B 0,0 0,6 0,0 
3977 0,8 0,0 O,S 0,8 0,8 0, B O,S o,t 0,8 0,0 
3878 0,6 0,0 O,B 0,8 D,S 0,8 0,8 0,1 0,8 0, ° 3879 0,8 0,1 0,6 0,6 O,S O,B 0,8 0,0 0,8 0,0 
3880 0,8 0,0 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,1 0,8 0,0 

le8l 0,8 0,0 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,1 O,B 0,0 
3882 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,1 0,8 0,0 
3883 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 O,B 0,8 0,1 0,8 0,0 
38B4 0,8 0, • 0,8 O,B 0,8 0,8 0,8 0,1 0,8 0,0 
388S 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 0,8 0,0 

J686 0,8 0,0 O,B 0,8 0,8 0,8 0,8 0,1 0,8 0,0 
3887 0,8 0,0 0,8 0,8 O,B 0, S O,B 0,1 O,S 0,0 
3888 0,8 0,0 0,6 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 D,S 0,0 

Goo",,1se o-kwod.nt)V4.06 31·1·201111:18:06 Iieonolse (I-I<wodraot) V4.06 31·1·201111:18:06 
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InpnleursbuFeIlU OIanlewoud I.V. Bql .... 2 Inpnl.u~bu ... u Oran/owoud LV. Bqlqe2 
InYDe~pvens GeoNolse 188974 Inwe~ GeoNolsl 188974 

Model:BTl'2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_1_catox_zonder_ind Model:BTT2011 - BTT2011 ~ BTT 2011_1_VRU_1_catox_zonder_ind 
Groep: (hoo!dgroepj Groep: Ihoo!dqroep) 
Lij~t van Ontvang.er~, voor rekeI1lll.ethode Indu.!ltriel&wui - IL Lij.!lt van Puntbronnen, voor rekenmethode Indu.!Itriel.awaai - IL 

Id Koppel Id Koppel DJn.!Ichdjving Id Clm.!lcilrijv1ng X ~ MYl. Hoogte Bron type Hold; Richt 

1 139 Vrac:htwagen, langzaam rij 77557,7 1133088,9 H,S 1,5 NODnaal 360,0 0,0 
2 140 Vrac:htwagen. langzaam rij 77582,8 1133012,7 14.,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
3 141 Vrac:.htwagen, lilIlgzalUll. rij T76U,5 1132916,5 111,5 1,5 NOOl\llal 360,0 0,0 
4 142 Vrac:htwagen, lang:aiUll rij 77659,0 432915,9 111,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 
5 143 Vrac:htwagen, langzaam rij 77688,6 432912,7 14,5 1,5 NOrmllill 360,0 0,0 

, 144 Vxac:htwagen, 1angzaam xij '1101,9 432962,9 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
1 145 VXilc::htwag~, lilIlgzaam xij 11671,3 433000,1 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
a 146 Vrac:btwaq"n, 1angzaam xij 17603,0 433001,3 14,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 
9 141 Per~onenwa;en.!l « 2 0 krn/h 11560,4 433093,4 14,5 1,5 Normaa1 360,0 0,0 

10 149 Per.!lonenwageruJ « 20 km/h 17597,4 1J33026,1J 111,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

149 Pers.onenwagen:s « 20 km/h 77601,1 433066,S 14,5 1,5 Normaa1 360,0 0,0 
150 Per~onenw&9en.!l t< 20 km/h 77554,8 433091,2 Ii,S 1,5 Nor:ma.a1 360,0 0,0 
151 Pex3onenwa9en~ « 20 bn/h 17601,4 432951 , ' 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
15Z PersonlltnW1lgen~ « 20 Jan/h 71619,9 432906,' 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
153 brandweerpomp 77694,9 433026,1 U,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

154 pomp .!Ic:hip 18003,1 1133139,1 14,5 4,0 NODnaAl 360,0 0,0 
ISS pomp .!Ichip 17888,5 1133064,5 14,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 
156 Imax reImlen ont1uc:hten vr 77562,7 433090,1 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
151 pigging .!IY.!Item 77681,6 433022,3 14,5 1,5 NO:a\B.al 360,0 0,0 
lsa piqqi.ng :system 77768,3 433050,2 H,5 1,S No~l 360,0 0,0 

159 pigging :system 11818,6 433081,0 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
160 pigging "Y:ltem 17994,6 433124,2 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
161 wi.!l.!le1 boog 71659,9 1J32616,6 14,5 0,5 Normaal 360,0 0,0 
162 locom..oUef 77652,8 432812,6 14,5 0,7 Nonnaal 360,0 0,0 
163 locomoti_! 77679,1 432731,7 14,5 0,1 Normaal 360,0 0,0 

16. w,"""" 77616,2 432949,3 14,5 0,1 Normaal 360,0 0,0 
165 wagons 77637,0 432861,2 14,5 0,1 Normaal 360,0 0,0 
166 wagore5 77670,3 1132185,8 14,5 0,1 NOrmAOIol 360,0 0,0 
161 wagons. 71687,8 1132706,5 U,5 0,1 Normaal 360,0 0,0 
169 voegend ~oor 77600,3 432999,0 lIJ,5 0,5 Nonnaal 360,0 0,0 

169 voegend .!Ipoor 71679,6 432755,7 14,5 0,5 Norma!!.l 360,0 0,0 
110 voegend ::Ipoor 71674.,7 1132144,3 14,5 0,5 Normaal 360,0 0,0 
171 voeqend spoor 17645,2 432835,0 14,5 D,S Normaal 360,0 0,0 
112 lri~.!Iel booq 17671,4 432755,2 14,5 D,S Normaa1 360,0 0,0 
173 1amax deur~ dic.holaan a 11595,1 433066,7 14,5 0,7 Normaal 360,0 0,0 

114 lamax deuren dicht~laan _ 71615,4 432910,1 14,5 0,7 No::maal 360,0 0,0 
115 dampverwerki.ng~eenheid 71682,5 1J32818,5 14,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 
191 mixer 71723,2 432955,1 1./1,5 1,0 Norma-al 360,0 0,0 

'" Illl.xer 71765,1 432963,2 14,5 1,0 Normaal 360,0 0,0 
199 ID.l.xer 17756,7 432919,3 14,5 1,0 No~al 360,0 0,0 

190 7779B,4 1132929,7 111,5 1,0 Normaa1 360,0 0,0 
191 ml.xer 77806,6 432969,9 14,5 1,0 No<maal 360,0 0,0 
19Z mixer 17837,4 1132941,7 111,5 1,0 Nonnaal 360,0 0,0 
196 be.!lte1busje~ « 20 kmlh) 17566,0 03093,8 14,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 
197 be~telbu:sje~ « 20 km/h) 71601,0 1J33027,1 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

19' be.!lte!bu:sje3 « 20 kmih) 77603,9 433066,5 14,S 1,S Normaal 360,0 0,0 
199 IDl.l<er 71821,6 432806,1 14, a: 1,0 NOll!l.AlI.l 360,0 0,0 
200 lDl.xer 7'1863,6 432818,7 H,S 1,0 NOImll.al 360,0 0,0 
201 17904,0 432832,4 14,$ 1,0 Normallll 360,0 0,0 
ZOZ mixer 71941,6 4328411,5 lIJ,i 1,0 Normaal 360,0 0,0 

203 la.!l.!len/:slijp.n 77662, t 432895,4 14,S 1,0 Noz:maal 360,0 0,0 
ZO' la.!l.!len/.!IliJpen 11632,2 4.32998,0 14,& 1,0 No""""- 360,0 0,0 
205 la.!l~en/3liJpen 77600,! 433050,3 14,.5 1,0 Nonnaal 360,0 0,0 
20' pomp ~c:hip 17880,' 433099,1 H,S 4,0 Nonuaal 360,0 0,0 
207 pomp ~c:hip 77785,~ 4.33066,7 14,$ 4,0 Normaal 360,0 0,0 

20a pomp .!Ichip 77189,2 433034,0 lIJ,~ 4,0 Nonna&! 360,0 0,0 
Z09 catox 17682,4 432815,4 14,S ',0 NO%IDAal 360,0 0,0 

210 pomp .!Ic:hip 78009,2 113:3104,0 14,$ 4,0 Normaal 360,0 0,0 
211 ponp ~c:hip 11764,0 432986,1 lIJ,~ 4,0 Normaal 360,0 0,0 
213 pomp 3chip 17925,2 432980,3 14,~ 4,0 NODDa ... l 360,0 0,0 

212 pomp 3chip 17926,9 432971,5 14.5 4,0 Noonaal 360,0 0,0 
213 pomp 3chip 77743, 1 <4]3126,2 H,5 ',0 No=aa.l 360,0 0, ° 
212 pcmp schip 77767,3 1J33135,0 14,S 4,0 NOIlllall1 360,0 0,0 
510 Product:pomp A TP10 71694,0 432884,6 lIJ,5 1,5 NOl:l:llaal 360,0 0,0 
513 s trippe.rpo:np TPIO 17704,7 1J32884,8 14,5 1,5 Nonaaal 360,0 0,0 

512 Productpornp B TPIO 11714, a 432889,0 14,5 1, ·50 Normaal 360,0 0,0 
511 :Produc:tpornp A TPIO 17704,5 432887,3 14,5 1,S Nocnaal 360,0 0,0 
51< Strippez:pomp TPI0 771111,9 432886,8 14,5 1,5 Norma_I 360,0 0,0 
515 Dompelpou:p TE'10 17694,0 432882.6 14,S 1,5 Nonaaal 360,0 0,0 

_DIse (l-«wad ... I)V~.06 31-1·201111:19:22 6oonol .. (I·kwad ... t) V~.06 31-1-201111:20:14 



Inpnleursbul"I!.u OranJewoud B,V. Billap2 Inpnleursbureeu Ol1lnJewoud B.V. 81118,82 
Invoerxepnns GeoNols. 188974 Invoergwpvens GeoNoIse 188974 

Hodel:BTT2011 - BTT2011 - 8'M' 2011-!-VRU.J_catox_zonder_ind Mode1:BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_zonder_ind 
Groep: (hoofdgroep) Groep: (hooldg:roep) 
Lijst van Puntbronnen, voor rek:e.nmethode Industriel.1waai - IL Lijst vm PuntDronnen, voor rekenmethode Industrie1alolaai - XL 

Id Omsc:hrijvinq Mvld Hooqte Bron type Hoek: Richt Id Lw31 Lw63 Lw125 Lw250 Lw500 Lwlk ""2' LwOk Lw6k Lw-ciBA 

516 Dompe1pomp TilO 11104,8 432882,2 14,5 1,5 Nonnaa1 360,0 0,0 13. 68,8 19, 1 87 , 8 91, 9 96,S 100,Z 97,5 90 , 5 83,6 103,8 517 DompelpOlI1P TPIO 71714,8 432884,8 H,S 1,5 NOrIlLilal 360,0 0, ° 140 68,8 79 , 1 87~ 8 91~ 9 96,5 100,1 91,S 90,S 83,6 103,8 520 Productpomp A TP20 77635,1 433014,1 l1,O 1,5 Nozmaal 360, a 0,0 141 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,: 91,S 90,S 83,6 103,8 521 Productpomp A TP20 77636,3 433012,9 11,0 1,5 No.t:maa1 360,0 0,0 142 68,8 79,1 87,8 91,9 96,S 100,2 97,S 90,S 83,6 103,8 522 Elroductpomp A TP20 77637,S 433011,7 11,0 1,5 No:cnaa1 360,0 0,0 143 68,9 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 517,5 90,5 83,6 103,8 523 Produc:tpomp B TP20 17638,7 433010,5 11,0 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 
144 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 524 Productpomp B TP20 77639,9 433009,2 11,0 1,5 NOI:Daal 360,0 0,0 145 68,8 79,1 87,9 91,9 96,5 lOO,i: 97,5 90,S 83,6 103,8 525 Productpomp + box A TP20 77649,8 433015,7 11,0 1,5 No:cnaal 360,0 0,0 146 66,8 79,1 B7.8 91,9 96,5 100,2 97,S 90,5 83,6 103,8 526 Productpomp + box A TP20 77651,1 433014,2 11,0 1,5 Noz::maal 360,0 0,0 147 61,8 69 .. 2 76.4 7B,3 BO,7 84,1 83,6 77 .. 9 71~1 89,0 527 Stripperponp TP20 77652,3 433012,3 11,0 1,5 No:r;maoal 360,0 0,0 14' 61,8 69,2 16,4 7B,3 eO,1 B4,' 83,6 77,9 71,1 99,0 52' Dompelpomp TP20 71653,3 433010,8 11,0 1,5 NOIJ:IAal 360,0 0,0 
149 61,8 69,2 76,4 78,3 80,7 94,1 83,6 77,9 71,1 89,0 530 Productpomp A TP30 1'7624,4 433085,4 14.,5 1,5 Normaa1 360,0 0,0 150 61,8 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 531 Produc:tpomp B TPJO 77625,2 433082,2 14.,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 151 61,8 69,2 16,4 78,3 80,7 84,1 83,6 17,9 71,1 99, a 532 Stripperpomp TP30 77626,0 433079,3 14,5 1,5 No:cnaal 360,0 0, ° 152 61,9 69,2 16,4 78,3 80,1 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 533 Dompelpomp TP30 77626,8 433016,4 14,5 1,5 Norrnaal 360,0 0,0 153 16,0 78,0 83,0 97,0 91,0 92,0 90,0 89,0 87,0 97,7 534 DoJl'.pelp~ TP30 77627,6 433073,8 14,5 1,5 No.rmaa] 360,0 0,0 
154 80,0 82,0 81.0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 535 temperlltuur qei"oleerde 11. 77628,6 433071,0 14,5 1,5 NODlloll.l 360,0 0,0 155 80,0 82.0 81.0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 536 te.q>eratuur gei"oleerde A 77629,5 433068,2 H,S 1,5 NOIJDalll 360,0 0,0 156 11,0 75.0 82.0 82,0 92,0 99,0 103,0 106,0 107,1 110,8 537 te;peratuur gei:!Jo1eerde A 77630, , 433065,2 14,S 1,5 Norma.l 360,0 0,0 157 62,0 75.0 84.0 93,0 95,0 98,0 95,0 89,0 81,0 102,0 

53' temperatuur qei301eerde p 17632,0 433062,0 14.,s. 1,5 Nom.aal 360,0 0,0 158 62,0 75.0 84.0 93,0 95,0 98,0 95,0 89,0 Bl,O 102,0 
540 Productpomp A TP40 71773,< 432151,1 14,S 1,5 Nor:maal 360,0 0,0 

15. 62,0 75,0 94,0 93,0 95,0 98,0 95,0 89,0 81.0 102,0 541 productpomp A TP40 17773,7 432749,6 14,S 1,5 No:cnaal 360,0 0,0 160 62,0 75,0 84,0 93,0 95,0 98,0 95,0 99~ a 81,0 102,0 
542 Produc1:pomp A TP40 77774,0 432748,2 14,S 1,5 No;analll 360,0 0,0 161 88,4 95,3 100,1 104,8 106,8 109,2 116,3 117,9 106,3 121,0 543 Productpamp B TP40 77774, '1 432746,9 14,5 1,5 Nonna.al 360,0 0,0 162 78, a 90,0 93,0 99,0 105,0 103,0 101,0 94,0 89.0 108,9 544 Stripperpomp TP40 17174,4 4327115,1 H,!. 1,5 Norma"l 360,0 0,0 163 78,0 BO,O 93,0 99,0 105,0 103,0 101,0 94,0 89,0 109,9 550 Productpomp A TP50 17746,. 432866,.3 14,S 1,5 Normaal .360,0 0,0 

16. 52,6 68.6 EI7.6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 91,6 100,1 
551 Productpomp A TP50 17746,6 432864,8 H,S 1,5 Normaal .360, a 0, ° 165 52,6 68,6 81,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,G 81,G 100,1 552 Productpomp 1\ TP50 77746,9 432863,4 H,S 1,5 Nor:naal 360,0 0,0 166 52,6 66.6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 81.6 100,1 
553 Productpomp 8 TPSO 77747,1 432862,1 H,!. 1,5 NO.D:UIal 360,0 0,0 167 52,6 68,6 87.6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 81,6 100,1 
554 strippeLpOmp TPSO 77747,3 432860,9 14,$ 1,5 Norm.aal 360,0 0,0 168 54,2 70,4 19,9 88.0 95,8 90,3 8$,2 66,7 18,4 98,3 
560 Productpomp A TP60 77134,5 432905,9 14,$ 1,5 No.maal 360,0 0,0 

16' 54,2 70,4 79,9 88,a 95,8 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3 
561 Productpomp A TP60 77734,8 432904,4 14,-S 1,5 Norma"l 360,0 0,0 170 54,2 70,4 19,9 8B,0 95,8 90,3 88,2 86,1 78,4 98,3 
562 Productpomp A 'lP60 71135,1 432903,0 14,$ 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 171 54,2 70,4 79,9 8a,0 95,8 90,3 B8,2 86 . 7 7B,4 98,3 
563 ProductpOJril e TPGO 71735,3 432901,7 H,!J 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 172 88,4 95,3 100,1 104,8 106,8 109,2 116,3 117 t 9 106,3 121,0 
56' Stripperpomp TP60 77735,S 432900,5 H,!i 1,5 Normaal 360~ a 0,0 173 80, a 83,9 91.9 91,4 93,4 94,S 94,3 87.9 77,8 100,1 

174 80,0 83,9 91,9 91,4 93,4 94,5 9IJ,3 81,9 77,8 100,7 
175 68,0 83,0 90,0 101,0 101,0 1011,0 103,0 98 .0 92,0 109, a 
187 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77.0 74,0 64,0 85,0 , .. 39,0 46,0 61,0 72.0 78,0 82,0 77,0 74,0 64.0 85,0 18. 39,0 46,0 61,0 72,0 75,0 82,0 77.0 74,0 64,0 65,0 

,.0 39, a 46,0 61,0 72,0 7a,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 ,., 39, a 46,0 61,0 72,0 78,0 82,G 77,0 74,0 64,0 85,0 
,.2 39, a 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
,.6 60,0 18,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85 ~ 0 81,0 95,0 
197 60,0 18,0 14,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 81,0 95,0 

,.8 60,0 79, a 74,0 17,0 85,0 90,0 91,0 95 .. 0 81,0 95, a , .. 39,0 46,0 61,0 12,0 78,0 B2,O 77,0 74,0 64,0 85, a 
200 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 92,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
201 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
202 39,0 46,0 61,0 72,0 78 .. 0 82,1) 77,0 74 .. 0 64,0 85,0 

203 83,0 86,0 89,0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
20' 83,0 86,0 89,0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
205 83,0 86,0 89,0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 10B,2 
206 80,0 82, a 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
207 80,0 B2,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 

20' 80,0 92,0 87,() 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
20. 55,0 10,0 77,1) 8B,O 88,0 91,0 90,0 95,0 19,0 96,0 

210 BO,O 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
211 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
213 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 

212 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
213 90,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
212 80,0 82,0 97,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
510 91,4 91,4 91,4 91,4 91," 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
513 84,. 84,4 94,4 84,4 84,. 84,4 84,4 8'1,4 84,4 93,9 

512 91,4 91, II 91,-11 91,4 91, ~ 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
511 91, • 91,4 91,4 91,4 91, .. 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
514 84,4 84.,4 B4,. 84 .. 4 84,. 84.4 84,4 B4/4 B4,4 93,9 
515 86,. 86,4 86,4 86 , 4 86,4 B6,4 86,11 86,4 86,4 95,9 
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Inpnl.ursburnu O .. nJewoud B.V. BIIlage2 Inpnleursburuu OllinJewoud B.V. BlJlllp2 
Invuergepvens GaoNals. 188974 Inweqrapvens GeoNolse 188974 

Model:STT2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_zonder_ind Model:ST'l201l - BT1'2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_zonder_1nd 
Groep: (hoo!dgroepl Groep: (hoo!dqroepj 
Lij!!t van PlntbIonnen, voar rekeIlIM'thode Indu:;,trieb,waai - IL Lij:st van IIuntbrormen, voor rekenmethode Indll:!!trielOlw .. &i - IL 

I. Lw31 Lw.3 Lw125 Lw250 LwSOO Lwlk "',. Lw4k !.wBk Lw-ciB.A I. ReeD1 Red63 Red12S Red25Q Red.SOO Redlk R0d2k R~4k RedBk 

516 86,4 86,4 86,4 86,4 S6,4 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 139 a,' 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 
517 86,.Il 86,4 86,. 86,4 86,4 86,4 86,4 66,4 66,4 95,9 14O 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 

520 81,4 87,4 87,4 87,4. 87,4 81,4 97,4 87,4 87,4 96,9 141 0,0 0, • 0,0 0,0 0,0 0,0 a,. 0,0 0,0 

521 87,4 87,4 81,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 97,4 96,9 142 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 
522 87,4 87,4 81,4 81,-4 87,4 87,4 87,4 81,4 87,'1 96,9 143 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 

523 87,4 81,4 87,4 81,4 87,4 87,4 81,4 87,4 87,4 96,9 
144 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 o,a 0,0 0,0 0,0 

52. El7,4 81,4 81,4 El1,4 81,4 81,4 87,4 81,4 81,4 96,9 145 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

525 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 98,9 146 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

526 89,4 89,4 89,4 89,4 69,4 89,4 89,4 89,4 89,4 98,9 H7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

527 84,4 84,4 64,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 '" 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

528 86,4 86,4 86,. 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 
H. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 

530 67,4 81,4 "',4 81,4 81,4 81,4 81,4 81,4 81,4 96,9 150 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

531 81, ':I 87,4 87,4 81,4 81, ':I 81,4 81,4 87,4 81,4 96,9 151 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

532 87,4 81,4 11.<1 81,4 91,4 87,4 87,4 87,4 87,4 96,9 152 0,0 0,0 0,' 0,0 0, ° 0,0 0, ° 0,0 0,0 

533 17,4 11,4 '11,. 77,4 77,4 "71,4 77,' 77,4 "71,4 86,9 153 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0, ° 
534 77,4 71,4 rI,' 17,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 86,9 

154 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS, a 15,0 15,0 

535 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 155 15,0 15,0 IS, a 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 

53. 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 156 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 

537 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 157 0,0 o,a 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 

53. 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 158 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

540 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
159 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

541 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 160 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

542 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 161 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

543 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 162 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

544 84,4 84,4 94,4 84,4 84,4 84,4 84,4 94,4 84,4 93,9 163 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

550 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
164 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

551 91,4 91,4 91,4 91,4 91,' 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 165 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

552 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 166 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

553 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 167 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

55' 8'11,4 84,4 84,4 84,4 94,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 16. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° o,a 0,0 

560 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91~ 4 100,9 
169 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 

561 91,4 91,4 91,4 91,'11 91,4 91,4 91,4 91,4 91,. 100,9 170 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 

562 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91, .. 100,9 171 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 o,a 0,0 0,0 0,0 

563 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91," 100,9 172 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

56. 94,4 84,4 94,4 84.4 84,4 84,4 84,4 84,4 94,4 93,9 173 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

174 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
175 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5, a 
187 o,a 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0, ° 
168 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 
lB. 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 

,.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
191 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
192 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
196 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
,.7 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

"8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 
199 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
201 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 
202 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

203 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 
204 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 
205 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
206 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 
207 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 

20B 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 1S,0 15,0 
209 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

210 15,0 15, a 15,0 15,0 15,0 15,0 IS, a 15,0 15,0 
211 15,0 15, a 15, a 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
213 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15, a 15,0 15,0 

212 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS, a 
213 15,0 15,0 1S,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS, a 
212 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 15,0 15,0 IS,O 15.0 
510 9,0 9,0 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
513 9,0 9,0 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 

512 9,0 9,. 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
511 9,0 9,. 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
51' 9,0 9,0 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
515 9,0 9,0 8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 1-4,0 

Geonolse O·kwadJRt) V4.06 31·1·201111:20:14 Goonolse (J-kwadrut) V_.D6 31·1·201111:20:14 



In~nteursbureau OranJewoud B.V. 
Invoergepvens GeoNolse 

BI)I .... 2 
188974 

Model:B'I'T2011 - BTT2011 - 8TT 2011 1 VltU 1 catox zonder 1nd 
Groep: (hootdgroep) - - - - - -
Lij"t van Puntbronne.n, voor reke.nmethode Industrielawaa1 - IL 

Id 

51' 
517 
520 
521 
522 
523 

52' 
525 
52. 
527 
52e 

530 
531 
532 
533 
534 

535 
536 
537 
53e 
540 

541 
542 
543 
544 
550 

551 
552 
553 
554 
560 

561 
562 
563 
56' 

Red31 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 

9, ° 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
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Red63 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 

9, ° 
9,0 

9, ° 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
9,0 
9,0 
9,0 

9,0 
~O 
~O 
9,0 
~O 

9,0 
~O 
~O 
~O 
~O 

~O 
~O 
~O 
~. 

Red125 R .. 1'l250 Red500 Redlk Red2k Red4k Red8k 

e,O'---7,-. --5-,0---3,-0---6,.----,0-,0--,-',0 

8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
8,0 '7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
8,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 

e,o 
e,O 
8,. 
8,0 
e,o 

e,O 
e,. 
B,O 
8,0 
8,0 

a,o 
e,o 
a, ° 
8,0 
8,0 

8,0 
B,O 
8,0 
B,O 
8,0 

e,o 
a,o 
e,o 
e,O 
e,o 

e,O 
e,O 
e,O 
e,O 

7,e 5,0 3,0 6,0 
7,0 5,0 3,0 6,0 
7,0 5,0 3,0 6,0 
7,0 5,0 3,0 6,0 
7,0. 5,0 3,0 6,0 

7,0 
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7,0 
7,0 
7,0 

7,0 
7,0 
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7,0 
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7 ,0 
7,0 
7,0 
7,0 

7,0 
7,0 
7,0 
7,0 

5,0 
5,0 
5,0 
5,0 
5,0 

5, ° 
5,0 

5, ° 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
5,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
5,0 
5,0 
5,0 

5,. 
5,. 
5,0 
5,0 

3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

6,0 
6,0 
6,0 
6,0 
6,0 

6,0 
6,0 
6,0 
6,0 
6,0 

6,0 
6,0 
6,0 
6,0 
6,0 

6,0 
6,0 
',0 
6,0 
6,0 

6, ° 
6,0 
6,0 

6, ° 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

H,O 
14,0 
H,O 
H,O 
14,0 

14,0 
14,0 
14,0 
14,0 
14,0 

14,0 
14,0 
14,0 
14.,0 
14,0 

14,0 
14,0 
14,0 
14,0 
14,0 

14,0 
14,0 
H,O 
14,0 
14,0 

14,0 
14,0 
14,0 
14,0 
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Ingenleursbureau OranJewoud B.V4 
Inwo_ GeoNoiso 

Hodel:BTT2011 - BTT2011 - Bl'T 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Groep: (hoofdgroep) - - - - - -
Lijst van Puntbronnen, voor rekernoethode Industriela'Waai - n 

BI/lllp2 
188974 

Id Lwr31 Lwr63 Lwr125 L'Wr250 Lwr500 Lwrlk Lwr2k Lwr~k Lwr8k Lwr-c1B1\ CbID) dB Cb(A) dB CbIN) dB Cb(-) dB 

139 
140 
HI 
142 
143 

14. 
145 
146 
147 
148 

149 
ISO 
151 
152 
153 

154 
155 
156 
157 
158 

159 
160 
161 
162 
163 

164 
165 
16. 
167 
16. 

169 
170 
171 
172 
173 

17. 
175 
187 
1aa 
189 

190 
191 
192 
196 ,.7 
19. 
199 
200 
201 
202 

203 
20. 
205 
20. 
207 

20' 
20' 

210 
211 
213 

212 
213 
212 
510 
513 

512 
511 
514 
515 

G8,8 
68,8 
68,a 
68,8 
1513,S 

68,8 
~. 
~. 
61.8 
~. 

61.B 
~. 
~8 
61,8 
~O 

65,0 
ISS, a 
11,0 
62,0 
62,0 

62,0 
62,0 
88,4 
78,0 
78,0 

52,6 
52,6 
52,6 
52,6 
54,2 

54,2 
54,2 
54,2 
88,'1 
80,0 

80,0 
63,0 
39,0 
39,0 
39.0 

39,0 
39,0 
39,0 
60,0 
60,0 

60.0 
39.0 
39,0 
39,0 
39,0 

83,0 
83,0 
83.0 
65,0 
65,0 

65,0 
55,0 
65.0 
65,0 
65,0 

65,0 
65,0 
65,0 
82,4 
75,4 

8Z,'l 
82.'1 
75,4 
77,4 

79,1 
79,1 
79,1 
79,1 
79,1 

79,1 
79,1 
79,1 
69,2 
69,2 

69,2 
69,2 
69,2 
69,2 
78,0 

67,0 
67,0 
75,0 
75,0 
75,0 

75,0 
75,g. 
95,3 
80,0 
80,0 

68,60 
68,6 
68,' 
68,_ 
70,0( 

70,4 
70,4 
70,4 
95,3 
83,9 

83,9 
78,0 
46,0 
46,0 
46,0 

~6,0 
46,0 
46,0 
78,0 
78,0 

78 ,0 
46,0 
46 , 0 
'l6,O 
46,0 

86,0 
86,0 
66,0 
67,0 
67,0 

67,0 
70,0 
67,0 
67,0 
67,0 

67,0 
67,0 
67 ,0 
82,4 
75 , 4 

82,41 
82,_ 
75,. 
/7,4 

Geonolse O-kwadnlt) V4.06 

S7,. 
87,. 
97,t 
87,' 
87,& 

67,' 
87,. 
~. 
76,~ 
76,. 

76,4 
~4 
~. 
76,~ 

63,0 

72,0 
~o 
~o 
94,0 
84,0 

84,0 
84.0 

100,1 
93,0 
93,0 

87,6 
87,6 
87,6 
87,6 
79,9 

79,9 
79.9 
79,9 

100.1 
91,9 

91,9 
85,0 
61,0 
61,0 
61,0 

61,0 
61,0 
61,0 
74,0 
74, a 

74,0 
61.0 
61,0 
61,0 
61.0 

89, a 
89, a 
B9, ° 
72,0 
72,0 

72.0 
77,0 
72,0 
"72,0 
72,0 

72,0 
72,0 
72,0 
83,4 
76,4 

83,4 
83,4 
76,4 
78,4 

91,' 
91,9 
91,51' 
91,' 
91,t 

91,' 
91,' 
91,9 
78,3 
'8,l 

78.3 
78,1 
78,l 
78,3 
87,0 

76,0 
76,0 
82,0 
93,0 
93,0 

93,0 
93,0 

104,8 
99,0 
99,0 

92,6 
92,6 
n,6 
92,6 
88,0 

88,0 
Be. a 
8B,0 

104 , 8 
91,4 

~. 
~. 
96,$ 
96,5 
~. 

~. 
~5 
~. 
80,'7 
~7 

80. '7 
80,1 
80,1 
80, '1 
9l.e) 

eo, a 
80,0 
92,0 
95,0 
95,0 

95,0 
95,0 

1064 8 
105, 0 
105,0 

93,6 
93,6 
93,6 
93,6 
95,8 

95,8 
95,8 
95,8 

106,8 
93,4 

91,4. 93,'l 
96, a 96,0 
72,0 78,0 
72,0 78,0 
72,0 18,0 

72,0 78,0 
72,0 78, a 
72,0 78,0 
77,0 85,0 
'77,0 85,0 

77,0 B5,0 
72,0 78.0 
72,0 78,0 
72,0 78,0 
7Z,0 78,0 

95,0 100, 0 
95,0 100, 0 
95,0 100,0 
76,0 80,0 
76,0 80~0 

"76,0 80,0 
88,0 88,0 
76, 0 80~ a 
76,0 80,0 
76,0 90,0 

76,0 80,0 
76,0 80,0 
76,0 80, a 
84,4 86,4 
77,4 79,4 

84,. 86,4. 
84,. 86,4 
77,. 79,4 
79,4 81,4 

100,2 
100,2 
100,2 
100,2 
100,2 

100,2 
100,2 
100,2 

64.,1 
84,1 

84.1 
84,1 
84,1 
84,1 
92,0 

81,0 
81,0 
99,0 
98,0 
98,0 

9S,e) 
98,0 

109,2 
103,0 
103,0 

93,6 
9],," 

93,& 
93,i 
90,3 

90,3 
90,3 
90,3 

109,2 
94,S 

94,S 
99,0 
82,0 
82,0 
82 , 0 

B2,O 
82,0 
82,0 
90.0 
90 ,0 

90 , 0 
82,0 
82,0 
82,0 
82,0 

104,0 
104,0 
104,0 

81,0 
81,0 

81,0 
n.o 
81,0 
Bl,O 
61,0 

81,0 
81,0 
81,0 
88,4 
81,4 

88,4 
88,4 
81,4 
B3,4 

97,~ 
97,," 
97,S 
97,$ 
97,$ 

97,5 
97,' 
97,S 
83, , 
83,i 

B3,I 
83,' 
83,' 
83,' 
90,0 

79,0 
79,0 

103,0 
95,0 
95,0 

95,0 
95,0 

116,3 
101,0 
101,0 

93,6 
93,6 
93,6 
93.6 
88,2 

88,2 
88,2 
88,2 

116,3 
9';,3 

94,3 
98,0 
n,o 
77,0 
n,. 
'77,0 
77,0 
77,0 
91,0 
91,0 

91,0 
77,0 
71,0 
77,0 
n.o 

102,0 
102,0 
102,0 

79,0 
79,0 

79,0 
90,0 
79,0 
79,0 
79,0 

'79 .. 0 
'79.0 
79,0 
85,4 
78,4 

85.4 
85,4 
78, .. 
80, 4 

90,5 
90,S 
90,S 
90,S 
90,S 

90,S 
90,S 
90,5 
77.9 
77.9 

77,9 
77,9 
77,9 
77,9 
89,0 

78,0 
78,0 

106,0 
89,0 
69,0 

89,0 
89,0 

117,9 
94,0 
94,0 

89,6 
89,6 
89,6 
69,6 
86,7 

86,7 
86,7 
86,7 

117,9 
87,9 

87,9 
93,0 
74,0 
74,0 
74],0 

74],0 
74,0 
74,0 
85,0 
85,0 

85,0 
74,0 
74,0 
74,0 
74,0 

99,0 
99,0 
99,0 
78,0 
78,0 

78 , 0 
85,0 
78,0 
78,0 
"76,0 

76,0 
78,0 
78,0 
81,4 
74,4 

81.041 
81.4 
701.,e 
76,. 

83,' 
83,6 
83,' 
83,& 
83,' 

83,' 
63,6 
83,' 
71,1 
71,1 

71,1 
71,.1 
71,1 
71,1 
87,0 

76~0 
16,0 

107,1 
'1,,0 
81,,0 

81,0 
81,0 

106,3 
89,0 
89,0 

81,6 
Bl p 6 
81,6 
61,6 
7B~'( 

78,4 
7B,-4 
78 ~ 4 

106,3 
77,8 

71,8 
a7~ 0 
64,0 
64.0 
64~0 

6~, a 
6-4,0 
64,0 
81,0 
81,0 

81,0 
6-4~ 0 
64,0 
6-4,0 
64,0 

94,0 
94,0 
901.,0 
761 0 
76, 0 

76,0 
79, a 
76, a 
'76,0 
76,0 

76.0 
76. 0 
76,0 
77,01. 
70 , 4 

77~ • 
77,,, 
70,' 
72 , 4 

103,8 
103,8 
103,8 
103,8 
103,8 

103,8 
103 ,6 
103,8 

89,0 
89,0 

89,0 
851,0 
89,0 
89,0 
97,7 

86,7 
86,7 

110,8 
102,0 
102,0 

102,0 
102,0 
121,0 
108,9 
108,9 

100,1 
100,1 
100,1 
100,1 

98,3 

98,2 
98,3 
98,3 

121,0 
100,7 

100.7 
104,0 

85 , 0 
85,0 
85,0 

95 , 0 
85,0 
85,0 
95,0 
95,0 

95,0 
85,0 
85,0 
85,0 
85,0 

108,2 
108,2 
108,2 

86,7 
86,7 

e6,7 
96,0 
86,7 
86,7 
86,7 

86. 7 
86,7 
86,7 
9~,O 
87,0 

901.,0 
9~ ,a 
87,0 
89,0 

15,00 
15,00 
15,00 
15,00 
15,00 

15.00 
15,00 
15.00 
18,20 
18,20 

18,20 
23,00 
23,00 
23, 00 
10,80 

0,00 
0,00 

13,00 
1:3,00 

1:3,00 
1:3,00 

25 , 70 
25,70 

13,60 
13,60 
13,60 
13,60 
23,60 

23,60 
23,60 
23,60 

1,00 
10,00 
10.00 
la, 00 

~" 
~" 10,00 
24,50 
24,50 

~H 

~" 
~" 
~" 
~" 
~oo 

~" 
~" 
~" 
~oo 

~" 
~oo 
~oo 
~oo 

~" 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

1.74 
0,00 

10,00 
4,80 

~,10 
15,10 
15,10 
15,10 
15,10 

15,10 
15,10 
15 ,10 
18,70 
18,70 

18,70 
23,50 
23,50 
23,50 

0,00 
0,00 

13.00 
13,00 

13.00 
13.00 

20,90 
20.90 

14.90 
14,90 
14,90 
14.90 
24,20 

24,20 
24,20 
24,20 

1,00 
10,00 
10,00 
10.00 

10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 
10,00 

0,00 
0 , 00 

0, 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

2,37 
0,00 

10,00 
4,80 

20,90 
20,90 
20,90 
20,90 
20,90 

W,90 
~~ 
20,90 
~D 
23,70 

23,70 
29,50 
29,50 
29,50 

0,00 
0,00 

lJ,OO 
13,00 

13,00 
13,00 

23,90 
23,90 

20,90 
~~ 
~~ 
20,90 

~" 
29,01.0 
29,40 
~w 

1,00 

~" 10 ,00 
~oo 

10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10, 00 
10,00 
10,00 

0,00 
0,00 

0, 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

6,24 
0,00 

10,00 
01.,80 
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Biliago 2 
188974 

ld Lwr31 Lwr63 Lwr125 Lwr250 Lwr500 I..wr1k Lwr2k Lwr4k LwrSk Lwr-ciBA. Cb{D) dB Cb(Ao) dB Cb{N) dB Cb{-) dB 

51' 
517 
520 
521 
522 
523 

524 
525 
52. 
527 
52B 

530 
531 
532 
533 
534 

535 
53. 
537 
53B 
540 

541 
542 
543 
544 
550 

551 
552 
553 
554 
560 

561 
5.2 
563 
564 

77,4 
77,4 
79,4 
78,4 
7B,4 
78,4 

79,4 
80,4 
80,4 
75,4 
77,1J 

78,4 
78,4 
7B,4 
68,4 
68,4 

83,4 
83,4 
83,4 
83,4 
82,4 

82.4 
62,4 
82,4 
75,4 
82,4 

82.," 
62.4 
62,4 
75.4 
82,. 

82,4 
82,4 
82,4 
75,4 

77,4 
77,4 
7B,4 
78,4 
7B,4 
78,4 

18,4 
60,4 
80,4 
75,4 
11,4 

7B,4 
78,4 
78,4 
68,4 
68,4 

83,4 
83,4 
83,4 
83,4 
82,4 

82,4 
82,4 
82,4 
75,11 
82,4 

82,4 
82,4 
82,4 
75,4 
82,4 

92,4 
82,4 
82,4 
75,4 

Geonoise (1·k"dd""'t)Y~ .06 

79,4 
78,4 
79,4 
19,'1 
79,4 
79,4 

19,4 
81,4 
81,4 
76,4 
76,4 

79,4 
19,4 
79,4 
69,<1 
69,4 

84,4 
94 .. 4 
84,4 
84,4 
a3,4 

83, .. 
83,. 
83,4 
76,. 
83, .. 

83,. 
83, .. 
83,<4 
16,4 
83,4 

83,4 
83.4 
8],4 
76. 4 

79,4 
79,4 
90,4 
80,4 
80,4 
60,4 

60,4 
82,4 
82,4 
77,4 
19,4 

80,4 
80,4 
80,4 
70,4 
70,4 

85~ 4 
85 .. 4 
85,4 
85.4 
84.4 

84,4 
84,4 
84,4 
77,4 
84,4 

64,4 
84,<1 
8",<1 
77,4 
84,4 

84,4 
84 , 4 
84,4 
77,4 

81,4 
91,4 
82,4 
82,,4 
82,4 
82,4 

82,4 
84,4 
84,4 
79,4 
81,4 

82.4 
82,4 
82,4 
72.4 
72,4 

87,4 
87,4 
87,4 
87,4 
86,11 

86,4 
86,4 
86, .oj 

79,4 
86,4 

86,<1 
86,4 
96,4 
79,4 
86,4 

86.4 
86,4 
86.4 
79.4 

83,4 
83,4 
8<1,C 
B4,. 
64,. 
84, .. 

fl'l,':: 
86,4 
86,4 
81,4 
83,4 

84,4 
84.4 
84.4 
74,4 
74.<\ 

89,4 
89,4 
89,4 
89,4 
88,4 

8B,4 
88,4 
88,4 
81,4 
B8,4 

88,4 
68,4 
68,4 
81,4 
BB,4 

a8,4 
BB,4 
68,4 
81,4 

BO,4 
BO,4 
81,4 
81,4 
81,4 
81,4 

81,4 
93,4 
B3,4 
78,4 
80,4 

81,4 
81,4 
81,4 
71, .oj 

71,4. 

86,4 
66,4 
86,4 
86,4 
95,4 

85,4 
85,4 
85,4 
78,4 
85,4 

85,4 
65,4 
65,4 
78,4 
85,4 

85,4 
85,1} 
B5,4 
78,4 

76,11 
76,4 
77,4 
77,4 
77,11 
77,4 

77,4 
79,4 
79,4 
14,4 
76,4 

17,4 
77,4 
77,4 
67,4 
67,4 

82,4 
82,4 
62.4 
82,4 
81,4 

B1,4 
Bl,4 
81,4 
74,4 
81,4 

91,4 
61,4 
81,4 
74,4 
81,4 

81,4 
81,4 
81,4 
74,4 

72 , 4 
72,4 
73 ,4 
73,4 
73,4 
73,4 

73,4 
75,4 
75,4 
70,4 
72,4 

73,4 
73,4 
73,4 
63,4 
63,4 

~4 
~4 
~4 
~4 
~4 

77,4 
~4 
77,4 
70,4 
~, 

~4 
77,4 
~4 
~, 

77,4 

77,4 
77,4 
77,4 
70,4 

89,0 
89,0 
90,0 
90,0 
90,(J 
90,0 

90,0 
92,0 
92,0 
87,0 
89,0 

90,0 
90,0 
90,0 
BO,O 
80,0 

95,0 
95,0 
95,0 
95,0 
94,0 

94,0 
94.0 
94 , 0 
B7,O 
94.0 

94,0 
94,0 
94,0 
87,0 
9~,O 

94,0 
94,0 
94,0 
87,0 

4,60 
~, 80 
0,00 
0,00 
Q~OO 
1,74 

1,74 
0,00 
0,00 

10,00 
4,60 

0,00 
1,1.1] 

10,00 
4,SO 
4,SO 

0,00 
0,00 
0,00 
1,74 
0,00 

0,00 
Of 00 
1.74 

10,00 
0.00 

0,00 
0,00 
1,74 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
1,74 

10,00 

4,80 
4,60 
0,00 
0,00 
0,00 
2,37 

2,37 
0,00 
0,00 

10,00 
4,80 

0,00 
2,37 

10,00 
4,80 
4,BO 

0,00 
0,00 
0,00 
2,31 
0,00 

0,00 
0,00 
2,37 

10, 00 
0,00 

0,00 
0,00 
2,37 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
2,31 

10,00 

4,60 
4,80 
0,00 
0,00 
0,00 
8,24 

8,24 
0,00 
0,00 

10,00 
4,80 

0,00 
8,24 

10,00 
4,80 
4,80 

0,00 
0,00 
0,00 
a,24 
0,00 

0,00 
0,00 
6,24 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
8,24 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
B,24 

10,00 
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Inpnleursboreeu Olan/owoud B.Y. 
Invoergegevens GeoNolse 

Hodel:BTr2011 - BTTZOll - BTT 2011 1 VRU 1 catox 'Zonder ind 
Groep: (hoo!dqroep) - - - - - -
Lij ~t van Puntbronnen, voor rek~thode lnd.u~trie1a1ola4i - IL 

81110,.2 
188974 

Id CbeD) h Cb(A) h cbeN) h Cb(-) h Cb(D) % Cb(A) Ii! Cb(N) % Cbt-' t UUrl Uur2 tJUr3 Uur4 Uur5 

139 
140 
141 
142 
143 

144 
145 
14. 
147 
"8 

149 
ISO 
151 
152 
153 

15< 
155 
15. 
157 
1sa 

159 
160 
161 
,.2 ,.3 
16. 
165 
16. ,.7 , .. 
169 
170 
171 
172 
173 

17. 
175 ,.7 
1BB 
1B9 

190 
191 
192 
196 
197 

19B 
199 
200 
201 
202 

203 
204 
205 
20' 
207 

208 
209 

210 
211 
213 

212 
213 
212 
510 
513 

512 
511 
51< 
515 

0,379 
0,319 
0,379 
0,319 
0,379 

0,319 
0,379 
0,]79 
0,lB2 
0,lB2 

0,182 
0,060 
0,060 
0,060 
0,998 

12,000 
12,000 
0,000 
0,601 
0,601 

0,601 
0,601 
0,000 
0,032 
0,032 

0,524 
0,524 
0,524 
0,524 
0,052 

0,052 
0,052 
0,052 
0,000 
0,000 

0,000 
9,532 
1,200 
1,200 
1 ,200 

1,200 
1,200 
1,200 
0,043 
0,043 

0,043 
1,200 
1,200 
1,200 
1,200 

2,394 
2,394 
2,394 

12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
1,200 

8,039 
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0,054 
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0,129 
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0,015 
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0,009 
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3,2 
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100,0 
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0,0 
79,4 
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20,0 
20,0 

100,0 
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0. B 
O,B 
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10,0 
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100,0 
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20,9 
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20,9 
20,9 

20,9 
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23,7 
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0,0 

200,0 
13,0 
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23,9 
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20,9 
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20,9 
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29,4 
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200,0 
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10,0 
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10,0 
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200,0 

200,0 
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10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 
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0,0 
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0,0 

10,0 
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20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,1 
23,1 

23,7 
29,5 
29,5 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 
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0,0 
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0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
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0,0 
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20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
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23,7 
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29,5 
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200,0 
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200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
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200,0 
23,9 
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20,9 
20,9 
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29,4 

29,4 
29,4 
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200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 
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0,0 
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0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
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10,0 
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20,9 
20,9 
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20,9 
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20,9 
20,9 
2],7 
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200,0 
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23,9 
23,9 
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29,4 
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200,0 
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10,0 
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10,0 
10,0 
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200,0 

200,0 
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10,0 
10,0 
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200,0 
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10,0 
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20,9 
20,9 
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20,9 
20,9 
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23, "1 
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20,9 
29,4 

29,4 
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200,0 

" ° 10,0 
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Ingenleursbureau Oranlewoud B.V. 
Inwerzegevens GeoNolse 

Mociel:BTr2011 - BTT2011 - Bn ZOll 1 VRU 1 catox zender ind 
Greep: (hoofdgroep) - - - - -
Lij3t van Puntbronnen, voor rekenmethode IncI~trielawaai - IL 
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12,000 
12, 000 

B,039 
12,000 

12,000 
12,000 
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1,200 
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12,000 
12,000 
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1,200 

12,000 

12,000 
12,000 

6,039 
1,200 

1,325 
1,325 
4,000 
4,000 
4,000 
2,318 

2,318 
4,000 
4,000 
0,400 
1,325 

4,000 
2,318 
0,400 
1,325 
1,325 
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4,000 
4,000 
2,318 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
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4, 000 

4,000 
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2,649 
2,649 
8,000 
8,000 
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1,200 
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8,000 
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2,649 

B,OOO 
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B,OOO 
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B,OOO 
1,200 
B,OOO 
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B,OOO 
1,200 
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B,OOO 

B,OOO 
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1,200 
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B,OOO 
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1,200 
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33,1 
33~1 
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100,0 
100,0 

61,0 

61,0 
100,0 
100,0 
10,0 
33,1 

100,0 
61,0 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 

61,0 
100,0 

100,0 
100,0 

61,0 
10,0 

100,0 

100,0 
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61,0 
10,0 
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100,0 
100,0 

61,0 
10,0 

33 , 1 
33, 1 
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10,0 
33,1 
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57,9 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 
57,9 

100,0 

100,0 
100,0 

57,9 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 
57,9 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 

57,9 
10,0 

33,1 
33,1 
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100,0 
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15,0 

15.0 
100.0 
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10,0 
33,1 
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33,1 
33,1 
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15,0 
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B,2 
0,0 

0,0 
0.0 
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10,0 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 
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0,0 

0,0 
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B,2 

10,0 

0,0 
0,0 
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B,2 
0,0 
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B,2 

10. 0 
0,0 

0,0 
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10 ,0 
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0.0 
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10.0 
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0,0 
0,0 
B,2 

10,0 

0,0 
0,0 
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B,2 
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0,0 
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0.0 
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~O 
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~O 
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Model:BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catex zander ind 
Groep: (hoofclqroep) - - - - - -
Lij~t van Puntbronnen, voor rekerunethode IndU!ltrielawaai - II. 
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514 
515 

20,9 
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0,0 
0,0 

10,0 
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20,9 
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200,0 

0.0 
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200,0 
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200,0 
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15,0 

15,0 
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25,7 
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13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
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24,5 
24,S 
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7,0 
7,0 
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0,0 
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0,0 
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15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
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200,0 
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200,0 
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200,0 
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10,0 
10,0 
10,0 
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24,5 
24,S 
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10.0 
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7,0 
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0,0 
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200,0 
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13,6 
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1,0 
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10,0 
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0,0 
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10.0 
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15,0 
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23,0 
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200,0 
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200,0 
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13,6 
13,6 
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10,0 
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10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1.7 
0,0 

10,0 
',B 

15,u 
15,0 
15,0 
15,0 
15, a 

15.0 
15, 0 
15 .. 0 
18,2 
18,2 

1S~ 2 
23,0 
23,0 
23,0 
104 B 

0,0 
0 ,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13, a 

200,0 
25 , 7 
25.7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23#6 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

24,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7.0 
7,0 
7,0 
0.0 
0,0 

0.0 
0,0 
0.0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0.0 

10.0 

1,7 
0,0 

10,0 
<,B 

15, 0 15,0 
15 , 0 15,0 
15,0 15,0 
15,0 15,0 
15.0 15,0 

15,0 15,0 
15,0 15,0 
IS .. a 15,0 
18.2 18,2 
IB , 2 1B,2 

IB,2 18,2 
23,0 23,0 
23.0 23,0 
23.0 23,0 
10,a 10,8 

0,0 
0.0 

200.0 
13 , 0 
13,0 

13,0 
D,O 

200,0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200.0 
1,0 

10,0 
10,0 
10. 0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

24,S 
10, 0 
10,0 
10~0 
10,0 

7,0 
7,0 
7 ,0 
0, 0 
0, 0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0 . 0 

10, 0 

1,7 
0.0 

10,0 

'.B 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13.6 
13.6 
23.6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
zoo,O 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10.0 
24.5 
24.5 

24,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 

" B 

15.0 
IS,O 
15,0 
15.0 
15,0 

15,0 
15,0 
15.0 
18,2 
18,2 

~2 
~o 
~O 
23,0 
~B 

~O 
~O 

200,0 
13 ,0 
~O 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
2 3,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200~0 
1,0 

10,0 
10.0 
10.0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

Z.,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0.0 

0,0 
0.0 
0,0 
0.0 
0.0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0.0 

10,0 
',S 

15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
IS ,O 
15~O 
18,2 
18.2 

18.2 
23 , 0 
23 , 0 
23.0 
10,8 

15,0 15,0 
15,0 15,0 
15,0 15,0 
1S,0 15,0 
15.0 15,0 

15,0 15,0 
15,0 15,0 
15,0 15,0 
18,2 18,2 
18,2 19,2 

18 .. 2 19,2 
23 .. 0 23,0 
23,0 23,0 
23,0 23,0 
10 ~ 'II 10,8 

0,0 0,0 0.0 
0.0 

200,0 
1.3,0 
13,0 

0,0 0,0 
200,0 200,0 
13,0 13,0 
13,0 13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,7 

13 ,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200, a 
zoo,o 

200,0 
1,0 

10,0 
10.0 
104 0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

24,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
4,S 

13 .. 0 
13,0 

200,0 
25.7 
25 .. 7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23.6 
23,6 

200.0 
200.0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,S 

24,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10, 0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
4,B 

13,0 
13,0 

200,0 
25 ,7 
25,7 

13,,6 
13,6 
13,6 
13.6 
23,6 

23,6 
23.6 
23,6 

200,0 
200~0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10, 0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,S 

24,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,. 
7,. 
7,. 
0,. 
0,. 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0.0 

10.0 
',S 

15,0 15 , 1 
15 , 0 15,1 
15,0 15,1 
15,0 15,1 
15,0 15 .1 

15,0 15.1 
15,0 15, 1 
15,0 15 .. 1 
18,2 18,7 
18,2 18,7 

18,2 18,7 
23,0 23,S 
23,0 23,5 
23,0 23,5 
10,8 200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,1 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10, 0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

24.5 
10 ,0 
10,0 
10,0 
10. 0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0.0 
0.0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0.0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
',B 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13, a 

13,0 
13,0 

200,0 
20,9 
20,9 

14,9 
H,9 
14,9 
14,9 
24,2 

24,2 
24,2 
24,2 

200,0 
200,0 

200, a 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10, 0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0.0 

10.0 

2, , 
0,0 

10,0 
',S 
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InpnllursbulUu Dnln)ewoud B.V. 811 ..... 2 Inpnleu .. buruu O .. nlowoud B.V. Bij"le2 
Invoerptpvens GeoNolsR 188974 Invollrp!pvens GeoNoJse 188974 

Modal:B'I"I'2011 - B'1"1'2011 - BTT 2011_1_VRO_l_catox_zonder_ind Modal:BTT2011 - 8'1"1'2011 - Bl'T 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Groep: (hoo!dgroep) Groep: (hoofdgroep) - - - - - -
Lijl!lt van Puntbronnen, vaar rekenmethode Industrielawu.i - IL Lij3t vm ['untbronnen, VQor rekenmethode Ind.~trielawaai - IL 

Id UUr6 Uur7 Uur' Uur. UurlO Uurll Uurll Uu.r13 UUr14 Uur15 uur16 Uur17 UurlB UUr19 U\1r20 Id Uur21 Uur22 uur23 uur24 

516 4,a 4,B 4,B t,B 4,B 4.e 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,e 4,' 4,B 13. 15,1 15,1 15,1 20,9 
517 4,B 4,B 4,B ',B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,a 4,a 4,B ',B 140 IS,1 1S,1 15,1 20,9 
520 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 141 15,1 15,1 15,1 20,9 
521 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 142 15,1 15,1 IS,1 20,9 
522 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 143 15,1 15,1 15,1 20,9 
523 B,2 e,2 1,7 1,1 1,7 1 . 7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 

'44 15,1 15,1 15,1 20,9 
524 a,2 0,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 145 15,1 IS,1 15,1 20,9 
525 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 146 15,1 15,1 15,1 20,9 
526 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 147 18,7 18,7 lB, '7 23,7 
527 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10 , 0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 148 IB, "1 18,7 lB, "1 23,7 
528 4,e 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,B 4,e 4.B 4,B 4,B 4,B 4,a 4,B 

149 18, '7 18,7 lS,7 23,7 
530 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 150 23,5 23,S 23,S 29,5 
531 B,2 B,2 1,7 1,7 1,1 1,7 1,7 1,1 1,7 1,7 1.7 1,7 1,7 1,7 2,' 151 23,S 23,S 23,5 29,S 
532 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10.0 10,0 10,0 10,0 10,0 152 23,S 23,S 23,S 29,S 
533 4,B 4,a ',B 4,e 4,B 4,a 4,a 4,B ',B 4,B ',B 4,B 4,9 ',B 4,B 153 200,0 200,0 zoo, a 200,0 
534 ',a ',B 4,B 4,B 4,B ',B 4,B 4,B 4,' 4,a ',B 4,B 4,B 4,B 4,B 

154 0,0 0,0 0,0 0,0 

535 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 155 0,0 0,0 0,0 0,0 

536 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0, a 0,0 156 200,0 200,0 200,0 200,0 
537 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 157 13,0 13,0 13, a 13,0 
53B B,2 8,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1.7 1,7 2,4 158 13,0 13,0 13,0 13,0 
540 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

159 13,0 13,0 13,0 13,0 

541 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, 0 0,0 0, a 160 13,0 13,0 13,0 13,0 
542 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 161 200,0 200,0 200,0 200,0 
543 B,2 8,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 162 20,9 20,9 20,9 l3,9 
544 10,0 10,0 la, a 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 163 20~ 9 20,9 20,9 23,9 
550 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

"4 14,9 14,9 14,9 20,9 
551 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 165 14,9 14,9 14 , 9 20,9 
552 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16. 14,9 14,9 14,9 20,9 
553 a,2 a,2 1,7 1,7 1, , 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 167 14,9 111,9 14,9 lO,9 
554 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10.0 10,0 16B 24,2 24,2 24,2 29,4 
560 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

16. 24,2 24,2 24,2 29,4 
561 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0, 0 0,0 0,0 0,0 170 24,2 24,2 24,2 29,4 
562 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 .0 0,0 0,0 171 24,2 24,2 24,2 29,4 
563 B,2 B,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 172 200,0 200,0 200,0 200,0 
56, 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 173 ZOO,O ZOO,O ZOO,O ZOO,O 

174 200,0 200,0 200,0 200,0 
175 1,0 1,0 1,0 1,0 
187 10,0 10,0 10,0 10,0 

'" 10,0 10,0 10,0 10,0 
18. 10,0 10,0 10,0 10,0 

190 10,0 10,0 10,0 10,0 

'" 10,0 10,0 10,0 10,0 
,.2 10,0 10,0 10,0 10,0 
,.6 200,0 200,0 lOO,O 200,0 
197 200,0 200,0 200,0 200,0 

198 200,0 200,0 200,0 ZOO,O 
199 10,0 10,0 10,0 10,0 
200 10,0 10,0 10,0 10,0 
201 10,0 10,0 10,0 10,0 
202 10,0 10,0 10,0 10,0 

203 200,0 200,0 200,0 200,0 
204 200,0 200,0 200,0 200, a 
205 200,0 200,0 200, a 200,0 
206 0,0 0,0 0,0 0,0 
207 0,0 0,0 0,0 0,0 

208 0,0 0,0 0,0 0,0 
20. 0,0 0,0 0,0 0,0 

210 0,0 0,0 0,0 0,0 
211 0,0 0,0 0,0 0,0 
213 0,0 0,0 0,0 0,0 

212 0,0 0,0 0,0 0,0 
213 0,0 o,~ 0,0 0,0 
212 0,0 0,0 0,0 0,0 
510 0,0 0,0 0,0 0,0 
513 10,0 10,0 10,0 10,0 

512 2,4 2,4 2,4 B,2 
511 0,0 0,0 0,0 0,0 
514 10,0 10,0 10,0 10,0 
515 4,B 4,' 4,' 4,B 
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Inpnlo.rsb.",,". O .. nJoWOUd B.V. Bil1age2 Inpnleursbureau O .. nJewoud B.V. 81' .... 2 
Invuergepvens GeoNolse 188974 InvoergepYll:ns GeoNolse 188974 

Mooel:B'l"1'2011 - BT'l'2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_zonder_ind Mode l: BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011_2_VRU_zonder_ind 

Groep: (hooldqroep) Groep : (hOotdqr oep) 
Lij:st van Puntbronnen, voo.r: rekerunethode Industrielawaai - IL Lij :s t van Puntbrormen, voor r ekenmethode Indu:stri elawaai - IL 

<d Ren. Refl.Om.sch Geb . Geb.Dm!lchr Comp. Demp.OID!!Ich Id O:tI.5chd)ving Hvld Hoogte BrOIl type Hoek Richt -------
516 13. Vrachtw.gen, lang-zaam r:J:) 77557,7 4330B8,9 14 ,5 1,S NQrtnaal 360,0 0,0 

517 140 Vrachtwag.n, langzaam n .. ) 77582,6 433012,7 14 , 5 It! NOrtrulal 360,0 0,0 

520 141 Vrachtwagen, liUlgzaam riJ 77641,5 432976,5 14 ,5 1,$ Nonual 360,0 0,0 

521 1<2 vrachtwa.gen, lang-zaam r1) 17659,0 432915,9 14 ,5 1,S NOrm;l,al 360,0 0,0 

522 143 Vrachtwaqen, langzaam rl.j 17666,6 432912,1 14 ,5 1,S Nonnaa.1 360,0 0,0 

523 
144 vrachtwag.n, l.anqzaam rij 77101,9 432962,9 1 4,5 1,' }fol:lllllal 360,0 0,0 

524 145 Vrachtwag-en, l ... nqzaam rij 11671,3 433000,1 14 , 5 1,' No.tmaal 360,0 0,0 

525 146 Vrachtwagen, 18Ilgzaam rij 71603,0 433007,3 14 , 5 1,S No.rm.aal 360,0 0,0 

526 147 Per::lonenwagan" « 20 km/h '77560,4 433093,4 14,5 1,' Nonnaal 360,0 0,0 
527 149 PerBon.nwagens « 20 )an/h 77591,4 433026,4 14,5 1,S No:rmaal 360,0 0,0 

528 
149 Personenwaqen!l « 20 km/h 17601,1 -BJ06G,S H,S 1,5 Normaal 360,0 0,0 

530 150 PersoDenwaq.n3 t< 20 kmlh 71554. B <11133091,2 14,5 1,5 NoCM&l 360,0 0,0 

531 151 Penanenwagens « 20 )anfh 17601,4 432957,6 H , S 1,5 lIocnaal 360,0 0 , 0 

532 152 PenonenwaglHl.5 « 20 Jan!h 77619,9 432906,9 14,5 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 

533 153 br andweerpomp 7'7694,9 433026,1 14,5 1,5 No.rmaa.1 360,0 0,0 

534 
154 pomp !lchip 78003,1 433139,1 14,5 4,0 No.rmaal 360,0 0,0 

535 155 pomp !!chip 778S8,5 433064,5 111,5 4,0 NODMal 360,0 0,0 

536 156 !.max remmen ontludlten vr 77562, "'1 433090,1 14,5 1,5 Nonnaa! 360,0 0,0 

537 157 pigging system 77681,6 433022,3 1Il,S 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 

538 158 pigging ~y~tem 71"168,3 433050,2 14,5 1,5 Noanaal 360, 0 0,0 

540 
15. pigging sy,tem 7'78/8,6 43308/,0 U,S 1,5 Normaa.l 360,0 0,0 

541 160 piqqinq .:!!y,tem 7'7991l,6 433124:,2 U,S 1,5 No:r:maal 360,0 0,0 

542 161 wis.:!!.l bcoq 77659,9 432816,6 14,5 0,5 Nonnaal 360,0 0,0 

543 162 locomotie! 77652,8 432812,6 14,5 0,7 NODDZlal 3 60,0 0,0 

54. 163 locomotie! "77679,1 1132/31,7 14,5 0,7 No.rmaal 360,0 0,0 

550 
16. wag= '/616.2 4329119,3 14 , 5 0,7 NOnD.llal 360,0 0,0 

551 165 wagOlU 11631,0 432861,2 14.5 0 , 7 Morma~l 360,0 0,0 

552 166 wagons 71b70,3 4:32785,8 u,5 0,7 Norma..al 360.0 0,0 

553 167 wagon.:!! 77687,8 432106,5 14,5 0,7 NOOll4'J.l 360,0 0,0 

554 168 voegend .:!!poor 77600,3 432999,0 14,5 0,5 Nonna.!I1 360,0 0,0 

560 
169 voegl!l1d .:!!poor 77679,6 1132755,1 14,5 0,5 Nonna.l 360,0 0,0 

561 170 voegl!l1d .:!!poor 77674,7 432744,3 14,5 0,5 NonnaaJ. 360,0 0,0 

562 171 voeg~d .:!!poor 776115,2 432835,0 14,5 0,5 Not:m.lli!ll 360, a 0,0 

563 172 wi.:!!.:!!el booq 11671,4 1132755,2 14.5 0,5 Noanaa.l 360,0 0,0 

564 173 laJIaX deuren dicbtslaan a 77595,1 433066 . 7 14,5 0 , 7 No.tlD!Ull 360,0 0,0 

174 larna."{ deuren dicht31aaIl a 71615,4 02910,7 14,5 0,7 Nonna .. l 360,0 0,0 
175 darnpverwe rkin93eenheid 77682,5 432878,5 14,5 4,0 Nonnaal 360,0 0,0 
187 m.l.xe r 77723 , 2 432955,1 14,5 1,0 Nomaal 3 60,0 0,0 

'" 77765,1 432963,2 14,5 1,0 NOD!\ilal 360,0 0,0 
18. 77756,7 432919 , 3 14,5 1,0 No::maal 360,0 0,0 

,.0 mixer 7TI98,4 432929, 7 H,S 1,0 NODna-.l 360,0 0,0 

'" 77806,6 432969,9 14,5 1,0 NormaaJ. 360,0 0,0 
192 nu.xer 71837,4 432941,7 14,5 1,0 NO%mAal 360,0 0,0 
,.6 bestelbu'je, 1< 20 km/h) 77566,0 433093,8 14,5 1,5 Hoenaal 360,0 0,0 
,.7 be.3telbu3j.3 « 20 laD/h) 77601,0 433027,1 14,5 1,5 No:rmaal 360,0 0,0 

,.8 be.3te1bu3j.3 « 2 a kin/h) 77603,9 433066,5 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
19. aJ..xer 77821,6 432806,1 14,5 1,0 Norrnaal 360,0 0,0 
200 mixer 77863,6 432818,7 H,S 1,0 NODDaal 360,0 0,0 
201 77904,0 432832,4 14,5 1 , 0 Nonnaa1 360,0 0 , 0 
202 7794/,6 432844,5 14,5 1,0 Notmaal 360,0 0,0 

203 11l33(!Il/3liJpen 77662,1 432895,4 14,5 1,0 Normaal 360,0 0,0 
204 las .:!!en/"ll.Jpen 77632 , 2 432998,0 14,5 1,0 Normaal 360,0 0,0 
205 la.3.:!!en/slijpen 17600,5 433050,3 14,5 1,0 Normaal 360, a 0,0 
206 pomp 15chip n880,8 433099 , 1 14,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 
207 pomp .3chip 77785,4 433066,7 14,5 4,0 Normaal 360, a 0,0 

208 poq> schip 77789,2 433034,0 14,S 4,0 Normaa1 360,0 0,0 
210 pOJtl) schip 78009,2 433104,0 14,S 4,0 Normaal 360,0 0,0 
211 ponp "chip 17764,0 432986,1 14,5 4,0 Nonnaal 360, a 0,0 
213 pomp !lchip 77925,2 432980,3 lil t S 4,0 Normaal 360,0 0,0 
212 pomp 3chip 17926,9 432971,5 liltS <,0 Normaal 360,0 0,0 

213 pomp 9chip 77143,1 1133126,2 14,S 4,0 No:;maal 360,0 0,0 
212 pomp 3chip 77767,3 1133135 , 0 lIl,S <,0 Normaal 360,0 0,0 
510 Productpomp A TPIO 77694 , 0 432884,6 14,5 1 , 5 Normaal 360,0 0,0 
513 StripperpoJ:Jp TPIO 77704,7 432884,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
512 Produ(;tpomp a TPlO 77714,8 432!!B9,O 14,5 1,5 Normaal 360, 0 0,0 

511 Productpomp 1\ TPIO 77"704 , 5 432887,3 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
514 Strippe:rpourp TPIO 17714,9 432886,8 14,5 1,5 NorrtlOlOl.l 360,0 0,0 
515 Dompelpomp TPI0 77694,0 432882,6 H,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
516 Dompelpomp nl0 17704,8 432682,2 14.,5 1,5 Noonaal 360,0 0,0 

Geonolse (I-Itwad ... t) V4.06 31·1·201111:20:14 Geonolse (l·kwad ... ot)V4.06 31·1·201111:20:49 



Inpnl.ursbureau Onlnl_woud B.V. Billage2 Ingenleursbureau OranJewDud B.V. BIII.ge2 
InVDerp:pwns 6eaHolse 18897. InvoeJplpvens GeoNots. 188974 

Kodel;BTT2011 - BTT2011 - BTT ZOll_Z_VRU_zonder_ind Model:BT'l'ZOll - BTT2011 - BTT ZOll_Z_VRV_zonder_ind 
Groep: lhoofdgroep) Groep: (hoofdg"roepJ 
Lij3t van Puntbronnen, voor .r_l:enmethode IndU3trielaW"aai - IL Lij3t van P\rltbronnen, voor reken:n.thod. IndwUielawaai - IL 

Id Clm..!!c:hrijvinq IMd Hooqte Bran type Hoek Richt Id Lw31 Lw63 Lw125 Lw250 Lw500 Lwlk Lw2k Lw'k LwBk Lw-dBA 

517 Dompelpomp TP10 77'714,6 432884,8 14,5 1,5 No:rmaa1 360,0 0,0 139 68,. 79,1 87,' 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 520 Productpomp A TP20 77635,1 1J33014,l 11,0 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 140 68,. 79,1 87.' 91,9 96,5 100,2 97,5 90,S 83,6 103,8 521 Productpomp A TP20 77636,3 433012,iJ 11,0 1,5 NOLmaIiI 360,0 0,0 141 e8,' 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 9'1,5 90,S 83,6 103,6 522 Productpomp A TP20 77637,5 433011," 11,0 1,5 No.r:maal 360,0 0,0 142 68,1 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 9'1,5 90,5 83,6 103,8 523 Productpamp B TP20 77638,'1 433010,$ 11,0 1,5 NOl:1M.iill 360,0 0,0 143 68,. 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 9'1,5 90,5 93,6 103,8 52. Productpomp B TPZO 77639,9 433009,t 11,0 1,5 NOIl'D4al 360,0 0,0 
144 68,. 79,1 8'1,' 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 525 Produc~omp + box A TP20 '17649,8 433015,7 U,O 1,5 Normaal 360,0 0,0 145 68,' 79,1 8"'1,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 63,6 103,6 526 Procl.uctpomp + box A TP20 7"'1651,4 433014,2 11,0 1,5 NortllllOll 360,0 0,0 146 68,. "'19,1 67,' 91,9 96,S 100,2 9'1,5 90,5 83,6 103,6 521 Stripperpomp TP20 77652,3 433012,3 11,0 1,5 Normaa1 360,0 0,0 141 61, • 69,2 76,4 18,3 80,'1 84,1 83,6 11,9 71,1 89,0 528 DClmpelpamp 'rP20 '71653,3 433010,6 11,0 1,5 NClrI!liliill 360,0 0,0 ". 61, • 69,2 76,4 78,3 60,7 64,1 83,6 17,9 il,l 89,0 530 Productpcmp A TPJO '77624,4 433085,4 14,5 1,5 NODlLilal 360,0 0,0 
149 61,8 69,2 '76,4 78,3 80, '7 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 531 Productpornp B TPJO 77625,2 433082,2 14,5 1,5 NOI:IDalll 360,0 0,0 150 61,8 69,2 76,4 '78,3 BO,7 81l,1 63,6 77,9 il,l 89,0 532 Stripperpomp TP30 77626,0 433019,3 H,5 1,5 NOrm&iill 360,0 0,0 151 61,8 69,2 '16,'1 78,3 aO,1 84,1 83,6 17,9 il,l 89,0 533 Dompe1pomp TP30 77626, a 433076,4 14,5 1,5 NontlOlal 360,0 0, ° 152 61,B 69,2 '16,4 78,3 80,7 84,1 93,6 17,9 il,l 89,0 53. Donpelpomp TP30 7'1627,6 433073,9 14,5 1,5 Normaal 360,0 0, ° 153 76,0 78,0 83,0 87,0 91,0 92,0 90,0 89,0 97,0 97,7 535 temperlltuur gei:JClleerde A 17628,6 433071,0 14,5 1,5 NOnnA ... l 360,0 0,0 
15. 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 '36 teJll)eratuur gei:Jo11tItrd.e A 77629,5 433068,2 14,5 1,' Norma.1 360,0 0,0 155 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,1 

537 t~ratuur qei"oleerde A 71630,6 433065,2 14,5 1,5 Nozmaal 360,0 0,0 156 11,0 75,0 62,0 82,0 92,0 99,0 103,0 ]06,0 ]07,1 110,8 53. temperatuur g.i"oleerde p 77632,0 433062,0 14,5 1,5 Norma&! 360,0 0,0 151 62,0 75,0 6'1,0 93,0 95,0 98,0 05,0 89,0 91,0 102,0 540 Productpomp A TP40 77773,4 432751,1 14,5 1,5 NOl:lll.!lal 360,0 0,0 159 62,0 75,0 84,0 93,0 95,0 98,0 95,0 89,0 81,0 102,0 
541 Productpomp A TP40 7'1173, '1 432749,6 14,S 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 

159 62,0 75,0 84,0 93,0 95,0 99,0 95,0 99,0 81,0 102,0 542 Productpomp A TP40 17174,0 432749,2 H,S 1,5 Nor:m.aa1 360,0 0,0 160 62,0 75,0 84,0 93,0 95,0 98,0 95,0 89,0 81,0 102,0 
543 Productpomp B TP40 17774,2 432746,9 14,$ 1,5 tJo~l 360,0 0,0 161 89,4 95,3 100,1 104,9 106,8 109,2 116,3 117,9 106,3 121,0 544 stripperpomp TP40 17774,4 432745,7 14,5 1,5 No:tmilal 360,0 0,0 162 78,0 80,0 93,0 99,0 105,0 103,0 101,0 94,0 89,0 l08,9 
5SO Productpomp A TP50 7'1746,4 432866,3 14,S 1,5 Norma.l 360,0 0,0 163 78,0 80,0 93,0 99,0 105,0 103,0 101,0 94,0 89,0 108,9 551 Productpomp A TP50 77746,6 432864,8 14,! 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 

16'4 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 69,6 81,15 100,1 552 Productpomp A TP50 7774.6,9 432963,4 l4,S 1,5 No:rm.a1 360,0 0,0 165 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 91,6 100,1 553 Pcoductpomp B TPSO 17747,1 4.32862,1 l4,S 1,5 Ho<ma&l 360,0 0,0 166 52,6 68,6 8"'1,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 81,6 100,1 
554 StrippeqM)q) TPSO 77'14.7,3 432860,9 14,S 1,5 !forma&.! 360,0 0,0 161 52,6 68,6 67,6 92,6 93,6 93,6 93,6 69,6 61,6 100,1 560 Productpanp A TP60 "'17734,5 432905,9 H,S 1,5 Nonn.aal. 360,0 0,0 169 54.,2 10,4 79,9 8a,O 95,8 90,3 68,2 86,7 18,4 98,3 
561 Productpomp A 'rp60 7'7734.,8 432904,4 H,S 1,5 NO.IJDaal 360,0 0,0 

169 54,Z '10,4 '19,9 66,0 95,8 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3 
562 Productpomp A TP60 17735,1 432903,0 14,1 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 110 54,2 70,4 79,9 66,0 95,9 90,3 88,2 66,7 16,4 98,3 
5'3 Productpomp B TP60 77735,3 432901,'7 14,.$ 1,5 Noma.1 360,0 0,0 111 54,2 70,4 79,9 86,0 95,8 90,3 88,Z 86,'1 78,4. 98,3 
5" strippe:rpomp TP60 77735,5 432900,5 14,S 1,5 No.z::maal 360,0 0,0 112 88,4 95,3 100,1 104,B 106,8 109,2 116,3 11"'1,9 106,3 121,0 
116 ~erwerkinq3eenheid 7/6B3,4 432877,6 14,.S ',0 No.rma.al 360,0 0,0 113 80,0 83,9 91,9 91,. 93,4 94,5 94,3 8'7,9 '17,8 100,7 

114 80,0 83,9 91,9 91,4 93,4 94,5 94,3 87,9 '17,8 100, "1 
115 68,0 63,0 90,0 101,0 101,0 104,0 103,0 96,0 92,0 109,0 
181 39,0 4.6,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
188 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 8S,0 
189 39,0 4.6,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 

190 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 n,o 74,0 64,0 85,0 
191 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 '7',0 74,0 64,0 85,0 
192 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 n,o 74,0 64,0 85,0 
196 60,0 78,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 Bl,O 95,0 
191 60,0 78,0 74,0 '77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 81,0 95,0 

198 60,0 78,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 Bl,O 95,0 
199 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 8Z,O 77,0 74,0 64,0 85,0 
200 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
201 39,0 46,0 61,0 "12,0 "'18,0 82,0 "'17,0 74,0 64,0 85,0 
202 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 "'17,0 74,0 64,0 8S,0 

203 83,0 86,0 89.0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
20. B3,0 86,0 89.0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 10B,2 
205 83,0 86,0 89.0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
206 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
201 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 

2DB BO,O 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93.0 91,0 101,7 
210 BO,O 82,0 B7,0 91,0 95, a 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
211 BO,O B2,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,1 
213 80,0 82,0 B7,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 
212 80,0 82,0 81,0 91,0 95,0 96,0 94.,0 93,0 91,0 101,7 

213 BO,O 62,0 8'1,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, , 
212 80,0 82,0 87,0 91,0 9S,O 96,0 94,0 93,0 91,0 101, '7 
510 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91, C 91,4 91,4 100,9 
513 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,. 84,4 84,4 93,9 
512 91,4 91,4 91,. 91,4 91, .. 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 

511 91, Ij 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 100,9 
514 84,Ij 84,4 84,4 84.4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 
515 86,4 86,4 86,4 86.4 B6,4. 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 
516 86,4 86,4 66,4 66,4 86,-4 86,4 86,. 86,4 96,4 95,9 
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Inpnleursbure.u Onanlewoud BN. BIJllre 2 Ingenleursburuu Oran'ewoud B.V. BIJ10lle2 
Invoeqrepvens GeoNolse 188914 Invoel"B"revens GeoNolse 188974 

Model:B'rT2011 - BTT2011 - BXT 2011_2_VRU_ zonde.r_ind Model:STr2011 - B1'T2011 - B'lT 2011_2_VRO'_zonder_ind 
Gcoep : (hoofdgroep) Groep: (hoofdgoroep) 
Lij"t van Puntbronnen, voor rekerunethode Indu3tri_lawaai - IL Lij"t van PUnt1>ronne.n, vaar rekenmethode Ind~trielawaai - IL 

Id Lw.31 Lw63 Lwl2.5 Lw2s0 Lw500 I.wlk "'2< loW" LwSk Lw-dBA Id Red31 Red63 Rl!!ldl2.5 Rl!!ld2S0 RedSOO Red1k Red2k Red4k Red8k 
---------- - ---
517 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 139 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
520 87,4 87,4 87,<11 87,4 87,4 87,4 87,04 87,4 87,4 96,9 140 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
521 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,'1 87,4 96,9 141 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 
522 87,4 87,. 87,4 87,4 87,'1 87,4 87,4 87,4 87,04 96,9 142 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 
523 87,<11 87,4 87,4 87,4 87,'1 87,4 87,4. 87,4- 87,4 96,9 143 0,0 0,0 0,0 a,a 0, ° o,a 0,0 0,0 0,0 
524 87, 'I 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 81,4 81,4 87,'1 96,9 

1<. 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 
525 89,4 89,4 89,4 89,4 89, 4 89,4 89 , 4 89 , 4 69,4 98 , ' 145 0,0 0,0 0, 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 ". 89,4 89,4 89,4 89 , 4 89, .; 89,4 89,4 89 , 4 89,4 98 , 9 14. 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 
521 84,4 84,4 84,4 84,4 84 , 4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 141 0,0 0 ,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 a,a 
52. 86,4 66,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 14B 0,0 0 , a 0,0 0 ,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
530 87,4 87,. 87,.1/ 87,4 87,4 87,4 97,4 87,4 87,4 96,9-

1<9 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0, ° 
531 87, 'I 87,4 67,4 67,4 87,4 87,4 67,4 87,4 87,4 96,. ISO 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0, a 
532 87,'1 87,4 87,4 81,4 81,4 87,4 87,4 87,4 67,4 96,' 151 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
533 77,4 71,4 77,4 77,4 77,'1 77,'1 71,' 77,4 7"7,4 86,9 152 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 D,O 0,0 0,0 
53. 77, 'I 77,4 77,4 77 , 4 71,' 71,4 77,4 77,4 77,4 86 , ' 153 0,0 0,0 D,O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
535 92,4 92,'1 92,4 92,-4 92,4 92,'1 92,4 92,4 92,'1 101, III 

154 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
53. 92,-4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,' 92,'1 92,4 101,9 ISS 15,0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 15, 0 15,0 15,0 15,0 
531 92,4 92 , . 92,4 92 , 4 92,4 92 , 4 92,' 92,4 92,. 101,9 15. 0,0 0,0 0,0 a,o 0,0 0,0 0,0 0,0 D, O 
538 92, . 92," 92,4 92,4 92,4 92 , 4 92,4 92 , 4 92 , 4 101 , 9 151 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 D,O 0 , 0 0 , 0 
540 91,4 91,4 91 , 4 91,4 91,4 91,4 91,'1 91,4 91,4 100,9 158 0,0 D,O 0,0 0, 0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 
541 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,'1 100,9 

159 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
542 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 ,.0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 D,O 0,0 0,0 
543 91, 'I 91, 'I 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 91,4 91,'1 100,9 ,., 0,0 0,0 0,0 0,0 D,O 0,0 O,D 0,0 0, ° 
54. 84,11 84,'1 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 94,4 84,4 93,9 ,.2 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 0,0 
SSO 91,4 91,4 91,'1 91 , 4 91,4 91,'1 91,4 91,4 91,4 100,9 163 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
551 91,4 91,4 91,'1 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 

164 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 O,D 0,0 0,0 
552 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,'1 91," 91,4 100,0 ,.5 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 0,0 0,0 0,0 D,O 
553 91,'1 91,'1 91,4 91,. 91,4 91,4 91,'1 91 , 4 91,4 100, t I •• 0,0 0 ,0 0,0 0 , 0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 
554 84,4 84 , 4 84,4 84,4 9'1,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93 , 9 ,.1 0,0 0,0 D,O O, D 0,0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 
5.D 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 9 1 ,4 lOO , i , .. O,D O,D 0,0 0,0 D, O 0,0 0,0 0,0 0,0 

5.' 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
169 D,O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 D,O 0,0 0, ° 

5.2 91, 'I 91,4 91,'1 91,00. 91,4 91,4 91,'1 91,4 91,4 100,9 110 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

"3 91, " 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,'1 91,4 100,9 111 0,0 0, a 0,0 0,0 O,D 0,0 0,0 0,0 O,D 

56. 8'1,4 84.,4 84,<11 84," 84,4 94,4 8'1,4 84,4 8'1,4 93,9 112 0,0 0, a 0,0 0,0 D, a 0,0 0,0 0,0 0,0 

11' 68,0 83, a 90,0 101,(1 101,0 104,0 103,0 98,0 92,0 109,0 113 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 

11' 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 0,0 0,0 0,0 0,0 
115 5,0 5 , 0 5,0 5,0 5,D 5 , 0 5,D 5,D 5,D 
,.1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 
18. 0 , 0 0,0 0, ° 0 , 0 0,0 D,D 0,0 0,0 0,0 
189 0 , 0 0,0 O,D 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 0 , 0 

190 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
191 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° O, D 0,0 O,D 0, ° 
192 0,0 0,0 O,D 0,0 0, ° 0,0 0, a 0,0 0, ° 
19. 0,0 0,0 0,0 0,0 O,D 0,0 0,0 0,0 0,0 
191 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 

198 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 D,O 
199 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0 , 0 0,0 0,0 0, ° 
200 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 0,0 0,0 0,0 0 , ° 
201 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 
202 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

203 a,. 0,0 0,0 O, D 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 
204 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
205 0,. 0,0 0, ° O,D 0,0 0,0 0,0 0,0 0, a 
206 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
201 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 

208 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
210 15,0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
211 15, 0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
213 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15, a 
212 15,a 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 

213 15,0 15,0 15 , 0 15 , 0 15,0 15,0 1S,0 15 , 0 IS,O 
212 1S,0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 1S,O 
510 9,0 9,0 8,0 1,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
513 9,0 9,0 8,0 1,0 5,0 3,0 .,0 10,0 14,0 
512 9,0 9,0 9,0 1,0 5,0 3,0 .,0 10,0 1<1,0 

511 9,0 9,0 9,0 1,0 5, ' 3,0 .,D 10,0 H,O 
514 9,0 ',0 8,0 1,0 5, . 3,0 ., a 10,0 14,0 
515 9,0 9,0 B,O 1,0 5, . 3,0 .,0 10,0 14,0 
516 9,0 9, a 9,0 1,0 5,. 3,0 ., a 10,0 14,0 
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82,4 
82,4 
75,4 
82,4 
82,4 

82,4 
62,4 
15,4 
82,4 
B2,4 

82,4 
82,4 
75,4 
78~ a 

Goono"'" (I·rewed, .. !) V4.06 

78,4 
79,4 
79,4 
79,4 
79,4 
19,4 

81 t 4 
81.4 
76,4 
78,4 
79,4 

79,4 
79,4 
69,4 
69,4 
84,4 

84,-4 
84,4 
84,04 
83,4 
83, 4 

~4 
~4 
~4 
~4 
~4 

~4 
~4 
~4 
~4 

~­
~4 
~4 
76,4 
85,0 

79,4 
80,4 
80, .. 
80, .. 
BO,i 
80,4 

82, ~ 
82,4 
77,4 
79,4 
BO,4 

BO,4 
80,4 
70,4 
70,4 
85,4 

85 .. 4 
85.4 
85.4 
84,4 
64,4 

84,4 
84,4 
77,4 
84,4 
84,4 

84,4 
84,4 
1'7,. 
84,4 
84,4 

84,4 
84,e 
77,~ 
96,0 

81,4 
82,4 
82,4 
82,4 
82," 
82,4 

84,4 
84,4 
79,4 
81,4 
82,4 

82,4 
82,4 
72.4 
72,4 
61,4 

87,4 
87,4 
87,4 
86,4 
86,4 

86,4 
86,4 
19. 4 
86,4 
86.4 

86,4 
66,4 
79,4 
86,4 

86, " 

86,4 
86,4 
79,4 
96~ 0 

83,4 
84,4 
84,4 
84,4 
84,4 
84,4 

86,4 
66,4 
Bl,4 
!l3,4 
84,4 

84,4 
84 , 4 
74 , 4 
74,4 
89,4 

89,4 
89,4 
89,4 
88,4 
B8,4 

88 . 4 
88,4 
81.4 
8S,4 
86 .. 4 

88,4 
88,4 
81,4 
88,4 
88,4 

88,4 
88,4 
81,4 
99,0 

80,4 
61,4 
81,4 
61,4 
81,4 
81,4 

63,4 
83,4 
76,4 
80,4 
81,4 

81,4 
81,.;\ 
71,4 
71,4 
86,4 

86 .. 4 
86,4 
86,4 
85,4 
85~ 4. 

85,4 
65,4 
78,4 
S5,4 
85,'1 

85,4 
85,4 
78,4 
85,4 
85,4 

85,. 
85 , 4 
78 •• 
98 , 0 

76,4 
77,4 
77,4 
77,'1 
77,4 
77,4 

79,4 
79,4 
14,4 
76,4 
77,4 

77,4 
n,' 
67,4. 
07,4 
82,4 

82,4 
82,4 
B2,4 
81,4 
81,4 

81,4 
81,4 
74,4 
81,4 
81,4 

81,4 
81,4 
74,4 
81,4 
91,4 

81,4 
81,4 
74,'1 
93,0 

72,4 
73,4 
73,4 
13,4 
73,4 
13,4 

75,4 
75,4 
70,4 
72, .; 
73,4 

13,4 
73,4 
63,4 
63,4 
78,4 

78 .. 4 
18,4 
78.4 
71,4 
77,4 

71,4 
77,4 
70 .. 4 
77.4 
77 .. 4 

77 .... 
77,. 
10.4 
77,4 
77 •• 

77,f 
77,4 
70,e 
87,0 

89,0 
90,0 
90,0 
90,0 
90,0 
90,0 

92,0 
92,0 
87,0 
89,0 
90,0 

90,0 
90,0 
80,0 
80,0 
95,0 

95,,0 
95.0 
95,0 
94,0 
94 .. 0 

94,0 
94,0 
87,0 
94,0 
94,0 

94,0 
94,0 
67,0 
94,0 
94,0 .... 
f ••• 
"',0 

104 .. " 

4,80 
0,00 
0,00 
0,00 
1,74 
1,74 

0,00 
0,00 

10,00 
4,80 
0,00 

1,74 
10,00 

4,80 
4,80 
0,00 

0,00 
0,00 
1,74 
0,00 
0,00 

0,00 
1,74 

10, 00 
0,00 
0, 00 

0,00 
1,74 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
1,74 

10,00 
1, 00 

4,80 
0,00 
0,00 
0,00 
2,37 
2,37 

0,00 
0,00 

10,00 
4,80 
0,00 

2,37 
10,00 

G,80 
4,80 
0,00 

0,00 
0,00 
2,37 
0.00 
0.00 

0,00 
2,37 

10~ 00 
0.00 
0,00 

0,00 
2,31 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
2,37 

10,00 
1,00 

4,80 
0,00 
0,00 
0,00 
8,24 
8,24 

0,00 
0,00 

10,00 
4,80 
0,00 

8,24 
10,00 
4,80 
4,80 
0,00 

0,00 
0,00 
8,24 
0,00 
0,00 

0,00 
8,24 

10 .. 00 
0.00 
0 . 00 

0,00 
8,24 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
8,24 

10,00 
1,00 
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Ingenleursbur •• u Oranlewoud B.V. 
Invoe~gevens GeoNulsa 

Model:BTI2011 - BTTZOll - BTT 2011 2 VRU zander ind 
Greep: (hoofdqroep) - - - -
Lijst van Puntbronl'.en, voor rekerunethode IndU!ttrielawaai - IL 

Billage2 
188974 

1d Ch(D) h Cb(A) h Cb(N) h Cb(-) h Cb(D) % Cb(J!I.) 'II Cb(N) ¥I Cb(-) , our1 Uur2 UUr3 UUr4 UurS 

139 
140 
141 
142 
143 

144 
145 
14' 
147 
14e 

149 
150 
151 
152 
153 

15. 
lSS 
15. 
107 
15. 

159 
160 
161 
162 
163 

"4 
"5 , .. ,.7 
168 

169 
170 
171 
172 
173 

174 
17' ,., 
,.0 
189 

190 
191 
192 
19. 
197 

1ge 
199 
200 
201 
202 

203 
2o, 
205 
20. 
207 

20e 
210 
211 
213 
212 

213 
212 
"0 
513 
512 

'11 
514 
515 
51. 

0,379 
0,379 
0,379 
0,319 
0,379 

0,379 
0,319 
0,379 
0,182 
0,182 

0,182 
0,060 
0,060 
0,060 
0,998 

12,000 
12,000 
0,000 
0 , 601 
0,601 

0,601 
0,601 
0,000 
0,032 
0,032 

Ol 524 
0,524 
0,524 
0,524 
0,052 

0,052 
0,052 
0,052 
0,000 
0,000 

0,000 
9,532 
1,200 
1,200 
1,200 

1.200 
1,200 
1,200 
0,043 
0,043 

0,043 
1,200 
1,200 
1,200 
1,200 

2,]94 
2,394 
2,394 

12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 

1,200 
8,039 

12,000 
1,200 
3,914 
3,914 

0,lZ4 
0,124 
0,124 
O,lZ4 
0,124 

0,124 
0,124 
0,124 
0,054 
0,054 

0,054 
0,018 
0,018 
0,018 
0,000 

4,000 
4,000 
0,000 
0,200 
0,200 

0,200 
0,200 
0,000 
0,033 
0,033 

0,129 
0,129 
0,129 
0,129 
0,015 

0,015 
0,015 
0,015 
0,000 
0,000 

0,000 
3,177 
0,400 
0,400 
0,400 

0,400 
0,4.00 
0,4.00 
0,000 
0,000 

0,000 
0,400 
0,400 
0,400 
0,400 

0,000 
0,000 
0,000 
4,000 
~,OOO 

4,000 
4,000 
4,000 
4,000 
4,000 

';,000 
4,000 
4.,000 
0,400 
2,318 

4,000 
0,400 
1,325 
1,325 

Geonolse (l·kwld"",l) V4.06 

0,065 
0,065 
0,065 
0,065 
0,065 

0,065 
0,065 
0,065 
0,034 
0,034 

~~ 
~~ 
~~ 
~~ 
~~ 

~~ 
8,000 
~~ 

~­
~-
~­
~­~~ 
~= 
~= 

~­~­
~­
~­~­
~~ 

~-0,009 
~~ 
0,000 

0,000 
6,355 
o,eoo 
0,600 
0,800 

~~ 
~~ 
~~ 
~~ 
~~ 

0,000 
~~ 
0,800 
~~ 
~~ 

0,000 
0,000 
0,000 
B,OOO 
9,000 

8,000 
8,000 
8,000 
8,000 
9,000 

e,ooo 
9,000 
8,000 
0,800 
1,200 

a,ooo 
0,800 
2 , 64.9 
2,649 

3,2 
3,2 
3,2 
3,1 
3,2 

3,2 
3,: 
3,> 
1,S 
1,S 

1.S 
0.' a.' 
0,' 
',3 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
',0 

',a 
5.0 
0.0 
0,3 
0,3 

4,4 
<,4 
<,' 
4,4 
0,4 

0,_ 
0,4 
0,' 
0,0 
0,0 

0,0 
79,4 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,' 
0.4 

0,' 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

20,0 
20,0 
20,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
10,0 
67,0 

100,0 
10,0 
33,1 
33,1 

3,1 
3,1 
3,1 
3.1 
3,' 

3,1 
3, I 
3,1 
1,' 
1,3 

1,3 
0,' 
0,4 
0,' 
0,0 

100,0 
100,0 

0.0 
5,0 
5,0 

',0 
5,0 
0,0 
0,0 
o,e 

3,2 
3,2 
3,2 
3.2 
0,' 

0,' 
0,' 
0,4 
0,0 
0,0 

0,0 
19,4 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

0.0 
0,0 
0,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
10,0 
57,9 

100,0 
10,0 
33,1 
33,1 

0, • 
0,' 
0,1 
0,1 
0,. 

0, • 
0.' 
0" 
0,4 
0,4 

0._ 
0,1 
0,1 
0,1 
0,0 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
'.0 

',0 
5,0 
0,0 
0.' 
0, , 

0, e 
0, , 
0, , 
0,0 
0.1 

0,1 
0,1 
0,1 

0, ° 
0, ° 
0,0 

79,4 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10, a 

0, ° 
0, ° 
0,0 

10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

0,0 
0,0 
0,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
la, a 
15,0 

100,0 
10,0 
33,'1 
33 .. "1. 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,7 

23,7 
29,5 
29,5 
29,5 

200,0 

0,0 
0.0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200, a 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29.4 
29,4 
29.4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

O. ° 
0. 0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0, ° 
0.0 
0.0 
0,0 

10,0 
',2 

0.0 
10,0 
4,e 
4,' 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,7 

23,1 
29,5 
29,S 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20.9 
20,9 
20 , 9 
20,9 
29.4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1.0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

20.9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,7 

23,7 
29,5 
29,5 
29,5 

200,0 

0.0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4-

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10, ° 
10,0 
10,0 

200, a 
200, a 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,7 

23,7 
29,S 
29,5 
29,S 

200,0 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23 , '7 
23.7 

23,7 
29,5 
29,S 
29,5 

200,0 

0,0 0,0 
O,D 0,0 

200,0 200,0 
13,0 13,0 
13,0 13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1.0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29~ 4 
29,4. 
29,4 

200~0 
200~0 

200, a 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200 , 0 

200,0 200,0 200,0 200,0 
10,0 10,0 10, 0 10,0 
10,0 10,0 10,0 10,0 
10,0 10,0 10 .. 0 10,0 
10,0 10,0 10,0 10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0.0 
0.0 
0,0 
0.0 
0.0 

0,0 
0,0 
0.0 

10,0 
e,2 

0.0 
10,0 

4,0 
4.e 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
e,2 

0,0 
10,0 
',e 
',e 

200.0 
200,0 
200 , 0 

0.0 
0,0 

0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0.0 

0.0 
0.0 
0.0 

10,0 
e . 2 

0,0 
10,0 
',e 
',0 

200,0 
200 . 0 
200.0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0, ° 
0.0 
0.0 
0.0 

10,0 
' , 2 
0,0 

10,0 
_,e 
4,0 
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81110,02 
188974 

1d Cb(D) h Cb(A) h Cb(N) h Cb(-j h Cb(D) % Cb(A) % Cb(N) % Cb(-) iii Uur1 UurZ 11u..r3 UUr4 OUrS 

517 
520 
521 
522 
523 
524 

525 
526 
527 
528 
530 

531 
532 
533 
534 
535 

536 
537 
538 
540 
541 

542 
543 
544 
550 
551 

552 
553 
554 
560 
561 

562 
563 
564 
176 

3,974 
1Z,000 
12,000 
12,000 

8,039 
8,039 

12,000 
12,000 

1,200 
3,974 

12,000 

8,039 
1,200 
3,974 
3,974 

12,000 

12,000 
12,000 

8,039 
12,000 
12,000 

12,000 
8,039 
1,200 

12,000 
12,000 

12,000 
8,039 
1,200 

12,000 
12,000 

12,000 
8,039 
1,200 
9,532 

1,325 
4,000 
4,000 
4,000 
2,318 
2,318 

4,000 
4,000 
0,400 
1,325 
4,000 

2,318 
0,400 
1,325 
1,325 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
3,177 

GOORol50 (I-kwlIdr ... t) V4_06 

2,649 
8,000 
8,000 
8,000 
1,200 
1,200 

8,000 
8,000 
0,800 
2,649 
8,000 

1,200 
0,800 
2,649 
2,649 
8,ODO 

8,000 
8,000 
1,200 
8,000 
8,000 

8,000 
1,200 
0, BOO 
8,000 
B, 000 

8,000 
1,200 
0,800 
8,000 
8,000 

8,000 
1,200 
0,600 
6,355 

33,1 
100,0 
100,0 
100,0 

61,0 
67,0 

100,0 
100, 0 
10, 0 
33 , 1 

100,0 

67 . 0 
10,0 
33,1 
33 , 1 

100,0 

100, 0 
100,0 

67,0 
100, 0 
100,0 

100,0 
67,0 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
67, 0 
10, 0 

100, 0 
100,0 

100,0 
67,0 
10,0 
79,4 

33,1 
100,0 
100,0 
100,0 
57,9 
57,9 

100.0 
100, 0 
10.0 
33,1 

100, 0 

57.9 
10.0 
33,1 
33, 1 

100,0 

100,0 
100,0 

57,9 
100,0 
100,0 

100, e-
57,8 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
57,9 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
57, 9 
10,0 
79,-4 

33,1 
100,0 
100,0 
100,0 
15,0 
15,0 

100, 0 
100, 0 
10,0 
33.1 

100,0 

15,0 
10~ 0 
33,1 
33 , 1 

100~ 0 

100,0 
100,0 

15, 0 
100, 0 
100,0 

100, e 
15,0 
10,0 

100, e 
100,e 

100,0 
15,0 
10,0 

100, D 
100,a 

100,0 
15,0 
10,0 
79,4 

<,8 
0,0 
0,0 
0,0 
8,2 
8,2 

0,0 
0,0 

10,0 
<,8 
0,0 

B, 2 
10,0 
<,8 
<,8 
0,0 

0 , 0 
0,0 
8,2 
0 , 0 
0 , 0 

0,0 
B,2 

10 , a 
0,0 
0 , 0 

0,0 
B,2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
B,2 

10,0 
1,0 

<,B 
0,0 
0,0 
0,0 
8,2 
B,2 

0,0 
0,0 

10,0 
<,B 
0,0 

B,2 
10,0 

<,B 
<,B 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 
0,0 
0,0 

~O 
8,2 
~O 
~O 
~O 

0,0 
B,2 

10,0 
0,0 
0,0 

~O 
~2 
~O 
~O 

<,8 
0,0 
0,0 
0,0 
B,2 
8,2 

0,0 
0,0 

10,0 
<,B 
0,0 

B, 2 
10, 0 

4_B 
<,B 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 
0,0 
0,0 

0,0 
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517 <,e 4,B 4,B <,e 4,e <,B 4,B 4,e 4,e 4,B 4,e <,e <,e ',e ',B 139 15,1 15,1 15,1 20,9 
520 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 140 15,1 15,1 15,1 20,9 
521 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 141 15,1 15,1 15,1 20,9 

522 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 142 15,1 15,1 15,1 20,9 
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530 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
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531 B,2 e,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,< ISO 23,5 23,5 23,S 29,5 
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541 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
159 13,0 13,0 13, a 13,0 

542 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 160 13,0 13,0 13, a 13,0 

543 e,2 e,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,_ 161 200,0 200,0 200,0 200,0 

544 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10.0 10 .. 0 10,0 10,0 10,0 162 20,9 20,9 20,9 23,9 

550 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 163 20,9 20,9 20,9 23,9 

551 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
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5'0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 168 24,2 24,2 24,2 29,4 
561 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

169 24,2 2:4,2 24,2 29,4 

562 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 170 24,2 24,2 24,2 29,4 

563 e,2 8,2 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 2,4 ,71 24,2 24,2 24,2 29,4 

564 10,0 10,0 10,0 10,0 10 , 0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 172 200,0 200,0 200,0 200,0 

17' 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 173 200,0 200,0 200,0 200,0 

17< 200,0 200,0 200, a 200,0 
175 1,0 1,0 1,0 1,0 
187 10,0 10,0 10,0 10,0 
188 10,0 10,0 10,0 10,0 
,.9 10,0 10,0 10,0 10,0 

190 10,0 10,0 10, a 10,0 

'" 10,0 10,0 10,0 10,0 
192 10,0 10,0 10,0 10,0 
19' 200,0 200,0 200,0 200,0 
197 200,0 200,0 200,0 200,0 

I.e 200,0 200,0 200,0 200,0 
199 10,0 10,0 10,0 10,0 
200 10,0 10,0 10,0 10,0 
201 10,0 10,0 10,0 10,0 
202 10,0 10,0 10 ,0 10,0 

203 200,0 200,0 200,0 200,0 
204 200,0 200,0 200,0 200,0 
205 200,0 200,0 200,0 200,0 
206 0,0 0,0 0,0 0,0 
207 0,0 0,0 0,0 0,0 

20B 0,0 0,0 0,0 0,0 
210 0,0 0,0 0,0 0,0 
211 0,0 0,0 0,0 0,0 
213 0,0 0,0 0,0 0,0 
212 0,0 0,0 0,0 0,0 

213 0,0 0,0 0,0 0,0 
212 0,0 0,0 0,0 0,0 
510 0,0 0,0 0,0 0,0 
513 10,0 10,0 10,0 10,0 
512 2,4 2,_ 2,_ e,2 

511 0,0 0,0 0,0 0,0 
514 10,0 10,(1 10,0 10,0 
515 4,B ',1 ',B 4,e 
516 <,B ',I 4,B 4,S 
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Inpnloursburuu OnonJowaud B.V. 
RokonRISUllalen LAr,LT 

Model: BT'l'2011 - B'M'2011 - BTl' 2011 :2 VRtI 'Zander iOO 
Bijdrage van hoofdgroep op aIle ont.v.ngerP,mtl!!n -
Rekenmethode: Indul!ltrielawaai - ILl Periode: Alle perioden 

Id. Omsc:hrijving 

1 A Vlaardingen We&lt (ZIP 6l 
2 A Spijkenisse Coat (ZIP IS) 
3 A Spijkenisse Welilt (ZIP 16) 
• A Geervliet Midd.en (ZIP 1.7) 
S::::A Heenvliet Midden (ZIP 18) 

• A Zwart.e"'aal Hllven (ZIP 19) 
7-A Rozenburg DeBt. (ZIP .::10) 
'-A Rozenburg Zuid-Oost; (ZIP 32) 
'-A VIP 1 parkeerterrein Huntsman 

10:A VIP 2 kruising Clydeweg-Olipha 

Alle getooode dB-wllarden zijn A-gewogen 

Goonol .. (I-kvndrut) V4.06 

Hoogte 

5,. 
5,. 
5,. 
5,. 
5,. 

5,. 
5,. 
5,. 

10,0 
10, 0 

DA9 Avond. 

IB,83 18,55 
11,60 17,29 
20,17 19,!il3 
28,45 27,71 
28,35 27,79 

25,64 25,04 
26,27 26,03 
25,54 25,16 
36,27 35,47 
35,55 34,46 

Nacht Etmaal 

18,01 28,01 
16,78 26,78 
19,35 29,35 
27,09 37,09 
27,21 37,21 

24,42 34,42 
25,49 35,49 
24,57 34,57 
35,02 45,02 
3J,76 43,76 

BlJIa..,3b 
188974 

Li 

27,04 
26,68 
28,67 
42,68 
4.2,33 

37,19 
35,98 
36,92 
50,52 
53,13 

31-1-201111:47:07 

Inpnleursbu...,u Oron)ewoud B.V. 
Hokenresullllten peI.lomeerel 

Model: BTT2011 - BTT2011 • BIT :3011 1 VRU 1 catox zender ind 
Bijdragl!! van groep dincte hi op oni"vingerpUnt -l_A - Vlaardingen Welt (ZIP 6) 
Rekenrnethode; Industriela\fll!l.ai - IL; Periode: Alle pericden 

81' ....... _1 
188974 

Id. Omschrijving Koegte Dag Avond Nacht Etmaal Li em 
172 whlsel boog 0,5 17,04 4,94 
161 ",issel boag 0,5 15,99 4,94 
20< lassen/lllijpen 1,0 l,B6 1,86 13,7.9 4,93 
205 lassen/lllijpm 1,0 -0,47 -0,47 11,46 4,.93 

560 Productpomp A TP60 1,5 5,43 5,43 5,43 15,43 10,36 4,93 

550 Productpomp A TP50 1,5 5,23 5.23 ·~r.23 15,23 10,16 4,93 
561 Productpofllp A TP60 1,5 5,22 5.22 S, 22 15,22 10,15 4,93 
53. te1llperat'Lnlr gei5iloleerde A poop TP30 1,5 5,16 5,16 5,16 15,16 10,09 4,93 
562 Productpomp A TPGO l,S 5,15 5 , 15 !i,15 15,15 10,08 4 ,.93 
5S1 Productpomp A TP50 1,5 5,12 5,12 !i,12 15,12 10,05 4,93 

563 Producepomp 8 TP60 l,S 3,38 2.75 -3,12 7,75 10.05 4,93 
552 ProductpollP A TP50 1,S 5,05 5,05 5,05 15,05 ~,98 4,93 
526 Productpomp + box A TP20 1,S 4,99 4,99 4,99 14 .99 9,92 4,93 
553 Product.pomp B TPSO 1,5 3,22 2,59 -3,26 7,59 9,89 4,93 

160 pigging SYlleem 1,5 -8,13 -B,13 -B,13 l,B7 9,79 4,92 

157 pigging 5Yseem 1,5 -8,19 -8,19 -B,19 1,81 .9,74 4,93 
159 pigging lIyllt.~m 1,5 -13,19 -8,19 -a,19 l,Bl 9,13 <1,92 
145 Vracht:wa9~n, langn,am rijdend 1,5 -10,23 -10 ,33 -16,13 -5,33 9,10 4,93 

537 te~ratuur geilioleerde A pomp TP30 
" S 

<1,46 4,46 4,46 14,46 9,39 4,93 
542 Productpomp A TP4 a 1,5 <1,45 4,45 4,45 14,45 .9,3B 4,93 

543 Producepomp B TP4 a 1,5 2,70 2,07 -3 . BO 7,07 9,37 4,93 
541 Proouctpomp A TP40 1,5 4,31 4,31 4~31 14,31 9,24 4,93 
540 Productporrrp A TP40 1,5 4,10 4,10 4,10 14,10 9,03 4,93 
512 Productpomp B TPIO 1,5 :a,34 1,71 -4,16 6,71 9,01 4,93 
510 Productpomp A TPI0 1,S 3,.93 3,93 3,93 13,93 B,a6 4,93 

158 pigging syseem 1,5 -9,20 -9,20 -9,20 O, BO 8,13 4,93 
S25 Productpomp + box A TP:aO 1,S 3,61 3,61 3,61 13.61 B,54 04,93 

162 locornot i ef 0,7 -22,33 -17,53 -20,53 -10 ,53 8,31 4,94 
521 productpomp A TP20 1,5 3,35 3.36 3.36 13 .36 B,29 4,93 
S22 Productpomp A TP2 ° 1,S 3,30 3,30 3.30 13,30 13,23 4,93 

S23 Productpomp B TP20 1,5 1,50 0,87 -5,00 5,87 a,17 4,93 .,. Productpomp B TP20 l ,S 1.45 0 ,92 -5,05 5 , 92 8,12 4 ,93 
S11 Productpomp A TPIO 1 ,S 3 , 15 3,15 3.15 13,15 8,08 4,93 

153 bra.ndweerpQClp 1,5 -7.77 -7,77 7,96 4,93 
538 t.emperat.uur geisoleerde pomp 8 TP30 1 ,S 1 ,20 0,57 -5,30 5,57 7,87 4,93 

52' Dompelpomp TP20 1,5 -2,04 -2,04 -2,04 7,96 7,U 4,93 
203 lassen/alijpea 1,0 -4,27 -4,27 7 ,'6 4,93 
174 lamax deurerl dichtlillaan auto w 0,7 ',5.9 4,94 

535 teatperatuur geilloleerd,e A pomp TP30 1,S 2 , 04.9 2,49 2,49 12,49 ',4:3 4,93 
173 lamax deuren dichtalaan auto w 0,7 7,26 4,94 

144 Vrach.twagen, langzaam rijdend 1,5 -13,13 -13,23 -19,03 -B,23 ' ,80 4,93 
175 dllmpverwerkingceenheid 4,0 0,74 0,74 0,74 10,74 '164 4,90 

530 Productpomp A TP30 1,5 1,61 1,61 1,61 11,61 ',54 4,93 
531 Productpomp B TP)O 1,5 -0,39 -1,02 -6,89 3,9a ',28 <1,93 
520 ProducepOltlP A 'l'P20 1 , S 1,28 l,2B 1,28 11,28 ',21 4,93 

527 st.ripperpomp TP20 I, ' -9,10 -9,10 -9,].0 0,.90 5,83 4,93 
143 Vrachtwagen, langzaam rij dend I" -14 ,33 -14,43 -20,23 -9,43 5.60 4,93 
163 locomot.ieE .,7 -25,61 -20,91 -23,81 -13,81 5,03 4,94 
141 Vrachtwagen, langzaam rijdend I,' -15,47 -15,57 -21,37 -10,57 4.,46 4,93 

516 Dompelporrp TPIO I.S -5,55 -5,55 -5,55 4,45 .,18 4,93 

13. vrachtwagen, langza&m djdend 1,5 -16,37 -16,47 -22,27 -11,47 3,56 4,93 
,.S wagona 0,' -15,29 -16' ,59 -22,59 -11,59 3,25 4,94 

517 Dompelpomp 'l'P10 1,5 -6.49 -6,48 -6,48 3,52 3,25 4,93 
146 Vracht.wagen, langzllam rijdend 1,51 -16 ,81 -16,91 -22,71 -11,91 J,12 4,9) 

56. St.ripperpo1Tp TP6'O 1 . 5 -11,91 -11,91 -11,91 -1, 91 3,02 4,93 

55. stripperpomp TPSO 1 ,5 -12,08 -12,08 -12 #08 -2,08 2,B5 4,93 
515 Dompelpomp TPIO 1." -E,93 -6,93 -6,93 3,07 2,80 4,93 
532 StriPPl!rpornp TP30 1,$ ·12,14 -12,14 -12,14 -2,14 2,7S 4,S3 
544 st.ripperponp Ti'40 1,' -12,59 -12.59 -12,59 -2,59 2,34 4,93 

167 .. gon. 0,7 -16,33 -17.63 -23,63 -12,63 2,21 4,94 

140 vracht.wa9et1, langzaam rijdend 1,5 -18,51 -18,61 -24,41 -13,61 1,4.2 4,93 
514 St.ripperpomp TPlO 1,S -13,5B -13,58 -13,5B -3,58 1,35 4,93 

_gonll 0,7 -17,35 -18,65 -24,65 -13,65 1,19 4,94 
168 voegend spoor O,S -27,60 -26,20 -33,4.0 -23,2.0 0,94 4,94 

513 Stripperpomp TP10 1,5 ~ 14, 00 -14,00 -14,00 -4,00 0,93 4,93 

212 pomp schip 4 ,0 -4,37 - 4 . 37 -4,37 5,63 0 ,53 4,90 
211 pomp achip 4,0 -4,86 - 4 , B6 -4,86 5,14 0.04 4,.90 

Alle getoonde dB-wa.,rdell zijn A-gewogen 

Geonolse (I·kwodrooO V4.06 31-1·201111:53:48 



Inpnleursbureau OmnJewoud a_v. 
Rekenresultaten pdet.m .. nt 

11)'-p40_1 
188974 

Model: BTI'2011 - BTl'.2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox zooder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangez;pilnt -l_A - Vlaardingen We~t (ZIP 6) 
RekentN!thode: Indust:tielawaai - IL, Periode: Alle perioden 

rd. 

142 
196 
166 

213 
171 
156 

170 
20. 

213 
206 

15< 
210 
212 

207 
155 

197 
198 
16' 
147 

534 

151 
150 
152 

533 
149 

"B 
202 
187 
lB. 
200 

201 
199 
192 ,., 
190 

1BB 

Totalec 

Omschrijving 

Vrachtwagetl, lilIlgzaam rijdend 
bestelbusjes « 20 km/h) 
wagons 
pomp IIichip 
vcegeod spoor 
LPIax remmen ontluchten vracht'W 

voegend spoor 
catox 
pomp 5chip 
pomp achip 
pomp schip 

pocrp ilchip 
pcmp schip 
pomp ilc:hip 
!;>Omp I!IIchip 
pomp schip 

"oestel.builjes « 20 km/h) 
bestdbusjes « :;:0 kin/h) 
voegend spoor 
Pexsommdgerl.B ~< 20 kmlhl 
Dcn1lpelpomp TP30 

Perllonenwagen.s 1< 20 km/h) 
Perllonenwagen!J C< 20 km/hl 
?ersonenw&genB 1< 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Personenwagll!ns (oC 20 km/h) 

?ersoOll!nwagll!~ « 20 km/h) 
mixer 
mixl!!lr 
mixer 
rnixl!!lr 

mixer 
mixer 
r.dxer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle getoonde dB-wliarden zijn A-gII!Wogen 

_I .. (I-kw.d .... t) V4,06 

Hoogte Dag Avond Hacht Etmaal 

1,5 -20,19 
1,5 -29,79 
0.7 -19,16 
•• 0 -5,52 
a.5 -2.9,35 
t,5 

C~5 -29,77 
C,a -6,29 
4 , 0 -6,99 
4,0 -7,17 
4,0 -7,32 

4,0 -7,43 
4,0 -7,85 
4,0 -7,96 
4,0 -B,11 
4,0 -9,22 

1,5 -34,02 
1,5 -34,15 
0,5 .33,Bl 
1,5 -29,93 
1,5 -16,74 

1,5 -35,49 
1,5 -35,54 
1,5 -35,57 
1,5 -lB,13 
1,5 -32,B5 

1,5 -32,96 
1,0 -27,44 
1,0 -29,47 
1,0 -30,59 
1,0 -31,55 

l~O -32.79 
1,0 -33,92 
1.0 -34,29 
1,0 -34,64 
1.0 -35,92 

-20,29 

-20,46 
-5,52 

-29,95 

-30,37 
-6,29 
-6,89 
--"'1. J, 1 
-7 ~32 

-7 . 43 
-1 . aS 
-7,86 
-9,11 
-9,22 

-34,41 
-30,43 
-15,74 

-35,98 
-36,04 
-36,07 
-lB,13 
-33,35 

-33,46 
-27,44 
-29,47 
-30,59 
-31,55 

-32,79 
-33,92 
-34,29 
-34,64 
-35,92 

-26,0.9 

-.26,46 
-5,52 

-35,15 

-35,57 
-6,29 
-6,S9 
-7,17 
-7,32 

-7,43 
-7,95 
-7,96 
-B,ll 
-9,22 

-39,61 
-35 , 43 
-16.74 

-41,9B 
-42,04 
-4.2.07 
-18.13 
-38,35 

-38,46 
-21,44 
-29,4.7 
-30,59 
-31,55 

-32,19 
-33,92 
-34,29 
-34,64 
-35,92 

-15,29 
-29,79 
- 15,46 

4,48 
-24,95 

- 25,37 
3,71 
3,11 
2,93 
2,69 

2 , 57 
2,15 
2,14 
I,B9 
1,79 

-34,02 
-34,15 
-29,41 
-25,43 

-6,74 

-30,99 
-31,04 
-31,07 

-B,13 
-2B,35 

-28,46 
-17,44 
-19,4.7 
-20,59 
-21,55 

-22,79 
-23 , 82 
-24.,29 
-24,64 
-25,92 

Li 

-0,26 
-0,35 
-0,62 
-0,62 
-0,81 
-1,02 

-1,23 
-1,41 
-1,99 
-2,27 
-2,43 

-2,54 
-2,96 
-2,96 
-3,21 
-3,33 

-4,59 
-4,72 
-S,:il1 
-6,80 
-1,01 

-7.55 
-7,61 
-7,64 
-9,40 
-9.72 

-9,B3 
-12,51 
-14,54 
-15,66 
-16,6:;: 

-17,96 
-111,89 
-19,36 
-19.n 
-20,99 

1,0 -41,4.7 -41,47 -41,47 -31.47 -26,54 

1 •• " 18,49 17,93 27,93 27,00 

em 

4,93 
4,93 
4,94 
4,90 
4,94 
4.,93 

4,94 
4,B9 
4,90 
4,90 
4, B9 

4,99 
4,89 
4,90 
4,90 
4,99 

4,93 
4,93 
4,94 
4,93 
4,93 

4 , 93 
.,93 
.... 93 
•• 93 
",93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 

31-1-201111:53:48 

IngenJeursbureau Omn}eW'Otld B.V. 
Rekonresultaten pdotallleeni 

Model: BTT2011 - ETl'2011 - B'IT 2011 1 VRtJ 1 catax zander ind 
Bijdr8ge van groep directe hi op ontvangerpUnt -2 A - Spijkll!cisse Cost (ZIP 15) 
Rekenmethodll!! Itldustrielawaai - IL; Periodll!: Alie periodll!n 

BlJlapltaJ 
188974 

rd. OIuschrijving Hoogte O8g Avond Macht Etmaal Li Co 

172 
161 

20S 
173 

543 
5<2 
541 

203 
540 

162 
163 

551 
550 
510 

537 
535 

160 
553 
512 

536 
552 

159 
15B 

525 

511 
526 
563 
5<2 
561 

560 
175 
17. 

520 
522 

524 
141 

521 
530 

145 

523 

142 
53B 
515 

544 
144 

532 
531 
52. 

516 
146 
153 
140 

55. 

157 
527 
513 
5>7 

167 

,.6 
16. 

564 
514 
20' 

170 
16' 

wisSlI!l boog 
wissel boag 
1assen/slijpen 
lassen/Blijpen 
lamax dll!urll!n dichtslaan auto w 

Productpomp 8 TP4. 0 
Productpomp A TP40 
Productpomp A TP4.0 
1asSlI!!Il/!lIlijpen 
Productpomp A TP40 

locomot.ill!f 
locomotill!f 
Productpomp A TP50 
Productpomp ]I. TP50 
Productpol!lp A TP10 

tll!mperatuur geiso1eerde A pomp TP30 
temperatuur gll!iBo1eerde A pomp TP30 
pigging Slyatem 
E'roductpomp B TP50 
Productpomp B TPIO 

temperatuur geisoieerde A po~ TP30 
Product.pomp A TE'50 
pigging system 
pigging 5Iyat.em 
Productpornp ... box A TP20 

Productpomp A TP10 
Productpor;!p ... box A TP20 
Productpomp J!, TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

Productpomp A TP60 
damj:TV'erwll!rkingBeenheid 
1amax deuren dichtslaan auto w 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp B TP20 
Vrachtw5gll!n, langzaam rijdend 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP30 
Vrachtwagen, langzaam rij d.od 

Productpomp B TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijd~nd 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
temperatuur geis:oleerde pomp B TP30 
Dompelpomp Till 0 

StripplI!rporre TP40 
VrachtwBglI!l1, 1ang:z:aam rijdend 
Stripperpomp TP30 
Productpomp 8 TP30 
Dompe1pomp TP20 

Dompelpomp TP10 
Vraciltwagen, 1angzs.am rijdend 
brandwlI!erpomp 
Vrachtwagll!tl, langzaam rijdend 
StripperpoTTil TF50 

pigging lIiystem 
Stripperpomp TP20 
Stripperpomp TPI0 
Dompe1pomp TPI0 
wagons 

wagons 
wagons 
Strippll!rporrp TP60 
Stripperpo"" TP10 

voegeod spoor 
voegend spoor 

Alle getoonde dB-waardll!I1 zi j n A-glI!wogen 

Geonol .. (I-kwadraat) V4.06 

D,S 
D,S 
1,0 
1,0 
0,7 

0,67 
-0,41 

1,5 3,71 
1,5 5,36 
1,5 4,92 
1,0 -2,13 
1,5 4,115 

0,7 -21,40 
0,7 -21,45 
1,5 4,14 
1,5 4,11 
1,5 4,06 

1,.$ 3,64 
1,5 3,43 
1, S -9,66 
1.S 1,57 
1 , S 1.56 

l,S 3,23 
l,S 3,21 
l,S -9.99 
l,S - 10,19 
I,!: 2,35 

1,5 2,25 
1.5 2,25 
1.5 0,42 
1,5 2,05 
1,5 1,97 

1,5 1,91 
4,0 O,B4 
0,7 
1 , 5 1,06 
1,5 0,110 

1,5 _1,00 
1,5 -14,27 
1,5 0,32 
1,5 0,05 
1,5 -15,01 

1,5 -1,80 
1,5 -15,16 
1,5 -15,56 
1,5 -2,30 
1,5 -5,41 

1,5 
1,5 
1,5 
1 , 5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
0,7 

0,7 
0,7 
1,5 
1,5 
6,0 

D,S 
D,S 

-10,93 
-16,10 
-11,15 

-3,10 
-6,31 

-6,35 
-17,21 
-13 4 44 
-17,67 
-12,70 

-15,64 
-12,97 
-12,9B 
-9,00 

-19,19 

-19,29 
-lS,32 
-14,11 
-15,23 
-5,91 

-29,74 
-30,39 

3.09 
5 , 36 
4,92 

4 , 85 

-16,60 
-16 . " 

4,14 
",II 
",06 

3,64 
3,43 

-9 .66 
0,94 
0 ,93 

3,23 
3.21 

-9,99 
· 10,19 

2,35 

2 , 25 
2 . 25 

-0,21 
2,05 
1,97 

1.91 
0.94 

1,06 
O,BO 

-1,63 
-14,37 

0,32 
0, OS 

-15,11 

-2 , 43 
-15,26 
-15,66 

-2,93 
-5,41 

-10.93 
-16,20 
-11,lS 

-3,73 
-6,31 

-6,35 
-17,31 

-17,77 
-12.70 

-15,B4 
-12,97 
-12,99 

-B,OO 
-19,49 

-19,59 
-19,62 
-14 , 71 
-15,23 
-5,91 

-30,34 
-30,911 

-2,79 
5,36 
4,92 

4,95 

-19,60 
-19,65 

4,14 
4,11 
4,06 

3,64 
3,43 

-9,66 
-4.93 
-4.94 

3.23 
3.21 

-9,99 
-10,19 

2,35 

2.25 
2.25 

-6.0B 
2,05 
1 . 97 

1,91 
O,B4 

1,06 
0,80 

-7,50 
-20,17 

0,32 
0,05 

-20,91 

-B,30 
-21,06 
-21,46 

-9,BO 
-5,41 

-10,93 
-22,00 
-11,15 
-9,60 
-6,31 

-6,35 
-23,11 

-23,57 
-12.70 

-15,84 
-12,91 
-12,9B 
-9,00 

-25,49 

-25.59 
-25,62 
-14 . 71 
-15,23 
-5.91 

-35 , 54 
-36,18 

0,67 
-0,41 

11,011 
15,36 
14,92 
-2,13 
14,B5 

-9,60 
-9,6'5 
14,14 
14,11 
14,06 

13,64 
13,43 

0,34 
5,94 
5 , 93 

13,23 
13,21 

0,01 
-0,19 
12,35 

12,25 
12 , 25 
4,79 

12,05 
11,91 

11,91 
10,B4 

11,06 
~,ao 

3,37 
-9,37 
10,32 
10,05 

-10,11 

2,57 
-10,26 
-10,66 

2,07 
4,59 

-0,93 
-11,20 
-1,15 
1,27 
3,69 

3,65 
-12,31 
-13,44 
-12,77 

-2,70 

-5, B4 
-2,97 
-2,98 
2,00 

-14,49 

-14,59 
-14,62 

-4,11 
-5,23 
4,09 

-25,34 
-25,9B 

18,91 
18,01 
12,61 
11,53 
11,05 

10,38 
10,29 

9,B5 
9,91 
9,7B 

9,24 
9,19 
9,07 
9,04 
8,99 

9,57 
B,36 
9.27 
8 . 24 
8,23 

B.16 
B,14 
7,94 
7,74 
7,29 

7, IS 
7,18 
7,09 
6,98 
6,90 

6,B4 
6,74 
6,21 
5,99 
5,13 

5,67 
5,66 
5,25 
4,99 
4,92 

4,117 
4,77 
4,37 
4,37 
4,32 

4,00 
3.B3 
3,7B 
3.57 
3,42 

3,3B 
2,72 
2 , 29 
2,26 
2,23 

2,09 
1,96 
1,95 
1,73 
0 , 35 

0,25 
0,22 
0,22 

-0,30 
-1,03 

-1,20 
-l,B4 

4,94 
4,94 
4,94 
4,94 
4,94. 

4,93 
4.93 
4,93 
4,94 
4,93 

4,94 
<11,94 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

.,93 
4,93 
.,93 
~, 93 
.,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,90 
4,94 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4.93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

",93 
.,93 
41,93 
4,93 
4,93 

4,93 
",93 
4,93 
4,93 
"',94 

4.94. 
4.9t 
4,93 
4,93 
4,B8 

4.94 
4.94 
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Blllop48_2 
188974 

~~~g:or;~l~r~~~~!~t~ :r ~O~~t!a:~~~~tox_~~~rS!~k@IliSSe Oost (ZIP 15) 
Kekenmethode: Industrielawalli - IL; Periode: Alle perioden 

rd. 

," 
212 
213 , .. ,.7 
13. 
155 
207 

no 
15. 
,'5 

208 
20. 
15. 

212 
213 

,'8 
171 

533 
211 
14. 

151 
5" 

152 
201 
149 

150 ,.7 
202 
200 , .. 
,'7 
192 

I.' ,., 
190 

188 

Totalen 

omachrijving 

voegend spoor 
pomp achip 
pomp schip 
bestelbusjl!l. « 20 km/h) 
beatelbusjlllia- « 20 km/h) 
Vracittwagen, langzaam rijdend 

pomp IIchip 
pomp scitip 
pomp IiIchip 
pomp IiIchip 
wagons 

pomp schip 
pomp schip 
Lmax remmen ontluchten "fT4cht.w 
pomp schip 
porrp schip 

bestelbusjes « 20 km/h) 
voegend spoor 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 
Perlilonenwagenlil « 20 km/hl 

Personenwllgens (e 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Person~wageos « 20 km/h) 
mixer 
PerElonenwageo8 Ie 20 km/h) 

Per90nenwagenr; « 20 km/b) 
Personenwagenr; « 20 km/h) 
mixer 
Inixer 
lIIixer 

mixer 
mixer 
mixer 
nrixer 
.uxer 

mixer 

Aile getoonde dB-waarden zijo A-gewogen 

Goonol •• (l-kwad, ... I) V4_06 

Hoogte Dag Avond Nllcht Etmaal Li 

0,5 -31,15 
4,0 -7,77 
4,0 -7,89 
1 , 5 -32,43 
1 ,5 -32,515 
1,5 -23,09 

4.0 -S,OS 
4.0 -S,43 
4.0 -8,44 
4,0 -8,157 
0,7 -22,41 

4,0 -8,87 
4,0 -8 ,92 
1,5 
4,0 -9,15 
4,0 -9,::10 

1.5 -34,31 
0,5 -35.02 
1,5 -16,24 
4,0 -12,22 
1.5 -31,52 

1~ 5 -36~ G2 
1,5 -lB,58 
1,5 -37,15 
1,0 -24,70 
I , 5 -34~ 157 

1,5 -41,19 
1,5 -37,33 
1,0 -29,98 
1,0 -33,10 
1,0 -34,015 

1,0 -35,02 
1,0 -35,74 
1 ,0 -36,115 
1,0 -315,34 
1,0 -39,42 

-31,7S 
-7,77 
-7,89 

-23,19 

-8,08 
-8,43 
-8,44 
·a,67 

-23,71 

-8,87 
-8,92 

-9,15 
-9,20 

-35,62 
-16,24 
-12,22 
-32.02 

-37,12 
-18,58 
-37,65 
-24,70 
-35,17 

-41,69 
-37,83 
-29,98 
-33,10 
-34,06 

-35,02 
-35.74. 
-36,16 
-36.34 
-39.42 

-36,95 
-7,77 
-7,89 

-28.99 

-8.0e 
-8,43 
-e.44 
-8 .67 

-29.71 

-6.87 
-8.92 

-9,15 
-S,20 

-40,82 
-16,24 
-12,22 
-37,02 

-43,12 
-lB,5B 
-43 , 65 
-24,70 
-40,17 

-41,69 
-42.B3 
-29,98 
-33,10 
-34,06 

-35,02 
-)5,74 
-36 , 16 
-36.34 
·39.42 

-26,75 
2,23 
2,11 

-32,43 
-32,515 
-18,19 

1,92 
1.57 
1.56 
1,33 

-18.71 

1.13 
1,08 

0.85 
0,80 

-34.,31 
-30,62 

-6.24 
-2,22 

-27,02 

-32,12 
-B,58 

-32,65 
-14,70 
-30,17 

-36,69 
-32,83 
-19,98 
-23,10 
-24,06 

-25.02 
-25,74 
-26,16 
-26,34 
-29,42 

-2,61 
-2,87 
-2,99 
-3,00 
-3,13 
-3,16 

-3,18 
-3,53 
-3.54 
-3,77 
-3,87 

-3,97 
-4,02 
-4,08 
-4,25 
-4,30 

-4,B8 
-6,48 
-6.51 
-7,32 
-8,39 

-9,69 
-B,B5 
-9,22 
-9,77 

-11,54 

-13,26 
-14.20 
-15,05 
-18,17 
-19.13 

-20 ,09 
-20,81 
-21,23 
-21,41 
-24,49 

1,0 -43,73 -43,73 -43,73 -33,73 -28,80 

17,55 17,24 16,73 26,73 26,66 

em 

4,94 
4.90 
4,90 
4,93 
4,93 
4.93 

4,90 
4,90 
4,90 
4,90 
4,94 

4 ,90 
4,90 
4,93 
4,90 
4,90 

4,93 
4,94 
4,93 
4,90 
4.93 

4,93 
4,93 
4.93 
-t,g3 
4.93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4 ,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 

31-1-201111:58:05 
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Model: BTT2011 - BTT2011 - BTT zon 1 VRU 1 cat.ox zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangerpUnt -) A - Spijkeniue West (ZIP 16) 
Rekenmethode: Induiitrielawaai - II.; Periade: Alle perioden 

Billop 40_3 
188974 

1d. Omschrijving Hoogte 011.9 Avond Nacht Etmaal Li .,. 
172 
161 
205 

543 
542 

541 
540 ,.3 
551 

553 
140 
173 

550 
510 

203 
56] ,.0 
562 
561 

IS' 
5.0 
20. 
15. 

512 

,.2 
511 

17. 
525 
52. 

52. 
142 
143 

537 
175 

146 
145 

5 •• 
522 
520 

53. 
538 
521 
14. 

515 

523 
535 
528 ,.4 
51. 

157 
554 
532 

167 
141 

531 
5 •• 
527 
170 

514 

197 
517 , .. 
530 

153 

513 , .. 

wiuel boog 
willsel boog 
las.en/lllijpen 
Productpomp B TP40 
Produc~pomp A TP40 

Productpomp A TP4 0 
Productpomp A TP40 
10C0lD0tief 
productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 

ProductpoMp B fi50 
Vrachtwa.gen, languam rijdend 
lama..."'C deuren dichtsl&&n auto w 
Productpomp A TPSO 
Productpomp A TPI0 

lassl!!n/slij~ 
Productpomp B TP60 
pigging .y~l;em 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

pigging .Yllt-em 
productpomp A TP150 
lanen/slijpen 
pigging SYlltern 
Productpomp B TillO 

locomotief 
productpomp A TPIO 
lamilX deuren c!ic:ht.slailn !luto w 
Productpomp .. box A TP20 
Prociuctpomp B TP20 

Productpocap .. box A TP20 
Vrachl:.lBgen, languam rijdend 
Vrachtwllgen, 14D9zllam rijdend 
terrperatuur geieoleerde A porrp TP30 
dafltlVerverkingseenheid 

VrZlchtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdl!!nd 
Stripperporrp TP4 ° 
Productpomp A TP20 
Produc:tpcn!lp A TP20 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
temperatuur geillo1eerde pomp B TP30 
Produc:tpomp A TP20 
Vracht.wagen, laog1:D.am rijdend 
Dornpelpomp nl0 

productpomp B TP20 
temperatuur geisolee.rde A pomp TP30 
oompe1pomp TP20 
wagons 
Dompelpornp TPI0 

pigging :r)'liItem 
Stripperpollp TPSO 
St.ripperpo~ TP30 
wagooll 
Vrachtwagen, la.ng:nam rijdend. 

Productpomp B TP30 
Stripperpomp TP60 
Stripperpo!!lp TP20 
voegend spoor 
Stripperpomp TPI0 

best.elbur;jes « 20 km/h) 
Dompelpomp TP10 
voegend spoor 
product.pomp A TP3 ° 
brandweerpomp 

Stripperpomp TP10 
",agonSi 

Alle gl!toonde dB-waarden zijn A-gewogeIl 

Goo"OI •• (I-kwadlllat)V4_06 

0,5 
0,5 
1,0 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
0,1 
1 ,5 
1,5 

1,5 
1,5 
0,7 
1,5 
1,5 

1,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,0 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
0,7 
1,5 
l,S 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
',0 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

2f21 
',31 
' . 72 

8.415 
9.39 

-17,69 
8,00 
1,93 

5.88 
-7,59 

7 , 29 
6,72 

-0,36 
4,47 

-6,84 
6,10 
6,02 

-7,12 
5,48 

-1,55 
-7,56 
3,52 

-20,58 
4,65 

3,56 
1,78 

3,52 
-11,49 
-11 , 51 

3,43 
2,20 

-12,14 
-12,39 
-7,6) 
2.14 
2,02 

1,5 1,99 
1,5 0,11 
1,5 1,66 
1,5 -13,35 
1,5 -3,23 

1,5 -0,38 
1,5 1,24 
1,5 -3,58 
0,7 -12,76 
1,5 -3,99 

1,5 -12.46 
1,5 ·9,48 
1,5 -10,0;2 
0,7 .13,88 
1,5 -15,62 

1,5 -2,91 
1,5 -11,51 
1,5 -11,58 
0,5 -25,21 
1,5 -11,117 

1,5 -26,39 
1,5 -6,'711 
a,s -25,62 
1,5 -2,04 
1,5 -13,10 

1,5 -12,76 
0,1 -16,9G 

6,6B 
8,72 

8,46 
8,,39 

"12.89 
8.00 
7,93 

5,25 
-7.69 

7,28 
G,72 

3,84 
-6,84 
6.10 
6,02 

."11,12 
!r, 48 

-7.56 
2.89 

-15.78 
4,65 

l~56 
1,15 

3 ,52 
-11,59 
-11,61 

3,43 
2,20 

-12,24 
-12.49 
-7,63 
2,14 
2,02 

1,99 
-0,52 

1,156 
-13,45 
-3,23 

-1,01 
1,24 

-3,58 
-14,06 

-3,99 

-12.46 
-9,48 

-10,02 
-15,18 
-15,72 

-3,54 
-11,51 
-11,58 
-25.B1 
-11.87 

-15,'78 
-26,22 

-2,04 

-12,76 
-18,26 

0,81 
8,72 

B,46 
8,39 

-15,89 
B,OO 
7,93 

-0,62 
-13,49 

7,28 
15,72 

-2,03 
-6,84 
6,10 
6,02 

-1,12 
5.48 

-7,56 
-2,98 

-18,78 
4,65 

3,56 
-4,72 

3,52 
-17,39 
-17,41 

3,43 
2,20 

-18,04 
-18,29 
-7,63 

2,1<1 
2,02 

1,99 
-6,39 
1,66 

-19,25 
-3,23 

-6,BB 
1,24 

-3,5B 
-20,06 
-3,99 

-12,46 
-9 . 48 

-10,02 
-21,18 
-21,52 

-9,41 
-11.51 
-11,58 
-31,01 
-ll,B'7 

-6,78 
-31,42 
-2,04 

-12., 76 
-24,215 

2,27 
11,158 
18,72 

18.46 
18.39 
-5,89 
18,00 
17.93 

10,25 
-2,159 

}7,28 
16,72 

-0,36 
8,84 
3,16 

16,10 
16,02 

2,88 
15,4B 
-1,55 
2,44 
7,89 

-B,la 
14,65 

13.56 
6,15 

13,52 
-6,59 
-6,151 
13 ,43 
12,20 

-7,24 
-7,49 
2,37 

12,14 
12,02 

11,99 
4.48 

11,66 
-B,45 
6,77 

3,99 
11,24 

6,42 
-9,06 
6,01 

-2,41> 
0,52 

-0.02 
-10,18 
_10,12 

1.46 
-1,51 
-1 .58 

.. 20,81 
-1,87 

-26,39 
3,22 

-21,22 
7,96 

-13,10 

-2,76 
-13,26 

20,32 
16,39 
14,19 
13,9G 
13,63 

13,37 
13,30 
12,93 
12,9} 
12,84 

12,53 
12,33 
12,20 
12,19 
11,63 

11,56 
11,12 
11,07 
11,01 
10,93 

10,79 
10,39 
10,37 
10,36 
10,17 

10,04 
9,56 
9,41 
8,48 
8,44 

8,44 
8,42 
8.40 
5,35 
8,08 

7,78 
1,53 
7,26 
7,06 
15,94 

15,91 
6,77 
6,58 
6,56 
6,48 

15,28 
6.16 
6,14 
5,77 
5,72 

5,46 
5,43 
4,90 
4,6' 
4,30 

3,75 
3,40 
3,34 
3,32 
3,04 

3,03 
2,93 
2,91 
2,88 
2,62 

2,15 
1,56 

1,93 
",93 
4.92 
.,91 
.~ 91 

4,91 
011,.91 
4,92 
4,91 
4,91 

4,91 
4,92 
4,93 
4,91 
4.91 

4.92 
4.91 
4,91 
",91 
4,91 

4,91 
4,91 
4 ,92 
4,92 
4,91 

4,92 
4,91 
4,93 
4,92 
4,92 

4,92 
4,91 
4,91 
4,92 
4,88 

4,92 
4,92 
4,91 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4,91 
4,91 

4,92 
4.92 
4,n 
4.93 
4.91 

4,92 
4.91 
4 ,92 
4,92 
4 ,92 

4,92 
4,91 
4,92 
4,93 
.,91 

4,92 
4,91 
4,93 
4,92 
4,92 

4,91 
4.92 

31-1-201111:58:37 



InpnleursbunHlu Olliniewoud B.V. 
Rokenresulbolen pdolllllleord 

Model: BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op oDtvangerpUnt -3 A - Spijkenisse West (ZIP 16) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

Bllbop4a_3 
18897,. 

Id. Omschrij ving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li em 

139 
165 
171 
169 

212 
213 

210 
ISS 
154 
207 
206 

212 
213 
151 
19. 
20B 

14, 
14. 
20. 
152 
196 

533 
534 
156 

211 
150 

202 
200 
147 
19. 
201 

192 
190 
168 
1.7 
1.1 

1.9 

Tot.alec 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
wagons 
voegend spoor 
voegend spoor 
pomp schip 
pomp Slchip 

pomp schip 
pomp schip 
pomp Slchip 
pomp Slchip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp schip 
Personenwagens ( c 20 km/h) 
bestelbusjes (c 20 km/h) 
pomp schip 

Personenwagens « 20 km/h) 
personenwagens ( c 20 km/h) 
Clltax 
Personenwagens C< 20 km/h) 
bestelbusjes « 20 km/h) 

Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
pomp schip 
Personenwagens « 20 krn/h) 

mi xer 
mixer 
Personenwagens « 20 krn/h) 
mixer 
mixer 

mixer 
mixer 
mi xer 
mi xer 

mi xer 

AIle get.oonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Goonolse (l-kwadr .. llV4.06 

1 ,5 
0,7 
0 ,5 
0,5 
',0 
',0 

',0 
',0 
',0 
' ,0 
',0 

4,0 
4,0 
1,5 
1,5 
4,0 

1 , 5 
1 , 5 
6 , 0 
1 , 5 
1 . 5 

1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
4 , 0 
1 , 5 

1 , 0 
1,0 
1 , 5 
1,0 
1 , 0 

-18,69 
-18,13 
-28,26 
-26,87 
-6,17 
-6,20 

-6,25 
-6,46 
-6,49 
-6,55 
-6,10 

-7,03 
-7,07 

-30,27 
-31,83 

-7,53 

-27,26 
-27,57 

-9,36 
-33,36 
-36,:21 

-16,59 
-17,00 

-13,1l1 
-37,13 

-25.32 
-26.74 
-35.14 
-28.09 
-26 , 80 

1,0 -33,87 
1 , 0 -36,41l 
1 , 0 -37,79 
1 ~ 0 -40,24 
1,0 -40,48 

1,0 -40,55 

-18,79 
-19,43 
-26,86 
-29,41 
-6,17 
-6,20 

-6,25 
-6,46 
-6,<119 
-6,55 
-6,70 

-7 . 03 
-7 . 07 

-30 . 77 

-7,53 

-27,76 
-28,07 

-9,36 
-33,66 

-16 . 59 
-17 ~ 00 

-13,41 
-37,63 

-25 . 32 
-26 . 74 
-35 , 64 
-28 , 09 
-28 , 60 

-33 , 67 
-36 , 44. 
-37 , 79 
-40 . 24 
-40,46 

-40 . 55 

-24,59 
-25,43 
-34,06 
-34,67 
-6,17 
-6,20 

-6,25 
-6,46 
-6,49 
-6,55 
-6,70 

-7,03 
-7.07 

-36 , 77 

-7,53 

-32,76 
-33,07 
-9,36 

-39,96 

-16 , 59 
-17 . 00 

-13,41 
-43,63 

-25 , 32 
-26.74 
-40.64 
-26.09 
-29 , 60 

-33,67 
-36,44. 
-37,79 
-40,24 
-40,48 

-40,55 

-13,79 
-14,43 
-23,96 
-24,47 

3,83 
3,90 

3 . 75 
3 . 54 
3 ~ 51 

3 . 45 
3.30 

2 . 97 
2 , 93 

-25 , 77 
-31.83 

2 . 47 

-22.76 
-23 . 07 
~N 

-29 , 86 
-36 , 21 

-6 . 59 
-7 , 00 

-3 . 41 
-32 . 63 

-15,32 
-16 . 74 
-30 . 64 
-18 . 09 
-19 . 90 

-23,67 
-26,44 
-27,79 
-30,24 
-30,46 

-30,55 

1,23 
0,39 
0,27 

-0,34 
-1,29 
-1,32 

-1,37 
-1,58 
-1,61 
-1,67 
-1,62 

-2,15 
-2,19 
-2,35 
-2,41 
-2,65 

-4,14 
-4,45 
-4,51 
-5,44 
-6,79 

-6,67 
-7,26 
-7,39 
-6,53 
-9,:1:1 

-10,40 
-11,62 
-12,02 
-13,17 
-13,99 

-19,95 
-21,52 
-22,67 
-25,32 
-25,56 

-25,63 

4,92 
4,92 
4,93 
4,93 
4,66 
4,99 

4,99 
4,99 
4,99 
4,89 
4,99 

4,99 
4,88 
4,92 
4.,92 
4,69 

4,92 
4,92 
4,85 
4,92 
4,92 

4 ,92 
',92 
", 92 
'.89 
4 ,92 

.,9:2 
",92 
•• 92 
" , 92 
" .92 

... . 92 

". 92 
" . 92 
"'. 92 
". 92 

" . 92 

20,11 19,86 19,27 29,27 29,64 

31-1-201111:58:37 

Ingenleur.ibureau OnmjewGud B.V. 
Rdenruullllten redelllrneerd 

Model: BTT2011 ~ BTT2011 - ETT 2011 1 VRU 1 catox :z;onder ind 

Bllbop 4,_4 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ontvinge'rp~t - 4_A - Geervliet Midden (ZIP 17) 
Rekenmethode; Industrielawaai - ILi Periode; Alle p e rioden 

Id. 

172 
161 
162 
163 
205 

204 

141 
146 
13. 

142 
173 
IS' 

542 
543 

541 
540 

140 
166 
174 

165 
552 
550 
551 
553 

144 
16. 

560 
561 

170 

167 
525 
526 

157 
164 

562 
563 

171 
522 
521 

520 
523 
19' 

524 

511 
168 

512 
153 

53' 

145 
510 
528 
536 

175 

5<. 
143 

537 
150 
160 

1.7 
IS. 

527 

1" 
554 

530 
531 

Omschrijving 

wissel boag 
wissel boog 
locomotief 
locomotief 
lassen/slijpen 

laSlsen/slijpen 
lassen/slijpen 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtw2lgen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, lang:z;aam rijdend 

Vracht.wagen, langzaam rij dend 
lamax deuren dichtslaan auto w 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
1'~G:T;~A 'TlI4 Q 
Productpomp B TP40 

Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
wagons 
121max deuren dichtslaan auto w 

wagons 
Productpomp A TPSO 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Productpomp B TPSO 

VrachtwBgen, langzaam rijdend 
voegend spoor 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
voegend spoor 

wagons 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp + box A TP20 
pigging system 
wagons 

Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 
best.elbusj es « 2 0 km/h) 
Productpomp B TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

Productpomp A TPI0 
voegend spoor 
Productpomp B TP10 
brandweerpomp 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp A TPIO 
Dompelpomp TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
dampverwerkingseenheid 

Stripperpomp TP40 
vrachtwagen, langzaam rijdend 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
pigging Iilystem 
pigging system 

bestelbusjes « 20 km/h) 
pigging system 
st.ripperpomp TP20 
bestelbusjell « 20 km/h) 
st.ripperpomp TP50 

Productpomp A TP30 
ProdJJ..Ct~I!I'J'PIID 

Alle get.oonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonol.e (l-kwadrllBllV4.06 

Hoogte Dag ~vond Nacht Et.maal Li Co 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1.0 

1,0 
1,0 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1 , 5 
1,5 
0 , 7 
0 , 7 

0 , , 

I.' 
I ,' 
1. < 
1. ' 
1 ,0" 
0,' 
1,' I.' 0. " 

-0,65 
-0,75 
16,36 

15,36 
12,66 

3,62 
3,10 
3,05 

2,74 

16,51 
14,73 

16,46 
16,4.3 
1,37 
1,94 

1,75 
14,85 
14,62 
14 ,92 
12,76 

-0,92 
-9,70 
13 , 65 
13,6<11 
-9,97 

0 , 1 0,10 
1 .S 13,53 
1 ,5 13,50 
1, ~ 0 .... ' 
0 .1 wo , !i~ 

1,5 12,90 
1,5 11,13 
0,5 -10,88 
1,5 12,69 
1,5 12,31 

1, S 12,30 
1, S. 10,37 
l,S ... 12,59 
1, S 10 , 12 
1, S 11 . 66 

l,S. 11,59 
D, S. 9 12,40 
l, t 8,95 
l,S -0,16 
1, 50 9,76 

1, 5. -4 , 62 
l,S 10 , 23 
1, 5- 5,29 
1, 50 9.76 
4, 0 9 , 84 

l, S -0 , 49 
1, 50 -5,56 
1,5 9,04 
1,S -4 , 09 
l, S -4 , 17 

1, S -16 , 29 
1,S -5 . 20 
1, 5 -2 , 36 
1, 5 -16 . 96 
1, S -2 , 96 

l, S 6 , 21 
1, S 4 , 41 

4 . 15 
4 . 05 

3 . 52 
3 . 011 
2 . 95 

2 , 64 

16,51 
14,111 

16,46 
16,43 
1,27 
0,64 

0 , 45 
14 . 85 
14 , 82 
14. , 62 
12, 13 

-0,92 
-10,30 
13,85 
13,84 

-10,47 

-1,20 
13,53 
13,50 

0,49 
-1,67 

12, 90 
10, 50 

- 11 , 49 
12 , 69 
12 , 31 

12 , 30 
9 . 74. 

9 , 49 
11 . 66 

11. 58 
w13 , OO 

6 . 32 

6.13 

-4 . 72 
10. 23 

5 , 29 
9 , 76 
6 . 94 

-0 . 49 
-5 . 66 

9 . 04 
-4 , 09 
-4 . 17 

-5 . 20 
-2 , 36 

-2 . 96 

6 , 21 
3 . 78 

1.15 
1 , 05 

-2 , 29 
-2 . 80 
-2,95 

-3 , 16 

16 . 51 
6 . 23 

16 . 46 
16.43 
-4.53 
-5 . 36 

-5 . 55 
1<11 . 95 
14 . 82 
14 . 82 

6 . 26 

-6 . 72 
-15 , 50 

13 . 95 
13.84 

-15 . 6'7 

-7,20 
13,53 
13 . 50 

0.49 
-7.67 

12 ~ 90 

4. , 63 
-16.66 
12,69 
12 ~ 31 

12 . 30 
3 . 67 

3 , 62 
11, 66 

11,56 
-19,20 

2,45 

2,26 

-10 . 52 
10 , 23 

5,29 
9 , 76 
9.94 

-0 . 49 
-11 , 46 

9 , 04 
-4 . 09 
-4 , 17 

-5 . 20 
-2 . 36 

-2 , 96 

6 . 21 
-2,09 

11,15 
11 , 05 
16 , 36 

15,36 
12,66 

6,52 
9 , 00 
7,95 

7,64 

26,51 
19,10 

26,46 
26,43 
6,27 
5,64 

5,45 
24. . 95 
24,62 
24,82 
17,13 

4,09 
-5,30 
23,65 
23,84 
-5,47 

3,60 
23,53 
23,50 
10,49 

3,13 

22,90 
15,50 
-6,46 
22,69 
22,31 

22,30 
M,N 

-12,59 
",49 
21,66 

21,56 
-8,00 
13,32 
-0,18 
13,13 

0 . 28 
20 . 23 
15,29 
19,76 
16,94 

9,51 
-0,66 
19,04 

5,91 
5,93 

-16 , 28 
4 , 80 
7 . 64 

-16 . 96 
7 , 04 

16 , 21 
9 . 76 

37,44. 
37,13 
29,66 
29,79 
29,21 

27,20 
24,49 
23,45 
22,93 
22,99 

22 , 56 
22.24 
21.33 
21 . 32 
21 . 28 

21 . 27 
21 . 24. 
21 . 20 
20 .1'7 
20."S 

20 , 19 
19.67 
19. 64 
19. 64 
19.32 

19,01 
18,74 
18,67 
18,66 
16,56 

18,52 
18,36 
16,33 
18,32 
17,96 

17,72 
17,69 
17,56 
17,52 
17,14 

17,13 
16,94 
16,75 
16,69 
16,50 

16,40 
16,06 
15,51 
15,45 
15,34 

15,21 
15,OS 
14,92 
14,60 
14,59 

14.32 
14 . 26 
13,86 
13, 75 
13. 69 

13,05 
12.64 
12 . 47 
12.38 
11,86 

11, 05 
10. 99 

4 , 94 
4 , 84 
4,63 
<11 , 93 
4 , 65 

4 . 94 
4,93 
4 , 93 
4 . 93 
4 , 84 

' ,1Il 
"' .IG 
4 .lt 
... .. '1 
".Bl 

.... . 11 

" • • 1 
" . 61 
... . ltl ... .... 
.. . It 
... . n .. .. 
... . U 
" . 'II l 

", a, . ,11 
4, I'l 
.. . n 
4." 
'. n 
04 , 1' 
" , ! I 
.... .. l 
"'. __ i 

.... .. 2 
" .&2 
• • 11 

' ," .... . 6! 

4,83 
4,93 
4,64 
4,83 
4,84 

04,92 
-4,96 
.,92 
.,83 
.,94 

4,93 
4,82 
4,83 
4,94. 
4,75 

4,81 
4,92 
4,64 
4,64 
4,95 

4,93 
4,94 
4,93 
4,84 
4,82 

4,84 
4,84 

31-1-201111:59:02 



Inpnllursburelu Onon)eWtlud B.V. 
Reken~ltolln gedelollleord 

Model; BTT20l.1 - B'I"r2011 - BTl' 2011 1 \fRO 1 ca~ox zoncier iad 
Bijdrage van groep direct.e hi cp oDtvingeipUnt. - 4 A - Geervliet. Midden (ZIP 17) 
Rekenmethode: InduEltrielawaai - IL; Periode; Alle perioden 

BIJlllp40_4 
188974 

rd_ Omsclu:ijving Hoogt.e 011.9 Avonci Nacht. Et.m!lal Li Qo 

532 
5" , .. 
517 
515 
51' 

147 
152 
150 

51' 
151 

513 
148 

'0' , .. 
200 

'"' '0' lSS 

'11 
213 

207 
210 
53. 
533 

'0' 
15. 

21' 

'" 212 
187 

213 
191 
208 
18' 
192 

190 

Totalen 

St.ripperpomp TP30 
St.ripperpomp TP60 
i'ersonenwageruz « 20 km/h) 
Dompelpomp TPIO 
Dompelpomp TPIO 
Dompelpomp TPI0 

PerSlooen'lol!l.gens fc 20 km/h.' 
Peraonenwagens « 20 km/h) 
Personenwagens « 20 lan/h) 
St.ripperpomp TPIO 
PersonenwagellS 1< 20 Icm/h) 

St.ripperpomp TPIO 
Personenwagens « 20 Jcm/h) 
=t~ 
mixer 
mixer 

.uxor 
mixer 
pomp schip 
pomp Slcbip 
pomp schip 

pomp IiIchip 
pomp schip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP3 a 
pomp 8chip 

pomp &chip 
pomp Bchip 
mixer 
pomp scilip 
mixer 

poaIp scilip 
mixer 
pomp !Jchip 
Mixer 
.ux.r 
mixer 

Alle get.oende dB-wearden zijn A-gewogen 

Geonolse (l-kwad ... llv4.06 

1.5 
1.5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
',0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
',0 
4,0 
',0 

4,0 
',0 
1,5 
1,5 
',0 

',0 
',0 
1,0 
4,0 
1,0 

',0 
1,0 
4, . 
1,. 
1,. 

1,. 

-4.~3 

-4,16 
-12,42 

0,59 
0,38 
0,08 

-14,08 
-19,01 
-19.15 
-6,51 

-19,66 

-6,81 
-15,09 

2,06 
-10,33 
-10,73 

-10,81 
_10,8r; 
-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8,75 
-9,59 
-5,20 

-5.4.2 
-5,80 

-15, 99 
-6'.20 

-1.6~ 72 

-6,72 
-n,63 
-8,01 
~H 
-20,~ 

-21,69 

28,41 

-4,13 
-4,16 

- 12,92 
0,59 
0,38 
0,08 

-U,S8 
-19,51 
- U,65 

-6,51 
-20,16 

-6,91 
-15,59 
~~ 

-10,33 
-10,73 

-10,81 
-10,86 

-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8,75 
-9 , S9 
-5,20 

-5.42 
-5,80 

-15.99 
-6,20 

-1&,72 

-5 , 72 
-17.n 
-8,01 

-20,16 
-20,52 

-21,69 

27,66 

-4,13 
-4,16 

-17,92 
0,59 
0,38 
O~08 

-19,58 
-25,51 
-25 , 65 

-6,51 
-26',Hi 

-6,91 
-20,59 

2,06 
-10,33 
-10,73 

-10,91 
-10,86 
-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3.67 
-3.73 
-8,75 
-9,59 
-5.20 

-5,42 
-5,90 

-15,99 
-6,20 

-16,72 

-5,72 
-17,63 
-a,Ol 

-20,16 
-20,52 

-:21,69 

27,04 

5,87 
5,B4 

-7,92 
10,59 
10,38 
10,08 

-9,58 
-14,51 
-14,65 

3,49 
-15,16 

3,19 
-10,59 
12,06 
-0,33 
-0,13 

-0,81 
-0,86 
6,67 
6,45 
6,31 

6,33 
6,27 
1,25 
0,4.1 
4,80 

4,58 
4,20 

-5,99 
3,80 

-6,72 

3,28 
-1,63 
1,99 

-10,16 
-10,52 

-11,69 

37,04 

10,7l 
10,66 
10,62 
10,21 
10,00 

9,70 

8,96 
8,81 
8,69 
8,3l 
8,17 

8,01 
7,94 
6,75 
4,50 
4,10 

4,03 
3,97 
1,45 
1,22 
l,l5 

1,11 
l,C5 
0,89 
0,05 

-0,42 

-0.63 
-1,C3 
- 1,15 
-1.42 
-1 .. 88 

-1,95 
-2,79 
-3.24 
-5,32 
-5.68 

-6., 85 

42,67 

4,84 
4,82 
4,84 
4,82 
4,82 
4,82 

4,84 
4,82 
4,84 
4,82 
4,83 

4,82 
4,83 
4,69 
4,83 
4,83 

4,84 
4,83 
4,78 
4,77 
4,78 

4,78 
4,18 
4,84 
4,84 
4,78 

4,79 
4,77 
4,84 
4,78 
4,84 

4,77 
4,84 
. , 77 
4.84 
4,84 

"~84 

31-1-201111:59:02 

lnJ1!nleursb1Jruu Onn)._ud B.V. 
Rek.n~ll.len red.lalll •• rd 

81)18 ... 40_5 
188974 

Model: B'l"l'20l1 - BT"r20l1 - BTI 2011_l_ VRU_1_ catox_zerlder_irld 
Bijdrage van groep directe hi op cntvangerpunt 5 A - Heenv1iet Midden (ZIP 18) 
Rekecmethode: Indu&trielawaal - It; Periode: Alle perioden 

Id_ Omschrijving Hoogte Dag Avond Nach.t Etmaal Li em --- .. - -~-- .. ~.----- .. --- ...... -..... ----.-.-.- ........ -- ..... -...... -.-.--.----.----------- -----... -~- .---.-~ .. ---...... --..... . . 
172 willsel boog O,li" 37,04 4,84 
161 wiue! boog O,S"" 36,79 4,84 
163 lecematief 0,1 -0,86 3,94 0,94 lO,94 29,61 4,83 
l62 locomctief 0,1 -1,24 3,56 0,56 lO,56 29,29 4,83 
204 lanen/!llijpl!l:l 1,0 lS,34 15,34 27,17 4,83 

203 ,.3 
13. 
142 ,., 
205 
175 
173 
11. 

551 

550 ,.7 ,.5 , .. 
SS3 

156 
552 
512 
510 
540 

, .. , .. 
170 

541 
542 

543 
511 
5'0 

171 
5', 
50 
.. <0 ,,. 
S .. ,.. 
53. 
20' 

52. 
140 

522 

511 
52. 
523 
158 

538 

, .. 
537 

145 
521 

1.98 

52. 
51. 
515 
159 

554 

19. 
514 

157 
14. 

531 

532 
528 

lanen/lllijpM 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
Vra~twagen, langzaam rijdend. 
Vrachtwilgen, laog%lla" rijdeod 
Vrach.tWllgen, langri;aaTD rij dend 

lanen/dijpen 
wunpverwerkingsl!enheid 
larr.ax deureo dichtslaan auto w 
lafIaX deuren dichtslilan auto .., 
Productpomp A TPSO 

Productpomp A TP50 
wagonll 
.agons 
"WagOlls 
Prcduc::tpcmp B TP50 

Lmax reft\men ontlucht~ vrachtw 
Productpomp A TPSO 
'Productpcmp B TIII0 
Produc::tpomp A TPIO 
prcduc::tpocnp A TPt 0 

_gens 
voegend Epoor 
voeg~d spoor 
Productpomp A TP40 
PrDdur::tpomp A TP40 

Produc::tpcmp 8 TP40 
Productpcmp A 'I'PIO 
Productpomp A TP60 
vol!!Igend SlpoQr 

Produccpomp A TPEiO 

Produotpomp B TPiO 
Productpomp A TP6C 
temperatuu.r geiaoleerde A PCTTP TP:30 
Produr::tpomp ... box A 75120 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

temperatuur gcilloleerde A pomp TP3C 
c:atox 
Preduc:tpomp + box A TP20 
Vrac::htwagen, langzaam rijdend 
Preduc:tpomp A TP.2 0 

Dompelpomp TPIO 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP.20 
pigging "Yilt-em 
temperatu\U" geillloleerde pomp B TP30 

pigging system 
temperatuur geisoleerde A pclTp TP3C 
Vrachtwagen, langzllllm rijdend 
ProductpOftlp A TP20 
belltelbu.jes 1< 20 km/h) 

Produc:tpomp A T1?.20 
Doqll!ilpomp TPI0 
~lpomp TPI0 
pigging Slylll:..m 
Stripperpotr;> TP50 

bestelbusjell « 2C km/h) 
Stripperpomp TPlC 
pigging .ylltem 
VrachtwageD, langz&!l.m rijdend 
productpomp B TP30 

Stripp.rpomp TP30 
Dempelpou'!P 'I'P20 

Alle getoonde dB-waardeo zijn A-gII!wogen 

Geonolse (l-kwad, .. t) V4.06 

1,. 
1,5 
1,5 
1,5 
l,S 

1,. 
4,0 
0,1 
0,1 
1,5 

1,5 
.,7 
0,7 
0,7 
1,5 

1,5 
l,S 
l,S 
l,S 
1,5 

0,7 
0,5 
0,5 
l,S 
1,5 

1,5 
1,5 
l,S 
.,5 
1,5 

1,5 
l,S 
1,5 
1,5 
1,5 

14 . 54 
4.69 
4 .3 1 
2,88 
2.64 

9,63 
15,46 

15,62 

15,60 
l,B5 
1,81 
1,80 

13,62 

15,28 
13,48 
14,~ 
13,99 

0,23 
-9,94 
-9,96 
13,61 
13,53 

11,77 
13,40 
13,22 

-W,S4 
12,67 

11,07 
12,80 
11,88 
11,61 
-3,48 

1,5 11,47 
6,0 11,51 
1, S 11,34. 
1,5 -3,89 
1,5 10,55 

1,5 S,58 
1,5 8,6" 
1,5 B,63 
1,5 -2,B9 
1,5 8,09 

1,5 -3,21 
1,5 9,75 
1,5 ·S,29 
1,5 9,58 
1,5 - 15 , 25 

1.5 9,21 
1,5 4,38 
1,5 4,15 
1,5 -4,15 
1.5 -1,31 

1,5 -16,29 
1,5 -2,14 
1,5 -5,28 
1,5 -7,39 
1,5 4,78 

1,5 .. .l , 59 
1, 5 1~60 

4,S9 
4,21 
2,78 
.2,54 

15,46 

15,62 

15,6C 
C,55 
0,51 
0,50 

12,99 

15,28 
12,85 
14,14 
l3,99 

-l,C7 
-10,54 
-10,56 
13,61 
13,53 

11,14 
13,40 
13,22 

-11,14 
12, 87 

10,4-4 
12,80 
ll, S8 
11,67 
·3,58 

11,47 
11,51 
11,34 
-3,99 
10,55 

5,58 
8,01 
8,00 

-2,89 
7,46 

-3,21 
9,75 

-5,39 
9,58 

9,21 
4,38 
4 . 15 

-4,15 
-1.31 

-2,14 
-5,28 
-7 . 49 
4.15 

-3,59 
1,60 

-1,21 
-1,59 
-3,02 
-3,26 

15,46 

15,62 

15,60 
-5,45 
-5,49 
-5,50 
7,12 

15,28 
6,98 

14,14 
13,99 

-7,07 
-15,74 
-15,76 
13,61 
13,53 

5,27 
13,40 
13,22 

-16,3" 
12,87 

4,57 
12,80 
ll,88 
ll,67 
-9,38 

11,47 
11,51 
11,34 
-9,79 
10,55 

5,5B 
2,14 
2,13 

-2,89 
1,59 

-3,21 
9,75 

-11,19 
9,58 

9,21 
",38 
4,15 

-4,15 
-1,31 

-2,14 
-5,28 

-13,29 
-l,72 

-:3,59 
1,60 

14,54 
9,59 
9,21 
7,78 
7,54 

9,6] 
25,46 

25 . 62 

25,60 
5.55 
5~ 51 
5,5C 

17,99 

25,28 
17, B5 
24,14 
23.99 

3,93 
-5,54 
-5,56 
23.61 
23,53 

16. 14 
23 , 40 
2].22 
-6,1.4 
22 , 87 

15,4. 
22.8C 
:n.88 
21.67 
1,42 

21,47 
21,51 
21,34 

l,C1 
20,55 

15,58 
1],C1 
13,00 

7,11 
12,46 

6,79 
19,75 
-0,39 
19.58 

-15.25 

19,21 
14,38 
14,15 

5,85 
8,69 

-16,29 
7,86 
4,72 

-2,49 
9,15 

6,41 
11,60 

26.37 
24.51 
24,13 
22.70 
22,46 

21,4.7 
21 , 21 
21,09 
:ll,O .. 
20,44 

2C,'(2 
2C,28 
20,25 
20,23 
.20,18 

20,14 
20,10 
20,C4. 
18,96 
18,81 

18,67 
18,50 
1B,49 
1B,43 
1B,35 

18,33 
18,22 
18,04 
17, 90 
17,69 

17,63 
17,62 
16,71 
16,49 
16,34 

16,30 
16,20 
16,16 
15,93 
15,37 

15,20 
15,2C 
15,19 
14,94 
14,66 

14,fi4 
14,58 
14,53 
14,40 
14,07 

14,03 
14,00 
1.3,17 
13,69 
1.3,51 

13,03 
12,68 
12,55 
12,43 
1.1,:35 

11.24 
11.22 

4, B3 
4,82 
4,82 
4,82 
4,82 

4,94 
4,75 
4,85 
4,84 
4,82 

4,82 
4,S3 
",8" 
4,83 
4,B2 

4, B2 
4,82 
4,82 
4,B2 
4,82 

4,84 
4,84 
4,84 
4,82 
4,82 

",82 
4,82 
4,82 
4,B4 
4,82 

4,82 
4,6:2 
4,8] 
4,82 
4,82 

4, B3 
4,69 
4,82 
4,82 
4,82 

4,82 
4,82 
4,9.2 
4,83 
4,B3 

4,85 
4,93 
4,82 
4,82 
4,82 

4,82 
",82 
4,82 
4,84 
4,B2 

4,82 
4,B2 
4,83 
4, B2 
4,83 

4,83 
4,82 

31-1-201111:59:31 



Ingenleursbureau OranJewoud B.V. 
Raken", •• lt.t.n gedellllleerd 

Model: B'1"1'2011 - B'I"I'2011 - B'I"I' ::!Oll_l_VRU_l_ca~ox_~onder __ ind 
Bijdrage van groep directe hi op on~vangerpunt 5_A - Heenvliet Middet'l (ZIP 18 ) 
Rekeruf.ethode: Iodustrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

BIJlap4.J 
188974 

rd, Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li em 

513 
527 
16. 

56. 
153 
197 

152 
54. 
530 

151 

14' 

'" 150 
212 ,., 
". 
20' 
207 

213 
20. 
10. 

53. 
533 , .. 

155 ,.0 
15. 

210 
212 
213 
211 

,.2 
10. 
200 
201 
187 

202 

Totalen 

St.ripperpomp TPI0 
Stripperpomp TP20 
voegend spoor 
Stripperpomp TP60 
brandweerpomp 
bestelbulijes « 20 km/h) 

PersonenwlI.9~s « 20 km{h) 
St.ripperpomp 'I'P40 
E'roduct.pomp A TP30 
Per~onenwagen. « 20 km/h) 
Personenwagens « 20 km/h) 

Personenw8.gens « 20 km/h) 
Personenwaget111 « 20 km/h) 
pomp 5Ichip 
mixer 
Personenwaget1s « 20 km/h) 

pomp IIchip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp "chip 
mixer 

Dompe1pomp TP3 ° 
Dornpe1pomp TPlO 
m",= 
~mp schip 
mixer 

pomp IIchip 
~ ochip 
pollIp Slehip 
pomp lichl.p 
ponp schip 

mixer 
mixl!lr 
nuxer 
mlxer 
mixer 

mixer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

G ... nolse (1-kwad, ... t)V4_06 

1,5 -3,19 
1,5 -4,10 
0,5 -17,84 
1,5 -4,21 
1,5 -5,13 
1,5 -19,30 

1,5 -11,92 
1,5 -5,00 
1,5 4,59 
1 , 5 -18,61 
1,5 -15,08 

1,5 -15,78 
1,5 -20,61 
4,0 1,34 
1,0 -11,16 
1,5 -19,73 

4,0 -2 , 6 1 
4 , 0 -2,15 
4,0 -2,93 
4,0 -3.03 
1,0 -13,23 

1,.5 -8,25 
1,.51 -9,34 
1, 1::1 ~14, 79 
4, 0 -4,78 
1,0 -14,97 

4,0 -5,29 
4,. -S,32 
4,0 - 5,39 
4,0 -S,07 
4,0 -8,32 

1.0 -18,63 
1.0 -19,34 
1.0 -21.57 
I,D -22,04 
1.0 -23,01 

1 .0 -25,37 

28,07 

-3,79 
-4.,10 

-18,44 
-4,21 

-18,4Z 
-5,00 
4,59 

-19,11 
-15,58 

-16 . 28 
-21,11 

lr 34 
-11,16 
-20,23 

-Z,6l 
-2.75 
-2 , 93 
-3,03 

_ 13 , 23 

-8,26 
-9,34 

-14,79 
-4,78 

-14,87 

-5,.:z9 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8,32 

-18,63 
-19,34 
-21,57 
-22,04 
-23,01 

-25,31 

27,46 

-3,79 
-4.,10 

-23,64 
-4,21 

-24,42 
-5,00 
4,59 

-25,11 
-20,58 

-21,28 
-27,11 

1,34 
-11,16 
-25,23 

-2,61 
-2,75 
-2,93 
-3,03 

-13,23 

-8,26 
-9,34 

-14,79 
-4,78 

-14,87 

-5,29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8,32 

-18,63 
-19,34 
-21,S? 
-2.:z,04 
-23,01 

-25,37 

26,83 

6,21 
5,90 

-13,44 
5,79 

-5,13 
-19,30 

-13,42 
5,00 

].4.,59 
-14,11 
-10,58 

-11,28 
-16,11 
11,34 
-1,16 

-15,23 

7.39 
1.25 
7,07 
6.97 

-3,23 

1 . 74 
0,66 

-4,79 
5,22 

-4,87 

4,11 
4,68 
4 , 61 
3,93 
1,68 

-8,63 
-9,34 

_U.57 
-12.04 
-13 .01 

-15,37 

36,83 

11,03 
10, 72 
10,61 
10, 61 
10, 50 
10,02 

9,89 
9,82 
9,42 
9,21 
7,94 

7,24 
7,21 
6,12 
3,68 
3,29 

2,17 
2,02 
1, 84 
1,74 
1,61 

1,31 
0,29 
0,05 
0,00 

-0,03 

-0 , 50 
-0,53 
-0,61 
-1. 2 9 
-3,56 

-3 .78 
-4.50 
-6, 73 
-7.20 
-8.17 

-10,52 

42,28 

4,82 
4,82 
4,85 
4,82 
4,83 
4,82 

4,61 
4,82 
4,83 
4,B2 
4,82 

4,82 
4,82 
4.78 
4,B-4 
4.82 

4,18 
4,77 
4,77 
4,77 
4.94 

4,83 
4,83 
4,84 
4,78 
4,84 

4.79 
4,19 
4 , 78 
4,78 
4,76 

4,85 
4,84 
4,84. 
4,84 
4.84 

4,85 
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Ingenleursbureau Ol'1llnlewoud B.V_ 
Reken .... ull.ten gedol:llllleerd 

Model, 8"1"1'2011 - BTI'2011 - BTT 2011 1 WD 1 catox zondeJ;" ind 

BIJlage ""_6 
188974 

BijdrOlige van groep directe hi op orltvingeqru.'1t. -6 A - ZWArtewaal Haven (ZIP 19) 
Rek.enmet.hode : Industrielawaai - IL; Periode: AIle perioden 

rd , 

161 
172 
162 
20. 
203 

>OS 
163 

512 
5ll 
14' 

140 
141 
142 
143 
13. 

175 n. 
17' 

'" 174 

553 
16< 
156 

550 
551 

166 
552 
517 
52. 

160 

,.7 
560 
540 
516 
535 

561 
562 
563 

171 
541 

542 
153 ,.5 

514 
15B 

543 
144 

525 
537 
513 

515 
15. 

536 
168 
20' 

522 
523 
524 ,.7 
530 
521 
520 

145 
527 

198 
196 

Omachrij ving 

wissel boog 
wissel boog 
locomotief 
lils:r;.en/slijpen 
l assen/slijpe.n 

lU5Ien/slijpen 
locomotief 
Productpomp B TPI0 
Productpomp A TPI0 
vrachtwagen, langzaam :djdend 

Vrachtwagen, langzaam rijdf!nd. 
Vracht.wagen, 1angz.am rijd.end 
Vrachtwagen, lang~aam rijdend 
Vracht.wagen, lang~al!.m rijdend 
Vrachtwagen, lacg~l!.am rijdf!nd 

da~ve:rwerking5eenheid, 
Product.pomp A TPI0 
lamax deureo dichtslaan auto w 
pigging system 
lamax deuren dicht.1lI1aan auto w 

P'rIOdu<!'!:p<IIIIIp a nso 
wagonr;. 
Lmax remmen ont.luchten vrachtw 
Productpomp A TP50 
Product.pomp A TP50 

wagons 
Productpomp A TP50 
ooape ipomp TPI0 
Productpomp ... bo}!; A TP20 
pigging syst.em 

wagons 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP40 
Dompelpomp TPI0 
temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 

Product.pomp A TP60 
Productpomp A TP60 
Product.pomp B TPiiO 
voegend IlpOOr 

Productpomp A TP40 

Productpomp A TPI:! 0 
brandweerpomp 
wagons 
Stripperpomp TP10 
pigging syst.em 

Productpomp B TP40 
Vracht.wagen, l&ngzaam rijdend 
Productpornp + box A TP20 
te~ratuur geisoleerde A pomp TP30 
Stripperpornp TPI0 

Dompelpo~ TP10 
pigging system 
t.emperatuur geisoleerde A potrp TP30 
voegend spoor 
cat.ox 

Dompe1pomp TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 
bestelbusjes (<: 20 km/h) 

temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Pt'OOuCt.pro.iP 10 "rHO 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
St.ripperpomp TP20 

bea t.elbusj es « 20 km/h) 
bestelbo.Hljes « 20 km/h) 

All!! getoonde dB-waarden zije A-gewogen 

Geonol.o (l-kwIIdn.tj V4,06 

Hoogte Dag Avond Nacht Et.maal Li Co 

0,5 
0,5 
0,7 
1,0 
1,0 

1,0 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

1 ,5 
1 , 5 
1,5 
1,5 
1,5 

',0 
1,5 
0,7 
1,5 
0,7 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
0,5 
1,5 

1,5 
1,5 
0,7 
1,5 
1,5 

-5,60 
11,90 
11,22 

9,82 
-9,83 
14,09 
15,78 

0,76 

0,56 
0,25 

-0,90 
-1,25 
-1,39 

11,97 
12,74 

- 0, 38 

9.67 
-2.23 

11,02 
10.98 

-2,68 
10,94 

6,02 
10,79 
-2 ,28 

-2,91 
10,20 
10,15 

5,34 
9,88 

9,83 
9,82 
8 ,07 

-13,89 
9,71 

9,36 
-1,62 
-4,58 
-1,10 
-4,11 

1,5 7,10 
1,,," -6,50 
I,! 8,48 
1.S. 8,31 
1 .. 5 -1 ,70 

l,S 3,46 
I,S -5,09 
I,S 7,72 
D,S -15,91 
6,0 7,65 

1, i 2,73 
1, iii 7,23 
I, S 5,49 
l,J 5,34 
1," -17,66 

l ,S 5,02 
1,5 6,14 
1,S 6,11 
l,S -8,92 
I,S -4,25 

I,S -18,B8 
1,S -19,37 

-0,10 

-S.03 
13, 46 
15. 78 

0,66 

0,46 
0,15 

-1,00 
-1,35 
-1,4.9 

11,91 
12.14 

-0,38 

9,04-
-3.53 

11,02 
10.98 

-3 , 98 
10.94 
6,02 

10.19 
-2 , 28 

-4.21 
10.20 
10.15 

5 ,34 
9 , 88 

9,B3 
9,82 
1,4.4. 

-14,49 
9,71 

- 3. . ,0 

-6,03 
7,59 

15.78 
-5,14 

-5,34 
-5,65 
-6,80 
-7,15 
-7,29 

11,97 
12,74 

-0,38 

3,17 
-9,53 

11,02 
10,96 

-9 . 98 
10.94 

6 ,02 
10.79 
-2 , 28 

-10.21 
10 .. 20 
10,15 

5,34 
9,88 

9,83 
9,82 
1,57 

-19,69 
9,11 

9,36 9,36 

... 5 ,98 -11,88 
- 1.10 -1,10 
- 4 ,11 -4,11 

6,47 
-6,60 
8,48 
8 .31 

-1.70 

3,46 
-5,09 
7,72 

-16,51 
1,65 

2,73 
7,23 
4,86 
4,11 

4 , 39 
6,74 
6,71 

-9 ,02 
-4,25 

0,60 
-12,40 

8,48 
B,31 

-1,70 

3,4.6 
-5,09 
7,72 

-21,71 
7,65 

2,73 
7,23 

-1,01 
-1,16 

-1 , 48 
6,74 
6,71 

-14,82 
-4 , 25 

I.,::i!.o 
llrlO 
11,22 

9,82 
1,97 

18 , 46 
25,78 

5,66 

5,46 
5,15 
4,00 
3,65 
3,51 

21,97 
4141,74 

9,62 

14,04 
1,47 

21,~ 
20,96 

1,02 
20,94 
l6,~ 

20,79 
~n 

0,79 
20,20 
20,15 
15,34 
19,86 

19,63 
19,62 
12,44 
-9,49 
19.71 

19,36 
-1,62 
-0,88 
8,90 
5 , 89 

11,47 
-1.60 
18,48 
16.31 
8,30 

13,46 
4,91 

17,72 
-11,51 
17,65 

12,73 
17,23 

9,86 
9,71 

-11,66 

9,39 
16,74 
16,71 
-4,02 
5,75 

31,66 
25,73 
24,98 
23,78 
23,10 

21,10 
20,16 
20,70 
20,65 
20,63 

20,42 
20,12 
18,97 
18,62 
18,47 

17,79 
17,61 
17,56 
17,49 
17,20 

16,26 
16,25 
16,09 
15,89 
15,85 

15,B1 
15,81 
15,69 
15,66 
15,60 

15,58 
15,07 
15,03 
15,01 
14,75 

14,70 
14,69 
14,68 
14,60 
14,59 

14,24 
14,05 
13,90 
13,77 
13,76 

13,7.:z 
13,37 
13,35 
13,18 
13,17 

13,13 
12,79 
12,59 
12 , 58 
12,43 

12,40 
12,10 
12,10 
11,95 
11,71 

11,63 
11,61 
11 , 58 
10,95 
10,62 

-18, B8 10,49 
-19,37 9,99 

4,89 
4,89 
4,88 
4,88 
4, aa 

4,88 
4,89 
4.,81 
4,87 
4,87 

4,66 
4,87 
4,87 
4,87 
4,86 

4,82 
4,87 
4,88 
4,87 
4,88 

4,87 
4, B8 
4,86 
4,87 
4,87 

-4,a9 
4,87 
04,87 
4,87 
04,88 

.,89 
4,87 
.. ,88 
4,87 
".87 

4,87 
4,87 
4,67 
4,89 
4,88 

4,88 
4,87 
4,88 
4,87 
4,8? 

4,88 
4,87 
4,67 
4,87 
4 , 87 

4,87 
4,88 
4,87 
4,89 
4,78 

4,87 
4,87 
4,87 
4,87 
4,B7 

4,87 
4,B7 
4.,87 
4.,B7 
4,87 

4,87 
4,86 
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InpnJeursbul1!Iau OranJawoud LV. 
R.k.n ...... tt.ten pdetollleerd 

Model: BTT2011 - BTI'2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_'Zonder_ind 

8Ijl .... 4._6 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ontv&ngerpunt 6 A - Z""artewaal Haven (ZIP 19) 
Rekenme~hode: Induatrielawaai - It; Periode: Alle perioden 

rd . 

SS' ,.9 
5" 

170 
54, 

151 

532 ... 
"0 
'49 
1<1 

152 
15. 

531 
20. 
154 

210 
211 
20' 

213 
1SS 

207 
53< 
S33 
212 
212 

190 
213 
188 
191 
18. 

192 
199 
201 
200 

187 

Totalen 

Omschrijving 

Stripperpomp TP50 
voegend spoor 
Stripperpomp 'l'P60 
voegend spoor 
Stripperpomp TP40 
Peraonenwagena (.: 20 km/h) 

Stripperpomp TP30 
Peraonen .... agens « 20 km/h) 
Productpomp A TP30 
PerBonenwagena (.: 20 km/h) 
Personen .... agens « 20 )em/h) 

Personenwagen9 « 20 km/h) 
Peraonenw8genB (.: 20 km/h) 
Productpomp B TP30 
pomp schip 
porrp sc:hip 

pomp schip 
po~ schip 
po~ echip 
pomp schip 
pomp Bchip 

pomp S'chip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 
pomp Bchip 

mixer 
pomp Slchip 
mixer 
mixer 
..u.xer 

mixer 
:aixer 

mixer 
mixer 

AIle getconde ciB-",aarden ::dj n A-gewogen 

6.onol •• (I-kw.d",.t) V4_06 

Hoogte 

1.5 
0,5 
1.5 
0,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,S 
1,S 
1 , 5 
',0 
',0 
',0 
<,0 
',0 
',0 
<,0 

4,0 
1,5 
1,5 
',0 
4,0 

1,0 
4,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1.0 
1,0 
1,0 
1,0 

Dag Avond Nacht Etma.al 

-5,28 
-20,78 

-7,lB 
-21,07 
-8,34 

-21,64 

-8,BB 
-17,19 

0,71 
-lB,73 
-18,74 

-2],56 
-23,13 
-2,94 
-1.93 
-2.39 

-2,88 
-4,28 
-4,86 
-( ,911 
-5,16 

-5,37 
-10,6( 
-10,116 
-7,75 
-11,41 

-18,74 
-11,94 

-19,59 
-20,05 
-20.07 

-22,09 
-2],lB 
-24.71 
-24,n 
-25,97 

-5 ,2B 
-21.38 
-7.18 

-21.67 
-B .34 

-22,14 

-8,8B 
-17,69 

0,71 
-19,23 
-19,24 

-24,06 
-24,23 
-3,57 
-1,93 
-2,39 

-2 , BB 
-4,28 
·4,86 
-4,98 
-5,16 

-5,37 
-10,C4 
-10,86 
-7,75 
-B,4.1 

-18,74 
-8,94 

-19,5!':! 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
- 23,18 
- 24,71 
-24,72 
-25.57 

- 5 .28 
·26.58 
·7 .. 111 

.. 26.B7 
-8.3 4 

-2B,14 

-B.8B 
-22,69 

0,71 
-24,23 
-24,24 

-30,06 
-30,23 
-9 ,44 
-1,93 
-2,39 

-2 ,88 
-4,2B 
-4,86 
-4,98 
-5,16 

-5 ,37 
-10,64 
-10,86 
-7,75 
-8, 41 

-18,74 
-8,94. 

-19,59 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
·23, ~B 

-24,71 
-24.72 
-25,97 

4,72 
- 16,38 

2.112 
· 16 , 67 

1.66 
- 17,~4 

1.12 
-12 .69 

10. 7~ 
·14.23 
·14.24 

"19,06 
- 19, 23 

1,43 
8 ,07 
7, 61 

7,12 
5,72 
5,14 
5 , 02 
4.,84. 

4,63 
-O~ 64 
-0,86 
2,25 
1 , 59 

·1,74 
1,06 

.. ~.59 
-10 , 05 
-10,07 

-12,09 
-13,lB 
-14.71 
-14,72 
-15.97 

Li 

9,59 
7,71 
7,69 
7,42 
6,54 
6,23 

5,99 
5,87 
5,511 
4,34 
4,32 

4,31 
4,13 
3,67 
2,90 
2,45 

1,96 
0,55 

.. 0,03 

.. 0,14 
- 0,33 

-0,54 
-0,97 
-1,19 
-2,91 
-3,58 

-3,85 
-4.,12 
-4,71 
-5,16 
-5,19 

-7,20 
-B ,29 
-9,82 
-9.83 

-11,08 

1,0 -26,06 -26,06 -26,06 -16,06 -l~,IB 

25,52 24,91 24,26 34,26 37,16 

em 

4,87 
4,99 
4.117 
4 . B9 
4..1111 
4.87 

4,87 
4.86 
4,117 
4,87 
4.86 

4,87 
4,86 
4,87 
4,B3 
4,B4. 

4,84 
4,B3 
4,83 
4.84. 
4,113 

4,83 
4 . 87 
4 .. B7 
4,84 
4,83 

4,89 
(,82 
4.,88 
4,89 
4,B8 

4.89 
4,89 
4 , 89 
4,99 
4,89 

4.B8 
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Ingantaursbureau Oran)ewaud LV. 
Rek.nl8Ultelltn Sad.lom .. rd 

Model: 8Tl'2011 - B'l"I'2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox zender ind 
Bijdrage van groep directe hi op ont:vange~Unt -7 A - Rozenburg OOst (ZIP 20) 
Rek@Ilmethodll!!: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

Blj ..... 4.J 
188974 

rd. Omschrijving Hoogte O5g Avond Nacht Etmaal Li CD . __ ......... _- _ ... _-- .... --... .... _---...... -...... --.. 
'" 172 

"2 
145 
157 

158 

"0 ". 159 
203 

51l 
551 
512 
550 
510 

552 
541 
553 ,.3 
537 

153 
20. 

5.3 
5<2 
535 

53' 
5.2 

5" 
'" "0 
53. 
17. 

540 
175 
141 

205 ". 
143 

51. 
52. 

522 
515 
51? 
523 
521 

520 
139 

525 
S24 

"2 
140 

513 

171 
514 

SS. 
165 

54. ,.. 
531 

530 
52B ,., 
532 
5 •• 

173 
170 

wissel boog 
willsel boog 
loccmotief 
Vrllcht.wagen, langzaam rijdend 
pigging gystem 

pigging Slystem 
pigging system 
VrachtWZlgen, b,ngzaam rijdend 
pigging system 
laJISlen/elijpe.n 

Productpomp A TPI0 
Productpomp A TP50 
produetpomp B TPI0 
Product pomp A 'tP50 
Produetpomp A TP10 

Productpomp A TPS 0 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP50 
locomotief 
temperatuur geiSloleerde A pomp TP30 

brandweerpomp 
lusen/s lijpen 
Productpomp B TE>40 
Produc:tpomp A TP40 
temperatuur gei901eerde A pomp TP30 

tempe:ratuur geisoleerde pomp B TP30 
productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

tell'p8rlltuur gl!isoleerde A pomp 'l'PJO 
lamax deuren dic:htslaan auto w 
produc:tpomp A TP40 
dampverwerkJ.ngseenheid 
Vra.chtwagen, leng'Zaala ri jdend. 

lallsen/slijpen 
Vrachtwagen, lang'ZaallI rijdend 
Vrachtwagen, langz:a&m rijdend. 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp + box A TP20 

Productpomp A TP20 
Dompelpomp TP10 
Dompelpomp U10 
Productpomp B TP20 
Productpomp A TP20 

Produc:tpomp A TP20 
Vrachtwagen, lang:::aam rijdend 
Productpomp ... box A TP20 
Productpomp B TP20 
Vrachtwagen, lang:z;aam rij dend 

vrachtwagen, lang'Zaam rij dend 
Stripperpomp TPI0 
wagooll 
voegend spoor 
sc:ripperpomp TPl.O 

StripPlI!!rpomp TPSO 
v.gons 
Stripperpomp TP40 
wagons 
Productpomp B TP30 

Productpomp A TP30 
Dompelpomp TP2 ° 
voegend spoor 
Stripperpomp TP30 
St.ripperpomp TP60 

b .• x do.urcn dlclK_l..a.Ian ~uta v 
voegend spoor 

Aile getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

6eDnol •• (I-kwed ... t) V4.06 

0,' 
0,5 
0,' 
I ,' 
1,5 

1,5 
1, ~ 
I,' 
l,il 
I,D 

1,5 
1. S 
1,S 
1,S 
1, S 

1,S 
1,S 
1,5 
O,? 
1,5 

1,5 
1.0 
1,S 
1,S 
1,5 

1,S 
1,5 
1.S 
loS 
1.5 

1 .S 
O. , 
1 .S 

'.0 
1 ,5 

1,0 
1,S 
1,5 
1,S 
1,$ 

-8 ,, 24 
1.14 
3,04 

2~3B 

2,14 
0,00 
2,00 
7,97 

13,76 
13,23 
11.35 
13,01 
12.98 

12.92 
12.84 
11,02 

.. 12 ,99 
12.51 

l ,li9 
5 , 45 

10 . 62 
12,30 
12 , 08 

10,20 
11,91 
10 , 12 
11.85 
11,79 

11.75 

11,'2 
10,51 
-3,76 

3,16 
-5,18 
-5,26 
4,10 
8,52 

1,S 1.25 
1.1 l~38 
1,5 3 .. 37 
1.) •• 10 
1,'5 ',09 

l,S 7,91i 
1,$ -7,OB 
1,5 7,86 
1,'50 5,B9 
l,S -7,78 

l,S -7,94 
l,S -3, 23 
0,1 -7 , 10 
a,S -17 ,3 4 
1 , 5 -3 , 87 

1 .S -3 ,69 
0,7 ·7 ,95 
l,S -4,41 0.' -8,3J 
l,S 3,39 

1,5 4,63 
1,5 ·0,38 
0,5 -19,23 
1,5 -5,81 
1,5 -6,20 

0, ? 
0,5 -20,92 

-3,44 
1,64 
3.04 

2,38 
2,14 

-0,10 
2,00 

13,76 
13 , 23 
10,72 
13,01 
12,99 

12,92 
12,94 
10,39 
-11,19 
12,51 

9,99 
12,30 
12.08 

9.57 
11.91 

9,49 
11.115 
11.79 

11,75 

11.62 
10. 51 
-3.86 

-5.28 
-5 ,36 
4,10 
11,52 

11,25 
3,3B 
3,37 
5,77 
B,09 

7,96 
-7,lB 

7, B6 
5,26 

-7,88 

-B,D4 
-J,23 
-8,40 

- 17 ,94 
-3,B7 

-3,89 
-9.25 
-4,41 
-9,63 
2,76 

4,63 
-0,311 

-19,113 
-5,Sl 
-6,20 

-21,52 

-6,44 
-4,16 
3,04 

2,38 
2.14 

-5,90 
2,00 

13,76 
13,23 

4 , 85 
13,01 
12,98 

12,92 
12,114 

4,52 
-11,19 
12,51 

4,12 
12,30 
12,OB 

3,70 
11,91 
3,62 

11,85 
11,79 

11,75 

11,62 
10,51 
-9,66 

-11,08 
-11,16 

4,10 
B,52 

8.25 
3,3B 
3,37 

-0,10 
B,09 

7,96 
-12,98 

7,86 
-0,61 

-13,68 

-13,114 
-3,23 

-14,40 
-23,14 
-3,87 

-3.89 
-15.25 
-4.41 

-15,63 
-3,11 

4,63 
-O,3B 

-25,03 
-5,Bl 
-6,20 

-26,72 

3,56 
6,64 

13,04 

12,38 
12,14. 
4,90 

12,00 
7,97 

23,76 
23,23 
15,72 
23. 01 
22,98 

22.92 
22.84 
15,39 
-1,19 
22,51 

1,69 
5,45 

14,99 
22,30 
22,OB 

14,57 
21,91 
14,49 
21.85 
21,79 

21,75 

21,62 
20,51 

1 , 1-4 

3,16 
-0,28 
-0,36 
14,10 
IB,52 

18,25 
13,38 
13,37 
10,77 
IB,09 

17,96 
-2,18 
17,B6 
10,26 
-2,88 

-3,04 
6,77 

-3,40 
.. 12,94 

6,13 

6,11 
-4,25 
5,59 

-4.63 
7,76 

14 4 63 
9.62 

~ 14,83 

4,19 
3,80 

· 16,52 

27,34 
27,33 
22,34 
21,59 
20,B9 

20,23 
19,9B 
19,85 
19,85 
19,84 

18,62 
18 , 09 
17.95 
17 .87 
174114 

11,7B 
17,71 
17,62 
17.59 
17,36 

17.34 
17.31 
17,23 
17,17 
16,93 

16,79 
11i,77 
16,72 
16,71 
16,65 

16.60 
16,54. 
16,49 
16, 31 
16,09 

15,02 
14.67 
14,60 
13.76 
13,37 

13,10 
13,04 
13,03 
12,99 
12,94 

12 .81 
12,76 
12,71 
12,48 
12,08 

11,91 
11,63 
11,37 
11,14 
10,99 

10,97 
10,53 
10,-46 
10,15 

9.97 

9,47 
9,27 
9,24 
9.03 
B.66 

B,61 
7,57 

4,811 
(,89 
.,811 
•• B5 
4.BS 

(,8S 
4,84 
4 ,85 
•• B5 
",B7 

4,86 
" ,8G 
4 , 86 
" ,B6 
4 ,86 

",86 
"' , B7 
4,81i 
4,811 
(,8S 

4,BS 
4.86 
.... 87 
.... B7 
4,85 

"',85 
4,B6 
... ,B6 
",86 
4 ,86 

4,B5 
4 ,87 
4,87 
4,80 
4,85 

4,B6 
4,BS 
4,86 
4,86 
.:J,85 

4,85 
4,86 
4,86 
4,85 
4,B5 

4,85 
4,84 
4,85 
4, B5 
4,86 

4 ,BS 
4 ,86 
... 87 
4,88 
4 ,B6 

4,81i 
4,Be 
4,87 
4,88 
4,84 

4,B4 
4, BS 
4,B7 
41,84 
4,B6 

4,B6 
4,89 
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Inpnl.ursbu .... u OranJewoud B.Y. 
Rekenr&ullaten pdeblllleerd 

Model: BTT2011 - B'l'T2011 • BTl' 2011_1_VRO_l_catox_zonder_ind 

BIJlap4.0J 
188974 

Bijdrage va.o. groep direct. hi op ontViU\gerpWlt 7 A - Rozenburg Oost. (ZIP 20) 
Rekenmethode: Incil.lstrielawaai - IL; Peri~e: AIle perioden 

1d. 

211 
167 
209 

527 
207 

212 

213 
21.1 I.' 
15' 
197 

20. 
20B 

212 
210 
155 

'" ". 15. 
534 

152 

150 
151 

533 
148 
14' 

, .. 
"0 
147 
192 ". 
201 
lB7 
202 
200 
>91 

lB' 

Tot.alen 

Omsc:hrijving 

pomp schip 
wagons 
catox 
S~ripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp schip 

POCIP schip 
poaop schip 
YOegend spoor 
pomp IiIchip 
bestelbusje& « 20 km/h) 

pomp 51chip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp &chip 

bellOt.elhusjelO « 20 km/h) 
best.elbusjes « 20 km/h) 
Lmax relMlel1 ontluchten vrachtw 
Dompelpoolp TP30 
PerlIIonenlfilgellS « 20 km/h) 

Personenl4gerL.II « 20 km/h) 
Personen_genlll « 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Personenwagen.e « 20 km/hl 
Personenwagl!tl6 « 20 km/h) 

..w..r 
mixer 
PeraoQenwagcDliI « 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mix"" 

Alle getoonde dB-wsarden djn A-gewogeD 

Geonobe (I-kwed .... t) V4.06 

Hoogte 089 Avond Nllcht Etmaill 

4.0 2,73 
0.1 -11,26 
6~O 2,29 
1.5 ·a,15 
4~0 1.87 
4.0 0,98 

4,0 0,94 
4,0 0.88 
0,5 -22,83 
4.0 O,a3 
1,5 -23,79 

4,0 0," 
4,0 0,6'6 
4,0 0,61 
4,0 0.50 
4,0 0.35 

1,5 -24,75 
1,5 -25,37 
1,5 
1,5 -8.97 
1,5 -27,52 

1.5 -27,59 
1 • .5 -27.91 
1.S -10,37 
1.5 -25,43 
l,!i -26.88 

1.0 -19.50 
1,0 -15,71 
1,5 -28,17 
1,0 -20,32 
1,0 -22,02 

1,0 -22.03 
1,0' -22,B2 
~,O -23,10 
~,G -23,73 
1.0 -25,44 

2,73 
-~2. 56 

2,29 
-8 .. ~5 
1.B7 
0,98 

0.94 
O,8a 

-23.43 
0.a3 

0.'6 
0,66 
0,6~ 

0,50 
0,35 

-B,B7 
-2B.02 

-28,09 
-28,41 
-10,37 
-25.93 
-27,38 

-19,50 
-19,11 
-28,67 
-20,32 
-22,~ 

-22,03 
-22,82 
-23.10 
-23.73 
-25.44 

2,73 
-18,56 

2,29 
-8,15 
1.87 
0,99 

0,94 
0,88 

-28,63 
0,83 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-8,B7 
-34,02 

-34,09 
-34.41 
-10,31 
-30,93 
-32,38 

-19.50 
-19,71 
-33,67 
-20,32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23.10 
-23,73 
-25,44 

12.73 
-7,56 
12.29 
1.85 

11.87 
10.98 

10,~ 

10.88 
-lB.O 

10.83 
-23,79 

10,66 
10~ 66 
~O,61 

10.50 
10,35 

-24.15 
-25,37 

1,13 
-23,02 

-23,09 
-23,41 
-0,37 

-20,93 
-22,38 

-9.50 
~n 

-23.67 
-10,32 
-12,02 

-12,03 
-U.~ 
-U,10 
-13,73 
-15,44 

Li 

7,52 
7,22 
7,05 
6,70 
6,66 
5,76 

5,12 
5,68 
5,6' 
5,61 
5,5& 

5."5 
!i.4~ 
!!Co ·n 
5.2' 
5.14 

".n ,.,. 
:% ,11 
O,1? 
o.~ 

0,25 
-0,06 
-0,73 
-2.38 
-3,B3 

-4.,63 
-4 . 84 
-5,13 
-5,45 
-7,15 

-7,16 
-7,96 
-8,23 
-8,86 

-10,58 

1.0 -25.50 -25,50 -25,50 -15,50 -10,64 

26.20 25,96 25.40 35.4.0 35,94 

em 

4,7g 
4.8a 
4,76 
4,85 
4,79 
4.7S 

4.18 
4.80 
4.89 
4.7a 
4,85 

4.79 
",79 
... ao 
4,79 
4,79 

",84 
4,85 
4.84. 
4,84 

"fa6 

1,84 
4,85 
1,84 
4.85 
4, as 

4..a7 
4.87 
4,84 
4.87 
4.B7 

4.87 
4.86 
4,87 
4,87 
4,86 

4.86 

31·1-201112:00:41 

Inganleursbuf1NIu Oran)ewoud B.Y. 
Rek ... resultalsn CedetalUeerd 

Model: BT'l'2011 - B'l"l'2011 - BTl' 2011 1 VRlJ' 1 catox zender itld 
Bijdragl! van 9roeP dincte hi op ont'ving .. l=pUnt. -a A - ROzenburg Zuid-Oo!it (ZIP 32) 
Rekeometbode: IOOu!itrielawaai - IL; Periode: AIle perioden 

61)1811'14"_8 
188974 

1d. Om.9chrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etma.al Li em 

U'l 
l1:2' 
203 ,., 
lU 

144 
139 
15. 
15. 
140 

553 
160 

5>0 
512 
552 

551 
205 

550 
157 
174 

,.2 
156 

5ll 
20. 
175 

145 
143 

540 
153 

141 
541 
563 
543 

165 

196 
542 
52' 
517 
525 

535 
53B 
562 
SOl 

166 

515 
560 
16. 

536 ,.7 
537 
554 
514 

". 

'" 171 
52B 

170 
16' 

513 
524 
520 
521 
522 

523 
20. 

wiuel beog 
wisSlel boog 
la.ssen/slijpen 
locomotief 
locomctief 

Vrachtwagen, langzila", rijdead 
VrachtWBgen. laogzaalll rijdend 
pigging system 
pigging IiIYlltem 
Vracht. .... agen. langzaam rijdend 

Productpomp B TP50 
pigging syst.em 
ProduC!~pomp A TPIO 
Product.pomp B TPI0 
Procll.lctpomp A TP50 

Productpomp A TPSO 
lallllllen/slijpen 
P'roductpomp A TP50 
pigging systl!m 
l"max deuren dicht.slaan aut.o w 

Vrachtwagen, bngzaam rijde.nd 
Lmax. remmen ontluc::hten vrachtw 
Prodllctpomp A TP10 
lassen/slijpen 
dampverwl!rkingseenheid 

Vracht. .... agen. laogzaam rijdend 
Vracht.Wilgen. lang'Z; ... m rijdend 
Vrachtwl!l.geD., langzullI rijdend 
PrcductponJp A TP40 
br4D.d~rpomp 

vracht.w.agen, langzaAro rijdend 
l?roductpomp A TP40 
Product.pomp B TP60 
Productpamp B TP40 
wagons 

bestelbusj es « 2 0 km/h) 
Productpomp A TP4 a 
Productpomp + box A TP20 
DoIIpelpomp 'fP10 
Productpomp + box A TP20 

temperatuur geisol.erda A pomp TP30 
temperat.uur geillo1e.rd. pomp B TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
.... agonlJ 

Dompelpomp TP10 
Productpomp A TP60 
wagons 
tecaperatuur geisoll!erde A pomp TPJO 
Wl!I.gonli 

tempe-ratuur geisoleerde A poop TP30 
Stripperpomp TP50 
St.rippC!rpomp TPIO 
vo&gend spoor 
l_max deuren dicht.slaatl auto w 

Do~elpomp TP10 
voegend spoor 
Dompelpomp TP20 
voegend spoor 
voegend lllpoor 

Stripperpoa!p TPl.O 
Product.pomp B TP20 
Product.pomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp B TP20 

AIle getoonde dB-waardl!n zijn A-gl!wogen 

Geonolse (l.kwBd .... t)V4,06 

0,5 
0,5 
1,0 
0,7 
0,7 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,0 
1,5 
1,5 
0,7 

1,5 
1,5 
1,5 
1,0 
',0 

1,5 
1.5 
1,5 
1.5 
1.5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
0,7 

11,~1 

-7.a6 
-8.30 

0.20 
0,13 
1,79 
l,5E> 

-0,53 

12,67 
1,39 

14.3B 
12,37 
14 . ~1 

14,08 
6.86 

13,47 
0 , 43 

-1.73 

12.98 
5,63 

10,g6 

-3,38 
-4.47 
-4.53 
9.9. 

-0,96 

-5,21 
9,66 
7,72 
7,37 

-4,58 

1,5 -15,48 
1,$ 8,99 
1,S 8,90 
l,S 4,01 
1,$ 8,65 

1,5 8 . 64 
1.'" '.86 
1,5 8,51 
1,.5 8,40 
0, '11 -5 . 2a 

1,5 3,48 
1,!Ii B,27 
0,1 -5.58 
1,5 8,00 
0,') -6,14 

l,S 7,43 
l,S -2,a2 
l,S -2,84 
0,' -1',63 
0,' 

1,5 1.g6 
0,5 -16,89 
1,5 1,90 
0.5 -16,95 
0.5 -17,38 

1,5 -4,62 
1,5 3.23 
1,5 4,91 
1,5 4,90 
1,5 4,89 

1,5 3,15 
',0 4,31 

-3,06 
-3,50 

0.10 
0,03 
1,79 
1,56 

-0,63 

12,04 
1,39 

14 . 38 
11.7. 
14.11 

14,08 

13.47 
0,43 

-1,83 

12,98 

10 . 96 

-3,48 
-4.51 
.... 63 

9 , 9. 

·5,31 
9.66 
7,09 
6 . 74 

-S.88 

8.99 
8,90 
4.01 
8,65 

8.64 
6,23 
8,51 
a,40 

-15,58 

3.48 
8,21 

-6 , 6S 
8.00 

-7,44 

7,43 
-2.82 
-2.84 

-17.23 

1.96 
-17.49 

1,90 
-17, S5 
-17,98 

-4,&2 
2,60 
4,n 
4,go 
4.89 

2.52 
4.31 

-6.06 
-6,50 

-5,70 
-5.77 
1,79 
1,56 

·6.43 

6,17 
1,39 

14,38 
5,87 

14,11 

14,08 

13,"'7 
0,43 

-7,63 

12,98 

10.96 

-9,2B 
-10,37 
-10.43 

9,9. 

-11.11 
9,66 
~,22 

0.B7 
-11,88 

8.99 
8.90 
4,01 
8,65 

8.64 
0.36 
8,51 
8,40 

-12.58 

3.48 
a,27 

-12,88 
8,00 

-13,44 

7.43 
-2,a2 
-2.84 

-22,43 

1,96 
-22,69 

1,90 
-22,75 
-23,18 

-4,62 
-3,27 
4,91 
4,90 
4,89 

-3.35 
4,31 

11.11 
3,94 
3.50 

5,10 
5,03 

11,79 
11,56 

4.37 

17,04 
11,39 
24,38 
16.74 
24,11 

24,08 
6.86 

23,47 
10,43 

3,17 

22.96 
5,63 

20,96 

1.52 
0,4.3 
0,37 

19.94 
-0,96 

-0,31 
19,66 
12,09 
1~.74 

-O,B8 

-15,48 
18,9g 
18,90 
",01 
18,65 

18,64 
11,23 
18,51 
18.40 
-1,58 

13,48 
18,27 
-I, BS 
UI.OO 
-2,44. 

17,43 
7 . 18 
7,16 

-12 , 23 

~1,96 

-12,49 
11,90 

-12,55 
-12,98 

5,38 
7,60 

14,91 
14,90 
14,89 

7.52 
14,31 

30,00 
29,25 
22,98 
22.72 
22.28 

20,06 
19.97 
19. 54 
19,41 
19,32 

19.27 
19.24 
19,24 
18,97 
la.97 

1B,g", 
1B,72 
1B,33 
18,28 
18,17 

18,13 
17,8S 
17,a4 
11.49 
16,77 

16,47 
15.39 
15,32 
14.81. 
14,69 

14,64 
14,53 
14.,32 
13,98 
13,90 

13.86 
13,86 
13,75 
13,67 
13.50 

13,49 
13,45 
13,37 
13,26 
13,20 

13,14 
13.13 
12.89 
12,85 
12.35 

12,28 
12.04 
12,02 
11,84 
11,74 

11,62 
11.59 
11.55 
11.54 
11.11 

10, 24 
9,e2 
9,76 
9,75 
9,74 

9 . 74 
9 , 07 

4,88 
4,89 
4,87 
4,BB 
4,88 

4.86 
4 , 84 
4,85 
4,a5 
4,85 

4,86 
4,85 
4, B6 
4,86 
4,a6 

4.86 
4.86 
4,66 
4,85 
4.87 

',B6 
4 ,84 
t,86 
4,86 
4.al 

4,8S 
4,86 
4.85 
4,87 
4,85 

4.85 
4. e7 
4.86 
4,a7 
4.88 

4,84 
4,87 
4.85 
4,86 
4,85 

4.85 
4,85 
4,86 
4, B6 
4.88 

4,86 
4,86 
4,87 
4,85 
4.69 

4,85 
4,86 
4,8E> 
4 . 87 
4.e7 

.,86 
4,88 
4,85 
",8g 
.... eg 

4,86 
4,a5 
4, as 
4,85 
4,e5 

.... a5 
4.76 
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Inpnleursbureau OranJewoud B.V. 
Reken.-.lUt,. pdelllllleerd 

Model: BTT2011 - BTI'2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox 'l:onder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvinge"ip~t - 8 A - Rozenburg Zuid-OOst (ZIP 32) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd . 

527 
211 
564 
531 
544 
212 

532 
197 
150 
147 

213 

213 
530 

207 
20. 
206 

152 
154 
151 

212 
155 

210 
19. 
146 

534 
533 

149 
190 
191 , .. 
192 

187 
189 
199 
201 

200 

Totalen 

Omschrijving 

Stripperpomp TP20 
pomp schip 
Stripperpomp TP60 
Productpomp B TP30 
Stripperpomp TP40 
pomp schip 

Stripperpomp TP30 
beetelbuejes « 20 km/h) 
Personenwageml (.e 20 km/h) 
Perlllonl!nwagens (.e 20 km/h) 
pOmp Bchip 

pomp schip 
Productpomp A TP30 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

Pereonenwagens (.e 20 lon/h) 
pomp Bchip 
personenwagl!ns (.e 20 Jan/h) 
pomp IIIchip 
pomp schip 

pomp echip 
be5ltelbusje19 (.e 20 km/h) 
Perlilonenwagens (.e 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Oompe1pomp TP30 

Personenwagene « 20 km/h) 
mi xer 
mixer 
mi xer 
mixer 

mixer 
mi xer 
mixer 
mi xer 
mi xer 

mixer 

Al1e getoond.e dB-waardl!D zijn A-gewogen 

G.o"olso (I-kw.dnat) V4.06 

Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

:' , 5 -6,14 
t,e 2,S8 
l , fi -1,45 
l , S 0,52 
l,S -7,80 
4 , 0 1,83 

l, !i -8,36 
l,S -22,87 
l,S -22,06 
1 ,$ -17,36 
• • 0 0,79 

4,0 0,32 
1,5 0,24. 
4, ° 0,21 
4,0 0,20 
4,0 0,16 

1.5 
4,0 
1,5 
4.0 
4,0 

4,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

-22,93 
0,04 

-23,15 
-0,16 
-0,11 

-0,28 
-26,16 
-22,58 
-10,70 
-11,22 

1 , 5 -26,41 
1 . 0 -19,60 
1 . 0 -21,96 
1 . 0 -22,12 
1 , 0 -23,51 

1,0 -24 , 44 
1,0 -25 , 70 
1,0 -26 , 36 
1,0 -26,53 
1,0 -27,73 

I,D -28,16 

25,35 

-6.14 
2,88 

-7,45 
-0 , 11 
-7 ~ 80 

1 , 83 

-8 , 36 

-22,56 
-17,86 

0,79 

0,32 
0,24 
0,21 
0,20 
0,16 

-23,43 
0,04 

-23,65 
.. 0 , 16 
"'0 , 17 

-0,28 

-23,08 
-10,70 
-11,22 

-26,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,51 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

-28,16 

24,96 

-6,14 
2,88 

-1,45 
-5,98 
-7,80 
1,83 

-8,36 

-28,56 
-22,86 

0,79 

0,32 
0,24 
0,21 
0,20 
0,16 

-29,43 
0,04 

-29,65 
-0,16 
-0,17 

-0,28 

-28,08 
-10,70 
-11 122 

-31,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,51 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

-28,16 

24,34 

3 . 86 
12,88 

2,55 
4 , 89 
2 , 20 

11 , 83 

1,64 
-22,87 
-17,56 
-12,86 
10,79 

10. 32 
10.24 
10,21 
10 . 20 
10. 16 

_ lS,43 
HI.04 

-18,65 
9 . 84 
9 , 83 

9 , 72 
-26 , 16 
-18.08 
-0 , 70 
-1,22 

-21,91 
-9,60 

-11,96 
-12,12 
-13,51 

-14,44 
-15,70 
-16,36 
-16,53 
-17,73 

-18,16 

34,34 

Blflop4B_8 
188974 

Li 

., 71 
', 68 
1 ,41 
1, 11 
1 ,07 
'. 62 

i ,49 
' ~ 4. 8 
!!l, 78 
5 ,68 
5 , 55 

5 ~ 13 
5, 09 
S , OO 
5, 00 
-4; ~ 96 

4,93 
4,84. 
4,70 
4,65 
4,63 

4,52 
3,19 
0,47 

-1,05 
-1,57 

-3,36 
-4,73 
-7,09 
-7,25 
-8,64 

-9,57 
-10,83 
-11,48 
-11,65 
-12,85 

-13,28 

36,BEi 

em 

.,85 

.,80 

. ,86 
4,85 
4 ,87 
",19 

,", ,85 
.,85 
.. ,84 
41,84 
4,79 

4,81 
4,85 
4,79 
4,80 
4,80 

4,86 
4,80 
4,85 
4,81 
4,80 

4,80 
4,85 
4,85 
4,85 
4,85 

4,85 
4.,87 
4,87 
4,87 
4,97 

4,87 
4,97 
4,88 
4,88 
4,88 

4,88 

31-1-201112:01:04 

Inpnleursbureau OranJewoud B.V, 
Reiten,""""",,. sedetaUleen! 

Model: BTI'2011 - ETT2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 

Blflop4"_9 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ont va ngerpUnt - 9 A - VIP 1 parkeerterrein Huntsman 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd. 

161 
172 
156 
203 
139 

, .. 
!I'" 175 
UO 
Ul 

146 
142 
158 
159 

160 
196 
174 
205 
166 

164 
510 

165 
14< 
209 

512 
511 
143 
169 
145 

553 
167 

550 
551 
552 

168 
171 
173 
157 

560 

515 
525 
526 

147 
150 

535 
561 
562 
563 

170 

536 
522 
540 
523 
524 

520 
197 

517 
516 
541 

542 
543 

153 
521 
538 

528 
537 

Omschrijving 

wissel boog 
wissel boog 
Lmax remrnen ontluchten vrllchtw 
las51en/slijpen 
Vrach~wagen, langzaam rijdend 

lasl!1en/slijpen 
locomotief 
dampverwerkingseenheid 
vrachtwagen, langzaam rijdend 
locomotief 

Vracllt.wagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
pigging system 
pigging sy&;;tem 

pigging system 
best.e.lbulije9 (e 20 km/h) 
lamax deuren dichtSllaan auto w 
la5lsen/&;;lijpen 
wagons 

wagons 
Productpomp A TP10 
wagons 
Vrachtwagen, langzaam rijdl!nd 

Productpomp B TP10 
Productpomp A TPI0 
Vrachtwagen, lilIlgZilllllll rijdend 
voegend spoor 
Vrac:htwagen, langzaalll rijdend 

Productpomp B TP50 
wagons 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 

voegend spoor 
vOl!gend spoor 
lamax deuren diclltslaan auto w 
pigging system 
Productpomp A TP60 

Dompelpomp TP10 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp + box A TP20 
Personenwagens (.e 20 km/h) 
Personenwagens (.e 20 krn/h) 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP60 
Prcductpomp A TP60 
Productpomp B TP6 Q 

voegend spoor 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Product.pomp A TP20 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 

Productpomp A TP20 
bestelbusjes « 20 ktu/h) 
Dompelpomp TPI0 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp A TP40 

PC'ClduIO~ A '"0 
Productpomp B TP4 a 
brandweerpomp 
Produc.tpomp A TP20 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP20 
temperatuur geiso1eerde A pomp TP30 

Al1e getooruie dB-waarden zijn A-gewogen 

Goo"ol •• (I-kwad"Bt) V4.06 

Hoogte 

0.5 
0,5 
1,5 
1,0 
1,5 

1,0 
0,7 

'.0 
1.5 
0,7 

1,5 
1,5 
1.5 
1,5 
1,5 

1 .... 
1 " 
0, ' 1.' 
0 , 1 

0,7 
1.5 
0,7 
1.5 
6,0 

1.5 
1,5 
1,5 
0,5 
1.5 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

O. S 
0, > 
0,1 
1. > 
1. S 

1. ' 
1, S 
1, ' 
1,' 
1,3 

1 . 5 
1,5 
1 , 5 
1 , 5 
0 . 5 

1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

1.5 
1.S 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1.5 
1,5 

1.> 
1, ' 

Dag Avond Nacht Etmaal Li em 

25,89 
17,99 

23,21 
4,09 

2B,80 
14,77 

3,23 

13,58 
13,38 
12,80 
14,72 
14,26 

13,13 
I , ll 

17 . 63 
9 , 71 

9,31 
22 . 31 

8 , 61 
7 , 11 

21 , 77 

19 . 76 
21 ~35 

6 , 21 
-3 , 28 

5 , 38 

18 , 22 
6,07 

19, 22 
19 .. 13 
19 . 05 

-4,51 
-4,99 

5,47 
18,32 

13,38 
18,24 
18,15 

0,05 
-4,79 

18 , 03 
17,10 
17,63 
15 , 88 
-6,12 

17,68 
16,98 
16,71 
15,16 
15,09 

16,71 
-7,77 
11,70 
11,15 
15,28 

15,25 
13,49 

4 , 46 
15 ~ 29 

13.33 

10 , 20 
14 , 87 

17,89 

8,B8 
28,80 
14,67 

8,03 

13 *48 
13,28 
12.70 
14, 72 
14 ~ 26 

13 . 13 

6,41 

8,01 
22,31 

7,31 
7,01 

21,77 

19, 13 
21 . 35 

6 , 11 
-3,88 
5,28 

17 , 59 
4 , 77 

19,22 
19,13 
19,05 

-5,11 
-5,59 

5,47 
18,32 

13,38 
18,24 
18,15 
-0,45 
-5,29 

18 , 03 
17, 70 
17 , 63 
15. 25 
-6 , 72 

17,66 
16,9B 
16,71 
14,53 
14,46 

16,71 

11,70 
11,15 
15,28 

15 , 25 
12,86 

15,29 
12 , 70 

10 , 20 
14 , 87 

12 , 09 

5,88 
28,80 

B,87 
5,03 

7 , 68 
7,48 
6,90 

14 , 72 
104 , 26 

13,13 

2 . 41 

2 , 01 
22 . 31 

1 , 31 
1 . 21 

21 , 77 

13,26 
21,35 
0,31 

-9,OB 
-0,52 

11,72 
-1,23 
19,22 
19,13 
19,05 

-10,31 
-10,79 

5,47 
18,32 

13,38 
18,24 
18,15 
-5,45 

-11,29 

18 . 03 
17,70 
17,63 

9 . 38 
-11 . 92 

17,68 
16,9B 
16,71 

8,66 
8,59 

16 , 71 

11,70 
11 , 15 
15,28 

15,25 
6,99 

15,29 
6,63 

10, 20 
14 . 87 

25 , 89 
22 ~ 89 

23,21 
15,88 
38,80 
19,67 
15,03 

19 *48 
18 . 28 
1'7 . 70 
24 , 72 
24 , 26 

23,13 
I,ll 

17,63 
13,41 

13,01 
32,31 
U,31 
12,01 
31,77 

24,13 
31,35 
11,11 
1,12 

10,28 

22,59 
9,77 

29,22 
29,13 
29,05 

-0,11 
-0,59 

15,47 
28,32 

23,38 
28,24 
28,15 
4,55 

-0,29 

28,03 
27,70 
27,63 
20,25 
-1,72 

27,68 
26,98 
26,71 
19,53 
19,46 

26,71 
-7,77 
21,70 
21,15 
25,28 

25,25 
17,66 

4,46 
25,29 
17,70 

20,20 
24,87 

45,96 
42,57 
38,21 
37,26 
37,11 

34,50 
34,21 
34,02 
33,98 
33,41 

32 ~ 86 

32 , 61 
32,13 
32,02 
31.61 

30,53 
29,73 
29,17 
28,85 
27,76 

27 ~ 24 

26.67 
26 , 6J. 
26, 43 
25 , 88 

25 , 87 
25 . 71 
25. 55 
24 , 80 
24,66 

24 . 35 
24 , 16 
23,61 
23 , 52 
23,44 

23 , 39 
23 , 04 
22 , 78 
22 , 73 
22.68 

22,54 
22,49 
22,40 
22,37 
22,32 

22,22 
22,07 
22,00 
21,99 
21,96 

21,67 
21,23 
21,16 
21,15 
21,08 

20,95 
20,94 
20,87 
20,32 
19,74 

19,71 
19,69 
19,53 
19,53 
19,27 

19,26 
19 , 07 

4 . 44 
4 , 47 
4,12 
4,37 
4,12 

4,29 
4,43 
4 . 22 
4,21 
4,48 

4 , 28 
4,23 
4,33 
04.30 
4,35 

4,40 
4,12 
4,36 
4,22 
4,45 

4,33 
4,36 
4,40 
4,32 
4,11 

4,37 
4,36 
4,34 
4,48 
4,26 

4,39 
4,49 
4,39 
4,39 
4,39 

4,30 
4,43 
4,23 
4,26 
4,36 

4,36 
4,25 
4,25 
4,12 
4,11 

4 , 19 
4 , 31 
4,37 
4,37 
4,48 

4,19 
4,25 
4,45 
4,25 
'1.,25 

4,24 
4,21 
4,37 
4,37 
4,46 

4 , 46 
4 , 46 
.... 27 
.,24 
4 . 20 

"' . 26 
4 ,20 
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InpnleursbuAlIU Ol1lnJewoud B.V. 
Reke_resultat._ ~.hlill ..... 

Model: BTT2011 - BT"I'2011 - BT"I' 2011 1 VRU 1 Clltox 'Zender ind 

BllllIp4"_9 
188974 

Bijdrage van groep 4irecte hi op ontvingei=pUnt -9 A ~ VIP 1 parkeerterrein Huntsman 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd. 

514 
513 

>5> 
2n 

>52 
2>2 

213 
55. 
527 

207 
20. 

206 
530 
532 

>" 
5n 

>54 
213 
>9. 

2>2 
no 

564 
544 
14. 
H. 

533 

534 
HD 
H2 
>9> 
>'7 

> .. 
202 
20> 
200 
> .. 

u. 
Totalen 

Om9chrijving 

Stripperpomp TPIO 
Stripperpomp TPI0 
Percon.nwagenli « 20 km/h) 
pomp sc:hip 
Personenwagens 1< 20 km/b) 
pomp licbip 

pomp 9chip 
Stripperpomp TP50 
Stripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
Productpomp A TP30 
Stripp@rpomp TP30 
pomp schip 
Productpomp B TP30 

pomp ec:hip 
pomp achip 
bestelbuojes « 20 km/h) 
pomp sc:hip 
pomp 9chip 

Stripp@~mp TP60 
Stripperpomp TP40 
personenwagens (oil: 20 km/h) 
PersoQl!!Ilwagens 'c 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 

Dompelpomp TP30 

mixer 

mixer 
mixer 
mlxer 

Illixer 

Alle getoonde dB-waarden zijn ;D.-gewogen 

Goo_ol.o (I-kw.d ... t) Y4.06 

Hoogte Dag Avor.d Nacht Etmaal 

1,5 4,61 
1,5 4,25 
1,5 -9,36 
4,0 13,6'1 
1,5 -9,60 
4,0 13,35 

4,0 13,35 
1,5 2,94 
1,5 3,07 
4,0 12,63 
4,0 12,21 

4,0 11,91 
1,5 11,86 
1,5 1.60 
4,0 11,41 
1,5 9,65 

4,0 10,92 
4,0 10,57 
1,5 -13,65 
4,0 10,59 
'1,0 10,4a 

1,5 0,29 
1,5 -1,75 
1, 5 ~9, (3 
1,5 -10,52 
1 ~ 5 ~1,63 

1,5 -2,11 
1,0 -9,37 
1,t -10,04 
1, C) -10,58 
1, C) -10,82 

1, 0 ~12,57 

1,0 -12,B2 
1,0 -13,7B 
1,0 -13,96 
1,0 -14,26 

4,61 
4,2B 

-9,86 
13,64 

-10,10 
13,35 

13.35 
2,94 
3,07 

12,63 
12.21 

11.91 
11.56 
1.60 

11.41 
9.02 

10,92 
10,87 

10,59 
10,4.8 

0,29 
-1,75 

-10,23 
-11,02 
-1,63 

-2,11 
-9,37 

-10,04 
-10,58 
-10, B2 

-12,57 
-12,82 
-13,78 
-13,96 
-14,26 

4,61 
4,28 

-15,86 
13,64 

-16,10 
13,35 

13.35 
2.94 
3.07 

12.63 
12.21 

11,91 
11,86 
1.60 

11,41 
3.15 

10,92 
10,87 

10,59 
10,48 

0,29 
-1,75 

-15,23 
-16,02 
-1,63 

-2,11 
-9,37 

-10,04 
-10,58 
-10,82 

-12,57 
-12,82 
-13,7B 
-13,96 
-14,26 

~,61 

14,28 
-4,96 
U,« 
~W 
23,35 

23,35 
12,M 
13,07 
22,~ 

22,21 

21,91 
21,86 
11,60 
~1,4.1 

14.02 

20,92 
20,97 

-13,65 
H,~ 

20,48 

10,29' 
8,25 

-5,23 
-6,02 
e,37 

7,~ 

0,63 
-0,04 
-0,59 
~O, 82 

-2,57 
-2,82 
~.H 
-3.96 
-4,26 

Li 

18,38 
18,64 
17,91 
17,83 
17,72 
17,43 

17,42 
17,33 
17,32 
16,78 
16,38 

16,11 
16,03 
15,78 
15,63 
15,57 

15.18 
15,16 
15,03 
14,88 
14,16 

14,66 
12,71 
12,68 
11,55 

7,35 

6,S8 
5,04 
4,38 
3,81 
3,54 

1,82 
1,68 
0,71 
0,52 
0,12 

1,0 -17,32 .. 17,32 -17,32 -1.12 - 2,85 

35,69 34,78 34,24 44,24 50,44 

"" 
4,37 
4,36 
4,27 
4.,19 
4,32 
4,OB 

4,07 
4,39 
4,25 
4,15 
4,17 

4,20 
4,17 
4,18 
4,22 
4,18 

4,26 
• • 29 
.,18 
4.29 
".28 

4,31 
4,46 
4,21 
4,17 
4,1B 

4,19 
4,41 
4,42 
4,39 
4,36 

4,39 
4,50 
4,49 
4,48 
4,38 

4.47 

31-1-201112:01:29 

Inlenleursburuu Ol1lnJewoud B.V. 
Reko_resultat._ lIodehllll ..... 

Model: BT.r2011 - B'I"I'2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox :l',;onder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangerpUnt 10_A - VIP 2 kruiloling Clydeweg-Olipha 
Rekecmet:hode: Indust.rielawaai - IL; Periode; Alle perioden 

BIJllIp4"_10 
188974 

rd. OmlOchrij ving Hoogte [lag Avond Nacbt Etmaal Li ... 
>72 
16> 
H2 
H3 
205 

204 
142 
203 
>56 
146 

14> 
140 
> .. 
>67 

>74 
>70 
H. 
HO 

540 
543 
542 
54> 

>65 

>n 
>44 
>45 
H4 
>57 

H. 
56> 
562 

563 
560 
550 

"1 
198 

52> 
520 
522 
523 
526 

>75 
525 
S2( 

>97 
536 

>" 
535 
53. 

>4J 
544 

511 
537 

>53 
52. 
5>0 

>59 
S>2 

149 
554 
527 

532 
564 

wissel boog 
wissel beag 
locomotief 
locomotief 
lassen/Ii:lijpen 

lalillOen!dijpen 
Vrilch~wagen, langz:aam rijden4 
lassen/slijpen 
Lm<u; remmen ontluchten vrachtw 
Vrachtwagen, l.ang2aam rijdend 

la~ deuren dich~ .. laaQ auto w 
Vrach~wagen, laDgzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
wagons 
wagoos 

Vrach~wagen, lang%aa.!lI rijdend 
lamax deuren dichtslaan auto w 
voegeDd "poor 
voegend spoor 
pigging system 

Productpomp A TP40 
Produc:tpomp B TP40 
Product:.pomp A TP4 ° 
Productpomp A TP40 
wagons 

voegend spoor 
Vrachtwagen, langz:aam rijdend 
Vrachtwagen, l1lllgzaam rijdend 
wagon. 
pigging system 

voegend spoor 
Productpomp B TP50 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
Produc~pomp A TP50 

Productpomp B TP60 
Productpcmp A TP60 
Productpomp A TP50 
Product:.pomp A TP50 
bestelbu&j es « 20 km/h) 

Productpomp A TP20 
Produetpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 
Productpomp + box A TP20 

dampverwerkingseenheid 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP20 
bestelhusjeliJ « 20 krn/h) 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

pigging Slystem 
teq:Jeratuur geisoleerde A po"", TP30 
telfoperatuur gei90leerde pomp B TP30 
Vracbtwagen, languam rij den4 
Stripperpomp TP40 

Produetpomp A TPI0 
te~ratuur geisoleerde A poltp TP30 
brandweerpcql 
DonpelpolDp TP20 
Productpcmp A TPI0 

pigging system 
Prod\lctpomp B TPI0 
Personen-.gens « 20 km/h) 
Stripperpoql TP50 
Stripperponp TP20 

Strippc:rpemp TP30 
stripperpomp TP60 

Alle getoonde dB·w8uden zijn A-gewogen 

Goo_ols. (I-kwadnot) Y4.06 

D,S 
D,S 
0,7 
0,7 
>,0 

>,0 
>,5 
1,0 
>,S 
>,S 

0.7 
l,S 
>,5 
0,7 
0,7 

1,5 
0,7 
D,S 
0,5 
>,5 

1.5 
1,5 
>,5 
>,5 
0,7 

0.5 
1,5 
>,5 
0,7 
>,5 

0,5 
>,5 
>,5 
>,5 
>,5 

8,78 
1,10 

25,09 

24,63 
13,58 
21,21 

11,73 

11,46 
11,15 
12,63 
11.48 

9.7B 

0,41 
0 .. 20 

10,22 

23,42 
21,66 
23,37 
23,34 

9,39 

-0,71 
7,73 
7,14 
8,42 
8,53 

-2,24 
19,45 
21,16 
21,12 
21,14 

1,5 19.37 
1.5 21,06 
1,5 20,76 
1,5 20,68 
1,5 -4,lG 

1,5 19,41 
1,5 19,40 
1,5 IB,67 
1,5 16,61 
1,5 15,18 

4,0 17,40 
1,S 18,12 
1,5 16,38 
1.5 -6,61 
1.5 17,75 

1,5 4,46 
1,5 17.45 
1 , 5 15,58 
1,5 2,29 
1,5 6,93 

l,S 16,73 
1,5 16,58 
1, i 5,41 
1,5 10,74 
1,.5 15,57 

1.. 1,92 
1,' 13,14 
1.S -3 , 56 
1,$ 4.24 
1,' 3.67 

1, 5 ,1~4::1 

1,5 1:.17 

13.59 
12.50 

13,4B 

11,63 

11,36 
11,05 
11,33 
10 , 18 

9.6B 

-0,19 
-0,40 
10.22 

2.1,42 
21,03 
23,37 
23,34 

8,09 

~1, 31 
7,63 
7,04. 
7,12 
8,53 

-2.B4 
18,82 
21,16 
21,1.2 
21,14 

18,14 
21,06 
20,16 
20,68 

19,41 
19,40 
lB,67 
15,98 
18,18 

17,40 
IB,12 
IS,7S 

17,75 

4,46 
17,45 
14 , 95 

2 , 19 
6.93 

16.73 
16,58 

10,14 
15,57 

1,82 
12,51 
-4,06 
4,24 
3,67 

3,'12 
2,77 

10,S. 
;,50 

7,68 

5,83 

5,56 
5,25 
5,33 
4,18 

3,B8 

-5,39 
-5,60 
10,22 

23,42 
15,16 
23,37 
23,34 
2,09 

-6,51 
1,83 
1,24 
1,12 
8,53 

~8.04 

12,95 
21,16 
21.12 
21,14 

12,87 
21,06 
20,76 
20,69 

19.41 
19,40 
IB,67 
10,11 
19,18 

17,40 
18,12 

9, Ba 

17,75 

4,46 
17,45 

9,Oa 
-3,61 
6,93 

16,73 
16,58 

10,74 
15,57 

1,B2 
6,64 

-S,06 
4,24 
3,67 

'.42 
:.77 

20,58 
19,50 
25,09 

24,63 
18,48 
21,21 

16,63 

16,36 
16,05 
16,33 
15,18 

14,6B 

4,Bl 
4,60 

20,22 

33,42 
26,03 
33,37 
33,34 
13,09 

3.69 
12 . 63 
12,04 
12,12 
18,53 

2,16 
23,B2 
31,16 
31,12 
31,14 

23,74 
31,06 
30.76 
30,68 
-4,16 

29,41 
29,40 
28,67 
20,98 
28,18 

27,40 
28,12 
:'0.75 
-C,n 
21,15 

14,46 
27,45 
19.95 

7.19 
16,93 

26,73 
26,58 
5,47 

20,74 
25,57 

11,82 
17,51 

O,!l4 
14,24 
13,61 

13,42 
12,77 

49,38 
48,34 
38,79 
37,64 
3fi,55 

36,06 
32,93 
32,57 
31,56 
31,14 

30,97 
30,85 
30,56 
30,52 
29,29 

29,24 
29,16 
28,21 
2B,08 
27,72 

27,63 
27,61 
27,58 
27,55 
27,34 

27,24 
27,11 
26,55 
26,44 
25,95 

25,82 
25,50 
25,50 
25,46 
25,45 

25,45 
25,41 
25,08 
25,00 
24,78 

23,82 
23,81 
:Z3,OB 
22,76 
22,59 

22,57 
:Z:Z,S4 
22,53 
22,31 
22,19 

21,90 
21,90 
21,76 
21,64 
21,14 

:21,06 
21,02 
20,69 
19,95 
19,90 

19,29 
19,21 
19,08 
18,55 
lS,09 

17,87 
11,11 

4,27 
01,33 
4.31 
.,24 
<,46 

4,43 
4,35 
4,36 
4,46 
4,41 

4,48 
4,39 
4,41 
4,29 
4,21 

4,46 
4,39 
4,26 
4,28 
4,50 

4,21 
4,21 
4,21 
4,21 
4,35 

4,35 
4,38 
4,41 
4,42 
4,42 

4,46 
4,ll 
4,34 
4,34 
4,31 

4,34 
4,35 
4,32 
4,32 
4,44 

4,.41 
4.41 
".41 
4,(1 
•• 41 

4,17 
4,42 
4,41 
4,42 
4,44 

4,44 
4,45 
4,44 
4,35 
4,21 

4,33 
4,44 
4,42 
4,41 
4,33 

4,4.7 
4,33 
4.,4'1 
4,31 
4,41 

4,45 
4,34 

31-1-201112:01:56 



Inpnleursbureau Oranlewoud B.V. 
Rek"""""ttalen pdetanlenl 

Model: BTT2011 - BTl'2011 - B'I"l' 2011 1 VRU 1 catox zonder icd 

BtJlap4B_10 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ontvang~~t i'O_A - VIP 2 kruising Clydeweg-Olipha 
Rekecmethode: Indu5trielawaai - IL; Periocle: Alle perioden 

Id. 

,.7 
152 
151 

516 
53> 
530 

14B 
517 
515 ,.6 

'" 200 
513 

201 
20. 

5,. 
IS. 

53. 
213 
533 

155 
202 
206 

210 

2" 

'" lB' 
213 
212 

lB7 

188 ,.2 
207 

211 
I.O 

20B 

Totalen 

OTIlBChrijving 

Pereonenwagene « 20 km/h) 
Per5lonenWllgenlil « 20 km/h) 
Per5lonenwagens « 20 len/h) 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp B TP30 
Product.pomp A TP30 

Personenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TPI0 
Dompelpomp TP10 
beBtelbusjes « 20 km/h) 
Personenwagens « 20 len/h) 

mixer 
mixer 
Stripperpomp TPI0 
mixer 
catox 

Stripperpomp TP10 
pomp schip 
Dompelpomp TP30 
pomp Slchip 
Dompelpomp TP30 

pomp S1chip 
mixer 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

mixer 
mi xer 
pomp schip 
pomp scb.ip 
miJ<Oer 

mixer 
ml.xer 
pomp schip 
pomp schip 
mixer 

pomp Bchip 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogec 

Geonolse (I-kwadlllB!) V4.06 

Hoogte Di!lg Avond Nacht Etmalll 

1,5 -5,61 
1,5 -10,34 
1,5 -10,4( 
1,5 7,34 
1,5 10,12 
1,5 11,57 

1,5 -6,63 
1,5 5,87 
1,5 5,76 
1,5 -14,16 
1,5 -12,95 

1,0 0,14 
1,0 -0,23 
1,5 -0 , 25 
1,0 -0 , 54 
6,0 9,5B 

1,5 -2,30 
4,0 3,B1 
1,5 -1,12 
4,0 3.34 
1,5 -2,19 

4,0 2,17 
1,0 -B,07 
4,0 1,29 
4,0 0,83 
4,0 0,76 

1,0 -9,82 
1,0 -9,81 
4,0 0,12 
4,0 -0,24 
1,0 .. 10,67 

1 .CI .. 11,04 
1 .CI · 12,59 
4 .1) -3,34 
4 .1) -3,72 
1 . 0 . 14,25 

4,0 -4,32 

-G,ll 
-10,84 
-10,94 

7,34 
9,49 

11,57 

-7,13 
5,87 
5,76 

. 13,45 

0,14 
-0,23 
-0,25 
-0,54 
9,58 

-2 . 30 
3 . 81 

-1 . 12 
3 . 34 

-2 . 19 

2,17 
-8,07 
1,29 
0,83 
0,76 

-9,82 
-9,81 
0,12 

-0,24 
-10,67 

-11,W 
-U,59 
-3,34 
-],72 

-14,25 

-4,32 

-11,11 
-16,84 
-16 . 24 

7, 14 
],62 

11,57 

-12,13 
5,B7 
5,76 

-19,45 

0,14 
-0,23 
-0,25 
-0,54. 
9,58 

-2 . 30 
3 . Bl 

-1 . 12 
3 . 34 

-2 . 19 

2 , 17 
-8 . 07 

1 , 29 
0,83 
0 , 76 

-9 , B2 
-9 , 81 

0 . 12 
-0 . 24 

-10,67 

-11 . 04 
-12 . 59 
-3 . 34 
-3 . 72 

-14 . 25 

-4,32 

-1,11 
-5 , 84 
-5 , 94 
17 , 34 
14, , 49 
21,57 

-2,13 
15,B7 
15,76 

-14,16 
-8,45 

10,14 
9 , 77 
9,75 
9,4.6 

19,58 

7,70 
13,B1 

8,B8 
13,34 

7, B1 

12,17 
1,93 

11,29 
10,83 
10,76 

O,lB 
0,19 

10,12 
9,76 

-0,67 

-1,04 
-2,59 
6,66 
6,2B 

-4,25 

5,6B 

35,52 34,42 33,71 43,71 

Li 

17,05 
17,00 
16,94 
16,47 
16,31 
16,02 

15,99 
15,00 
14,89 
14,80 
14,51 

14,45 
14,10 
14,OB 
13,81 
1],63 

12,03 
8,21 
8,13 
7 ~ 70 
7 , 06 

6,51 
6,30 
5,65 
5,21 
5,05 

4,60 
4,58 
4,41 
4 . 13 
3 . 74 

3,37 
1,8-2 
0,99 
0,55 
0,15 

-0,01 

53,13 

"" 
4,46 
4,34 
4,3B 
4,33 
4,45 
4,45 

4,42 
4,33 
4,33 
4,46 
4,46 

4 , 31 
4 , 33 
4 , 33 
4 . 35 
4 . 05 

4,33 
4,40 
4,45 
4,36 
4,45 

4,34 
4,37 
4,36 
4,38 
4,29 

4,42 
4,39 
4,29 
4,37 
4,41 

4,41 
4,41 
4,33 
4,27 
4,40 

4,31 

31-1-201112,01,56 

IngenleursbureBu OranJewoud B.V. 
Rekenresuttaten gedetatlteerd 

Model: BTl'2011 - BTT2011 - BTl' 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvioge~unt - 1 A - Vlaardingen West. (ZIP 6) 
Rekenmethode, Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

BIJlap4b_1 
188974 

Id . Omschrij ving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li em 
172 
161 
204 
205 

5£0 

550 
561 
536 
562 
551 

56' 
552 
526 
553 

160 

157 
159 
l45 

537 
542 

5<3 

5" 
540 
512 
510 

158 
525 
162 

521 
522 

523 
52. 
511 
153 

538 

52B 
20' 
17. 

535 
176 

173 
144 
175 

530 
531 

520 
527 

143 
163 
141 

516 
13' 
165 

517 
146 

56' 
554 
515 
532 
54. 

167 
140 

514 
164 

513 
212 

wissel boog 
wissel boog 
lassen/slijpen 
lassen/slijpen 
Productpomp A TP60 

Productpomp A TP50 
Productpomp A TP60 
temperat= geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP50 

Productpomp B TP60 
Productpomp A TP50 
Productpomp +- box A TP20 
Productpomp B TP50 
pigging system 

pigging !!!Iystem 
pigging system 
Vrachtwllgen, langzaam rijdend 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP40 

Product.pomp B TP40 
Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP10 
Productpomp A TP10 

pigging system 
Productpomp + hox A TP20 
locomotief 
Productpomp A TP2 ° 
Procluctpomp A TP20 

Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 
Productpomp A TP10 
brandweerpomp 
tetnperatuur geisoleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP20 
lassen/slijpen 
1arnal<: deuren dichtslaac auto w 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
dampverwerkingsl!!!enheid 

lamax deuren dichtslllan auto w 
Vrachtwagen, langzai!lm rij dend 
darrtpverwerkingseenheid 
Productpomp A TP30 
Productpomp B TP30 

Productpomp A TP20 
Stripperpomp TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
locomotief 
Vrllchtwagen, langzaam rijdend 

Dompelpomp TP10 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
wagoIlB 
Dompelpomp TP10 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

St.ripperpomp TP60 
Stripperpornp TP50 
Dompelpomp TP10 
Stripperpomp TP30 
st.ripperpomp TP40 

wagons 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Stripperpomp TPI0 
"'agon15l 
voegend IiIpoor 

Stripperpomp TP10 
pomp schip 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Goonolso (I-kwldral!)V4.06 

0,5 
0.5 
1,0 
I,O 
1,5 

I. ~ 

1,' 
1, ' 
1," 1.' 
I. S 
1 ,~ 

1. ' 
1,' 
1 ,5 

I ,' 
I, ' 
1,' I. ' 
I ,' 

1 • • 

1. ' 
I, ' 
1 •• 
1,_ 

1,5 
I,5 
0,7 
I,5 
I,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,0 
0,7 
1,5 
4,0 

0, ' 

1 .. 86 
-0 . 47 
5,43 

5 . 23 
5 , 22 
5 , 16 
5 . 15 
5,12 

3 . 3B 
5 . 05 
... . 99 
3 . 22 

-8 . 13 

-a . 19 
-8 . 19 

- 10 . 23 
4 ~ 46 

4 . 45 

2 , 70 
4 . 31 
4 . 10 
2 , 34 
3 . 93 

-9 . 20 
3 . 61 

- 22 , 33 
3 . 36 
3 , 30 

1 , 50 
1 445 
3 , 15 

-7,77 
1 . 2b 

-2 , 04 
-4 , 27 

2 , 49 
1 . 37 

1,5 -13,13 
4, 0 0 . 74 
l, S 1 , 61 
1, S -0 . 39 

1, '50 1,28 
1, 5 ... 9,10 
1, S -14 . 33 
0, 1 -25 . 61 
1, 3. -15 . 47 

1, ;; -5 . 55 
1, !r -16 . 37 
0, 1 -15 a 29 
1, S -6 . 48 
1, ~ -16 . 81 

l, !o -11 . 91 
I, S -12 , OB 
1, S -6 . 93 
1, !o -12,14 
I, .!. -12,59 

0,7 -16,33 
1,5 -lB,51 
1,5 -13 , 58 
0,7 -17 , 35 
0,5 -27 , 60 

1,5 -14,00 
4,0 -4,37 

5 , 43 

5 , 23 
5 . 22 
5 . 16 
5 . 15 
5 , n 

2 , 75 
5 , 05 
4 , 99 
2 , 59 

-8 . 13 

-8 . 19 
-8 . 19 

.. 10~ 33 

4 A 6 
4 . 45 

2 , 07 
4 ~ 31 

4 , 10 
1 , 71 
3 . 93 

-9 . 20 
3 . 61 

- 17~ 53 
3 . 36 
3 , 30 

O, B7 
Oa 82 
3 , 15 

o~ 57 

-2 . 04 

2.4.9 
1 , 37 

-13,23 
0 , 74 
1 , 61 

-1 , 02 

1,28 
-9,10 

-14,43 
-20,81 
-15,57 

-5,55 
-16,47 
-16,59 

-6,48 
-16,91 

-11 , 91 
-12,OB 
-6,93 

-12,14 
-12,59 

-17,63 
-18,61 
-13,58 
-18,65 
-28,20 

-14,00 
-4,37 

5,43 

5 , 23 
5 . 22 
5 , 16 
5 , 15 
5,12 

-3 , 12 
5 ~ 05 
4 , 99 

-3 , 28 
-8 . 13 

-8 . 19 
-8 , 19 

-16 . 13 
4 , 46 
.... 45 

-3 , BO 
4 , 31 
4 , 10 

-4 , 16 
3 , 93 

-9,20 
3,61 

-20,53 
3,36 
3,30 

-5,00 
-5,05 
3,15 

-5,30 

-2,04 

2,49 
1,37 

-19,03 
0,74 
1 , 61 

-6 . 89 

1,28 
-9,10 

-20,23 
-23,81 
-21,37 

-5 . 55 
-22 , 27 
-22,59 
-6 . 48 

-22,71 

-11,91 
-12 , 08 
-6,93 

-12,14 
-12,59 

-23,63 
-24,41 
-13,58 
-24,65 
-33,40 

-14,00 
-4,37 

1,86 
-0,47 
15,43 

15 , 23 
15 , 22 
15 , 16 
15 . 15 
15 , 12 

7 . 75 
15 , 05 
14 . 99 

7 . 59 
l , B7 

1,91 
1,81 

-5,33 
14,46 
14,45 

7,07 
14,31 
14,10 

6,71 
13,93 

0, BO 
13,61 

-10,53 
13,36 
13,30 

5,87 
5,82 

13,15 
-7,77 
5,57 

7,96 
-4,27 

~2,49 

11,37 

-8,23 
10,74 
11,61 

3,98 

11,28 
0,90 

-9,43 
-13,B1 
-10,57 

4,45 
-11,47 
-11,59 

3,52 
-11,91 

-1,91 
-2,08 
3,07 

-2,14 
-2,59 

-12,63 
-13,61 

-3,58 
-13,65 
-23,20 

-4,00 
5,63 

17,04 
15,99 
13,79 
11,46 
10,36 

10.16 
10 , 15 
10, 09 
10 . 08 
10 . 05 

10,05 
9,98 
9,92 
9,89 
9,79 

9,74 
9,73 
9,70 
9,39 
9,3B 

9,37 
9,24 
9,03 
9,01 
B,B6 

8,73 
8,54 
8,31 
8,29 
8,23 

8,17 
8,12 
a,08 
7,96 
7,87 

7,69 
7,66 
7,59 
7,42 
7,27 

7,26 
6,80 
6,64 
6,54 
6,28 

6,21 
5,B3 
5,60 
5,03 
4,46 

4,18 
3,56 
3,25 
3,25 
3,12 

31 ,02 
~ , 85 
:= .80 
2 ,79 
2, 34 

2,21 
1,42 
1,35 
1,19 
0,94 

0,93 
0,53 

4,94 
4,94 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4.,93 

4 ,93 
4 ,93 
-\ ,93 
. ,93 
.. ,92 

4 .93 
" ,92 
",93 
. ,93 
" ,93 

" ,93 
4,93 
" ,93 
" ,93 
4 ,93 

4,93 
4,93 
4,94 
4,93 
4,93 

4 . 93 
4 , 93 
4 . 93 
4 , 93 
4 , 93 

4 . 93 
4 , 93 
4 , 94 
4 . 93 
4 , 90 

4,94 
4,93 
4,90 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,94 
4,93 

4 , 93 
4 . 93 
4 , 94 
4 . 93 
4. , 93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,94 
4,93 
4,93 
4,94 
4,94 

4,93 
4,90 

31-1-201112,02,37 



Ingenleursburaau O ... nlewoud B.V. 
Rek,,"resII lboten pelelam .. nI 

MOdel: BTI'2C111 - B'IT2011 - BT'I' 2011 2 VRU l:;ander ind 
Bijdrage van groep directe hi op antvangeq,unt - I_A - Vlaardingen West (ZIP 6) 
R.ekeQlIIet.hode: Induat.rielawaai - IL: Periode: Alle perioden 

Bl)lage 4b_1 
188974 

Id. Qmschrijving H009te Dag Avond Hacht Et.maal Li em 

211 
142 

'" '" 211 
17l 

IS. 
170 
208 

213 
20. 

lS. 
210 
212 

207 
ISS 

197 
"8 16. 
147 

53< 

lSI 
150 
lS2 

533 
1<9 

I •• 
202 
187 
18. 
200 

201 ". 
192 
191 
190 

188 

Tot~len 

~omp lichip 
Vracht.wagen, langzaam rijdend 
best.elbulije5 « 20 km/h) 
WBgoni!l 

po~ 5'chip 
voegend spoor 

Lroax recnmen OIlt.luchte.."l vrachtw 
voegend spoor 
p~ !IIc:hip 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
?OII'1P &chip 

be&telbusje8 « 20 km/h) 
best.elbu!llje& « 20 km/h) 
voegend spoor 
Per90ne:nwagena « 2C1 bl,/h) 
Dompelpomp 'l'PlO 

Personenwagena 1< 20 km/h) 
Personenwagens 1< 20 km/h) 
Personenwagens t< 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
?erSonenwagenSi « 20 km/h) 

ClersonenwagiUUI « 20 kin/h) 
mixer 
mixer 
mixer 
nuxer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle get.conde dB-wasrden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwadnat) V4_06 

4,0 -4,86 
1,5 -20,19 
1,5 -29,78 
CI,7 -19,16 
4,0 -5,52 
0,5 -29,35 

1,5 
0,5 -29,77 
4,0 -6,89 
4,0 -7,17 
4,0 -7,32 

4,CI -7,43 
4,CI -7,B5 
4.,0 -7,B6 
4,0 -8,11 
4,0 -8.22 

1.5 -34.02 
1,5 -34.15 
0.5 -33.81 
1,5 -29,93 
1,5 -16,74 

1,8 -35,48 
1, ~ -3S,54 
1,5 -35,57 
1,5 -18,13 
1,5 -32,85 

1,5 -32,96 
1 , 0 -27,44 
1,0 -29.·n 
1,0 -30,59 
1.0 -31.5S 

1.0 -32,79 
1*0 -33,82 
1.0 -34,29 
1.0 -34.64 
I ~ O -35,92 

1,0 -41,47 

18,83 

-4,86 -4,86 
-20,29 -26,09 

-20,46 -26,46 
-5,52 -5,52 

-29,95 -35,15 

-30,37 -35,S1 
-6,89 -6,89 
-7,17 -7,17 
-7,32 -7,32 

-7,43 -7,11) 
-7,85 -7,8S 
-7,86 -7,86 
-B,11 -8,11 
-8,22 -8,22 

-34,41 -39,'1 
-30,43 -35,43 
-16,74 -16,74 

-35,98 -41,98 
-36,04 -42,04 
-36,Cl7 -42,07 
-18,13 -18,13 
-33,35 -38,35 

-33,46 -38 , 46 
-27,44 -27 . 44 
-29,47 -29,47 
-30,59 -30.59 
-31,SS -31.SS 

-32,79 -32,79 
-33,82 -33,82 
-34,29 -34,29 
-34,64 -34,64 
-35,92 -35,92 

-41,47 -41,47 

18,56 18,01 

5,14 
-15,29 
-29,78 
-15,46 

4,48 
-24,95 

-25,37 
3,1l. 
2,83 
2,68 

2,57 
2,15 
2,14 
l,B9 
1,78 

-~"' .02 
·14,15 
·;n. 41 
-~,43 

-',740 
-lD,98 
.J1,04. 
.:11.1,07 
.',13 

-21,35 

-28,46 
-17,44 
-19,41 
-20,59 
-21,55 

-22 . 79 
-23,82 
-24.29 
-24*64 
~~ 

-31 . 47 

28,01 

0,04 
-0,26 
-0,35 
-Cl,62 
-0,62 
-0,81 

-1,02 
-1,23 
-1,99 
-2,27 
-2,43 

-2,54 
-2,96 
-2,96 
-3,:n 
-3,33 

-4,59 
-4,12 
-5,27 
-Ii, eo 
-7,01 

-7,55 
-7,61 
-7,64 
-8,40 
-9,72 

-9,B3 
-12 . 51 
-14.54 
-15,66 
-16,62 

-17.86 
-18,89 
-19,36 
-19,71 
-20.99 

-26.54 

27,04 

4,90 
4,93 
4,93 
4,94 
4,90 
4,94 

4,93 
4,94 
4,90 
4,90 
4,89 

4,B9 
4,89 
4,90 
4,90 
4,99 

4,93 
4,93 
4,94 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4.93 

4,93 

31-1-201112:02:37 

Ingenleursbureau OnnJewoud B.V, 
RekenRSulteten gedebolUeerd 

Model: BTI2011 - B'l72011 - BT'I' 2011 2 VitU zonder ind 
Bijdrage van groep direct.e hi op ontvingeipunt. - 2_A - Spijkenisse Oost (ZIP IS) 
Rekenm@t.hode: Indust.rielawaai - IL; Periade, AIle perioden 

BI/lage 4b_2 
188974 

rd. OmQci!.rijving Hocgt.e Dag Avond Nacltt Etmaal Li em 

172 
161 
204 
205 
173 

543 
542 
541 

203 
540 

,.2 
163 

551 
550 
510 

537 
535 

160 
553 
512 

". 
552 

159 
158 

525 

511 

563 
562 
561 

56C 
175 
174 

520 
522 

52. 
141 

176 
521 
530 

145 
523 
143 
142 

53. 

515 
54. 
14. 

532 
531 

516 
14. 
153 
140 

55. 
157 

527 
513 
517 

1<7 
". 
16' 

5.4 
n . 

170 
169 

willscl. boog 
wi8.!llel baog 
J.a.Dftn/gUjptm. 
1,lIucn/.Ujpcn 
1 ~ dcru,rG:D <lt~bt:gJN.U AUFo II1II 

Productpomp B TP40 
Productpamp A TP40 
~oductpamp A TP40 
lsnen/illijpen 
Praductpomp A. TP4 ° 
locomotief 
locomotief 
Productpomp A TP50 
Product.pomp A TP50 
Productpomp A TPl0 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
tenperatuur gei901eerde A pomp TP30 
pigging syet.em 
Productpomp B TPSO 
Product.pomp B TPI0 

temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP50 
pigging syst.em 
pigging syst.em 
Product.pomp + box A TP20 

Product.pomp A TPIO 
Pro<iuctpamp + box A TP20 
Productpamp B TP60 
?roductpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

Product.pomp A TP60 
dampverwerkingSleenhRid 
lamax deuren dicht.&llllln aut.o W 
Product.pomp A TP20 
Product.pomp A TP20 

Productpomp B TP20 
Vracht.wagen, langzaam rijdend 

d"':'fworvtrk1D9Ii1c.anhcid 
Productpomp A TP20 
'Productpomp A TPJO 

Vrachtwagen, langzasm rijdend 
Praductpcmp B TP20 
Vrachtwagen, liIXIgzallm rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
temperat.uur geisoleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP10 
Stripperpamp TP40 
Vrachtwagen, l.ngzaam rijdend 
Stripperpamp TP30 
Pl'oductpomp B TP30 

~elpomp 'l'P20 
Do!1!pelpomp TPI0 
Vracht.wagen, langzaam rijdend. 
brllDdweerpomp 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 

st.ripperpomp TP50 
pigging system 
Stripperpomp TP20 
Stripperpomp TPI0 
Oonpelparrp TP10 

wagons 
wagons 
w~gons 

St.ripperpamp TP60 
St.ripperpamp TP10 

voegend spoor 
voegend spoor 

AIle getconcle dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (l-kwad, .. t)V4,06 

C,S 
0,5 
1,0 
1,0 
0,7 

0,67 
-0,<l1 

1,5 3,71 
1,5 5,36 
1,5 4,92 
1,0 -2,13 
1,5 4,85 

0,1 -21,40 
0 , '1· -21,45 
l,S 4,14 
1.5 4,11 
1,5 4 , 06 

1,5 '1,64 
1,5 .:1.43 
1,5 · ~.66 

1,5 1,57 
1,5 1,56 

1,5 3,23 
1,5 3,21 
1,5 -9,99 
1,5 ·10,19 
1,5 2,35 

1,5 2,25 
1,5 2,25 
1,5 0,42 
1,5 2,05 
1,5 1,97 

1,5 1,91 
4, 0 0,8~ 

0,7 
1,5 1,06 
1,5 0,80 

1 . 5 -1,00 
1,5 -14,27 
4.0 -0,45 
1,5 0.32 
1,5 0,05 

'_5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

-15,01 
-l,BO 

-15,16 
-IS,56 

-2,30 

1w5 -5,41 
1.5 -10,93 
1.5 -16,10 
1,5 -11,15 
1 . 5 -3,10 

1,' -6,31 
l," -6,35 
1,1 -17,21 
1 4 $ -13,44 
1,5 -17,67 

1.5 -12,70 1.' -15,84 
l , S -12,97 
1,5 -12,S8 
1,5 -8,00 

0 ,7 -18,19 
0.7 -l.8,29 
0.7 -18,32 
1 . 5 -14,71 
1.5 -15,23 

0,5 -29,74 
0.1 -30,38 

3,08 
5,36 
4,92 

4,85 

-16,60 
-16 .. 65 

4 j 14 
4,11 
4 . 01i 

3 .64 
3 ,4 3 

- 9.66 
0,94 
O,9l 

3,23 
3.21 

-9,9g 
-10 , 19 

2,35 

2.25 
2,,25 

-0.21 
2,,05 
1.97 

1,91 
0,84 

1,06 
o, ao 

-1,63 
-14,37 

-0,4.5 
0.32 
0,05 

-lS,ll 
-2,43 

-15,26 
-15,66 

-2,93 

~S,41 

-10,93 
-16,20 
-11,15 
-3,73 

-6,31 
-6 , 35 

-17,31 

-17,77 

-12.70 
-lS.84 
-12,97 
-12,98 
-8,00 

-19.49 
-19,59 
-19,62 
-14,71 
-15,23 

-30,34 
-30,98 

-2,79 
5,36 
4,92 

4,65 

-lg,60 
-19,65 

4,14 
4,11 
4,06 

3,64 
3,43 

-9,66 
-<l,93 
-4,94 

3.23 
3 oe 21 

-9.99 
-10 .. 19 

2.35 

2,25 
2,25 

-6,08 
2,05 
1 , 97 

1 , 91 
O,B4 

1,06 
0,80 

-7,50 
-20,17 
-0 .45 
0,32 
0.05 

-20,91 
-8,30 

-21,06 
-21,46 
-B,80 

-5,41 
-10,93 
-22,00 
-11,15 
-9,60 

-6,ll 
-6,35 

-23,11 

-23,57 

-12,70 
-15,84 
-12,97 
-12,98 
-8,00 

-25.49 
-25,59 
-25,62 
-14,71 
-15.23 

-35,54 
-36,lB 

.,1' 
-g,4). 

8,Cl8 
15,36 
14,92 
-2,13 
14,85 

-9,60 
-9,65 
14.14 
14,11 
14.06 

13.64 
13,43 

0,34 
5,94 
5,93 

13,23 
13,21 

0,01 
-0,19 
12,35 

12,25 
12,25 
4,79 
ll,~ 
11,9'1 

11,91 
10,84 

11,06 
10,80 

3,37 
-9,37 
9,55 

10,32 
10,05 

-10,11 
2,57 

· 10,26 
-10.66 

2,07 

4,5S 
-0,93 

-11,20 
-1,15 
1,27 

3,69 
3,65 

-12,31 
-13,44 
-12,77 

-2,70 
-5,84 
-2,97 
-2,98 
2,00 

-14,49 
-14,59 
-14,62 
-4,71 
-5,23 

-25,34 
-25,98 

18,91 
18,01 
12,61 
11,53 
11,05 

10,38 
10,29 

9,85 
9,111 
9,78 

9,24 
9,19 
9,07 
9,04 
8,99 

8,57 
8,36 
8 , 21 
8,2t 
B,23 

8,16 
8,14 
7,94 
7,74 
7,2B 

7,18 
7,IB 
7,09 
6,98 
6,90 

6,84 
6,74 
6,21 
5,99 
5,73 

5,67 
5,66 
5,45 
5,25 
4,98 

4,92 
4,87 
4,77 
4,37 
4,37 

4,32 
4,00 
3,B3 
3,76 
3,57 

3,42 
3,38 
2,72 
2,29 
2,26 

2,23 
2,09 
1,96 
1,95 
1,73 

0,35 
0,25 
0,22 
0,22 

·0,30 

-1,20 
-1,84 

4,94 
4,94 
4,S4 
4,94 
<l,S4 

4,93 
4,93 
4,93 
4,94 
4,93 

4,94 
4,94 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,90 
4,94 
4,93 
4.93 

4,93 
4,93 
4,90 
4,93 
4 , 93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
<l,93 
4,93 

4,93 
4,S3 
4,93 
4,93 
4,93 

4,9t 
4,94 
4,94 
4,93 
4,93 

4,94 
4,94 
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Inpnleursbureau Ol1lnJewoud B.V. 
Ihtkenrosulta!en pdfiarn..,nI 

Model: BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe. hi op ontViingei;lunt - 2 A - Spijkenisse Oost (ZIP 15) 
Rek.enmethode: Industrielawaai - IL; Periode: AIle perioden 

BI)lage4b_2 
188974 

rd. Omschrijving Koogte Dag Avond Nacht Etmaal Li 0. 

168 
212 
213 
196 
197 
139 

155 
207 

210 
154 
165 

20a 
206 
156 

212 
213 

19. 
171 

533 
211 

151 
534 

152 
201 
149 

150 
147 
202 
200 
199 

,.7 
192 

'.9 
191 
190 

Totalen 

voegend spoor 
pOmp achip 
pomp schip 
bestelbusjes « 20 kIn/h) 
bestelbusjes « 20 km/h) 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

pomp &chip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp sdlip 
wagons 

pomp schip 
pomp schip 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
pomp schip 
pomp schip 

beliitelbusjes « 20 km/h) 
voegend. spoor 
Dompelpomp TP30 
pomp 5chip 
Personenwagens « 20 km/h) 

Per90nenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Peraonenwagens « 20 km/h) 
mi xer 
PerSionenwagena « 20 km/h) 

Personenwagens « 20 km/h) 
PerElonenwageIls « 20 kIo/h) 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 
mi xer 
mi xer 

mixer 

mi xer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

_01 ... (J-kwadruO V~_06 

0,5 -31,15 
4,0 -7,77 
4, 0 -7,89 
1, .5 -32,43 
l ,S -32,56 
1,S. -23,09 

4, 0 -8,08 
4,0 -8,43 
4, 0 -8,44 
4, 0 -8,67 
0, ' -22,41 

4 ,0 -8.87 
4,0 -8,92 

I ,' 
4 ,0 -9,15 
4. 0 -9.20 

I , 5 -34 ~ 31 
D, S -35 , 02 
1,5 -16 , 24 
4, 0 -12 ~ 22 

I , 5 -31 ~ 52 

1,5 -36,62 
1,5 -18 , 58 
1,5 -37.15 
I,D -24,70 
1,5 -34 , 67 

1,5 -41,19 
1,5 -37,33 
1,0 -29,98 
I,D -33,10 
1,0 -34,06 

1,0 -35,02 
1,0 -35,74 
1, 0 -36 ~ 16 

1,0 -36,34 
I,D -39 , 42 

_31,75 
-7.77 
-7,89 

-23,19 

-1, 08 
-', 43 
-1, 44 
_ 1,67 

-23,71 

-8,87 
-8,92 

-9,15 
-9,20 

-35,62 
-16,24 
-12,22 
-32,02 

-37,12 
-18,58 
-37,65 
-24,70 
-35,17 

-41.69 
-37 , 83 
-29,98 
-33,10 
-34,06 

-35,02 
-35,74 
-36,16 
-36,34 
-39.42 

-36,95 
-7,77 
-7,89 

-28,99 

-8,08 
-8,43 
-8,44 
-8,67 

-29,71 

-8,87 
-8,92 

-9,15 
-9,20 

-40,82 
-16,24 
-12 , 22 
-37 ~ 02 

-43,12 
-18 , 58 
-43,65 
-24,70 
-<4.0 , 17 

-47,69 
-42,83 
-29 . 98 
-33.10 
-34 , 06 

-35.02 
-35,74 
-36,16 
-36,34 
-39 . 42 

-26,75 
2,23 
2,11 

-32,43 
-32,56 
-18,19 

1,92 
1,57 
1,56 
1,33 

-18,71 

1,13 
1,08 

0,85 
0,80 

-34,31 
-30,~ 

-6,24 
-2,22 

-27,02 

-32,12 
-8,58 

-32,65 
-14,70 
-30,17 

-36,69 
-32,83 
-19,98 
-23,10 
-24,06 

-25,02 
-25,74 
-26,16 
-26,34 
-29,42 

-2,61 
-2,87 
-2,99 
-3,00 
-3,13 
-3,16 

-3,18 
-3,53 
-3,54 
-3,77 
-3,87 

-3,97 
-4,02 
-4,09 
-4,25 
-4,30 

-4,88 
-6,48 
-6,51 
-7,32 
-8,39 

-8,69 
-8,85 
-9,22 
-9,77 

-11,54 

-13,26 
-14,20 
-15,05 
-18,17 
-19,13 

-20,09 
-20,81 
-21,23 
-21,41 
-24,49 

4,94 
4,90 
4,90 
4,93 
4 , 93 
4.93 

4.90 
4,90 
4 , 90 
4.90 
4 . 94 

4,90 
4,90 
4,93 
4,90 
4,90 

4,93 
4,94 
4,93 
4,90 
4,93 

... ,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4.93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

l,e -43 , 73 -43,73 -4.3,n -]3,7) -28,80 4,93 

17.60 17 , 29 ,."U ':!5.7. 26,69 
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IngenleursbureBu OranJawoud B,V. 
Rak ......... lht •• gMeblUMrd 

Model: BTT2011 - BTT2011 - BTl' 2011 2 VRIT zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvinge~unt - 3 A - Spijkenisse West (ZIP 16) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

BI)lag.4b_3 
188974 

rd. Omschrij ving Hoogt.e Dag Avond Nacht Etmaal Li .,. 
172 
161 
205 

543 
542 

5<1 
540 

163 
551 
552 

553 
140 
173 

550 
510 

203 
563 

160 
562 

159 
560 

204 
15. 

512 

162 
511 

174 
525 
524 

526 
142 
143 

537 
176 

175 
146 
145 

544 
522 

520 
536 
53. 
521 

144 

515 
523 
535 
52' 
164 

516 
157 

554 
532 

167 

1<1 
531 
564 
527 

170 

514 
197 

517 
16. 

530 

153 
513 

wissel boog 
wissel boog 
lasElen/slijpen 
Productpomp B TP40 
Productpomp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
locomotief 
Productpomp A TP50 
Produc:tpomp A TP50 

Productpomp B TP50 
Vrachtwagen, langz!lam rij dend 
lamax deuren dichtslaan auto w 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TPI0 

1assen/slijpen 
Productpomp B TP60 
pigging syst.em 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

pigging system 
Productpomp A TP60 
lassen/slijpen 
pigging system 
Productpomp B TP10 

locomotief 
Productpomp A TP10 
l.amax deuren dicht.lSlalln auto w 
Productpomp + box A TP20 
~"e't'~D"I'P:20 

Productpomp + box A TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, li!lngzaam rijdend 
temperatuur geiaoleerde A pomp TP30 
dampverwerkingseenheid 

dampverwerkingseenheid 
Vrachtwagen, l.angzaam rijdend 
Vrac:b.twllgen, langzllam rijdend 
Stripperpomp TP40 
Productpomp A TP20 

E'roductpomp A TP20 
t.emperatuur geiso1eerde A pomp TP30 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

Dompelpomp TPI0 
Productpomp B TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Dompelpomp TP20 
wagon.!! 

Dompelpomp TP10 
pigging system 
Stripperpomp TP50 
Stripperpomp TP30 
wagons 

Vrachtwagen, langzaam rij dend 
Productpomp B TP30 
Stripperpomp TP60 
Stripperpomp TP20 
voegend spoor 

Stripperpomp TPI0 
bestelbu9jes « 20 km/h) 
Dornpelpomp TPI0 
voegend spoor 
Productpomp A TP30 

brandweerpomp 
Stripperpomp TPI0 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonol.o (I-kwad, .. t) V4.06 

O,~ 
0, 5 
1,0 
I, < 
I.S 

I, • 

I,' 
0, 1 
1._5 

I, ' 
1 .. 5 
I, , 

0,' 
I, ' 
I,' 

1,0 
1, $ 
I, • 
I, ' 
1,< 

l,S 
1,_ 
1,0 
l,S 
1,5 

0, > 
1.5 
0,' 
I,' 
1,5 

1,_ 
I,' 
I, ' 
I, ' 
4,0 

2 . 27 
7,31 
8.72 

8,46 
8,39 

-17,69 
8,00 
7,93 

5,88 
-7,59 

7,28 
6,72 

.. 0,36 
4,47 

- 6,84 
6,10 
6,02 

-7,12 
5,49 

-1,55 
-7,56 
3,52 

-20,58 
4,65 

3,56 
1,78 

3 . 52 
-11.49 
-11 , 51 

3,43 
2,27 

4, (1 2 , 20 
1,$ -12,14 
1,'S -12 . 39 
1, 5 -7 . 63 
1,5 2 . 14 

1,5 2,02 
1,5 ~,99 
1.5 0,11 
1, 5 1,66 
I ... S -13,35 

1, 5 -3,23 
1_-! -0,38 
1 ,.5 1,24 
1, 5 -3,58 
0 ,1 -12 . 76 

1 ,5 -3,99 
1,5 -12,46 
1 ,5 -9,48 
I .S -10,02 
0,1 -13,88 

I ,S -15,S2 
1 ,,5 -2,91 
1 ,.5 -11,51 
l .f -11,58 
0 ,5 -25,21 

1 ,.5 -11 . 87 
1,-5 -26 . 39 
1,5 -6 , 78 
D, S -25,62 
1 ,5 -2,04 

1,5 -13,10 
::','50 -12,76 

6 . 68 
8,72 

8,46 
8,39 

-12,89 
8,00 
7,93 

5,25 
-7,69 

7,28 
6,72 

3,84 
-6,84 
6,10 
6',02 

-7,12 
5,48 

-7,56 
2,89 

-15,78 
4,65 

3,56 
1,15 

3 . 52 
-11.59 
-11 , 61 

3,43 
2,21 

2 . 20 
-12 ~ 24 

-12,49 
-7 ~ 63 

2 , 14 

2,02 
1,99 

-0,52 
1,66 

-13,45 

-3,23 
-1,01 
1,24 

-3,58 
-14,06 

-3,99 
-12,46 

-9,4.8 
-10,02 
-15,l8 

-15,72 
-3,54 

-11,51 
-11,58 
-25,81 

-11,87 

-6,78 
-26,22 

-2,04 

-12,76 

0,81 
8,72 

8,46 
8,39 

-15 , 89 
8,00 
".93 

-0,62 
-13,49 

7 , 28 
6 , 72 

-2,03 
-6,84 

6 . 10 
6 , 02 

-7,12 
5,48 

-7,56 
-2,98 

-lB,78 
4,65 

3,56 
-4,72 

3,52 
-17,39 
-17,41 

3,43 
2,27 

2,20 
-18,04 
-18,29 
-7,63 
2,14 

2,02 
1,99 

-6,39 
1,66 

-19,25 

-3,23 
-6,8B 
1,24 

-3,58 
-20,06 

-3,99 
-12,46 
-9,48 

-10,02 
-21,18 

-21,52 
-9,41 

-11,51 
-11,58 
-31,01 

-11,87 

-6,78 
-31,42 
-2,04 

-12,76 

2,27 
11,68 
19.72 

18,46 
18,39 
-5,89 
18,00 
17,93 

10. 25 
-2,69 

17.28 
16,72 

-0.36 
8,84 
3,16 

16,10 
16.02 

2,88 
15,48 
-1,55 
2.44 
7,89 

-9 , 78 
14 . 65 

13 , 56 
6,15 

13 , 52 
-6 , 59 
-6 , 61 
13 , 43 
12 , 27 

12,20 
-7,24 
-7,49 
2,37 

12,14 

l2,02 
11,99 
4,48 

11,66 
-8,45 

6,77 
3,99 

11,24 
6,42 

-9,06 

6,01 
-2,46 

0,52 
-0,02 

-10,18 

-10,72 
1,46 

-1,51 
-1,58 

-20,81 

-1,87 
-26,39 

3,22 
-21,22 

7,96 

-13,10 
-2,76 

20,32 
16,39 
14,19 
13,96 
13,63 

13~37 

13 , 30 
12 . 93 
12,91 
12. 84 

12 , 53 
12 , 33 
12,20 
12,19 
11 . 63 

11 , 5S 
11,12 
11. 07 
11,01 
10,93 

10,79 
10,39 
10,37 
10,36 
10,17 

10,04 
9,56 
9,41 
8,48 
8 , 44 

8 , 44 
8. 42 
8,40 
8 , 35 
8,15 

', 08 
1. 78 
', 53 
",28 
'7 ,06 

', 94 
', 91 
', 77 
', 58 
•• 56 

', 48 
6,28 
6,16 
6,14 
5,77 

5,72 
5,46 
5,43 
4,90 
4,64 

4,30 
3,75 
3,40 
3,34 
3,32 

3,04 
3,03 
2,93 
2,91 
2,88 

2,62 
2,15 

4,93 
4 , 93 
4 . 92 
4 , 91 
4,91 

4,91 
4,91 
4,92 
4,91 
4,91 

4 . 91 
4 . 92 
4 . 93 
4 , 91 
4 . 91 

4,92 
4,91 
4,91 
4.91 
4,91 

4,91 
4,91 
4,92 
4. . 92 
4,91 

4,92 
4,91 
4,93 
4,92 
4,92 

4,92 
4,91 
4,91 
4,92 
4,88 

4,88 
4,92 
4,92 
4,91 
4,92 

4 , 92 
4 , 92 
4 _92 
4 , 92 
4,91 

4,91 
4,92 
4,92 
4,92 
4,93 

4,91 
4,92 
4,91 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,91 
4,92 
4,93 

4,91 
4,92 
4,91 
4,93 
4,92 

4,92 
4,91 
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Ingenleursbureau OnlnJewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetalU..,nI 

BIJlap4b_3 
188974 

Model: BTT2D11 - B'l"l'2011 - B'l'T 2011 :2. VRU zODder indo 
Bijdrage van groep directc: hi op OQ~vingeipuat - 3_A - Spijkeaisse Mest: (ZIP 16) 
RekeJ\IMthode: :rndustrielawaai • IL; Periode: Alle perioden 

IO. 

166 ". 
165 
171 
16. 

21' 

213 
210 

1SS 
154 
207 

206 
212 
213 

151 
198 

20. 
14' 
14' 
152 

"6 
SlJ 
534 

156 
211 

1S0 

202 
200 
147 ". 201 

192 
190 

'" 187 
191 

lB. 
Totalen 

omschrijving 

wagons 
Vrachtwagen, lang:z:ailm rijdend 
wagons 
voegend spoor 
voegend spoor 
pomp schip 

pocap schip 
pomp schip 
"POO'P scilip 
pomp schip 
pomp gchip 

pomp schip 
pomp schip 
pomp Gchip 
Pereonenwagena « 20 km/h) 
bestelbuajes ~< 20 km/h) 

pomp IIchip 
Penonenwagena « 20 Icm/h) 

::~:~~::~: ~: ~~ ~~l 
beSltelbusjeer (c. 20 km/h) 

Dompelpomp TP30 
Oompelpomp TP3 ° 
Lmax remmen ontluchten vraclltw 
pomp schip 
PerBonenwllgl!nSl « 20 km/h) 

mixer 
mixer 
PeritOneo_gena « 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

Alle getoonde dB-wllllrden ~ijn A-gewogen 

Geono'" (l-kw1Idnotj V4.06 

Hoogte Ollg Avond Nacht Etmaal 

D,1 -16,.96 -lB,26 
1,5 -18,69 -18,79 
0,1 -18,13 -19,43 
0,5 -28,26 -28,86 
0 ~ 5 -28,81 -29,47 
4.0 -6,1" -6,17 

4,0 -6,20 -6,20 
4,0 -6,25 -6,25 
4,0 -6.46 -6,46 
4,0 -6,49 -6,49 
4,0 -6,55 -6.55 

4, 0 -6~"0 -6, 70 
4,0 -7,03 -1,03 
4,0 -7,07 -7.01 
1,5 ·30,27 -30" 77 
1,5 -31,83 

4,0 -7,53 -7,53 
1,5 -27,26 -27,76 
1,5 -27,57 -28~07 
1,5 -33,36 -33.B6 
1,5 -)6,21 

1,5 -16,59 -16.59 
1,5 _17,00 -17.00 
1,5 
4,0 -13,41 -13.41 
1,5 -37,13 -37.63 

1, a -2S,32 -25,32 
1,0 -26,74 -26,74 
l,5 -35,14 -35,64 
1,0 -28,09 -28,09 
1,0 -28,BO -28,80 

1,0 -33,87 -33,B7 
1,0 -36,44 -36,44 
1,0 -37,79 -31,79 
1,0 -40,24 -40,24 
1,0 -40,48 -40,48 

-24,26 
-24,59 
-25,43 
-34.,06 
-34,67 
-6,17 

-6,20 
-6,25 
-6.46 
-6.49 
-6,55 

-6,70 
-7,03 
-7,07 

-36,77 

-7.53 
-32.76 
-33,07 
-39.96 

-16,59 
-17,00 

-13 . 41 
-43 , 63 

-25,32 
-26,74 
-40,64 
-28,09 
-2B,BO 

-33,87 
-36,44 
-37,7.9 
-40,24 
-40,48 

-13,26 
-13,79 
-14,43 
-23,86 
-24,47 

3,83 

3,80 
3,75 
3,54 
3,51 
3,45 

3,30 
2,97 
2,93 

-25,77 
-31,83 

2,47 
-22,76 
-2l,07 
-28,B6 
-36,21 

-6,59 
-7,00 

-3,41 
-32,63 

-15,32 
-l6 , 74 
-30,64 
-lB,09 
-lB,aO 

-23,B7 
-26,44 
-27,79 
-30,24 
-30,48 

Li 

1,56 
1,23 
0,39 
0,27 

-0,34 
-1,29 

-1,32 
-1 , 37 
-1,511 
-1,61 
-1,67 

-1,82 
-2,15 
-2,19 
-2,35 
-2,41 

-~,.s 
-4,14 
- 4,45 

-S.". 
-6,79 

-6,87 
-7,28 
-7,38 
-a, 53 
-9,21 

-10,40 
-11,62 
-12,02 
-13,17 
-13,B8 

-lB,95 
-21,52 
-22,87 
-25,32 
-25,56 

1,0 -40,55 -40,55 -40,55 -30,55 -25,63 

20,18 19,93 19,35 29,35 2B,67 

em 

4,.92 
4,.92 
4,92 
4,93 
4,.93 
4,88 

4.88 
4,88 
4, sa 
4.8E1 
4.8B 

4, BB 
4,88 
4,88 
4,92 
4,92 

4,88 
4,.92 
4,92 
4,92 
4,92 

4.92 
4,92 
4,92 
4,88 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,.92 

4,92 
4,92 
4,92 
4, .92 
.,92 

4, .92 

31-1-201112:04:04 

Inpnleursburuu Oranjewoud B.V. 
Rokenresultaten gedetallleerd 

It''.ode1: STI201l - BTI'2011 - STT 2011 2 VRU zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op OfItvange"ipunt - 4_A - Geervliet Midden (ZIP 17) 
Rekenmethode : Induserielawzurri - IL; Perio<ie: Alle periode n 

BIJlap4b_4 
188974 

Id . Omachrijving Hoogt.e Dag Avond Nacht Et.maal Li em 

172 
>61 
162 
>6, 
205 

20' 
'Ill 
l.4.1 

"6 n. 
142 
173 
156 

542 
543 

541 
540 

140 
"6 
174 

165 
552 
550 
551 
553 

144 

". 
560 
561 

170 

167 
525 
52. 

157 
16' 

562 
563 

171 
522 
521 

520 
523 
198 

52. 
535 

511 
16' 

512 
153 

536 

145 
510 
52' 
176 
536 

175 
544 

143 
537 

156 

160 
197 
159 

527 
1'6 ... ... 

wiasel boog 
wissel boog 
locomot.ief 
locomot.ief 
1llSsen/slijpen 

lassen/alijpen 
1llSisen/slijpen 
vracbtwageD, lllng:l;aam rijdend. 
Vrachtwagen, l;;mg:z:aam rijdend 
Vril.cht.wagen, langzaam rij dend 

Vrachtwagen, langzallm rijdend 
I_max deuren dichtslalU1 aut.o w 
LmilX remmen ontluchten vrllchtw 
Productpornp A TP40 
Productpomp B TP40 

Productpomp A TP4 a 
Productpocnp A TP40 
Vrachtwagen, lang:z:a&m x-ijdend 
wagons 
lalDil.X deuren dichts1L1ln auto w 

wagons 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Productpornp A TP50 
Productpomp B TP50 

Vrachtwagen, langzallm rijdend 
voegend spoor 
Productpomp A TP60 
Prociuctpomp A TP60 
voegend spoor 

wagons 
Product.pomp + bo7; ,., TP20 
Productpomp + box A TP20 
pigging system 
wllgons 

Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 
Producr.pornp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 
be,t.elbusjes « 20 kin/h) 
Productpomp B TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

Productpomp A TPI0 
voegend 51poor 
Productpomp B TP10 
brandweerpotlll 
tenperatuur geisoleexde pomp B TP30 

Vracht.wagen, langzaam rijdend 
Productpomp A TPI0 
Dom:pelpomp TP20 
dampvenlerkingseenheid 
temperatuur geililoleerde A pomp TP30 

dampverwerkingseenheid 
Stripperpomp TP4 a 
Vrachtwagen, langzaara rijdend 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
pigging system 

pigging syst.em 
belflt.elbusjes 1< 20 km/h) 
pigging system 
Stripperpomp TP20 
bestelbusj es « 2 0 km/h) 

Stripperpomp TP50 
Product.pomp A TP30 

Aile getoonde dB-.... aarden :z:ijn A-gewogen 

Goonol.o (l-kw1Id",.tjV4.06 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1, 0 

1,0 
1.0 
l,S 
I ,S 
1,5 

1,~ 
0,' 
1,' 
1,' 
1.5 

1,5 
1,5 
1,5 
0,7 
0,7 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0,5 
1,' 
1,5 
0,5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
0,7 

-0,65 
-0,75 
16,36 

15,36 
12,66 

3,62 
3,10 
3,05 

2,74 

16,51 
14,73 

16. 46 
16, 43 
1.37 
1,94 

1,75 
14 , B5 
14.,B2 
14,82 
12,76 

-0,B2 
-9,70 
13,85 
13,8« 
-9,B7 

0,10 
13,53 
13,50 

0,49 
-0,51 

1,5 12,90 
1,5 11,13 
a,s -10,B8 
1.5 12,69 
1,5 12,ll 

1,5 12,30 
1,5 10,37 
1,5 -12,59 
1,5 10,12 
1,5 ll,66 

1,5 11,58 
D,S -12,40 
1.5 B,95 
1 . 5 -0,18 
1 , 5 B,76 

1 . 5 -4,62 
1,5 10,23 
1.5 5,29 
4.0 8,95 
1,5 9,76 

4.0 8,84 
1,5 -0,49 
1,5 -5,56 
1,5 9,04 
1.5 -4,09 

1,5 -4,17 
1,S -16,28 
1, 5 -5,20 
1,5 -2,36 
1,5 -16,96 

l,S -2,96 
1, :& 6,21 

4,15 
4,05 

3,52 
3,00 
2, .95 

2,64 

16,51 
14,10 

16,46 
16,43 
1,27 
0,64 

0,45 
14,85 
14 , B2 
14,B2 
12,13 

-0,92 
-10,30 
13,85 
13,84 

-10,47 

-1,20 
13,53 
13,50 

0,49 
-1,87 

12,90 
10,50 

-11,48 
12,69 
12,31 

12,30 
9,74 

51,49 
11,66 

11,58 
-13,00 

8,32 

8,13 

-4,72 
10,23 

5,29 
B,95 
9, i6 

8,84 
-0,49 
-5,66 

.9,04 
-4,09 

-4,17 

-5,20 
-2,36 

-2 .96 
' . 21 

1,15 
1,05 

-2 , 28 
-2,80 
-2,85 

-3,16 

16,51 
8,23 

16,46 
16,'\3 
-4,5l 
-5,36 

-5,55 
14,85 
14,82 
14,82 

6,26 

-6,72 
-15,50 
13,85 
13,84 

-15,67 

-7,20 
13,53 
13,50 

0,49 
-7,87 

12,90 
4,63 

-16,68 
12 .. 69 
12 . 31 

12,30 
3,B7 

3,62 
11,66 

11,5B 
-18,20 

2,45 

2,26 

-10,52 
10,23 
5,29 
8,95 
9,76 

B,B'! 
-0,49 

-11,46 
9,04 

-4,09 

-4,17 

-5,20 
-2,36 

-2,96 
6,21 

11.15 
n,05 
16.36 

IS,36 
12,66 
8,52 
8,00 
7,95 

1,64 

26',51 
19,10 

26,46 
26,43 

6,27 
5,64 

5,45 
24, BS 
24,82 
24,B2 
17,13 

4,08 
-5,30 
23,85 
23,B4 
-5,47 

3, BO 
23,53 
23,50 
10,49 
3,l3 

22,90 
15,50 
-6,48 
22 , 69 
22,31 

22,)0 
14.74 

-12,5.9 
14,49 
21,66 

21,58 
-B,OO 
13,32 
-0,18 
13,13 

0,28 
20,23 
15,29 
18,95 
19,76 

18,84 
9,51 

-0,66 
19,04 

5,91 

5,83 
-16,28 

4,80 
1,64 

-16,96 

7,04 
16,21 

37,44 
37,13 
29,B8 
29,78 
28,21 

27,20 
24,49 
23,45 
22,93 
22,89 

22,56 
22,24 
21,33 
2l,32 
21,28 

21,27 
21 , 24 
21,20 
20,37 
20,25 

20,19 
19,67 
19,64 
19,64 
19,32 

1 9,01 
18,74 
1 B,67 
18,66 
IB,56 

1B,52 
1B,36 
IB,33 
1B,32 
1i,8B 

17,72 
17,69 
17,56 
17,52 
17,14 

17,13 
16,94 
16,75 
16,69 
16,50 

16,40 
16,06 
15,51 
15,45 
15, 34 

15,21 
15,05 
14,.92 
14,70 
14,150 

H , 59 
14.32 
14,26 
13,BB 
13,75 

13,6B 
13,05 
12,64 
12,47 
12,3B 

11 . 86 
11,05 

4,B4 
4,B4 
4,B3 
4,83 
4,85 

4,84 
4,83 
4,8] 
4,83 
4,84 

4,8'2 
4,86 
4,84 
4, B1 
4,Sl 

4,81 
4,81 
4,B3 
4,83 
.. ,84 

4,B4 
4,82 
4,B2 
4,82 
4,82 

4,B3 
4,84 
4,82 
4 , 82 
.,63 

e,82 
e,g3 
",83 
',83 
4,85 

4,82 
",82 
.~ 84 
4,83 
.c,S3 

4,B3 
4,B3 
4, B4 
4,83 
4, B4 

4,82 
4, B6 
4,82 
4,83 
4,84 

4,B3 
4,B2 
4,B3 
4,75 
4, B4 

4,15 
4,81 
4,82 
4,84 
4,84 

4,85 
4,83 
4,84 
4,113 
4,84 

4, B2 
4,84 
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Inge:nl.ursbure.u OnmJewoud B.V. 
Reken .... ulloten gedetallleerd 

Model: BTT2011 - B'IT2011 • BTT 2011 2 VRU zondu ind 

BIJloge4b_4 
188974 

Bijdrage van groep directe bi op ont"vingerpunt - 4_A - Geervliet Midden (ZIP 17) 
Rek~t.bod~: Indu9tri~lawaai - I:L; Periode: Alle perioc1en 

'd. 
531 
532 
5 •• 

1<' 
517 
515 

51. ,.7 
152 
150 

514 

151 
513 ,., , .. 

200 

202 
•• 1 
155 

111 
llJ 

207 
210 
53. 
533 

206 

154 
212 

'" 212 
187 

2Il 

'" 200 ". ,.2 
,.0 

Totalen 

Dmschrijving 

Productpomp B TP30 
Stripperpomp TP30 
Stripperpomp TP60 
Personenwllgena (e 20 km/h) 
Dompelpomp TP10 
Dorrpelpomp TP10 

I>I:x;pelpocr!p !PIa 
Personenwllgens Ie 20 km/h} 
Per&or..enwagenSi Ie 20 km/h) 
Personenwagens (e 20 km/h) 
Stripperpomp TPIO 

Personenwllgena ~< 20 km/h) 
Stripperpomp TPI0 
Personenwllgena (e 20 km/h) 
mixer 
mixer 

ral.xer 
.uxer 
pomp IiJc::hip 
pomp IiJchip 
pomp !;!chip 

pomp schip 
pomp schip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp 9chip 

pomp schip 
pomp achip 
mixer 
POIl1' schip 
mixer 

pomp schip 
mixer 
pomp sch.ip 
mixer 
mixer 

mixer 

AIle getoonde dB-waarden tijn A-gewogen 

6eonolse (l-kwadrut) V4.06 

Hcogte 089 Avcnd NIlc:ht. Etmaal. 

1,5 4,41 
1,5 -4.,13 
1,5 -4,16 
1,5 -12,4.2 
1,5 0,59 
1,5 0,38 

1,5 0,08 
1,5 -14.,08 
1,5 -19,01 
1,5 -19,15 
1,5 -6,51 

1,5 -19,lili 
1,5 -li,81 
1,5 -15,09 
1,0 -10,33 
1,0 -10,73 

I,D -10,81 
1,0 -10 , 8li 
4,0 -3,33 
4,0 -),55 
4,0 -3,63 

"',0 -3,67 
4,0 -3,73 
1,5 -8,75 
1,5 -9,59 
4,0 -S,20 

4.,0 -5,42 
4,0 -5,80 
I,D -15,99 
",0 -6,20 
1,0 -16,72 

4,0 -li,72 
1,0 -1',63 
4,0 -8,01 
1,0 -20,16 
1,0 -20,52 

3,78 
-4,13 
-4.,16 

-12,92 
0,59 
0,38 

0,08 
-14.,58 
-19,51 
-19,65 

-6,51 

-20,16 
-6",81 

-15,59 
-10,33 
-10,73 

-10,81 
-10,86 
-],33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8, '5 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

-15,99 
-6,20 

-16,72 

-6,72 
-17,63 

-a,Ol 
-20,16 
-20,52 

-2,09 
-4,l.3 
-4,lli 

-17,92 
0,59 
0,38 

0.08 
-19,58 
-25.51 
-25.65 
-6.51 

-26.16 
-6,81 

-20.59 
-10.33 
-10.73 

-10,81 
-10,86 
-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8,15 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

-15,99 
-6,20 

-16,72 

-6,72 
-17,li3 
-8,01 

-20,16 
-20,52 

8,78 
5,87 
5.84 
-7~92 

10,59 
10,38 

10,08 
-9,58 

-14,51 
-14,65 

3,49 

-15,16 
3,19 

-10,59 
-0,33 
-0,73 

-0,91 
-0,86 
6,67 
6,45 
li,31 

6,33 
6,27 
1,25 
0,41 
4,80 

4,58 
4,20 

-5,99 
3,80 

-6,72 

3,28 
-',63 
1,99 

-10,16 
-10,52 

1,0 -21,69 -21,69 -21,li9 -11,li9 

L' 
10,99 
10,71 
10,66 
10,62 
10,21 
10,00 

9,70 
8 , 96 
8,81 
8,69 
B,31 

8,17 
8,01 
7,94 
4,50 
4,10 

4,03 
),97 
1,45 
1,22 
1,15 

I,ll 
1,05 
0,89 
0,05 

-0,42 

-0,63 
-1,03 
-1,15 
-1,42 
-1,88 

-1,95 
-2,79 
-3,24 
-5,32 
-5,68 

-6,85 

28,44 27,71 27,09 37,09 ';'2,68 

Qo 

4,84 
4,84 
4,82 
4,84 
4,82 
-4.,82 

-4.,82 
-4.,84. 
4,82 
4,84 
4,82 

4,83 
4,82 
4,83 
4,83 
4,83 

4,8' 
4,83 
4,78 
4,7' 
4,78 

4,78 
4,78 
<1.,84 
4.84 
",78 

4,79 
4,77 
4 , 84 
4..7a 
4 . 84 

4,77 
4 , 84 
4.77 
4,84 
4,84 

4.84 

31-1-201112:04:27 

InlPnleursbu .... u Oran)ewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetalUeerd 

Model: BTl'2011 - B'l"l'201.1 - BTl' 2011 2 VRU zender ind 
Bijdrage van groep directe hi op on"tvange1:punt - 5 A - He.envliet Midden IZIP 18) 
Rekenmetbode: I:ndulltrielawaai - I:L; Peri~: AIle perioden 

B111oge4b_5 
188974 

'd. Omschrij ving Hoogte Cag Avond Nacht Etmaal w ern 

172 

1" 
163 
162 
204 

203 
143 
13. 

17. 

141 
205 
175 
173 
174 

551 
550 ,.7 
1.5 
u. 

553 
15' 

552 
512 
510 

540 
164 

I.' 
170 

541 

542 
543 
511 
560 

171 

561 
5.3 
562 

'35 
525 

144 
53. 
52. 

140 
522 

517 
52, 
523 

158 
538 

,.0 
537 

145 
521 

198 

520 
51. 
515 

159 
554 

19. 
514 

157 
14. 

5ll 

532 
528 

williBel boog 
wissel boog 
locomotief 
locomotief 
Iagllle.n/slijpen 

lll1lsen/siijpen 
Vra.chtwagen, langzaam rijde.nd 
vrachtwagen, langzllllm rijdend 
da~erwerk.ingEleenheid 
Vracht.wagen, langzaam rij dend 

Vrllcht\r1Zlgen, langzaam rijdend 
lallisen/S11ijpen 
dampverwerkingEleenheid 
lamax deuren dichtllila~ aut.o w 
lamax. deuren dichtllllu..n aut.o w 

Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
_gong 
"oIagons 
wllgons 

Productpomp B TP50 
Lmax remmen ontlucht.en vrachtw 
Productpomp A TP50 
Productpomp B TPlO 
Productpomp A TP10 

Productpomp A TP40 
wagons 
voegend spoor 
voegecd spoor 
Produ~tpomp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpornp B TP4 ° 
Productpomp A TP10 
Productpomp A TP60 
voegend spoor 

Productpomp A Ti?60 
t>roductpomp B Ti'60 
Productpomp A TPEO 
t.emperatuur geillo1eerde 11.. pomp T1'30 
Productpomp of- box A TP20 

Vrllchtwagen, langzaam rijdend 
ternpen.t.uur geisoleerde A po~ TP30 
Produ~tpomp + box A TP2 a 
Vrll.chtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp A TP20 

Dompelpo~ TP10 
Produl::tpomp B TP20 
Proouctpotnp B TP20 
pigging system 
tell'peratuur geilioleerde pomp B TP.lO 

pigging Ii)'lItll!m 
temperatuur 911!isoleerde A pomp TP30 
Vrachtwa.gen, langzallm rijdend 
Productpomp A TP20 
bestelbusj eO' (e 20 km/h) 

Productpomp A TP20 
OOmpelpomp TP10 
Oompelpomp TPI0 
pigging system 
Stripperpoftp TPSO 

beat.elbusjes (e 20 km/h) 
Stripperpomp TPI0 
pigging system 
Vrachtwagll!D, langzilam rijdend 
Productpomp B TP30 

Stripperpornp TP30 
CompelpollP TP20 

Al1e getO<lnde dB-waarden :djn A-gewogen 

Geonolse (l-kwadr ... tj V4.06 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1,0 

1,0 
1,5 
1.5 
4,0 
1,5 

1,5 
1,0 
4,0 
0,7 
0,7 

1.5 
1,5 
0,7 
0,7 
0,7 

1,5 
1,5 
1,' 
1,5 
1,5 

1.5 
0,7 
0,5 
0.5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
0,5 

-0,86 
-1,24 
15,34 

14,54 
4,69 
4,31 

17 , 62 
2 , 99 

2,64 
9.63 

15~46 

15,62 
15,60 
1,a5 
1,91 
1,80 

13,62 

15,28 
13,48 
14,14 

13 .. 99 
0.23 

-9,94 
-9,96 
13,61 

13,53 
11,77 
13,40 
13,22 

-10,54. 

1.5 12,87 
I.S 11,07 
l.S 12,80 
I,S 11,89 
1#': 11,67 

1,5 -3,4.9 
1,5 11,41 
1,S" 11,34 
1,5 -3,89 
1,5 10,55 

1,5 5,58 
l,i 8,64 
1,5 9,63 
1,5 -2,89 
l,S 8,09 

1,S -3,21 
1,5 9,'5 
1,!r -5,2~ 
1,$ 9,58 
1,5 -15,25 

I,!> 9.21 
1, S 4.38 
1,5 4 . 15 
1,!t -4.15 
1,5. -1.31 

l,S -16,29 
l,S -2,14 
1,S -5,28 
1,5 -7,39 
1,5 4,78 

1,5 -3,59 
1,5 1,60 

l , 94 
)~5li 

" , 59 
4 , 21 

17,62 
2,78 

2,5-4. 

15,46 

IS,li2 
15,60 

0,55 
0,51 
0,50 

12,99 

15,28 
12 , 95 
14,14 

13,99 
-1,07 

-10,54 
-10,56 
1),61 

13,53 
11,14 
13,4.0 
13,22 

-11,14 

12,87 
10,44 
12,80 
11,88 
11,61 

-3,58 
11,4.7 
11,34 
-3,99 
10,55 

5,58 
8,01 
8,00 

-2,89 
7,46 

-3,21 
9, '5 

-5,39 
9,58 

9,21 
4,39 
4 , 15 

-4.15 
-1,31 

-2,14 
-5,28 
_7,49 
t,15 

-3,59 
1,6"0 

0,94 
0,56 

-1,21 
-1,59 
17,62 
-3,02 

-3,26 

15,46 

15,62 
15,60 
-5,t5 
-5,49 
-5,50 

7,12 

15,28 
6,99 

14,14 

13.99 
-7.07 

-15.74 
-15.76 
13~61 

13.53 
5.2' 

13.40 
13.22 

-16.34 

12.87 
4,57 

12.80 
11.98 
11,67 

-9,38 
11,4.7 
11,34 
-9,79 
10,55 

5,58 
2,14 
2,13 

-2,89 
1,59 

-3,21 
9,'5 

-11,19 
9,58 

9,21 
4.,38 
4,15 

-4.,15 
-1,31 

-2.14 
-5,28 

-13,29 
-1,72 

-3,59 
1,60 

10,94 
10,56 
15,34 

U,54 
9,59 
9,21 

27,li2 
7,78 

7,54 
9,63 

25,46 

25,62 
25,60 

5,5S 
5,51 
5,50 

17,99 

25,29 
17,85 
24,14 

23 ,99 
3,93 

-5,54 
-5.56 
23.61 

23,53 
16,14 
23,4.0 
23,22 
-6,14 

22,87 
15,44 
22,80 
21,88 
21,67 

1,42 
21,4.7 
21,34 
1,01 

20,55 

15,5B 
13,01 
13,00 
1,11 

12,4li 

6,79 
19,75 
-0,39 
19,59 

-15,25 

19,21 
14,38 
14,15 

5,85 
~~ 

-16,29 
7,8li 
4.,72 

-2,49 
9,15 

6,41 
l1,liO 

37,04. 
36,79 
29,67 
29,29 
21,17 

26,37 
24.,51 
24,13 
23,37 
22,70 

22,46 
21,4.7 
21,21 
21,09 
21,04. 

20,44 
20,42 
20,28 
20,25 
20,23 

20,18 
20,14 
20,10 
20,04. 
18,96 

IB,81 
18,67 
18,50 
18,48 
IB,43 

19,35 
18,33 
18,22 
18,04 
1',90 

17,69 
17,63 
1',62 
16,71 
1li,49 

16,34 
16,30 
16,16 
15,93 
15,37 

15,20 
15,20 
15,19 
14,94 
1';',66 

14,64 
14,59 
14,53 
14,40 
24,07 

14.,03 
14,00 
13, '7 
13 .. li9 
13 , 51 

13,03 
12,68 
12.55 
12.4.3 
11,35 

11,24 
11,22 

4,84 
4,84 
4,83 
4,83 
4,83 

4,83 
4,82 
4,82 
4,75 
4,92 

C. 82 
4.84 
.c,75 
".85 
-C.84 

4,92 
4,92 
4,8) 
4,84 
4,83 

4,82 
4,82 
4,82 
4,82 
4,82 

4,82 
4,84 
4,64 
4,84 
4,82 

4,82 
4,82 
4,82 
4,82 
4,84 

4,82 
4,82 
4,82 
4,83 
4,82 

4,82 
4,83 
4,82 
4,82 
4, B2 

4,82 
-4.,82 
4,82 
4,83 
4,83 

4,85 
4.,83 
4,82 
4,82 
4,82 

4,82 
4,82 
4,82 
4,84 
4,82 

4,92 
4, B2 
4.,83 
4,82 
4, B3 

4.,83 
4,82 
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InsenleulSburuu Oran)ewoud B.Y. 
R.Iwl ..... ltAl"" pdemllloord 

Model: BTT2011 - B'I"l'2011 - BTT 2011 2 VRO :z:ooder ind 

BIJlap4b_S 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op oD'E"vinge~unt - 5 A - He.envliet Midden (ZIP 18) 
Rek.enmethode; InduBtrielawaai - IL; Periode: Aile perioden 

'd. 
513 
527 
16. 

564 
153 ,,7 
152 

5<4 
530 

151 1<, 
147 
150 

212 
191 
1<. 
206 
207 

213 
20. 
188 

534 
533 

199 
155 
190 

154 
210 
212 
213 
211 

192 

200 
201 
187 

202 

Tot.alen 

Omschrijving 

Stripperpomp TPIO 
Stripperpomp TP20 
voegend spoor 
Stripperpomp TP60 
brandW!!erpomp 
bestelbusje& « 20 km/h) 

PerllcneIlwagens (e: 20 km/h) 
Stripperpomp TP40 
Product.pomp A TP3 a 
PerllOnenW8gRnII « 20 klfl/h) 
PereoneDlllagenc « 20 kllll/h) 

Per&onenwagens « 20 km/h) 
PertlOnenwagen.s (c: 20 Ju./h) 
~ scbip 
mix= 
Perllonenwagens (oe; 20 ):mjh) 

ponp schip 
pomp scilip 
pomp sc:hip 
paUl) Elchip 
mixer 

Dompelpomp TI30 
Dompelpomp TP30 
mixer 
pomp schip 
mixer 

pomp ISIchip 
POl'l'P schip 
ponp echip 
pomp "chip 
porrp schip 

mix= 
mixer 
mixer 
mixer 
III1ixer 

mi=r 

Al1e 91!!toonde dB-waarden zijn A-gl:lo'ogen 

Goonolse O-kwadnat) Y4.06 

Hoogte Cag Avond. Nac:ht Etma51 

l,S -3,79 
l.~ -4,10 
0,5 -17,84 
1,5 -4,21 
l,S. -5,13 
1,5 -19,30 

1,5 -17,92 
1. S -5,00 
1,5 4,59 
1~' -18,61 
1,5 -15,08 

1,5 -IS,78 
1,5 -20,61 
4,0 1,34 
I ,D -11,16 
1,5 -19,13 

4,0 -2,61 
4,0 -2,75 
4,0 -2,93 
4,0 -3,03 
1,0 -13,23 

1,5 -8,26 
1,5 -9,34 
1,0 -14,79 
4,0 -4,78 
1,0 -14,87 

4,0 -5,29 
4,0 -5,32 
4,0 -5,39 
4,0 -6~07 
4,0 -8,32 

1,0 -IB,63 
1,0 -19,34 
1,0 -21 ,57 
1,0 -22.04 
1,0 -23,01 

-3,79 
- 4,10 

-18,44 
-4,21 

-18,42 
-5,00 
4,59 

-19,11 
-1S,S8 

-16,28 
-21.11 

1,34 
-11,16 
-20,23 

-2,61 
-2,75 
-2,513 
-3,0) 

-13,23 

-8,26 
-9.34 

-14,79 
-4,78 

-14, .87 

-5,29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8 .32 

-18,63 
-1',34 
~~ 
-22,04 
-23,01 

-3,79 
-4,10 

-23,6-4. 
-4,21 

-24,42 
-5,00 
4,59 

-25,11 
-20,58 

-21,2B 
-27,11 

1,34 
-11,16 
-25,23 

-2,61 
-2,75 
-2,93 
-3,03 

-13,23 

-8,26 
-9,34 

- 14 ,79 
-4,78 

-14,87 

-5,29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-B,32 

-18,63 
-19,34 
-21 ,57 
-22,04 
-23,01 

6,21 
5.90 

-13.44 
5,79 

-5,13 
-19,30 

-13,42 
5,00 

14,59 
-14,11 
-10,58 

-11,28 
-16,11 

11,34 
-1,16 

-15,23 

7,39 
7 , 25 
7,07 
6,97 

-3,23 

1,74 
0 , 66 

-4 , 79 
5,22 

-4,87 

4,71 
4,6B 
4,61 
3,93 
1,6B 

-B,~ 

~34 
-11.~ 

-12,~ 

-U.ro 

Li 

11,03 
10,72 
10,61 
10,61 
10,50 
10,02 

9,B9 
9,B2 
9,42 
9,21 
7,94 

7,24 
7,21 
6,12 
3,68 
3,29 

2,17 
2,02 
1,84 
1,74 
1,61 

1,37 
0,29 
0,05 
0,00 

-0,03 

-0,50 
-0,53 
-0,61 
-1,29 
-3,56 

-3,7B 
-4,50 
-6,73 
-7,20 
-8,17 

1,0 -25,37 -25,37 -U.17 -15-,)7 -10,52 

2B,36 27,79 27,20 31 , 20 42,32 

em 

4,a2 
4,a2 
4,B5 
4,B2 
4,a3 
-4, a2 

4,a1 
4,82 
""B3 
4,B:2 
4.,82 

4..82 
4.82 
4,78 
4.84 
4.B2 

4,78 
4,77 
4,77 
4,77 
4,84 

4, B3 
4,B3 
4,84 
4,78 
4,B4 

4,79 
4,79 
4,78 
4,78 
4,76 

4,85 
4,84 
4,84 
4,84 
4,84 

4,B5 

31-1-201112:04:49 

InpnleulSbureau Oronf_Dud B.Y. 
R.ken ...... lmhon godomllloerd 

Model: BTT2011 - BTl'2011 - BTT 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directa hi op oD.tvi"ngerpunt - 6 A - Zwarte'Waal Haven (ZIP 19) 
R.ekenmethode: Industriela ... aai - IL; Periode: Alle perioden 

Blflap4b_6 
188974 

'd. Ornfichrijving Ho09te Dag Avenel Nacht. Etmaal Li em 

161 
172 
162 
204 
203 

20 . 
163 

512 
511 
146 

140 
141 
142 
143 
139 

175 
176 
510 

173 
157 

174 
553 

164 
156 

550 

551 
166 

552 
517 
526 

160 
167 

560 
5<0 

535 
561 
562 
563 

171 

541 
542 

153 
165 

514 

15. 
543 
14. 

525 
537 

513 
515 

159 
536 
16. 

52. 
522 
523 
524 

197 

538 
521 
520 
145 

527 

198 
196 

wiElEel boog 
WiEllel hoog 
locomotief 
lasllen/dijpen 
lanen/slijpen 

lassen/slijpen 
locomotief 
Productpomp B TPI0 
Productpomp A TPIO 
Vracht .... agen, laog:zaam rijdend 

vracht.agen, lang-z.uca rijdend 
Vr6cbtwAgen, langzsam rijdend 
VracbtWilgen, langz_ .. rijdend 
VrachtRgetl, la.ngzaam rijdend 
Vrachtwagen, langza.all\ rijd!!.nd. 

dampverwerkingaeenheid 
dampverwerkiogaeenheid 
Productpomp A TPI0 
laTTl&ll; deuren dioht.slaan ;,.uto .... 
pigging 9yat.slT\ 

lamax deuren dicht,51aan auto w 
PTOdue.tpo::p .- nso 
wagons 
Lmax rell\lllen ontlucht.en vrachtw 
Product.pomp A TP50 

Productpomp A TP50 
wagons 
h'o4uetpo.p ok n.$o 
Do~lpomp TPI0 
Productpcmp + box A TP20 

pigging system -gen. 
~oetpc.p J. '!'lAO 
ProductpOO'P A TP40 
Dompelpo"" TP10 

t.emperat.\lur gsisoleerde A poIIl) TP30 
Productpomp A TP60 
Product.pomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 

Product.pomp A TP4 a 
Productpomp A TP40 
hrandweerpomp 
wagon51 
st.ripperpomp TPI0 

pig9in9 system 
Productpomp B TP40 
Vrachtwngen, langza.m rij dend 
Productpomp + box A TP20 
temperatwr geisoleerde A pomp TP30 

Stripperpomp TP10 
Don'.pelpoaip Til10 
pigging gystem 
u!mpl!ratuur geisoleerde A pomp 'lP3C 
voegend .poor 

DoInpelpomp TP20 
Product.pomp A TP20 
Product.pomp B TP20 
Productpomp B TP20 
best.elbusjeiJ « 20 km/h) 

temperat.uur geisoleerde pomp B 'lP30 
lh'O(Nc:tpcGp ,. 7P20 
~cn:.poa'Ip""!"P2C1 
Vrachtwagen, langzllllm rij dend 
Stripperpomp TPlO 

beEitel.l:1UEjelJ « 20 kin/h) 
belltelbuojelJ (<. 20 km/h) 

Alle getoonde dB-wllarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwadraat) Y4.06 

0.5 
0.5 
0.7 
1.0 
1.0 

1.0 
0.7 
1,5 
1.5 
1,5 

1.S 
1. 5 1.' 
1,' 
1,' 

-.. -.. 1.S 
0,1: 1.' 
0.7 
1.5 
0.7 
1,5 
1,' 

1,' 
0.7 
1.S 
1,5 
1,' 

1.5 
0.7 
l , S 
1.5 
1.S 

-5,60 
11,90 
11,22 

9,B2 
~9,83 

14,09 
15.78 

0,16" 

0,56" 
0,25 

·0 ,90 
·1,25 
-1,39 

11,97 
11,92 
1.2,74 

-0,3B 

9.67 
-2,23 

11,02 

10,98 
·2,68 
10,94 

6,02 
10,79 

-2,28 
-2,91 
10,20 
10,15 

5,34 

I,S ' *.1 
1,S. ',13 
1,5 ,,~ 

1,5 •• 0' 
0,5 -n.n 

1,~ 9,71 
l,S 9,36 
l,S -1.62 
0,7 ~4,58 

I,' -1,10 

1,5 -4.11 
l,S 7,10 
1,'5. -6,50 
1.5 8,48 
1,S 8,31 

1,5. -1.70 
1,5 3,(6" 
1,5 -5,09 
l,S 7,72 
0,5 -15.91 

1,5 2.73 
1,5 7,23 
1,5 5,49 
1,5 5,l4 
1,5 ·17,'6 

1,5 5,02 
1,5 ',74 
1,1 6,71 
1,5 -8,92 
1,5 -4,25 

1, 5 ~18.88 

1,5 -19,37 

-O,BO 

-5,03 
13,4' 
15,7B 

0,66 

0,46 
0,15 

-1,00 
-1,35 
-1,49 

11,97 
11,92 
12,74 

-0,38 

9,04 
-3,53 

11,02 

10,98 
-3,98 
10,94 

6, 02 
10,79 

-2,28 
-4,2:1 
10,20 
10,15 

5,34 

I." ' .n ,.n 
".44 

-U • .(9 

9,71 
9.36 

-5,BB 
-1,10 

-4,11 
6,47 

-6,60 
B,48 
B,31 

-1,70 
3,46 

-5,09 
7,72 

.16,51 

2,73 
7,23 

4." 
4,71 

4,39 
6,7( 
6,71 

-9,02 
-4,25 

-3,80 

·B,03 
7,59 

15.7B 
_5.14 

-5,34 
-5,65 
-6,aO 
-7.15 
-1.29 

11,97 
11,92 
12,74 

-0,38 

3,17 
-9,53 

11,02 

10 , 9B 
-9 . 98 
10,94 

6,02 
10,79 

-2,28 
-10,21 
10 ,20 
10, 15 

5,34 

9,88 
9,B3 
9,B2 
1,57 

-19,69 

9,71 
9,36 

-11,88 
-1,10 

-4,11 
0,60 

-12,40 
8,48 
8 , 31 

-1,70 
3,46 

-5,09 
7,72 

-21,71 

2,71 
7,23 

-1.01 
-1,16 

-1,48 
6,74 
6,71 

-14,B2 
-4-,25 

6,20 
11,90 
11,22 

9,82 
1,97 

18,46 
25,78 

5,66 

5,46 
5,15 
4,00 
3,65 
3,51 

21,97 
21,92 
22,74 

9,62 

14,04 
1,47 

21,02 

20,98 
1.02 

20,94-
16,02 
20.79 

7,72 
0,79 
~~ 
~15 
15,34 

19 ,BB 
19,83 
19,82 
12,44 
-9,49 

19,71 
19,36 
-1,62 
-0,B9 
8,90 

5,89 
11,47 
-1,60 
18,4.8 
18,31 

8,30 
13,46 

4,91 
1.7,72 

-11,51 

12,73 
17,23 

9,86 
9,71 

-17,66 

9,39 
16,74-
16,71 
-4,02 
5,75 

-18,B8 
-19,37 

31,66 
25,73 
24,9B 
23,79 
23,10 

21,70 
.. 0.76 
20,70 
20,65 
20,63 

20,42 
20,12 
18,97 
111,62 
18,47 

17,79 
17,74-
17,61 
17,56 
17,49 

17,20 
16,28 
16,25 
16,09 
15,89 

15,85 
15.81 
15,81 
15,69 
15,66 

15,60 
15,5& 
15,07 
15,03 
15,01 

14,75 
14,70 
14,69 
14,6B 
14,60 

14,59 
14,24-
14,05 
13,90 
13,77 

1.3,76 
13,72 
13,37 
13,35 
13,lB 

13,17 
13,13 
12,79 
1:2,59 
12,58 

12 , 40 
12,10 
12,10 
11,95 
11,71 

11,63 
11,61 
11,59 
10,95 
10,62 

10,49 
9,99 

4,89 
4,89 
4,88 
4,88 
4,88 

4,88 
4,89 
4,87 
4,87 
4,87 

4,B6 
4,&7 
4,87 
4,87 
4,B6 

4,82 
4., B2 
4,87 
4,BB 
1,B7 

4,8S 
4,B7 
4,8B 
4,B6 
4,B7 

4,87 
4,89 
4.87 
4,87 
4,87 

4,88 
4 ,89 
4,B7 
4.88 
4.,87 

4.,87 
4,87 
4,87 
4,87 
4,89 

4, BB 
4, BB 
4,97 
4,B8 
4, B7 

4, B7 
4, B8 
4, B7 
",87 
4, B7 

4,87 
4 , 87 
4 , 8,11 
.,87 
4 , 89 

4,87 
4,87 
4,97 
4,87 
4,S7 

4,B7 
4,87 
4,87 
4,87 
4,87 

t o 87 
•• B6 
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Inpnleursbureau OranJewDud B.V. 
Rekenresultaten gedehlllleerd 

Model: B'l"'l'2011 - BTl'2011 - a'l"'l' 2011 2 VRU zonder ind 

BIJIlI~4b_6 

188974 

Bijdrage VCU\ groep directe hi op ODt"vinge~unt - 6_A - Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
Rekenmethode: Iodustrielawaai - IL; Period!!: AIle perioden 

Id, 

55. ". 
56. 

170 ,.. 
151 

532 
148 

530 ,., ,.7 
152 
150 

531 
206 
15' 

210 
211 

208 
213 
155 

207 
534 
533 
212 
212 

,,0 
213 

188 
1>1 
18. 

"2 ". 
201 
200 
202 

187 

Tocalen 

omechrijving 

Stripperpomp TP50 
voegend spoor 
Stripperpomp TP60 
voegend spoor 
Stripperpomp TP40 
Personenwagenll « 20 km/h) 

Stripperpoq) TP30 
Personenwagens « 20 km/h) 
Product.pomp A. TP30 
PersonenvagiU1JJ (c 20 km/h) 
Personenwag@tls « 20 km/h) 

Personenwagens « 20 km/hi 
Personenwagens « 20 km/hJ 
productpomp B TP30 
pomp sci1ip 
pomp schip 

pocr.p flchip 
ponp achip 
pomp schip 
pomp sc:hip 
pomp Sl::'hl.p 

pomp schip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp 6chip 
pomp !lchip 

mixer 
poct:p scbip 
mixer 
mixer 
mixer 

m1xer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gelologen 

Geo"o'" (!-kwad .... !) V4.06 

Hoogt.e 0.9 Avond Nacht. Etmaal Li 

1, 5 -S~28 

0,5 -20 .78 
1,5 -7 . 18 
0,5 -21.07 
1,5 -8,34 
1,5 -21 r 64 

1.5 -8,88 
1.5 ·17,19 
1.5 0,71 
1.5 -18,73 
1.5 _18,74 

1.5 -23,56 
1,5 _23,73 
1.5 -2 ,94 
4,0 - 1 ,93 
4,0 -2 , 39 

4,0 -2,88 
4.0 -4 ,28 
4,0 -4,86 
4,0 -4,98 
4.0 -5,16 

4.0 -5,37 
1.5 -10,64 
1,5 -10,B6 
4.0 -7,75 
4.0 -8,41 

1.0 -18,74 ".0 -B,94. 
1.0 -19,59 
1,0 -20,05 
1,0 -20,07 

1.0 -22,09 
1,0 -23,18 
1,0 -24,"11 
1.0 -24,n 
1,0 -25,97 

-5,2B 
-21,38 

-7,18 
-21,67 

-B,34 
-22,14 

~3.88 

.. 1'''.69 
0".71 

· 1t.23 
.. lJ,24 

-14.06 
-%' •• 23 
"l, 57 
-1. 93 
~2.3 9 

-2.88 
-4.28 
-4.86 
-4.9B 
-5.16 

-5,37 
-10,64 
-10,86 

-7,7S 
-8,41 

-111,74 
-8,94 

-19.59 
-20,05 
-20.07 

-22,09 
-23,18 
-24,71 
-24,72 
-25,97 

-5,28 
-26,58 
-7,lB 

-26,87 
-8,34 

-28,14 

-8.86 
-22.69 

0,71 
-24.23 
-24.24 

-30,06 
-30,23 
-9,44 
-1,93 
-2,39 

-2,88 
-4.28 
-4,86 
-4.98 
-5,16 

-5,37 
-10,64 
-10,B6 
-7,75 
-8,4.1 

-18.74 
-8,94 

- 19 .SSI 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
-23,18 
-24,11 
-24,72 
-25,97 

4,12 
-16,38 

2,82 
-16,67 

1,66 
-11,14 

1,12 
-12,69 
10,71 

-lA.,23 
-14 , 24 

_19,06 
-19 ,23 

1,43 
8,07 
7,61 

7,12 
5,72 
5,14 
5,02 
4.,84 

4,63 
-0,64 
-0, B6 
2,25 
1,59 

-B,14 
1,06 

-9,59 
-10,05 
-10,07 

-12,09 
-13,18 
-14,71 
-U,72 
-15,97 

9,59 
7,71 
7,69 
1,42 
6,54 
6,23 

5,99 
5,87 
5,58 
4,34 
4,32 

4,31 
4,13 
3,67 
2,90 
2,4.5 

1,96 
0,55 

-0,03 
-0,14 
-0,33 

-0,54 
-0,97 
.. 1,19 
-2,91 
-3.58 

-3,85 
-4.12 
-4,71 
-5,16 
-5,19 

-7,20 
-8,29 
-9,82 
-9,83 

-11,OB 

1,0 -26,06 -26,06 -26,06 -16,06 -11,18 

25,63 25,04 24,42 34,42 31,19 

em 

4,87 
4, B9 
4,87 
4,89 
4,88 
4,81 

.,87 
4 ,86 
4. B7 
4, B7 
4, B6 

4,87 
4,B6 
4,B7 
4,B3 
4,B4 

4,B4 
4,83 
4,83 
4,84 
4,83 

4,B3 
.,87 
4,B7 
4.,B4 
4,B3 

",B9 
4,82 
4,8S 
04,89 
4,Ba 

.... 89 
",89 
4, B9 
.,89 
4,B9 

4 ,BB 
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IngenleursburDu OnmJewoud B,V. 
Rek_ • ..".lt.t_" ,odobma.nI 

Model: B'IT2011 - B'IT2011 - B'l'T 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op o(ltvangeipuc.t - 1 A - Rozenburg Ooat (ZIP 20) 
Rekenmet.hode: Indust.rielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

BIJIlIp4bJ 
188974 

Id. Orn!ll::'hrijving Hoogt.e Dog Avond Nacht Etma.al w em 

161 
172 
162 
145 
157 

158 
160 
144 
159 

511 
551 
512 
550 
510 

552 
541 
553 

163 
537 

153 
204 

543 
542 
535 

530 
562 
563 
561 
560 

536 
174 

540 
175 
141 

176 
20S 
146 
143 

516 

526 
522 
515 
517 
523 

521 
520 

139 
525 
524 

,.2 
140 

513 
164 
171 

51. 
554 

165 
54. 

166 

5n 
530 
52' 

158 
532 

56. 
173 

wi5sel boag 
wiuel boog 
locomotief 
Vr.achtwagen, langz:aam rijdend 
pigging system 

pigging syst.em 
pigging system 
Vrachtwagen, lang:z;aam rijdend 
pigging system 
lal8gen/aHjpe:n 

Produl::'tpomp A TPI0 
Produl::'tpomp A TP50 
Produl::'tpomp 8 TPIO 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TPI0 

Productpomp A TP50 
P:roductpomp A TP40 
Productpornp B TP50 
locomotief 
te!Upl!::ratuur geisoleerde A. PDIIlI TP30 

brandweerpomp 
laSillen/slijpen 
Produl::'tpomp B TP40 
Product.pomp A TP40 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp 8 TPEO 
Productpomp A TP60 
Produl::'t.pomp A TP60 

temperatuur geisoleerde A. pomp TP30 
Iamax deuren dil::'htl:la.n auto w 
productpomp A TP40 
darnpverwerkingseenheid 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

dampverwerkingseenheid 
laSlgen/lIlijpen 
Vrachtwagen, l angzaam rijdend. 
Vrachtwa.gm, langzaacn rijdend 
Oonpelpcmp TPIO 

Product.poll'p + bo;IC A TP20 
Productpomp A TP20 
Dompelpomp TP10 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp B TP20 

Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
vrachtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP20 

Vrachtwagen, langz:allllI rijdend 
Vrac:ht .... agen, langzaam rijdend 
Stripp@rpo!!Ip TPI0 
wagonll 
voegend spoor 

Stripperpomp TPI0 
Stripperpomp TP50 
wagane 
St.ripperpomp TP40 
wagons 

Productpcxnp B TP30 
Produl::'t.pomp A TP30 
Dompelpomp TP20 
voegend .poor 
Stripperpomp TP30 

Stripperpomp TP60 
l.amax deuren dichtll'laan auto w 

Aile getooode dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I·kwad ... !) V4.06 

0,5 
0,5 
0,7 
1,5 
1,5 

1 . ' 1.' 
1,5 
1,' 
1,. 

1,' 
1,' 
1, S 
1,' 
1,' 

1,5 
1,5 
1,5 
0,7 
1,5 

1,5 
1,0 
1 , 5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1.5 
1.5 

1,5 
0,7 
1,5 
4,0 
1,5 

-B,24 
1,74 
3,04 

2.38 
2.14 
0.00 
2.00 
7.97 

13. 76 
13 . 23 
11 .35 
13.01 
12 .98 

IJ.92 
U.84 
ll,02 

-U.99 
12.51 

1,69 
5.45 

10,62 
12.30 
12.08 

10,20 
11.91 
10.12 
11 . 95 
11.79 

11,75 

11,62 
10,51 
-3,76 

4.,0 9,3'5 
1,0 3.16 
1,5 -5.18 
1,5 -5.26 
1,5 4,10 

1,5 8,52 
1,5 B,25 
1,5 3,36 
1,5 3 . 37 
1,5 6,40 

1,5 8,09 
1,5 7,96 
1,5 -7,08 
1,5 7,86 
1. 5 5 ,89 

1 •. 5 -7,78 
1,5 -7,94 
1.5 -3,23 
0,7 -7,10 
O,S -17,34 

1,5 -3,87 
1.S -3,89 
0, '7 -7,95 
l.~ -4,41 0.' -S ,33 

1.5 3, 39 
1.5 4,63 
1.5 -0,38 
a,s -19,23 
1,5 -5,81 

1.5 -6,20 
0,7 

-3,44 
1,64 
3,04 

2,38 
2,14 

-0,10 
2,00 

13,76 
13,23 
10,72 
13,01 
12,98 

12,92 
12.84 
10.39 
-9 . 13 
12.51 

9,99 
12.30 
12.08 

9.57 
ll.~l 
9.4.9 

11#85 
11,79 

11,75 

11,62 
10,51 
-3,B6 

-6,44 
-4,16 
3,04 

2,38 
2,14 

-5,90 
2,00 

13 . 76 
13 . 23 

4 . a5 
13 . 01 
12.98 

12.92 
12. 8 .. 

4,52 
-11.19 
12.51 

4 , 12 
12,30 
12,08 

3,70 
11.91 
3.62 

11,85 
11 . 79 

11,75 

11,62 
10,51 
-9,66 

9,35 9,35 

-5 ,28 -11,Oa 
·5,36 -11,16 
4,10 4,10 

8.52 8,52 
8,25 8,25 
3 ,38 3,38 
3,37 3,37 
5,77 -0,10 

8,09 
7,96 

-7,18 
7,86 
5,26 

-7, as 
-8,04 
-3,23 
-B,40 

-17,94 

-3,87 
'3,89 
-9,25 
-4,41 
-9,63 

2,76 
4.,63 

-0,38 
-19,83 

-5,B1 

-',20 

a,09 
7,96 

-12,913 
7,B6 

-0,61 

-13,68 
-13,84 
-3,23 

-14,40 
-23,14 

-3,87 
-3,89 

-15,25 
-4,41 

-15,63 

-3,11 
4,63 

-0,38 
-25,03 

-5,B1 

-6,20 

3,56 
6,64 

13,04 

1'2,38 
12,14 

4,90 
12,00 

7,97 

23,76 
23,23 
15.72 
23,01 
22,98 

22,92 
22,B4 
15,39 
-1,19 
22,51 

1,69 
5,45 

14.,99 
22,30 
22,08 

14,51 
21,!ll 
14,49 
21,85 
21,79 

21,75 

21,62 
20,51 

1,14 

19.35 
3 , 16 

-0,28 
-0.36 
l4.10 

18.52 
18.25 
13,38 
13,37 
10. 77 

18.09 
17.96 
-2.U 
17.86 
10,26 

-2,88 
-3,04 
6,77 

-3,40 
-12,94 

6,13 
6,11 

-4,25 
5,59 

-4.,63 

7,75 
14,63 

9,62 
-14,83 

4,19 

)~.o 

27,34 
27,33 
22,34 
21,59 
20,89 

20.23 
19,98 
19,85 
19,a5 
19,84 

18,62 
18,09 
17,95 
1;,97 
17 ,84. 

l',7B 
17,71 
17,62 
17,59 
17,36 

17,34 
17,31 
17,23 
17,17 
16,93 

16,79 
16,71 
1',72 
16,71 
16,65 

16,60 
16,54 
16,4.9 
16,31 
16,09 

15,15 
15,02 
14,67 
14,60 
13,76 

13,37 
13,10 
13,04 
13,03 
12,99 

12,94 
12,B1 
12,76 
12,71 
12 ,48 

12,oa 
11,91 
11,63 
11,37 
11,14 

10,99 
10,97 
10,53 
10,46 
10 ,15 

9,97 
9,47 
9,27 
9,24. 
9,03 

8,66 
B,61 

4.,8B 
4,89 
4.,88 
4,85 
4,85 

4.,85 
4.84 
4,85 
4 #8 5 
4,a7 

4,a6 
4,86 
4,86 
4,86 
4,86 

-4,86 
4,87 
4,86 
",8B 
.. , B5 

4,95 
4,86 
4,87 
4,87 
4,a5 

4,as 
4,86 
4,86 
4 ,86 
4, B6 

4,85 
4, a7 
4., B1 
4,80 
4,B5 

4,80 
4,86 
4,85 
4,86 
4,86 

4,85 
4.,85 
4,86 
4,86 
4,85 

4,85 
4,85 
4,84 
4,85 
4,95 

4,86" 
4,85 
4,86 
4,87 
4,BB 

4,86 
4,86 
4,88 
4,a7 
4,88 

4,94 
4,84 
4,85 
4.,87 
4,84. 

4,86 
4,86 
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Inpn111ursburellu Onln)ewoud B.V. 
Rekenresult.ton gedetolUeenl 

BIJlage4b] 
18897" 

=~~~g:~~~~~~~~!~t; :r o~O~~t!a:~r;:=er~i~dA _ Rozenburg Oost (ZIP 20) 
Rekenmethode: Industriel&waai - IL; Periode: AIle perioden 

rd. 

170 
211 
167 

527 
207 

212 

213 
213 
169 
15< 
197 

2.' 
7 •• 

:1.17 
210 
.u 
196 
198 
156 

534 
152 

150 
151 

533 
14. 
149 

189 
190 
147 
192 
199 

201 
187 
202 
200 
191 

'" 
Totalen 

Omschrijving 

voegend spoor 
pomp schip 
_gons 
Stripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp schip 
voegend spoor 
pomp Bchip 
bestelbusjes « 20 km)h) 

pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

be"telbusjes (e: 20 km/h) 
bestelbusjee (e: 20 kin/h) 
lA;;n. ~ cmduc:ht:.M ~hl:;1ol 
oampelpomp TP30 
Pereonenwagens « 20 km/h) 

PerBonenwagens 1< 20 km/h) 
Personenwagens 1< 20 kIn/h) 
Dompelpomp TP30 
Perlionenwagens t< 20 km/h) 
PerBonenwagens 1< 20 km/h . 

mixer 
mixer 
PerlScnenwagens « 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mi xer 
mixer 

mixer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Goonolse O-kwadlllat)Y".06 

Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li 

o, g -20,92 
4,0 2,13 
0, ' -~~,26 
~, 5 -8,15 
4,C! ~,87 

4,0 0,98 

4,0 0,94 
4,0 0,88 
0,$ -:22,83 
4,0 0,83 
~, .5 -23,79 

4,0 0,66 
4,C! 0,66 
4,g 0,61 
4,0 0,50 
4,0 0,35 

1,5 -24,75 
I, ~ -25,37 
1, ' 
1, 5 -8,87 
1,S -27,52 

1, ~ -27,59 
1,S -27,9~ 

1, 5 -10,31 
1,.50 -25 , 43 
1, ~ -26,88 

1,0 -19 , 50 
1,0 -19.11 
1,5 -28 . 17 
1, G -20,32 
1,0 -22 . 02 

l,a -22.03 
1, 0 -22,82 
1,0 -23,10 
1,0 -23 . 73 
1, 0 -25 . 44 

-21,52 
2,73 

-12,56 
-8,15 
1,87 
0,98 

0,94 
0,88 

-23,43 
0,83 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-8,87 
-29,02 

-28 , 09 
-29 j 41 
-10.37 
-25 , 93 
-27,38 

-19,50 
-19,71 
-28,67 
-20,32 
-22,02 

-22 , 03 
-22 , 82 
-23 , ~0 

-23 . 73 
-25,44 

-26,72 
2,73 

-~8,56 

-6,15 
1,87 
0,98 

0,94 
0,88 

-28,63 
0,83 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-9,87 
-34,02 

-34,09 
-34,41 
-10,37 
-30,93 
-32,38 

-19,50 
-19,71 
-33,67 
-20 , 32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23,10 
-23,73 
-25,44 

-16,52 
12,73 
-7,56 
~, 85 

11,81 
10,98 

~0,94 

10,88 
-19,43 
10,83 

-23,79 

~O, 66 
10,66 
~O, 6~ 

10,50 
10,35 

-24,75 
-25,37 

1,~:3 

-23,02 

-23,09 
-23,41 

-0,37 
-20,93 
-22,39 

-9,50 
-9,71 

-23,67 
-10,32 
-~2,02 

-12,03 
-12,92 
-13,~0 

-13 ~ 73 

-15 , 44 

1,57 
1,52 
7,22 
6,10 
6,65 
5,76 

5,72 
5,68 
5,66 
5,61 
5,56 

5,45 
5,45 
5,4~ 

5,29 
5,14 

4 , 59 
3,98 
2,71 
0,77 
0,34 

0,25 
-0,06 
-0,73 
-2,38 
-3,93 

-4,53 
-4,B4 
-5,13 
-5,45 
-7,15 

-1,~6 

-7,96 
-8,23 
-9,96 

-~O,58 

1,0 -25 . 50 -25,50 -25,50 -~5,50 -~O,64 

26,27 26,04 25,48 35,48 35,97 

em 

4 , 99 
4 . 79 
4 , 88 
4 , 85 
4 , 19 
4.78 

4,7B 
4,80 
4 , 89 
4,78 
4 , 85 

4 ~ 79 
4 j 79 
4 , 80 
4 , 79 
4 . 79 

4 , 94 
4 , 95 
4 . 84 
4 , 94 
'l . 96 

4 , 94 
4 , B5 
4 , 94 
4 , 85 
4 , B5 

4 , 97 
4 , 97 
4 ~ 84 
4 , 87 
4,97 

4.97 
4 , 96 
4,B7 
4. , 87 
4.B6 

4 , 96 

31-1-201112:05:30 

Ingenleursburellu Onln)ewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetailleerd 

Model; STT2011 - BTT2011 - BTl' 2011 2 VRU zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvinge~unt - 8 A - Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 
Rekenmethode: Indust.rielawaai - IL; periode: Alle perioden 

BIJlage"b_8 
188974 

rd. Dmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li '"' 
161 
172 
203 
162 
163 

144 
139 
158 
159 
140 

553 
160 

510 
512 
552 

551 
205 

550 

174 

156 
511 

204 

175 
145 
143 
146 

540 

153 
141 

541 
563 

165 
196 

542 
526 
517 

525 
535 
538 
562 
561 

166 
515 
560 

164 
536 

167 
537 
554 
514 
16. 

173 
516 
171 

528 
170 

169 
513 
524 
520 
521 

522 
523 

wissel boog 
wissel boog 
laElsen/slijpen 
locomotief 
locomotief 

Vrachtw2gen, langzaam rij dend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
pigging system 
pigging system 
Vracbtwagen, langzaam rijdend 

Productpomp B TP50 
pigging Bystem 
Productpomp A TPI0 
Product.pomp B TPI0 
Productpomp A TP50 

Productpomp A TP50 
lassen/slijpen 
Productpomp A TP50 
pigging system 
dampverwerkingseenheid 

lam!lX deuren dicht.s1aa.o auto w 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Lmax remmen ootluchten vrachtw 
Productpomp A TP~O 
lassen/slijpen 

dampverwerkingsee:nheid 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrac::htwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwa.gen, langzaam rijdend 
~r;:t:pOIITp"Tf4(1 

brandweerpomp 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp A TP4 a 
Productpomp B TP60 
Productpomp B TP40 

wagons 
bestelbusjes « 20 km/h) 
Productpomp A TP40 
Productpomp + box A TP20 
Dompelpomp TP10 

Product pomp + box A TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
temperatuur geisoleerde pomp 8 TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

wllgons 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp A TP60 
wagons 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

wagons 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Stripperpomp TP50 
Stripperpomp TP~O 
voegend spoor 

larnax deuren dichtslaan auto w 
Dompelpomp TPI0 
voegend spoor 
Dompelpomp TP20 
voegend spoor 

voegend spoor 
Stripperpomp TP~O 
Product.pomp B TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonol5e (J-kwadraat) Y".06 

0,5 
0,5 
1,0 
0,7 
0,7 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

1,5 
1,0 
1,5 
1,5 
4.0 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,0 

4,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1.' 
•• S 

'.' '.' I.~ 

~~.~~ 

-7,B6 
-8,30 

0,20 
0,~3 

1,79 
1,56 

-0,53 

12,67 
1,39 

14,38 
12,37 
14,11 

14,OB 
6,B6 

13,47 
0,43 

12,40 

-1,73 

12,99 
5,63 

10,96 
-3,3B 
-4,47 
-4,53 

9,94 

-0,96 
-5,21 
9,66 
7,72 
7,37 

D. ' -4,59 
':rS- -~5,49 

1. '5 B,99 
I ,!. 9,90 
IrS 4,01 

1,5 8,65 
1~5 B.64 
1,5 6,96 
~ . S 9,5~ 
ljS 9,40 

0.' -5,29 
l.S' 3,49 
1,' 8,27 
O,? -5,59 
l~S 8,00 

0, 7 -!i,~4 

1,5 7,43 
1,5 -2,82 
1,5 -2,84 
0,5 -~6,63 

0, , 
ljS 1 , 96 
c.5 -16 , 89 
I,S 1,90 
Dr! -16,95 

C,S -17,3B 
I,S -4,62 
-I.! 3,23 
1 . 5 4.,91 
1.·5 4,90 

l,! 4,B9 1.' 3,15 

-:3,06 
-3,50 

0 , 10 
0 , 03 
1 , 79 
~ , 56 

- 0 , 63 

12,04 
1,39 

14,38 
11,74 
14,11 

~4, OB 

13,47 
0,43 

~2,40 

-~,83 

12,9B 

10,96 
-3,48 
-4,57 
-4,63 

9,94 

-5,31 
9,66 
7,09 
6,74 

-6 , 06 
-6.50 

-5 , 70 
-5 , 77 
~ t 79 
1 . 56 

-6 . 43 

6,17 
1,39 

14,39 
5,67 

14,11 

14,09 

~3,47 

0,43 
~2,40 

-7,63 

~2,98 

~0,96 

-9,29 
-~0,37 

-10,43 
9,94 

-11,11 
9,66 
1,22 
0,87 

-5, 99 -~~,89 

8,99 9,99 
B,90 9 . 90 
4,01 4 , O~ 

9,65 
B,64 
6,23 
9,51 
8,40 

-6,59 
3,48 
9 , 27 

-6,88 
9,00 

-7,44 
7,43 

-2,82 
-2,84 

-~7,23 

1 , 96 
-~7 , 49 

~ , 90 
-17 , 55 

-17,9B 
-4,62 
2,60 
4,91 
4,90 

4 ( B9 
2 , 52 

9,65 
B,64-
0,36 
8,51 
8,40 

-~2,5B 

3,48 
B,27 

-~2,88 

9,00 

-~3,44 

7.43 
-2.92 
-2,84 

-22,43 

1,96 
-22,69 

1,90 
-22,75 

-23,18 
-4,62 
-3,27 
4,91 
4,90 

4,99 
-3,35 

~1 , ~1 

3,94 
3 , 50 

5 . 10 
5 , 03 

~~ , 79 
~~ .. 56 

4 , 37 

~7 , 04 

11 .. 39 
24 , 3B 
16 , 74 
24 , 11 

24.09 
6,86 

23 , 41 
~0. 43 

22 , 40 

3 . 17 

22 . 98 
5 , 63 

:zo," 
I,.so 
0.4) 
0 .3' ...... 

-0,96 
-0,31 
19,66 
12,09 
11,74 

-O,BB 
-15,49 
1B,99 
1B,90 
~4,01 

18,65 
~8,64 

11,23 
1B,51 
18,40 

-1,58 
13,48 
~8,27 

-1.88 
19,00 

-2,44 
17,43 
7,~8 

7,16 
-12.23 

~~ , 96 

- U , 49 
11.90 

- 12 , 55 

- 12,99 
5,38 
7,60 

14,91 
14,90 

14,89 
7 . 52 

30,00 
29,25 
22,99 
22,72 
22,29 

20,06 
19,97 
~9,€4 

~9,41 

19,32 

19,27 
19,24 
19,24 
~9,97 

19,97 

~9,94 

19,72 
~8,33 

~9,28 

~9,21 

~9,~7 

18,13 
17, B9 
~7,84 

17,49 

16,77 
~6,47 

15,39 
15,32 
14,8~ 

~4,69 

14,64. 
~4,53 

14,32 
13,9B 

13,90 
13,86 
13,86 
13,75 
~3,67 

~3,50 

13,49 
13,45 
13,37 
13,26 

13,20 
~3,~4 

13,~3 

~2,99 

12,85 

12,35 
12,29 
~2,04 

~2,02 

11,94 

~~,74 

~~,62 

11,59 
11,55 
11,54 

~1,11 

10,24 
9,92 
9,76 
9,75 

9 , 74 
9,74 

4,98 
4,89 
4,87 
4,88 
4,88 

4,86 
4,84. 
4,B5 
4,85 
4,85 

4,96 
4,85 
4, B6 
4,96 
4,86 

4,B6 
4, B6 
4,96 
4,95 
4,8~ 

4 , B7 
4 . 96 
4 . 64 
4 . 86 
4 , 86 

4 . 9~ 

4 , 85 
4 . 86 
4,95 
4,87 

4,85 
4,95 
4,87 
4,86 
4,97 

4,88 
4,84 
4,87 
4,65 
4,86 

4,95 
4,95 
4,95 
4,86 
4,86 

4,88 
4,86 
4,96 
4,87 
4,95 

4,99 
4,B5 
4,96 
4,96 
4,97 

4,97 
4,96 
4,9B 
4,85 
4,89 

4,99 
4,96 
4,85 
4,85 
4,95 

4,85 
4,95 
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Inpnloursburuu OIBn)owoud B.V. 
Rokenresultoten godotollleenl 

MOdel: BTT2011 - BTl'2011 - B'I'T 2011 .2 VRU 'Zender ind 

BI)lago4b_8 
1BB974 

Bijdrage van groep directe hi op ODtvingeq,unt - e A - Rozenburg zuid-Oost (ZIP 32) 
Re.kenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Allo perioden 

Id. 

527 
2ll 
5 •• 
531 5., 
212 

532 
197 
150 
147 

213 

213 
530 

207 
208 
206 

152 
154 
151 

2 12 
155 

210 
1 •• 
148 

53. 
533 

1<. 
190 
191 
188 
192 

187 

1" 19. 
201 
202 

200 

Totalen 

Omschrijving 

Stripperpomp TP20 
pomp scbip 
Stripperpamp TP60 
Productpomp a TP30 
Stripperpamp TPtO 
powp 61chip 

st.ripperpowp T£>30 
beste1bu3je8 (c:: 20 km/h) 
Personenwilgens (c: 20 km/b) 
Personenwagsnll { .. 20 km/hl 
pomp schip 

pomp schip 
Productpomp p,. TPJO 
pomp sci1ip 
parrp 9chip 
PO"ll schip 

Personenwagen5 « 20 km/hl 
pOQIp schip 
Per90n~wagenB « 20 km/hl 
pomp schip 
pomp 9c:hip 

pomp 8chip 
bestelbulijefl « 20 km/h) 
PerBonenwagena « 20 km/h) 
Dompelpomp TPJO 
Dompelpomp TPJO 

Per90nenwagenllll « 20 k./h) 
m.ixey 

"'= mixer 
mixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle get;oonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (l·kwad .. ol) V~.06 

Hoogte Dilg Avond Nacht Btmaal 

1.50 -6,14 
4,0 2,88 
l,S -7,45 
l,S 0,52 
1.5 -7,80 
4.0 1,83 

1.5 -8.36 
1,5 -22 .81 
1.S -22.06 
1,5 -1'7.36 
4.0 0.79 

4,0 0,32 
1,5 0.24 
.11,0 0.21 
4,0 0 ,20 
4, a 0 , 16 

1 ,5 -22.93 
4,0 0,04 
1,5 -23.15 
4,0 ·0,16 
4,0 -0.17 

4,0 -0,28 
1,.50 -26,Hi 
I,! -22,58 
1,5 -10,70 
1,50 -11,22 

1,5 -26,41 
1,0 -19,60 
1 ,0 -21,96 
1,0 -22,12 
1,0 -23,51 

1,. 
1,0 
1,. 
1,0 
1,0 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

-6,14 
2,88 

-7,45 
-0,11 
-7,aO 

1 ... 83 

-8.36 

-22.56 
-17.86 

0,79 

0,32 
0,24 
0,21 
0,20 
0,16 

-23,43 
0,04 

-23,65 
-0,16 
-0,17 

-0,28 

-23,08 
-10,70 
-11,22 

-26,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,51 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

-6,14 
2,88 

-7,45 
-5,98 
-7,80 
1,83 

-1.36 

-28,56 
-22,86 

0,79 

0,32 
0,24 
0,21 
0 , 20 
O,lE 

-29.43 
0,04 

-29,65 
-0,16 
-0, 17 

-0,28 

-28,08 
-10,70 
-11,22 

-31,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,51 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

3,86 
12, B8 
2,55 
4,89 
2,20 

11,83 

1,64 
-22,S7 
-11,56 
-12,86 
10,79 

10.32 
10,24 
10,21 
10.20 
10,16 

-16.43 
10,04 

-18.65 
9,84 
9.83 

9,12 
-26,16 
-18,08 
-0,70 
-1,22 

-21,91 
-9,60 

-11,96 
-12,12 
-13,51 

-14,44 
-15, ,0 
-16,36 
-16,53 
-11.73 

Li 

B,11 
7,6B 
7,41 
1,11 
1,01 
6,62 

6,49 
5,48 
5, ,8 
5,6B 
5,58 

5,13 
5,09 
5,00 
5,00 
4,96 

4,93 
4 ,84 
4,70 
4,65 
4,63 

4.52 
3,19 
0~41 

-1,05 
-1,51 

-3.36 
-4.73 
-7.09 
-7,25 
-8,64 

.. g. 51 
·10.83 
-11,48 
-11.65 
-12.65 

1,0 -28,16 -28,16 -28,16 -18,16 -13,28 

25,53 25,U 24,57 M,57 36 ,91 

em 

4,85 
4.,80 
4,86 
4,85 
4,81 
4,79 

4,95 
4,85 
4,84 
4,84. 
4,79 

4,81 
4.,85 
4,79 
4,80 
4,60 

4,96 
4,80 
4,85 
4,81 
4,80 

4,80 
.,85 
'l,85 
4,85 
4,85 

4,65 
4,67 
4,87 
4,87 
4,8, 

4,87 
4,87 
4,8B 
4,68 
4.66 

4,a8 

31-1-201112:05:49 

Ingenleursbureau O ... nJewoud B.V. 
Rekenresult.ten godotome.nI 

Model: BTl'20ll - BTT2011 - B'l"I' 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvingerpunt - 9 A - VIP 1 parkeerterrein Huntaman 
Rekenmetbode: Industrielawaai - IL. Periooe: Alle perioden 

BI)lop4b_9 
1BB974 

rd . Omschrijving Hoogt;e Dag Avond Nacht &tmaal Li em 

161 
172 
156 
203 
139 

20< 
1.2 
175 
140 

17. 

163 
141 
1<6 
142 

15. 
160 
1'6 
174 

, .. ,.. 
510 ,.. 
1<. 

51' 

'''' ,4> ,., 
1<5 

553 
167 

550 
551 
552 

16. 
171 
173 
157 

560 

515 
525 
526 
147 
150 

535 
561 
562 
563 
170 

536 
522 
540 
523 
52< 

520 
1'7 

517 
516 
541 

542 
543 

153 
521 
53B 

S2B 
537 

wisll~el boog 
wislI;el boog 
Lmax remrnen ont.lucbten vrachtw 
lassen/Blijpen 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

lalisen/slijpen 
locomotief 
dalllpverwerkingseenheid 
Vr;achtwagen, langzaam rijdend 
dampverwerkingseenheici 

locomot.ief 
Vracht;wagen, langzllam rijdend 
Vrachtwagen, l&Ilgzaam rijdend 
Vracht;wagen, langzaam rijdend 
pigging sYl1ltern 

pigging system 
pigging syst.e:a 
beRtelbusjes « 20 km/b) 
lamax deuren dichtslaan auto w 
laliSlen/slijpen 

wagons 
wagons 
Productpomp A TPI0 
WIlgons 
Vrachtwagen, langzaam rijde.ad 

Proouct;pomp B TPI0 
Produc:tpomp A TPI0 
Vrac:htwagen, laogZll&l':'\ rijder.d. 
voegend spoor 
Vraehtwagen, langzallm rijdend 

Productpomp B TP50 
wagons 
Product;pomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 

voegend spoor 
voegend spoor 
1aO'lilX deuren dichtslaan auto w 
pigging system 
Productpcmp A TP60 

Oo~lpomp TPI0 
Productpomp + box A TP20 
Product;pomp + box A TP20 
l'erSionenwagens « 20 km/h) 
personenwagens « 20 lan/h) 

temperatuur geisoleC!:rde A pomp TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 

temperlltuur geililoleerde ]I. po~ TP30 
I?roductpomp A TP20 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 

Productpomp A TP20 
best;elbusjes « 20 km/h) 
Do~lpornp TPI0 
Oonpelpomp TPI0 
Productpalllp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpomp B TP40 
'brand .... eerp~ 
Product;pomp A TP:o! 0 
temperlltuur geisoleerde pomp B TP30 

Oompelpomp 'l'P20 
t:emperllt;uur geisoleerde A pomp 'l'P30 

Aile getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Goonol5' (l-kwad'1IIt)V4.06 

0,5 
0,5 
1,5 
1,0 
1,5 

1,0 

0.' 
4,0 
1,S 
4,0 

0, ", 
1,S 
1,S 
1,' 
1,S 

1,5 
1.5 
1.5 
0,7 
1,0 

0,7 
0,7 
1,5 
0,7 
1,5 

1,' 
1,5 
1,5 
0,5 
1,5 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

25,89 
17,99 

23,21 
4,08 

28.80 
14.77 
28.30 

3,23 
13 ~56 
13,38 
12,80 
14.72 

14,26 
13 ,13 
I,ll 

11,63 

9,71 
9,31 

22,31 
8,61 
7,11 

19,76 
21,35 

6 ,21 
-3,28 
5,38 

1B,22 
6,07 

19,22 
19,13 
19,05 

17,89 

8,88 
28,80 
14 .. 67 
26,30 

6,03 
13 .4.B 
13,28 
12,70 
14,72 

14,26 
13.13 

6,41 
8,01 

22,31 
7,31 
7,01 

19,13 
21,35 

6,11. 
-3,88 
5,28 

17,59 
4, ,7 

19,22 
19,13 
19,05 

12,09 

5 ,88 
28,80 

8, B1 
28,30 

5,03 
7,6B 
,,48 
6,90 

14,72 

14 , 26 
13.13 

2,41 
2,01 

22,31 
1,31 
1,21 

13,26 
21,35 

0,31 
-9,08 
-0,52 

11,72 
-1,23 
19,22 
19,13 
19,05 

O,S -4,51 -5,11 -10,31 
O,S -4,99 ·5,59 -10,79 
o. , 
1,S 5,41 5,47 5,47 
1.5 18,32 18,32 18,32 

1,_ 
1. ' 
1.5 
1.S 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
D,S 

1,5 
1,5 
1.5 
1,5 
1 , 5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1.5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 

13,38 
18,24 
18,15 

0,05 
-4,19 

18,03 
17,70 
17,63 
15,86 
-6,12 

11,68 
16,98 
16,71 
15.16 
15 , 09 

16.71 
-7,11 
11,70 
1.1.,15 
15.28 

15,25 
13,49 
4,46 

15,29 
13,33 

10 , ;)1) 
14,61 

13,38 
18,24 
18,15 
-0,45 
-5,29 

18,03 
17,70 
17,63 
15,25 
-6 ,72 

17.68 
16,.98 
16,71 
14,53 
14 ~ 46 

11S,11 

11,70 
11,15 
1S.29 

15,25 
12,86 

15,29 
12,70 

10 , 20 
14,87 

13,38 
18,24 
18,15 
-5,45 

-11,29 

18,03 
17,70 
11,63 

9,38 
-11,92 

1'.6B 
16,9B 
16,71 

8,66 
8,59 

16,71 

11,70 
11,15 
15,26 

15,25 
6,99 

15,29 
6,83 

10.20 
14 , 87 

25,89 
22,89 

23,21 
15,88 
38,80 
19,&1 
36,30 

15.03 
18,48 
18,28 
17,70 
24,72 

24,26 
23,13 

1,11 

17,63 

13,41 
13,01 
32,31 
12,31 
12,01 

24,13 
31,35 
11, 11 

1 ,12 
10,28 

22.59 
9.77 

29,22 
29,13 
29.05 

45,96 
42,57 
38,21 
37,26 
37,11 

34,50 
34,21 
34,02 
33 , 98 
33,52 

33,41 
32,86 
32,61 
32,13 
32,02 

31,61 
30,53 
29,73 
29,17 
28,15 

27,76 
21,24 
26,67 
26,61 
26,43 

25,87 
25,71 
25,55 
24,80 
24,66 

24,35 
24.,16 
23,61 
23,52 
23,44 

-0,11 23,39 
-0,59 23,04 

~n 
15,47 22,73 
28,32 22.68 

23,38 
2B,24 
28,15 
4,55 

-0,29 

28,03 
27,70 
2,,63 
20,25 
-1,72 

27,68 
26,98 
26,71 
19,53 
19,46 

26,71 
-1,71 
21,70 
21,15 
25,28 

25,25 
17,86 
4,46 

25,29 
17,70 

20,20 
24,87 

22,54 
22,49 
22,40 
22,31 
22,32 

22,22 
22,07 
22.00 
21.99 
21.96 

21,87 
21,23 
21 , 16 
21,15 
21,OB 

20,95 
20,94 
20,87 
20,32 
19 ,74 

19,71 
19,69 
19,53 
19,53 
19,27 

19, 26 
19,07 

4,44 
4,47 
4,12 
4,31 
4,12 

4,29 
4,43 
4.,22 
4,21 
4,22 

4.48 
4 . 28 
4.23 
4,33 
4.30 

4.35 
4 .40 
4 . 12 
4.36 
4.22 

4,45 
4,33 
4,36 
4,40 
4,32 

4,37 
4,36 
4,34 
4,48 
4,28 

4,39 
4,49 
4,39 
4,39 
4,39 

4,30 
4,43 
4 ,23 
4,26 
4,36 

4,36 
4,25 
4,25 
4,12 
4,11 

4,19 
4,31 
4,37 
4,31 
4,48 

4,19 
4,25 
4,45 
4,25 
4,25 

4,24 
4,21 
4,37 
4,37 
4,46 

4.,46 
4,46 
4.,27 
4,24 
4,20 

4,26 
4.20 
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Inpnleursbul'tlBU Ol1lnJewoud B.V. 
R.k.nresultaten godetam •• n! 

Model: BTT2011 - BTr2011 - BTr 2011_2_ VRO'_ %onder_ ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangerpunt 9 A - VIP 1 parkeerterrein Huntsman 
Rekenmethode: Indust.rielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

BI/lap4b_9 
188974 

'd. omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht. Etmaal Li a. 

514 
513 

151 
211 
152 

212 

213 
554 
527 

207 
20B 

206 
530 
532 

155 
531 

154 
213 

196 
212 

564 
544 

148 
149 

533 

534 

192 
191 
187 

189 
202 
201 
200 
188 

199 

Totalen 

st.ripperpomp TP10 
Stripperpomp TPI0 
Perlilonenwagens (e 20 km/h) 
pomp schip 
Personenwagens « 20 km/h) 
pomp Bchip 

pomp schip 
St.ripperpornp TP50 
Stripperpomp TP20 
pon'lp schip 
pomp schip 

pomp schip 
hoduC'tpOa:;) .\ mo 
Stripperpomp TP30 
pomp schip 
PTodu~~ 81"PJO 

pomp schip 
pomp schip 
bestelbusjes « 20 km/h) 
pomp schip 
pomp schip 

Stripperpomp TP60 
Stripperpomp TP40 
Personenwagens (e 20 km/h) 
Personenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 

Dompelpornp TP30 
mi xer 

mixer 
mixer 

mixer 
mixer 

nuxer 
m1xer 

mi xer 

Alle get.oond~ dB-waarden zijn A-gewogen 

Gaonol •• (J·kwadnat) V4.06 

'.' 1.' 
1.5 .,. 
ti''!; 

' .. 
4,0 
1,5 
1,5 
4,0 
4,0 

4,0 
1,5 
1,5 
4,0 
1,5 

4,61 
4,28 

-9,36 
13,64 
-9,60 
13,35 

13,35 
2,94. 
3,07 

12,63 
12,21 

11,91 
11,86 
1,60 

11,41 
9,65 

4,0 10,92 
4,0 10,87 
1,5 -13,65 
4,0 10,59 
4,0 10,48 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
I,D 
I,D 
I,D 
I,D 

I,D 
I,D 
I,D 
I,D 
I,D 

I,D 

0 , 29 
-1 , 75 
-9 . 73 

- 10 , 52 
-1 . 63 

-2 . 11 
-9 . 37 

-10 , 04 
-10 , 58 
-10 .. 82 

-U , ~ 

-U , 82 
-13 , 78 
-13 , 96 
-14 , 26 

-17 , 32 

36,27 

4,61 
4,28 

-9,86 
13,64 

-10,10 
13,35 

13,35 
2,94 
3,07 

12,63 
12,21 

11,91 
11,86 

1 , 60 
11 , 41 

9 , 02 

10 , 92 
10 , 97 

10,59 
10,48 

0 , 29 
-1,75 

-10~ 23 

-11 , 02 
-1 , 63 

-2~ 11 
-9 . 37 

-10 . 04 
-10 , 58 
-10 ~ 92 

-U,57 
-12,92 
-13,78 
-13,96 
-14,26 

· 17,32 

35,48 

4,61 
4,28 

-15,86 
13,64 

-16,10 
13,35 

13,35 
2,94 
3,07 

12,63 
12,21 

11,91 
11,86 
1,60 

11,41 
3,15 

14,61 
14,28 
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1 Inleiding 
In opdracht van Botlek Tank Terminal B.V. heeft Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. een 
luchtkwaliteitonderzoek uitgevoerd waarmee de effecten van de activiteiten binnen de inrichting van 
Botlek Tank Terminal B.V. (verder BIT) zijn onderzocht en in beeld zijn gebracht. Dit 
luchtkwaliteitonderzoek is uitgevoerd in het kader van de aanvraag voor een revisievergunning en de 
bijbehorende m.e.r.-procedure. 

1.1 Botlek Tank Terminal B.V. 
De inrichting is gelegen op het landgedeelte aan het eind van de Botlek in Rotterdam-Botlek. In de 
directe omgeving van de inrichting zijn meerdere industriele bedrijven aanwezig, alsmede rijksweg A1S. 
In onderstaande figuur is de ligging van de inrichting globaal in beeld gebracht. 

De activiteiten binnen de inrichting zijn in de voorgaande jaren verschoven van de grootschalige op- en 
overslag van agribulk producten naar de op- en overslag van vloeibare minerale producten en 
plantaardige olien. Om deze veranderingen binnen de inrichting mogelijk te maken zijn de daarvoor 
benodigde vergunningprocedures doorlopen en met de feitelijke transitie van de inrichting is inmiddels 
aangevangen. Binnen de fysieke mogelijkheden van het huidige terrein beschikt BIT op dit moment over 
een bruto vergunde tankopslagcapaciteit van circa 210.000 m3

• Op termijn wil BIT de opslagcapaciteit 
van de inrichting verhogen tot bruto circa 770.000 m3

• 

V~~r het wijzigen van de activiteiten dient een vergunningprocedure te worden doorlopen voor de 
gehele inrichting. In het kader van deze vergunningprocedure dient eveneens een m.e.r.-procedure te 
worden doorlopen. V~~r deze vergunningaanvraag en de m.e.r.-procedure dient beoordeeld te worden 
ofvoldaan wordt aan TitelS.2luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer. In deze rapportage zijn de 
gehanteerde uitgangspunten, resultaten en de beoordeling opgenomen. 
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1.2 Leeswijzer 
In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op het wettelijk kader wat aan dit onderzoek ten grondslag 
ligt. Vervolgens worden de gehanteerde ultgangspunten In hoofdstuk 3 besproken voor de vlgerende 
sltuatie en voor de voorgenomen activiteit waarna in hoofdstuk 4 ingegaan wordt op de algemene 
kenmerken van de verspreidingsberekeningen en de wijze van beoordeling. In hoofdstuk5 zijn de 
berekende concentraties en bijdragen van BIT opgenomen. Tot slot zijn in hoofdstuk 6 de effecten van 
de beoogde technische uitvoeringsvarianten op de concentraties In beeld gebracht. De beoordeling en 
toetsing aan de grenswaarden uit de Wet mlJieubeheer zijh samen met de conclusie van het onderzoek 
in hoofdstuk 7 verwoord. 
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2 Wettelijk kader 
De belangrijkste wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit is vastgelegd in Tite/5.2 Luchtkwaliteitseisen 
van de Wet milieubeheer (Wm). In samenhang met Titel 5.2 zijn de grenswaarden voor luchtkwaliteit in 
Bijlage 2 van de Wm opgenomen. In Titel 5.2 Wm is bepaald dat bestuursorganen een besluit, dat 
gevolgen kan hebben voor de luchtkwaliteit, kunnen nemen wanneer: 

• wordt voldaan aan de in bijlage 2 Wm opgenomen grenswaarden; 
• een besluit (per saldo) niet leidt tot een verslechtering van de luchtkwaliteit; 

• aannemelijk is gemaakt dat een besluit 'niet in betekenende mate' bijdraagt aan de 
concentratie van een stof; 

• het project is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). 

In Titel 5.2 Wm is ook vastgelegd op welke plaatsen geen beoordeling van de luchtkwaliteit hoeft plaats 
te vinden. Dit wordt beschreven in het zogenaamde toepasbaarheidsbeginsel. Dit is onder andere het 
geval in gebieden in de buitenlucht waartoe leden van het publiek norma liter geen toegang hebben, op 
een arbeidsplaats als bedoeld in de Arbeidsomstandighedenwet 1998 en op de rijbaan en middenberm 
van een weg. 

Bij Titel 5.2 Wm horen uitvoeringsregels die zijn vastgelegd in Aigemene Maatregelen van Bestuur 
(AMvB) en ministeriele regelingen. De volgende AM vB's en regelingen zijn of kunnen relevant zijn bij 
luchtkwaliteitonderzoeken: 

• AMvB en Regeling niet in betekenende mate bijdragen; 

• Regeling projectsaldering 2007; 

• Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007; 

• Besluit Gevoelige bestemmingen. 

2.1 Grenswaarden 

De (Europese) grenswaarden voor de concentraties van luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht 
zijn vastgelegd in Bijlage 2 van de Wet milieubeheer. Deze grenswaarden zijn gericht op de bescherming 
van de gezondheid van mensen en dienen op voorgeschreven data te zijn bereikt. In tabel 2.1 zijn de 
grenswaarden weergegeven. 

label 2.1: Grenswaarden met ingang van 1 augustus 2009 

Component Concentratiesoort 
Grenswaarden in !-Ig/m' geldend op Toegestane aantal 

01-08-2009 11-06-2011 01-01-2015 overschrijdingen 

Fijn stof (PMlO) 
jaargemiddelde 48 * 40 40 -
24-uursgemiddelde 75 50 50 35 

Fijn stof (PMz..s) jaargemiddelde - - 25 -
Stikstofdioxide (N02) 

jaargemiddelde 60 60 40 ** -
uurgemiddelde 300 300 200 ** 18 

Koolmonoxide (CO) 8-uurgemiddelde 10.000 10.000 10.000 -
Lood (Pb) jaargemiddelde 0,5 0,5 0,5 -
Zwaveldioxide (S02) 

24-uursgemiddelde 125 125 125 -
uurgemiddelde 350 350 350 -

Benzeen (CsHs) jaargemiddelde 10 5 5 -
* BUlten de zone 'midden' en de agglomeratles Amsterdam/Haarlem, Rotterdam/Dordrecht en Utrecht IS deze grenswaarde 

40Ilg/m
3 

• 

• * In de agglomeratie Heerlen/Kerkrade is deze grenswaarde al op 01-01-2013 van kracht. 
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Naast grenswaarden zijn er voor de stoffen benzo(a)pyreen, ozon, arseen, cadmium en nikkel 
richtwaarden opgenomen in Bijlage 2 van de Wet milieubeheer. Richtwaarden geven een 
kwaliteitsniveau van de buitenlucht aan dat zo vee I mogelijk moet zijn bereikt. De verwachting is dat de 
richtwaarden voor deze stoffen nergens in Nederland worden overschreden. 

V~~r de beoordeling van de luchtkwaliteit bij wegen zijn stikstofdioxide (N02) en fijn stof (PM lO) het 
meest kritisch. Bij deze stoffen is de kans het grootst dat een grenswaarde wordt overschreden. Voor de 
overige stoffen waarvoor op dit moment voor de bescherming van de gezondheid van de mens 
grenswaarden geld en en die in Bijlage 2 van de Wet milieubeheer zijn opgenomen (zwaveldioxide, lood, 
koolmonoxide en benzeen) is, voor zover relevant voor het wegverkeer, het verschil tussen de 
grenswaarde en de som van de bijdrage van het wegverkeer en de achtergrondconcentratie zo groot, 
dat overschrijding van de hiervoor geldende grenswaarden redelijkerwijs kan worden uitgesloten 1. 

Voor PM 2,s gaat vanaf 1 januari 2015 een grenswaarde gelden. In de Wet milieubeheer is bepaald dat 
daar op dit moment nog niet aan getoetst hoeft te worden, ook in het geval dat er na de genoemde 
datum gevolgen voor de luchtkwaliteit zijn. Gelet op het verband tussen de concentraties PM10 en PM2,s 
(PM2,s is een deel van PM10) en de samenstelling van PM10 in Nederland, kan worden aangenomen dat 
als voldaan wordt aan de grenswaarden voor PM lO ook aan de in de toekomst voor PM2,s geldende norm 
wordt voldaan. 

2.2 Besluit niet in betekenende mate bijdragen 

In het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) (NIBM) is vastgelegd wanneer 
een project/pian niet in betekenende mate bijdraagt aan de concentratie van een bepaalde stof. Een 
plan/project draagt niet in betekenende mate bij als de toename van de concentraties in de buitenlucht 
van zowel NOz als PM lO niet meer bedraagt dan 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor die 
stoffen. Dit komt voor beide stoffen overeen met een maximale toename van de concentraties met 1,2 
Ilg/m3. Projecten die niet in betekenende mate bijdragen aan de verslechtering van de luchtkwaliteit 
hoeven niet getoetst te worden aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer. Wei moet worden 
aangetoond dat als gevolg van het project de jaargemiddelde concentraties PMlO en N02 niet met meer 
dan 1,2 Ilg/m3 toenemen. In de onder het Besluit NIBM vallende Regeling niet in betekenende mate 
bijdragen (Iuchtkwaliteitseisen) is tot slot een aantal categorieen van plannen (projecten) opgenomen 
waarvoor tot een bepaalde omvang zonder meer geldt dat deze plannen niet in betekenende mate 
bijdragen. Blijft de ontwikkeling binnen de voor deze categorieen opgenomen grenzen, dan is het 
project per definitie niet in betekenende mate, hoeft dit niet met berekeningen te worden aangetoond 
en hoeft ook in dat geval verder geen toetsing aan de grenswaarden plaats te vinden . 

2.3 Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (RbI2007) zijn regels vastgelegd voor de wijze van 
uitvoering van luchtkwaliteitonderzoeken. Bepaald is onder andere waar en hoe de luchtkwaliteit 
vastgesteld dient te worden. Hiertoe is vastgelegd met welke (standaard)rekenmethode gerekend moet 
worden. Hierbij wordt grofweg een verdeling gemaakt in wegen in stedelijk gebied (SRM-1), 
buitenstedelijke wegen (SRM-2) en industriele bronnen (SRM-3). 

Tevens is vastgelegd dat gebruik gemaakt dient te worden van enkele generieke invoergegevens welke 
jaarlijks worden vastgesteld. Tot deze gegevens behoren de achtergrondconcentraties, de 
emissiefactoren en de meteorologie. 

1 Meijer, E.W ., Zandveld. P., Bijlagen bij de luch tkwaliteitberekeningen in het kader van de lSM/Spoedwet; september 2008 
(rapport 200B-U-R0919/B), TNO 
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Beoordelingslocaties 

In de Rbl2007 is oak vastgelegd op welke plaatsen beoordeling van de luchtkwaliteit dient plaats te 
vinden. Deze dient bij wegen plaats te vinden op maximaall0 meter van de wegrand. Indien de rooilijn 
van de naastgelegen bebouwing binnen deze 10 meter is gelegen dient de afstand tot de bebouwing 
aangehouden te worden. Het gekozen beoordelingspunt dient representatief te zijn voor een wegdeel 
van ten minste 100 meter lengte. Voor inrichtingen wordt beoordeeld vanaf de grens van de inrichting. 

Op locaties waar de luchtkwaliteit beoordeeld dient te worden, wordt deze beoordeeld op plaatsen 
waar significante blootstelling van mensen plaatsvindt. Hierbij wordt gekeken naar het zogenaamde 
blootstellingscriterium. Het gaat am blootstelling gedurende een periode, die in vergelijking met de 
middelingstijd van de grenswaarde (jaar, etmaal, uur) significant is. Dit betekent dat op een plaats waar 
een burger langdurig wordt blootgesteld, getoetst moet worden aan de jaargemiddelde grenswaarden 
(onder meer bij woningen). Op een plaats waar sprake kan zijn van een kortdurende blootstelling moet 
bijvoorbeeld getoetst worden aan de norm voor de uurgemiddelde concentratie N02. Dit is bijvoorbeeld 
het geval bij stations, haltes voor het openbaar vervoer en parkeerterreinen. 

Zeezoutcorrectie 
Concentraties van zwevende deeltjes (fijn stof/PM lO ) die zich van nature in de lucht bevinden en niet 
schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens mogen, indien de berekende concentratie hager is dan 
de geldende grenswaarde, buiten beschouwing worden gelaten. Per gemeente is hiertoe een aftrek 
voor de jaargemiddelde concentratie PMlO bepaald die in de Rbl2007 is vastgelegd. Voor het aantal 
overschrijdingen van de grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentratie PM 10 is in de Rbl2007 
bepaald dat deze in dergelijke gevallen in aile gemeenten met 6 verminderd mag worden. 

Uurgemiddelde concentraties NOz en 24-uursgemiddelde concentraties PMlO 

Voor toetsing aan het aantal maal overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde N02 en de 24-
uursgemiddelde grenswaarde PM10 kan gebruik gemaakt worden van (statistische) relaties, op basis van 
metingen van het RIVM, tussen het aantal overschrijdingen en de berekende jaargemiddelde 
concentraties N02 en PM10 ' Deze relaties zijn vastgelegd in de Rb12007. 

Ten aanzien van het aantal maal overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde N02 kan uit de in de 
Rbl2007 vastgelegde relaties worden opgemaakt dat het toegestane aantal overschrijdingen van de 
uurgemiddelde concentratie N02 van 200 ~g/m3 niet wordt overschreden indien de berekende 
jaargemiddelde concentratie N02 lager is dan 82 ~g/m3. Uit de genoemde regeling blijkt daarnaast dat 
het toegestane aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde concentratie PM lO van 50 ~g/m3 niet 
wordt overschreden indien de jaargemiddelde concentratie PM10 (zander de correctie voor zeezout) niet 
hager is dan 32,S ~g/m3. 
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3 Uitgangspunten voor het onderzoek 
In dit luchtkwaliteitonderzoek zijn de volgende situaties onderzocht: 

• De directe effecten als gevolg van de uitbreiding van de bedrijfsactiviteiten binnen de 

inrichting, te toetsen vanaf de inrichtinggrens; 

t1""'tl.JIIW-' 

• De indirecte effecten als gevolg van het verkeer van en naar de inrichting, te toetsen langs de 

directe ontsluitingswegen. 

Beide effecten zijn in dit luchtkwaliteitonderzoek doorgerekend en in beeld gebracht. 

3.1 Onderzochte situaties 

In dit luchtkwaliteitonderzoek zijn verspreidingsberekeningen uitgevoerd voor de vigerende situatie en 
de voorgenomen activiteit zoals die is beschreven in het MER. Met de vigerende situatie wordt de 
situatie bedoeld zoals die op dit moment is vergund. Bij de voorgenomen activiteit is sprake van 
uitbreiding en gedeeltelijke wijziging van de bedrijfsactiviteiten. In dit hoofdstuk zijn de uitgangspunten 
beschreven voor de vigerende situatie en voor de voorgenomen activiteit. 

De concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn berekend vanaf de inrichtingsgrens in het jaar 2011. 
Aigemeen wordt aangenomen dat wanneer de concentraties in 2011 voldoen aan de (toekomstige) 
grenswaarden, deze ook in de hierop volgende jaren voldoen. Reden hiervoor is dat de 
achtergrondconcentraties en emissiefactoren in de toekomst steeds verder dalen door onder meer 
maatregelen van de verschillende overheden terwijl de emissiebijdrage van het bedrijf op basis van de 
vergunde situatie in de regel gelijk blijft. De vergelijking van de vigerende situatie en de voorgenomen 
activiteit is tevens voor het jaar 2011 uitgevoerd. 

3.2 Onderzochte stoffen 

In dit luchtkwaliteitonderzoek is ingegaan op de in de Wet milieubeheer genoemde 
luchtverontreinigende stoffen. Concreet voor BTT betreft het de volgende relevante emissies: 

• Emissies van stikstofoxiden (NO.) en fijn stof (PM10) ten gevolge van verbrandingsprocessen 

binnen de inrichting (voertuigen, schepen en installaties) op basis waarvan concentraties 

stikstofdioxide (N02) en tijn stot (PMlO) zijn berekend; 

• Benzeenemissies als gevolg van de op- en overslag van benzeenhoudende vloeistoffen op basis 

waarvan concentraties benzeen zijn berekend. 

Ten aanzien van de overige stoffen waarvoor in de Wet milieubeheer grenswaarden zijn opgenomen 
kan worden opgemerkt dat niet de verwachting is dat de bedrijfsactiviteiten van BTT een relevante 
emissie van deze stoffen met zich meebrengen. Het verschil tussen de grenswaarde en de som van de 
achtergrondconcentratie en de bijdrage van een stof is daarnaast zodanig groot dat aannemelijk is dat 
de uitbreiding van de activiteiten niet zalleiden tot overschrijding van de voor die stoffen relevante 
grenswaarden. 
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3.3 Bepaling emissies 

Binnen de inrichting vinden diverse activiteiten plaats die van invloed zijn op de concentraties 
luchtverontreinigende stoffen. Binnen de inrichting van BTT zijn de onderstaande bedrijfsactiviteiten als 
relevant beschouwd: 

1. 5cheepvaartverkeer (stilliggend en varend); 

2. Vrachtwagens ten behoeve van de afvoer; 

3. Personenvoertuigen van personeel en bezoekers; 

4. Diesellocomotieven; 

5. Drie dieselgestookte bluswaterpompen; 

6. Op- en overslag van benzeenhoudende vloeistoffen . 

Aile genoemde bronnen zijn, met uitzondering van onder meer de aantallen, emissieduur en emissies, in 
de vigerende situatie en de voorgenomen activiteit gelijk. 

De gehanteerde uitgangspunten zijn in onderstaande paragrafen per emissiebron beschreven. Hiervoor 
is onder meer gebruik gemaakt van een logistiek model wat ten behoeve van onderhavige Wm-aanvraag 
is uitgewerkt en als bijlage 6 is opgenomen bij het hoofddocument. Op basis van dit model is een 
inschatting gemaakt van het gebruik van de verschillende ligplaatsen het aantal vervoersbewegingen 
van en naar de inrichting. Opgemerkt moet worden dat in het logistiek model geen rekening is 
gehouden met boord-boord-overslag, dit is echter wei in dit luchtkwaliteit onderzoek meegenomen. 

3.3.1 Scheepvaartverkeer 
De aanvoer van stoffen vindt in zijn geheel plaats over het water met behulp van zeeschepen. De afvoer 
vindt voor een groot deel eveneens over het water plaats middels binnenvaartschepen en voor het 
overige met behulp van vrachtwagens en spoorketelwagons. Het laden en lossen van de zee- en 
binnenvaartschepen vindt plaats aan de binnen de inrichting aanwezige steigers. In de vigerende 
situatie liggen de (zee)schepen aan een zeesteiger met 4 ligplaatsen (ook wei berth/5T genoemd). Bij de 
voorgenomen activiteit blijven deze ligplaatsen aanwezig en wordt eveneens een nieuwe steiger 
gerealiseerd waaraan plaats is voor 2 schepen. 

Voor binnenvaartschepen die langer binnen de inrichting aanwezig zijn wordt naast tankpunt TP60 een 
extra ligplaats gerealiseerd (verder berth 7 genoemd). Voor de overslag van ongeclassificeerde 
producten (food) is eveneens een ligplaats aanwezig aan de bestaande steiger ten noorden van de 
zeesteiger (verder berth 8 genoemd). Beide ligplaatsen worden op termijn uitgerust met laad- en 
losfaciliteiten. Om niets uit te sluiten zijn ook activiteiten ter plaatse van deze extra ligplaatsen 
meegenomen in de voorgenomen activiteit. Aangenomen is dat er nabij berth 7 en berth 8 gezamenlijk 
circa 100 schepen per jaar aanwezig zijn waarbij een gemiddelde ligduur van 6 uur per schip is 
aangehouden. Door de realisatie van berth 7 en 8 gaan ten opzichte van de in het logistiek model 
opgenomen aantallen schepen overigens geen extra schepen van en naar BIT varen. De realisatie van 
deze ligplaats zal enkelleiden tot het verschuiven van enkele binnenvaartschepen van de ligplaatsen 1 -
6 naar berth 7 en 8. Door de gegevens uit het logistiek model aan te houden (in dat model worden aile 
binnenvaartschepen verdeeld over de ligplaatsen 1 - 6) en daarnaast ter plaatse van berth 7 en 8 te 
rekenen met 100 schepen per jaar wordt in feite een overschatting van de daadwerkelijke emissies en 
concentraties berekend. De berekening kan op dit punt dan ook als worst case worden beschouwd. 

Naast de overslag naar of vanaf het vaste land vindt ook boord-boord-overslag plaats (circa 343.000 m
3 

per jaar). Deze boord-boord-overslag houdt in dat de aangevoerde stoffen direct vanuit het zeeschip 
worden verladen naar een binnenvaartschip. Door de uitbreiding van de bedrijfsactiviteiten van BIT 
vindt geen extra boord-boord-overslag plaats. 
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Het totaal aantal schepen dat de inrichting aandoet is opgenomen in onderstaande tabel, alsmede het 
aantal maal boord-boord-overslag. In de tabel is tevens het gebruik van de ligplaatsen opgenomen in 
uren per jaar, zowel voor de vigerende situatie als voor de voorgenomen activiteit. 

label 3.1: Gebruik Irgplaatsen in de vigerende situatie 
5chepen Type Uur Gebruik Iigplaatsen [uurJjaar) 
per jaar per jaar 5Tl 512 513 5T4 

112 Zeetankers 2.284 0 2.284 0 0 
805 Binnenvaart 6.169 0 0 4.257 1.912 

Boord-boord 343 Binnenvaart 343 0 343 0 0 

Inbound 

Outbound 
Boord-boord 

3.3.2 

label 3.2: Gebruik Iigplaatsen in de voorgenomen activiteit 
5chepen Type Uur Gebruik ligplaatsen [uur/jaar) 
per jaar jaar 5Tl 5T2 513 5T4 5T5 5T6 5T7 5T8 

394 Zeetankers 8.339 0 3.703 0 2.843 1.255 538 0 0 
2.102 Binnenvaart 13.563 1.342 0 3.064 2.017 3.810 2.130 300 300 
343 Binnenvaart 343 0 343 0 0 0 0 0 0 

V~~r de zee- en binnenvaartschepen is onderscheid gemaakt tussen stilliggende schepen ter plaatse van 
de ligplaatsen en manoeuvrerende/varende schepen van en naar de ligplaatsen. De emissies van deze 
stilliggende en varende zee- en binnenvaartschepen zijn meegenomen in de uitgevoerde berekeningen. 
De voor het scheepvaartverkeer gehanteerde uitgangspunten en emissies zijn nader uitgewerkt in 
bijlage 1 bij deze rapportage. Hierbij dient te worden opgemerkt dat het varende scheepvaartverkeer, 
zowel zee- als binnenvaartschepen, is meegenomen totdat deze schepen van en naar de inrichting zich 
door onder meer snelheid niet meer onderscheidt van het overige scheepvaartverkeer in de 
8otlekhaven. 

Vrachtvoertuigen ten behoeve van ajvoer 

Ten behoeve van de afvoer van stoffen vinden van en naar, alsmede op het terrein van de inrichting, 
bewegingen plaats met zware vrachtvoertuigen. De route die deze vrachtvoertuigen afleggen op het 
terrein van de inrichting is weergegeven in figuur 3.1 en is voor de vigerende situatie en voor de 
voorgenomen activiteit gelijk. 

De vrachtvoertuigen komen binnen bij de entree en rijden vervolgens om TP20 heen richting de 
opstelplaats (A). Vanaf deze opstelplaats rijden de vrachtvoertuigen richting het overlaadstation waar 
het laden van de voertuigen plaatsvindt (8) om vervolgens richting de uitgang te rijden. Ter plaatse van 
de opstelplaats en het overlaadstation worden de motoren van de voertuigen uitgeschakeld waardoor 
geen afwijkende emissie plaatsvindt ten opzichte van de emissies ten gevolge van het 'normale' rijden 
van vrachtvoertuigen. Derhalve zijn aileen de rijdende vrachtvoertuigen in het rekenmodel opgenomen. 

Flguur 3 l' Overzicht beweglngen vrachtvoertulgen binnen de Ihrichting 
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Het voor de vigerende situatie en voorgenomen activiteit gehanteerde aantal vrachtvoertuigen is 
opgenomen in onderstaande tabel. Het voor de voorgenomen activiteit opgenomen aantal 
vrachtvoertuigen is gebaseerd op de maximale afvoer met vrachtvoertuigen. 

label 3 3' Aantal vrachtvoertuigen ten behoeve van afvoer 

Situatie 
Etmaal Oagperiode Avondperiode Nachtperiode 

[voert./etmaal] [voert./etmaal] [voert./etmaal) [voert./etmaal) 
Vigerende situatie 57 38 13 6 
Voorgenomen act. 47 31 11 5 

Saldo -10 - 7 - 2 - 1 

Motorvoertuigen ten behoeve van person eel, bezoekers en leveranciers 

Ten behoeve van het personeel, bezoekers en leveranciers vinden van en naar, alsmede op het terrein 
van de inrichting, bewegingen plaats met motorvoertuigen. De route de lichte motorvoertuigen 
afleggen op het terrein van de inrichting is weergegeven in figuur 3.2 en is voor de vigerende situatie en 
voor de voorgenomen activiteit gelijk. Daarnaast is aangenomen dat ten gevolge van de uitbreiding van 
de bedrijfsactiviteiten ca. 5 middelzware vrachtvoertuigen van en naar de inrichting rijden. 

De lichte motorvoertuigen komen binnen bij de entree en rijden naar de beschikbare parkeerplaatsen A 
of B. Over het algemeen vinden de meeste bewegingen plaats van en naar de parkeerplaats nabij de 
kantoren (A), slechts een klein deel zal in de richting van parkeerplaats B rijden. Aangenomen is dat circa 
80% van de lichte motorvoertuigbewegingen plaatsvindt in de richting van parkeerplaats A, de overige 
20% rijdt van en naar B. De middelzware vrachtvoertuigen rijden allen naar parkeerplaats A. 

De voor de vigerende situatie en voorgenomen activiteit gehanteerde aantal motorvoertuigen zijn 
opgenomen in onderstaande tabel. Voor de vijf middelzware vrachtvoertuigen is aangenomen dat deze 

allen in de dagperiode rijden. 

label 3 4' Aantal motorvoertuigen ten behoeve van person eel, bezoekers en leveranciers 

Situatie 
Etmaal Oagperiode Avondperiode Nachtperiode 

[voert./etmaal) [voert./etmaal) [voert./etmaal) [voert./etmaal] 
Vigerende situatie 30 20 6 4 

Voorgenomen act. 45 32 8 5 

Saldo + 15 + 12 +2 +1 
In de vlgerende situatie betreft het aileen lichte motorvoertUigen 
In de voorgenomen ilctiviteit betreft het 40 lichte motorvoertuigen en 5 middelzware vrachtvoertuigen 

V~~r de hele route is gerekend met een gemiddelde snelheid van 10 km/h. 
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Diesellocomotieven 

Een gedeelte van de afvoer van de stoffen vindt plaats via het spoor. Hiervoor zijn binnen de inrichting 
twee sporen beschikbaar. De spoorketelwagons worden gebracht met diesellocomotieven en worden 
op het terrein van de inrichting middels elektrische lieren verplaatst over het spoor. 

In figuur 3.3 zijn de bewegingen van de locomotieven in beeld gebracht. 

Figuur 3.3: Overzicht bewegingen diesellocomotieven 

Aangezien de spoorketelwagons voor het overgrote deel van de tijd middels elektrische lieren op de 
sporen binnen de inrichting worden voortgetrokken, is er van uitgegaan dat de diesellocomotieven 
slechts op een klein deel van het beschikbare spoor werkzaam zullen zijn . Hierbij gaat het met name om 
het manoeuvreren van de locomotieven op het spoor. 

V~~r de (rangeer)diesellocomotief is uitgegaan van het type DE6400 (of NS6400). De emissiefactoren 
voor het type DE6400 zijn opgenomen in onderstaande tabel en zijn samengesteld op basis van [ref. 2]. 

label 3.5: Emissiefactoren NO. en PM10 locomotief 
Locomotief Vermogen Emissie Emissie Emissie 

IkW) [g/kWh) [g/uur) [kg/sec) 
Emissie NO, 1.180 11,4 13.452 0,00373667 
Emissie PM10 1.180 0,07 82,6 0,00002294 

Bovenstaande emissie betreft de emissie elke seconde dat de motor van de diesellocomotief in werking 
is. Overeenkomstig het akoestisch onderzoek is aangenomen dat de locomotief per trein maximaal 2 uur 
met draaiende motor aanwezig is. 

Om de emissies als gevolg van de beweging van en naar de inrichting en het manoeuvreren op het spoor 
te simuleren, zijn in het rekenmodel meerdere puntbronnen opgenomen. De in bovenstaande tabel 
opgenomen emissies NOx en PM lO (in kg/sec) zijn voor elk van deze puntbronnen ingevoerd. 

label 3.6: Berekenlng bedrijfsduur locomotieven 
Locomotief Aantallocomotieven Bedrijfsduur Bedrijfsduur 

Uaar) [uur/locomotief) [uur/jaar) 
Vigerende situatie 222 2 444 
Voorgenomen act. 644 2 1.288 

Deze totale bedrijfsduur is gelijkmatig over het aantal in het rekenmodel opgenomen puntbronnen 
verdeeld . 

blad 13 va n 29 



3.3.5 

Luchtkwaliteitonderzoek Botlek Tank Terminal B.V. 
Rapportage in het kader van Titel 5.2 van de Wet milieubeheer en het MER ~ 

oranJewoud 
Projectnr. 188974.04 

"'~"' AnI.I Go_ 

1 maart 2011, revisie 03 

Blu5waterpomp 

Binnen de inrichting zijn enkele bluswaterpompen aanwezig waarvan er drie van een dieselaangedreven 
motor gebruik maken. Deze bluswaterpompen zullen gedurende gemiddeld 1 uur per week in gebruik 
zijn . Aangenomen is dat voor de bluswaterpomp een motor benodigd is met een vermogen van 
maximaal400 kW. V~~r het berekenen van de emissie is gebruik gemaakt van een onderzoek van TNO 
naar de emissies van mobiele werktuigen [ref. 3]. In dit onderzoek wordt voor het berekenen van de 
emissies van stikstofoxiden (NOx) en fijn stof (PM lO) gebruik gemaakt van de volgende formule : 

Emissie = Belasting * Vermogen * Emissiefactor * TAF-factor 

Belasting = 

Vermogen = 

het gedeelte van het gemiddelde volle vermogen van dit machinetype dat 
gemiddeld gebruikt wordt 
het vermogen van dit machinetype (kW) 

Emissiefactor 
TAF-factor = 

de gemiddelde emissiefactor behorend bij het bouwjaar (g/kWh) 
aanpassingsfactor op de gemiddelde emissiefactor in verband met de afwijking 
van de gemiddelde gebruikstoepassing van dit machinetype als gevolg van 
wisselende vermogensvraag. 

V~~r het aggregaat zijn de emissiefactoren NOx en PM lO en bijbehorende TAF-factor verkregen uit de 
hierboven beschreven rapportage. Hierbij is aangenomen dat de werktuigen minimaal voldoen aan 
STAGEIlIA. Aangenomen is dat tijdens het testen sprake is van gebruik van het volledige vermogen van 
de motor (100%) . In tabel3.7 zijn de berekende emissies NOx en PM lO opgenomen (in kg/sec). 

TabeI3.7: Emissie NOx en PM10 

Situatie 
Uren Lastfact. Vermogen Emisslefact. TAF Emlssle 

[1/3600] [100%] [kW) [g/kWh] factor [kgfsJ 
Emissie NO. 0,00027778 1,0 400 3,3 1,10 0,00040333 

Emissie PMlO 0,00027778 1,0 400 0,1 1,97 0,00002189 

Verder zijn voor deze bron de volgende uitgangspunten gehanteerd : 

TabeI3.8: Gehanteerde ultgangspunten bluswaterpomp 
Item Eenheid 
Aantal bedrijfsuren per jaar Uur 52 

Hoogte uitlaat meter 2,50 

Diameter meter 0,20 

Debiet Nm'/sec 0,3 
Afgastemperatuur K 373 

V~~r de dieselgestookte bluswaterpompen geldt dat de voorgenomen activiteit gelijk is aan de 
vigerende situatie. 

3.4 Benzeenemissies 

V~~r benzeen is de emissie bepaald ten gevolge van het verdampen en uitdampen van 
benzeenhoudende vloeistoffen. Het gaat hierbij vrijwel volledig om de benzeenemissie uit 
benzeenhoudende klasse I-vloeistoffen. Van de binnen de inrichting op- en overgeslagen klasse 3-
vloeistoffen is aangenomen dat deze een verwaarloosbaar kleine benzeenemissie tot gevolg hebben. 
Deze blijven derhalve verder buiten beschouwing. 

Om de benzeenemissie vanuit BTT te berekenen is gebruik gemaakt van de maximale opslagcapaciteit 
van de relevante klasse 1-vloeistoffen. V~~r de vigerende situatie dient deze met 12 vermenigvuldigd te 
worden om de totale doorzet te verkrijgen, voor de voorgenomen activiteit dient de maximale 
opslagcapaciteit vermenigvuldigd met 10. Aangezien methanol en ethanol niet benzeenhoudend zijn is 
voor zowel de vigerende situatie als voor de voorgenomen activiteit aangenomen dat 80% van de totale 
doorzet van klasse I-vloeistoffen benzeenhoudend is. 
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label 3.9: Doorzet benzeenhoudende vloeistoffen 

Situatie 
Opslagcapaciteit Doorzet Percentage Doorzet 

1m') [m'jjaar) benzeenhoudend [m'jjaar) 

Vigerende situatie 135.000 1.620.000 80% 1.296.000 
Voorgenomen act. 620.000 6.200.000 80% 4.960.000 

Het benzeengehalte in de vloeistoffen is gelijk gesteld aan het benzeengehalte in de vrijkomende damp 
bij het laden en lossen. Van de totale damp bevat circa 3% benzeen. Bij het laden en lossen van klasse 1-
vloeistoffen naar schepen, tanks en overige transportmiddelen worden de dampen naar de buitenlucht 
geemitteerd via de dampverwerkingsinstallatie. Ais rendement van deze installatie is 99% reductie 
aangehouden. Het rendement van de installatie is naar verwachting in werkelijkheid nog een stuk hoger, 
de nu gehanteerde emissie kan derhalve als zeer conservatief worden beschouwd. Om de emissie te 
berekenen in kilogram is gerekend met een soortelijk gewicht van 1,2 kg/m3

. 

label 3.10: Berekening benzeenemissie 

Situatie 
Doorzet Doorzet Rendement Emlssie Emissle 

[m'jjaar) benzeenhoudend dampverwerking [m'jjaarl [kgfJaarl 
Vigerende situatie 1.296.000 3% 99% 389 467 
Voorgenomen act. 4.960.000 3% 99% 1.488 1.786 

In de vigerende situatie is er een installatie aanwezig met een debiet van 2.400 Nm
3
/uur. In de 

voorgenomen activiteit wordt een installatie bijgeplaatst waardoor het totale debiet (2.400 * 2 =) 4.800 
Nm3/uur bedraagt. In tabeI3 .11 is de emissieduur en de emissie van benzeen opgenomen, gebaseerd op 
betreffende emissieduur. V~~r de voorgenomen activiteit is daarbij aangenomen dat de totale 
hoeveelheid te verwerken damp gelijkmatig over beide installaties wordt verdeeld. 

label 3.11: Berekening bedrljfsduur en benzeenemissie 

Situatie 
Doorzet Debiet Bedrijfsduur Emissie 

[m'jjaar) [Nm' juur) [uurjjaar) [kg/sec] 
Vigerende situatie 1.620.000 2.400 675 0,00016008 
Voorgenomen act. 3.100.000 2.400 1.292 0,00016000 

Deze emissie is in het gehanteerde rekenmodel opgenomen middels een puntbron waarbij voorgaande 
emissie, debiet en bedrijfstijd 2ijn gehanteerd (voer de vigerende situatie een puntbron, voor de 
voorgenomen activiteit twee puntbronnen). De emissiepunten bevinden zich op 12 meter boven 
maaiveld en hebben een interne diameter van 0,3 meter. 

3.5 Indirecte effecten inrichting 

Het verkeer van en naar de inrichting is van invloed op de concentraties luchtverontreinigende stoffen 
langs de directe ontsluitingswegen van de inrichting totdat dit verkeer in het heersende verkeersbeeld is 
opgenomen. Dit is het geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer zich door zijn snelheid en 
rij- en stopgedrag nog niet dan wei niet meer onderscheid van het overige verkeer dat zich op de 
betrokken weg kan bevinden. In dit geval betreft het de Montrealweg in de richting van de aansluiting 
met de Botlekweg. 
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De verkeersbewegingen van en naar BTI in de vigerende situatie en voor de voorgenomen activiteit zijn 
opgenomen in onderstaande tabel. Het in deze tabel opgenomen aantal bewegingen is gebaseerd op de 
in voorgaande paragrafen beschreven aantallen voor vrachtvoertuigen en personenvoertuigen. 

TabeI3.12: Motorvoertuigbewegingen van en naar Botlek Tank Terminal 
mvt/etmaal DSllperlode Avondperiode Nachtperiode 

Vigerende sltuatie 

Personenvoertuigen 60 40 12 8 
Zware vracht 114 76 26 12 

Totaal 174 116 38 20 

Voorgenomen act. 
Personenvoertuigen 80 54 16 10 
Middelzware vracht 10 10 0 0 
Zware vracht 94 62 22 10 

Totaal 184 126 38 20 

Saldo + 10 +10 +0 +0 

V~~r de Montrealweg is voor de vigerende situatie uitgegaan van een verkeersaantrekkende werking 
van de eveneens aan deze weg gelegen bedrijven . Hiervoor is een etmaalintensiteit van 300 mvt/etmaal 
gehanteerd. De berekende verkeersproducties van BTI in de vigerende situatie en voor de 
voorgenomen activiteit (respectievelijk 174 en 184 mvt/etmaal) zijn hierbij opgeteld. Ook de 
verkeersproductie en de verdeling over de dag-, avond- en nachtperiode zijn aangepast aan de toename 
van het verkeer van en naar BTI. 

3.6 Omgevingsbronnen 
Op de inrichtingsgrens van BTT wordt niet aileen invloed ondervonden van de directe en indirecte 
bijdragen van BTI, maar ook van enkele relevante omgevingsbronnen. Bij het samenstellen van de 
grootschalige concentratiekaarten Nederland (GCN) worden drukke wegen en grote (industriele) 
bronnen meegenomen in de berekening van de grootschalige achtergrondconcentraties (vastgesteld in 
een grid van 1 bij 1 kilometer). Omdat deze achtergrondconcentraties zijn bepaald voor een gebied van 
1 bij 1 kilometer is niet uit te sluiten dat deze grote bronnen zeer lokaal (dichtbij de bron) een hogere 
bronbijdrage hebben dan de in de vastgestelde achtergrondconcentraties verdisconteerde bijdrage. 

Door deze lokale bronnen specifiek te modelleren en mee te nemen in de berekeningen vindt dan wei 
een dubbeltelling plaats; de bronbijdrage wordt immers lokaal bepaald, maar zit ook al (uitgesmeerd 
over een gebied van 1 bij 1 kilometer) in de achtergrondconcentraties. V~~r rijkswegen is hiertoe een 
dubbeltellingcorrectie vastgesteld in dezelfde 1 bij 1 kilometer-gebieden als de 
achtergrondconcentraties. 

Rijksweg 15 is gelegen op circa 100 meter van de zuidwestelijke inrichtingsgrens. Om de bijdrage van het 
gemotoriseerde verkeer op deze rijksweg mee te nemen in de berekeningen, is een enkele lijnbron 
ingevoerd in het rekenmodel. De gehanteerde etmaalintensiteiten en voertuigverdeling voor 2010 zijn 
verkregen uit de Saneringstool versie 3.1 (geraadpleegd op 12 augustus 2010) waarbij voor de hierin 
opgenomen verkeersgegevens voor 2011 zijn gehanteerd. De gehanteerde verkeersgegevens zijn 
opgenomen in tabel 3.13. 

TabeI3.13: Gehanteerde verkeersgegevens A15 

Wegvak 
Intensiteit Licht Middelzwaar Zwaar 

[mvt/etmaall [%] [%) [%) 

Rozenburg - Rozenburg-Centrum 45.966 81,55% 9,55% 8,90% 
Rozenburg-Centrum - Rozenburg 78.961 83.82% 8,25% 7,93% 

Tussen Rozenburg-Centrum en Spijkenisse is, overeenkomstig de gegevens in de Saneringstool, in de 
ochtend- en avondspits tevens rekening gehouden met congestie. 
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4 Verspreidingsberekeningen 
De berekeningen van de concentraties luchtverontreinigde stoffen zijn uitgevoerd met het programma 
Geomilieu (versie 1.80). Het rekengedeelte van dit programma is STACKS+, een door het Ministerie van 
VROM gevalideerd rekenprogramma. Geomilieu is een uitbreiding van het reeds bestaande STACKS+ 
met een geo-module die is ontwikkeld ten behoeve van de invoer van bronnen en relevante gegevens. 

Het programma is in staat om de bijdragen van de verschillende bronsoorten met de bijbehorende 
standaardrekenmethoden in een berekening te combineren waardoor het bij uitstek geschikt is voor het 
onderzoeken van inrichtingen (SRM3, o.a. puntbronnen) nabij wegen zonder bebouwing (SRM2) en 
wegen met daarlangs bebouwing (SRM1). De per bronsoort berekende bijdragen aan de concentraties 
van stoffen worden in het rekenprogramma automatisch op een beoordelingspunt bij elkaar opgeteld 
weergegeven, zodat een volledige toets aan de grenswaarden kan plaatsvinden. 

4.1 Verspreidingsberekeningen (in}directe effecten inrichting 
De gehanteerde invoergegevens voor de uitgevoerde verspreidingsberekeningen zijn opgenomen in 
bijlage 2 bij dit rapport. Hierbij is onderscheid gemaakt in puntbronnen, oppervlaktebronnen en wegen. 
De voor deze bronnen gehanteerde uitgangspunten zijn reeds in het voorgaande hoofdstuk besproken. 
Naast deze bron- en omgevingskenmerken dienen in het rekenmodel nog een aantal andere 
invoerparameters te worden ingevoerd. 

TabeI4.1: Aigemene invoergegevens Geomilieu 

Parameter Gehanteerde Invoer 
Referentiejaar NO, en PM10 2011 
GCN referentiepunt Automatisch bepaald op basis van model 
Rekenperiode 1995 - 2004 

Weekendverkeersverdeling 1 (weekdaggemlddelden) 
Zeezoutcorrectie 0 
Ruwheidslengte zO 0,3 

\Een van deze relevante parameters, de ruwheid, is onderstaand kort toegelicht. 

De ruwheidslengte wordt jaarlijks vastgesteld door het KNMI en door het Ministerie van VROM verplicht 
gesteld bij het doen van luchtkwaliteitberekeningen. De ruwheidslengte is in de regel een getal tussen 
de 0 (vrijwel geen obstakels) en 1 (veel bebouwing). 8ij een ruwheidslengte van 0,01 vindt een vrijwel 
ongehinderde verspreiding (verdunning) plaats, bij een ruwheidslengte van 1 treedt extra turbulentie op 
waardoor een betere verdunning plaatsvindt. De ruwheidslengte wordt door het KNMI vastgesteld op 
de rasterpunten van een kilometer bij kilometer-grid. 

Aangezien het onderzoeksgebied uit meerdere van dergelijke kilometer bij kilometer-vlakken bestaat, 
betekent dit dat er verschillende ruwheidslengten van toepassing zijn. De ruwheidskaart van het KNMI 
geeft op de nabij het plangebied gelegen coordinaten ruwheidslengten tussen de 0,3 en 0,86. Omdat 
per berekeningsvariant slechts een ruwheidslengte kan worden gehanteerd, is er voor gekozen om bij 
de berekening voor aile beoordelingspunten uit te gaan van een ruwheidslengte van 0,3. Gezien het 
gegeven dat bij een hogere ruwheidslengte betere verdunning plaatsvindt, leidt het rekenen met 0,3 tot 
hogere concentraties en is sprake van een worst case berekening. 

4.2 Wijze van beoordeling 

De berekeningen voor stikstofdioxide en fijn stof zijn, zoals in hoofdstuk 3 reeds vermeld, uitgevoerd in 
het rekenjaar 2011. Aangenomen is dat de effecten van de bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting in 
daarop volgende jaren ten minste gelijk blijven of zelfs af zullen nemen (a Is gevolg van bijvoorbeeld het 
schoner worden van het auto- en scheepvaartverkeer). De verspreidingsberekening voor benzeen is 
uitgevoerd in 2009. De reden hiervoor is dat Geomilieu voor benzeen aileen kan rekenen In een 
terugliggend rekenjaar. 
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Ten behoeve van de beoordeling van de effecten van de uitbreiding van BIT is zowel de vigerende 
situatie als de voorgenomen activiteit doorgerekend waarbij in de berekeningen aileen de 
bedrijfsbronnen behorend tot BIT zijn meegenomen2

• De beoordeling van de effecten op de 
concentraties luchtverontreinigende stoffen is uitgevoerd overeenkomstig de thans geldende Regeling 
beoordeling luchtkwaliteit 2007 (RbI2007). 

4.3 Beoordeling directe en indirecte effecten 
V~~r de beoordeling van de effecten als gevolg van de activiteiten die binnen de inrichting plaatsvinden 
is overeenkomstig artikel 74 van de Rbl2007 vanaf de inrichtingsgrens beoordeeld of voldaan wordt aan 
de luchtkwaliteitseisen. Op het (niet voor het publiek toegankelijke) terrein van een inrichting hoeft de 
luchtkwaliteit niet te worden beoordeeld. Op een dergelijke locatie geldt geen beoordelingsplicht (hier 
gelden de ARBO regels). In het geval van BTT betreft het haar eigen inrichting, aile in de omgeving 
gelegen (afgesloten) inrichtingen van derden en het water van de Botlekhaven. 

De dichtstbijzijnde locatie waar sprake kan zijn van significatie blootstelling ten opzichte van de 
middelingstijd van een jaar (langdurige blootstelling) is gelegen aan de rand van de kern Geervliet op ca . 
1.600 meter van de inrichting. Nabij deze kern, alsmede ter plaatse van de meest nabijgelegen 
woningen in aile windrichtingen, is beoordeeld of voldaan wordt aan de grenswaarden voor de 
jaargemiddelde concentraties, het aantal maal overschrijding van de grenswaarde voor de 24-
uursgemiddelde concentratie PM 10 en het aantal overschrijdingen van de grenswaarde voor de 
uurgemiddelde concentratie N02• Ondanks de grote afstand is ook aan de overzijde van de Nieuwe 
Waterweg, aan de rand van Vlaardingen, een beoordelingspunt gesitueerd. De reden hiervoor is dat 
deze woning(en) ten opzichte van BIT benedenwinds zijn gelegen en de activiteiten van BIT dus 
mogelijk een bijdrage hebben aan de concentraties ter plaatse. 

Verondersteld mag worden, mede gelet op de afwezigheid van (zeer) hoge bronnen binnen de inrichting 
van BIT, dat als de berekenende jaargemiddelde concentraties op de vier opgenomen 
beoordelingspunten voldoen aan de grenswaarden, ook nabij op grotere afstand gelegen woningen zal 
worden voldaan. In figuur 4.1 zijn de verschillende beoordelingspunten ter plaatse van de 
dichtstbijzijnde woningen (globaal) inzichtelijk gemaakt. Op deze locaties zijn onder meer de 
jaargemiddelde concentraties N02, PM lO en benzeen berekend. 

2 Voor een vergelijking van de bijdrage van BIT in de vigerende en de aangevraagde situatie zijn aileen de bronnen 

behorend tot BIT van belang. De bijdrage van de omgeving is in beide situaties immers hetzelfde. 
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Op aile locaties in de omgeving van de inrichting van BIT die openbaar toegankelijk zijn kan sprake zijn 
van kortdurende blootstelling welke significant is ten opzichte van de middelingstijd van een uur. Op 
deze locaties is beoordeeld of de uurgemiddelde concentratie N02 meer dan 18 maal per jaar grater is 
dan 200 Ilg/m

3
• Hiertoe zijn op de inrichtingsgrens van BIT langs de Botlekweg en Chemieweg 

beoordelingspunten gesitueerd. Verondersteld mag worden, mede gelet op de afwezigheid van hoge 
bronnen binnen de inrichting van BIT, dat als het berekenende aantal overschrijdingen van de 
grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratoe N02 op de inrichtingsgrens kleiner is dan 18, ten 
gevolge van de bedrijfsactiviteiten van BIT oak daarbuiten zal worden voldaan aan deze norm van 
maximaal18 keer overschrijding. 

Om een vergelijking te kunnen maken tussen de diverse varianten zijn de concentraties 
luchtverontreinigende stoffen per variant inzichtelijk gemaakt op de beoordelingspunten nabij de 
dichtst bij de inrichting gelegen woningen. Eveneens zijn de op de inrichtingsgrens gesitueerde 
beoordelingspunten geselecteerd waarop de berekende concentraties en de effecten van de varianten 
in beeld zijn gebracht. 

Een overzicht van de beoordelingspunten op onder meer de inrichtingsgrens is opgenomen in bijlage 3. 
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5 Resultaten en beoordeling voorgenomen activiteit 
Zoals reeds besproken in het vorige hoofdstuk zijn verspreidingsberekeningen uitgevoerd voor de 
vigerende situatie en voor de voorgenomen activiteit. Aile berekeningsresultaten voor deze situaties zijn 
opgenomen in biJlage 4 biJ deze rapportage. 

5.1 Resultaten stikstofdioxide (NOz) 
De jaargemiddelde concentraties N02 zijn specifiek berekend op de inrichtingsgrens van BIT en ter 
plaa!ste van de dichtst bij de inrichting gelegen locaties waar sprake kan zijn van langdurige 
blootstelling. Voor de voorgenomen activiteit is eveneens een contourberekening uitgevoerd waarmee 
de bijdrage van de bronnen binnen de inrichting van BIT aan de jaargemiddelde concentraties N02 in de 
directe omgeving van de inrichting ziJn berekend. In figuur 5.1 is de N02-bijdrage in beeld gebracht. 
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In tabel 5.1 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties N02 op de beoordelingspunten 
weergegeven voor de vigerende situatie en voor de voorgenomen activiteit. Daarbij is onderscheid 
gemaakt tussen de totale jaargemiddelde concentratie N02 (bestaande uit de achtergrondconcentratie, 
de bijdrage van de bronnen van BIT en de bijdrage van de relevante omgevingsbronnen) en de 
specifieke bijdrage van de bedrijfsactiviteiten van BIT (kolom 5 en 6). 

Tabel 5.1: Berekende jaargemiddelde concentratles stikstofdioxide (in ~g/m3) 
Beoordellngspunt Jaargemlddelde concentratie N02 Bljdrage BTT 

Vigerend Voorgenomen Verschil Vigerend Voorgenomen 
Jm01 (Geervliet) 26,43 26,57 0,14 0,13 0,27 
Jm02 (Heenvliet) 24,43 24,57 0,14 0,13 0.27 
Jm03 (Rozenburg) 29,41 29,54 0,13 0,15 0,29 
Jm04 (Vlaardingen) 27,78 27,88 0,10 0,09 0,20 
01 31,16 33,49 2,33 1,63 4,17 
15 30,20 31.75 1,55 1,44 2,98 
30 31,68 33,23 1,55 1,38 2,89 
45 34,92 36,05 1,13 1,04 2,11 
60 35,36 36,65 1,29 1,53 2,81 
75 36,79 37,65 0,86 1,80 2,60 
83 35,98 36,61 0,63 1,10 1,65 

Uit de in de tabel opgenomen berekende jaargemiddelde concentraties N02, alsmede uit de 
berekenende jaargemiddelde concentraties op de overige beoordelingspunten op de inrichtingsgrens 
(zie bijlage 4), blijkt dat als gevolg van de uitbreiding van BIT sprake zal zijn van een toename van de 
jaargemiddelde concentraties N02• De bijdrage van de activiteiten van BIT ter plaatse van de dichtst bij 
de inrichting gelegen locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling is net als in de vigerende 
situatie ook voor de voorgenomen activiteit relatief klein (maximaal 0,29 Ilg/m\ 

5.2 Resultaten fijn stof (PMI0) 
In tabel 5.2 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties PM10 op enkele beoordelingspunten 
weergegeven voor de vigerende situatie en voor de voorgenomen activiteit. Daarbij is onderscheid 
gemaakt tussen de totale jaargemiddelde concentratie PM10 (bestaande uit de achtergrondconcentratie, 
de bijdrage van BTT en de bijdrage van de relevante omgevingsbronnen) en de specifieke bijdrage van 
BIT zelf (kolom 5 en 6). De in de tabel opgenomen jaargemiddelde concentraties PM lO zijn nog 
ongecorrigeerd voor zeezout (6 Ilg/m3

) . 

Tabel 5.2: Berekende jaargemiddelde concentratles tijn stof (In ~g/m3) 
Beoordelingspunt Jaargemiddelde concentratie PM10 Bijdrage BIT 

Vigerend Voorgenomen Verschll Vigerend Voorgenomen 
JmOl (Geervliet) 24,32 24,33 0,01 0,01 0,03 
Jm02 (Heenvliet) 23,99 24,00 0,'01 0,01 0,03 
Jm03 (Rozen burg) 25,92 25,94 0,02 0,02 0,04 
Jm04 (Vlaardingen) 24,55 24/56 0,01 0,01 0,02 
01 25,54 26,07 0,53 0,27 0,78 
15 25,44 25,76 0,32 0,21 0,53 
30 25,62 25,90 0,28 0,22 0,49 
45 26,21 26,73 0,52 0,40 0,92 
60 26,11 26,39 0,28 0,31 0,58 
75 33,35 33,61 0,26 0,45 0,73 
83 33,19 33,40 0,21 0,30 0,51 

Uit de in de tabel opgenomen berekende jaargemiddelde concentraties PMlO, alsmede uit de 
berekenende jaargemiddelde concentraties op de overige beoordelingspunten op de inrichtingsgrens 
(zie bijlage 4), blijkt dat als gevolg van de uitbreiding van BIT sprake zal zijn van een toename van de 
jaargemiddelde concentraties PMlO• De bijdrage van de activiteiten van BIT ter plaatse van de dichtst bij 
de inrichting gelegen locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling is net als in de vigerende 
situatie ook voor de voorgenomen activiteit relatief klein (maximaal 0,04 Ilg/m\ 
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Tot slot zijn in figuur 5.2 is de berekende bijdrage van Bn aan de jaargemiddelde concentraties PM lO in 
beeld gebracht voor de voorgenomen activiteit. 

0.60 .1.00 _ = 1.00-2.00 

:===:' 2.00.3.00 
:==~I 3.00- 4.00 

:====:' 4-00·5.00 

li~~i~5~.OO;'10.00 

5.3 Benzeen 

Ook de jaargemiddelde concentraties benzeen zijn berekend nabij de dichtst bij de inrichting gelegen 
woningen, zowel voor de vigerende situatie als voor de voorgenomen activiteit. In tabel 5.3 zijn zowel 
de totale jaargemiddelde concentraties benzeen als de specifieke bijdrage van Bn aan de 
benzeenconcentraties opgenomen. 

Tabel 5.3: Berekende jaargemiddelde concentraties benzeen in 2009 
Beoordellngspunt Jaargemiddelde concentratie benzeen 

Vigerend Voorgenomen Verschil 

Jm01 (Geervliet) 1,10 1,11 om 
Jm02 (Heenvliet) 1,10 1,11 0,01 

Jm03 (Rozen burg) 1,30 1,32 0,02 

Jm04 (Vlaardingen) 1,40 1,40 0 
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Uit de in de tabel opgenomen berekende jaargemiddelde concentraties benzeen blijkt dat als gevolg van 
de uitbreiding van BTI sprake zal zijn van een zeer kleine toename van de jaargemiddelde concentraties 
benzeen. De bijdrage van de activiteiten van BIT is net als in de vigerende situatie ook voor de 
voorgenomen activiteit relatief klein (maximaal 0,02 Ilg/m\ 

5.4 Indirecte effecten 
Zoals uit paragraaf 3.5 blijkt is er voor de voorgenomen activiteit sprake van 5 extra lichte 
motorvoertuigen die van en naar de inrichting gaan rijden (in totaal10 bewegingen per etmaal). Het 
aandeel vrachtverkeer neemt derhalve procentueel af. Aangezien het daarnaast gaat om een beperkte 
toename van het aantal motorvoertuigbewegingen van en naar de inrichting is niet de verwachting dat 
als gevolg van de verkeersaantrekkende werking van de inrichting sprake is van een relevante toename 
van de jaargemiddelde concentraties N02 en PM10 langs de Montrealweg. Deze bijdrage zal in ieder 
geval niet meer dan 1,2 Ilg/m3 bedragen en draagt daarmee niet in betekenende mate bij aan de 
concentraties luchtverontreinigende stoffen langs deze weg. Voor een toets aan de grenswaarden is de 
toename van het verkeer overigens wei in de berekeningen voor de vigerende situatie en de 
voorgenomen activiteit meegenomen. 
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6 Varianten 
In het MER zijn diverse technische uitvoeringsvarianten onderscheiden die, ten opzichte van de 
voorgenomen activiteit, een positief of negatief effect kunnen hebben op de berekende concentraties 
luchtverontreinigende stoffen in de directe omgeving van de inrichting. In dit hoofdstuk zijn de voor 
luchtkwaliteit relevante varianten beoordeeld en zijn de effecten op de concentraties afgezet tegen de 
voorgenomen activiteit. 

6.1 Beschrijving varianten 

In het MER worden twee technische uitvoeringsvarianten onderscheiden die relevant zijn voor 
luchtkwaliteit. Het gaat daarbij om het toepassen van Catalytische Oxidatie (CatOx) bij de 
dampverwerkingsinstallatie en het beschikbaar maken van walstroom voor de bezoekende 
binnenvaartschepen. 

6.1.1 CatOx ten behoeve van de dampverwerkingsinstallatie 

6.1.2 

Ten opzichte van de voorgenomen activiteit vervalt het tweede emissiepunt van de 
dampverwerkingsinstallatie en wordt bij de reeds vergunde installatie Catalytische Oxidatie toegepast. 
Door het toepassen van de CatOx vindt verbranding plaats waardoor sprake is van een emissie van NO •. 
Voor een vergelijkbare installatie als de installatie die in deze variant bij BIT wordt voorzien zijn emissies 
NO. gemeten van 6 mg/Nm3

• Om uit te sluiten dat een onderschatting wordt berekend is voor de 
berekeningen uitgegaan van een maximale emissie NO. van 10 mg/Nm

3
• Op basis van het aantal 

schepen, het pompdebiet en de benodigde opwarmtijd van de CatOx zijn de relevante bronkenmerken 
bepaald. De gehanteerde bronkenmerken en emissies zijn opgenomen in tabel 6.1. 

Tabel 6 l' Gehanteerde uitgangspunten .. 
Item Eenheid 

Aantal bedrijfsuren per jaar Uur 2.933 

Emissie kg/sec 0,00001944 

Hoogte uitlaat meter 10 

Diameter meter 0,40 

Debiet Nm
3
/sec 1,94 

Afgastemperatuur K 623 

Ais gevolg van het toepassen van de CatOx bij de dampverwerkingsinstallatie zal de emissie van benzeen 
afnemen ten opzichte van de voorgenomen activiteit. De al kleine, voor de voorgenomen activiteit 
berekende, bijdrage van de inrichting BIT aan de benzeenconcentraties zal derhalve nog kleiner 
worden. Deze variant heeft geen gevolgen voor de emissie PM10 vanuit de inrichting BIT. 

Walstroom 
In de voorgenomen activiteit maken aile bezoekende schepen (zee- en binnenvaartschepen) gebruik van 
hun eigen motor tijdens het stilliggen. In deze technische uitvoeringsvariant wordt walstroom 
gerealiseerd waardoor aan de steigers liggende binnenvaartschepen voor het opwekken van energie 
geen gebruik meer hoeven te maken van de eigen scheepsmotor. Omdat niet aile schepen zullen 
beschikken over een (geschikte) walstroomaansluiting is aangenomen dat minimaal75% van de 
bezoekende binnenvaartschepen beschikt over een (geschikte) aansluiting. 

Om het effect van het realiseren van walstroomvoorzieningen voor binnenvaartschepen in beeld te 
brengen zijn de ligduren per ligplaats voor binnenvaartschepen met 75% verminderd tot 25% van de 
ligduur in de voorgenomen activiteit. Het gaat daarbij om de ligplaatsen 1,3,4, 5, 6, 7 en 8. Voor de 
binnenvaartschepen die aanwezig zijn voor boord-boord-overslag is aangenomen dat die schepen 
gebruik blijven maken van hun eigen scheepsmotor. 
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De gehanteerde ligduren per ligplaats zijn weergegeven in tabel 6.2. 

Tabel 6.2: Gebruik ligplaatsen In de voorgenomen activiteit (variant Walstroom) 
Activiteit Schepen Type Uur Gebruik ligplaatsen [uur/ Jaarj 

per jaar jaar 5Tl I 5T2 I 5T3 I 5T4 I 5T5 I 5T6 I 5T7 I 5T8 
Outbound 2.102 Blnnenvaart 3.242 336 I 0 I 766 I 504 I 953 I 533 I 75 I 75 

6.2 Resultaten technische uitvoeringsvarianten 
Om de effecten van de technische uitvoeringsvarianten in beeld te brengen zijn de verkregen 
jaargemiddelde concentraties N02 en PMlO vergeleken met de berekende jaargemiddelde concentraties 
berekend voor de voorgenomen activiteit (zie ook hoofdstuk 5). Om ook het gezamenlijke effect bij 
uitvoering van beide relevante technische uitvoeringsvarianten te vergelijken met de voorgenomen 
activiteit is ook een berekening uitgevoerd waarbij aangenomen is dat beide varianten worden 
doorgevoerd. Opgemerkt dient te worden dat bij de variant walstroom sprake is van een effect op 
stikstofdioxide (N02) en fijn stof (PM lO), bij de variant waarin een CatOx wordt toegepast is aileen sprake 
van effecten op de concentraties stikstofdioxide (N02). 

De vergelijking tussen de voorgenomen activiteit en de varianten is uitgevoerd op de dichtst bij BIT 
gelegen locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling (JmOl- Jm04) en op de 
beoordelingspunten op de inrichtingsgrens van BIT. 

6.2.1 Walstroom 

6.2.2 

In tabel 6.3 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties N02 en PM lO opgenomen voor de 
voorgenomen activiteit en voor de variant waarin walstroom voor stilliggende binnenvaartschepen 
wordt toegepast. Per stof is eveneens aangegeven wat de toe- of afname is ten opzichte van de 
voorgenomen activiteit. 

Tabel 6.3: Jaargemiddelde concentraties in ~g/m3 voorgenomen activiteit en variant walstroom 
Beoordelingspunt 5tikstofdloxide (NO~) Fijn stof (PMlo) 

Voorgenomen Variant 
Verschil 

Voorgenomen Variant 
Verschil 

activiteit walstroom activiteit walstroom 
JmOl 26,57 26,49 - 0,08 24,33 24,33 0,00 
Jm02 24,57 24,52 - 0,05 24,00 24,00 0,00 
Jm03 29, 54 29,48 - 0,06 25,94 25,93 - 0,01 
Jm04 27,88 27,84 -0,04 24,56 24,56 0,00 
01 33,49 31,90 - 1,59 26,07 25,66 -0,41 
15 31,75 30,71 -1,04 25,76 25,50 - 0,26 
30 33,23 32,43 - 0,80 25,90 25,72 - 0,18 
45 36,05 35,33 -0,72 26,73 26,58 - 0,15 
60 36,65 35,56 -1,09 26,39 26,13 - 0,26 
75 37,65 36,81 - 0,84 33,61 33,27 - 0,34 
83 36,61 36,02 - 0,59 33,40 33,15 - 0,25 

Uit voorgaande tabel blijkt dat het toepassen van walstroom voor de stilliggende binnenvaartschepen 
leidt tot een afname van de jaargemiddelde concentraties N02 en PM10 ten opzichte van de 
voorgenomen activiteit. De grootste concentratieafname voor N02 is berekend op de inrichtingsgrens, 
ter plaatse de locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling bedraagt de maxima Ie afname 
0,08 Ilg/m3

• De grootste concentratieafname voor PM10 is berekend op de inrichtingsgrens. Ter plaatse 
de locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling bedraagt de maximale afname O,Olllg/m 3

• 

CatOx ten behoeve van de dampverwerkingsinstallatie 

In tabel 6.4 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties N02 en PM10 opgenomen voor de 
voorgenomen activiteit en voor de variant waarin een CatOx wordt toegepast bij de 
dampverwerkingsinstallatie. Per stof is eveneens aangegeven wat de toe- of afname is ten opzichte van 
de voorgenomen activiteit. 
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TabeI6.4: Jaargemiddelde concentraties in Ilg/m3 voorgenomen activiteit en variant CatOx 
Beoordelingspunt Stikstofdloxide (NOz) 

Voorgenomen Variant CatOx Verschil 
Jm01 26,57 26,57 0,00 
Jm02 24,57 24,57 0,00 
Jm03 29,54 29,54 0,00 
Jm04 27,88 27,88 0,00 
01 33,49 33,48 - 0,01 
15 31,75 31,73 - 0,02 
30 33,23 33,17 - 0,06 
45 36,05 36,03 - 0,02 
60 36,65 36,67 0,02 
75 37,65 37,63 - 0,02 
83 36,61 36,59 - 0,02 

Uit voorgaande tabel blijkt dat het toepassen van een CatOx bij de dampverwerkingsinstaliatie zowel 
leidt tot een toe- als afname van de jaargemiddelde concentraties NOl ten opzichte van de 
voorgenomen activiteit. Ter plaatse van de locaties waar sprake kan zijn van langdurige blootsteliing is 
geen sprake van een toename van de jaargemiddelde concentratie NOl . Het toepassen van de CatOx 
leidt niet tot een wijziging van de voor de voorgenomen activiteit berekende jaargemiddelde 
concentraties PM10• 

Gezamenlijk effect alternatieven 

Ais zowel rekening wordt gehouden met walstroom als het toepassen van een CatOx kan ten opzichte 
van de voorgenomen activiteit sprake zijn van toe- of afnamen van de jaargemiddelde concentraties 
NOl en PM10 ' In tabel 6.5 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties NOl opgenomen voor de 
voorgenomen activiteit en voor de variant waarin beide uitvoeringsvarianten worden toegepast, evenals 
de toe- of afname ten opzichte van de voorgenomen activiteit. 

Aangezien het toepassen van een CatOx geen effect heeft op de emissie van PMlO vanuit de inrichting, 
kan voor de beoordeling van de effecten van (het totaal van) beide varianten gebruik worden gemaakt 
van het effect dat het toepassen van walstroom heeft op de jaargemiddelde concentraties PMlO (zie 
tabeI6.3). 

Tabel 6.5: Jaargemiddelde concentraties in j.lg/m3 voorgenomen activiteit en effect varlanten (walstroom+CatOx) 
Beoordelingspunt Stlkstofdioxide (NOz) 

Voorgenomen Variant CatOx EN walstroom Verschll 
Jm01 26,57 26,51 - 0,06 
Jm02 24,57 24,51 - 0,06 
Jm03 29,54 29,48 -0,06 
Jm04 27,88 27,84 -0,04 
01 33,49 31,84 -1,65 
15 31,75 30,70 -1,05 
30 33,23 32,37 - 0,86 
45 36,05 35,34 - 0,71 
60 36,65 35,58 -1,07 
75 37,65 36,80 - 0,85 
83 36,61 36,04 - 0,57 

Uit voorgaande tabel blijkt dat het toepassen van walstroom en een CatOx leidt tot een afname van de 
jaargemiddelde concentraties NOl ten opzichte van de voorgenomen activiteit. Ter plaatse de locaties 
waar sprake kan zijn van langdurige blootstelling is sprake van een maximale afname van de 
jaargemiddelde concentraties NOz van 0,06 Ilg/m3

. 
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7 Beoordeling en conclusie 
In hoofdstuk 5 en 6 zijn de berekende jaargemiddelde concentraties N02 en PMlO opgenomen voor de 
voorgenomen activiteit en de technische uitvoeringsvarianten. In dit hoofdstuk zijn de verkregen 
resultaten beoordeeld op basis van de in de Wet milieubeheer opgenomen grenswaarden. Voor een 
beoordeling van de overige luchtverontreinigende stoffen waarvoor in de Wet milieubeheer 
grenswaarden zijn opgenomen wordt verwezen naar hoofdstuk 2. Daarbij kan eveneens worden 
opgemerkt dat er geen relevante emissies van deze overige luchtverontreinigende stoffen te 
verwachten zijn afkomstig van de bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting. 

Zoals reeds verwoord in hoofdstuk 4 is voor de beoordeling onderscheid gemaakt tussen de locaties 
waar sprake kan zijn van kortdurende blootsteliing en locaties waar sprake kan zijn van langdurige 
blootsteliing. Op de inrichtingsgrens van SIT kan sprake zijn van kortdurende blootsteliing en om die 
reden is op de inrichtingsgrens getoetst aan de norm voor het aantal maal overschrijding van de 
grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie N02• Ter plaatste van de dichtst bij de inrichting 
gelegen woonlocaties (daar kan sprake zijn van langdurige blootsteliing) zijn de jaargemiddelde 
concentraties N02 en PM 10 en het aantal keer overschrijding van de grenswaarden voor de 
uurgemiddelde concentratie N02 en 24-uursgemiddelde concentratie PM10 beoordeeld . 

7.1 Stikstofdioxide (N02) 

Ter plaatse van de dichtst bij de inrichting gelegen woningen bedraagt de maximale jaargemiddelde 
concentratie 29,54 ~g/m3 (Jm03). De maximale bijdrage van SIT aan de jaargemiddelde concentraties 
nabij deze woningen bedraagt 0,29 ~g/m3 (Jm03). Uit de berekeningsresultaten blijkt dat voor de 
voorgenomen activiteit geen overschrijding van de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie 
N02 (60 ~g/m3 tot 2015, 40 ~g/m3 vanaf 2015) is berekend. 

Uit de in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 opgenomen statistische relaties blijkt dat sprake is 
van meer dan 18 maal overschrijding van de grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie N02 bij 
een berekende jaargemiddelde concentratie N02 van 82 ~g/m3 of hoger. De hoogst berekende 
jaargemiddelde concentratie N02, zowel op de inrichtingsgrens als nabij de dichtst bij de inrichting 
gelegen woningen, bedraagt 37,65 ~g/m3 (beoordelingspunt 75). Deze jaargemiddelde concentratie ligt 
ruim onder deze relevante jaargemiddelde concentratie N02 van 82 ~g/m3 en derhalve kan worden 
geconcludeerd dat de uurgemiddelde concentratie N02 niet meer dan 18 maal groter is dan 200 ~g/m3 
als gevolg van de activiteiten van SIT. 

7.2 Fijn stof (PM10) 

Ter plaatse van de dichtst bij de inrichting gelegen woningen bedraagt de maximale jaargemiddelde 
concentratie 25,94 ~g/m3 (Jm03). De maximale bijdrage van SIT aan de jaargemiddeide concentraties 
nabij deze woningen bedraagt 0,04 ~g/m3 (Jm03). Uit de berekeningsresultaten blijkt dat voor de 
voorgenomen activiteit geen overschrijding van de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie 
PMlO (40 ~g/m3) is berekend. 

Eveneens is beoordeeld of de grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentratie PM10 (50 ~g/m3) 
meer dan 35 keer per jaar wordt overschreden. Het hoogst berekende aantal overschrijdingen van de 
24-uursgemiddelde concentratie PM lO voor de voorgenomen activiteit bedraagt 17 keer 
(beoordelingspunt Jm03). Om deze reden kan worden geconcludeerd dat ten gevolge van de activiteiten 
van SIT geen sprake is van overschrijding van de norm voor de 24-uursgemiddeide concentratie PM10' 

7.3 Benzeen 

Uit d.e berekende jaargemiddelde concentraties benzeen blijkt dat de bijdrage van SIT ter plaatse van 
de woningen minimaal is, zowel in de vigerende situatie als voor de voorgenomen activiteit. Daarnaast 
leidt de benzeenemissie op deze beoordelingspunten ook niet tot overschrijding van de voor benzeen 
vastgestelde grenswaarden (10 ~g/m3 in 2009). De berekende jaargemiddelde concentraties blijven ook 
onder de vanaf 2010 geldende grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie benzeen van 5 ~g/m 3 . 
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7.4 Effecten technische uitvoeringsvarianten 

In het MER zijn twee technische uitvoeringsvarianten onderscheiden die van invloed zijn op de 
concentraties luchtverontreinigende stoffen in de directe omgeving van de inrichting. Het gaat daarbij 
om het toepassen van walstroom voor de stilliggende binnenvaartschepen aan de steigers en het 
toepassen van Catalytische Oxidatie bij de dampverwerkingsinstallatie. Uit de berekeningen voor beide 
varianten blijkt dat met name het toepassen van walstroom leidt tot lagere jaargemiddelde 
concentraties N02 en PM lO in de directe omgeving van de inrichting. De effecten van walstroom op de 
jaargemiddelde concentraties N02 zijn daarbij het grootst: Ter plaatste van de dichtst bij de inrichting 
gelegen woningen liggen de berekende jaargemiddelde concentraties N02 maximaal 0,08 Ilg/m3 lager 
dan voor de voorgenomen activiteit, op de inrichtingsgrens bedraagt de afname maximaall,59 Ilg/m3. 
De effecten van het toepassen van Catalytische Oxidatie op de jaargemiddelde concentraties N02 zijn 
relatief klein en hebben met name een effect op de beoordelingspunten op de inrichtingsgrens van BTI. 

7.5 Conclusie 

In het kader van de vergunningprocedure en de m.e.r.-procedure voor de uitbreiding van Botlek Tank 
Terminal zijn de effecten van de voorgenomen uitbreiding op de concentraties luchtverontreinigende 
stoffen in beeld gebracht. Uit de berekeningen blijkt dat de voorgenomen uitbreiding leidt tot een 
toename van de jaargemiddelde concentraties N02 en PM10, de totale concentraties blijven echter allen 
onder de in de Wet milieubeheer opgenomen grenswaarden. Derhalve kan geconcludeerd worden dat 
Titel 5.2 van de Wet milieubeheer geen belemmering vormt voor verdere besluitvorming. 

blad 28 van 29 
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Bijlage 1: Berekening emissies scheepvaart 
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Inleiding 

Deze bijlage geeft een beschrijving van de gehanteerde werkwijze voor het bepalen van de 

emissies NO. en PM10 en de bijbehorende invoergegevens van de zeescheepvaart en binnen­

vaart. 

Aile van en naar BTI varende zeeschepen meren af aan de grote zeesteiger. Langs deze stei­

ger zijn aanlegplaatsen voor zeeschepen (tankers) en binnenvaartschepen. Aan de nieuw te 

realiseren steiger is plek voor binnenvaartschepen en kleine zeeschepen. In de referentiesitu­

atie is aileen de zeesteiger aanwezig (berth 1 - 4). 

In onderstaande figuur zijn de aanlegplaatsen in beeld gebracht. 

(J:::B~l'th-8 

I ~---Bert~~, ,., _ 

~ Berth 4 

, 
\IT) 
f .... 

Aangenomen is dat de grate zeeschepen altijd ter plaatse van de ligplaatsen 2 of 4liggen. De 

binnenvaartschepen kunnen op aile ligplaatsen liggen, waarbij de ligging afhankelijk is van de 

bezetting op het moment dat het schip aankomt. De ligplaatsen 5 en 6 worden naast voor 

binnenvaartschepen ook gebruikt voor kJeinere zeeschepen. 

In het logistiek model, bijgevoegd bij de aanvraag, is per beweging (in- of uitgaand) en per 

aanlegplaats aangegeven waar de schepen liggen en gedurende hoeveel uur. Dit model is als 

uitgangspunt gehanteerd voor de berekeningen en de belangrijkste gegevens zijn onder­

staand in beeld gebracht. 

Tabel B1.1: Bedrijfsduur per type schip per aanlegplaats 

> l:lgduu~"igerendesltuatle , Luur/J~ar) 1 ~: L1gdu,ur vooi'ken6'men actJ.lI,ltelt [uurmar) 

Totaal ~ STI .~ m · ST4 Totaal sn '512 ST3 ST4 STS 516;, ' ST7 ST8 

2.284 0 2.284 0 0 8.339 0 3.703 0 2.843 1.255 538 0 0 

6.169 0 0 4.257 1.912 13.563 1.342 0 3.064 2.017 3.810 2.130 300 300 

343 343 343 343 
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Zeeschepen 

Voor de zeeschepen ter plaatse van de terminal kan onderscheid gemaakt worden in stiliig­

gende schepen aan de steiger en manoeuvrerende/varende schepen. De gehanteerde uit­

gangspunten voor beide zijn onderstaand besproken en de uitwerking hiervan is opgenomen 

in de tabellen bij deze bijlage. 

Zeescheepvaart I Stilliggende zeeschepen in de haven 

Voor de berekening van de emissies ten tijde van het stilliggen van de zeeschepen is aanslui­

ting gezocht bij gegevens in: 

[ref. 1] EMS-protocol'Verbrandingsemissies door stilliggende zeeschepen in de havens' 

[ref. 2] Methodologies for estimating shipping emissions in the Netherlands 

[ref. 3] Emissions 2008: Netherlands continental shelf, port areas and ospar region II 

De in deze rapportages opgenomen rekenmethoden specificeren gedetailleerde emissiegege­

yens opgesplitst naar de verschillende typen zeeschepen met onder meer bijbehorend brand­

stofverbruik en de motorgerelateerde emissiefactoren. 

Tijdens het stilliggen van zeeschepen in de haven wordt onder meer energie opgewekt met 

behulp van verbrandingsmotoren en boilers. V~~r het berekenen van de emissies NO. en 

PM10 als gevolg van de stilliggende zeeschepen in de haven is het brandstofverbruik van de 

zeeschepen vermenigvuldigd met de emissiefactoren NO. en PM lO• Het brandstofverbruik in 

kilogram per jaar is berekend op basis van de gemiddelde scheepsgrootte (in gros ton) en het 

gemiddelde brandstofverbruik. Voor het gemiddelde brandstofverbruik is uitgaan van 0,0193 

kg/GT.uur 1. 

Voor de gemiddelde scheepsgrootte in GT is het logistiek model als basis gebruikt. Op basis 

van de hierin opgenomen aantallen schepen per ligplaats en de scheepsgrootte per schip (in 

m3
) is de gewogen gemiddelde GT berekend per liglaats. Door deze scheepsgrootte te verme­

nigvuldigen met de totale ligduur en het gemiddelde brandstofverbruik is het brandstofver­

bruik per jaar bepaald. 

In de tweede rekenstap is het totale berekende brandstofverbruik gespecificeerd naar brand­

stofsoort. Uit [ref. 2] blijkt dat vrijwel aile olietankers (97%) gebruik maken van Heavy Fuel Oil 

(HFO). Uit de gegevens in dit rapport blijkt tevens dat tijdens het stilliggen in een haven 63% 

van de schepen gebruik maakt van boilers en 19% van aggregaten. De overige schepen maken 

gebruik van hun hoofdmotor (2 of 4-takt). Voor de stilliggende schepen aan de steigers bij BIT 

is aangenomen dat de helft van de totale hoeveelheid brandstof wordt verbruikt door sche­

pen die gebruik maken van hun boilers en de andere helft van schepen die gebruik maken van 

aggregaten of hun hoofdmotor (4-takt) 2. Gezien de veellagere emissiefactoren voor boilers is 

deze werkwijze conservatief te noemen. Voor de emissiefactoren voor 4-takt-motoren zijn de 

hoogste emissiefactoren NO. en PM10 gehanteerd, gebaseerd op het stoken van HFO (moto­

ren gebouwd in de periode 1985 - 1989). 

I Het gemiddelde brandstofverbruik voor (olie)tankers op basis van [ref. 2) 

2 Uit [ref. 1) blijkt dat er geen sprake is van een verschil in emissies bij het gebruik van aggregaten of de hoofd­

motor (4·takt) 
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Ter plaatse van de ligplaatsen 2, 4, 5 en 6 zijn puntbronnen opgenomen die de totale emissie 

van aile bezoekende zeeschepen per jaar simuleren op betreffende ligplaats conform de 

voorgenomen activiteit. 

Tabel 82.2: Gehanteerde ultgang.spunten stilliggende zeeschepen 
Ugplaats ·· ta , ~Jgdlluri.. " . Elllissie NO. EITlfssie PM •• 
iil II l ""; ... .;~,;;;.. [uurliaarJ [1<gJse<:) 

.,. 
(kg/sec1 

Berth 2 3.703 0,00210143 0,00013322 

Berth 4 2. 843 0,00042566 0,00002699 

Berth 5 1.255 0,00047410 0,00003006 

Berth 6 53 8 0,00128251 0,00008131 

Voor de grote zeeschepen is een gemiddelde bronhoogte van 20 meter gehanteerd, een ge­

middelde diameter van 0,7 meter en een debiet van 2 Nm3/seconde. Voor de bronnen is geen 

warmte-emissie toegepast. De zeeschepen zijn altijd met de neus richting de Nieuwe Water­

weg gelegen. 

Zeescheepvaart I Varende en manoeuvrerende zeeschepen 

Voor de berekening van de emissies ten tijde van het manoeuvreren van de zeeschepen is 

aansluiting gelOcht bij gegevens in: 

[ref. 2] Methodologies for estimating shipping emissions in the Netherlands 

[ref. 3] Emissions 2008: Netherlands continental shelf, port areas and ospar region II 

[ref. 4] EMS-protocol 'Emissies door verbrandingsmotoren van en varende en manoeuvre­

rende zeeschepen op het Nederlands grondgebied' 

Voor de manoeuvrerende zeeschepen ter plaatse van de steigers en in de Botlekhaven is voor 

zeeschepen groter dan 30.000 m3 uitgegaan van het gegeven dat deze van en naar de lig­

plaatsen van BTI gebracht door middel van sleepboten. Deze sleepboten hebben een ver­

brandingsmotor en hebben derhalve een bijdrage aan de concentraties luchtverontreinigende 

stoffen. Ten tijde van het slepen draaien de motoren van het zeeschip nog wei (het betreft 

hier veelal hulpmotoren voor het leveren van energie), de emissie van deze verbrandingsmo­

toren is in dit geval echter niet maatgevend: de motoren van de sleepboten leveren verreweg 

de grootste bijdrage aan de totale emissie ten gevolge van varende en/of manoeuvrerende 

zeeschepen. 

Uitgegaan is van een zware sleep boot met een vermogen van 4.000 kW (2 motoren3 van 

2.000 kW). Voor de emissie is uitgegaan van de hoogste emissiefactoren bij het verstoken van 

HFO en een medium/high-speed motor en zijn opgenomen in (ref. 3]. In Geomilieu dient een 

emissie in kg/sec ingevoerd te worden en derhalve is op basis van het totale vermogen en de 

emissiefactor een emissie NOx en PM lO berekend voor elke seconde dat de motor in werking 

is. Voor de sleepboten is uitgegaan van een diameter van 0,3 meter en een bronhoogte van 

3,5 meter. Er is geen warmte-emissie toegepast. Voor het modelleren van de varende sleep­

boten zijn meerdere puntbronnen op de route gesitueerd. 

V~~r de overige zeeschepen is uitgegaan van formule 3 lOa Is opgenomen in het EMS-protocol 

(ref. 3]. De conversiefactor en correctiefactor zijn eveneens verkregen uit dit protocol, de 

emissiefactoren NOx en PM lO zUn verkregen uit tabel 2.7 in [ref. 2]. 

! Caterpillar Diesel Generator 2000 ekW 2500 kVA, 3516B HD HV 



~ 
oranJewoud 

Binnenvaart 

Voor de binnenvaart ter plaatse van BIT kan onderscheid gemaakt worden in stilliggende 

schepen aan de steiger en manoeuvrerende/varende binnenvaartschepen. De voor BIT rele­

vante eigenschappen van de stilliggende schepen zijn in tabel B1.1 opgenomen en zijn afge­

leid van het logistieke model. 

Emissies binnenvaart 
De emissies van de binnenscheepvaart zijn bepaald op basis van [ref. 2]. V~~r de methodiek is 

verder uitgegaan van het EMS-protocol'Emissies door binnenvaart: verbrandingsmotoren' 

[ref. 5]. 

Voor dit luchtkwaliteitonderzoek is er van uitgegaan dat aile bezoekende motorschepen val­

len in de klasse M8. Voor het modelleren van de emissies in Geomilieu is het noodzakelijk de 

emissies NOx en PM lO uit te drukken in kilogram per seconde. Voor de berekening van de 

emissies is uitgegaan van het gemiddelde motorvermogen van motorschepen in deze klasse 

gebaseerd op [ref. 6]. De emissies NOx en PM lO zijn verkregen uit [ref. 2] en zijn van toepas­

sing op scheepsmotoren voor de binnenvaart in het jaar 1990. 

Voor het modelleren van de stilliggende binnenvaartschepen zijn puntbronnen opgenomen 

ter plaatse van de relevante Iigplaatsen. Voor de stilliggende binnenvaart is aangenomen dat 

deze tijdens het stilliggen maximaal10% van hun (hoofd)motorvermogen aanspreken. Aange­

zien tijdens het stilliggen aileen energie geleverd hoeft te worden aan apparatuur op de boot 

(voor bijv. de verlichting en huishoudelijke apparatuur) is dit als conservatiefte beschouwen. 

Voor de varende binnenschepen zijn meerdere puntbronnen op de route van en naar een 

bepaalde ligplaats gesitueerd. Door uit te gaan van een gemiddelde vaarsnelheid van 5,2 

km/h en de af te leggen afstand per schip, is de totale tijdsduur berekend dat er emissie 

plaatsvindt als gevolg van deze varende binnenvaartschepen. De totale bedrijfs­

duur,uitgedrukt in uur per jaar, is gelijkmatig over de diverse op de route gelegen puntbron­

nen verdeeld. 

Ais bronhoogte is voor de binnenvaart met een hoogte van 2,3 meter gerekend en een inter­

ne diameter van 30 centimeter. Er is gerekend zander warmte-emissie. 
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Vigerende situatie - Uitgangspunten scheepvaart NOx en PM10 

Ligduur stilliggende schepen aan de steJger(s) 

Vigerende situatle 

Ugduur Lfgiluur (uurl)aarl 
(uurn~arL 1 1\1B 2 < 3N8 ,4 , -

Zenschlp 2284 0 ! 2284 I 0 

I 0 
Blnnenvaan 6169 0 0 4257 1912 
Boord-Boord 343 0 I 343 ! 0 0 

Gemiddolde GT zeeschepen per ligplaat. (berth) 

IzeeschiP 

GT - K' V, wnathlJ K = 0,2 + 0,02 • log V, en V = laadvermogen schip (In m3) 

Berekenlng emlssie stilliggende zee.chepen 

2 
Gem. scheep!lgroolt& GT 4,986 

Tolnla IIgduur uurflaar 2,284 

Oem. brandslefverbruik [1] kg/(OT.uur) 0.0193 

Srandslofverbruik kgfJaar 219,799 

Emlssi. NOx kgljaar 9,188 

Emjssle PM10 kgljaar 582 

Emlssle NOx kg/sec 0.00111739 

Emissle PM 1 0 kg/sec 0.00007084 

NOx ~ PM10 
82.00 3.30 
1.60 2.00 

Berekening emissie manoeuvrerende zeeschepen 

2>. 
Gem, schoopsgroolto GT 3,617 

Emlssie!actor NOx [1] kgl(GT.l<m) 3. 12E..Q4 
Emissie!acior PM10 [1] kg/(GT.km) 2.54E..Q5 
Co/Wersiefaclor [2] 5.2 

Corroctlofactor NOx [2] 1.10 
CorrocUofaolor PM10 [2] 1.19 

Manoouvrnerllld "ee 0.000278 
Emissle NOx kg/sec 0,00179307 
Emlsslo PM10 k!JIsoc 0.00015792 

Berekenlng emissle varendo sleepboten (van en naar berth 2) 

Vermegen kW 4000 
Emissie!ac. NOx [4] gramlkWh 16.00 
Emiss!efae. PM10 [4] gramlkWh 0.80 
Emlss!e NOx kg/sec 0.01777778 
Emlssie PM10 kg/sec 0.00088889 
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Vigerende sltuatie - Uitgangspunten sCheepvaart 

Berekening t1Jdsduur manoeuvrerende zee.schepen 

Gem. oW. S1]alhold 
Gem. ew. anelheld 

'" . iii ":';1 2; ~ h l.epi) 
Aantal schepen laar 87 i 25 
A/sland pl'r schip meier 1248 i 1248 
TolBal aI Ie leggen km 109 

I 
31 

Gemlddelde verblijfsUjd seci]aar 75168 21600 
Gemldcfelde verbl ijrsUjd uurliaat 20.9 I 6.0 

Berekening eml $sie slUliggend. en varenda blnnenvaartschepen 

Gomlddeld ""rmogen (3) kW 1367 SUllIggend 
Emisslefao. NO. (1] gramlkWh 10.50 
EmJ",,;efac. PMIO [lJ gramlkWh 0.60 
EmI""lo.NOx kg/$C 0.00398708 0.00039871 
Emlss!e PM10 kg/sec 0.00022183 0.00002278 

Berekenlng I;Jdsduur varende blnnenvaartschepen 

Gam, BW. sneth&ld 
Gem. ew. snelheld 

. 2' , . 
"/VB '1:' 4 

Aanlal schepen )aa~ I 343 1 610 i 195 
Alstand p"r scllip meter 1191 

! 
1611 i 1247 

Tola!>lef te leggen km I 409 I 983 I 243 

f. 
Gemlddeld. vertl/ijfsUjd seci]ear I 282817 I 680338 i. 168345 
Gemlddolde Verb!ijfstijd uurllesr 78.6 189.0 I 46.8 

Berekenlng tijdsduur po., punlbron 

z.eec~"epefl 
2 , ?'teep. 

Vlltblijfstijd I uu,~aa, 20.9 I 6.0 
Puntbronnen 5 5 
n ldlpunlbron uu,naar 4-2 i 1.2 

8rnn.e.nVII.~.clj.iJlln 

2 J 3~B >.r 4 

Verblqfslijd I uurqaar 78.6 I 169.0 I 45.8 
Puntbronnan 4 6 ! 5 
Trldlpuntbron uurnaar 19.6 31 .5 1 9.4 

GohanlOilrde bronnon 
[1J Van dl!( Gon. Hulskotle.M&lhodologf .... fMeslimatlngshlpping emissions In lhe N8Iherfands. 

Ptanbureau voorde leefomgevfngl EeN I RIVM ITNO, t apn12010 
(2] Hulskolte. BoI~ Broekhuilan.EM5-pmlocoJ emissies door IIDtbrandingsmolOlM V8/l vlJIDnde en manoowrerende 

200schcplln OJ) het Nederlands grondgebled (versle 1). Advfesdrens( Verkeer en VerY""r. 22 november 2003 

(3) Ten Hove. Scheopkaraldlrfsliokon vsn nleUWfl groloschepon (rapponnr. 24032,60012) . MARIN. 10 februarf 2010 

(4( Saladss. Van der Tok. Hulskolle.Emlsslons 2008: Norhctlends conlinenlol shoff. pori areas end o'pa, region /I 

(rapportnr. 23602.620_8I2). MARIN. 7 Junl2010 
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Voorgenomen activiteit - Uitgangspunten scheepvaart NOxen PM10 

Ligduur stilliggende schepen aan do steiger(s) 

Vigerende situalie 

Ugduur LIgi:luur (llu/lliar). 
(uumaar); 1 AlB < '?Z 3:A1B • 4 

Zoescl1!p 2284 0 I 2284 i 0 I 0 
Bfnnenvaart 6169 0 0 4257 1912 
Boord-Boord 343 0 I 343 ! 0 0 

Voorgenomen activiteit 

L,gdllur Ugduut (uurf!oat) 

tuJrlJ~~h 1 AlB c:f 2 3ws, ~ .. 5 ~ (I 7 Ii 
Zeeschlp 8339 0 ! 3703 

, 
0 ! 2843 ~ 1255 

I 
538 ! 0 0 , 

! I 
Blnnenv88r1 13563 1342 i 0 f 3064 

1 
2017 f 3810 2130 I 600 600 

Boord-Board 343 0 ! 343 1 0 0 ! 0 0 0 0 

Gomiddelde GT zeeschepen per IIgplaal. (berth) 

4 
32,315 6,864 

1.899 

Berekenlng emissie stilliggende zeeschopen 

'(2 ~- 4 .;j Jj < e 
Gem, sohoDpsgroolle GT 9,377 , 1,899 I 2,116 i 5,723 
Totale Hgduu, uurl]aar 3,703 ! 2,843 1,255 

! 
538 

I 
Gam. brandslofverbruik [1J kg/(GT.uu,) 0,0193 i 0.0193 I 0,0193 0.0193 

Blllndslofverbrulk kgfjaar 670,185 I 104,225 51,243 

i 
59,425 

I i 
EmlssIe NOx kgfJaar 28,014 I 4,357 ! 2,142 I 2,484 
Ernissl8 PM10 kgfJaar 1,776 I 276 ! 136 I 157 

Emi • .s!. NOx kg/sec 0.00210143 I 0,00042566 i 0.00047410 0.00128251 

Emtssle PM10 
I 

kg/sec 0.00013322 ! 0.00002699 0.00003006 0.00008131 

NOx j PM10 
82.00 3.30 
1.60 2.00 

Berekening emissie manoeuvrerende zeeschepen 

2. ... t- 4 f 5 '-i 8 
Gem. schDepsgrwtle GT 2,656 ! 1.899 I 2.116 I 5,723 
Emiss\efactor NOx [1] iIg/(GT.km) 3.12E-04 3.12E-04 3.12E-04 I 3.12E-04 
Emlsslofactor PM10 [1] kg/(GT.km) 2.54E-05 i 2.54E-05 2.54E-05 i 2.54E-05 
Conversiefaclor [2J 5.2 , 5.2 

I 

5.2 I 5.2 
Correctiefactor NOx [2] 1.10 I 1.10 1.10 

i 
1.10 

Corre<:liefactorPM10 [2] 1.19 1.19 1.19 1 1.19 
Manoeuvreertijd 890 0.000278 

I 
0.000278 0.000278 I 0.000278 

Emlssfe NOx kg/sec 0.00131667 0.00094164 0.00104878 0.00283711 
Emlssle PM10 I(glsec 0.00011596 0.00008293 0.00009237 I 0.00024987 

voor berth 2 geldt dat i~och's een deel van de z.eeSChDpctll aan daze Ilgplaals op eigen kmcnl naar de IIgplaats vaart 

Berekening emissie varende sleepboten (van en naar berth 2) 

, Vonnogen kW 4000 
Emisslerec. NOx [4J gramlkWh 16.00 
Emlssiefac. PM10 [4J gramlkWh 0.80 
Emissie NOx kg/sec 0.01777778 
Emlssle PM 1 0 kg/sec 0.00088889 
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Voorgenomen activiteit - Uitgangspunten scheepvaart 

Berekening tijdsduur manoeuvrerende zeeschepen 

Gem. lIW. SI1elhe1d 
Gem. ew. snelheld 

Z l."2-sleaDb .1 ~ 4 ~' .s' L Ii 
Aanlal schepen laar '37 

I 
102 i 161 i 72 

I 
22 

AIsland per schip meter 1248 1248 i 1247 I 1324 1327 
Tolaal af Ie leggen km 46 127 ! 201 ! 95 29 

! I i Gemiddelde verblijfslijd seeljaar 31968 i 88128 138993 65996 I 20211 
Gemiddelde verblijfstijd uurljaar ! I 

18.3 5.6 8.9 24.5 38.6 ! 

Berekening emissie stilliggende en varende binnenvaartschepen 

Gemlddald vermogen l3J kW 1367 Stilliggend 
Emisslefec. NOx [11 gramlkV\'h 10.50 
Emisslafac. PM10 [1] 9mm/kWh 0.60 
Emlu leNOx kg/sec 0.00398708 0.00039871 
Emlssie PM10 kg/sec 0.00022783 0.00002278 

Berekenln!! tijdsduur v.rende blnnenv •• rtschepen 

Gem. ew. snelheid kmluur 5.2 
Gem. ew. snelheid kmlsec 0.0014 

1,A1a, 'i 2' 3WS ! .. 1 '5 
Aanlal .chepen Jaar 228 I 343 , 486 I 276 i 577 , 
AfslaM per schip meter 1607 1191 i 1611 1247 I 1324 ! j TDI¥I af Ie leggen km 366 409 783 I 344 764 I I 

[ I Gemiddelde verblijlstijd secljaar 253659 
I 

282817 542040 I 238273 528887 I I Gomlddoldo vorblilf'sUJd uurliaar 70.5 78.6 150.6 66.2 I 146.9 

Berekening II/dsduur per puntbron 

,« .. ~ t.LaeschaJ)'On_ " ~ '2 <i 2 ...... "p,"!· 4 .J. 5 " 8 

VerbllJr·UId I uur~aar 8.9 ! 24.5 1 38.6 I 18.3 I 5.6 
Puntbronnen 5 t 5 

f 
5 5 I 5 

Tijdlpunlbron uurliaar 1.8 I 4.9 7.7 ! 3.7 1.1 

-::o!: BIh,..n~.rt.Cb~tMo 
., fMl .. ~ · ·z ..:;. 3 AI&. :;"- ~. ~ ~"51! - & 

Verblijfslijd I uur~aar 70.5 I 78.6 I 150.6 I 66.2 I 146.9 I 85.5 
Puntbronnen 7 4 6 5 5 5 
illdlpuotbroo uur~aar 10.1 19.6 25.1 I 13.2 ! 29.4 17.1 ! 

Gehanloorda bronnen 
[1] Van der Gon, Hulskotle, Methodologies for estimating shipping emissions In the Netherlands, 

Plan bureau voor de leefomgeving I ECN I RIVM I TNO, 1 april 2010 
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[4] Salad as, Van der Tak, Hulskotle, Emissions 2008: Netherlends continental shelf, port ereas and ospar region II 
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Bijlage 2: Invoergegevens 
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Bijlage 2b : Invoergegevens vigerende situatie 
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Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Vigerende situatie 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Vigerende situatie - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Ornschr. Hoogte Int. dia,. Ext. diam. EInis. NOx EInis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
B02a Berth 2 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00210143 0.00013322 2.00 285.0 2284. 00 
B02b Berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 343.00 
B03 Berth 3 AlB (binnenvaart) 2 . 30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 4257.00 
B04b Berth 4 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 1912.00 
dOl Diesellocomotief 2.50 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 88.80 

d02 Diesellocomotief 2 . 50 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0 .10 285.0 88.80 
d03 Diesel1ocornotief 2.50 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 88.80 
d04 Diesellocomotief 2.50 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 88.80 
d05 Diese11ocornotief 2.50 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 88.80 
i02 B1uswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 

i03 B1uswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0 . 30 373.0 52.00 
i04 B1uswaterpornp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 
VR02a-a Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 .50 0 . 30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 1.20 
VR02a-b Vaarroute zeevaart (s1eepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 1.20 
VR02a-c Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.S0 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 1.20 

VR02a-d Vaarroute zeevaart (s1eepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 1.20 
VR02a-e Vaarroute zeevaart (s1eepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 1.20 
VR02b-a Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-b Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-c Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 .10 285.0 19.60 

VR02b-d Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02c-a Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00179307 0.00015792 2.00 285.0 4.20 
VR02c-b Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00179307 0.00015792 2.00 285.0 4.20 
VR02c-c Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00179307 0.00015792 2.00 285.0 4.20 
VR02c-d Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00179307 0.00015792 2.00 285.0 4.20 

VR02c-e Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00179307 0.00015792 2.00 285.0 4.20 
VR03a Vaarroute binnenvaart berth AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31. 50 
VR03b Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31.50 
VR03c Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31.50 
VR03d Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31.50 

VR03e Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31.50 
VR03f Vaarroute binnenvaart berth 3 A/a 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 31.50 
VR04b-a Vaarroute binnenvaart berth 4 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 9.40 
VR04b-b Vaarroute binnenvaart berth 4 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 9.40 

Geomilieu V1.80 3/1/2011 2:36:44 PM 
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Bijlage Zc: Invoergegevens voorgenomen activitelt 
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Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Voorgenomen activiteit 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Voorgenomen activiteit - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr . Roogte Int. clia,. Ext. diam. Emis. NOx Emis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
BOl Berth 1 AlB (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 265.0 1342.00 
B02a Berth 2 (zeeschepen) 20.00 0.70 0 . 80 0.00210143 0.00013322 2.00 265.0 3703.00 
B02b Berth 2 (boord-board) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 343.00 
B03 Berth 3 AlB (binnenvaart) 2.30 0.30 O.~O 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 3064.00 
B04a Berth 4 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00042566 0.00002699 2.00 265.0 2643.00 

B04b Berth 4 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039671 0.00002278 0.10 285.0 2017.00 
B05a Berth 5 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00047410 0.00003006 2.00 285.0 1255.00 
B05b Berth 5 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 3610.00 
B06a Berth 6 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00128251 0.00008131 2.00 285.0 538.00 
B06b Berth 6 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 2130.00 

B07 Berth 7 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 300.00 
B08 Berth 8 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039671 0.00002276 0.10 285.0 300.00 
dOl Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d02 Diesellocomotief 3.00 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d03 Diesellocomotief 3 .00 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0 .10 285.0 257.60 

d04 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d05 Diesellocomotief 3.00 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
i02 Bluswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 
i03 Bluswaterpornp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002169 0.30 373.0 52.00 
i04 Bluswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 

VROla Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022763 0.10 285.0 10.10 
VROlb Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR01c Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR01d Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROle Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 

VROlf Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlg Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR02a-a Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-b Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0 . 30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-c Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088869 1.00 285.0 4.90 

VR02a-d Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 
VR02a-e Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777776 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 
VR02b-a Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022763 0.10 285.0 19.60 
VR02b-b Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
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Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Voorgenomen activiteit 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Voorgenomen activiteit - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, vaar rekenmethade Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr. Hoogte Int. dia,. Ext. diam. Emis. NOx Ernis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
VR02b c Vaarraute b i nnenvaart berth 2 (board board) 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19 . 60 
VR02b-d Vaarraute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02c-a Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 
VR02c-b Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0 . 70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-c Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0 . 00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 

VR02c-d Vaarroute zeevaart berth 2 20 . 00 0.70 0.80 0 . 00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-e Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0 . 80 0.00131667 0 . 00011596 2 . 00 285.0 1. 80 
VR03a Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.3 0 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25 . 10 
VR03b Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03c Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 

VR03d Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0. 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03e Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03f Vaarraute binnenvaart berth 3 A/B 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR04a-a Vaarroute zeevaart berth 20.00 0 . 70 0.80 0.00094164 0 . 00008293 2 . 00 285 . 0 7 . 70 
VR04a-b Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 

VR04a-c Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 .00 285.0 7 . 70 
VR04a-d Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-e Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 . 00 285.0 7.70 
VR04b-a Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR04b-b Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0. 10 285.0 13.20 

VR04b-c Vaarroute binnenvaart berth 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13 . 20 
VR04b-d Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0.10 285.0 13 . 20 
VR04b-e Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0. 10 285.0 13.20 
VR05a-a Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.10 0.80 0 . 00104878 0.00009237 2 . 00 285.0 3.70 
VR05a-b Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 

VR05a-c Vaarroute zeevaart berth 20.00 0. 70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-d Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.10 0 . 80 0 . 00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-e Vaarroute zeevaart berth 5 20 . 00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3 . 70 
VR05b-a Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-b Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 

VR05b-c Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0 .10 285.0 29 .4() 
VROSb-d Vaarroute binnenvaart berth 5 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29 . ~0 
VR05b-e Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0. 10 285.0 29.40 
VR06a-a Vaarroute zeevaart berth 6 20.00 0.70 0.80 0.00283711 0.00024987 2 . 00 285.0 1.10 

Geomilieu V1.80 3/1/2011 2:37:50 PM 
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Bijlage 2d: Invoergegevens varianten 



Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant CatOx 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant Cat Ox - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenrnethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr. Hoogte Int. dial. Ext. diam. Emis . NOx Ernis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
B01 Berth 1 AlB (binnenvaart) 2.30 0.36 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 1342.00 
B02a Berth 2 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00210143 0.00013322 2.00 285.0 3703.00 
B02b Berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 343.00 
B03 Berth 3 AlB (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 3064.00 
B04a Berth ( zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00042566 0.00002699 2.00 285.0 2843.00 

B04b Berth ~ (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 2017.00 
B05a Berth 5 (zeeschepen) 20.00 0.10 0.80 0.00047410 0.00003006 2.00 285.0 1255.00 
B05b Berth 5 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 3810.00 
B06a Berth 6 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00128251 0.00008131 2.00 285.0 538.00 
B06b Berth 6 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 2130.00 

B07 Berth 7 (binnenvaart) 2.30 0.30 Q.40 0.00039871 0.00002278 0 . 10 285.0 300.00 
B08 Berth 8 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 300.00 
dOl Diesellocornotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d02 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d03 Diesellocomotief 3.00 1. 00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 

d04 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d05 Diesellocornotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
i02 Bluswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 
i03 Bluswaterpornp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 
i04 B1 uswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 

VROla Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlb Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlc Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROld Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROle Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 

VROlf Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlg Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.3Q 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR02a-a Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0 . 30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 
VR02a-b Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-c Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 

VR02a-d Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 
VR02a-e Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 
VR02b-a Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-b Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0 . 00022783 0.10 285.0 19.60 

Geomilieu V1.80 3/1/2011 2:38:22 PM 



Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant CatOx 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant CatOx - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr. Hoogte Int. dia" Ext. diam. Emis. NOx Emis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
VR02b c Vaarroute binnenvaart berth 2 (board boord) 2.30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-d Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02c-a Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0 . 80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-b Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0 .70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285 . 0 1.80 
VR02c-c Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 

VR02c-d Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-e Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 (I. 00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 
VR03a Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0 .30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 25.10 
VR03b Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0 . 00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 25.10 
VR03c Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 

VR03d Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03e Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03f Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR04a-a Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-b Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 

VR04a-c Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 . 00 285.0 7.70 
VR04a-d Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-e Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04b-a Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 265.0 13.20 
VR04b-b Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 

VR04b-c Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285 .0 13.20 
VR04b-d Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR04b-e Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR05a-a Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104873 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-b Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 

VR05a-c Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-d Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-e Vaarroute zeevaart berth 20 .00 0 .70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05b-a Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-b Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 29.40 

VROSb-c Vaarroute binnenvaart berth S 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-d Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-e Vaarroute binnenvaart berth 5 2 .30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR06a-a Vaarroute zeevaart berth 6 20.00 0.70 0.80 0.00283711 0.00024987 2.00 285.0 1.10 

Geomilieu Vl.80 3/1/2011 2:38:22 PM 
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Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant walstroom 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant walstroorn - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Ornschr . Hoogte Int. dia" Ext. diarn. Ernis. NOx Ernis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
BOl Berth 1 A/B (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0 .00039871 0.00002278 0.10 285. 0 336.00 
B02a Berth 2 (zeeschepen) 20.00 0 . 70 0.80 0 .00210143 0.00013322 2 . 00 285 .0 3703.00 
B02b Berth 2 (boord-boord) 2.30 0 . 30 0.40 0. 00039871 0.00002278 0 . 10 285. 0 343.00 
B03 Berth 3 A/B (binnenvaart) 2.30 0 . 30 0.40 0. 00039871 0.00002278 0.10 285. 0 766.00 
B04a Berth 4 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0 .00042566 0.00002699 2.00 285. 0 2843.00 

B04b Berth 4 (binnenvaart) 2.30 0 .30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 504.00 
B05a Berth 5 (zeeschepen) 20.00 0 .70 0 . 80 0.00047410 0.00003006 2.00 285 . 0 1255.00 
B05b Berth 5 (binnenvaart) 2.30 0 .30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 953.00 
B06a Berth 6 (zeeschepen) 20.00 0 .70 0 . 80 0.00128251 0.00008131 2.00 285.0 538.00 
B06b Berth (binnenvaart) 2.30 0. 30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285 . 0 533.00 

B07 Berth 7 (binnenvaart) 2 .30 0.30 0. 40 0.00039871 0 .00002278 0.10 285.0 75.00 
B08 Berth 8 (binnenvaart) 2 .30 0.30 0. 40 0.00039871 0. 00002278 0.10 285.0 75.00 
dOl Diesellocomotief 3. 00 1. 00 1.10 0.00373667 0. 00002249 0.10 285.0 257.60 
d02 Diesellocomotief 3.00 1.00 1. 10 0.00373667 0 .00002249 0.10 285.0 257.60 
d03 Diesellocomotief 3. 00 1.00 1. 10 0.00373667 0 .00002249 0.10 285.0 257.60 

d04 Diesellocomotief 3 .00 1.00 .1. 10 0.00373667 0.00002249 0 . 10 285.0 257.60 
d05 Diesellocomotief 3. 00 1. 00 1. 10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
i02 Bluswaterpomp 2. 50 0.20 0 .30 0.00040333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 
i03 Bluswaterpomp 2. 50 0.20 0 .30 0.00040333 0.00002189 0 . 30 373.0 52.00 
i04 Bluswaterpornp 2 .50 0.20 0. 30 0.00040333 0.00002189 0 . 30 373.0 52.00 

VR01a Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2. 30 0. 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR01b Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2 . .3 0 0. 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 10.10 
VR01c Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2 . 30 0 . 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 10.10 
VR01d Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2. 30 0. 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROle Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2. 30 0 .30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 

VROlf Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2. 30 0. 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285. 0 10.10 
VR01g Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2. 30 0. 30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285 .0 10.10 
VR02a-a Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0 .30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285. 0 4.90 
VR02a-b Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 .50 0 .30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285. Q 4. 90 
VR02a-c Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 .50 O. ~O 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285. 0 4.90 

VR02a-d Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0 . 30 0.40 0 .01777778 0.00088889 1.00 285 . 0 4.90 
VR02a-e Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0. 01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02b-a Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0 . 30 0.40 0 .00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 19.60 
VR02b-b Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0 . 30 0.40 0. 00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 

Geomilieu Vl.80 3/1/2011 2:38:52 PM 



Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant walstroom 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant walstroorn - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr. Roogte Int. dia,. Ext. diam. Emis. NOx Emis. PMI0 Flux Gas teme. Bedr. uren 
VR02b c Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.OOO227S3 0.10 285.0 19.60 
VR02b-d Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-board) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02c-a Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-b Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 
VR02c-c Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 

VR02c-d Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1.80 
VR02c-e Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285.0 1. 80 
VR03a Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03b Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03c Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 

VR03d Vaarroute binnenvaart berth 3 AJB 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03e Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 25.10 
VR03f Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0 . 00022783 0.10 285.0 25.10 
VR04a-a Vaarroute zeevaart berth 4 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-b Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 

VR04a-c Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-d Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-e Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04b-a Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR04b-b Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 

VR04b-c Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR04b-d Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0 .40 0.00398708 0.00022783 0 .10 285.0 13.20 
VR04b-e Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 
VR05a-a Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-b Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 

VR05a-c Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VROSa-d Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104873 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05a-e Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285.0 3.70 
VR05b-a Vaarroute binnenvaart berth S 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-b Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 . 10 285.0 29.40 

VROSb-c Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-d Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-e Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VR06a-a Vaarroute zeevaart berth 6 20.00 0.70 0.80 0.00283711 0.00024987 2.00 285.0 1.10 

Geomilieu Vl.S0 3/1/2011 2:38:52 PM 



Ingenieursbureau Oranjewoud 
ProJectnr. 188974.04 

HOdel. : Variant walst r OiXl - NO;> 
Gr oep: (lIoofdqroep) 

Lij,st van Schoorsten.,n , \IO()r re);enme t tu><le LuclltkwaHteit - STACKS 

Vl\06a-c Vn.rroute %Gevant b<!rtll 6 20 . 00 0 .10 
Vl\Oh ..... Vaarroute ~_v ..... t b<!tth 6 20.00 0.70 
VP.Oh-e Vaarroute nevaart ben:h 6 20.00 0 . 70 
VP.06b-a Vaan:oute binnenvaatt berth 6 2.30 0.30 

VII06b-b vaarroute binnenvaart berth 6 2.30 0.30 
Vl\06b-c vaattouU bl/'1tu.nva;ut. berth 6 2.30 0.30 
Vl\06b-d vaarroute binnenvaa..z:t bect.h 6 2 . 30 0 . 30 
Vl\06b-e V •• rroute b i nnenvaart ben:h 6 2.30 0.30 
VRUOl DMIP~rwe"k!.n9sinst.ll.t ie 12.00 0.30 

Vl\U02 DampVltrwerk inr.l,instaUati .. 12 . 00 0.30 

Geomilieu V1.80 

0.80 0 . 00283111 11.00024987 2.00 
O.SO 0.00283711 0.00024987 2.00 
0.80 0.00283711 0.0002'987 2.00 
0.40 0.00399708 0.00022783 0.10 

0.40 0.00399108 0 .00022783 0.10 

" " 0.00398108 0.00022783 0.10 

"'" 0.00398708 0.00022783 O. La 
0 .40 0 . 00398708 0 .00022783 0.10 
0 .40 0.00000000 0 . 00000000 0.67 

O .~ O 0.00000000 0 . 00000000 0 . 61 

285.0 1.10 
285.0 1.10 
285.0 1. 10 
285.0 11 10 

285.0 17 . 10 
285.0 17.10 
285.0 17.10 
285.0 11.10 
285.0 1292.00 

285 .0 1292.00 

lnvoer I Vari<mt walstroom 
Puntbronnen 

3/1/2011 2:38:52 PM 



Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant CatOx en walstroom 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant CatOx & walstroom - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr . !looqce Int. ala , _ Ext. diam. Emis. NOx Emis. PMI0 Flux Gas temp. Bedr. uren 
BOI Berth 1 AlB (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0 . 00002278 0.10 285.0 336.00 
B02a Berth 2 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00210143 0.00013322 2.00 285.0 3703.00 
B02b Berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 343.00 
B03 Berth 3 AlB (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 766.00 
B04a Berth 4 ( zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00042566 0.00002699 2.00 285.0 2843.00 

B04b Berth 4 (binnenvaart ) 2.30 0 .30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 504.00 
B05a Berth 5 (zeeschepen) 20.00 0.70 0.80 0.00047410 0.00003006 2.00 285.0 1255.00 
B05b Berth 5 (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 953.00 
B06a Berth 6 (zeeschepen) 20.00 0 . 70 0.80 0.00128251 0.00008131 2.00 285.0 538.00 
B06b Berth (binnenvaart) 2.30 0.30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 533.00 

B07 Berth 7 (binnenvaart) 2.30 0.30 O.~O 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 75.00 
B08 Berth 8 (binnenvaart) 2.30 0 . 30 0.40 0.00039871 0.00002278 0.10 285.0 75.00 
dOl Diesellocomotief 3.00 1.00 1. 10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d02 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0.10 285.0 257.60 
d03 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0 . 00002249 0.10 285.0 257.60 

d04 Diesellocomotief 3.00 1.00 1.10 0.00373667 0.00002249 0. 10 285.0 257.60 
d05 Diesellocomotief 3.00 1.00 1. 10 0.00373667 0 . 00002249 0.10 285.0 257.60 
i02 B1uswaterpomp 2.50 0.20 0.30 0.00040333 0.00002189 0 . 30 373.0 52.00 
i03 B1uswaterpomp 2.50 0.20 0 . 30 0.00040333 0.00002189 0. 30 373.0 52.00 
i04 Bluswaterpomp 2.50 0.20 0 . 30 0.00040 '333 0.00002189 0.30 373.0 52.00 

VR01a Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2 . 30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR01b Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2 .30 0.30 O. qO 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlc Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROld Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR01e Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2.30 0 .30 0.40 0.00398708 0.00022783 0 .10 285.0 10.10 

VROlf Vaarroute binnenvaart berth 1 AlB 2 . 30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VROlg Vaarroute binnenvaart berth 1 A/B 2 . 30 O. lO 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 10.10 
VR02a-a Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3.50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-b Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 . 50 0 . 30 0.40 0.01777778 0.00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-c Vaarroute zeevaart (s1eepb) berth 2 3 . 50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285.0 4.90 

VR02a-d Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 . 50 0.30 0.40 0.01777778 0 . 00088889 1.00 285.0 4.90 
VR02a-e Vaarroute zeevaart (sleepb) berth 2 3 _50 0.30 0.40 0.01777778 0.00088889 1. 00 285 . 0 4.90 
VR02b-a Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-board) 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-b Vaarroute binnenvaart berth 2 (boord-boord) 2.30 0.30 0. 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 

Geomilieu V1.80 3/1/2011 2:39:26 PM 



Ingenieursbureau Oranjewoud Invoer I Variant CatOx en walstroom 
Projectnr. 188974.04 Puntbronnen 

Model: Variant CatOx & walstroom - N02 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Schoorstenen, v~~r rekenrnethode Luchtkwaliteit - STACKS 

Naam Omschr. Hoogte Int. dia,. Ext. diam. Ernis. NOx Emis. PM10 Flux Gas temp. Bedr. uren 
VR02b-c Vaarroute binnenvaart berth (boord-board) 2.30 0, 30 O . ~O 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02b-d Vaarroute binnenvaart berth (boord-board) 2.30 0 .30 O . ~O 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 19.60 
VR02c-a Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0. 70 0 .80 0.00131667 0.00011596 2 . 00 285.0 1. 80 
VR02c-b Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0. 70 0 .80 0.00131667 0.00011596 2 . 00 285.0 1. 80 
VR02c-c Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0 .70 0.80 0.00131667 0.00011596 2 . 00 285.0 1. 80 

VR02c-d Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285 .0 1. 80 
VR02c-e Vaarroute zeevaart berth 2 20.00 0.70 0.80 0.00131667 0.00011596 2.00 285 .0 1.80 
VR03a Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.'0 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03b Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 O.~O 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03c Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 28S.0 2S.10 

VR03d Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 0 .4 0 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03e Vaarroute binnenvaart berth 3 A/B 2.30 0.30 () .4 0 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR03f Vaarroute binnenvaart berth 3 AlB 2.30 0.30 0 . 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 25.10 
VR04a-a Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0 . 80 0.00094164 0.00008293 2.00 285.0 7.70 
VR04a-b Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0 . 80 0.00094164 0.00008293 2.00 28S.0 7.70 

VR04a-c Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 . 00 285.0 7.70 
VR04a-d Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 . 00 285.0 7.70 
VR04a-e Vaarroute zeevaart berth 20.00 0.70 0.80 0.00094164 0.00008293 2 . 00 285.0 7.70 
VR04b-a Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 l3.20 
VR04b-b Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 13.20 

VR04b-c Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285 .0 l3.20 
VR04b-d Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285. 0 13.20 
VR04b-e Vaarroute binnenvaart berth 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 285 .0 13.20 
VROSa-a Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 285. 0 3.70 
VR05a-b Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0.80 0.00104878 0.00009237 2.00 28S.0 3.70 

VR05a-c Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 0. 80 0.00104878 0.00009237 2.00 28S.0 3.70 
VROSa-d Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 O. SO 0.00104878 0.00009237 2 . 00 285.0 3.70 
VR05a-e Vaarroute zeevaart berth 5 20.00 0.70 O. SO 0.00104878 0.00009237 2.00 28S.0 3.70 
VROSb-a Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0. 40 0.00398708 0.00022783 0.10 285.0 29.40 
VROSb-b Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 28S.0 29.40 

VR05b-c Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0. 00022783 0.10 285.0 29.40 
VR05b-d Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0.00022783 0.10 28S.0 29.40 
VR05b-e Vaarroute binnenvaart berth 5 2.30 0.30 0.40 0.00398708 0. 00022783 0.10 285.0 29.40 
VR06a-a Vaarroute zeevaart berth 6 20.00 0.70 0.80 0.00283711 0.00024987 2.00 285.0 1.10 

Geomilieu V1.80 3/1/2011 2:39:26 PM 
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Bijlage 2e : Invoergegevens benzeen 
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Bijlage 3: Overzicht beoordelingspunten 



Ingenleursbureau Oranjewoud Overzlcht beoordelingspunten 

Projectnr. 188974.04 
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Bijlage 4: Resultaten 
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Bijlage 4a: Resultaten vigerende situatie 



higenleursbureilu Oranjewoud 
ProjectM.l88974.Q4 

Rapport: 
Hodel : 
Reeuluten voor ..odel: 
stof: 
ReferenUe,ur : 

.1 .. 02 1I .. .. " vll .. t 
J .. 03 Rozenburg ,." Vlf.ertlin9tln 

" Beoordellngspunt 

" BeooE'deling8punt 

" etloordttl.1ngepunt 

" BtloortleUng.punt 

" Be-oord"lingapunt 

" Seoordelingapunt 

" Beoordo:>lingspunt 

Geoml11eu Vl .SO 

Ruulutenteb<!L 
vigennae .ituath + 1102 
Vig .. unde .ituat.i" - 1102 
1102 - Stlkatotdioxide 
201L 

24 . 43 
29 . 41 
27.11 

inrichtl 31.16 

lnr!elIU 30.20 
inrichU 31.68 
lndchti 34 .92 
lndell.! 35.)6 
l n r l cl>tl 36.19 

Indchtl 35.98 

23.10 o.n 
26.10 2 . 12 
21.30 0.49 
26 . 99 ~ . 16 

2~ . lO ~ . 50 
2~. 10 5.99 
25 . 10 9 . 23 
2S.70 9.61 
27. O~ ' .10 

21.09 8.88 

Resultaten I Vigerende sftuatie 
5t1kstofdloxlde 

3/1/2011 2:29:54 PM 



Ingenieursbureau OranJewoud 
Projector. 188974.04 

lIewort , 

MOdel' 
1le ... 1u~.." voor 000<:141: 
Sto!, 
hnou.t correctie, 
lIafenntl.,ur , .. - OIaehrljvln9 
,~, Cee .... Uet ,." uenvUet 

"'" lIounbur9 .... 'l ... rd1n'l~n 
" Beoordelinq.punt 

" i!eoordel lng.punt 

" eeootdel1ng.punt ., Beoorddinq . punt 

" 8eoorde11ngopunt 

" 8eoorde.Unq.punt 

" 8eoordel1l>g.punt 

Geomilieu V1.80 

lIuultetflntebel 
Vlq.undfl dt~~t1e PHIO 
Viq.undfl d t uni. - PHIO 
PlUO - Fi:ln nol , 
2011 -. {)lq/.'! ~ 

24. 32 
n.n 
2~ . n 

24 . 5~ 
lnrlclltl n.~4 

lnrlclltl 25.44 
inrlc:lltl 25 . 62 
inrlehU 26 . 21 
inrlc:lltl 26 . 11 
Inrlc:IIU 33.35 

lnrlcllU n.u 

1)19/." .. "" 
24.20 
23." 
25.~ 

24 .50 
25.00 

24.90 
24.90 
24.90 
24. 90 
)2.00 

32.00 

j)l9/." 
0.12 
0.09 
0.32 
O.OS 
0.54 

0.54 
0.12 
1. 31 
1.21 
L3S 

1.19 

Resultaten I Vigereode situat le 
Fijn stof 

3/1/ 2011 2:32:43 PM 
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Bijlage 4b: Resultaten voorgenomen activiteit 



Ingenieursbureau Oranjewoud 
Projectnr. 188974.04 

Rapport ' 
HOdel : 
R .. "ltnen VOOt ooodd: 
Stol: 
lI.eterentiejau: 

R .. ulUten t abel 
Vootg.n ..... n .cUvit<llt - N02 
Voorqlnoooon actlvitelt - N02 
1102 - StikHotd1exi.a 
2011 . - c..chd,ving ~o . lug/.'! ~ !\I'll. ' ] 

,,,'" Geervl iet 21i.~1 25.40 
~, NeenvUat 2 ' .51 21.10 ,,," JI.o~enburq 29.54 26.10 -, Viaardlnqen 21.88 21.30 

" Baoordelinq,punt indchU 33.19 2'." 
" lIeoordeUnq.punt. InrlchU 31.15 25.10 

" BaoordeUng,punt inrichti .)3.23 25 .10 

" Seoor d,Ung.punt indchti U.04 25.10 .. Seoocdelinqapunt inrichtl 36 . 65 25.10 

" Beoordalinglpunt indchU 31 . 65 27.0' 

" Beoor.allnq,punt Indchti 36.61 27.0' 

Geomllleu Vl.SO 

- !\l9/.'! 
1.17 
0.88 
2.84 
0.59 
1i.~0 

'.0' 
1.54 

10.35 
10.96 
10 . 55 

9 . 51 

Resultaten r Voorgenomen act ivlteit 
Stlkstofdioxlde 

3/1/2011 2:31:05 PM 



Ingenleur&bureau Oranjewoud 

ProJectnr, 18&974,04 

Voorgenomen 3c:tivlteit 

B1Jdrage BTT ilan conc:entretles N02 

2011 
2OY. 

N02 
bf~nbljdfQge ij,Iglm'l 

!I.flO·MO 

a.so-too 
1,00-2.00 

2J'JQ·3.00 

3.00-4.00 

4.00 · 6.00 

6.00 - 10.00 

10000 nooo 7eo<JO 70000 
Luchtkwallt&it- STACKS, [Botlel<TankTermlnal- rev. 03 - Vaorgenomen aotivitelt- N02 & PM10· exe r. A15 - oontourenl, Ceomilleu V1.SO 



Ingenieursbureau Oranjewoud 
Projectnr.188974.04 

Rapport: RIIsultate nu,bel 
Hodel: 
Ru"lu.t~n \rOOr lIIOdel: 
Stat: 

Voor<j""""",n aeUviteit !'tU O 
Voor <;len (llll6n .cUvitdt PMI O 
E'l-1l0 - nln 'tof 

Zee~OI.lt eottllct h : , 
Reflluntie jau: 2011 

,,~ c..ehdjvinq ~o. (1'9/"' ] M ()!'ll ... ·) 
~, GeervHet 2 4. 33 24. 20 

""', K""nvl h t 24.00 23.90 
~, Rounbur q 2~ . 94 25 . 60 ,." Vlaardinqen 2'.56 24.50 

" Beoomel1nq8punt i ndeht! U . 1I1 25 . 00 

" Beoor dellnqspunt lnrichti 2S.H 24. 90 

" OeoordeUnqspunt inriebtJ. 25.90 24 . 90 

" B&OOrdeUnqapunt indeht! 26.13 2 4. '0 

" 8tIoordilln'l8punt indeht! 26.39 24 . !l0 

" Beoordalingapunt indebt! 33 . S! 32.00 

" Beoordelingapun t indeht! 33 . 40 32 . 00 

Geomilieu V1.80 

,~ tpg/ .. ·) 
0 . 13 
0.10 
0 . 3 4 
0 . 06 
1. 01 

O. U 
1.00 
1. \i 3 
l.U 
1.61 

1.40 

Resultaten ( Voorgenomen actlvltelt 
F1Jn s10f 

3/1/20112:33:12 PM 



Ingenleursbureau Oranjewoud 

ProJectnr. 188974.04 

434000 

Voorgenomen actlvlteit 

Sijdrage efT aan concentratles PM10 

2011 
:lm6 

!"Ml0 
bfonbljdfQije (!191m'! 

O.OO-Q.50 

MO-t.CO 

1.00·2.00 

2.00·3.00 

~OO . 4.00 

~.OO· 5.00 

5.00-10.00 

70000 11000 78000 70000 eoooo 
Luchtkw.l~e~ - S1'ACKS. (Bolle!< Tank Terminal- rev. 03 - Voorgenomen activlte!! - 002 & PM1 0 - excl. A15 - contouren] • Ceomilleu V1.eO 
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Bijlage 4c: Resultaten technischc uitvoeringsvarianten 



Ingenleursbureav Oranjewoud 
Projectnr. 188974.04 

Rapport: 
MOdel: 
Resultu.n voor 1IQde1 : 
Stot: 
I\ef.untl .. jnr, .. ~ OIuchrljv(n'l 
..." Ge.rvUn 

""" KeenwUet 
,~, Ro.~r9 .... Vlurdin9et1 

" S.oorWll1lg~punt 

" S.oo.-.Mllllg'pw'lt 

" a.oo" .... lin98punt 

" S.oordelln<J8punt 

" Booo<dtlll'1qspunt 

" Beootdd 1n9spunt 

" IItOOtdttllnqspunt 

GeomHleu Vl .80 

Ruuaat_ntabel 
Vuhnt CIItoa - 1'102 
vuhl'lt ,_to.. - 1'102 
1'102 - SUk.tofdloxido! 
2011 

Cone. 111'1/· ' ) 
26.51 
24.S1 
U.S, 
21." 

inrlehtJ n." 
I nricllU 31. 14 
Inrlclltl 33.11 
1nrlcllti 36.03 
11'1richU 36.61 
1nrlchU n.n 

inrichti 3'.'0 

~ I)!!!/. ' J -2~. '0 
23.10 
26.10 
21.)0 

2'." 
25.70 
25.70 
25.10 
n.10 
21.09 

:11.0' 

[}I'll. ' ! 
1.11 
0.81 
2." 
0.5' , ... 
'.0' 
1.18 

10.3' 
10.'8 
10.5' 

'.50 

Resultaten I Variant CitIOlt 
5tilutofdioxide 

3/ 1/2011 2:31:25 PM 



Ifl8eflleursbureau OrllflJewoud 
Projectnr. 188974.04 

hppon, 
Hodel, 
R40.ultat.1I voor _1, 
stor: 
ltehrantl"u( , 

,,- o..c:l\rll.,1119 

'"" Geuvlh,t 

'"" HHnvl1et 
"-.. 03 lIounburg 

'"" Ylnt'dlnqen 

" a_.dellng~punt 

" lleoo.o.llngspunt 

" Beoordflling"punt 

" IIeoord.llnq"punt .. Beoonlellng"""lIt 

" ll4loonloll.n91punt 

" lleootdel il'>9lpunt 

Geomilieu Vl .SO 

l\ .. ulta.t"nU~l 
V.rl.nt ... IsU_ • 1102 
Vuhnt w.htr_ • 1102 
1102 • Hiknofcilodda 
2011 

~. !1'9/.' 1 
26.19 
24. 52 
29.U 
27.84 

tnric:hU 11. 90 

Inric:hU 30.71 
lnrlchtl 32.13 
Inrlc:htl n.ll 
inrlc:llti lS . 56 
Il'Ir l c:htl. 3&.91 

Inrlc:hti 36.02 

~ hlg,,_' j -25. 4<1 
23.10 
26.1<1 
21.30 
26.99 

25.10 
25 .70 
25.70 
25 . 70 
27.09 

27 . 09 

1\I9/.'j 
1.10 
0.82 
2 . 79 
O. S4 
4 . 90 

5.02 
'.ll 
9.63 
9 . 86 
9.11 

1.93 

Resultaten I Vilrlant wilistroom 
Stikstofdioxide 

3/ 1/ 20112:31:41 PM 



Ingenlellrsbllreau Oranjewoud 
Projectnr. 188974.04 

Fle.ultet.ntabel Rapport, _1, V.dUlt c.tOJl ~ .... ht .. _ - If02 
ItUIIltn.n VOOr ooodel, 
Sto!, 

V.r1U1t cno>< , ... hUooe. - K02 
1102 - SUtitordloxlde 
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1 Aanleiding 

Botlek Tank terminal B. V. is voornemens o.a. de bruto tankopslagcapaciteit uit te breiden 
tot in totaal circa 770.000 m3• 

Op dit mome.nt mag een gedeelte van de vergunde opslagcapaciteit worden gebruikt voor 
de opslag van klasse 3 stoffen. Het IIgt in de bedoeling om daarnaast een gedeelte van 
deze beschikbare opslagcapaciteft aan te wenden voor de opslag van klasse 1 stoffen 
(vlampunts 55 °C). Daarblj wordt een flexibele bedrljfsvoerlng nagestreefd, zodat op 
voorhartd de overall beschikbare capaciteit nlet volledig over de verschillende stofklassen 
kan worden toegedeeld. 

In het kader van de milieu effect rapportage worden de diffuse emissles voor de diverse 
apparaten. tanks en activiteiten (zoals verlading) bepaald. 
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2 Achtergronden 

Bij de op- en overslag van vluchtige organische stoffen (VOS) is er sprake van 

zogenaamde verliezen (emissies). Deze verliezen kunnen worden onderverdeeld in twee 

categorieen: 

1. Passieve verliezen (lekverlies, ademverlies en uitpompverlies) 

Lekverlies omvat de emissie bij afdichtingen van apparaten (pompen en 
compressors) en appendages Cflenzen, kleppen en roerwerken). 

Lekverliezen kunnen gereduceerd worden door het opzetlen van een LDAR 

programma. LDAR staat voor 1eakgetection ~nd repair, 

Ademverlies ontstaat door uitzetting van de damp in de tank als gevolg van 

opwarmingtijdens de dag. Bij tanks met een intern drijvend dek (100) zijn de 
ademverliezen echterverwaarloosbaar ('Handboek emissiefactoren' CRIVM, 2004). 

Omdat BIT voor opslag van klasse 1 en klasse 2 stoffen uitsluitend 100 toepast, 

worden ademverliezen verder niet meer meegenomen als diffuse emissie. 

Uitpompverlies heeft betrekking op het verdampen van de vloeistoffilm die 

achterblijft tijdens het legen van een opslagtank met een drijvend dek. 

Uitpompverliezen kunnen beperkt worden door gebruik te maken van de VRU. 

2. Actieve verliezen (beladingsverlies, verdrijvingsverlies) 

Verdrijvingsverlies ontstaat door het verdringen van damp door de vloeistof tijdens 
het vullen van een opslagtank met een vast dak (of in het geval dat het 
vloeistofniveau lager is dan de ruststand van het drijvend (inwendig) dak). 

Het beladingsverlies bestaat uit de damp die tijdens het beladen wordt uitgedreven. 

De damp kan achtergebleven zijn bij het voorafgaande legen indien na het legen de 

tank niet (goed) is gereinigd. Daarnaast ontstaat er damp bij het beladen zelf. 

Met name de actieve verliezen zijn relatief eenvoudig te beheersen middels een 

dampretoursysteem (dampbalansleidingen), een dampterugwinning of een 

dampvernietiging. Tegen lekverliezen zijn enkele maatregelen te nemen. 
In dit rapport worden eerst de bruto verliezen berekend, hlerbij is geen rekening 
gehouden met eventuele maatregelen. De maatregelen worden hierna toegelicht en 

verdisconteerd tegen de uitkomsten. 
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Aile verliezen worden bepaald conform het 'Handboek emissiefactoren' (RIVM • 2004). 
De berekeningen beperken zich tot de volgende onderdelen: 

~ TP10: ca. 100.000 m3 (11 opslagtanks klasse 1/3) 
~ TP20: ca. 41.000 m3 (12 opslagtanks klasse 3) 
~ TP30: ca. 32.000 m3 (9 opslagtanks klasse 3) 
~ TP40: ca. 230.000 m3 (9 opslagtanks klasse 1/3) 
~ TPSO: ca. 215.000 m3 (8 opslagtanks klasse 1/3) 
~ TP60: ca. 150.000 m3 (6 opslagtanks klasse 1/3) 
~ Kl-stoffen: ethanol, methanol, MTBE, ETBE en benzine 
~ K3-stoffen: (bio)diesel 

- '. 
Bruto tilllkopslag~pacrt~t 

.~ 

tJl!nam/ng' 
opsla~p~dtelt ultbreldlng fo~11! opshigcapacltelf 

vl!rJul)iI o~slag~~pllj:lttilt VA nil ultbrl!lilln~ 

ca. 100.000 m) ca. 100.000 m) 
TP10 

(11 opslagtanks) (11 opslagtanks) 

TP20 
ca. 41.000 m3 ca. 41.000 m3 

(12 apslagtanks) (12 apslagtanks) 

TP30 
ca. 32.000 m3 ca. 32.000 m3 

(9 aps/agtanks) (9 aps/agtanks) 

2x17,500 m) ca. 195.000 m) ca. 230.000 m1 

TP40 
(2opslagtanks) (7opslagtanks) (90pslagtanks) 

ca. 215.000 m) ca. 215.000 m' 
TP50 

(B opslagtanks) (8 opslagtanks) 

ca. 150.000 m) ca. 150.000 m1 

TP60 
(6 opslagtanks) (6 opslagtanks) 

ca. 210.000 m3 ca. 560.000 m3 Totaal circa 770.000 m3 
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4 Uitgangspunten 

De gehanteerde uitgangspunten in de berekeningen zijn als voigt. 

• Voor het be palen van lekverliezen bij apparaten en appendages worden vaste 
emissiefactoren gehanteerd (Handleiding emissiefactoren, tabel2.1, pagina 9) en 

wordt uitgegaan van 8.760 bedrijfsuren per jaar. 

• Bij het bepalen van de beladingsverliezen wordt uitgegaan van 'outbound' transport 
per schip (binnenvaartschepen tot ca. 20.000 dwt). Dit als worst-case benadering 
omdat belading van binnenvaartschepen hogere verliezen teweeg brengt dan 

belading van tankers/coasters. 

• Beladingverliezen worden per stof bepaald, uitgaande van de maximale jaardoorzet 
voor binnenvaart en 20% van de maximale jaardoorzet voor transport per weg/spoor. 

o In het logistiek model is een jaardoorzet (K1/K3) van 6.200.000 m3/jaar 
bepaald voor de eindsituatiej 

o De vergunde doorzet K1/K3 voor de huidige situatie is 1.620.000 m3 /jaarj 
o Ten opzichte van de huidige situatie zal de doorzet toenemen met 4.580.000 

m3/jaar. 

• Bij de belading wordt uitgegaan van nlet schoongemaakte tanks die gevuld zijn 
geweest met licht product (dampspanning) 10 kPa). 

• Voor de berekeningvan de dampspanning van de stoffen MTBE en ETBE wordt de 
laatste aangehouden met een geschatte dampspanning van 15 kPa bij 10 DC (dit 
omdat de Antiones constanten voor MTBE en ETBE niet bekend zijn). 

• Voor de berekeningvan de dampspanningvan de diesel wordt naftaleen 

aangehouden volgens de Handleiding emissiefactoren, bijlage A1, met een 
gemiddeld molecuulgewicht van 170 g/mal (diesel). Dit omdat naftaleen als zuivere 
stofvergelijkbare eigenschappen bezit en het rekenwerk hierdoor kan worden 
vereenvaudigd. 

• Voor de berekening van de uitpompverliezen voor opslagtanks met drijvend dek 
wordt uitgegaan van een soortelijke massa van 800 kg/m 3 

• 

o Voor TP10 wordt uitgegaan van een worst case tankdiameter van 23 meterj 

o In TP20 en TP30 staan tanks met een diameter van 18 resp. 12 meterj 

o Voor TP40/ 50/60 wordt uitgegaan van een worst case tankdiameter van 27 
meter. 

• Ademverliezen worden niet berekend omdat BlT voor de opslag van stoffen uit de 
klasse 1 en 2 uitsluitens opslagtanks met intern drijvend dak (lDD) toe past. 

• Voor opslagtemperaturen wordt 10 DC (283 K) aangehouden. dit is conform de 
'Handleiding risicaberekeningen Bevi. versie 3.1'. 

• Damptemperaturen worden gelijk verondersteld aan de opslagtemperaturen. 
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5 Resultaten 

De volgende paragrafen beschrijvende de verliezen per bron. 

5.1 Lekverliezen apparaten en appendages 

5.1.1 

De volgende lekverliezen zijn bepaald voor aile apparaten en appendages rondom TPI0, 

TP20, TP30, TP40, TP50 en TP60. Gebaseerd op 8.760 bedrijfsuren per jaar. 

TP20 en TP30 word gebruikt voor de opslag van eetbare olien en (bio)diesel. De 

samenstelling van biodiesel wijkt af van reguliere diesel. Biodiesel bevat meer vluchtige 
elementen, ofwel hiervoor geldt een hogere dampspanning. Uit de literatuur blijkt dat 
diesel bij een temperatuur van 20°C een dampspanning heeft van circa 0,04-0,05 kPa en 

biodiesel van circa 0,1 kPa. Voor de lekverliezen betekend dit dat gebruik gemaakt kan 

worden van lager emissiefactoren. Hier wordt namelijk het onderscheid gemaakt op 0,3 

kPa bij 20°C. 

Huidige situotie 

De bestaande lekverliezen zijn afkomstig van TP 10, TP20, TP30 en TP40 (2 tanks). Tevens 

zijn de berths 2, 3a en 4 opgenomen in de huidige situatie. Voor de berths 2, 3a en 4 is de 

benodigde bedrijfstijd gebaseerd op het logistiek model. 

TabeI5.1-1 Lekverliezen TPI0 (kg/jaar) 
Bron:TP10 stul5S ell)lsslefactor,[kg/laar] , totaalverUes (~JlaarJ Opmerklng , c ..... 

Pomp 9 174 1.564 
Klep 146 35 5.140 
(Blind)flens 37 16 591 incl. slangkoppelingen 

Tabel 5.1-2 Lekverliezen TP20 (kg/jaar) aileen biodiesel 
Brol\lTP20 _stuks emlsslefacto.r [kgJjaa.r1 1Qtaalv.ei1li's (kg/lallr] Opnferklj'lg 

Pomp 6 76 453 lagere emissiefactor 

Klep 85 2 171 
vanwege de hoge 
dampspanning 

(Blind)llens 48 16 769 incl. slangkoppelingen 

Tabel 5.1-3 Lekverliezen TP30 (kg/jaar) aileen biodiesel 
Bro-n: TP30 Stu~ em~lefactor (kgllaarl totaalv.erlles [kg/faar1 Opmerklng. 
Pomp 7 76 529 lagere emissiefactor 

Klep 61 2 123 
vanwege de hoge 
dampspanning 

(Blind)f1ens 13 16 208 incl. slangkoppelingen 

Tabel 5.1-4 Lekverliezen TP40 (kg/jaar) 

Bron:TB40 ~ks eml~lefactol' [kg/laar] to-"alverlles [kg/jaar) Opmerklng , 
Pomp 2 174 349 

Klep 36 35 1.271 

(Blind)flens 24 16 385 Incl. slangkoppelingen 
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Tabel 5.1-5 Lekverliezen berth 2/4 (kg/jaar) 
Bmn <stilks, '-emlsslefactor (h'lfaarl I t6fi1alver.lles [iCgt/aar] 
Pomp 2 174 133 
Klep 58 35 781 
(Blind)flens 24 16 147 

~ 
s/a/v/e 

ORme~ng 

inel. slangkoppelingen 
.. 

Gebaseerd Op een totale bednJfstijd van 3.342 uurlJaar voor de berths 2 en 4 tezamen . 

TabeIS.1-6 Lekverliezen berth 3a (kg/jaar) 
Bron , slUks emlsslefactoJ;,(~g'/jaarl totaa,!vei'\les ll5g1faar] Opmerldng 
Pomp 1 174 22 
Klep 32 35 143 
(Blind)flens 16 16 33 incl. slangkoppelingen 

Gebaseerd op een totale bedrijfstijd van 1.113 uur/Jaar. 

De berekening van de bedrijfstijd per berth is gebaseerd op het logistiek model. Hieruit is 
de pompsnelheid en de verdeling per berth afkomstig. Op basis hiervan is bepaald 

hoeveel tijd benodigt zou zijn voor de huidige situatie. 

In de huidige situatie bedraagt het lekverlies 12.812 kg/jaar. 

Toekomstig 

De lekverliezen in de VA bestaan uit de overige lekverliezen van TP40 en die van TPSO en 
TP60. 

TabeIS.1-7 Lekverliezen TP40 (kgfjaar) 

BroniTP40 stuks 'amr.sSlif;ictor',[l(ll'l/aarl . lota'8lvel1les [kgllaaf] Opmf rldng r. ,; 

Pomp 3 174 523 

roerwerk 4 174 697 

Klep 63 35 2.224 

(Blind)flens 59 16 946 incl. slangkoppelingen 

TabeIS.1-8 Lekverliezen TPSO (kg/jaar) 

JlJOn:'TPSO. st.!iks em/sslefi.ctor [kgl/aarl totaal\ledtes [JIg/jaarl OProe~"g 

Pomp 7 174 1.220 

Klep 104 35 3.671 

(Blind)f1ens 106 16 1.699 

TabeIS.1-9 Lekverliezen TP60 (kglJaar) 

BromTP60 '.stukS ero15s~ra~or [kg/laaf) tOtaalvert/,s [l(glJaar] Opmerldng 
,J .~ 

Pomp 3 174 349 

roerwerk 6 174 1.046 

Klep 63 35 2.224 

(Blind)flens 3 16 48 

Ten opzichte van de huidige situatie komen de berths la, 1 b, 5,6, 7 en 8 er in het VA bij. 

Tevens zullen de Berths 3a en 4 worden uitgerust om K1/K3 stoffen te verladen. De 

constructie van Berth la, 1b en 3b is gelijk aan berth 3a. De constructie van de berths 2, 
4, 5,6, 7 en 8 is ook gelijk. 

blad 7 van 19 Save 



projectnr. 188974.04 

Maart 2011, revisie 04 

5.1.3 

Diffuse Emissies Botlek Tank Terminal 
Bijlage 10 blj Milieu effect rapportage 

TabeI5.1-10 Lekverliezen berth 1a/1b/3a/3b (kg/jaar) 
Br9i1:'lIerth stUks emlsslefllctot lJ(g/faar] totiialverlles [kg/IOrJ 
Pomp 1 174 53 
Klep 32 35 344 
(Blind)f1ens 16 16 78 

~ 
s/a/v/e 

O~l1)ed<I.lJg 

incl. slangkoppelingen 

Gebaseerd Op een toename In bedrijfstijd van 2.663 uur/jaar voor aile berths ten 0pzlchte 
van de huidige situatie. 

TabeI5.1-11 Lekverliezen berth 2/4/5/6/7/8 (kg/iaar) 
Blon:Be~ SfuR,.s eml~Lefac~qr {l<gIJallr] to~alverll"e$ [kg'/Iaar] Opm~*lng . 
Pomp 2 174 395 
Klep 58 35 2.320 
(Blind)f1ens 24 16 436 incl. slangkoppelingen 

Gebaseerd op een toename In bedrijfstijd van 9.927 uur/jaar voor aile berths ten 0pzlchte 
van de huidige situatie. 

In de toekomstige situatie bedraagt de toename van het lekverlies 18.274 kg/jaar. 
De verwachte tijd dat de berths (incl bij behorende appendages) zullen worden gebruikt is 
gebaseerd op het logistiek model. Hierin is per berth aangegeven hoeveel tijd deze op 
jaarbasis zal worden gebruikt voor verladen K1/K3 stoffen. 

Totaal 

Als gevolg van de toegenomen activiteiten in de toekomst is in de hierop volgende 
paragraaf een berekening van het totale lekverlies gegeven. de lekverliezen bestaan uit 
de volgende onderdelen, TP10, TP40, TP50, TP60 en Berths 1 t/m 8. 

TabeI5.1-12 Totale lekverliezen TP10 
Erron: TPI0 stults emrsslefaaor [Isg//aar) tiiblalverUes [kg/laarl Opmerklng ,I': 

Pomp 9 174 1.569 
Klep 146 35 5.154 
(Blind)f1ens 37 16 593 incl. slangkoppelingen 

Totaal 7.295 

TabeI5.1-13 Totale lekverliezen TP20 (kg/jaar) aileen biodiesel 
Bion:W20 stults emlssleriGtor [kgfJaaf] totaa\'IerUes (lCgllaarj OpmerKlilg 

Pomp 6 76 453 lagere emissiefactor 

Ktep 85 2 171 
vanwege de hoge 
dampspanning 

(Blind)flens 48 16 769 incl. slangkoppelingen 

Totaal 1.394 

TabeI5.1-14 Totale lekverliezen TP30 (kg/jaar) aileen biodiesel 
Bl'9n~TP30 -stuks ~eml5Slefiictor [l(gl/aar] lotaal~eil~!!s (kg/laar] C:>p'm(iklng 
Pomp 7 76 529 lagere emissiefactor 

Klep 61 2 123 
vanwege de hoge 
dampspanning 

(Blind)f1ens 13 16 208 incl. stangkoppetingen 

Totaal 860 
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TabeI5.1-15 Totale lekverliezen TP40 
Bton:T~40' stukS

D emlsslefilctor (kg/lilar] totaalverliesl!<g/JIl8t] 
Pomp 5 174 872 

roerwerk 4 174 697 

Klep 99 35 3.495 

(Blind)f1ens 83 16 1.331 
Totaal 6.394 

TabeI5.1-16 Totale lekverliezen TP50 

BrOn: TP50 stutts emls5le~dor [kg/lltarJ totaalverU~ lkg7lear} 

Pomp 7 174 1.220 

Klep 104 35 3.671 

(Blind)flens 106 16 1.699 

Toteal 6.591 

TabeI5.1-17 Totale lekverliezen TP60 

Bron; TP6.0, sttJks eJl1tssll!faq,or [kg!fa!r] totaaiverlles IM/rurl 

I>omp 3 174 522 

roerwerk 6 174 1.043 

Klep 63 35 2.218 

(Blind)flens 3 16 48 

Totaal 3.667 

TabeI5.1-18 Totale lekverliezen berths la/ 1b/3a/3b 
Bron: BJ!rtb 
·S,a[lbhaI3f), stiil\S emlsslefildor o<Irlfaar]' totaetverlles'[kg/laer] 
Pomp_ 2 174 75 
Klep 64 35 487 
(Blind)f1ens 32 16 111 
Toteal 673 

TabeI5.1-19 Totale lekverliezen berths 2/4/5/6/7/8 
Bron: BeM 
2r4/5"~/,7 .s.tuks l!mlsslefatfor (kg/lear] totaalvertles £kg/laart 
Pomp 8 174 528 
Klep 232 35 3.101 
(Blind)f1ens 96 16 583 
Toteal 4.212 

~ 
s/a/v/e 

Qpmerldng 

Incl. slangkoppelingen 

Opmetklng 

Ol!mer1<Jng 

~ 

ojlmerlling, , 

incl. slangkoppellngen 

Opmerld(llr< 

incl. slangkoppelingen 

Het toaallekverlies van aile berths is gecorrigeerd voor de bedrijfstijd. In de paragrafen 
5.1.1 en 5.1.2 is dit gespecificeerd. 

Het totaal aan lekverliezen zal na de uitbreiding 31.087 kg/jaar bedragen. 
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5.2 Beladingsverliezen (outbound) 

5.2.1 

5.2.2 

De worst-case beladingsverliezen (zonder vapour recovery unit) voor de verschillende 

stoffen staan in onderstaande tabellen weergegeven: 

Huidig 

In tabeI5.2-1 en 5.2-2 worden de bestaande beladingsverliezen gegeven. Dit is 
gebaseerd op de vergunde doorzet van 1.620.000 m3 K1/K3 per jaar, welke verladen zal 

worden naar binnenschepen en 20% hiervan richting weg/spoorvervoer. 

TabeI5.2-1 Beladingsverliezen binnenvaart [kg/jaa rl bestaande situatie 

St9f 
>--

Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 
-

BrQn beladen algemeen bela den benzine 

VenadlglllgSfaqb, (5) 0.56 0,56 0,56 0,56 0,465 . 
J;>aJllPspan,hing (pJ~ 7,20 3,19 15,00 0,01 n.v.t. kPa 

Mbiecuulg:e;vlEh,t(M)\ 32,00 46,07 102,17 170,00 n.v.t. g/mol 

Darr,,;te~rlt.uu~·m 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

Vdl.lllne':g,.Ii9J!JI vloer~~f (V)} 1.620.000 1.620.000 1.620.000 1.620.000 1.620.000 m' 

Beladln.8sYe:rl,ies CL.O! _ 88.836 56.665 590.910 655 664.419 kg/jaar 

TabeI5.2-2 Beladingsverllezen weg/spoor [kg/jaarl bestaande situatie 

1;"Stof Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

Bron beladen algemeen 

V,e~dlging~1'I(f.tor (5) 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 . 

I ,~ DampspannlngJPJ 7,20 3,19 15,00 0,01 20,00 kPa 

Mol(t(!uutgew}Qht .(M) 32,00 46,07 102,17 170,00 86,16 g/mol 

Dnmptem~leatllut'cO 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

V~lEme. ~~~11 "lif¢istor(V) 324.000 324.000 324.000 324.000 324.000 m' 

Be(adingsv~rlLes lll), 31.727 45.608 211.039 234 150.660 kg/jaar 

Het beladen van benzine blijkt maatgevend voor de huidige situatie, het beladingsverlies 

kan 815 ton/jaar (664+ 150 tonfjr) bed ragen, indien aileen benzine wordt verladen. 

Indien ook ETBE overslag op weg/spoor wordt beschouwd wordt het maximaal bereikbare 
verladingsverlies 664 + 211 = 875 ton/jr. 

Toekomstig 

De maximale voorziene overslagcapaciteit, op basis van het logistiek model, bedraagt 

6.200.000 m3 /jaar. In de huidige situatie wordt uitgegaan van een overslagcapaciteit van 
1.620.000 m' /jaar. Dit betekent dat de voorziene toename in doorzet 4.580.000 m' /jaar 

zal bedragen. 
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TabeI5.2-3 Beladingsverliezen binnenvaart [kgfjaar1 

tStof Methanol Ethanol ETBE 

~ 
s/a/v/e 

Diesel Benzine 

B~n beladen algemeen belad en benzine 

xe.Ra.(J~g$facftOr '(S)l 0,56 0,56 0,56 0,56 0,465 -
@ln1'Pspanning(P)1l 7,20 3,19 15,00 0,01 n.v.t. kPa 

Molecuulgewicht.(M)" 32,00 46,07 102,17 170,00 n.v.t. g/mol 

OamptClmef!\lt.!tl!r (!T)" 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

yolum~,gela·~e)\ vtO'~t~!oJ."(\(J 4.580.000 4.580.000 4.580.000 4.580.000 4.580.000 m3 

13~1\\'<1)ngs~l\rlles (I!I) ~ 251.154 160.201 1.670.597 1.853 1.878.420 kg/ jaar 

Tabe! 5.2-4 Be!adingsverliezen weg/spoor [kgfjaar1 

s $ Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

8ro.l1 bela den algemeen 

Vel1adiging!!f3doy.(~ '· c 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

O~Ij{Mperi'n')ig (P) " 7,20 3,19 15,00 0,01 20,00 kPa 

M9(ecuulg~Wloht (~) 32,00 46,07 102,17 170,00 86,16 g/mol 

O~mp"t'emp'el:l!tul!r 00 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

I ' V9:lume gehlden lliloetslo~(I!i) 916.000 916.000 916.000 916.000 916.000 m3 

Bel~dlngsv~rlles;(U1)~ 89.698 128.940 596.642 662 425.940 kg/ jaar 

Het beladen van benzine blijkt maatgevend voor de toename in de toekomstige situatie, 

de toename aan beladingsverlies kan 2.303 ton/jaar (1.878+ 426 ton/jr) bedragen, indien 
aileen benzine wordt verladen. Indien ook ETBE overslag op weg/spoor wordt beschouwd 

wordt het maximaal bereikbare verladingsverlies 1.878 + 596 = 2.474 ton/Jr. 

Totoo! 

De maximale voorziene overs!agcapaciteit Kl/K3 v!oeistoffen, op basis van het logistiek 

model, bedraagt 6.200.000 m3/jaar. 

TabeI5.2-5 Beladingsverliezen binnenvaart (kg/Jaarj 

S.t<Sf Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

Bran beladen algemeen beladen benzine 

Ve"Radltl{lts{a~ar (5) 0,56 0,56 0,56 0,56 0,465 

Ol l'mltsllannl!1g (p) 7,20 3,19 15,00 0,01 n.v.t. kPa 

'Mole.cl.lulgeWrc~h(M)1 32,00 46,07 102,17 170,00 n.v.t. gJmol 

I ~' DamRtemperatuor. ~l) 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

, Volume.geladen vt0!:i$fcjf M 6.200.000 6. 200.000 6.200.000 6.200.000 6.200.000 m3 

BI!Jl!allJrtv~rlies (lJ) 339.990 216.866 2.261.507 2.509 2. 542.839 kg/jaar 

TabeI5.2-6 Beladingsverliezen weg! spoor [kg/jaar1 

star> Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

, ~B ro" bela den algemeen 

Verzadigingsfaclor '(5)1 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 -
Oamp·seanning' (1'), 7,20 3,19 15,00 0,01 20,00 kPa 

Mblec~u.tgewf~h.t.CM)' 32,00 46,07 102,17 170,00 86,16 g/mol 

O!!mp,tl mpe-ratuur ® 283,00 283,00 283,00 283,00 283,00 K 

VptUme Kfjladefl vlQl!isto( <V! 1.240.000 1.240.000 1.240.000 1.240.000 1.240.000 m3 

BeI8'tlfngsv~rUes (LO 121.425 174.548 807.681 896 576.600 kg/jaar 
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Het beladen van benzine blijkt maatgevend in de toekomstige situatie van de VA, de totale 
beladingsverliezen kunnen 3.119 ton/jaar (2.543+ 576 ton/jr) bedragen, indien aileen 

benzine wordt verladen. Indien ook ETBE overslag op weg/spoor wordt beschouwd wordt 
het maximaal bereikbare verladingsverlies 2.543 + 807 = 3.350 ton/jr. 

S.3 Verdrijvingsverliezen 

5.3.1 

Voor ieder tankenpark is een berekening uitgevoerd van de verdrijvingsverliezen bij een 
tankdak zonder ademventiel. Dit is gedaan om aan te tonen hoeveel uitstoot een drijvend 
intern dek voorkomt. De verdrijvingsverliezen bij een tankdak zonder ademventiel, is 
aileen afhankelijk van de doorzet en de stofeigenschappen 

De bepaling van de worst-case verdrijvingsverliezen, bij een inwendig drijven dek, is 

afhankelijk van het aantal deklandingen en de diameter van de opslagtank. Derhalve zijn 
de resultaten voor TP40/50/60 gelijk per tankpark. Immers de diameter is hetzelfde en 

het aantal deklandingen zal niet meer bedragen dan 3 per tankenpark. Dit aantal 
landingen is een worst-case schatting, gestreefd wordt naar zo weinig mogelijk 

deklandingen per tankenpark. 

Huidig 

TabeI5.3-1 Verdri jvlngsverliezen, huidige situatie, vast tankdak zonder ademventiel 

Stof Methanol Ethanol EffiE Diesel Benzine 

Ooorzet(;orrecli~ractQr (KtJ' 1 1 1 1 1 -
V~ai:llglng.sf8ct:oils). 1 1 1 1 1 -
t)a/TIDsDal1ni~-g;tP) 

-. 
7,2 3.19 15 0.01 20 kPa 

. 'Mot~cuul!l:ewitnf(M) 
r 

32 46.07 102.17 170 86.16 g/mol 

t); rliptl)mp"ltawu~ ro 283 283 283 283 283 K 

~olume verpompfe v.loelstof (,\1)1 1.620.000 1.620.000 1.620.000 1.620.000 1.620.000 m3/jaar 

B~ti'(llniSv~rlles (lw). 170.151 108.533 1.131.795 1.255 1.272.591 kgfjaar 

Tabel 5.3-2 Verdrijvingsverliezen TP10 inwendige drijvend dek 

Stof. Methanol Ethanol EffiE Diesel(') Benzine 

1,"TiiiR91amete'r (D) 23.00 23,00 23,00 n.v.t. 

I r' ~ustl!Oog~l(~ 1,50 1,50 1,50 n.v.t. 

Oamp~pBnnlng ® ~ 7,20 3,19 15,00 n.v.t. 

M-olecuulgew1~ II.UM) 32,00 46,07 102,17 n.v.t. 

OalnJiferffljehlt.\.ur'(:p.!i. 283,00 283,00 283,00 n.v.t. 

[j'llk l ~r'idln'ge!\\¢)"(i1)i. 3 3 3 n.v.t . 

. BeI8drngsvedil!s"~)': 183 117 1.218 n.v.t. 

(1) Voor diesel is het verdrijvingsverlies <10 kg/jaar als gevolgvan de lage dampspanning. 
(2) per tankpark, per jaar 

23,00 m 

1,50 m 

20,00 kPa 

86,16 g/mol 

283,00 K 

3 

1.369 kg/jaar 
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TabeI5.3-3 Verdrijvingsverliezen TP40 inwend ige drijvend dek, 2 vergunde apslagtanks 

"Slof Methanol Ethanol ETBE Diese l Benzine 

Tankdlameler fo) 27,00 27,00 27,00 n.v.t. 27,00 m 

R,.UAthoqW (H",,t) 1,50 1,50 1,50 n.v.t. 1,50 m 

Qamps'P~iri"g,(p) 7,20 3,19 15,00 n.v.t. 20,00 kPa 

Nlole'fitulge.wlthtXM)'\ 32,00 46,07 102,17 n.v.t. 86,16 g/mol 

DBmpteltlperatuur (l)? ." 283,00 283,00 283,00 n.v.t. 283,00 K 

OeKlalii;!tIJKElO,(n), 1 1 1 n.v.t. 1 

13.!!ladlfigs'lijlfll&~(Lw~~ ~ 84 54 559 n.v.t. 629 kg/jaar 

Benzine blijkt maatgevend te zijn vaar de verdrijvingsverliezen. In de huidige situatie kan 

het tatale verdrijvingsverlies 1.998 kg/jaar bedragen indien aileen benzine wardt 
verpompt. 

Toekomstig 

TabeI5.3-4 Verdrijvingsverliezen, taekamstige situatie, vast tankdak zander 

ademventiel 

.sTh~ Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

DooJze'tcorrectiefllcftoJ· (~i) , 1 1 1 1 1 

Verudlglilgsfaclor (5) 1 1 1 1 1 

l,:)arnpsRBnnlng (p) 
1. 

7,2 3,19 15 0.01 20 

MolitillllJ!g~Wich~ (M) 32 46,07 102,17 170 86,16 

I ~DBmp~1I)MIa~\.\r fJ) 283 283 283 283 283 

I" 'Volllm~~erpo:mpte vlCillstof (.;.)j. 4.580.000 4.580.000 4.580.000 4.580.000 4.580.000 

Bel.adiiigwerUes awl 481.045 306.840 3.199.766 3.549 3.597.818 

TabeI5.3-5 Verdrijvingsverliezen per tankpark (TP40/50/60) inwendige drijvend dek 

'stOf Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

Taokdlameter (0) 27,00 27,00 27,00 n.v.t. 27,00 m 

Rusthoogte (1:1...,.,;) [, 1,5 1,50 1,50 n.v.t. 1,50 m 

DomplPannhik'(p,); 7,20 3,19 15,00 n.v.t. 20,00 kPa 

-
kPa 

g/ mol 

K 

m3/jaar 

kg/jaar 

M.olecllulgey,.olch1:(M11 32,00 46,07 102,17 n.v.t. 86,16 g/ mol 

m,mptemperBtuur (II)" 283,00 283,00 283,00 n.v.t. 283,00 K 

. fDekl~ndlngen(l) ((I) 3 3 3 n.v.t. 3 -
B:t!ladllJgsVerll~ (Lwl 253 161 1.678 n.v.t. 1.887 kg/ jaar 

Benzine blijkt maatgevend te zijn vaar de verdrijvingsverliezen. Vaar de taekamstige 

situatie kan het tatale verdrijvingsverlies taenemen met 5.032 kg/jaar bedragen (3 x 
1.887 kg/jaar - 629 kg/jaar amdat TP40 reeds gedeeltelijk is vergund), indien aileen 
benzine wardt verladen. 
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Totool 

~ 
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TabeI5.3-6 Verdrijvingsverliezen totaal doorzet, vast tankdak zonder ademventiel 

1,;S't%f fl c<, Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

Doo:'Mt~ort~it{e~a~or (KO; 1 1 1 1 1 

Y:mdrg'fhgsfado»;'CS) ~ 1 1 1 1 1 . 
D_aiii'PJ;pI,"nh'j~(P-) • 7,2 3,19 15 0,01 20 kPa 

M.QleG~ulg~.w) c:hf(M) '~. 32 46.07 102.17 170 86.16 gimol 

D~mptemp'era'tuur ~ 
.-, 

283 283 K 283 283 283 

. ,,-vQbi"mi!:'~1;P.or'np'~~10'e.isJ!S.wl, 5.520.000 5.520.000 5.520.000 5.520.000 5.520.000 m3/iaar 

B eladitlgs)lertles O;.w)f ~, 579.775 369.816 3.856.486 4.278 4.336.235 kg/jaar 

TabeI5.3-7 Verdrijvingsverliezen TP10 inwendige drijvend dek 

SfDfl' , Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

I '~l.anJ<dlameter.(Djr ',' [ 23,00 23,00 23,00 n.v.t. 23,00 m 

II (I ' lostJlol!ste?' ~",L 1,50 1,50 1,50 n.v.t. 1,50 m 

.IDlIn)p·Sp'annJnl'\(I~) 7,20 3,19 15,00 n.v.t. 20,00 kPa 

M.<l!lc\l.lJlg-e.wJo"t{~);, 32,00 46,07 102,17 n.v.t. 86,16 g/mol 

!_;\G'~ !Jlpte.lI1piratLl ~"~ (ib: 283,00 283,00 283,00 n.v.t. 283,00 K 

Deklandlng~n CDr 3 3 3 n.v.t. 3 

Belaalng~v.~Jj~(~W) , 183 117 1.218 n.v.t. 1.369 kg/jaar 

Tabel 5.3-8 Verdri jvingsverliezen per tankpark (TP40/50/60) inwendige drijvend dek 

star Methanol Ethanol ETBE Diesel Benzine 

.:taI1I{Qlaro~lllJl.r\{Qr 27,00 27,00 27,00 n.v.t. 27,00 m 

R~"laogte(FI'~ 1,5 1,50 1,50 n.v.t. 1,50 m 

D.all1pspanning M" " 
7,20 3,19 15,00 n.v.t. 20,00 kPa 

rJI'i'I9.I~JII.l\8j!wlclit (M) 32,00 46,07 102,17 n.v.t. 86,16 g/mol 

, '!1~ptfTllP1i;at!lu~ <n 283,00 283,00 283,00 n.v.t. 283,00 K 

,DekCIII!J:llriilO (nY 3 3 3 n.v.t. 3 

B~IIIci'i~g$ve-rtres (l\V) 253 161 1.678 n.v.t. 1.887 kg/jaar 

Het totale verdrijvingsverlies kan 7.030 kg/jaar bedragen (3 X 1.887 kgfjaar + 1.369 
kg/jaar). 

5.4 Uitpompverliezen 

5.4.1 

Uitpompverliezen ontstaan door het achterblijven van een vloeistoflaag op de 

tankwand/steunkolommen bij het legen van de tank. Aile vaste daken worden 
zelfdragend uitgevoerd, steunkolommen voor het vaste dak zijn dus niet aanwezig. 

Huidig 

TP20 en TP30 worden afzonderlijk beschouwd vanwege de kleine tankdiameter. Per 

volume is er dus meer tankwand aanwezig. De doorzet is gebaseerd per tankput is 

gebaseerd op de opslagcapaciteit t.ov. de totale opslagcapaciteit in de huidige situatie 
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TabeI5.4-1 Uitpompverlies TP20, TP30 en TP10 plus 2 tanks TP40 
TP20 TP30 TPI0+TP40 

Tilokdlameterc (0) 12 18 23,00 m 

Wan1.l(aGtor.(C) 0,0015 0,0015 0,0015 

,~af(f,pori..!!1 M 320.000 250.000 1.050.000 m3/jaar 

, (~~cr(teJijke,O\assa ~J 800 800 800 kg/m3 

Aantsl steun~olommen"'!fia5J 0 0 0 -
Eff~~tfe"!f. ~!ofu(ji~~.~nffc) t.. n.v.t n.v.t n.v.t. m 

\.Ilfpo'''pv&Jfes (tp) 220 115 375 kg/jaar 

Het uitpompverlies in de huidige situatie bedraagt 710 kg/jaar. 

Toekomstig 

TabeI5.4-2 Totaal uitpompverlies TP40/50/60 

Ta,\i(Uia mele,(Ol 27,00 m 

WlndfsQfor (0) 0,0015 

Jltafdoor:t~ro/1,. 4.580.000 m3/jaar 

ISjjor{eliJkeofua5s~ lW»), 800 kg/m3 

~Mtlit Hraagk9l~miOW ' (Ne) 0 

Etf.ectfe:<~Roloffifli'ameter (Fe) n.v.t. m 

iUitpompvenies '(lp) 1.390 kg/jaar 

In de toekomst neemt het uitpompverlies toe met 1.390 kg/jaar. 

Totool 

TabeI5.4-3 Uitpompverlies TP20, TP30 en TP10 plus 2 tanks TP40 
TP20 TP30 TPI0+TP40 

. Ta~kdl~nieter (D) .. 12 18 23,00 m 

;W8~dfuGlor (ej .<C 
0,0015 0,0015 0,0015 

laardoorzet M" 320.000 250.000 1.050.000 m3/jaar 

~ijortehlke m8~sa (W), 800 800 800 kg/m3 

'~'1'l)I;slelf'1koll?ritm'ell1m9) 0 0 0 

I',·ei'fettla\'e kolomdlame.tE!( (Fe) n.v.t n.v.t n.v.t. m 

I "Wtpompver'lies tlp1 220 115 375 kg/jaar 

TabeI5.4-4 Totaal uitpompverlies TP40/50/60 

Tankdlameter (6) 27,00 m 

Wandfactor '(C)" 0,0015 

JiliijdQor.zef M' 4.580.000 m3/jaar 

ScQ~eJ1)l(~ ,"sssa (W) 800 kg/m3 

Al!ntalcdraagkoiomrnen (N~) 0 

Efrectleve kololl!.1i.lamet~ (~) n.v.t. m 

Ulfp.9mpv'l,ilieS' (frPr 1.390 kg/jaar 
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In de toekomstige situatie zal het totale uitpompverlies 2.100 kg/jaar bedragen. Het 

uitpompverlies stijgt met 1.390 kg/jaar. 

5.5 Ademverliezen 

Ademverllezen treden op door uitzettingvan product als gevolgvan ternperatuur· 

wisselingen. Bij tanks met een vast dak kunnen de ademverliezen berekend wordt 
conform het 'Handboekemissiefactoren' (RIVM • 2004). 

BTT past voor aile tanks in de tankenparken TP10, TP40, TPSO en TP 60 tanks toe met 

intern drijvend dek (lDDtanks). 
Aangezien bij een ops\agtank meleen drijvend dek geen vrije dampruimte aanwezig is, 
zijn er in principe geen ademverliezen ofverdrijvingsverliezen (Handboek par 4.4). 

De ademverliezen van de opslagtanks in de tankenparken (TP10/40/S0/60) zijn derhalve 
niet nader bepaa\d. 
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6 Maatregelen 

De in hoofdstuk 5 berekende emissies zijn allemaal zonder maatregelen gegeven. In dit 

hoofdstuk wordt de invloed van de verschillende maatregelen beschreven en 

gekwalificeerd. 

6.1 Leakage Detection and Repair programma 

Om de lekverliezen te beperken zal een LDAR-programma worden ge'fmplementeerd. Een 

typisch LDAR programma omvat volgende elementen: 

- wijze van meting (bijvoorbeeld detectielimiet van 500 ppm voor afsluiters en 

f1enzen, gemeten tegen de interface van de flens); 

- frequentie van het onderzoek (bijvoorbeeld 2 maal per jaar); 
- aard van de te controleren toestellen (bijvoorbeeld pompen, controleafsluiters, 

warmtewisselaars, koppelingen, flenzen); 

- welke lekken er dienen te worden hersteld en hoe snel de herstelling dient te 
worden uitgevoerd; 

- een rapport met de bevindingen, berekende totale emissieresultaten afgezet ten 

opzichte van vorige periodes te bezorgen aan de terminal manager. 

Uit ervaring is gebleken dat emissies van nieuwe apparaten, toestellen en 

f1ensverbindingen voldoen aan de NeR. Programma's zoals het boven genoemde LDAR zijn 
alweer enkele jaren "common sense" binnen de chemische industrie en leiden doorgaans 
tot langere "spilvrije" bedrijfstijden. Door EPN2) wordt aangegeven dat bovenstaande 

maatregelen een emissiereductie van 50 - 90 % kan hebben, afhankelijk van de 

opgeslagen stoffen, type inrichting en de opzet van het LDAR-programma. De reducties en 
de standaard emissiefactoren zijn gebaseerd op metingen bij bestaande installaties uit 

de periode 1989-1995. Bij op voorhand correct ontwerpen kan zeer snel een grote 
emissiereductie worden behaald t.o.V. de standaard emissie waarden. Tevens wordt 

emissiereductie al voor de oprichting en in bedrijfsname van belang geacht. Een 
emissiereductie van 75 % lijkt haalbaar mede vanwege de bovengenoemde punten. 

Wellicht kan meerworden bereikt, maarvooralsnog gaan wij uitvan een 75 % 

emissiereductie. 

Het LDAR-programma levert daarmee een emissiereductie op waar het gaat om de eerder 

berekende lekverliezen (zie § 5.1.3) van circa 23.315 kgfjaar. 

6.2 Vapour Recovery Unit 

De VRU zal gebruikt worden om de beladingsverliezen en de verdrijvingsverliezen te 

minimaliseren, aangezien het mogelijk is om ook de vrijkomende dampen bij 
deklandingen over de VRU te leiden. Voor de deklandingen wordt aangenomen dat op 
jaarbasis slechts 4 deklandingen niet over de VRU kunnen worden geleid, bij de overige 8 

deklandingen zal de vrijkomende damp naar de VRU worden geleid. Deze 4 deklandingen 

zijn reeds vergund voor de bestaande situatie. 

(2) Afkomstig uit de EPA "LDAR -a best practice Guide" van October 2007. 
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De VRU heeft een effectiviteit van 99,99 %. Dit is gebaseerd op een restemissie van 50 

mgJm3 verpompte damp (NeR categorie ga.2) en een dampdebiet van 6.200.000 ml/jr 

hetgeen resulteert in 310 kg vas/jr. Afgezet tegel1 de geprognosticeerde bruto 

beladingsverllezen van 3.350.521 kg/jr levert dat een rendement op van 99,99%. De 
emissie in de huidige en toekomstige situatie Is gebaseerd op doorzet die is opgenomen 

in de vergunning, waarbij is aangenomen dat per m3 verpompt product ook een m3 damp 

vriikomt. 
Dit resulteert in een totaal emissie van circa 310 kg/jaar voor de beladlngsverliezen. 

De uitpompverliezen bedragen 2.100 kg/jren kunnen nietworden gereduteerd met 

maatregelen. De ademverliezen zijn vooralsnog niet bekend. 

Bij de verdrijvingsverliezen blijft een emissie van 2.343 kg/jaar over voor 4 deklandingen 

per jaar die, vanwege gelijktijdigheid met beladingsdamp aanbod, nlet over de VRU 
kunnen worden geleid. Oat is een reductie van 67 % ten opzichte van de 12 deklandingen 

per jaar die zijn voorzlen en waarvoor de verdrijvingsverliezen zijn berekend op totaal 

7.030 kg/jr (zonder de VRU). 
Voor de overige deklandingen die weI over de VRU worden .geleid resteert nog een zeer 
geringe restemissie van (7.030·2343)* 0,027 % = 1,3 kg vas extra uit de VRU welke 

voor de volledigheid eveneens in de tabel in hoofdstuk 7 is meegenomen. 
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7 Overzicht totaaL verliezen 

In de onderstaande tabel ziln aile verliezen weergegeven. 

Zonder maatregelen 
Opgemerkt moetworden dat bij de oorspronkelijke berekeningen voor beladingsverliezen 

en verdrijvlngsverliezen uitgegaan is van geen vapour recovery unit en benzine+ETBE. 

Huidig Toek"omstig To.faal 
5.1 Lekverliezen 12.812 18.274 31.087 kg/jaar 

5.2 BeladingsverUezen 875.459 2.475.062 3.350.521 kg/jaar 

5.3 Verd rijvingsverliezen 1.998 5.032 7.030 kg/jaar 

5.4 Uitpompverliezen 710 1.390 2.100 kg/jaar 

1 Totaal 890.656 2.500.081 3.390.737 kg/jaar 

Met maatregelen 
Voor de lekverllezen is aangenomen dat een LDAR-programtna de \rediezen met 75% 
reduceert. De uitstoot bij de VRU omvat de dampverwerking van de hoofdstukken 5.2 en 
5.3, exclusief de verdrijvingsverliezen van de vier deklandingen die niet over de VRU 

gaat. Hierbij is rekenlng gehouden met een effectivlteitvan de VRU van 99,99 % zoals 

omschreven in hoofdstuk 6. 

Hu1dig\: To'ekomstig Totaal 
6.1 Lekverliezen inel LOAR 3.203 4.569 7.772 kg/jaar 

6.2a 
Ultstoot VRU 80 230 310 kg/iaar 
a.g.v.beladingsdamp 

6.2b 
Uitstoot VRU 0,3 1,0 1,3 kg/jr 
a.g.v.deklandingen 

6.2c Verd riivingsverliezen 666 1.677 2.343 kg/jaar 

5.4 Uitpompverliezen 710 1.390 2.100 kg/iaar 

7 Totaal 4.659 7.867 12.525 kg/jaar 
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