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Reikwijdie en detailniveau MER Zuidas — Flanken, 28 september 2010

Inleiding
Op 20 aprif 2010 heeft het college van burgemeester en wethoudars van Amsterdam

ingestemd met de vrijgave van de startnofifie vaor een m.e.r. voor de Flanken van de
Zuidas. Met de ter inzage legyging van de startnotitie is de m.e.r~procedure gestart.

Geldende wettelijke bepalingen

Per 1 juli 2010 is de Wet milieubeheer (Wm) gewljzigd. Daarmes is de procedure ten
aanzien van milieueffectrapportages gemoderniseerd. Indien nief voor 1 juli 2010
richtlijnen voor het op te stellen MER zijn vastgesteld, geldt op grond van de
overgangsregeling de nieuwe wetgeving. In dit geval geldt de nieuwe regeling, Deze
nieuwe regeling voorziet niet langer in het vaststellen van richtlijnen voor het MER,
Wel kunnen de uvitgangspunten zoals verwoord in de starinotitie, aangevuld (voor
zover relevani) met de opmerkingen dle in het kader van de participatie naar voren
ziin gebracht, alsmede de adviezen van de wettelijk adviseurs, als uitgangspunten
voor reikwijdte en detailniveau voor het MER worden beschouwd, en als zodanig bij
de verdere tetstandkoming van het MER worden betrokken.

QOck de adviezen van de Commissig-m.e.r. kunnen in dat kader worden gezien als
advies inzake retkwijdte en detailniveau van het MER.

Advisering wettelljk adviseurs en Commissie-m.e.1.

Overeenkomstig weitelifk voorschrift zijn de wetlelijk adviseurs en de Commissie-
m.a.r. in de gelegenheid gesteld tot het gaven van een advies. Ihmiddels is het advies
van de Commissie-m.e.r. ontvangen. Het advies is als bijlage | toegevoegd.

Nota van Beantwoording zienswijzen en adviezen starinotitie m.e.r. Zuidas Flanken, 1
september 2010, is aangegeven op welke wijze de zienswijzen en adviezen bij de
verdere planvorming in zowel het kader van de m.e.r. als de ruimtelijk-planologische
hesluitvorming zullen worden betrokken. De Nota van Beantwoording is als bijlage ||

toegevoegd.

Participatie
Overeenkomstig de wettelijk vaorgeschreven wijze is per kennisgeving van 28 april

2010 een ieder in kennis gesteld van de mogelijkheid om zienswijzen naar voren te
brengen over het gavan van richtlijnen (onder de nieuwe wettelijke regeling is
daarvoor in de plaais gekomen het advies inzake relkwiidte en detailniveau).

Hoewel hiertoe op grond van de Wm geen wettelijke regeling hestaat, is het wenselijk
diegenen, die een reactie dan wel een advies hebben gegeven, op de hoogte te
stellen van de wijze waarop daarmee bij het opsteflen van het MER en de verdere
planvorming rekening wordt gehouden.

in de Nota van Beantwoording is aangegeven op welke wijze de zienswijzen en
adviezen bij het opstellen van het MER en bij de verdere ruimtelijk-planologische
hesluitvorming zullen worden betrokken.




Besluitvorming door het college van BenW
Op 28 september 2040 heeft het college van burgemeester en wethouders besloten:
1. in te stemmen met de Nota van Beaniwoording van de zienswijzen en
adviezen welke naar aanleiding van de terinzagelegging van de startnotitie
MER Zuidas Flanken naar voren zijn gebracht en waarin is aangegeven op
welke wijze deze zienswijzen en adviezen bij de verdere planvorming in het
kader van zowel het MER als de ruimtelijk-planologische besluilvorming zudlen
worden betrokken;
2. de adviezen van de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) over te
nemen en deze als advies inzake reikwijdte en detailniveau aanvuilend op de
startnotitie bij het opstellen van het MER {e hetrekken.

Bijlagen:
Bijlage [: Advies Commissie-m.e.r. inzake MER Zuidas Amsterdam - Flanken, 7 juli

2010
Biilage II: Nota van Beaniwoording zienswijzen en adviezen starlnotitie m.e.r. Zuidas

Flanken, 1 september 2010




Bijlage I: Advies Commissie-m.e.r. inzake MER Zuidas Amsterdam - Flanken, 7 juli
2010
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HOOPDPUNTEN VAN HET MER

De gemeente Amsterdam wil de Zuidas verder oniwikkelen, Het gaat om de
ondwikkeling van woningen, kantoren en diverse voorzieningen aan de flanken
vait de Zuidas. De Zuidas wil in 2030 tot de top-10 van duwrzame stedelijke
cenfra van Buropa behoren., Voor de besluitvorming over de bestemmings-
plannen wordt cen procedure voor de milieueffectrapportage {(m.e.r.) doorlo-
pen. De gemeenteraad van de gemeente Amsterdam is bevoegd gezag.

D¢ Cormmissie voor de m.e.s. (hierna ‘de Commissie} beschouwt de volgende
punten als essentiéle informatie in het milieueffectrapport (MER}). Dat wil zeg-
gen dat voor het meewegen van het milieubelang in de besluitvorming het
MER in ieder geval onderstaande informatie moet hevatten:
e een beschrijving van de duurzaamheidsambities, vertaald in concrete
doelstellingen. Toets de alternatieven en varianten daaraan;
s een beschrijving van de verkeersaspecten van alle modaliteilen met aan-
dacht voor:
o de effecten op geluidshelasting en luchtkwaliteit;
o de verkeersafwikkeling van en naar het plangebied;
o parkeercapaciteit voor auto en fiets;
o verkeersveiligheid.
s een beschrijving van het lokale woon- ¢n leefmilieu in relatie tot de stede-
lijke verdichting;
¢ inzicht in de consequenties die de realisatie van het dok naar verwachting
zal hebben op de voorgenomen activiteit;
o inzicht in de fasering van de ontwikkelingen en op welle wijze rekening
zal worden gehouden met tijdelijke milieueffectern.

Verder moet het MER een zelfstandig leesbare samenvatting met bijpassend
kaart- en beeldmateriaal bevatten,

Voor de herinrichting van de terreinen van de Vrije Universiteit van Amster-
dam en hel medisch centrum van de Vrije Universiteit, die deel witmaken van
het projectgebied van de Zuidas, wordt een separate m.e.r.-procedure deorio-
pen. De Commissie benadrukt dal het van belang is dat beide MER-en op
clkaar worden algestemd zoals colt in de startnotities is aangegeven.?

In de volgende hoofdstukken geeft de Commissie in meer detail weer welke
inforinatie in het MER moet worden opgenomen. De Commissie bouw! in haar
advies voort op de starinotitie. Dat wil zeggen dat in dit advies niet wordt in-
gegaan op de punten die naar de mening van de Commissie in de startnotitie
voldeende aan de orde komer,

Voor de samenstelling van de werkgroep vans de Commissie m.c.r,, haar werkwijze en verdere projectgegevens,
#ie biflage 1 bl dit advies. Projectgegevens en bijbehorende stukken, voor zover digitaal beschikbaar, ziin cok te
vinden via www.commissiemer.nl onder zienswifzen.

Zie hierover ook de zienswijzen van Rijkswaterstaal, Milicucentrum Amsterdam, AKD namens
Beheermaatschappli WTC Amsterdam B.V, ¢n Beweneraplatform Zuidas (nr, 3, 7, 11 en 14 in de lijst van
ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).

~1-




2.1

2.2

2.3

2.4

ACHTERGROND EN BESLUITVORMING

Ambities

Pe duurzaamheidsambities voor de Zuidas zijn hoog. In de startnotitie word{
aangegeven dat de Zuidas in 2030 tot de top-10 van duurzame stedelijlke cen-
tra in Buropa wil behoren en dat duurzaamheld geen randvoorwaarde is,
maar een succesfactor.

Gezien de ambities van de gemeente is het van belang om de doelstellingen op
het viak van duurzaambeid cen prominente plek {e geven in het MER, De
Commissie adviseert daarom om de duurzaamheidsambities {e vertalen in zo
concreel mogelijke deelstellingen. Dit betreft zowel op gebouwniveau als voor
de openbare rulmite. Aan de hand van het MER kan dan worden bekeken wel-
ke doelen onder welke randvoorwaarden realiseerbaar zijn.

Het is wenselijk om de doelstellingen zodanig uit te werken datl ze in twee sta-

dia in het planvormingsproces een rol kunnen vervullen:

o  bhij de afbakening van te beschrijven alternatieven en het verhelderen
waarom andere oplossingsrichtingen builen beschouwing worden gelaten;

o bij de rangschikking van alternatieven op doelbereik,

Nut en noodzaak

Geef in het MEER aan hoe de ontwikkeling van de kantoren in de Zuidas past
hinnen de bestaande kantorenvoorraad in de Noordvieugel, zowel kwantitatief
als kwalitatief. Geef daarnaast aan in hoeverre er sprake kan zijn van ver-
dringingseffecten op de kantorenmarkt. Besteed op dezelfde wijze aandacht
aan de geplande woningbouw.

Beleidskader

De startnotitie gaat in op hel beleidskader en de wet- en regelgeving die rele-
vant zijn voor het voornemen. Gesf in het MER aan welke randvoorwaarden
en uitgangspunten hisruit voortlkomen en wat de consequenties voor {onder-
delen van) het voornemen zijn. Besteed naast de in de startnolitie genoemde
kaders asndacht aan het gemeentelijlk milieubeleid.

Te nemen besluiten

De startnotitie geeft niet concreet aan op welke wijze de voorgenomen activi-
teiten in de hestemmingsplannen worden vastgelegd. Indien de gemeente er
voor kiest om (voor een deel} de activiteiten met een definitieve eindbestem-
ming op te nemen in de bestemmingsplannen, moet het MER cen daar op
aansluitend detailniveau bevatten. Voor onderdelen die nog niet zo concreet
zijn kan in het MER met bandbreedies worden gewerkf.




3.

VOORGENCMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

1 Voorgenomen activileit

Het voornemen is globaal beschreven in de startnotitie. Werk in het MER de
verschillende onderdelen van het voornemen verder uit, voorzover deze rele-
vant zijn voor de milicueffecten van het plan. Beschrijf de voorgenomen oni-
wikkelingen zo uitgebreid als nodig is om een goede effectbeschrijving moge-
lifk te malken en de alternatieven te kunnen vergeliilen. Maal daarbij zoveel
mogelijk gebruik van kaart- en beeldmateriaal. De onderstaande punien mog-
ten bij de beschrijving van de voorgenomen activiteit ock aan de orde komen.

Fasering

De periode waarbinnen de verschillende funclies zullen worden gerealiseerd
in bestaand stedelijk gebied is lang en afhankelijk van vele spelers. Maak in
het MER daarom inzichtelijk hoe de fasering en de uitvoering van de verschil-
lende onderdelen van het initiatief is.® Geel daarnaast de onderlinge samen-
hang fussen de verschillende onderdelen aan. Beantwoord daarbij onder meer
de vraag welle onderdelen geen doorgang kunnen vinden wanneer een be-
paald ander onderdeel niet kan worden uitgevoerd.

Bezoekersaantallen

Onderbouw in het MER de verwachte bezoekersaantallen voor alle functies
binnen het gebied. Geef hierbij ook de bandbreedte aan van het minimum en
maximum bezoekersaantal. Geef in het MER de verdeling aan over de dag,
over de week en het jaar weer, zodat bepaald kan worden wanneer en hoe
vaak de drukste momenten optreden.

Verkeer ¢

Beschrijf op hasis van de voorgaande paragraal de maatgevende perioden voor
verkeer. Maak hierbij onderscheid in personenaute-, vrachtverkeer, openbaar
vervoer en vervoer per fiets {modal split).

Beschrijf in het MER de omvang en de herkomst van het doer het voornemen
gegenereerde gemotoriseerde en langzaam verkeer. Ga daarbij in op de voor-
genomen ontsluiting van het plangebied voor {vrachtjauto’s, openbaar vervoer
en fletsers, Geef aan welke infrastructuur veor auto, openbaar vervoer en
langzaam verkeer reeds aanwezig is, welke gewlijzigd/toegevoegd wordt en
wanneer dat gebeurt. Geef daarbij aan hoe de principes van duurzaam veilige
infrastructuur worden toegepast. Besteed ook aandacht aan de bereikbaar-
heid voor langzaam verkeer vanuit de wijdere omgeving.

Parkeren

Beschrijf zoveel mogelijk kwantitatief in het MER de algemene uitgangspun-
ten voor het parkeren (auto en fiets) en de ruimtelijke consequenties daar-
van.5

Dit houdt mede verband met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat in de ‘aanleg™-fase {zie col § 4.1).

Zie hierover ook de zienswijzen wvan AJ.H, Mante, J.DM., Meurs, Milicucentrum Amsterdam,
Wijkepbouweentrum Buitenvelderl, Vereniging Vrienden van het Bealrixpark, de gemeente Amstelveen, AKD
namens Beheermaatschapplj W/T.C Amsterdam B.V., P. H. Kemme en Bewonersplatforin Zuidas {nr, 1, 5, 7, 8
9, 10, 11, 12 en 14 In de lijst ven ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies),

Zie hicrover ook de zienswifzen van de Vereniging Beethovenstraal/Parnassusweg, Milloucentrum Amsterdam
gerneente Amstelveen, P, H. Kemme, M.L. Mante-Wagenaar en Bewonersplatform Zuidas (nr. 4, 7, 10, 12, 13 en
14 in de lijst van ontvangen zlenswijzen en adviezen in biflage 2 van dit advies).
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3.2

3.3

3.4

Alternatieven

In de startnotitie is aangegeven dat het MER drie allernalieven zal beschou-
wen: de voorgenomen activiteit en de voorgenomen activiteit met cen verlaging
en een verhoging van 15% van het programma. Binnen de alternatieven zul-
len nog diverse varianten worden onderzocht op het vlak van duurzaamheid,
mobiliteit en positionering van functies binnen deelgebieden. De Commissie is
van mening dat de varianten de meeste aandacht verdienen in het MER ge-
zien de te verwachten verschillen in effecten.

Meest milicuvriendelijk alternatief

Zoals in de startnoetitie al is aangegeven is het per 1 juli 2010 {inwerkingtre-
ding Wet modernisering m.e.a.} geen wettelijk inhoudsvereiste meer om een
meest milieuvriendelijk alternatief (mma) op te nemen in het MER. Wel dienen
nog steeds alle redelijkerwijs in beschouwing e nemen alternatieven beschre-
ven te worden, waaronder milieuvriendelijke alternatieven. Daarnaast is het
verplicht om mitigerende en compenserende maatregelen te beschouwen in
het MIFR.¢ Werk deze in het MER uit voor de flanken van de Zuidas. De Com-
missie is van mening dat in de Visie Zuidas {2009) helangrijke milieuvriende-
lijlze maatregelen staan. Zie verder ook paragraaf 4.8 van dit advies,

Referentie

De Commissie vindt het van belang dat op kwalitatieve wijze” inzicht wordt
gegeven in de consequenties die de mogelijke realisatic van het dok naar ver-
wachiing zal hebben op de voorgenomen activiteit en vice versa.® In de start-
notitie wordt ook aangegeven dat de consequentics op hoofdlijnen zullen wor-
den heschouwd in het MER. Er zal worden uitgegaan van twee referentiesitu-
alies een zonder entwildkeling van het dok en een met de ontwildkeling van het
dok. De Commniissie adviseert om ook te kijlken naar de mogelijke verslechie-
ring van de milicusituatic (met name luchtkwaliteit en geluid) bij de geplande
tunnelmond van hel dok. De consequenties voor het plan en de mogelijke
maatregelen moeten daarbij worden aangegeven,

& Zie hierover ock de zienswijeen van Vereniging Beethovensiraat/Parnassusweg en Milieucentrum Amsterdam
{nr. 4 en 7 in de lijst van onivangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van Qit advies).
7 1ij de besluitvorming over het dolomeeten ook de kwantitatieve effecten worden onderzocht.

Zie hierover ook de zienswijzen van Rijkswaterstaat en AKIY namens Beheermaatschapplj W.T.C Amsferdam

BV, (nr. 3 en 11 in de Hjst van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).




4.1

4.2

4.3

BeSTAANDE MILIEUSITUATIE EN MILIEUGEVOLGEN

Algemeen

De allernatieven dienen getoetst te worden aan het doelbereik en de milieuge-
volgen. Geef in het MER inzicht in het beoordelingskader voor de doelstellin-
et en voor de milicugevolgen van het voornemen. De Commissic adviseert
waar zinvol de toetsingseriteria die hierbij gehanteerd worden van kwantita-
tieve en meetbare indicatoren te voorzien, Geef waar relevant aan welk ge-
wicht aan de criteria wordt toegekend bij de beoordeling van de alternatieven,

Geefl in het MER de begrenzing van het studiegebicd aan. De begrenzing moet
zodanig worden gekozen dat alle effecten van de verschillende onderdelen van
het voorntemen in beeld worden gebracht, ook als deze effecten zich buiten het
plangebied voordoen zoals bij verkeer en daaraan gerelateerde aspecien en
water.?

Tijdelijke milieugevolgen

Beschrijf in het MER de systematiek van de omgang met tijdelijke milieueffec-
ten gezien de lange periode waarover de verschillende functies zullen worden
gerealiseerd in bestaand stedelijk gebied (zie ook paragraaf 3.1 van dif ad-
vies).1? De volgende aspecten zijn in ieder geval van belang: hinder door
bouwwerkzaamheden/-verkeer, bhereikbaarheid, parkeermogelijkheden en
verkeersveiligheid.

Verkeer en vervoer

Verkeer en vervoer en de daaraan gerelateerde milieuaspecten zijn van groot
balang om (e beschrijven. in het MER (zie ook paragraaf 3.1 van dit advies). De
infrasiructuur in het studiegebied is na al zwaar belast met daaraan gerela-
teerde gevolgen voor geluid, lucht, exierne veiligheid en verkeersveiligheid. Ga
in op de volgende aspecter

Mobiliteit 12

s omvang en roulevorming van personenautoverkeer, vrachiverkeer, open-
haar vervoer en fictgverkeer van en naar het plangebied;

= de verkeersintensiteiten (ctmaal en maatgevend spitsuur) op relevante
wegvaklen, onderscheiden naar personenautoverkeer, vrachiverkeer,
openbaar vervoer en fletsverkeer;

s de kwaliteil van de verkeersafwikkeling door middel van I/ C-verhoudingen
en de capaciteil van de relevante kruispunten in plan- en studiegebied;

¢ de mogelijkheden om de modal split te beinvioeden ien gunsie van open-
baar vervoer (collectief en individueel) en fiets;

¥ Zie hicrover cok de zienswijzen van AKD namens Beheermaatschappij W.T.C Amsterdam BV en Po H, Kemme
(nr, 11 en 12 in de lijst van ontvangen zienswijzen en adviczen in bijlage 2 van dit advies).

0 Zie hierover ook het advies van AJH. Mante, Milicucentrum Amsterdam, Vereniging Vrienden van het
Bealrizpark en AKD namens Beheermaatschappij WT.C Amsterdam BV, (ni. 1, 7, 9 en 11 in de lijst van
ontvangen zlenswijzen en adviezen in bijlage 2 van dif advies),

1t Zie hierover ook de zienswijzen van A.J.H, Mante, Rijkswaterstaat, J.I)M. Meurs, de gemeente Amstelveen, AKD
namens Beheermaatschappij WoE.C Amsterdam B.V,, P, H. Kemme en Bewonersplatform Zuidas (nr. 3, 3, §, 10,
11, 12 en 14 in de lijst van ontvangen slenswljzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).




4.4

e tijdelijke verkeersaspecten gedurende de realisatie periode (zle paragraaf
4.2 van dit advies);

e mogelijke knelpunten in de afwikkeling van en fussen de verschillende
modaliteiten, beschriif zo neodig maatregelen om deze koelpunten op te
Iossen.

in de startnotitic is aangegeven dat hel verkeersmodel als planjaar 2020

heeft., De voorgenomen activiteit is in 2020 echter nog niet volledig gereali-

seerd.? Geef aan hoe het totale bouwprogramma tot 2030 in het verkeersmo-
del wordt doorgerekend en welke aannames daarbij worden gedaan.,

Verkeersvelligheid 8

De Commissie vindt dat het aspect verkeersveiligheid bijzondere aandacht
verdient in het MIER. Het gaat om een intensief gebruikl stedelijk gebied en er
zullen veel voetgangers en fietsers aanwezig zijn wat kan conflicteren met het
vele gemotoriseerde verkeer. Besteed voor zover mogelijk zowel aandacht aan
de te verwachten aantallen ongevallen (kwantitatiel met behulp van ongeval-
ciiffers en kentallensystematiek) als aan de ontwerpuitgangspunten die de
verkecrsveiligheid hepalen. Geef aan hoe de weginfrastructuur wordt ingericht
op basis van ‘Duurzaam Veilig’,

Hulpdiensten

Beschrijf hoe de bereikbaarheid van het plangebied voor hulpdiensten ge-
waarborgd wordt ook in geval van grootschalige incidenten.! Dit punt kan op
gespannen voel staan met het tegengaan van doorgaand verkeer in verhand
met verkeersveiligheid. Het is daarom van belang om in het MER aan te geven
hoe daarmee zal worden omgegaan.

Geluid

Bescheijf de huidige of heersende geluidbelasting op gevoelige bestemmingen
en de geluidbelasling fen gevolge van de verschillende allernatieven /varianten
voor het bepalende referonticjaar.’® Geef in het MER de geluidbelaste be-
stemmingen aan vanaf de voorkeurswaarde van 48 dB (uitgedruit in de Eu-
ropese dosismaat Lden) in stappen van § dB. Presenteer de geluidscontouren
op een contourenkaart. Ga in het MER ook in op de geluidsbelasting van rele-
vante inrichiingen.

Beschouw de cumulalieve effecten van de verschillende geluidbronnen. Ga
hier met name wit van het verkeerslawaai en railverkeerslawaai. Geef aan of
het luchtvaartlawaat ten gevolge van Schiphol nog invleed heeft op de voorge-
nemen activiteit, Houd hierbij rekening met gestelde in het te herziene Lucht-
vaartindelingshesluit,

Geel aan hoe op pebowwniveau wordt omgegaan met een hoge geluidbelas-
ting, Houd hierbij rekening met de gemeentelijke beleidsregels ten aansien
van geluid.

12 Zie bladzijde 16 van de starinotitie.

1 Zie hierover ook de zienswijzen van AJM., Mante, J.DM. Meurs, M.L. Mante-Wagenaar en Bewonersplatform
Zuidas (or. 1, 5, 13 en 14 in de list van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).

1 Zie hicrover ook «e zicnswijze van de Brandweer Amsterdam-Amsteliand {nr. 2 in de lijst van ontvangen

zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advics).
15 Zie hierover ook het advies van Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg, J.DM. Meurs en P, H. Kemme {nr.

4, 5 en 12 in de ljsl van onlvangen zlenswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).




4.6

4.7

Tuchtkwalitelt

Cm de alternatieven onderling en met de referentiesituatie te kunnen vergelij-
ken is het noodzakelijk om de effecten op de Iuchtconcentraties van fijn stof
fPM1o en PMas) en NO; te beschrijven, ook onder de grenswaarden.’® Beschrijf
de uitgangspunten voor de berckeningen. Houd hierbij tevens rekening met
het gemeentelifk beleid ten aanzien van Inchtkwaliteit (Richtlijn gevoelige be-
stemmingen luchtkwaliteit Amsterdam).

Presenteer de resuitaten van de berekeningen middels verschilcontourenkaar-
ten. en geef de hoeveelheid en ligging aan van de voorziene woningen en ande-
re gevoelige bestemmingen en voorzieningen-

Het is niet te verwachten dat de grenswaardenl!? en richtwaarden!8 voor de
overige stoffen zoals beschreven in hooldstuk § van de Wet milieubeheer zul-
len worden cverschreden. Gezien de jurisprudentie beveelt de Commissie aan
om in het MER met een heldere onderbouwing aan te geven of overscliijding
van deze grenswaarden in dit gebied uitgesloten is.

Geef aan hoe het project is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingspro-
gramma Luchtkwaliteit (NSL). Beschrijf de relatic van locale NSL maatregelen
tot deze gebiedsontwikkeling en de effecten daarvan op de ontwikkeling.

Externe Veiligheid

Beschrijf in het MER of er, naast de risico’s ten gevolge van het vervoer van
gevaarlijke stoffen, hinnen het plangebied localics aanwezig zijn die risico’s
voor externe veiligheid en calamiteiten met zich mee kunnen brengen. Denk
hierbij aan de aanwezigheid van tankstations en krachtcentrales alsmede de
ligging van hogedruk gasleidingen. Geef tevens aan welke maatregelen werden
getroffen om deze risico’s te minimaliseren. ¥

Geef aan waar en in welke mate er knelpunten zijin ien aanzien van het
plaatsgebonden risico en/of het groepstisico, besteed hierbij bijzondere aan-
dacht aan de introductie van nieuwe kwetshare objecten in het plangebied.
Houdt hierbij rekening met het gemeentelijl beleid voor externe veiligheid.

Bodem en water

Beschrijf het huidige en het toekomstig te realiseren waterhuishoudingsys-
teemy, Geel daarbij ook aan in hoeverre er in hel gebied knelpunten voorko-
men met betrekking tot het kwantitatieve en kwalifatieve waterbeheer en hoe
daar bij de realisatie van het voornemen op kan worden ingespeeld.

Door de toenemende verharding in het plangebied zal er in het gebied exira
opvang van water gerealiseerd moeten worden. Beschrijf in het MER wat de
effecten van hel voornemen zijn op de waterafvoer en op de waterbergingonp-
gave. Kijk daarbij naar een groter gebied dan het plangebied. Motiveer in het
MER de grootte van het studiegebied.

16 Ook onder de haidige luchthwaliteitsgrenswaarden kunnen nog aanzlenlijke gezondheldseffecten optreden.
7 Grenswaarden voor 80z, CO, Pb en banzeen.

18 Richtwaarden voor nikkel, arseen, cadmium, ozon en benzo(ajpyreen.
‘e Zie hicrover cok de zienswijze van de Brandweer Amsterdam-Amstelland {nr. 2 in de ljst van ontvangen

zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies.
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Geefl inzicht in de mogelijkheden voor het realiseren van de beoogde waterber-
ging op gebouw- en kavelniveau en geef aan hoe dal mede kan leiden lof een
hogere lowaliteit van de leefomgeving {landschappelijle, voorkemen hitte eilan-
den).

Geef een beschrijving van de te verwachten waterkwalitell en eventueel beno-
digde maatregelen om te voldoen aan gestelde normen. Geef aan hoe aan de
ecologische functie van het water invulling wordl gegeven.

Geef in het MER de omvang en reikwijdte aan van effecten op de grondwater-
stand deor bemaling in de aanlepfase en door bebouwing en bemaling na rea-
lisatie van de plannen.?® Geef aan of dit kan leiden tof zeftingen en schade

aan bestaand bebouwing,

Beschrijt in het MER de bodernopbouw en geef aan welke ingrepen in de bo-
dem nodig zijn om bij intensivering het gebied geschikt te maken voor de
bouw van woningen, kanforen en voorzicningen en aanleg van infrastructuur.
Geef aan hoeveel grondverzet daarbi nodig is, en of de grondbalans gesloten
zal ziin.

Nafuur

Het MER moet duidelijk maken of de voorgenomen aclivilelt gevolgen kan
hebben op de natvar?! Hierbij is het van belang inzichtelijlc te maken welke
door de Flora- en faunawei beschermde soorten te verwachten zijn in het
plangebied, waar zij voorkomen en welk beschermingsregime voor de belrefl-
fende soort geldt.?? Ga in op de mogelijke gevolgen van het voornemen voor
deze beschermde soorten en bepaal of verbodsbepalingen overfreden kunnen
worden, zoals het verbod op hel verstoren van een vaste rust- of verblijfplaats.
Geef indien verbodsbepalingen overtreden kunnen worden aan welke invloed
dit heeft op de staat van instandhouding van de betreffende soort. Beschrijf
mitigerende en/of compenserende maatregelen die eventuele aantasting kun-
nen beperken of voorkomen,

20 Zie hierover ook de zienswijzen van Rijkswaterstaat en de Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg (nr. 3 en 4
in de iijst van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advics).

?1 Zic hierover ook de zicnswijzen van A.J.H. Mante, Vereniging Becthovenstraat/Parnassusweg, J. DM, Meurs,
Miieucentrum Amsterdam, Vereniging Vrienden van het Beatrixparl en M. Mante-Wagenaar {(nr, 1, 4, 5, 7, 9
en 13 in de lijst van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies),

2 QOp grond van de Flora- en faunawet en de daarop gebaseerde algemene maatregelen van bestuur en
minisieriéle regelingen bestaan er vier verschillende beschermingsregimes, Welk regime van toepassing is, is
afhankelijk van de groep waartoe de scort behoort. Ir wordt onderscheld gemaakt tussen de volgende
calegericén: {abel 1 (algemene soorten), tabel 2 {overige soorten), tabel 3 (Bijlage WV Habitalrichtlijn-/ bijiage 1
AMvE-soorten} en vogels.
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Duurzaamheid

De ambitfies op het vlak van duurzaamheid zijn heog. In de Visie Zuidas 2009
zijn siappen gezet naar een verdere concretisering van deze ambities. IIner-
ziids door criteria te stellen op gebouwniveau (BREEAM/LEED) en anderzijds
door de eigen opgave voor de sltedenbouwlundige inrvichting en openbare
ruimte te structurcren. Besteed in het MER aandacht aan de (ruimtelijke)
mogcelijkheden en randvoorwaarden die direct of indirect bijdragen aan het
realiseren van de duurzaamheidambities {zle ook parvagraaf 2.1 van dit ad-
vies}, 23

Energie en COz

De ambilie is een CO; neatrale ontwikkeling, Geef in het MER aan hoe daar
bij de ruimtelifke planvorming rekening mee zal worden gehouden., Welke
maatregelen zijn voorzien voor energieopwekking, gebruik restwarmte, warm-
te opslag en distributie. Denk hierbij specifiek aan voorzieningen Lh.v. stad-
verwarming en WKO. 2

Klimaat en water

Geef aan in hoeverre de plannen bestendig zijn voor klimaatverandering.
Denk daarbij niet alleen aan waterberging en afvoercapaciteit in perioden van
extreme neerslag of droogte, maar ook aan het lokaal optreden van hitte ei-
landen in relatie tot woon- en zorglunctie in het gebied.

Materiaal en afval

De plannen bouwen voort op bestaand Amsterdams beleid fen aanzien van
afvalscheiding, afval inzameling en opwekken groene stroom uit afval. Geef
aan welke resultaten hiermee worden behaald en in hoeverre die representa-
tief zijn voor de toekomstige Zuidas en welke aanvullende maatregelen (pre-
ventie, hergebruik, verwerking) worden overwogen.

Beschriif de deelstellingen ten aanzien van duurzaam gebruik van grondstof-
fen bij de aanleg en bebouwing van de openbare ruimte en op wellke wijze die
gerealiseerd worden.

Leefklimaat

Pe herontwikkeling biedt kansen om een aantrekkelijk nicuw stedelijlc gebied
te creéren. Daarentegen kan verdichling van het plangebied ook op gespan-
nen voet staan met de kwaliteit van de leeforngeving., Geef aan welke combi-
natie van maatregelen zullen worden toegepast bij de Zuidas ten behogve van
het leefklimaat. De Commissie denkt hierbij aan de volgende aspecten: mili-
suhinderbeperking, kwaliteit van de openbare ruimte, groenvoorzieningen,
het voorkomen van windhinder en van hitte-eilanden alsmede het creéren van
schaduwplekken, bevorderen soclale veiligheid en levendigheid.? Zie ook pa-
ragraaf 4.9 van dit advies, De realisatie van het dok heeft een grote invloed op
de leefbaarheid in het gebied, Ga in hel MER daar op in.

22 Maatregel voor en <uurzame mobiliteit, duurzaam waterbeheer en gezondheid komen terug in paragrafen 4.3 en
4.7 en 4.9 van dit advies.

2 Zie hierover ook de zienswijze van de gemeente Amsielveen (.10 in de lijst van entvangen zienswijzen en
adviezen in bijlage 2 van dit advies}.

25 7Zie hierover ook de zienswijzen van A.JH. Mante, Vereniging Becthovensiraal/Parnassusweg, J.D.M, Maurs,
Milleucentrum Amsterdam, Wijkopbouwcentrum Buitenveldert, Vereniging Vrienden van het Beatrixpark, de
gemeente Amstelveen P, H. Kemrme, M.L. Mante-Wegenaar en Bewonersplatform Zuldas (nz.1, 4, 5, 7, 8, 9, 10,
12 13 en 14 ¢n 15 in de lijst van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).
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Ecologie

De Zuidas heeflt een eigen stedelijke ecologische kwalifeit waar zich lokaal
specifieke ecologische kwalileiten kunnen voordoen of gerealiseerd kunnen
worden., Geel aan welke maatregelen worden genomen om de ecologische
waarde te verhogen en de biodiversiteit te vergroten.

Gezondheid

De gezondheidseffecten zijnn van belang voor de (toekomstige) hewoners en
bezoekers van hel gebied. Voor het plangebied is vooral de (cumulatie van de}
invloedssfeer van bestaande en {mogeliik tockomstige) activiteiten van belang.
et gaat hier om luchtlowaliteit, geluid en externe veiligheid.

Geefl op basis van de in paragraaf 4,4 t/m 4.6 gencemde informatie aan hoe-
veel woningen en andere gevoelige bestemmingen binnen de diverse contou-
ren voor geluid, NOg, PM, PMas en Plaatsgebonden Risice voorzien zifn.
Combineer de (hoogste contouren van de} kaarten voor lucht, geluid en risi-
co's in de huidige situatic en in de referentiesituatic en geef aan hoeveel wo-
ningen veorzien zijn in gebieden waar de knelpunten zitten met een gecombi-
neerde hoge belasting voor lucht, geluid en/of risico’s leefhaarheid. Geef aan
wat de mogelijkheden ziin om de omvang van de blootsteling te minimalise-
resm.

Naast de negafieve gezandheidseffecten kan de inrichting van het plangebied
ook de gezondheid van de tockomstige bewoners bevorderen.? Geef aan in
hoeverre deze aspecten in het plan bijdragen aan de gezondheid van de bewo-
ners. Zie hierover ook de voorgaande paragraaf over duurzaamheid.

26 RBijvoorbeeld door de groen- en waterstructour in het plangehied, de mogelifkheden voor baweging en sport door
bijvoorbeeld flets- en wandelroutes, speelplaatsen en recreatiomogelijkheden, sociale- en verkeersveiligheid en
de beschikbaarheid, bereikbaarheid en toegankelijkheid van openbaar vervoer en voorzieningen.

10




5. OVERIGE ASPECTEN

Voor de onderdelen ‘ergelifking van alternatieven’, ‘leemten in milieu-
informatie’ en ‘samenvatting ven het MER’ heeft de Commissie geen aanbeve-
lingen naast de wettelijke voorschuiften.2?

5.1 Vorm en presentatie

Denk bij de vorm en presentatie van het MER aan:

+ het zo beknopt mogelijk houden van het MER, onder andere door achter-
grondgegevens (die conclusies, voorspellingen en keuzen onderbouwen)
niet in de hoofdtekst zelf te vermelden, maar in een bijlage op te nemen;

¢ het opnemen van een verklarende woordenlijst, een ljst van gebruikie al-
kortingen en een literalurlijst bij het MER op te nemen;

¢ het gebruik maken van recent kaartmateriaal, het goed weergeven van fo-
pografische namen en het toevoegen van een duidelijke legenda.,

5.2 Samenvatting van het MER

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be-
sluitvormers en insprekers. Daarom verdient dit onderdeel bijzondere aan-
dacht. De samenvatting moet als zelfstandig document leesbaar zijn en zoda-
nig worden voorzien van illustratiemateriaal dat het als geheel een goede af-
spiegeling vormt van de inhoud van het MER en de keuzes die voorliggen ter
besluitvorming.

' Zie hierover ook de zienswijze van AKD, Rotterdam namens Beheermaatschappif W.I.C Amsterdam B.V {nr. 11
in de lijst van ontvangen zisnswijzen ¢n adviezen in bijlage 2 van dit advies).
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BIJLAGE 1: Projectgegevens richtlijnenfase besluit-m.e.r.

Initiatiefnemer: Gemeenteraad van de gemeente Amsterdam
Bevoegd gezag: Gemeenteraad van de gemeente Amsterdam
Besghuit: Bestemmingsplannen

Categorie Besluit m.e.x, 1994 C11.1, D10,1, D11,2

Activiteit: Verdere ontwikkeling van de Zuidas metl woningen, kantoren en
diverse voorzieningen.

Procedurele gegevens:

aankondiging start procedure in het Parool d.d. 28 april 2010
ter inzage legging starinotitie: 29 april {/m 10 juni 2010
adviesaanvraag bij de Commissie m.e.r.: 27 april 2010
richtlijnenadvies uitgebracht: 7 juli 2010

Samenstelling van de werkgroep:

Per project stelt de Commissie e¢en werkgroep samen bestaande uit enkele
deskundigen, cen voorziller en een werkgroepsecretaris, De werkgroepsamen-
stelling bij het onderhavige project is als volgt:

ir. B.AILV. Brorens

prof.dr.ir. RE.C.M. van der Heijden

ing.msc. L.M. de Jong

drs. J.G.M. van Rhijn {voorzitter}

drs. J.P. Siedsma [secretaris)

drs. G. de Zoeten

Werkwijze Commissie bij richtlijnenadvies:

In dit advies geeft de Cominissiec aan welke onderwerpen naar haar mening
behandeld dienen te worden in het MER en met wellke diepgang. De Commis-
sie neemt hierbij de starinotitie als vitgangspunt. Om zich goed op de hoogte
te stellen van de situatie en relevanie omstandigheden legt de Commissie in
de meeste gevallen cen locatiebezoek af,

Zie  voor meer informatic over de werkwize wvan de Commissie
www.commissiemer.nl op de pagina Commissie m.e.r.

Betrokken documenten:

De Commissie heeft de volgende decumenten betrokken bij haar advisering:

» Startnotitie milicueffectrapportage Zuidas Amsterdam - Flanker, 31 maart
2010;

o Visie Zuidas, gemeente Amsterdam, Dienst Ruimtelifke Ordening en Arup
London, 9 september 2009;

s Campusvisie en Kader VU-kwartier 2010-2020, Vrije Universiteit van Am-
sterdam, 15 februari 2010;

+ Stedenbouwkundig masterplan VUme, VU Medisch Centrum Amsterdam, 8
februari 2010;

o Ontwerp Structuurvisie Amsterdam 2040, gemeenie Amsterdam, Dienst
Ruimtelijlce Ordening, 26 januari 2010;

e Waterbergingsopgave Zuidas, Watlernet, 25 augustus 2008;

¢ Sponge Job Zuidas, water bij hoge dichtheid, Waternet en Gemeente Am-
sterdam, augustus 2007,




De Commissie heeft kennis genomen van de zienswijzen en adviezen, die zij
van het beveegd gezag heefl ontvangen. Dit advies verwijst naar een reactic
als die nieuwe inzichten naar voren brengt over specificke lokale milieuom-
standigheden of te onderzocken alternatieven. Een overzicht van de zienswij-
zen en adviezen is opgenomen in bijlage 2.




BIJLAGE 2: Lijst van zienswijzen en adviezen

1.
2.
3.

AJHL Mante, Amsterdam

Brandweer Amsterdam-Amsteland, Amsterdaim
Rifkswaterstaat, directiec Noord-Heiland, Haarlem
Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg, Amsterdam
J.DUM, Meurs, Amsterdam

Bewonersvereniging “De Mirandabuurl”, Amsterdam
Milieucentrum Amsterdam, Amsterdam

WOCE Wijkephouweenirum Buifenveldert, Amsterdam
Vereniging Vrienden van het Beatrixpark, Amsterdam

. Gemecnte Amstelveen, Amstelveen

. AKD, namens Beheermaatschappif WTC Amsterdain
. P.H. Kemnme, Amsterdam

. M.L. Mante-Wagenaar, Amsterdam

Bewonersplaiform Zuidas, Amsterdam
















Advles voor richilijnen voor het milieueffectrapport
Zuidas Amsterdam - Flanken

De gemeente Amsterdam wil de Zuidas verder ontwikkelen met
woningen, Xkantoren en diverse voorzieningen. Voor de
besluitvorming over de bestemmingsplannen wordt een
procedure voor de miticueffectrapportage (im.e.r.} doorlopen.

[SBN: 978-90-421-3079-1







Bijlage H: Nota van Beantwoording zienswijzen en adviezen startnotitie m.e.r, Zuidas
Flanken, 1 september 2010







NOTA VAN BEANTWOORDING

ZIENSWIJZEN EN ADVIEZEN STARTNOTITIE MER ZUIDAS FLANKEN

1 september 2010

Inleiding

Op 28 april 2010 Is kennisgegeven van de startnofitie milleueffectrapportage (m.e.r.) ten behosve van
de ontwikkeling van de Flanken Zuidas. Met ingang van 29 april 2010 heeft deze startnofitie
gedurende zes weken voor een ieder ter inzage gelegen, met de mogelikheid daarover zienswijzen
naar voren te brengen. Er is een elftal zisnswijzen binnengekomen,

Tevens is de startnotitie aan de wettelijlk adviseurs toegezonden met de mogelijkheid een advies uit te

brengen. Van drie instanties zijn adviezen ontvangen,

Per brief van 26 april 2010 Is de startnotitie aan de Commissie voor de milieveffectrapportage (hiema;
de Commissie} toegezonden, met het verzoek een advies uit te brengen over het geven van
richtlijnen. Tevens zijh zo spoedig mogelijk na ontvangst cok de zienswijzen en adviezen aan de

Commissie doorgezonden,

Per brief van 7 juli 2010 heeft de Commissie advies (hierna: Het Advies) uitgebracht (Advies voor de
richtliinen voor het milisueffectrapport, 7 juli 2010 / rapporinummer 2425-51),

Per 1 juli 2010 is de Wet milieubeheer gewijzigd. Daarmee is de procedure ten aanzien van
milleueffectrapportages gemoderniseerd. Indien niet voor 1 juli 2010 richtiijnen voor het op te steflen
Milieueffectrapport (MER) door het bevoegd gezag zijn vastgesteld geldt op grond van de
overgangsregeling de nieuwe wetgeving. [n dit geval geldt de nisuwe regeling.

Op grond van de wetswijziging dient het bevoegd gezag, wanneer deze niet de initiatiefnemer is, aan
de initiatiefnemer een advies te geven inzake reikwijdte en detailniveau van de informatie ten behoeve
van het MER. In dit gevat is het bevoegd gezag echter zelf initiatiefnemer.

De startnotitie zoals die ter inzage heeft gelegen ken worden gezien als een deoor het bevoegd gezag
opgestelde notitie over reikwiidte en detailniveau. Een en ander kan nu, rekening houdend met de
naar voren gehrachte zienswijzen en adviezen, en tevens rekening houdend met Het Advies van de
Commissie, worden vastgesteld als een definitieve notitie over reikwijdte en detailniveau. Op die wijze
kan de zienswijzenprocedure ook langs formele weg worden afgerond.

Hieronder wordt aangegeven op welke wiize de zienswijzen en adviezen worden betrokken bij het op
te stellen MER. Overigens wordt daarbij opgemerkt dat ook de Commissie veelal onder verwijzing
naar de zienswijzen en adviezen Het Advies heeft geformuleerd. Bl de gemeentelijke reactie op de
zienswijzen en adviezen wordt in die gevallen verwezen naar de betreffende paragraaf van Het Advies
van de Commissie. '

De adviezen van de Commissie voor de milieueffectrapportage zoals deze zijn geformuleerd in Het
Advies worden één op één mesgenomen als aanvuliing op de startnotitie. Gezamenlijk vormen ze de
uitgangspunten voor wat betreft reikwijdte en detailniveau van het op te stellen MER.,




swiizen Flanken Zuidas:

Reclamant 1: Akd namens reclamant 1

Gemeentelijke reactie

Zien
1
a

Er is met name zorg op het punt van ds
verkeersafwikkeling en bereikbaarheid van
de bestaande panden waaronder WTC-
complex. Verzocht wordt om aandacht In de
richilijnen voor verkeer en ontsluiting.

In de startnotitie {§ 6.1.2) is aangegeven dat
de nadruk in het MER zal liggen op verkeer en
verkearsgerelateerde effecten, De Commissie
geeft hierap nog een aantal aanvullands
adviezen (§ 3.1 en § 4.3 van het advies). Deze
zudlen in het MER worden betrokken.

)

Een aanpak waarblj onderzoek naar effecten
van verkeersafwikkeling binnen hat
Kenniskwartier apart worden gezien van
overige deel van Zuidas baart zorgen. Juist
omdat (met name) het aspect verkeer zo
relevantis, ligt het in de rede dat één MER
wordt opgesteld. indien dit niet wordt
gevolgd, dan zou van heizelfde
verkeersonderzoek mogten worden
vitgegaan.

in de starinofitie (§ 6.1.3) is aangegeven dat
vanwege de samenhang op dit punt gebruik
zal worden gemaazkt van hetzelfde
varkearsonderzoek, waarin beide
ontwikkelingen worden meegenomen. Ook
Commissie benadrukt het van belang van deze
afstemming (hoofdstuk 1 van het advies). Dit
hoeft ook volgens de Commissie niet te leiden
fot éen MER. Wel vraagt het om één integraal
verkeerskundig onderzoek. Dif zal gebeuren.

Verzocht wordt mee te nemen dat het
studiegebied op het punt van verkeer en
ontstuiting minimaal het gehele Zuidasgebied
befreft, tot en met de afritten S108 en 8109,

0ok de Commigsie adviseert nader in te gaan
op de begrenzing (§ 4.1 van het advies). De
begrenzing van het studiegebied zal in het
MER de nodige aandacht krijgen. De afritten
3108 en 3108 zullen ook onderdeel vormen
van het studiegehied.

Verzocht wordt te onderzoeken of ean
additionele afslag bij de 8108 in het
verlengde van de Gustav Mahlerlaan tot de
mogelijkheden behoort, en wat de effecten
hiervan zijn.

De Commissie advissert onderzoek te doen
naar (0.a.) omvang en routevorming van en
naar het plangebled. (§ 4.3 van het advies). In
het MER worden de toename van verkeer en
de effecten op de bestaande wegen en routes
in beeld gebracht. De adviezen hieromtrent
van de Comimissie worden overgenomen,
Mocht blijken dat de effecten op de besiaande
wegen problemen opleveren wordt dit
viteraard in het MER ook nader onderzocht.

Een toekomstig Dok zal grote gevolgen
hebben op de milieusituatie in zowel de
flankengebiaden als op de locatie VU /
Vime. Dit zal ook gelden voor wat hefreft
verkeer, onisluiting en infrastructuur,
Aangezien de ontwikkeling zijn meegenomen
in het NSL (maar ook vanwege geluid)
kunnen de ontwikkelingen alleen doorgaan
indien de A10 ondergronds gaat.

On grond van hef bovenstaande kan niel
worden volstaan met een globale doorkik.

De activiteit die op milieusffecten wordt
onderzocht heeft betrekking op de ontwikkeling
van de flanken. De besluitvorming rond het
Dok is in het kader van de nu lopende
procedure niet aan de orde, De milieueffecten
van een Dok komen in kwantitatieve zin aan
de orde in het kader van de besiuitvorming
rond het Dok.

Met is niet juist te veronderstelien daf de nu
voorgenomen ontwikkeling voor de flanken
Zuidas slechts kan plaatsvinden indien ook het
Dok wordt gerealiseerd. Deze ontwikkelingen
zijin Dok-onafhanketijk.

QOverigens adviseert de Commissie onder
verwiizing naar de starinotitie een kwalitatieve
baschouwing te doen. In het MER zal hieraan
aandacht worden besleed,

Verzocht wordt de situatie zowel met als
zonder Dok te beschouwen, waarbij voor
heide situaties aandacht wordt besteed aan
verkeersontsluiting en infrastrustuur,

Zie onder e,

Verzocht wordt de plannen om het station A’

2

_De Commissie adviseert de mogelijkheden om




dam Zuid f WTC te vergroten en alle
modaliteitsaspecten die daarmee samen
hangen mee te nemen in het verkeersmodel.

de modal spiit te bainviceden ten gunste van
openbaar vervoer mee te nemen {§ 4.3 van
het advies), Op welke wijze dat concreet zou
kunnen gebeuren moet uit het MER blijken.
Alle OV-modalitsifen en de besloten OV-
projecten maken onderdee! uit van het
vekesrsmodel Zuidas.

Verzocht wordt aandacht te besteden aan
aen te wljzigen modal spilit.

Het beinvioeden van de modal split is één van
de aspecten die in het MER aan de orde zal
komen. De Commissie geeft daarover ook
aanvilllende adviezen (§ 3.1 en § 4.3 van hat
advies). Deze zullen in het MER woerdean
meagenomen. -

Verzocht wordt aandacht te besteden aan
secundaire gevolgen In realisatiefase, m.n.
het bereikbaar houden en blijven van
hestaande panden, verkeersafwlickeling en
ontsiuiting, parkeren in situatie met en zonder
dok.

Ook de Commissie vraagt hiervoor specifiek
aandacht (§ 4.2 van het advies). De adviezen
van de Commissie worden overgenomen. Wat
hetreft de verwijzing naar het Dok wordt
ongemerkt dat de ontwikkeling
Dokonafhankelijk Is.

Verzacht wordt aan te geven op welke
punten er sprake is van kennisleemtes.

Uiteraard dient aan dit weltelijk vereiste te
worden voldaan. In het MER zal hieraan de
nodige aandacht worden besteed.

Reclamant 2: Wijkopbouwcentrum
Buitenveldert

Gemeentelijke reactie

Betreurd wordt de voorgenomen toevoeging
van een bouwprogramma van 1.635.000 m
bvo in een gebied dat thans voor een groot
deel is bestemd voor recreatieve
voorzlenihgen.

Uitgangspunt voor de ontwikkeling van de
Zuidas is deze te maken fot een internationale
toplocatie. Het wordt dé beste
ontmoetingsplaats voor mensen en bedrijven,
waar stedelijke dynamiek en zakelijke ambities
samen meer mogelijk maken. Zuidas is
makkelijk toagankelijk vanuit de omliggende
stad, direct bereikbaar vanaf de snelweg, en
met het internationale station in het hart van
Zuidas stechts enkele minuten verwijderd van
de internationale luchthaven Schiphol. De mix
van hoogwaardige hedrifvigheid, stedslijk
wonen en publieksaantrekkende voorzieningen
cregert een piuriforme en internationale sfeer
in dit nieuwe duurzame stadscentrum, dat
open staat voor de wereld. Hierbij hoort sen
efficient gebruik van de schaarse ruimte, met
een programmamix die ot wisselend maar
permanent gebruik over de dag en avond leidt
en over een grote diversiteit beschiki,
Intensivering, mits op de juiste wijze, vergroot
de duurzaamhelid van Zuidas.

Het programma zoals dat concrest is
opgenomen in de startnotitie volgt uit de
verschlllende (richtinggevende en
kaderstellende) hesluiten zoals die zijn
opgenomen in tabel 1 van de startnotitie.
Definitieve {juridische) besluitvorming over de
programma’s zal per projectgebied in het
kader van de vast e stellen
bestemmingsplannen plaatsvinden. In het
kader van de m.e.r.-procedure wordt de




| zienswijze voor kennisgeving aangenomen.

Qverigens is 0ok in de visie voor de Zuidas
vea! ruimte bedacht voor recreatieve
voorzieningen.

Thans liggen veel terreinen in het gebied
braak. Verzacht wordt te wachten mat de
m.e.r.-procedure totdat er een besluit is
genomen over het dok en totdat bekend is
wis wil en kan gaan houwen.

De ontwikkeling van de flanken is een Dok-
onafhankelijke ontwikkeling. [at betekent dat
ook indien er geen Dok-ontwikkeling
plaatsvindt, de flanken toch verder in
ontwikkeling zullen gaan. Wat betreft de
verwijzing naar braakliggende terreinen wordt
opgemerkt dat daar veelal nog geen sprake is
van een furidisch-planciogisch kader op basis
waarvan kan worden gebouwd. Juist om een
dergelijk kader in de vorm van {0.a.)
hestemmingsplanhen vast te kinnen stellen
wordt nu esrst de m.e.r.-procedure doorlopen.

Een van de zaken die nader moeten worden
onderzocht is de situatie tot 2020, Het milisu
in Buitenveldert is drastisch verslechterd en
er wordt voorioplg geen enkele maatregel
ganomen om deze situatie e verbetaren.
Luchtvervuiling, windhinder, lichthinder,
geluicthinder, aantasting van de waterkwaliteit
van het Nieuwe Meer, externe veiligheld, er
wordt niets aan gedaan,

De m.e.r.-procedure s bedoeld om in beeld te
brengen wat de effecien van (de combinaties
van) de verschillends alternatiaven en
varianten zijn, en welke maatregelen genomen
kunnen en moeten worden. Deze effecten en
de mogelijkheden om die effecten te beperken,
zullen worden betrokken bij de besluitvorming
in het kader van juridisch-planclogische
hesluitvorming.

Voor verankering van de Zuidas in het
stedelijk weefsel van de aanliggende buurten
is het niet voldoends voornamelijk woningen
en voorzigningen te bouwen, maar vooral na
te gaan welke gemeenschappelijke belangen
er zijin. Verwezen wordt taar hat rapport
Zuidasaccenten en het Rapport Buitenveldert
In Balans.

De ontwikkeling van de Zuidas is erop gericht
een nieuw stedelijk milieu te creéran met een
eigen identitelt. Functiemening is cruciaal voor
het levendig functioneren van de sfad.
Concreet betekent dit dat op de Zuidas zowel
woningen, kantoren als voorzieningen
aanwezig moeten zijn. Gewaak! zal worden
dat er een goede balans is tussen de functies,
Ook met de reeds aanwezige functies zal
rekening worden gehouden.

Verder wordt er met de bouw van woningeh op
de Zuidas tegemoet gekomen aan de vraag
naar meer woningen in Amsterdam. Hiermee
wordt een gemeenschappealijk belang gediend.

in het Referentiemodel Verkeer en Vervoer
Zuidas 2009 staat vermeld bij Netwerk Metro:
Vooralsnog is alleen financlering voor traject
tot Amstelveen Centrum geregeld. Hierbij
wordt op het kruispunt van de De Boelelaan
en de Buitenveldertselaan een ondergronds
metrostation Buitenvelderiselaan aangelegd.
Aangezien door de Stuurgroep van het
Projectbureau Amstelveenlijn bepleit wordt
dat de tot metro omgehouwde tram 51 in
2017 eindigt in Legmeer, hetgeen natuurlijk
extra kosten met zich meebrengt, moet er
hezuinigd worden en spreekt men nu over de
optie voor een viaduct over de
Buitenvsldertselaan.

Ten behoave van het MER wordt gebruik
gemaakt van het gemeentelijke verkeers-
model. In het verkeersrapport bij het MER zal
worden beschreven op welke manier de
ontwikkelingen ten aanzien van infrastructuur
en OV in het model zijn verwerkt.

De mogelijke inrichting en uitwerking van het
gebied verdienen meer aandacht, Juist in

Ook de Commissie adviseert aan te geven

welke combinatie van maatregelen zal worden




een dichte, stedelijke bebouwing is de
kwaliteit van de openbare ruimte belangrijk.
Eenh gavarieerde vormgeving van gebouwen
fs verder noodzakelijk. Buurtgerichte
bestemmingen op de begane grond maken
het gebied ook in de avond aantrekkelijk.

toegepast ten behosve van het leefklimaat,
waaronder mede wordt verstaan de kwaliteit
van openbare riimte (§ 4.9 van het advies).
De uiteindelijke vormgeving van gebouwen vait
echter buiten de scope van het MER, De
adviezen van de Coimmissie worden
overgenomen.

Voor de toetsing van de milleugevolgen zijn
verschillende varianten met onderscheidende
milisugevolgen belangrijk. Een Measst
Milieuvriendelijk Alternatief {MMA) wordf
noodzakelijk geacht, met daarin
meegenomen een vermindering van de
overlast van de A10 en de sporen,

Gevoelige bestemmingen als woningen en
scholen zijn voorzien dicht bij drukke
stedelijke wegen en de A10.

Met de verhulling ‘autonome’ ohtwikkeling wil
dit MER hieraan voorbij gaan, terwijl je juist
ven een MER maatregelen mag verwachten
om de bron aan te pakken.

Voor het MMA en de varianten kan gedacht
worden aan plaatsing van (hogere) schermen
of van een overkapping, aangevild met
geluidsarm asfalt en geluidsdempende
sporen,

Galet op het advies van de Commissie (§ 3.2
en § 3.3 van het advies) kan worden
geconciudeerd dat gezien de alternatieven an
varianten er geen aanleiding is fot het
opnemen van een {niet langer wettelljk
verplichty MMA, maar wel worden
mifieuvriendelijke alternatieven opgenomen.
Litaraard zal in het MER wel rekening worden
gehouden met de verschillende
milievaspeacten, onder andere in relatie tot {(de
positionering van) te vestigen functies. In de
startnolitie wordt dit ook aangegeven in § 3.3,
waar met name variant thema G ingaat op de
positionering van verschillende functies.

Wat betreft zienswijze over ‘autonome’
ontwikkeling wordt apgemerkt dat daarmee in
de startnotitie gedoeld wordt op die
ontwikkeling die binnen de bestaande
juridisch-plahologische situatie reeds kan
plaatsvinden. Dat vormt (mede) de basis voor
de referentiesituatie. n het MER worden de
effecten onderzocht van de nog juridisch
mogelijk te maken ontwikkellngen ten epzichte
van die referentiesitustie. Daarover moet
immers nog (juridische) besluitvorming
plaatsvinden.

Onderzoek moet duldelifk maken in hoaverre
geluidsreducerende maatregelen aan de bron
of aan de geluidsgevoelige bebouwing nodig
zijn.

Uit esrdere verkeersherekeningen is bekend
dat de ecmgeving van de Zuidas &n dan
vooral de wijk Buitenveldsrt aanzienlijke
verkeersoverlast krijgt van de ontwikkelingen
van de Zuidas, Van een MER mag worden
verwacht dat de omvang van deze overlast in
beeld wordt gehracht en mogelijke
maatregelen en het effect ervan onderzocht
warden,

Door de vage omschriiving van de ‘omgeving’
is volstrekt onduidelijk of aan deze
verwachting voldaan wordt,

In het kader van de m.e.r.-procedure zat nisuw
verkeersiundig onderzoek worden uitgevoerd,
waarbij inderdaad in beeld wordt gebracht
welke effacten er op de omgeving zijn, en
welke maatrsgelan mogelijk zijn, Daarbij zal,
ook gelet op het advies hierover van de
Commissie (§ 4.1 van het advies), tevens
aandacht warden besteed aan de begrenzing
van het studiegebied.

Concluderend ziet het ernaar uit, dat de
duurzaamheidsdefinitie van de VN voor een
duurzame stad; a city in which achievements
in social, economic and physical
developments are made to last, voor
Buitenveldert - de meest succesvolile
nacorlogse flatwifk in Nederland — niet langer

Het begrip ‘duurzaamheld’ kent vele definities.
In het MER zal worden aangegeven wat in dit
kader onder duurzaamheid wordt volstaan.
Duidelijk mag zijn dat duurzaamheid een
helangrijk thema is, en het staat als zodanig
ook duidelijk in de diverse plannen in de
Zuidas. Dit blijkt onder andere uit de
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zal worden gehanteerd.

duurzaamheldsvisie van de Zuidas. In het
MER wordt het theima duurzaamheid ook
meggenomen, alsmede het overlappende/aan-
vullende begrip ruimtsliike kwaliteit,

Reclamant 3: Bewonersvereniging De
Mirandabuurt

Gemeentelijke reactie

In de m.e.r. dient het cumulatieve effect van
alle geplande maatregelen in het betreffende
gehied fe worden meegenocimen, dus naast
de plannen m.b.t. de flanken tevens de
uitbreiding van de spitsstroken op de A10 en
de geplande uitbreiding van het
spoorwegennet (OV-SAAL/HSL Zuid) en
verdere plannen.

Deze en andere relevante oniwikkelingen
worden in het verkeerskundig onderzoek ten
behoave van het MER als uitgangspunt
meagenomen (zie ook § 5.2 van de
startnotitie),

Er wordt vanuit gegaan dat Kop Zuidas niet
ohder de referentiesituatie valt, en dat binnen
dat gebied uitshitend het ROC, het
stadsdeelkantoor en de synagoge als
gerealisesrd worden beschouwd,

De aanname is correct. Het bestemmingsplan
is weliswaar vastgesteld, maar nog nist
onherroepelijk. Inmiddels onherroepelijke
deslprojecten binnen het gebied Kop Zuidas
zijin wel als autonoom meegenomen.

Reclamant 4: Vereniging Vrienden van het
Beatrixpark

In 2008 werd door de gemeenteraad
hesloten dat er voor de flanken geen m.e.r.
behoefde te worden gedaan, terwiji nu in
2010 de houwvolumes in de flanken
wederom worden opgehoogd alsnhog (en
terecht) sen m.e.r. wordt opgesteld.

Zoals In § 1.1.2 van de starinotitie is
aangegeven vormt de aanleiding voor de
m.e.r.-procedure inderdaad het gewijzigd
totaalprogramma voor de flanken van de
Zuidas.

De haast waarmes deze startnotitie kennelijk
werd geschreven heeft ertoe galeid dat er
eeh onoverzichtalijk en bljha onleesbaar
document werd geproduceerd.

Te vee! wordt gewerkt met aannames en
een dokvariant die nog verre van definitief is.

Aangezien een m.e.r.-procedure betrekking
heelt op programma’s waarover nogy
besiuitvorming plaats moet vinden spreek! hat
voor zich dat er sprake is van aannames,
waarbij in de m.e.r-procedure moet worden
ultgegaan van het beocgde eindbeeld. Wat
betreft het Dok wordt juist ook in de starinotitie
aangegeven dat definitieve juridische
besluitvorming vooralsnog niet valt te
verwachten. De Commissie adviseart, zoals
ook reeds in de startnotitie staat aangegeven,
wel esn kwalitatieve beschouwing ten aanzien
van het Dok te doen. Dit zal in het MER
warden meegenomen,

Metrohaltes ontbreken, verkeerscongestie
ontstaat op vreemde plekken (bijv. volgens u
tidens middagspits op Mahlerlaan, volgens
ons eerder op Beethovenstraat/hk
Stadionwed). Nergens vermeldt u de
foenaime van het lawaai van brommers en
scooters,

Doel van de startnotitie is aan te geven welke
aspecten nadrukkelijk zullen worden
onderzocht, Een van die aspecten betreft
verkeer en bereikbaarheid. Onderzoek zal
duidelijk moseten maken waar sprake zal zijn
van congestie en weike maatregelen genomen
kunnen worden. In het verkeersrapport bij het
MER za! worden beschreven welke
uitgangspunten zijn gehanteerd.

In het MER zal in kwalitatieve zin kort
aandacht worden hestead aan het gehuid van
brommers en scooters.

Er wordt voor gepleit pas een nieuwe m.e.r,
voor de flanken te doen na volledige
doorrekening van de gekozen dokvariant en

Het programma dat in deze m.e.r.-procedure
aah de orde Is, is Dokonafhankelik. Te zijher
tijd zal ten behoeve van het Dok sen




de zekerheid dat die variant er ook werkelijk
komt.

Gepleit wordt voor meer aandacht voor de
stapsgewijze aanpak van de deelgebieden,
zeker nu vanwege de crisis in deelgebieden
de bouw bijna tot stilstand is gekomen.

zelfstandige m.e.r.-procedure worden
uitgevoerd.

Uiteraard is het niet zo dat het totale
eindprogramma ineens zal worden
gerealiseerd.

In het MER word! bij de verschiliende alterna-
tieven uitgegaan van het elndbeeld, dus met
alle gerealiseerde ontwikkelingen. Eventuele
helemmeringen ats gevolg van het niet of later
ontwikkelen van deelgebieden worden in besid
gebracht. Ock zal kwalitatief aandacht hesteed
worden aan de gefaseerde ontwikkeling van
de deelgebieden en de eventuele effecten
hiervan,

Voorbi] wordt gegaan aan het feit dat
hooghouw die zo dicht op bestaande wilken
wordt gebotiwd zowel tildens het bouwproces
maar zeker daarna leidf tot veel meer
overlast dan in deze startnotitie wordt
heschreven.

De mate waarop de effecten zich zulien
manifesteren wordt in het MER onderzocht.
Overeenkomstig het advies van de Commissie
{zie § 4.2 van het advies) zal in het MER
tevens aandacht worden besteed aan tjdelijke
milieugevolgen,

Gemist worden windhinder, lichthinder (van
o.a. reclame-uitingen), geluidshinder {van
installaties op gebouwen), de leefbaarheid in
en de kwaliteit van de steeds meer
geslonken openbare ruimie (weinig
groenfveel grijs) en de schaduwwerking.

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
besteed aan leefbaarheid en ruimtelijke
kwaliteit, waarbij tevens wordf{ ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder. Die
thema's worden daarioe in het MER in
kwalitatieve zin beschouwd.

Het aspect gelui¢hinder van installatles op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden heoordeeld eh wordt
derhalve in het kader van de m.e.r. verder
buiten beschouwing gelaten.

Met hame de wijken ten noorden van de A10
zullen door schaduw in de wintermaanden bij
lzagstaande zon permanent versomberen,
De Zuidas is een gebied dat aan alle kanten
{de flanken dus) grenst aan bestaande
woonwijken, waar men nu al veel overlast
ervaart (verkeer, parkeerdruk, omleggingen,
bhouwlawaai, houwverkeer, rommelige
tijdeliike maatregelen etc.).

Wat hetreft schaduwwerking als gevolg van de
voorgenomen activiteit wordt opgemerkt dat de
alternatieven op dit punt op zich niet
onderscheidend zijn. In het MER wordt dit
aspect om die reden in kwalitatieve zin
rreegaenomenn. .

Van de overige aspecten volgt reeds uit de
startnotitle dan wal uit de aanvuliende
adviezen van de Commissie {welke worden
overgenomen) dat deze zullen worden
betrokken in het MER.

Vigarende verouderds bestemmingsplannen
geven misschien wel enige ruimte om
plannen te realiseren - de al gerealiseerde
Zuidastorens zijn bijna allemaal via artikel 19
gebouwd - maar fot op heden ontbreekt
voor de meeste flankgebieden een gedegen
bestemmingsplan.

Er vanuit gaande dat de voorkeur voor
hestemmingsplannen vooral wordt ingegeven
vanuit de gedachte van een meer integrale
afweging, kan worden opgemerkt dat juist ook
het MER die samenhang van het project, en
de sffecten ervan, in beeld brengt.

er is voor Kop Zuidas recent een
besternmingsplan vastgesteld, sn wordt er ook
voor andere deelgebieden en deelprojecten
gewerkt aan bastemmingsplannen (§ 2.4 van
de startnetitie). Dit sfuit echier niet uit dat er
ook in de toekomst in voorkomende gevallen
gekozen zal worden voor het projectbesiui,




De dokvariant zoals door gemeente/rijk
gekozen laat nog heel lang de overige
Infrastructuur bovengronds, maar er komen
ondertussen wel extra sporen bl (Prorail/OV
SAAL)Y en NoordZuidlijn.

Ook is vooralsnog onduidelijk wanneer men
de A10 ondergronds gaat brengen, voorlopig
worden echier wel op korte termiin
spitsstroken toegevoegd aan de bestaande
weg, zonder dat adequale geluidsscherimen
worden aangebracht enfof gerepareerd resp.
vervangen.

Tijdens het 'wachten-op-dok’ en houwput
dok’ plelten wij voor een goede afscherming
van lawaai en stank. En beperkt bouwverkeer
door hestaande wocnwijkan. Hst zou
derhalve logischer zijh om flanken pas te
bebouwen als de infrastructuur op orde is.
En anders een m.e.r. voor flanken waarin ook
de ongetwijfeld jarenlange bouwprocedure
wordt meegenomen,

Hat is correct dat los van, en vooruitiopend op
de besiuitvorming rond het Dok, een aantal
infrastructurele ontwikkelingen zal
plaatsvinden.

Deze ontwikkelingen zullen in hef kadsr van de
hesiuitvorming van die ontwikkelingen worden
getoetst aan wetgeving op onder andere het
gebied van gelujd, waarbij tevens wordt
gekeken of maatregelen noodzakelijk zijn.
Voor de ontwikkeling van de flanken zijn dit
autonome onfwikkelingen waarmee rekening
wordt gehouden.

Wal hetreft de tijdelijke milleugevolgen (tijdens
bouw} wordt opgemerkt dat ook de Commissie
hiervoor specifick aandacht vraagt (§ 4.2 van
het advigs). In het MER zullen deze
nadrukkelijk worden bekelken.

Wat hetreft de verwijzing naar het Dok wordt
opgemerkt dat de ontwikkeling van de flanken
Dokonafhankelijk is,

Vooraf wordt al gesteld dat er slechts een
beperkt aantal logische combinaties van
alternatiaven en varianten onderzocht zal
worden, maar niet aangegeven wordt welke
dat zijn. Gepleit wordt voor een duldelijke
opsomming en veraniwoording van de
heperkingen.

In het MER zal een verantwooerding worden
gegeven van de keuze van de te onderzoeken
alternatieven en varianten.

Gaconstateerd wordt dat er geen bijzondere
landschappelifke of cultuurhistorische
waarden voorkomen, maar er zijn wel
degelijk diverse monumenten in het gebied
zelf of meteen daarbuiten. Het AUP-
cultuurtandschap is aangatast, de VU-hartus
en schooltuinen zullen verdwijnen, (oude)
homen werden en worden gekapt, bijna alle
sportvoorzieningen werden/zullen worden
uitgeplaatst. Vervolgens word}
geconcludeerd dat de effecten van de
ontwikkelingen voor natuur, langdschap,
archeologie en cuftuurhistorie niet relevant
zijn. Voor omwonenden zijn deze effecten
wel relevant.

In de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
hepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
vanwege de stedelijke omgeving, klein zijn.
Om die reden is aangegeven dat de effecten
van de ontwikkelingen op die punten nist
relevant zijn. Dat moet uiteraard worden
geplaatst in de context van de m.e.r.-
procedure, waarhij de verschillen in effecten
van de verschiltende alternatieven en
varianten in beeld worden gebracht. Overigens
betekent dit ook niet dat in het MER gehesl
aan deze aspeclen zal worden voorbijgegaan.
In de starinotitie is aangegeven (§ 6.2.8 en §
6.2.9) dat cok op deze aspecten wordt
ingegaan. Ook de daarop hetrekking
hebbende adviezen van de Commissie zullen
in het MER worden mesgenomen,

Gesteld wordt dat de A10 barrigrewerking
heeft, maar veel omwonenden ervaren wel
dat de A10 lawaal en visze lucht gseft, maar
zien dat niet als barrigre. Viaducten heffen
deze barrigre tussen Noord en Zuid
uitstekend op, maar zouden wel verfraaid,
goed verlicht en beter onderhouden kunnen
worden, Hoogbouw kan cok een hele hoge
barriére werking geven.

De A10 vormt bezien vanuit o.a.
stedenhouwkundig en (stedelijk)
landschappelijk oogpunt een barriére, Reeds
in het Structuurplan ‘Kiezen voor stedelifkheid’
is aangegeven dat de Zuidas moet worden
verankerd in het stedeliik weefsel van de
aanliggende buurten, en dat het in dat kader
van befang is dat de bharrigrewerking en
mifieuhinder van de omvangriike infrastructuur
worden teruggedrongen. In het MER zal




daarom aandacht worden besteed aan de
barriérewerking van de A10.

Wat betreft de verlichting en onderhoud van
viaducten ward! opgemerkt dat dit los staat
van juridisch-planologische besluitvorming en
om die reden ook buiten de scope van de
m.e.r. valt.

Reclamant 5: Milieucentrum Amsterdam

De keuze om voor VU / VUme en de flanken
twee separate m.e.r.-procedures te
doorlopen is niet goed onderbouwd,
Ontwikkeling blj de VU hebben invicad op
o.a, verkeer en luchtkwaliteit in andere delen
van de flanken en andersom. Een
overkoepelend beeld van de effecten wordt
niet gegeven. Gevolg is een vertroebeld
beeld van de effecten. Geadviseerd wordt VU
en VUme onderdesl te late zijn van een
integrale m.e.r.

De mening dat de keuze om voor VU en VUme
een separate m.e.r.-procedure te doorlopen
niet goed zou zijn onderbouwd wordt niet
gedeeld: er is zoals in de startnotitie voor de
m.e.r. van VU en VUme is aangegeven voor
wat hetreft de ontwikkeling van VU en Vlme
zowel in functionele, organisatorische als
technische zin sprake van een op zichzelf
staande ontwikkeling.

Zoals in § 6.1.3 van de startnotitie is
aangegeven zal voor die aspecten waarbij er
sprake s van samenhang worden uitgegaan
van integraal onderzoek, Het betreft met name
verkeergerelatearde aspecten. Uligegaan zal
worden van één verkeersmodel, waarin beide
ontwikkelingen zijn mesgenomen.

Ock uit het advies van de Gommissie mag
blijken dat er geen bezwaar bestaat tegen
twee MER-en, mits deze zoals ook in de
startnotities is aangegeven op elkaar worden
afgestemd (zie hoofdstuk 1 van het advies).

Het is zeer onzeker of het Dok gerealiseerd
gaat worden, Geadviseerd wordt ook het
effect op de milieusituatie in de flanken te
onderzoeken van een overkapping van de
ATQ

De ontwikkeling van de flanken is Dok-
onathankeliik. De Commissie adviseert onder
verwijzing naar hetgeen daarover in de
startnotitie staal aangegeven, een kwalitatieve
beschouwing ten aanzien van het Dok fe doen.
De adviezen van de Commissie worden
overgenomen,

Tijdens het bouwproces zelf zijn er ook
effecten te verwachten, waarbij gedacht kan
worden aan geluidsoverlast van heien en
verslechtering van bereikbaarheid.
Geadviseerd wordt alternatieven te
onderzoeken die gebaseerd zijn op de
fasering van houwactiviteiten.

Ook de Commissie vraagt hiervoor specifiek
aandacht {zie § 4.2 van het advies). In het
MER zat nadrukkelijk worden gekeken naar de
mogelijke overlast vanwege het bouwprocss.
Overigens is het de vraag of de alternatieven
eh varianten op dit punt onderscheidend zijn.

Onduidelijk is waarom er voor de
alternatieven is gekozen voor een 15% meer
of minder variant, en niet voor een vartabele
van bijvoorbeeid 30%.

Doel van het alternatisvenonderzoek is
enerzijds in heeld te brengen wat de
milleueffecten van verschillende alternatieven
zouden zijn, waarbij het wel moet gaan om
redelijke alternatioven,

Uitgangspunt is daarbij het programma zoals
dat is opgenomen in de Visle Zuidas en de
verschillende richtinggevende en
kaderstellende documenten (zie tabel 1 van de
startnotitie). Programmatische aliernatieven
met plus en min 15% worden als redelijk
heschouwd, Onderzoek naar de alternatieven
brengt bovendien voldoende in beeld in




hoeverre een verlaging of verhoging van het
pragramma leidt tot andere milisueffecten. Een
verlaging of ophoging van het programma met
30% doet geen recht meer aan de
uitgangspunten voor de voorgenomsan
activiteit. :

Verzacht wordt de variaties en maatregelen
ten aanzien van duurzaamheid in de
startnotitie nader uif te werken.

0ok de Commissie heeft mei name ten
aanzien van duurzaamheid de nodige
adviezen (zle ook § 4.9 van het advies). In hat
MER zal aan duurzaamheid de nodige
aandacht worden gegeven,

Onduldefijk is met welke varlabelen op het
gebied van de modal split wordt gewerkt.
Onduidslijk is wat de omvang en de locatie is
van het parkeren. Verzocht wordt de varialies
en rmaatregelen ten aanzien van mobiliteit in
da startnotitie uit te werken in toetsbare
normen,

De gevraagde informatie wordt in het kader
van het MER en de daaraan ten grondsiag
liggende onderzoeken nader uitgewerkt. De
adviezen daarover van de Commissie (zie §
3.1 en § 4.2 van het advies) daarbij worden
meegenoman,

Hoewel wetteiijk niet meer verplicht, kan het
Meest Milieuvriendeliik Alternatief inzicht
geven in de wijze waarop de ambities kunnen
worden berelkt. Verzocht wordl toch een
MMA op te nemen,

Zonder dat wordt gesproken van een meest
milieuvriendedijk alternatief wordt in het MER
aandacht bestead aan milieuvriendelijke
varianten, met name op de belangrijke
ohderwerpen duurzaamheid en mohiliteit.
Hiermee wordt op een andere wijze invulling
gegeven aan het begrip MMA.

Verdichting van de flanken zal betekenen dat
het openbaar groen wordt aangetast. Er zijn
effecten op de stadsnatuur. Verzocht wordt
de aanname in de startnotitie dat natuur in
het MER een ondergeschikie rol speelt te
herzien.

In de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
hepaalde waarden zoals natusrwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
gezien de stedelifke omgeving, Kieln zijn. Om
die reden |s aangegeven dat de effecten van
de ontwikkelingen op die punten niet relevant
zijn. Dat moet uiteraard worden geplaatst in de
context van de m.e.r.-procedure, waarbij de
verschillen in effecten van de verschillende
afternatieven en varianten in beeld worden
gebracht, Overigens betekent dit cok niet dat
in het MER aan deze aspecten zal worden
voorhijgegaan, In de startnotitie is aangegeven
(§ 6.2.8) dat ook op dit aspect wordt ingegaan.
Ock de daarop betrekking hebbende adviezen
van de Commissie (§ 4.9 van het advies) dat
er mogeliflk maatregelen Kunnen worden
genomen om de ecologische waarde en de
biodiversiteit te verhogen worden in het MER
hetrokken.

Verzocht wordt in kwantitatieve zin te
beschrijven wat de hinder door hittestress zal
zijn die ontstaat bij de oniwikkeling van de
flanken.

De Commissie adviseert in beeld te brengen
hoe hitte-eilanden kunnen worden voorkomen.
Een kwalitatieve benadering volstaat daarvoor.
in het MER zal om die reden in kwalitatieve zin
op dit aspect worden ingegaan.

Reclamant 6; :

Gemeentelijke reactie

Als algemene opmerking wordt aangegeven
dat de startnotitie en het te be-merren
programma en onderzoeksgehbied zeer
onduidelijk is geformuleerd.

In paragraaf 3.2 van de startnotitie is in tabel 3
aangegeven wat ‘de voorgenomen activiteit
{de te beMER-en activiteit)' is, te weten:

s ca. 680,000 m2 weningen;

¢ ¢a. 582,500 m2 kantoren;
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¢« ca. 271.500 m2 voorzieningen.

Ten aanzien van de begrenzing van het
studiegebled adviseert ook de Commissie
nader in te gaan op de begrenzing (§ 4.1 van
het advies). I hat MER zal hiervoor de nodige
aandacht zijn.

Verzocht wordt in te gaan op windhinder, en
hoe deze is tegen te gaan, met name ten
hahoeve van fietsers en voefgangers,

Ock de Commissie adviseart in het kader van
het leefklimaat in te gaan op het aspect
windhinder (§ 4.9 van het advies). Dit
onderwerp zal in het MER kwalitatieve zin
worden beschouwd.

Verzocht wordt om nadrukkelik de goede
doorstroming voor fietsverkeer en de
veiligheid te betrekken, ook in relatie met
tangdurige bouwprojecten.

Verkeersveiligheid, ook in de tijdelijke situatie,
is een aspect waarvoor ook de Commissie
nadrukkefijik aandacht vraagt (§ 4.2 en § 4.3
van het advies), In het MER zuilen
doorstroming en veiligheld van het fletsverkeer
op heofdlijnen worden meegenomen.

Verzocht wordt in te gaan op voor- en
nadelen van toenemend brommer- en
scootergebruik (0.a. fen aanzien van
juchtverviiling, geluidshinder, en hinder voor
fietsverkeer),

Uit onderzoek van TNO bijkt dat brommerge-
bruik op de tuchtkwaliteit een verwaarlooshaar
effect heeft en wordt daarom niet meege-
nomen. Aan het geluid van bromimers en
scooters zal in het MER in kwalitatieve zin kort
aandacht worden hesteed, Zoals onder ¢
reeds is opgemerkt zal veiligheid voor
fistsverkeer in hat MER worden betrokken.

Verzocht wordt bij geluid nist alleen in e
gaan op verkeer, maar ook de instalfaties van
gebouwen erbij {e betrekken,

Het aspact geluidhinder van instaliaties op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden beoordeeld en word!
derhalve in het kader van de m.e.r. verder
huiten beschouwing gelaten.

Er is met het ophogen van de (met nhame)
woonprogramima's ohvoldoende rekening
gehouden met de aspecten leefbaarheid en
openbare ruimte (groen, kinderspeelplaatsen,
hangplekken), en met hat onderhoud
daarvan.

De aspecten leefhaarheid en cpenbare ruimte
komen zoals ook in de startnotitie staat
aangegeven in het kader van de m.e.r.-
procedure aan de orde. Rekeninghoudend met
de Uitkomsten daarvan zal per deelgebied
definitieve juridisch-planalogische
besluitvorming plaatsvinden.,

Bij deze overmaat aan bouwvolumes dient de
schaduwwerking op de omliggende
woonbuurt te worden betrokken, Ook de
lichtinval binnen de programmablokken
verdient extra onderzoek.

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
bestesd aan ruimtelijke kwaliteit.
Schaduwwerking is een aspect dat daarin
meespeelt, en het zal in het MER in
kwalitatieve zin worden beschouwd,

In de plannen verdwijnt al het nu aanwezige
groen. Teruggeplaatst groen is vaak een
misiukking.

Overeenkomstig het advies van de Commissie
zullen in het MER in het kader van feefklimaat
o.a. de kwaliteit van de openbare ruimte en
groenvoorzieningen worden betrokken (zie ook
§ 4.9 van het advies).

Verzocht wordt rekening e houden met
voortschrijdend inzicht. Het MER gaat uit van
aen strategische eindsituatie, maar gezien de
tange ontwikkelingsduur kunnen er
onverwachte oniwikkelingen zijn.

Bij een ontwikkeling als die van de Zuidas
kunnen zich altiid onverwachte ontwikkelingen
voordeen. In het MER moet echier worden
uitgegaan van de nu gedachts eindsituatis, ten
behogve van de nu te nemen besluiten,

tr zou meer rekening moeten worden
gehouden met hehoud van authenticiteit en
historische identitelt in de Zuidas. Eerst alle

In de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals natuurwaarden,
eultuurhistorische of archeologische waarden,
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belangrijike onderdelen uit het AUP, zoals de
sportvoorzieningen, wey le bestemmen en
daarna te constateren dat het gebjed geen
historische waarde heeft is niet juist,

gezien de stedelijke omgeving, relatief kieln
zijin. Om die reden is aangegeven dat de
effecten van de ontwikkelingen op die punten
minder relevant zijn. Dat moet uiteraard
worden geplaatst in de context van de m.e.r.-
procedure, waarbij de verschillen in effecten
van de verschillende alfernatieven en
varianten in beeld worden gehracht, Overigens
hetekent dit ook niet dat in het MER aan deze
aspecten zal worden voorhijgegaan. In de
starinotitie is aangegeven (§ 6.2.8 en § 6.2.9)
dat ook op deze aspecten wordt Ingegaan.
Ock de daarop betrekking hebbende adviezen
van de Commissie worden daarbij
meegenomen.

Nu er gesn sprake is van één dokgebouw dat
kan dienen als waterkering moeten de
gevolgen voor de waterhuishouding in kaart
worden gebracht. Vooralsnog dient
bijveorbeeld de virtuele waterkering onder de
Strawinskylaan gehandhaafd te blijven.

Zoals ook de Commissie adviseert (§ 4.7 van
het advies) zullen de effecten op de
grondwaterstand (nelusief waterkering) in
beeld worden gebracht. Wat dat concreet qua
maatregelen zal betekenen moet ult de
onderzoeken in het kader van de m.e.r. blijken.

Het is onvoldoende inzichtelijk op welke wijze
in het MER met het Dok rekening zal worden
gshotuden,

Uitgangspunt is dat de flanken
Dokonafhankelijk zijn, en ze zullen dus ook als
zodanig in het MER worden enderzocht,
Overigens zullen zoals ook in de startnotitie is
aangegeven wel in kwalitatiave zin de effecten
van de Dokontwikkeling op de
flankenprojecten in beeld worden gebracht {zie
ook het advies van de Cominissie, § 3.4).

m

De keuze voor twee milisueffectrapportages
(&én voor de flanken, en &én voor VU en
VUmc) komt erg gekunsteld over.

Er is, zoals in de startnotitie voor de m.e.r. van
VU en VUme, voor wat betreft de ontwikkeling
van VU en VUmec zowel in funclionels,
organisaterische als technische zin sprake van
een op zichzelf staande ontwikkeling. Zoals in
§ 6.1.3 van de startnotitle is aangegeven zal
voor die aspecten waarbij er sprake is van
samenhang worden uitgegaan van integraal
onderzoek. Het hetreft met name
verkeergereiateerde aspecten. Uitgegaan za}
worden van dén verkeersmode!, waarin beide
ontwikkelingen zijn meegenomen.

Ook uit het advies van de Commissie mag
blijken dat er geen bezwaar bestaat tegen
twee MER-en, mits deze zoals ook in de
startnotities is aangegeven op elkaar worden
afgestemd (zie hoofdstuk 1 van het advies).

De wijze waarop de programma’s tot stand
zljn gekomen is zeer onduidelijk.

Het programma zoals dat is opgenomen in de
startnotitie volgt ult de verschillende
(richtinggevende en kaderstellende) besluiten
zoals die ziln opgenomen in tabel 1 van de
startnotitie. Het gezamenlijke programma zoals
dat in deze stukken is aangegeven bedraagt
ca. 1.961.000 m2 bvo (zie tabel 2 van de
startnotitie). Een deel van dat programma is
reeds gerealiseerd. Dat deel is daarmee te
heschotiwen als bestaande situalie, oftewel
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referentiesituatie (zie § 3.2 van de startnotitie),
en maakt geen onderdeel uit van de {nog)
voorgenomen activiteit. Met aftrek daarvan
blijft er een te onderzoeken programma over
van ca. 1.534.000 m2 bvo (zie tabel 3 van de
startnotitie}.

Het geformuleerde doel van de
milisueffectrapportage (bijdragen aan een
optimale situering en keuze van
voorzieningen) is erg hoog gegrepen,

0ok het koppelen van het MER aan het
eerste besluit en dan bij opvolgende planhen
kunnen verwijzen naar het MER is hoog
gegrepsn,

De doelen van de m.er.-procedure, zoals die
zijn genoemd in paragraaf 2.4 van de
startnotitie, ziin gebruikelijke doelen van een
m.e.r-pracedure, De uitkomsten van de
verschillende onderzoeken en de adviezen
kunnen en zullen worden betrokken bij de
uiteindelijke besluitvorming, waarbij de m.e.r.
als procedure wordt gekoppe!d aan het eerste
hesluit dat in realisatie van de activiteit
voorziet. Dat neemt niet weg dat de adviezen
uit het MER ook hij latere besluiten zullen
mosaten worden betrokken.

Onduidelijk is waaruit de Commissie m.e.r.
bestaat en wie de adviseurs zijn.

Verzocht wordt aan te geven hoe de
procedure verder zal verlopen.

De Commissie is een bij wet ingestelde
onafhankelijke adviseur bij m.e.r.~procedures.
De Commissie adviseert over de inhoud van
MER'en. In bijflage { van het advies van de
Commissie is de samenstelling van de
werkgroep die zich heeft beziggehouden met
de advisering aangegeven.

QOok de (overige) adviseurs zijn wetleliik
aangegeven, In het vervoly van deze Nota van
Beantwoording wordt cok ingegaan op de
binnengekomen adviezen. Overigens is nist
van afle adviseurs een advies ontvangen.

Wat betreft het vervolg van de procedure wordt
opgemerkt dat degenen die een zienswijze
naar voren hebben gebracht schriftelijk op de
hoogte warden gesteld van de wijze waarop
met de zienswijze is rekening gehouden en
van het vervolg van de procedure,

In par. 3.1.1 wordt gerefereerd aan
programma’s die volgends vigerende
bastemmingsplannen reeds mogelijk zijn,
zeals met name in de noordfiank het geval is.
Het is onbegrijpelijk wat daar reeds zou
mogen, en de zinshede komt daarmee
hedreigend over.

In § 3.1.1 wordt een beschrijving gegeven van
de referentiesituatie. Die wordt hepaald vanuit
de bestaande situatie. De bestaande situatie
wordt deels bepaald door bebouwing die reeds
daadwerkelijk aanwezig is, en deels door
ontwikkelingen die op basis van het geldende
bestemmingspian mogelijk zijn. Binnen het
Zuidasgebied is een aantal
bestemmingsplannen geldend. In hijlage | van
de startnotitie is per deelgebied aangegeven
welke besternmingsplannen dat zijn, en
globaal wat er binnen die geldende
bestemmingsplannen reeds mogelijk is,
Inderdaad is het zo dat met name aan de
hoordzijde hestemmingsplannen van
toepassing zijn die reeds aanzienlijke
bouwprogramma’s toestaan. Over het
algemeen belreft het hier echier reeds
bestaande hebouwing, zoals het WTC en de
rechtbank. Ten behoeve van de voorgenomen
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ontwikkelingen zullen nieuwe
bestemmingsplannen moeten worden
opgesteld,

Welke zin heeft het een 85%- en een 115%-
programma te onderzoeken als het
100%programma al uit de lucht komt vallen?

Wat betreft het tot stand komen van het 100%
programma woerdt verwezen naar de
heantweording onder n,

Doet! van het alternatievenonderzoek is
enerzijds in heeld te brengen wat de
veranderende milisueffecten van mogelike
alternatieven zouden zijn, waarbij het wel moet
gaan om redelijke alternatieven.

Uitgangspunt is het {nog resterend) e
realiseren flankenprogramma van nog
ongeveer 1,5 miljoen vierkante meter
brutovioeropperviak bovenop hef reeds
gerealiseerde programma. Programmatische
alternatieven met plus en min 15% worden als
redelilk beschouwd. Onderzoek naar die
alternatieven en de varianten daarop brengt
voldoende in beeld in hoeverre een verlaging
of verhoging van het programma leidt tot
andere milieueffecten.

Het is verbazingwekkend dat in de startnhotitie
word{ aangegeven dat een beperkt aantal
logische combinaties van alternatieven en
varianien zal worden onderzocht, zonder
reeds aan e geven welke dat zijn.

In § 3.3 van de startnotitie wordt een
heschrijving gegeven van de te onderzoeken
alternatieven, en de daarbij te betrekken
varianten. Van combinaties daarvan zullen de
effecten in beeld worden gebracht. Om die
effecten in beeld te kunnen brengen, zal eerst
voor de verschillende alternatieven
basisonderzoek moeten gebeuren. Op grond
van die uitkomsten zal blijken voor welke
combinaties hel zinvol {en om die reden
logisch) Is de effecten verder in beeld te
brengen.

Ten aanzien van variant C waarbij gekeken
wordt naar de positionering van functies
wordt opgemerkt dat het plaatsen van
wohingen op afstand van verkeersroutss de
sociale veiligheid niet ten goede komt.

De milisueffectrapporiage geeft betangrijke
{milieu)informatie op grond waarvan het
gemeentebestuur zijn beslissing kan neman.
Het is zslden zo dat één alternatief op alle
onderdelen het beste scooit. In de
hesluitvorming zal daarover dan ook een
afweging moeten worden gemaakt,

De constatering dat er geen bijzonders
landschappelijke en cultuurhistorische
waarden zijn is niet juist. Gedacht kan
worden aan het cultuurlandschap van het
AUP (dat is vernield), de hortus,
sportvoorzieningen en de schoolwerktuinen
{die gaan verdwijnen) en de bomen die
worden gekapt. Het is stuitend dat de
effecten van de antwikkelingen voor natuur,
landschap, cultuurhistorie en archeologie niet
relevant worden genoemd.

Onder j is hierop reeds ingegaan,
Kortheidshalve wordt naar die beantwoording
verwezen.

Voor het overige is er nog een aanzienlijke
hoeveelheid opmerkingen van taalkundige
aard gemaakt.

Er is goed notie genomen van de
opmerkingen.
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Reciamant 7: Vereniging Beethovenstraat
/ Parnassusweg

Gemeentelijke reactie

Verzocht wordt een alternatief te
onderzoeken met een bouwvolume van 50%.
In een eerder stadium (Strawinsky) is al
varzocht om een reductie van het FSI van
3.99 naar 2. Het gaat met name om de
effacten van giga-torens op de koppen van
de Prinses Irenestraat,

Doel van het alternatievenonderzoek is
enerzijds in beeld te brengen wat de
veranderende milieueffacten van mogelijke
alternatioven zouden zijn, waarbij het wel moet
gaan om redslijke alternatieven.
Programmatische alternatieven van plus en
min 16% worden in dat kader als regel
beschouwd. Een verlaging of ophoging van het
programma met 50% doet geen recht meer
aan de doeistelling voor het gebied en de
uitgangspunten zoals verwoord in de Visie
Zuidas en de overige richtinggevende en
kaderstellende documenten.

Variant duurzaamheid: Er zou een variant
moeten worden opgenomen die de rol van
het MMA overnsemt.

Hoewel in de startnotitie nlet wordt gesproken
van een meest mifieuvriendelijk alternatief
worden in het MER milieuvriendelijke varianten
onderzocht, onder meer op het viak van
duurzaamheid. Hiermee wordt op een andere
wijze invulling gegeven aan het begrip MMA.

Variant mobiliteit: de parkeerbehoefte zou
volladig in het Zuidas gebied moeten worden
opgevangen. Specifieke parkeerregelingen
zouden overloop naar de bestaande
woonomgeving moeten uitsluiten. Er zouden
stimuteringsmaatregelen moeten komen voor
gebruik van de trein.

Mobilitelt is een belangrijk onderwerp bij de
Zuidas. Juist door de aanwezigheid van een
knooppunt van zeer goede OV {spoor, metro,
bussen} Is de modal split bijzonder gunstig. In
het MER zai verder worden gezocht naar
maatregelen die de madal split heinvloeden in
combinatie met parkesrbeleid.

Verzocht wordt specifiek geluidsoverlast van
installaties op gebouwen te betrekken, en
van de klankkastwerking van dicht opeen
staande bebouwing.

Het aspect geluidhinder van installaties op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden beoordeald en wordt
derhalve in het kader van de m.e.r. verder
huiten beschouwing gelaten.

Effecten op de waterhuishouding moeten
worden onderzocht.

Zoals ook de Commissie adviseert (zie ook §
4.7 van het advies) zullen de effecten op de
grondwaterhuishouding in het MER globaal in
heeld worden gebracht,

Als gevolg van de ontwikkeling verdwijnen
alle groenstroken en verminderd de
biodiversiteit.

In het MER zullen, overeenkomstig het advies
van de Commissie (zie ook § 4.9 van het
advies), in het kader van leefklimaat o.a. de
kwaliteit van de openbare ruimte en
grosnvoorzieningen worden betrokken.

Voor wat betreft landschap en cultuurhistorie
wordt opgemerkt dat de cultuurhistorie en
eigenheid van het gebled verdwijnen. Er
wordt onvoldoende rekening gehouden met
aansiuiting op hestaands landschappelijke
en stedenbouwkundige historische waarden,

tn de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
hepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
gezien de stedelijke omgeving, Klein zijn. Om
die reden is aangegeven dat de effecten van
de onlwikkelingen op die punten niet relevant
zijn. Dat moet ulteraard worden gepiaalst in de
confext van de m.e.r.-procedure, waarbij de
verschillen in effecten van de verschillende
alternatieven en varianten in beeld worden
gebracht, Overigens batekent dit ook niet dat
in het MER aan deze aspecten zal worden
voorbijgegaan. In de starinotitie is aangsgeven
(§6.2.8 en § 6.2.9) dat ook op deze aspecien
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word! ingegaan. Cok de daarop befrekking
hebbende adviezen van de Commissie (§ 4.9
van het advies) dat er mogelijk maatregelen
kunnen worden genomen om de ecologische
waarde en de biodiversiteit te verhogen zullen
in het MER worden meegenomen,

ol

Verzocht wordt meer aandacht te besteden
aan negatieve effecien van windhinder,
schaduwwerking en lichtreclame, aanlichting
van gehouwen en andere lichtvervuiling.

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
besteed aan leefbaarheid en ruimtelijke
kwalitelt, waarbij tevens wordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder. Die
thema's worden daartoe in het MER in
kwalitatieve zin beschouwd.

Reclamant 8;

Gemeentelijke reactie -

Aangesloten wordt bij de zienswijze van de
Verenlging Beethovenstraat ~
Parnassuswag, met de volgende
toevoegingen:

Wii hebben goede notitie genomen van de
opmerkingen. Voor een inhoudelijka reactie
wordt kortheidshalve verwezen naar de
beantwoording onder 7,

Gezien de onzekerhejd van allerlei
bouwptannen zal de milieuetfectrapportage
grotendeels een aanname worden,

Aangezien hat MER geread moet zijn voordat
juridische besluitvorming over de plannen kan
plaatsvinden is het per definitle zo dat het
MER en de daaraan {en grondslag liggende
onderzoeken uitgaan van aannames voor een
nog te realiseren ontwikkeling.

De basis voor alle plannen en het MER moet
een goede planning zijn, waarbij de
infrastructuur als eerste geregeld moet
worden, waarbi] infrastricturele maatregelen
concreet in beeld moeten worden gebracht.

Een van de belangrijkste onderzoeken in het
kader van de m.e.r. betreft de
verkeerstoename van de ontwikkelingen. Uit
de (onderzoeken in het kader van de)
milleveffectrapportage zal moeten blijken of
deze toename blijft binnen de mogelijkheden
van de huldige infrastructuur, en, als dat nist
het gevat is, welke infrastructurele
maatregelen mogelijk of noodzakelijk ziin. in
het MER wordt uitgegaan van het eindbeeld.
Uiteraard is het niet zo dat het totale
programima ineens zal worden gerealiseerd,
Mocht bliiken dat maatregelen nodig ziin, dan
is het nist ondenkbaar dat dit pas het geval is
vanaf een bepaald deel van het totaal
programma. In het kader van de juridische
besluitvorming per concrete ontwikkeling zal
beocordeeld moeten worden welke maairegelen
in dat kader daadwerkelijk (voorwaardalijk)
noodzakelijk ziin.

De Amsterdamse kwaliteit met bouwen in
hoge dichtheid zal het woongenot in de
omgeving (van Beethoven) niet ten goede
komen.

Bebouwing van 60 — 100 meter hoag op de
kop van de Prinses Irenestraat en de
Beethovenstraat leiden tol geluidhinder
{installaties), schaduwwerking, windhinder,
en lichthinder.

Zogls ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
hestead aan leefbaarheld en ruimtalike
kwaliteit, waarbjj tevens wordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder. Die
thema's worden daartoe in het MER in
kwalitatieve zin beschouwd. Het aspect
geluidhinder van installaties op gebouwen
dient in het kader van de bouwvergunning te
worden beoordeeld en wordt derhalve in het
kader van de m.e.r. verder buiten
beschouwing. gelaten.
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Plintvulling die bijdraagt aan levendigheid
wordt niet op prljs gesteld. Er is al genoeg
levendigheid vanuit het vrijdagfeest op het
Zuidplein en de weakendfeasten op Strand
Zuid,

Wanneer er in de Zuidas gesproken wordt over
plintfunctie die bijdragen aan levendigheid,
wordt onder andere gedoeld op detaithandel,
restaurants en andere publiekaantrekkende
functies. Ruimtelijke kwalitsit en leefbaarheid
zijn onderdelen die in het MER kwalitatief
meegenomen worden,

Een doorvaarhare Prinses Irenegracht leidt
tot pleziervaart met bijbehorend
recreatielawaal.

De deelraad vanh stadsdeel Zuideramstel heeft
bij bestuit van 23 juni 2009 voorkeur
uilgesproken dat de Prinses lrenegracht in
ieder geval deorvaarbaar zat zijn voor kleine
hoten. In het kader van een nog vast te stelien
Uitvoeringshesluit Strawinsky zal nog worden
onderzocht of dit haalbaar is of niet.

Veiligheid mag niet gebruikt worden om
Strawinsky te veriagen. De huidige cost-
westfiatsvarbinding is veilig.

In het kader van het nog vast te steilen
Uitvoeringsbesluit Strawinsky zal naast de
stedenhouwkundige uitwerking van een plan
met een verlaagde ligging van de
Strawinskylaan ook de consequenties en
kansen in beeld moeten worden gebracht
wanneer de Strawinskylaan niat zal worden
verlaagd.

Hierbij wordt opgemerkt dat er op dit moment
niet gewerkt wordt aan een Uitvoeringshesluit
voor het Strawinsky gebied,

De voorgenomen hooghouw gaat ten koste
van de zichtlijnen vanuit de hoger gelegen
flats in de buurt, zeker wanneer er boven op
de bebouwing dakopbouwen en windturbines
worden geplaatst,

Als onderdeel van het aspect ruimtelijke
kwaliteit worden de hoogte en zichtiiinen van
gebouwen kwalitatief onderzocht. Ten aanzien
van het congrete ‘viterlijk' van gehouwen en de
eventueel bijbehorende dakopbouwen an
windturbines wordt opgemerkt dat de
verschillende alternatieven hierin niet
onderscheidend zijn. Deze aspecten vallen
huiten de scope van dit MER.

Een duurzame stad met een groot
vervoersaandeel per fiets gaat niet samen
met verdichting, Minder verdichting met meer
ruimte voor Infrastructuur kan verkregen
worden door minder bvo's per woning,

De suggestie dat een duurzame stad met een
groot vervoersaandeel per fiels niet samen
gaat met verdichting wordt niet onderschreven.
Wel wordt in het MER de effecten op fietsver-
keer meegenomen en worden alternatieven
met minder hvo's onderzocht.

Een refatie met VU en VUmgc is dat a.g.v. die
ontwikkelingen de schoolwerktuinen moeten
verdwiinen. Gedacht wordt aan een terrein
achter de Rigkermolen aan de Amstel, wat
ten koste gaat van het EHS. Er zijn echter
ook andere mogelijkheden, zoals het
Amsterdamse Bos. Verzacht wordt die te
onderzoeken,

Deze nieuwe locatie voor de schoolverkiuinen
zal niet binnen de Zuidas liggen. De
locatiekeuze dient dan ook niet in het kader
van dit MER, maar in het kader van de
besluitvorming voor die nieuwe locatie voor de
schoolwerktuinen aan de orde te worden
gesteld,

Het Structuurplan Amsterdam geeft aan dat
de parken (o.a. Beatrixpark) en de Groene
Zoom met de er doorheen lopende
fistspaden onder de EHS vallen. De plannen
gaan ten Koste van het Beatrixpark.
Verzocht wordt dit aan het EHS3-gebied op
pag. 31 toe te voegen.

De EHS waaraan wordt gerefereerd op bagina
31 van de startnotitie betreft ‘het landelijk
netwerk van natuurgsbleden en ecologische
verbindingszones'. Bealrixpark eh Groen
Zoom maken daarvan geen onderdeel uit,

Het 85%-alternatief met minder verdichting

Van de opmerking is goed notie genomen (zie
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wordt aangegeven als gewenst alternatief,

ool de beantwoording onder 7a).

Ten aanzien van verkeer wordt opgemerkt
dat ook de Beethovenstraat congestie kent
tljdens de avondspits.

Tevens moet worden toegevoegd het
bouwverkeer van de Noordzuidiijn,

In het verkeersonderzoek worden uitgebreide
anaiyses gemaakt van onder andere
congestie, Daarbij wordt ook ingegaan op de
gehanteerde uitgangspunten.

Bif luchtkwallteit moet niet alleen rekening
worden gehouden met het verkeer dat door
kantoren en wohingen wordt gegenereerd,
maar ook met dat van voorzieningen,

Dit is correct, en zal in het MER ook geheuren,

De constatering dat a.a. de natuurwaarde
van het gebied kiein Is, is gedeeltelijk waar,
maar een gevoly van het onnadig viroeg
kappet van veal bomen,

In de startnofitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals hatuurwaarden,
gezien de stedelifke omgeving, klein zijn. Om
die reden is aangegeven dat de effecten van
de ontwikkelingen op die punten niet relavant
Zijn. Dat moet uiteraard worden geplaatstin de
context van de m.e.r.-procedure, waarbjj de
verschillen in effecten van de verschillende
alternatioven en varianten in beeld worden
gebracht. Overigens betekent dit ook niet dat
in het MER aan deze aspecten zal worden
voorhijgegaan. In de startnofitie is aangegeven
(§ 6.2.8 en § 6.2.9) dat ook op deze aspecten
wordt ingegaan. in het MER worden de
effecten op ecologie (en dus bomen)
beschouwd en kunnen ook
aanvullende/compenserends maatregslen
benoemd worden,

Ook zullen daarbij conform het advies van de
Commissie (§ 4.9 van het advies) mogslijke
maatregelen om de ecologische waarde en de
biodiversiteit te verhogen worden onderzocht,

Verstoorde zichtlijnen en welstand van de
gebouwen ziin van belang voor de kwaliteit
van de leefomgeving.

Als onderdeel van het aspect ruimtelifke

kwalitelt worden de hoogte en zichilijnen van
gebouwen kwalitatief cnderzocht. Het aspect
van de welstand vait buiten de scope van het

MER.

Verzocht wordt de flatgebouwen aan de
Beethovenstiraat 123 - 265, liefs{ per etage
maar in elk geval de hoogste woonlagen, een
meetpunt te laten zijn bij alle onderzoeken.

De milieusffectrapportage is bedosld om de
milieusffecten van ds verschiliende
alternatieven en varianten in beeld te brengen,
zodat ten aanzien van die alternatieven en
varianten in de besluilvorming keuzes kunnen
worden gemaak!. Het gaat te ver daarbij tot in
het gevraagde detall de onderzoeken uif te
voeren,

Per bestemmingsplan zal diteraard wel
concreet inzichtelijk moeten waorden gemaakt
dat aagn de wettelijke milieusisen wordt
voldaain. Die onderzoeken zullen worden
gedaan op het schaalniveau van de
betreffenda besternmingsplannen.

Reclamant 9: Bewoners platform Zuidas

Gemeentelijke reactie

De voorkeur wordt uitgesproken voor een
integrate MER voor Zuidas Flanken en VU /
VUme. Verzocht wordt in beide MER's uit te
gaan van de situatie dat cok VU / VUmc in

Zoals in § 8.1.3 van de startnotitie is
aangegeven zal voor die aspecten waarbij er
sprake Is van samenhang worden uitgegaan
van integraal onderzoek, Het beireft met name
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feite deel ult maakt van de flanken,

verkeergerelateerde aspecten, Uilgegaan zal
worden van hetzelfde verkeersmodsl, waarin
heide ontwikkelingen zijn mesgenomen.

Ock uit het advies van de Commissie mag
blijken dat er geen bezwaar bestaat tegen
twee MER-en, mits deze zoals ook in de
startnotities is aangegeven op elkaar worden
afgestemd (zle hoofdstuk 1 van het advies).

Verzocht wordt ondanks dat het niet fanger
verplicht is, wel een MMA op te stellen.

Hoewel in de startnatitie niet wordt gesproken
van esn meaest milieuvriendeliik alternatief
worden in het MER milieuvriendelijke varianten
onderzocht, onder meer op het viak van
duurzaamheid.

De keuze voor de alternatieven lijkt volkomen
willekeurig. Voorgestel wordt een 70%- en
een 130%-alternatief uit te werken.

Doel van het alternatievenonderzoek is
enerzijds in beeld te brengen wat de
mifieteffecten van verschillende alternatieven
zouden zijn, waarhij hef wal moet gaan om
redelijke alternatieven.

Uitgangspunt is daarbij is de ontwikkeling van
de Zuidas tot een internationale toplocatie.
Hierbij hoort een efficignt gebruik van de
schaarse ruimte, met een programmamix die
ot wisselend maar permanent gebruik over de
dag en avond leidt en over een grote diversiteit
beschikt.

Aan die doelstelling wordt invulling gegeven
middels het programma zoals dat is
opgenomen In de Visie Zuidas en de
verschillende richtinggevende en
kaderstellende documenten (zie tabel 1 van de
startnotitie) wat een (nog resterend) te
realiseren flankenprogramma van ongeveer
1,5 miljoen vierkante meter
brutovioeropperviak oplevert bovenop het
reeds gerealiseerde programma,
Programmatische alternatieven van plus en
min 156% worden in dat kader ats regel
heschouwd.

Een verlaging of ophoging van het prograrmima
met 30% doet geen recht meer aan de
doslstelling voor het gebied en de
uitgangspunten voor de voorgenomen
activitelt,

[De autonoine ontwikkeling zonder dat
programma zou worden gerealiseerd zou de
0-optie moeten zijn,

De verschillends alternatieven worden
vergeleken met de referentiesituatie, Die wordt
bepaald aan de hand van de huidige situatie
en de autohome ontwikkeling daarvan.

Verzocht wordt in het MER aan te geven hoe
duwrzaamheid ais uitgangspunt voor bouwen
en ontwikkelen van het gebied gehanteerd
zal worden.

Qok de Commissie heeft met name ten
aanzien van duurzaambeid de nodige
adviezen {zie ook § 4.9 van het advies). In het
MER zal aan duurzaamheid de nodige
aandacht worden gegeven.

Een parkeerreductie met 20% wordt op zich
gezien als een aantrekkelijke variant, maar
kan alleen worden gerealiseerd met een
aanzienlijke verbetering van het openbaar

Mohiliteit en parkeren zijn belangrijk
onderwerpen bij de Zuidas. Juist door de
aanwezigheld van een knooppunt van zeer
geede OV (spoor, metra, bussen) is de modal
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vervoer, en mag niet ieiden tot een
overbelasting van de omliggende wijken.

split bijzander gunstig. In het MER zal verder
worden gezocht haar maatregelen die de
modal splif hefnvioeden zonder dat een
{daarmee samenhangend) parkeerbelaid in het
gebied Zuidas leidi tot parkeeroverlast in de
omgeving.

De De Boelelaan moet voldoen aan
tegenstiljdige elsen: auto- en framverkeer,
maar ook veel ruimte voor voelgangsrs en
fietsers, met veilige oversteekplaatsen.

Verkeersveiligheid is een aspect waarvoor ook
de Commissle nadrukkelijk aandacht vraagt (§
4.2 en § 4.3 van hel advies). [n het MER zullen
doorstroming en veiligheid van het fietsverkeer
worden hetrokken,

Een goeds berelkbaarhald van het gebied
betekent een fijnmazig netwerk van trams en
bussen dat naadloos aansluit op trein en
metro. Als uitgangspunt zou moeten gelden
een maximale loopafstand van 400 meter,

Bereikbaarheld van het gebied per openbaar
vervoer is onder het thema beinvioeding van
de modal split één van de aspecten die nader
wordt onderzacht in het MER.

Een toename van verkesr geeft ook extra
belasting qua geluid en luchtkwaliteit, Er
wordt vanuit gegaan dat maatregelen worden
geromen om overlast te voorkomen, zonder
dat gemeentelijke of wetteliike normen
oimhoog moeten worden gebracht.

Zoals in § 6.1.2 van de startnotitis is
aangegeven ligt de focus op verkeer en
verkeergerelateerde thema's zoals getuid en
luchtkwaliteit. De effecten van de verschiflende
alternatieven en varianten zullen in beeld
wordan gebracht, Aan de hand daarvan zullen
mogelijke maatregelen naar voren kemen.

Met betrekking tot de genoemde
milieuaspecten wordt ervan uitgegaan dat
wordt aangegeven hoe hewaakt zal worden
dat het gebied in alle opzichien een vellig- en
aanirekkelijk woon- en leefgebied zal
worden,

De aspecten leefbaarheid en veiligheid komen
zoals ook in de startnotitie staat aangegeven in
het kader van de m.e.r.-procedure aan de
orde, Rekeninghoudend met de adviezen die
daaruit komen zal per deelgebled definitieve
juridisch-planologische bestuitvorming
plaatsvinden.

10

Reclamant 10:

Gemeentelijke reactle

Verzocht wordt afkortingen te verklaren.
Verder wordt ten aanzien van de uitvoering
een aantal opmerkingen geplaatst.

In het MER zullen gebruikte afkortingen
worden verkiaard. De opmerkingen ten
aanzien van de uitvoering zullten bij het MER
worden befrokken.

De lijst van geldende bestemmingsplannen in
de blifage van de starthotitle komt niet
overeen met de lijst van geldende
hestemmingsplannen zoals opgencmen in
paragraaf 3.1 van het vernietigde
bestemmingsplan Prinses Irenebuurt e.o.

Het plangebied van hat bestemmingsplan
waarnaar wordt verwezen had betrekiing op
de gronden gelegen ten neorden van het
projectgebied Zuidas. Voor dat gebied gelden
{deels) andere bestemmingsplannen dan voor
da noordflanken van de Zuldas.

Het Bealrixpark wordt in de startnotitle niet
gencemd, maar heeft de status van
gemeentelijk monument. Het mifisu in het
park is kwetsbaar en dient beschermd te
worden.

in het MER zal hier aandacht aan worden
hestead,

Goede brede langzaamverkeerroutes zijn
noodzakelifk. Socilale veiligheid kan een
aandachtspunt zijn, maar verkeersveiligheid
imoet voorep staan. De bestaande vrije
doorgangen onder de A10 voor langzaam
varkeer moeten daarom gehandhaafd blijven
en zo mogelijk in aantal worden uitgebreid.

Verkeersveiligheid Is een aspect waarvoor ook
de Commissie nadrukkelijk aandachf vraagt (§
4.2 en § 4.3 van het advies). In het MER zullen
doorstroming en veiligheid van het fistsverkeer
worden helrokken.

De aspecten bezonning en windhinder
ontbreken in de startnotitie. Aansluiten van
bebouwing op de woonamgeving zal

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
besteed aan leefhaarheid en ruimtelijke
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geleidalijk moeten gebeuren door af te zien
van hoogteaccenten.

kwaliteit, waarbij tevens wordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder. Die
thema's worden daartoe in het MER in
kwalitatieve zin beschouwd.

Verkeerslawaai van de A10 en spoor moet
worden bestreden via geluidscherimen,

De effecten van de verschillende alternatieven
en varianten zullen in beeld worden gebracht,
Aan de hand daarvan zullen mogetijke
maatregelen naar voren komen,

Gezien de lange ontwikkelingsperiode dient
ook aandacht te worden besteed aan
tijdalijke maalregelen.

Ock de Commissie vraagt hiervoor specifiek
aandacht (§ 4.2 van het advies). In het MER
zal hier in kwalitatieve zin aandacht aan
worden besteed.

Om rekening te kuinnenh houden met nieuwe
inzichten en technieken wordt voorgesteld de
geldighaidsduur van het MER vast te leggen
op een termijn van 5 tot 10 jaar.

De constatering dat in de locp der jaren
wetgeving, uitgangspunten, inzichten, en
dergelijke kunnen veranderen is correct. Het
MER wordt opgesield tert hehosave van het
(eerste, concrete) bestemmingsplan, dat een
geldigheidsduur heeft van 10 jaar, Na het
vaststelien van het (eerste) bestemmingsplan
is aan de verplichting van het doen van een
milleueffectrapportage voldaan. Vervolg-
basluiten kunnen dan (binnen de kaders van
MER) zonder (nieuwe) m.e.r, worden
genomen.

11

Reclamant 11:

Gemeentelijie reactie

In de starlnotitie wordt geen aandacht
besteed aan effecten vanuit het plangebied
op de directe omgeving. Het is onvermijdetijk
dat die groot zijn.

Het is denkbaar dat hinnen het plangebied
de effecten positief zullen zijn, maar
daarbuiten negatief. Wat als Iater in MER-
studies voor aanliggende gebisden blijkt dat
daf het geval is als gevolg van de
ontwikkeling Zuidas, Gedacht kan worden
aan geluidsoverlast, schaduwwerking en
windhinder. Gapleit wordi een ruimer
plangebied voor het MER te hanteren,

Er is een verschil tussen het plangebied
{waarbinnen het programma zal worden
gevestigd) en het studiegebied.

Ook de Commissle adviseert nader in te gaan
op de begrenzing (§ 4.1 van het advies). De
begrenzing van het studiegebied zal in het
MER de nodige aandacht krijgen.

Er wordt alleen aandacht besteed aan de
toe- en afname van verkeer op bepaalde
routes. Qok het aangrenzende gebied wordt
beinvioed.

Met betrekking tot verkeerscapaciteit zal voor
een groter gebied dan het projectgebied
Zuidas worden onderzocht wat de gevolgen
zullen zijn.

Ook qua geluid worden de effecten van
verkeer en spoorweg alleen in het
plangebied onderzocht.

Betwijfeld wordt of onder de noemer
wegverkeersgeluid ook geluidsoverlast door
tram en hus worden meegeromen. Verzocht
wordt dit wel te doen, aangezien tram en
{nachf)bussen meer overlast verocrzaken
dan autoverkeer.

In het uit te voeren geluidsonderzoek worden
bussen en trams meagenomen. Het
studiegebied ten aanzien van geluid is een
ander dan het projectgebied Zuidas. Dit
betekent dat ook de effecten buiten het
projectgebied Zuidas In beeld worden
gebracht.

Advi

ezen Flanken Zuidas:

1

Gemeente Amstelveen

Gemeentelijke reactle

a

In overweging wordt gegeven om in hef MER

diverse pakketten met mobiliteitsmaatregelen

Zoals uit § 3.3 van de startnotitie blijkt wordt
mobiliteit als één van de varianten in het MER
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met elkaar te vergelijken en te tostsen op
effectiviteit in het reduceren van het aantal
autakilometers.

meegenomen. Rekening houdend met de
adviezen die ook de Commissie daarover heeft
gegeven zullen diverse mobiliteitsmaatregelen
daarbii met elkaar worden vergeleken.

Onderdeel van zo’n pakket kan zijn het
Inrichien van een mobiliteitssysteem dat past
bij de ontwikkeling van de luchthaven
Schiphol en hij verdere doorontwikkeling van
locaties In de regio. Voor de korte en
middeilange termijn is doorontwikkeling van
de huidige HOV systeman van belang.

De aangedragen suggesties hebben een
regionaal karakter en overstijgen daarmee het
onderzoeksniveatl van het MER Zuidas
flanken. Doel van het MER is die maatregelen
in beeld te hrengen die daadwerkelijl kunnen
worden betrokken in de juridisch-planologische
hesluitvorming voor de projectan binnen de
Zuidas.

G

De voorstellen voor versterking van het OV
systeem op de lange termijn hoeven nist
noodzakelijkerwijs baperkt te blijven tot de
huidige vervoersystemen. Ons advies is om
voorgestelde pakketten van
mobiliteitsmaatregelen e toetsen op hun
effectivitelt in het reduceren van
autokilometers, En daarbif een exira
waardering toe te kennen wanneer de
mogelijkheid zich voordoet om innovaiie toe
te passan, en dan met name de innovatie die
het besie sccort op het reduceren van
autokilometers.

Onderdeel van het MER is het onderzoeken
van de zogenaarnde modal split (de relatieve
aandelen van auto, fists en OV). In de start-
notitie is aangekondigd dat in het MER aan-
dacht zal worden besteed aan mogelijke maat-
regelen om de automobilitelt (verder) terug ie
dringen. Daarbij kan bijvoorbeeld ook worden
gadacht aan organisatorische en finangiéle
maatregelen.

Binnen de pakketten kunnen voorts
voorsiellsn worden opgenomen om het
fietsan en lopen te bevorderen. Elekirisch
vervoer mel scoofers zou ook mee moeten
tellen in de score op verbetering
juchtkwaliteit,

Het beinvloeden van de modal split is één van
de aspecten die in het MER aan de orde zal
komen.

Enkele maairegelen dragen indirect bij aan
sterke verbetering van de luchtkwaliteit. Door
bijvoorbeeld de warmts/koude voorziening
van de Zuidas verder te verduurzamen kan
de ultstoot van verbrandingsemissies in de
hete regio dalen. Een helangrijke kandidaat
is het invoegen in het ontwikkelende
warmieweb van de Zuidas van warmte uit
geothermische bronnen. Dit kan regionale
samenwerking (in pps verband) vereisen om
optimaal gebrulk te maken van de
mogelijkheden in de ondergrond. Wi
verzoeken U derhalve ook om maatregelen
te classificeren op indirecte verbetering van
de luchtkwalitelt die hiermes teweag kan
worden gebracht,

Nader overleg over mogelifkheden tot
samenwerking tussen Amstelveen, Diemen,
Ouderkerk a/d Amstel en Amsterdam op het
onderwerp Geothermie is op heiderlel
initiatief inmiddels op gang gebracht,

Duurzazmheid vormt een thema binnen het
MER. Bezien zal worden of de voorgestelde
aspecten hierin een plaats kunnen krijgen.

Rijkswaterstaat Noord-Holland /
Ministerie van Verkeer en Waferstaat

Gemeentelijke reactie

Verzocht wordt om een analyse op effecten
verkeer en milieu van een variant met

De Commissie adviseert op kwalitatieve wijze
inzicht e geven in de consequenties die de
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realisatie van het Dok, en een zonder
realisatie van het Dok,

mogelijke realisatie van het dok naar
verwachting zatl hebben op de voorgenomen
activiteit en vice versa. In de startnotitie wordt
ook aangegeven dal de consequenties op
hoofdiijnen zulien worden beschouwd in het
MER. De Commissle adviseert om met name
te kifken naar de mogelijke verslechtering van
de mifieusitualie bij de geplande tunneimond
van het dok ter hoogte van het plangebled. De
conseguenties voor het plan en de mogelijke
maatregelen moeten daarblj worden
aangegeven (§ 3.4 van het advies).

De adviezen van de Commissie worden
overgenomen.

De Commissie mer hesft ook aangegeven dat
bij de besluitvorming over het dok de
kwantitalieve effecten worden onderzocht.

Verzocht wordt aan te geven hoe wordt
omgegaan met onzekerheid van
ontwikkelingen,

In het MER dient te worden uitgegaan van de
maximale situatie.

Verzocht wordt de effesten op het
hoofdwegannet en op- en afritten inzichielijk
te maken, bij voorkeur in getalien, maar
minimaal in percentages,

De Commissie adviseart onderzoek te doen
naar (0.a.) emvang en routevorming van en
naar hat plangehied. {§ 4.3 van het advies}, Dit
advies wordt overgenomen. Het gevraagde
inzicht maakt daarvan onderdsal uit.

Voor de analyse wordt verzocht alle
ontwikkelingen in de deslgebleden te
betrekken, ook de verwachte ontwikkelingen
bij VU en VU medisch centrum.

Zoals in § 6.1.3 van de starinotitie is
aangegeven zal voor die aspecten waarbif er
sprake is van samenhang worden uitgegaan
van integraal onderzoek. Het betreft met name
verkeergerelateerde aspecten. Uitgegaan zal
worden van &én verkeersmodel, waarin beide
ontwikkelingen zijn meegenomen.

Gevraagd wordt aan te geven hoe ver het
effect van de bemaling en bebouwing op de
grondwaterstand zich uitsfrekt.

Dit dient onderdeel te zlin van het MER en zal
als zodanig worden meegenomen, en hangt
samean met het advies van de Commissie
inzake hegrenzing van het studiegebied (§ 4.1
van het advies).

De adviezen van de Commissie worden
overgenomen,

Brandweer Amsterdam Amstelland

Gemeentelijke reactie

Er wordt niet ingegaan op de mogelijkhaden
voor de hulpverlening indien er zich een
incident voordoet bij transport van gevaarlijke
stoffen.

Ook de Commissie adviseert onderzoek te
doen naar bereikbaarheid voor hulpdiensten (§
4.3 van het advies) en externg veilighsid (§ 4.6
van het advies). Beide aspecten zullen in het
MER aan de orde komen,

Er wordt niet ingegaan op ruimtelijke
relevante aspecten van de fysieke veiligheid
in het gebied zoals brandveilig wonen en
werken en vergroten van zelfredzaamheid
van burgers. Denk aan 2 zijdige ontsluiting
vanh sen gebied en gebouwen,
bereikbaarhald bluswatervoorzieningen en
mogelijkheden voor nood- en hulpdiensten.
Verzacht wordt een effectbeschrijving op te
nemen in het MER en na te gaan welk
alternatief het best scoort op fysicke

Dit dient onderdeel te zijn van het MER en is
onderdeel van het onderzoeksaspect externe
veiligheid ook als zodanig opgenomen In de
startnotitie (§ 6.2.5 van de startnotitie). De
maatregelen die nu reeds worden
aangedragen dienen als mogslijkheden fe
warden onderzocht. Daarvoor is juist het nog
te starten onderzoek bedoeld, Ten opzichte
van de startnotitie en de door de Commissie
gegeven en overgenomen adviezen behosft dit
punt geen aanvuliing.
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| veiligheid.

Reclamant 1:
Reclamant 2;
Reclamant 3:
Reclamant 4.
Reclamant &:

Reclamant 6:
Reclamant 7;

Reclamant 8:
Reclamant 9:
Reclamant 10;
Reclamant 41:

Beheermaatschappij W.T.C. Amsterdam B.V., namens dezen Akd,
Posthus 4302, 3006 AH Rotterdam, E.T. Sillevis

Wijkopbouwgentrum Buitenveldert, A.J, Ernststraat 112, 1082 LP
Amsterdam

Bewonersvereniging De Mirandabuurt, Stichtstraat 15, 1079 RB
Amsterdam

Verenlging Vrienden van het Beatrixpark, Willem Pijpersiraat 35, 1077 XL
Amsterdam

Milieucenfrum Amsterdam, Plantage Middenlnaan 2-G, 1018 DB
Amsterdam

Mevr. J DM, Meurs, Prinses Marijkestraat 22, 1077 XC Amsterdam
Vereniging Beethovenstraat / Parnassusweg, Henriétie Bosmansstraat
34,1077 XJ Amsterdam

Mevr. M.L. Mante-Wagenaar, Besthovenstraat 145-4, 1077 JC Amsterdam
Bewoners platform Zuidas, A.J, Ernsistraat 112, 1082 LP Amsferdam
A.JH. Mante, Beethovenstraat 145-4, 1077 JC Amsterdam

F.H. Kemme, Corn. Dopperkade 6-iv, 1077 KL Amsterdam
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