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Naam inrichting: Tankterminal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 

Tekst van het voorschrift Resultaat verificatie Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 
Ua, nee en/of nvt) 

4.2 Terreininrichtina 
1 1 Het terrein waarop de inrichting is gelegen, moet in ieder geval aan de landzijden zijn omgeven Voorzieningen: Geen referentie. Ja 

door een doelmatige omheining. De constructie en de hoogte hiervan moeten zodanig zijn, dat - afgesloten hek van tenminste 2 meter hoog rondom het terreln 
betreden van het terrein anders dan via de toegangen wordt tegengegaan. - poorten met schuifhekken 24 uur bewaakt door portier en/of 

vanuit controlekamer 
- video bewaking 24 uur bemand door operators 
- het aangrenzende terrein is tevens bedrijfsterrein zodat de 
inrichting niet vanaf de open bare weg bereikbaar is voor 
onbevoegden. 

1 2 In verband met de bereikbaarheid van de installaties voor hulpdiensten, moet de inrichting via ten - Reguliere ingangen worden 24 uur per dag bewaakt door de Geen referentie. Exacte locatie van de poorten Ja 
minste twee zo ver mogelijk uit elkaar gelegen ingangen toegankelijk zijn . Afhankelijk van de portier (via video of direct toezicht) Is nog niet bekend. 
plaatselijke situatie en de mogelijkheden kan hiervan worden afgeweken in overleg met de - additionele brandweer toegangen zljn I.o.m. de brandweer 
Brandweer. De toegangen in de omheining moeten zoveel mogelijk gesloten worden gehouden. voorzien 
Geopende toegangen moeten steeds onder toezicht staan. - geopende toegangen worden contlnu bewaakt. 

- addltlonele brandweer toegangen zijn normaal gesloten en 
aileen door de hulpdiensten in samenwerking met de 
bedrljfsnoodorganisatie te openen 
- de ingangen zljn zo ver mogelijk uit elkaar gelegen zijn. Oit 
betekent voor plot A aan de zuidzijde via de site van Indorama en 
voor plot B aan de zuidzijde via BP . 

"71. ~. _ .. •• 'ADn 

1 3 Het wegenplan moet in overleg met het bevoegd gezag en de Brandweer zijn opgesteld en Het wegenplan is met de OCMR en de brandweer besproken en plot A: 183235-001-PI-01-000001 Ja 
goedgekeurd. afgestemd. plot B: 183235-002-PI-01-000001 

(zie tekenina 2 veraunninaaanvra~ 
1 4 Het wegenplan moet zo zijn ontworpen, dat te allen tijde de installaties, tankputten en gebouwen Op aile plots is toegang tot de genoemde onderdelen via wegen plot A: 183235-D01-PI-01-000001 Ja 

ongehlnderd kunnen worden bereikt via ten minste twee onafhankelijke wegen. Tankputten van tenminste 6 meter breed gegarandeerd. plot B: 183235-002-PI-D1-DOOOO1 
moeten met ten minste twee zijden aan goed berijdbare wegen grenzen.Aanvuliende eisen zijn (zie tekening 2 vergunningaanvraag) 
opgenomen 
in de gemeenteliike bouwverordening. 

1 5 Op het terrein moet ver1ichting aanwezig zijn die behoorlijke orientatie, normale werkzaamheden Terrein is volledig voorzien van straat verlichting voor orientatie Wordt in detailontwerp opgesteld. Ja 
gedurende de nacht en bewaking mogelijk maakt. en bewaklng. Strategische punten voor operatie (pomplocaties 

etc.) zljn aanvullend verlicht. Op de tanks komt verllchting die 
aan- en uitgeschakeld kan worden naar behoefte. Voor 
(onderhouds) werkzaamheden wordt lokaal tljdelijke verlichting 
aangebracht. 

1 6 Op het opslagterrein van de inrichting mag geen brandgevaarlijke boom- of heesterbeplanting Er komt geen boom- of heesterbeplanting binnen 15 meter van NVT Ja 
aanwezig zijn binnen een afstand van 15 m van een tankput of een laad- of losplaats voor enige Instal/atie. 
vloeistoffen. 

1 7 De beplanting mag geen belemmering vormen voor de brandbestrijding. Zle voorschrift 6 hierboven. NVT Ja 
1 8 Behalve op braakliggend terrein moeten onkruid en gras kort worden gehouden. Dor haut, AI/e relevante terreinonderdelen zljn geplaveid of voorzien van NVT Ja 

bladeren een harde bodemafwerking. 
en afgesneden onkruid of gras moeten onmiddellijk worden verwijderd. Het gebruik van 
onkruidbestrijdingsmiddelen 
Is slechts toegelaten indien dit geen brandgevaar kan opleveren. 

1 9 Aile wegen, dijken, afrasteringen, gebouwen en andere voorzieningen op het terrein van de Er komt een onderhoudsbeheer-systeem waarin dit punt wordt Wordt voor ingebruikname opgesteld. Ja 
inrichting moeten in goede staat van onderhoud verkeren. laeborad. 

1 10 Het terrein van de inrichting moet zijn schoongehouden. Valt onder good housekeeping en dit wordt door operations NVT Ja 
laeborad. 

1 11 Materialen die niet worden gebruikt en afval moeten worden verwijderd of op daartoe aangewezen Valt onder good housekeeping en dit wordt door operations NVT Ja 
terreingedeelten worden bewaard, zo mogelijk in speciale containers . geborgd. 

4.3 Onderlinge afstanden 
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Naam inrichting: Tankterminal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 
Tekst van het voorschrift Resultaat verificatie Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Oa, nee en/of nvt) 

1 12 In nieuwe installaties en bij veranderingen aan installaties moeten de minimale afstanden tussen - Onderlinge afstanden tussen tanks en overige plot A: 183235-001-PI-01-000001 Ja 
de installatieonderdelen liggen op de minimale afstand volgens de plot B: 183235-002-PI-01-00000 1 
verschillende onderdelen van de installatie voldoen aan de codes van het Institute of Petroleum IP-code, deel19, tabel3.1 (zie tekening 2 vergunningaanvraag) 
[Ref: 44). - De aanvullende opmerking betreffende tanks hoger dan 18 

meter heeft Shtandart doen besluiten om de afstand niet kleiner 
te maken dan de aanbevolen afstand van 15 meter (dit is de 
grootste veiligheidsafstand uit de PGS29). Aanvullend hierop zijn 
in overleg met de brandweer de blusfaciliteiten uitgebreid (zie 
rapport in bijlage 2: Firewater Demand, FPC, Ref. S4850-2, 
10.7.2012) 
- De afstanden tussen de tanks bedraagt derhalve minimaal15 
meter. 

1 13 Gebouwen met vitale functies, waarvan de goede werking oak in geval van brand moet zijn Gebouwen met vitale functies en installaties staan in niet 183235-000-EL-10-000002 Ja 
verzekerd, zoals transformatorruimten en bergruimten voor brandweermateriaal, moeten in een gezoneerd gebied. (zie tekening 1 PGS toetsing) 
niet Verwarming van deze gebouwen is elektrisch en 
gevaarlijk gebied staan. Indien in deze gebouwen verwarmingsinrichtingen aanwezig zijn die verbrandingslucht is daarom niet van toepasing. Mogelijk wordt 
buitenlucht aanzuigen, moeten de plaatsen waar deze verbrandingslucht wordt aangezogen, aan het kantoor met gas verwarmd, hierbij zal in het detailontwerp 
de rekening gehouden worden met de veilige aanzuiging van 
van een gevaarlijk gebied afgekeerde zijde zijn gelegen. verbrandingslucht. 

1 14 De afstand van vullokalen, vulplaatsen, pompgebouwen en opslagruimten voor verpakte - Er worden geen vulplaatsen, vullokalen gerealiseerd. plot A: 183235-001-PI-01-000001 Ja 
producten van de klassen 1 en 2 moet ten minste 15 m bedragen tot: - Voor onderhoudsdoeleinden kunnen gevaarlijke stoffen in plot B: 183235-002-PI-01-000001 
- opslagruimten voor vatenopslag van producten van de klasse 1 en 2; emballage aanwezig zijn, hiervoor wordt de PGS 15 gevolgd. (zie tekening 2 vergunningaanvraag) 
- de terreingrens; - Er worden geen pompgebouwen voorzien, maar de afstand 
- de binnenkruinlijn van een tankput; tussen de tanks en de pompplaten bedraagt minimaal15 meter. 
- een gebouw waarin met vuur mag worden gewerkt of waarin open vuur aanwezig mag zijn, zoals 
werkplaatsen en lasplaatsen. 

1 15 Bedrijfsgebouwen waarin open vuur of ontstekingsbronnen aanwezig zijn, zoals werkplaatsen voor Er worden geen bedrijfsgebouwen in gevaarlijk gebied voorzien. 183235-000-EL-10-000002 Ja 
onderhoud, dienstgebouwen en ketelhuizen, moeten in een niet gevaarlijk gebied zijn gelegen. (zie tekening 1 PGS toetsing) 

1 16 Verwarmingsketels die in de buitenlucht zijn opgesteld moeten in een niet-gevaarlijk gebied zijn Er worden geen verwarmingsketels in gevaarlijk gebied voorzien. 183235-000-EL-10-000002 Ja 
gelegen. i(zie tekening 1 PGS toetsillQ} 

1 17 In aile gevallen moet de verbrandingslucht voor de vuren worden aangezogen aan de van een De aanzuiging van verbrandingslucht geschiedt vanaf veilig Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
gevaarlijk gebied afgekeerde zijde; de deuren van een ketelhuis moeten in de van een gevaarlijk gebied. De deuren van het ketelhuis zijn naar de straatzijde 
gebied afgekeerde zijde zijn geplaatst. gekeerd en niet naar gevaarlijk gebied. 

1 18 1) Kantoorgebouwen moeten in een niet-gevaarlijk gebied liggen. 1) ok Zie aanvraag bouwvergunning. Ja 
2)Openingen waardoorheen buitenlucht wordt aangezogen ten behoeve van 2) ok 
verwarmingsinstallaties moeten zijn gelegen aan de van een gevaarlijk gebied afgekeerde zijde. 3) word zoveel mogelijk toegepast 
3) Deze gebouwen moeten zo veel mogelijk uit onbrandbare constructiematerialen bestaan. 4) ok. 
4) De gebouwen moeten bij voorkeur zo zijn gelegen dat de toegang voor het publiek wordt 
verkregen zander de buitenomheining te passeren. 

1 19 Van de in dit hoofdstuk genoemde afstanden mag worden afgeweken, mits door middel van een Er wordt niet van de genoemde afstanden afgeweken. Het NVT Ja 
door de vergunningverlenende instanties goedgekeurde risicoanalyse is aangetoond dat met complete plot plan is intensief doorgesproken met DCMR I VRR 
kleinere afstanden kan worden volstaan. en brandweer op deze punten. Commentaar is afgestemd en 

verwerkt. 

4.4 Rioleringsysteem en drainage 
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Naam inrlchtlng: Tanktermlnal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 
Tekst van het voorschrift Resultaat verificatie Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Ua, nee en/of nvt) 

1 20 In overleg met de bevoegde instanties moet worden gezorgd voor doeltreffende voorzieningen De afvoer van hemelwater vanult de tankputten is voorzien van 183235·000·PR·04-000011 Ja 
voor de afvoer van drainage- en hemelwater en ander eventueel verontreinigd water uit een detectie voor verontreinlging met product. Wanneer het 183235·000·PR·04-000001 
tankputten , leidingstraten, pompplaatsen, laad en losplaatsen e.d. water schoon is wordt dit geloosd via het hemelwaterriool. (Zie tekening 3 vergunningaanvraag) 

Wanneer er verontreinigingen worden gedetecteerd zal het water 
worden afgevoerd middels een zulgwagen. De afvoer van 
hemelwater van potentieel verontreinigd locatles (bijv. pomp 
plaatsen en de scheepsverlading) wordt via een vuilwaterriool 
naar een OWAS geleid. Het effluent van de OWAS wordt geloosd 
op oppervlaktewater na verificatie van de goede werking van de 
OWAS. 
• In leidingstraten is geen verhardlng aanwezig en regenwater 
vloeit rechtsreeks in de grond. De leidingen in deze leidingstraten 
zijn gelast. 

4.5.1 Elektrische installatie 
1 21 De gehele elektrische instaliatie moet voldoen aan de voorschriften van de normen: Beide normen worden toegepast. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 

- EN-NEN 500110 [Ref. 40]; 
- NEN 3140 IRef. 541. 

1 22 De elektrische installatie binnen het een gevaarlijk gebied moet door mid del van een of meer De proces gerelateerde installaties (zoals mixers, afsluiters) zljn Wordt in detallontwerp uitgewerkt. Ja 
schakelaars, die in een niet gevaarlijk gebied zijn geplaatst, in aile polen en fasen kunnen worden vanuit de controlekamer ten aile tijden uit te schakelen. 
uitgeschakeld. • verlichting is lokaal te schakelen 

• monitoring installaties zijn aanwezig, voeding Is vanuit EMRA 
(Elektro·, Meet·, Regel· en procesautomatiserlng) ruimte uit te 
·~h · .1. 

1 23 Op of nabij elke schakelaar moeten de bestemming en de schakelstanden duidelijk zijn Dit wordt toegepast. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
aangegeven. 

4.5.2 Aarding 
1 24 Een opslagtank moet zijn geaard in overeenstemming met de normen NEN 1010 [Ref. 49] en NEN Ja, dit wordt toegepast, aardingsplan en bllksembeveiliging zljn Ja 

1014 [Ref. 50]. beschikbaar. 
1 25 Het aanbrengen van de aarding en het testen hiervan moet volgens NEN 1014 [Ref. 501 De elektrische voorzieningen worden opgenomen In een NVT Ja 

plaatsvinden door een geaccepteerde deskundige, goedgekeurd door een geaccrediteerde inspectieprogramma. In dit programma zal de Inspectiefrequentie 
organisatie. De deskundige moet van de aangebrachte aarding een certificaat overleggen. worden vastgelegd. Inspectie zal door een geaccepteerde 

deskundiae worden uitaevoerd. 
1 26 De aarding moet eenmaal per vijf jaar worden beproefd door middel van een De elektrische voorzieningen worden opgenomen In een NVT Ja 

spreidingsweerstandsmeting door een deskundige die door het bevoegd gezag is geaccepteerd. inspectieprogramma. In dit programma zal de Inspectiefrequentle 
worden vastgelegd. Inspectie zal door een door het bevoegd 
gezag geaccepteerde deskundige worden uitgevoerd. 

1 27 Bij een tankdiameter groter dan 6 m moeten minimaal twee aardingsnokken aanwezig zijn; de Dit wordt toegepast. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
onderlinge afstand over de omtrek van de tankwand mag niet groter zijn dan 20 m. 

1 28 Aan tanks met inwendige of uitwendige drijvende daken moeten tussen het dak en de tankwand Dit wordt toegepast. Wordt in detallontwerp uitgewerkt. Ja 
continu geleidende roestvaststalen strips met een minimale breedte van 30 mm zijn aangebracht. 
Het aantal strips is afhankelijk van het ge'instalieerde type seal. De minimale stripafstand is 2 m 
voor 'vapour mounted seals' en 'liquid mounted seals'. Bij mechanische schoenseals moet per 
schoenplaat een strip zijn aangebracht. 

1 29 Voor tanks met een inwendig drijvend dak moeten aardkabels aangebracht zijn aangebracht Dit wordt toegepast. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
tussen de tank en het drijvend dak volgens NEN-EN 14015-1 [Ref. 70]. Appendix C. Voor 
uitwendig drijvende daken geldt Appendix D van NEN-EN 14015-1 . 

4.5.3 Maatregelen tegen statische elektriciteit 
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Naam inrichting: Tankterminal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrlft PGS 29, versie 2008 

Tekst van het voorschrlft Resultaat verificatie Tekenlngnummer Aangevraagde situatie voldoet 
(ia, nee en/of nvt) 

1 30 Bij het verpompen van producten die volgens ASTM-D-4865-96 [Ref. 17) en de NFPA 77 [Ref. 78) 1) NVT NVT Ja 
elektrostatisch kunnen worden opgeladen, moet de snelheid in de pijpleidingen worden beperkt tot 2)NVT 
1 m/s in de volgende gevallen: 3) Is van toepasslng en voorschrift wordt toegepast zowel naar 
1- indien verschillende producten (van dezelfde klasse) door de leiding worden gepompt, de opslagtanks als richting de schepen 
gescheiden door water; 4)NVT 
2- indien een product in de leiding wordt verdrongen door water; 
3- indien wordt gepompt in een lege of nagenoeg lege tank; 
4- indien kan worden verwacht dat het product is verontreinigd door water, lucht of vaste deeltjes. 
Deze beperkte snelheid moet worden volgehouden totdat de gehele leiding slechts een enkele 
vloeistof bevat, maar ten minste gedurende een half uur. Een grotere vulsnelheid is slechts 
toegestaan nadat men zich ervan heeft vergewist dat de genoemde gevallen zich niel voordoen. 
In het geval van een lege of nagenoeg lege tank moet de beperkte snelheid worden volgehouden 
toldal het vloeislofniveau in de lank len minsle 0,50 m boven de inlaatopening staat. 

4.6 Gevarenzone·lndellng 
1 Indien uit de beoordeling is gebleken dat er een explosieve atmosfeer kan voorkomen, worden Oit wordt toegepast. 183235-000·EL·10·000002 Ja 

gebieden waar een explosieve almosfeer kan heersen ingedeeld in gevarenzones als bedoeld in (zie tekening 1 PGS toetslng) 
biilaQe I van de NPR 7910 [Ref. 811. 

4.7 Waterstofsulflde 
1 31 V~~r de opslag van stoffen die waterstofsutfide (H2S) kunnen bevatten moet een H2S-beleid Oit wordt toegepast. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 

aanwezig zijn. Dit beleid moet voorschriften bevatten met betrekking tot: 
- ontwerpuitgangspunten, bijvoorbeeld het toepassen van gesloten drains, minimalisatie van 
holdups, veilige ontluchting; 
- H2S-detectiesystemen, zowel vaste detectiesystemen (bijvoorbeeld in pompputten) als personal 
monitoring systemen; 
- procedures, bijvoorbeeld : 
o de identificatie van H2S-houdende apparatuur; 
o opening van H2S-houdende apparatuur; 
o monslername; 
o pyrofoor ijzersulfide; 
o veilig drainen; 
- noodinstructie met betrekking tot het vrijkomen van een H2S-wolk; 
- persoonlijke beschermingmiddelen, de toepassing, de instructie, training en het onderhoud; 
- eerste hulp bij ongelukken met of blootstelling aan H2S. 

5.1 Toe~estane activiteiten in de tankput 
1 32 In een tankput mag geen andere vorm van opslag dan tankopslag aanwezig zijn, behoudens Oit is toegepast, zle hiervoor de overzichtstekening. plot A: 183235·001·PI·01·000001 Ja 

opvang van hemelwater in een open drainagesysteem. plot B: 183235·002·PI-D1-000001 
ICZie tekenina 2 veraunninaaanvralm} 

1 33 In de tankput mogen geen materialen worden opgeslagen of aanwezig zijn noch installaties Oit is toegepast, zie hiervoor de overzichtstekening. plot A: 183235·001·PI·01·000001 Ja 
voorkomen anders dan tanks met toebehoren, leidingen en eventueel transportpompen, tenzij en plot B: 183235·002·PI·01·000001 
zolang deze materialen voor onderhouds- en/of reparatiewerkzaamheden in de tankput (Zie tekening 2 vergunningaanvraag) 
noodzakelijk zijn. 

1 34 Onderhouds- en/of reparatiewerkzaamheden mogen aileen in de tankput worden verricht nadat Er komt een vergunnlngensysteem conform de gangbare praktijk. Wordt opgesteld voor ingebruikname Ja 
daarvoor een werkvergunni~ is verleend 

5.2 Mlnimale afstanden binnen de tankput 
1 35 Wanneer tanks met vaste daken en tanks met drijvende daken In een put staan opgesteld, gelden, NVT, omdat aile tanks drijvende daken met geodesic dome NVT NVT 

behoudens de specifieke bepalingen voor tanks met een drijvend dak, de bepalingen voor tanks hebben. 
met vaste daken voor aile tanks In die lankput. 
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Naam inrichtlng: Tanktermlnal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrlft PGS 29, versie 2008 
Tekst van het voorschrift Resultaat verificatle Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Ua, nee en/of nvt) 
1 36 Wanneer een opslagtank voor producten van de klasse 3 in een tankput met daarin tevens NVT, producten van klasse 3 worden niet opgeslagen in een NVT NVT 

opslagtanks voor producten van de klassen 1 of 2 wordt geplaatst, gelden de afstanden en de tankput waar ook klasse 1 producten worden opgeslagen. 
regels voor de opslag van producten van de klassen 1 en 2 voor de gehele tankput. 

5.3 Opvangcapaciteit van de tankput 
1 De opvangcapaciteit van de tankput moet ten minste gelijk zijn aan de inhoud van de grootste tank Opvangcapaciteit voldoet aan de PGS 29 (+10% Volume is Zie hoofdstuk 2.3. vergunnlngaanvraag Ja 

vermeerderd met de grootste van de volgende twee volumina: maatgevend). 
- 10% van het volume van de overige tanks in die tankput, De eis m.b.t. volume bluswater is niet van toepasslng bij TEW, 
- het volume bluswater dat volgens de in de vergunning vereiste capaciteit in een uur in de omdat gecontroleerde afvoer van bluswater kan plaatsvinden 
tankput kan worden gebracht. naar andere tankputten en binnenvaartschepen. 

5.4.1 Tankputbodem 
1 37 De tankputbodem moet boven het hoogste grondwaterniveau liggen. De tankputbodem IIgt boven het hoogste grondwaternlveau. plot A: 183235·001·PI·01·000001 Ja 

plot B: 183235·002·PI·01·000001 
IIZie tekenin.a 2 veraunninaaanvraaal 

1 38 De hoogte van de putdijk wordt bepaald uit de benodigde opvangcapaciteit van de tankput, Hieraan is voldaan. Zie hoofdstuk 2.3. vergunnlngaanvraag Ja 
vermeerderd met 0,25 m voor mogelijk optredende windgolven, vermeerderd met de plaatselijk 
maximaal te verwachten zettlng van de dijk tot de volgende hoogte· inspectie. 

1 39 De tankputzijde van de putdijk en de tankputbodem moeten vloeistofkerend zijn . De tankputdijk van de tankput bestaat ult een stalen verticale Wordt In detailontwerp ultgewerkt. Ja 
keerwand. 
De tankputbodem bestaat uit een hoogwaardige vloelstofkerende 
voorzienina. 

1 40 Het complex van putbodem en putdijk dient in overeenstemming te zijn met de Nederlandse Hier is aan voldaan. Zie NRB analyse bij de WABO aanvraag. Ja 
Richtliin Bodembescherming (NRB) [Ref. 821. 

1 41 De putdijk moet zo sterk en stabiel geconstrueerd zijn, dat deze de maximaal Ie verwachten De putwanden zijn bestand tegen de maxlmaal te verwachte Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
vloeistofdruk gedurende langer tijd kan weerstaan. Bij de constructie moet rekening warden vloeistofdruk. 
gehouden met de belastbaarheid van de ondergrond, naburige wegen en kaden, doorvoeren en 
eventuele diikdoorgangen en zettingen. 

1 42 De brandwerendheid van de puldijk moet zijn afgestemd op het maximaal te verwachten scenario. De tankputwanden van de tankputten kunnen tijdens brand Zie UPD. Ja 
gekoeld worden om vervormlng door de hitte te voorkomen. 

1 43 Putdljken moeten zo vaak warden gecontroleerd en onderhouden dat de minimale hoogte en Dit wordt geborgd In het onderhoudsbeheerssysteem. Wordt opgesteld voor ingebrulkname Ja 
vloeistof·kerendheid gewaarborgd blijven. 

1 44 Gecanstateerde beschadlgingen moeten onmiddelliik worden gerepareerd. Idem voorschrlft 43. Wordt o~esteld voor inaebruikname Ja 
1 45 Grasmatten van puldljken moeten kort worden gehouden . NVT de putdijk bestaat uit een stalen wand. NVT Ja 
1 46 Doorvoeringen van leidingen door putdijken moeten zo veel magelijk worden vermeden. Doorvoeringen door tankputwand zijn beperkt tot Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 

~roductleidlngen en (onderarondse) drains. 
1 47 Doorvoeringen door een putdijk moeten vloeistofkerend, brandwerend, bestand tegen de Doorvoerlng door tankputwand wordt uitgevoerd met mantelbuis Wordt In detailontwerp uitgewerkt. Ja 

maximaal te verwachten hydrostatische druk en bestand tegen de opgeslagen stoffen zijn. en link seal, dit is een vaste verbinding. De doorvoering door 
Doorvoeringen moeten voldoende sterk en flexibel zijn om verwachte zettingen van leidingen en tussenwanden wordt uitgevoerd met een f1exibele dichting, 
dijken op te kunnen vangen. brandwerendheid conform DIN 4102, deel11. 

1 48 Tankputbodem en dijken moeten zo zijn beschermd door bijvoarbeeld trappen en op· en Lopen op tankputdijken is niet van toepassing aangezien de NVT NVT 
overgangen en looppaden, dat beschadiging bij herhaald belreden voor inspectie, monstername tankputwand een damwand betreft. Bescherming van de 
en tankputbodem tegen lopen en laad· en loshandellngen wordt 
laadlloshandelingen wordl voorkomen. Ifoorzien. 

1 49 Een overgang over de putdijk moet van voldoende stevigheid zijn voar het te verwachten NVT. De tankputdijk Is een damwand. NVT NVT 
transport 
en de primaire functie van de putdijk intact laten. De overgang moet zijn afgesloten voor verkeer, 
tenzij voor gebruik een werkvergunning is verleend. 
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1 50 Een doorgangsconstructie door de putdijk moet aan dezelfde eisen van stevigheid, hoogte, Er komen geen doorgangsconstructies in de tankputwand, Indien NVT NVT 
vloeistofkerendheid en brandwerendheid voldoen als de putdijk. De constructie moet gesloten zijn, materiaal nodig Is binnen de tankputwand wordt dit gehesen. 
tenzij voor gebruik een werkvergunning is verleend. De maximaal aanwezige inhoud in de 
opslagtanks in de tankput moet voor het openen van de doorgangsconstructie zijn aangepast aan 
de resterende opvangcapaciteit in de tankput. Na gebruik moet de constructie zo worden 
gesloten, 
dat aan de eisen voor de putdijk weer wordt voldaan. 

1 51 Bij het tijdelijk afgraven van een gedeelte van de putdijk moet de maximaal aanwezige inhoud van Er komen geen doorgangseonstructies in de tankputwand. Indlen NVT NVT 
de opslagtanks in de tankput v66r het afgraven zijn aangepast aan de resterende materiaal nodig is binnen de tankputwand wordt dit gehesen. 
opvangcapaciteit 
in de tankput. Na afloop van de werkzaamheden moet de putdijk zo worden hersteld, dat het 
afgegraven gedeelte en de aansluiting op het niet afgegraven deel van de putdijk voldoen aan de 
oorspronkelijke eisen. Voor het afgraven van de putdijk moet een werkvergunning worden 
afgegeven. 

5.5 Rioleringsysteem 
1 52 Eike tankput of putcompartiment moet zijn voorzien van een drainage en rioleringsysteem dat Elk compartiment heeft een onafhankelijke afvoer naar een 183235-000-PR-04-000001 Ja 

onafhankelijk werkt van het rioleringsysteem van andere tankput(ten) en/of centraal rioleringssysteem. In de onafhankelljke afvoer zit een (zie tekening 3 vergunningaanvraag) 
tankputcompartiment(en). motorbediende afsluiter zoals bedoeld bij voorschrift 53. 

1 53 De afsluiter bestemd voor het gecontroleerd afvoeren van water uit de tankput moet buiten de Aile afsluiters van het riolerings- en drainagesysteem liggen 183235-000-PR-04-000001 Ja 
tankput zijn opgesteld en gesloten worden gehouden. De afsluiter mag aileen geopend zijn tijdens buiten de tankput en zijn normaal gesloten. De afvoer van (zie tekening 3 vergunningaanvraag) 
het gecontroleerd afvoeren van water. De stand van de afsluiter moet aan de buitenkant zichtbaar hemelwater vanuit de tankputten is voorzien van een detectie 
zijn. Het rioleringsysteem moet zijn uitgerust met een voorziening die te allen tijde controle op voor verontreiniging met product. 
mogelijke verontreiniging van het af te voeren water mogelijk maakt. 

1 54 De doorvoering van de rioleringsleiding door de putdijk moet brandwerend, bestand tegen de Rioleringsleiding IIgt onder vloeistofkerende voorziening. 183235-000-PR-04-000001 Ja 
maximaal te verwachten hydrostatische druk en bestand tegen de opgeslagen stoffen ziin. izie tekenina 3 vergunninllaanvraaal 

1 55 De riolering, de rioleringsleiding en de doorvoer van de leiding door de putdijk mogen de Dit wordt als zodanig ontworpen. Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
vloeistofkerendheid 
van de tankputbodem en de putdijk niet aantasten. 

1 56 De capaciteit van de riolering moet zijn afgestemd op de maximaal te verwachten hoeveelheid De capaciteit van het riolerings- en drainagesysteem is berekend Wordt in detailontwerp uitgewerkt. Ja 
hemelwater. op een gedoseerde afvoer van de maximaal te verwachten 

hoeveelheid hemelwater. 
1 57 De lozing van drainage- en hemelwater uit tankputten op het oppervlaktewater of op een openbaar Schoon hemelwater wordt na analyse geloosd op het 183235-000-PR-04-000001 Ja 

rioleringsysteem, mag niet anders geschieden dan via doelmatige olie- of vloeistof-afscheiders. oppervlaktewater. Bij gedetecteerde verontreiniging wordt (zie tekening 3 vergunningaanvraag) 
drainage en hemelwater uit tankputten door middel van een 
vacuumwagen afgezogen en afgevoerd (evt. naar de olie-
waterscheider). 

5.6 Afvoer van bluswater 
1 58 Elke tankput moet zijn uitgerust met een voorziening die de brandveilige afvoer van bluswater De afvoer van bluswater geschiedt via het drainage en 183235-000-PR-04-000001 Ja 

mogelijk maakt. Deze voorziening moet zo zijn aangelegd dat ongewild overheveien van het in de rloleringssysteem. Bij het openen van een eompartiment wordt (zie tekening 3 vergunningaanvraag) 
tankput aanwezige bluswater niet mogelijk is. ongewild overhevelen voorkomen doordat de overige afsluiters 

gesloten blijven. 

1 59 Wanneer een tankput is verdeeld in putcompartimenten, moet elk putcompartiment zijn uitgerust Dit Is voorzien. Zie voorschriften 56 tim 58. Ja 
met 
een eigen afvoervoorziening. 
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1 60 Indien gebruik gemaakt wordt van een aansluitpunt of van handmatige bediening voor het De kleppen in het systeem zijn op afstand bedienbaar. Ja 

afvoeren 
van bluswater, moet dit aansluitpunt of deze handmatige bediening buiten de 
warmtestralingcontour 
van 3 kW/m2liggen, 

5.7 Productpomp in de tankput 
1 61 In bepaalde geval/en kan het bevoegd gezag toestaan dat een pomp voor producttransport in de NVT. er zijn geen productpompen gelocaliseerd in de tankputten. NVT 

tankput nabij de opslagtank wordt opgesteld. Deze pomp moet dan voldoen aan de volgende 
eisen: 
- De elektromotor van de pomp mag niet ten gevolge van een incident met een opslagtank met 
het 
oppervlak van de vloeistof in de tankput in aanraking komen; 
- Ais het mechanische gedeelte van de pomp van een type is, waarbij bij uitval/en van de 
krachtbron de vloeistofstroom door het pomplichaam kan omkeren en tot een verhoogd risico kan 
leiden, dan moet deze pomp zijn uitgerust met een terugslagklep aan de perszijde; 
- De pomp moet op een vloeistofdichte betonnen vloer staan. 

1 62 De elektromotor van de pomp moet voldoen aan de volgende veiligheidseisen: NVT. zie voorschrift 61. NVT 
- Elektrische instal/atie uitgevoerd conform Eexd CT4; 
- Maximale temperatuur van de elektromotor <1350C; 
- Temperatuurbewaking op de elektromotor door middel van 6 maal PTC; 
- Stilstandverwarming op de elektromotor om condensvorming Ie voorkomen. 

1 63 Het mechanische gedeelte van de pomp moet: NVT. zie voorschrift 61. NVT 
- beveiligd zijn tegen te hoge temperatuur met behulp van temperatuurbewaking op de lagers en 
het huis; 
- uitgerust zijn met pakkinglekkagedetectie, bij voorbeeld door een stikstof-f1ush op de dubbele 
mechanical seal; 
- uitgerust zijn met f1ow-bewaking op de productleiding. 

5.8 leldlngen en afsluiters in de tankput 
1 64 Het aantal op de opslagtank aangesloten leidingen moet zo beperkt mogelijk worden gehouden. Het aantal leldingen aangesloten op de tank is beperkt tot da Ja 

minimaal noodzakelijk leidingen. Zie PEFS-an met typische tank 
lay-out. 

1 65 Verbindingen (f1ensverbindingen, f1exibele koppelingen en balgen) moeten zo veel mogelijk De afsluiter voor de tank is voorzien van flenzen (inclusief Ja 
worden steekflens tbv inblokken van de tank tijdens onderhoud). 
vermeden. Het gebruik van slangen voor producttransport in de tankput is niet toegestaan. Vooralsnog zijn geen flexibele koppelingen an balgen voorzien. 

ISlanaen In de tankDut worden nlet 
1 66 Afsluiters in leidingen in een tankput bestemd voor transport van vloeistoffen van de klassen 1 en Afsluiters worden gespecificeerd inclusief de bedoelde Ja 

2 brandveiligheld. De afsluiters worden elektrisch bediend. 
moeten brandveilig zijn (minimaal de code ASME B16.5 [Ref. 11]). of ge/ijkwaardig De afsluiters aangesloten met brandveilige bekabeling. Montage met 
moeten zijn voorzien van produclbestendige en brandveilige pakkingen. Aan de builenzijde moet productbestendige en brandveilige pakkingen. De afsluiters 
duide/ijk zichtbaar zijn of een afsluiter geopend of gesloten is. worden voorzien van positie indicatie. 

1 67 Leidingen en de constructie daarvan ten behoeve van brandveiligheidssystemen moeten zijn In het ontwerp van het brandveiligheidssysteem worden Ja 
voorzien van passieve bescherming, bijvoorbeeld door een opschuimende coating. geschikte beschermingsmaatregelen voorzien om de integriteit 

en continuiteit van het brandveiligheidssysteem te garanderen. 
Zie Fire Safety Master Plan. 

6.1 Aigemene elsen 
1 68 Nieuw Ie bouwen tanks moeten voldoen aan de Europese norm NEN EN 14015-1 [Ref. 70]. V~~r Aile opslagtanks worden gebouwd conform de NEN EN 14015·1. Ja 

afwijking van bovenstaande norm is goedkeuring vereist van een door het bevoegd gezag 
geaccepteerde instantie. 
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1 69 Bij de beoordeling of bestaande tanks nog geschik! zijn om hun primaire functie - het opslaan van Het betreft een nieuwe tankterminal met nieuwe tanks. De Ja 

een product - te kunnen vervullen ('Fit-for-Purpose' analyses), moeten de degradatielimieten zoals opslagtanks zullen worden onderhouden volgens de EEMUA 
genoemd in de EEMUA publicatie Nr. 159 [Ref. 34] worden aangehouden. publicatle nr 159. 

1 70 Reconstructie. verplaatsing. aanpassing of reparatie van een bestaande tank moeten in Het betreft een nleuwe tankterminal met nieuwe tanks. De Ja 
overeenstemming zijn met: opslagtanks zijn ontworpen volgens de NEN EN 14015-1 norm. De 
- de code API 653 [Ref. 5], indien de tank is ontworpen volgens de code API 650 [Ref. 4]; opslagtanks zullen worden onderhouden volgens de EEMUA 
- de EEMUA-publicatie No. 159 [Ref. 34], indien de tank is ontworpen volgens de norm BS 2654 publicatie nr 159. 
[Ref. 22]. 

1 71 De eenmaal gekozen norm of code moet consequent worden gehanteerd. Het is niet toegestaan Aile opslagtanks worden conform PGS29 volledig gebouwd Ja 
voor een tank verschillende normen of codes te gebruiken en daaruit de meest gunstige volgens de NEN EN 14015-1. 
voorschriften te kiezen. 

1 72 De lasmethode moet in overeenstemming zijn met de desbetreffende tankbouwnorm of EN 288-3 Hieraan wordt voldaan. Voor lasmethoden en kwalificaties Ja 
[Ref. 37] en zijn goedgekeurd door een door het bevoegd gezag erkende controlerende instantie worden bovenop de vigerende tankbouwnormen eisen gesteld 
voordat met het lassen wordt begonnen. De lasuitvoering moet in overeenstemming zijn met de aan de laskwaliteit en de beproevingsmethode om te kunnen 
goedgekeurde las methode en geschieden door vooraf gekwalificeerde lassers. voldoen aan de door Rijkswaterstaat gelimiteerde faalkans. 

6.1.1 Constructle 
1 Bijlage A van deze richtlijn bevat aanbevelingen voor de fundering. Hiervoor bestaan geen andere De PGS29 wordt als basiseis in de tankspecificatle genoemd. De Ja 

normen of codes. aanbevelingen uit bijlage B worden als aanvullende eis 
Bijlage B van deze richtlijn bevat extra aanbevelingen voor de constructie van tanks, die de codes gespecificeerd. 
genoemd in paragraaf 6.1 aanvullen. 

1 73 De dimensioneringsgrondslag van een nieuwe opslagtank moet in overeenstemming zijn met de De dimensioneringsgrondslag van de nieuwe opslagtanks is In Ja 
norm NEN EN 14015-1 [Ref. 70]. zodra deze is geratificeerd is door de overheid. Hangende deze overeenstemming met NEN EN 14015-1. De 
ratificatie dienen nieuwbouwtanks te voldoen aan de normen of codes API 650 [Ref 4]. BS 2654 constructietekeningen en berekeningen worden aan 
[Ref. 22] of DIN 4119 [Ref. 32]. De constructietekeningen met de daarbij behorende berekeningen bouwtoezicht verstrekt ter beoordeling. De tanks zijn voorzien 
moeten ter beoordeling worden overgelegd aan een door het bevoegd gezag geaccepteerde van dome roofs en worden derhalve niet ondersteund door 
instantie. Oaken ondersteund door kolommen mogen niet worden toegepast. kolommen. 

1 74 Voor het bepalen van de windbelasting volgens de betreffende ontwerpnorm wordt de Wordt toegepast. Ja 
windsnelheid 
IQes!eld OP 45 mls voor in Nederland op te stellen tanks. 

1 75 Wanneer door calamiteiten een excessieve overdruk kan ontstaan. zal de constructie van de tank Excessieve overdruk is uitgesloten vanwege de dome-constructie NVT 
zodanig moeten zijn, da! de verbinding van de wand aan de bodem niet kan bezwijken en dat en ventilatieopeningen. 
tevens 
de tankwand intact blijft. 

6.2 Toeaana tot tankdaken 
1 76 De toegang tot tankdaken moet voldoen aan NEN 14015-1 [Ref. 70]. De tank wordt ontworpen volgens de NEN EN14015-1 norm, dus Ja 

de toeaana tot de tankdaken voldoet hler ook aan. 
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1 77 Oaken van tanks die deel uit maken van een groep in een tankput mogen ook toegankelijk zijn via Aile tanks zijn voorzien van een vaste trap en de tanks in een Ja 

loopbruggen die tanks onderling verbinden. De laatste tank in een rij gezien vanuit de opgaande tankput zljn onderling verbonden via loopbruggen. Hierdoor 
spiraaltrap moet dan zijn voorzien van een vlucht(kooi)ladder. Afhankelijk van de tankdiameter of worden voor elke tank minlmaal 2 vluehtwegen voorzien. De 
de hellingshoeken van de trappen bedragen nlet meer dan 45° en de 
opstelling in een tankput wordt aanvullend een vaste trap verlangd, waarvan de hellingshoek niet 
meer dan 45 graden bedraagt met een trapbreedte van ten minste 0,60 m. 

trappen zljn niet minder dan 60 em breed. 

1 78 Tanks voorzien van uitwendig drijvende daken mogen nooit door loopbruggen aan elkaar Er zijn geen tanks voorzien met een ultwendig drijvend dak als Ja 
gekoppeld worden. bedoeld in dit voorsehrift. Desalniettemin zal in het ontwerp en 

de lay-out aandaeht worden besteed aan de oplegging en fixatie 
van de overlooDbordessen. 

6.3.1 Beluehtlng van een tank met een vast dak 

1 79 Een tank met een vast dak moet zowel tegen ontoelaatbare onderdruk als overdruk beveiligd zijn. NVT, aile tanks zljn voorzien van een uitwendig drljvend dak met NVT 
Bij de opslag van stoffen van de klasse 1 en 2 en verwarmde vloeistoffen die als stoffen van deze geodetiseh koepeldak. 
klassen moeten worden behandeld (zie 2.2.1) moet een druk-/vacuumklep toegepast worden van 
een zodanige uitvoering, dat voldaan wordt aan de volgende eisen: 
- De afsteldrukken waarop de klep opent moeten zo worden gekozen, dat de druk in de tank oak 
bij de maximale doorlaat niet boven de maximum, respectievelijk onder de minimum ontwerpdruk 
kan komen. 
- Inregenen en dicht- of vastvriezen mogen niet kunnen optreden. 
- Er mogen geen vlamdovers (,flame arrestors') en detonatiebeveiligingen op de drukl-
vacuumklep(pen) zijn gemonteerd, als de uitstroomopening in verbinding met de buitenlucht 
staat. Indien de uitstroming naar een dampretour- of een dampterugwinningsinstallatie 
plaatsvindt, mogen vlamdovers en detonatiebeveiligingen aileen in overeenstemming met de 
ontwerpeisen van het systeem zijn aangebracht. 
Bij producten van de klasse 3 is een open verbinding met de atmosfeer toegestaan. Deze open 
verbinding moet zijn voorzien van een vogelwerend rooster of gaas. Met de 
doorstroombegrenzing 
van dit rooster of gaas moet rekening worden gehouden bij de berekening van de minimaal 
noodzakelijke doorlaatcapaciteit van de open verbinding. 

6.3.2 Beluehting van een tank met een drijvend dak 
Tanks mellnwendlg drijvende daken 

1 80 Bij een tank voorzien van een inwendig drijvend dak moeten beluchtingsopeningen zijn NVT, de tanks zijn voorzien van een uitwendig drijvend dak met NVT 
aangebracht geodetiseh koepeldak. 
conform Appendix C.3.4.1 van de norm NEN EN 14015-1 [Ref. 70]. Onder condities waarin open 
vents niet gewenst zijn volgens deze norm moeten de tanks zijn uitgevoerd met druk- en 
vacuumkleppen, waarvan de capaciteit moet worden bepaald volgens de API 2000 [Ref. 7]. Indien 
berekeningen aantonen dat in de dampruimte boven het inwendig drijvend dak regelmatig een 
explosief mengsel kan bestaan, moeten eveneens druk- en vacuumkleppen worden toegepast. 

Tanks met uilwendig drijvende daken 
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1 81 Tanks voorzien van uitwendig drijvende daken waarvan de producten lichte fracties bevatten die De olle is naar verwachting gestabiliseerd, echter het drijvend Ja 
kunnen uitdampen (b.v. niet-gestabiliseerde ruwe olie) moeten 6fzijn voorzien van drukkleppen dak zal worden voorzien van een overdruksysteem om 
om gasophoplng onder het drijvend dak af te laten. 
te voorkomen dat gasbellen zich kunnen ophopen onder het membraan van enkeldeksdaken 6f 
zijn 
voorzien van systemen, waarbij de het gas via kanalen kan worden geleid naar de ruimte tussen 
de 
primaire en de secundaire seal. 

1 82 Indien er een mechanische schoen seal gemonteerd is in de spleet tussen het drijvend dak en de De mechanische schoen seals worden voorzien van rim vents, Ja 
tankwand, moeten er tevens rim vents zijn gemonteerd, waarvan de insteldruk zodanig is afgesteld conform dit voorschrift (wordt opgenomen in 
gekozen, speclficatie). 
dat het seal-materiaal niet kan bezwijken. 

6.3.3 Seal-materlalen en werkbare berelken van seals 
1 83 Seals van zowel inwendige als uitwendige drijvende daken moeten van materialen zijn gemaakt De seals voldoen aan de EEMUA 159 richtlijn. Ja 

conform de EEMUA 159 richtlijn [Ref. 34]. Bovendien moet het werkbare bereik van de seal 
zodanig zijn gekozen, dat deze voldoet aan Appendix 0.3 van de EEMUA 159 richtlijn [Ref. 34]. 
De 
afdichtingen moeten beantwoorden aan de eveneens in die richtlijn aangegeven maxima Ie spleten 
die kunnen optreden tussen de seal en de tankwand. 

6.3.4 Afslulters 
1 84 Afsluiters moeten in rusttoestand gesloten zijn en zo dicht mogelijk bij de tank zijn geplaatst. Dicht bij de tanks zijn schuifafsluiters geplaatst welke in Ja 

rusttoestand aesloten zlin. 

6.3.5 Ankers 
1 85 Ankers moeten minimaal van een 4.6 kwaliteit zijn met een materiaalsterkte conform DIN 267 Teil Dit wordt In de specificatie opgenomen. Ja 

3 
Ref. 311 

1 86 Bij verlijming van de verankerinQ moet de beschlkbare ankerkracht worden gecontroleerd. Dit wordt in de specificatie opgenomen. Ja 

6.3.6 Hoognlveau-alarmerlnA en overvulbevelllging 
1 87 Tanks moeten zijn uitgevoerd met: De tanks zljn uitgevoerd met hoogniveau meting/regeling en Ja 

a. een hoogniveau-alarmering die ter plaatse en / of in de controlekamer, alarm geeft, voordat het alarmering (H, HH) en een onafhankelijke niveaubeveiliging (HHH 
hoogst toelaatbare vloeistofniveau in de tank wordt bereikt, zodat maatregelen genomen via ESD systeem) die afleesbaar is in de controlekamer. Voor 
kunnen worden om de pompcapaciteit te verminderen of het verpompen te stoppen, en; bepaling van de betrouwbaarheid is een SIL-analyse uitgevoerd. 
b. een fysiek onafhankelijke instrumentele overvulbeveiliging die bij het bereiken van het hoogst 
toelaatbare vloeistofniveau in de tank de toevoer naar de tank doet stoppen. 
De betrouwbaarheid van de instrumentatie en beveiligingen moet in relatie staan tot het 
veiligheidsrisico. Er dient een methodiek gehanteerd Ie worden die de samenhang tussen de 
risico's, vastgesteld middels veiligheidsstudies, en (de betrouwbaarheid van de) maatregelen 
(instrumentatie en beveiligingen) aantoont en documenteert. 

6.4 Nlet destructlef onderzoek aan lassen na nleuwbouw van tanks 
1 88 Onderzoek aan lassen door middel van niet-destructieve detectielechnieken moet, onafhankelijk Het onderzoek aan de lassen door niet-destructief onderzoek Ja 

van welke code/standaardlnorm is gebruikt voor het ontwerp van de tank (zie paragraaf 6.1), wordt minimaal uitgevoerd conform BS 2654. Wordt opgenomen 
minimaal conform de eisen van de BS 2654 [Ref. 22jworden uitgevoerd. In soeclficatie. Zie ook voorschrift 72. 

7.1 Dampverwerkingsinstallatie en/of dampretoursysteem 
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1 89 Het ontwerp van een dampretoursysteem en/of een dampverwerkingsinstaliatie moet zijn Akkoord, het ontwerp en de veiligheidsstudie wordt voor Ja 
onderbouwd met een veiligheidsstudie. Het ontwerp en de veiiigheidsstudie behoeven de goedkeuring voorgelegd aan DCMR. De veiligheidsstudie wordt 
goedkeuring van het bevoegd gezag. uitgevoerd ten tijde van het design van de dampretour- en 

damDverweddnasinstallatie. 

7.2 Pompputten 
1 90 De pompput moet vloeistofdicht zijn uitgevoerd en mag niet in directe verbinding staan met een Er Is niet zozeer sprake van een pompput maar van een Ja 

tankput of verdieptleidingtrace. Leidingdoorvoeren door de wand van de pompput moeten zo veel pompplaat. De pompen staan ongeveer op maaiveldhoogte. De 
mogelijk worden vermeden. Indien dit niet anders mogelijk is, moeten de leidingdoorvoeren plaat is uitgevoerd met een opstaande rand en is verbonden met 
vloeistofdicht zijn uitgevoerd. Een vloeistofkerende pompput met doorvoeringen is aanvaardbaar, het vuilwaterrlool naar de olie-water scheider. 
mits hieraan een beheerssysteem is verbonden, dat door het bevoegd gezag is goedgekeurd. 

1 91 De pompput moet zodanig zijn ontworpen, dat het omschakelen van productstromen met behulp Aile pompen en kleppen zijn middels vaste verbindlngen met Ja 
van leidingwerk gekoppeld, er wordt geen gebruik gemaakt van 
slangen zo veel mogelijk wordt voorkomen. slan~en. 

1 92 Zo mogelijk wordt de opstelplaats van de productpomp zo gekozen, dat het elektrische Dit is door de gekozen opstelling het geval. Ja 
aandrijfgedeelte van de productpomp bij eventuele lekkage in de pompput niet met de vloeistof in 
aanraking kan komen. 

1 93 In de pompput moet een voorziening aanwezig zijn voor het afvoeren van het in de pompput De pompplaat is mlddels een vuilwaterriool aangesloten op de Ja 
verzamelde hemelwater. Deze voorziening moet minimaal aan dezelfde eisen voldoen als die olie-water scheider. 
gesteld zijn bij het afvoeren van hemelwater uit een tankput. 

7.3.1 Aigemene eisen 
1 94 Overslagactiviteiten mogen aileen plaatsvinden op daartoe speciaal ingerichte laad- en Overslagactlviteiten zullen enkel plaatsen vinden aan de daartoe Ja 

losplaatsen. inaerichte kades en steigers. 
1 95 Tijdens laden en lossen moeten Instruc!ies voorhanden zijn voor het veilig laden en lossen. Voor verladingen worden de interne procedures met de Ja 

scheepsbemanning besproken en wordt de Ship shore safety 
checklist van ISGOTT volledia inaevuld. 

1 95a Tijdens laden en lossen moeten aile beveiligingen operationeel zijn. Akkkoord, dit wordt zoveel als technisch mogelijk opgenomen In Ja 
de automatiserlng, verder als procedure worden ultgewerkt door 
het terminal manaaement. 

1 95b Beveiligingen mogen niet overbrugd zijn, tenzij dit voor de veiligheid noodzakelijk is. Voor overbrugglng van beveiJigingen zal een procedure worden Ja 
Er moet een protocol/procedure voorhanden zijn waarin het volgende geborgd word!: ontwlkkeld en geborgd door het terminal management. 
- de taken, bevoegdheden en verantwoordelijkheden ten aanzien van het overbruggen van 
beveiligingen 
- de registratie 
- de herkenbaarheid van overbruggingen door middel van een signa Ie ring. 

1 96 De aansluitingen van de productleidingen op de laad- en losplaats moeten zo zijn ingericht en/of Gelet op het beperkte aantal verschillende producten (Crude, FO, Ja 
gemarkeerd dat verwisseling van producten bij het laden en of lossen wordt voorkomen. Elk Diesel) en volledig gescheiden leidingsystemen is verwisseling 
aansluitpunt voor los- en laadarmen of -slangen, moet daartoe zijn voorzien van een duidelijk onwaarschijnlljk. Door toepassing van naamsvermeldingen 
zichtbaar en leesbaar opschrifl of een aanduiding, waaruit kan worden afgeleid voor welk product wordt aangegeven welke producten In de leidingen zitten. 
het aansluitpunt word! gebruikt. Voor leidingen bestemd voor verschillende stoffen mag hiervan 
worden afgeweken, mits gebruik wordt gemaakt van een procedure, waarmee calamiteiten ten 
gevolge van verwisseling van het product voorkomen worden. 
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1 97 Productieidingen van laad- en iosinstaliaties die niet gebruikt worden, moeten met een blindflens Voor installatledelen welke langdurig uit bedrljf worden genomen Ja 
of zal hiervoor een procedure worden ontwikkeld en geborgd door 
met een ten minste gelijkwaardige voorziening zijn afgesloten, zodat lekkage, ook in geval van een het terminal management. 
storing of een bedieningsfout, wordt voorkomen. Dit is niet van toepassing op productieidingen, 
die 
geen product bevatten, schoon zijn en losgekoppeld zijn van de installatie. 

1 98 Op de overslagplaats, in de directe omgeving van de overslagplaats of steiger en in de De toevoeren naar de laad- en losarmen zijn allen voorzien van Ja 
controlekamer van waaruit het laad- en 1 of losproces wordt gecontroleerd moet een goed bekrachtigde afsluiters die zowellokaal als vanuit de centrale 
bereikbare voorziening zijn aangebracht om de belading zo snel mogelijk te kunnen stoppen controlekamer bediend kunnen worden. Deze afsluiters gaan 
(noodstop-procedure ). automatisch dicht bij: 1) indrukken van de noodstop op de 

steiger; 2) indrukken van de noodstop door de dekwacht aan 
boord van het schlp; 3) bij bedlening van de noodstop in de 

1 99 Indien tijdens laden en lossen televisiesystemen worden gebruikt voor het toezicht, moet er een Laad- en losactivitelten worden vanuit de controlekamer door Ja 
noodstopprocedure zijn die ook vanaf de plaats waar de beeldmonitor staat opgesteld, kan middel van camera's bewaakt. In de controlekamer kan een 
worden noodstop worden bediend om de verlading te stoppen. 
bediend. 

1 100 Camera's op steigers moeten zo zijn opgesteld dat daarmee tijdens verladingsactiviteiten Er wordt een CCTV systeem voorzien met voldoende (eventueel Ja 
permanente controle mogelijk is op zowel de wal als op het schip. bedienbare) camera's. Deze worden in de controlekamer 

laeDresenteerd. 
1 101 Door middel van interne, vooraf opgestelde, schriftelijke procedures moet worden gezorgd voor Er wordt gebruik gemaakt van laadarmen, voor product worden Ja 

een goede werking van de in de inrichting aanwezige laad- en losslangen of -armen. In deze geen slangen toegepast. De laadarmen worden voorzien van 
procedures moet ten minste aan de volgende elementen aandacht worden besteed: signalering/alarmering op het werkbereik. 
- zodanige ondersteuning, bescherming, bediening en opberging, dat beschadiging wordt 
voorkomen; 
- het zakken of stijgen van het schip ten gevolge van getijdenbeweging en het verladen; 
- controle op de goede staat alvorens de laad- en losslangen of -armen gebruikt worden; 
- het niet gebruiken van beschadigde slangen; 
- onderzoek op deugdelljkheid door ten minste eenmaal per jaar een drukbeproeving op ten 
minste 1,35 maal de werkdruk. Siangen van derden mogen binnen de inrichting gebruikt worden, 
mits deze eenmaal per jaar gekeurd worden in overeenstemming met de vigerende Nederlandse 
norm NEN EN 12798 [Ref. 68]; 
- het instempelen van de datum en het keurmerk van deze drukbeproeving in een aansluitflens of 
koppeling; in plaats van het inslaan van datum en keurmerk, kan ook een registratiesysteem van 
de drukbeproeving van de slangen opgezet worden, waarbij van elke slang een nummer in f1ens 
of koppeling is ingeslagen, dat correspondeert met dit registratiesysteem; 
- registratie van de gegevens van deze beproeving en het bewaren van deze gegevens 
gedurende 
ten minste twee jaar. 

1 102 Beschadigde slangen mogen niet OD de laad- of losplaats worden opqeslaqen. NVT er worden geen slangen toegepast. NVT 
1 103 Indien los- en laadleidingen en -slangen na het verladen worden leeggemaakt, moeten Voor het dralnen van de laadarmen is een vast opgesteld Ja 

voorzieningen zijn aangebracht am ze leeg te laten stromen voordat ontkoppeling plaatsvindt. De drainsysteem voorzien. Op de laadarm is een volstandsmelding 
vrijkomende stoffen moeten in een daartoe bestemd systeem worden opgevangen. Voor voorzien. 
onbedoeld 
achtergebleven ladingresten moet een opvangvoorziening op het ontkoppelpunt aanwezig zijn. 

Bijlage 1 - Shtandart PGS29 checklist 20130717.xls 7/19/2013 12/24 



Naam inrichtlng: Tankterminal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 
Tekst van het voorschrlft Resultaat verificatle Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Oa, nee en/of nvt) 

1 104 Verlading mag aileen geschieden volgens interne, vooraf opgestelde, schriftelijke procedures, De procedures zullen worden opgesteld en geborgd door het Ja 
waarin ten minste aan de volgende zaken aandacht wordt besteed: terminal management. 
- dat het personeel, dat zorg draagt voor de belading, er op toe ziet dat de juiste 
herkenningstekens zijn aangebracht op het te beladen vervoermiddel, alvorens met de belading 
wordt begonnen; 
- dat, bij verlading van vloeistoffen, het bedieningspersoneel zich ervan overtuigt dat, voordat het 
verpompen begint, de te gebruiken onderdelen zo zijn aangebracht dat de te verpompen 
vloeistof aileen terecht kan komen op de daarvoor bestemde plaats. 
- dal de exploilanl alsmede het personeel dat zorgt draagt voar de belading, zich voor aanvang 
ervan overtuigd dat het ontvangend containment (tank, schip) voldoende ruimte/capaciteit heeft 
om het te verladen volume ("productpackage") veilig te ontvangen. 

1 105 Tijdens het laden en lossen van tankauto's en spoorketelwagens moet ten minste een NVT, aileen verlading van en naar schepen en eventueel NVT 
toezichthouder van de inrichting op de laad- en I of losplaats of in de controlekamer aanwezig zijn, pijpleiding. 
die zicht heeft op de laad- en I of losactiviteit en die in geval van storingen, lekkages en I of 
onregelmatigheden onmiddellijk het verladen doet stoppen. 

7 .. 3.2 Tankwaaens en 5Poorketelwaaens (Iaad en losstatlon5) 
1 106 Het laden en I of lossen van een tankauto of spoorketelwagen aan de bovenzijde mag slechts NVT, aileen verlading van en naar schepen en eventueel NVT 

geschieden, als hiervoor een laad- en I of losbordes aanwezig is of als aan de tankauto of pijpleiding. 
spoorketelwagen een voorziening aanwezig is, die het mogelijk maakt onder aile omstandigheden 
de vul-liosopening van de tankauto of ketelwagen eenvoudig te bereiken. 

1 107 Afsluiters, deksels en eventuele andere productafsluitingen van de tankauto of ketelwagen moeten NVT, aileen verladlng van en naar schepen en eventueel NVT 
goed gesloten zijn. Aileen de afsluiter, het deksel en een eventuele andere productafsluiting die pijpleiding. 
voor het laden of lossen nodig is mogen worden geopend. 

1 108 Tijdens het aan- en afkoppelen van de laad en I of losleiding aan de tankauto moet de motor van NVT, aileen verlading van en naar schepen en eventueel NVT 
de pijpleiding. 
tankaulo zijn uitgeschakeld. 

1 109 TIjdens het aan- en afkoppelen en tijdens de overslag moet de tankauto of spoorketelwagen zo NVT, aileen verlading van en naar schepen en eventueel NVT 
zijn pijpleidlng. 
oPQesteld, dal wegrtiden tiidens de overslaQwerkzaamMden wordt voorkomen. 

1 110 Voor het begin van een belading moeten de juiste herkenningstekens zijn aangebracht op de te NVT, aileen verlading van en naar schepen en eventueel NVT 
beladen tankauto of op de te beladen spoorketelwagen. pijpleidlng. 

7.3.3 Schepen(steigers) 
1 111 Bij het begin van het verladen van een brandgevaarlijk product naar een tank waarin een explosief Dit wordt vastgelegd en geborgd in procedures op te stellen door Ja 

gasmengsel aanwezig kan zijn en waarbij elektrostatische oplading mogelijk is, moet gedurende het terminal management, en tevens zoveel als moge\ljk 
een aanloopperiode als gesteld in het rapport 'Gevaren van slatische elektriciteit in de opgenomen in de besturing. 
procesindustrie' in ASTM-D-4865-96 [Ref. 17] en de NFPA 77 [Ref. 78], de vloeistofsnelheid in de 
vulleiding zijn beperkt tot 1 m/s. 

1 112 Steigers en kades moeten op afschot zijn aangelegd en zijn voorzien van een opstaande rand aan De stelgers en kades zijn uitgevoerd als betonplaat met een Ja 
de waterzijde. Voorzieningen moeten aanwezig zijn om schadelijke rechtstreekse lozingen op het opstaande rand en afschot naar een afvoer. Deze afvoer is via een 
oppervlaktewater Ie voorkomen. vuilwaterriool aangesloten op een olie-water scheider. 

1 113 De steigers moeten zo zijn geconstrueerd, dat op plaatsen waar tankschepen worden geladen of De steigers en kades zijn uitgevoerd als betonplaat met een Ja 
gelost eventueel gemorste of gelekte producten of met producten verontreinigd regen- of opstaande rand en afschot naar een afvoer. Deze afvoer is via een 
spoelwater niet anders dan via een gesloten leiding naar een afscheider kunnen vloeien vuilwaterriool aangesloten op een olie-water scheider. Regen- en 
respectievelijk kunnen worden verpompt of verzameld worden voor afvoer. spoelwater wordt via dit riool afgevoerd. 
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1 114 Bij het schoonmaken van kades en steigers mogen geen morsverliezen in het oppervlaktewater Zie voorschrift 113, regen- en spoelwater wordt via dit rlool Ja 

terechtkomen. afgevoerd. 

1 115 Met het laden of loss en van tankschepen mag niet worden begonnen, voordat een interne, vooraf Dlt zal worden vastgelegd en geborgd middels procedures, op te Ja 
opgestelde, schriftelijke procedure is doorlopen, waarin is opgenomen dat de stellen door het terminal management. 
'Veiligheidscontrolelijst voor zeetankschepen' [Ref. 88] of, voar binnenvaartschepen, de 
'Controlelijst ADNR' [Ref. 26] volledig moet zijn ingevuld. De hierin gestelde of hieruit 
voortvloeiende voorschriften moeten worden opgenomen in deze procedure. Aan deze procedure 
kan het bevoegde gezag nadere eisen stellen. 
Het hierboven bepaalde heeft, voor zover het situaties betreft waarin slangverbindingen worden 
gebruikt, geen betrekking op de noodzaak tot het aanbrengen van isolerende middelen tussen de 
wal en het schip, mits ten genoegen van de Arbeidsinspectie toereikende maatregelen zijn 
getroffen om het ontstaan van brandbare en/of explosieve gas-lluchtmengseis te voorkomen. 

1 116 In een interne, vooraf opgestelde, schriftelijke procedure moet zijn opgenomen dat, ter voorkoming Er worden procedures opgesteld door het terminal management, Ja 
van overlopers, morsingen en lekkages bij het laden en lossen van binnenvaartschepen, in welke minimaal informatie bevatten betreffende: 
aanvulling op de geldende bepalingen vastgelegd in de 'ADNR-controlelijsten', overeenkomsten a) de maximale pompsnelheid; 
tussen scheeps- en walpersoneel schriftelijk worden vastgelegd en wei in het bijzonder ten b) de maximale tegendruk bij het pompen ter plaatse van de 
aanzien wallschipverbinding; 
van: c) stopprocedure (ook bij storingen); 
a. de maximale pompsnelheid; d) aantal en volgorde van de te verwachten overschakelingen; 
b. de maxima Ie tegendruk bij het pompen ter plaatse van de wal/schipverbinding; e) toezicht bij aankoppelen en loskoppelen; 
c. de stopprocedure in geval van storingen; f) de tweeweg-communicatie; 
d. het aantal en de volgorde van de te verwachten overschakelingen op andere scheeps- en/of g) procedure tijdens de verJading m.b.t. het toezicht en 
landtanks. observatie door middel van camerasystemen. 
Verder moet in deze procedure zijn opgenomen dat deze overeenkomsten gedurende het verblijf 
van het schip aan de steiger van de inrichting in handen zijn van de verantwoordelijke 
bedrijfsfunctionaris en dat deze procedure ten minste sen maand in de inrichting moet worden 
bewaard. Het verladen moet geschieden in overeenstemming met deze procedure en 
overeenkomsten. 

1 117 Voor het meten van de tegendrukken en het bepalen van de laad- en lossnelheden moeten Op strategische plekken in het leidlngsysteem worden Ja 
middelen aanwezig zijn. drukmetingen voorzien, al dan nlet met melding en alarmering en 

gevisualiseerd in de controlekamer. De laad- en lossnelheden 
worden gestuurd met frequentiegeregelde pompen en bepaald 
Imirlrl .. l .. de tankn'" .~ ........ Ift 
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1 118 Het laden en lossen van schepen mag aileen geschieden volgens interne, vooraf opgestelde, Dit zal worden vastgelegd en geborgd middels procedures, op te Ja 
schriftelijke procedures, waarin ten minste de volgende elementen zijn opgenomen: stellen door het terminal management. 
- dat het aan- en loskoppelen van laad- en losarmen of -slangen geschiedt onder direct toezicht 
van een functionaris van de walinstallatie; 
- dat een tweewegcommunicatiesysteem tijdens het laden en lossen van schepen bij gebruik van 
televisiesystemen gehandhaafd blijft; 
- dat het toezicht door de verantwoordelijke functionaris van de walinstallatie wordt overgenomen, 
indien, bij gebruik van televisiesystemen, een onduidelijk schermbeeld is ontstaan, door wat voor 
oorzaak ook; 
- dat tijdens het overpompen het toezicht aileen via een televisiesysteem mag geschieden, nadat 
de functionaris van de walinstallatie heeft vastgesteld dat het laden of lossen storingvrij en 
zonder gevaar voor het vrijkomen van vloeistoffen of gassen plaatsvindt; 
- dat de functionaris van de walinstallatie tijdens het laden of lossen het directe toezicht 
overneemt en maatregelen treft, wanneer deze omwille van de veiligheid en/of preventie van 
emissies noodzakelijk zijn; 
- dat tijdens het laden of lossen de functionaris van de inrichting en een wacht op het schip er 
voortdurend op toeziet, dat er geen lekkages, morsingen enz. optreden. 
Het toezicht op de walinstallatie en het schip, evenals de communicatie tussen het scheeps- en 
het walpersoneel moet bij de binnenvaart op een identieke wijze zijn geregeld als bij de zeevaart, 
zoals aangegeven in punt a5 tot en met a8 van de 'Veiligheidscontrolelijst voor zeetankschepen' 
[Ref. 26). 
Het in punt a6 voorgeschreven communicatiesysteem hoeft niet te worden toegepast, wanneer op 
grond van de afstand en de omstandigheden de communicatie mogelijk is zonder hulpmiddelen. 
Indien de functionaris van de inrichting heeft vastgesteld dat het toezicht aan boord van een 
zeeschip of het binnenschip niet of niet in voldoende mate wordt uitgeoefend, moet hij onmiddellijk 
maatregelen treffen om de communicatie te herstellen. Hij moet het laden of het lossen (doen) 
stoppen, wanneer de communicatie niet hersteld kan worden of als er een onregelmatigheid 
plaatsvindt (Iekkages, morsingen enz.). 

1 119 Op elke steiger waaraan binnenvaartschepen worden beladen moeten voorzieningen aanwezig Er wordt een besturlngskoppeling tussen wal en schlp voorzlen Ja 
zijn, waarmee de overvulbeveiliging op deze schepen - zoals voorgeschreven in bijlage B van het waarmee slgnaalultwisseling plaasvlndt. De overvulbeveillglng is 
ADNR - op de overvulalarmering van de walinstallatie kan worden aangesloten. hierin opgenomen. 

1 120 In de inrichting mogen aileen binnenvaartschepen worden beladen die voldoen aan bijlage B van Dlt zal worden vastgelegd en geborgd in een procedure, op te Ja 
hetADNR. stellen door het terminal manaaement. 

1 121 Bij activering van de gever van de scheepstank, zoals bedoeld in bijlage B van het ADNR moeten Er wordt een besturingskoppeling tussen wal en schlp voorzien Ja 
op waarmee signaaluitwlsseling plaasvind. De genoemde 
het schip, op de steiger en in de controlekamer optische en akoestische alarmen worden signalering/alarmerlng is hlerln opgenomen. 
ingeschakeld. De installaties moeten zo ontworpen zijn dat daarmee aan de walzijde maatregelen 
kunnen worden genomen tegen het overlopen van vloeistof uit de scheepstank. 

1 122 De overvulalarmering van de walinstallatie moet voldoen aan de vigerende eisen volgens de De overvulalarmering zal minimaal voldoen aan de vigerende Ja 
Duitse eisen conform de Duitse "Technische Regeln fur brennbare 
'Technische Regeln fUr brennbare FIOssigkeiten' [Ref. 87) of daarmee gelijk te stellen richtlijnen, FlUssigkeiten". Dit zal in de specificaties worden opgenomen. 
zulks ter beoordeling van het bevoegd gezag. 
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1 123 Het gebruik van een overvulbeveiliging bij het laden en lossen van schepen mag aileen Oit zal worden vastgelegd en geborgd middels procedures, op te Ja 

geschieden stellen door het terminal management. Waar mogelljk worden de 
volgens interne, vooraf opgestelde, schriftelijke procedures, waarin ten minste aan de volgende bedoelde controles in de automatisering opgenomen. 
zaken zijn opgenomen: 
- dat het overbruggen of uitschakelen van de overvulbeveiliging of onderdelen daarvan niet is 
toegestaan, tenzij dit voor de veiligheid noodzakelijk is; 
- dat overbrugging of uitschakelen van de overvulbeveiliging of onderdelen daarvan eenduidig 
wordt aangegeven en geregistreerd in de controlekamer van de walinstallatie; 
- dat gedurende overbrugging of uitschakelen van de overvulbeveiliging of onderdelen daarvan 
de 
belading plaatsvindt onder persoonlijk permanent toezicht van de verantwoordelijke functionaris 
van de walinstallatie; 
- dat overvulbeveiligingen voor de aanvang van iedere belading worden gecontroleerd op de 
goede werking . Deze controle omvat: 
- a. de werking van de elektrische borging ten behoeve van de inwerkingtreding van de 
overvulbeveiliging van de walinstallatie; 
- b. de aanwezigheid van het elektrische binaire signaal van de gever van de 
overvulbeveiliginJlop de scheepstank ten behoeve van het automatisch in werkingtreden van de 

7.4 Productleidlnaen en leidinatraces 
1 124 Productleidingen worden bij voorkeur bovengronds aangelegd. De productleidingen worden bovengronds aangelegd, behalve bij Ja 

weadoorvoerinaen. 
1 125 Pijpleidingen waarin giftige, stankverwekkende en/of brandgevaarlijke stoffen voorkomen, alsmede Oit wordt toegepast. Ja 

het toebehoren, moeten v66r ingebruikname een drukweerstandsproef hebben ondergaan zoals 
bedoeld in het Warenwetbesluit drukapparatuur [Ref. 95]. 

1 126 Er moet een systeem zijn waaruit snel is afte leiden welke stof er in een pijpleiding zit en wat de Door toepassing van kleurcoderingen en naamsvermeldingen Ja 
stromingsrichting is. wordt aangegeven welke producten in de leldingen zltten. De 

stromlngsrichtingen zijn aangegeven met pijlen. 

1 127 Aile monsterpunten moeten zijn voorzien van een duidelijk zichtbaar en leesbaar opschrift of een Dit wordt toegepast. Ja 
aanduiding, waaruit kan worden afgeleid voor welk product het aansluitpunt wordt gebruikt. V~~r 
leidingen bestemd voor verschillende stoffen mag hiervan worden afgeweken, mits gebruik wordt 
gemaakt van een procedure, waarmee calamiteiten ten gevolge van het verwisselen van product 
worden voorkomen. 

1 128 Flensverbindingen, flexibele koppelingen en balgen moeten zo weinig mogelijk voorkomen. Flensverbindingen, flexibele koppelingen en balgen zullen aileen Ja 
worden toeaepast indien nodia. 

1 129 Leidingsleuven voor pijpleidingen tussen afzonderlijke installaties waardoor giftige, In leidlngsleuven worden op strategische plaatsen, maar Ja 
stankverwekkende en/of brand bare stoffen worden vervoerd, moeten door middel van maximaal om de 150 meter, de sleepers over de volledige breedte 
vloeistofkeringen/-vuurkeringen zijn onderverdeeld. De onderlinge afstand tussen deze van de sleuf uitgevoerd en gekoppeld aan de sleufwand. 
vloeistofkeringen/vuurkeringen moet beperkt blijven tot circa 150 m. 

1 130 Pijpleidingen, bestemd voor producten van de klassen 1 en 2 met een geleidbaarheid tussen 0,1 Leidingwerk, brugconstructies etc. worden volledig doorgeaard. Ja 
en 50 pico Siemens per meter en die eindigen als lospunt of uitmonden in vaten waarin explosieve 
damp-Iuchtmengsels aanwezig kunnen zijn, moeten zo zijn ontworpen en vervaardigd, dat de in 
die producten aanwezige elektrostatische lading wordt afgevoerd. 

1 131 Pijpleidingen moeten bij doorvoering onder een weg bestand zijn tegen de belasting door het Wegdoorvoeringen zljn uitgevoerd als brugconstructies, Ja 
verkeer. leidlngwerk loopt hler vrij onderdoor. De brugconstructies zullen 

voldoende zwaar worden uitaevoerd. 
1 132 Leidingen en leidingondersteuningen die aan een weg zijn gelegen moeten, indien bij aanrijding Waar nodlg wordt een vangrail of speclfleke aanrijdbeveiliging Ja 

een voolZien. 
voor de omgeving gevaarlijke situatie kan ontstaan, zijn beschermd door vangrails of een 
gelijkwaardige constructie. 
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1 133 Ondergrondse stalen pijpleidingen met toebehoren waardoor bodemverontreinigende stoffen Er worden geen ondergrondse productleidingen voorzien. Ja 
worden vervoerd, moeten tegen corrosie zijn beschermd volgens de igerende Nederlandse Productleldingen zullen bovengronds op sleepers worden 
normen aangelegd, en leidingen worden vrij in een koker/brugconstructie 
en praktijkrichtlijnen: onder wegen door worden gelegd. Het verontreinlgd water riool 
- NEN 6901 [Ref. 58); wordt in GRE of staal uitgevoerd en wordt conform de geldende 
- NEN 6902 [Ref. 59) en NPR 6903 [Ref. 79]; richtlijnen aangelegd. 
- NEN 6910 [Ref. 62] en NEN 6907 [Ref. 61] en NPR 6911 [Ref. 80); 
- NEN 6905 [Ref. 60]; 
- of andere gelijkwaardige normen of richtlijnen . 

1 134 Indien door bodemonderzoek, uitgevoerd door een door het bevoegd gezag aangewezen of Zie voorschrift 133. Ja 
aanvaarde instantie, is vastgesteld dat: 
- de specifieke eleklrische bodemweerstand kleiner is dan 50 ohm.meter (in waterwingebieden 
100 ohm. meter), of 
- de zuurgraad (pH) kleiner is dan 6, of 
- de beYnvloeding door eventuele zwerfstromen groter is dan met de toegestane 
interferentiecriteria overeenkomt, of 
- verbindingen voorkomen tussen ongelijksoortige metalen, die galvanische corrosie kunnen 
veroorzaken, of 
- het milieu anaeroob is,dan moeten, tenzij er om andere technische redenen bezwaren bestaan, 
ondergrondse pijpleidingen met toebehoren waardoor bodemverontreinigende stoffen worden 
vervoerd, uitwendig tegen corrosie zijn beschermd door mid del van een kathodische 
bescherming volgens de NEN 6912 [Ref. 63]. Aanvullend hierop moet in plaats van de hierin 
genoemde grenswaarde van de metaal-elektroliet-potentiaal steeds de polarisatiepotentiaal 
worden gehanteerd. De kathodische bescherming moet door een door het bevoegd gezag 
aangewezen of aanvaarde instantie op ontwerp, uitvoering en goede werking zijn gecontroleerd 
en goedgekeurd. 

1 135 Nieuwe ondergrondse pijpleidingen, met of zonder kathodische bescherming, moeten op zodanige Zie voorschrift 133. Ja 
afstand van andere geleidende ondergrondse objecten zijn aangelegd, dat geen onderlinge 
beYnvloeding plaatsvindl die kan leiden tot beschadiging. Hiervoor gelden de volgende minimale 
onderlinge afstanden: 
a. tussen leidingen onderling 0,50 m; 
b. bij funderingen, aardingen van gebouwen en constructies van elektrische toestellen: 0,70 m; 
c. bij ondergrondse hoogspanningsleidingen: 5 m (nomina Ie spanning tussen de fasen >1.000 V of 
tussen een fase en nul> 600 V) 

1 136 Bovengrondse geYsoleerde verbindingen van kathodisch beschermde ondergrondse pijpleidingen Zie voorschrift 133. Ja 
of 
apparatuur moeten op plaatsen waar ontploffingsgevaar kan heersen, worden overbrugd door 
middel van vonkbruggen in hermetisch dichte omhulsels volgens de NEN 3125 [Ref. 53). 

7.5 Productafsluiters 
1 137 Aile snelafsluiters in productleidingen moeten fail-safe zijn uitgevoerd. Aile afsluiters zijn motorbediend, aansturlng in noodsituaties via Ja 

een apart ESD relais waarmee direct spanning op de motor wordt 
geschakeld. De motor is middels brandvertragende bekabeling 
aangesloten. Tljdens stroomuitval is een noodstroomvoorziening 
(UPS + dieselgenerator) beschikbaar die de kleppen naar een 
veilige positie brengt (=dicht). 

1 138 Aan afsluiters in productleidingen die in een fail-safe-stand moeten geraken, moet ter plaatse Deze afsluiters worden voorzien van positie-indicatle. Ja 
duidelijk zichtbaar zijn of zij zijn geopend of gesloten. 
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1 139 Afsluiters in productleidingen, die uitsluitend in uitzonderlijke gevallen worden gebruikt, moeten DergellJke posities zljn niet voorzien, NVT 

indien door onjuist gebruik gevaar en/of enige belasting voor het milieu kan ontstaan, , zijn 
uitgevoerd dat tijdens normaal bedrijf directe bediening niet mogelijk is. 

1 140 Ter voorkoming van ongewenste uitstroming moeten afsluiters in productleidingen die naar de Dergelijke posities zijn niet voorzien. NVT 
buitenlucht afvoeren en die in uitzonderlijke gevallen gebruikt worden zijn voorzien van 
blindflenzen 
of afsluitdoppen. 

1 141 Afsluiters en regelkleppen in productleidingen, die nodig zijn bij noodsituaties moeten zowel ter Aile afsluiters ziJn motorbediend vanuit de controle kamer en Ja 
plaatse als vanaf minimaal een andere plaats bediend kunnen worden. hebben lokale (hand) bediening. 

1 142 Snelafsluiters in productleidingen, waarvan is vastgesteld dat ze bij noodsituaties essentieel zijn, Afsluiters zijn zo uitgevoerd dat ze bij storingen en incidenten Ja 
moeten zowel via elektrische of pneumatische bediening als ook met handkracht bedienbaar zijn. zowel elektrisch als handmatig bediend kunnen worden. 

7.6 Nutsvoorzienlngen (utilities) 
1 143 Het reservoir met verdamper bestemd voor de opslag van vloeibare stikstof moet buiten wordt Vooralsnog is er geen reservoir met verdamper voorzien, Ja 

opgesteld op een voldoende geventileerde plaats. Het reservoir met toebehoren moet tegen benodigde stikstof wordt in flessen aangevoerd. Indien stikstof 
aanrijden zijn beveiligd. nodig bUjkt, zal dit In de specificatie van de unit worden 

ODaenomen. 
1 144 De opstelplaats mag niet verdiept zijn ten opzichte van het maaiveld en moet bij voorkeur Zie voorschrift 143. Ja 

omsloten 
zijn door een twee meter hoog hekwerk. Indien kans op verzakking bestaat moet een voldoende 
stevige fundering zijn aangebracht die het gewicht van het reservoir inclusief de inhoud kan 
dragen. 

1 145 Het reservoir met toebehoren moet voldoen aan de door de erkende leverancier gestelde eisen. Zie voorschrift 143. Ja 

1 146 De afstand van het reservoir met toebehoren tot de overige installatieonderdelen moet voldoen Zie voorschrift 143. Ja 
aan 
het gestelde in hoofdstuk 5. 

1 147 Het reservoir met het daarbij behorende vulpunt moet zo zijn geplaatst, dat de installatie altijd Zie voorschrift 143. Ja 
gemakkelijk bereikbaar is voor de tankwagen en dat de chauffeur van de tankwagen goed zicht 
heeft op de installatie en de tankwagen. 

1 148 Het aansluitpunt van de losslang op de tankwagen, waarmee de vloeibare stikstof wordt Zie voorschrift 143. Ja 
aangevoerd, moet zich tijdens het vullen van het reservoir bevinden op een daartoe bestemd 
gedeelte binnen de inrichting. De mate van vulling van het reservoir moet vanaf die plaats kunnen 
worden waargenomen. 

1 149 Het vulpunt van een instaliatie moet zo stevig zijn bevestigd, dat bij het eventueel niet afkoppelen Zie voorschrift 143. Ja 
van de losslang wordt voorkomen dat het reservoir door de wegrijdende tankwagen wordt 
meegetrokken, dan wei zijn voorzien van een wegrijdbeveiliging. Tevens moet het vulpunt zijn 
voorzien van een aanrijdbeveiliging. 

1 150 De aansluitkoppeling van de vulleiding van het reservoir moet deugdelijk zijn ondersteund en Zie voorschrift 143. Ja 
specifiek voor vloeibare stikstof ziin bestemd. 

7.7 Kantoren werkplaatsen en laboratoria 
1 151 De afstanden van de kantoren, werkplaatsen en laboratoria tot de overige installatie onderdelen Aan dlt voorschrlft wordt voldaan. Werkplaatsen en laboratorla Ja 

moeten voldoen aan het gestelde in paragraaf 4.3. worden niet voorzien. Het kantoorgebouw wordt ten westen van 
[plot B aebouwd In niet-aevaarliik gebled. 

7.8 Controlekamers 
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1 Voor controlekamers worden hier geen voorschriften gegeven. De huidige vigerende normen voor De controlekamer wordt opgenomen in het kantoorgebouw, zie Ja 

controlekamers zijn: voorschrift 151. 
- CIA (Chemical Industries Association); Guidance for the location and design of occupied 
buildings on chemical manufacturing sites, [Ref. 25]; 
- API recommended practice 752 [Ref. 6]. 
V~~r nadere toelichting kan men contact opnemen met de Arbeidsinspectie. 

8 Brandbestrlldinasvoorzieninaen 
8.1 Aigemeen 

1 152 Indien tanks voor stoffen van de klasse 3 zijn opgesteld in een tankput met sen of meer tanks voor Het complete brandbestrijdingssysteem is intensief besproken Ja 
stoffen van de klasse 1 of 2, dan moe ten deze tanks koel- en blusvoorzieningen hebben zoals met DCMRNRRlBrandweer, aile commentaar is verwerkt in het 
vereist voor stoffen van de klassen 1 of 2. ontwerp. Voor details betreffende de opmerkingen van bevoegd 

gezag en de verwerking hiervan wordt verwezen naar document 
'Uitwerking vragen DCMR en Brandweer rev.1 02-07-2012'. 

1 153 Tanks met externe drijvende daken in een tankput met een of meerdere tanks met vaste daken NVT NVT 
moeten koel- en blusvoorzieningen hebben als waren het tanks met een vast dak. 

1 154 Tanks in een tankput voor de opsiag van stoffen van de klasse 3 moeten zijn voorzien van een In overleg met DCMRlVRRlBrandweer is besloten aile tanks te Ja 
stationaire blusvoorziening die voldoet aan de NFPA 11 [Ref. 71] . In afwijking hiervan mag gebruik voorzien van een drijvend dak. Aile tanks worden ultgerust met 
worden gemaakt van mobiele middelen, mits: stationaire brandbestrijding voor rim-seal branden en met 
- de tank goed bereikbaar is voor door de bedrijfsbrandweer en de Brandweer gebruikte koeling aan de buitenzijde. De statlonaire blusvoorzieningen 
blusmiddelen, en; voldoen aan de NFPA 11. 
- de bereikbaarheid en bestrijdingswijze door middel van een operationeel plan is vastgelegd in 
het brandveiligheidsplan. 

1 155 Tanks met een vast dak in een tankput voor de opslag van stoffen van de klassen 1 en 2 moeten Zie voorschrift 154. Ja 
zijn voorzien van een stationaire blusvoorziening die voldoet aan de NFPA 11 [Ref. 71]. 
Opslagtanks voorzien van een vast dak met inwendig drijvend dak, een inertgasdeken en detectie 
op de werking van de inertgasdeken behoeven geen station air blussysteem 

1 156 De voorzieningen voor de toevoer van schuim naar de tank mogen niet aan de dakconstructie zijn Dit wordt in de specificatie opgenomen. Ja 
bevestigd. Deze voorzieningen moeten zo zijn bevestigd dal er geen opgeslagen vloeislof in de 
toevoervoorziening kan komen. 

1 157 Aan opslagtanks met een diameter kleiner dan 19 m mag de stationaire blusinstallatie achterwege Aileen T -3014 heeft een diameter kleiner dan 19 meter. Deze tank Ja 
worden gelaten, indien: is identiek aan de overige tanks uitgevoerd met stationaire 
- een kwantitatieve beschrijving is gemaakt van de maximale brandscenario's (tankbrand en voorzieningen, zle voorschrift 154. 
tankputbrand) en de daarbij behorende hittebelasting (maximaal10 kW/m2); 
- er een operationeel plan aanwezig is voor de blussing van de opslagtank met mobiele middelen, 
inciusief een overzicht van benodigde middelen, de grafische weergave van de positionering van 
de middelen en de verdeling van de taken tussen bedrijfsbrandweer en Brandweer; 
- het operationeel plan schriftelijk is goedgekeurd door de Brandweer. 

1 158 Tanks met extern drijvend dak moeten zijn voorzien van een stationaire blusinstallalie voor een In overleg met DCMRlVRRlBrandweer is besloten aile tanks te Ja 
brand in de rimseal die voldoet aan de NFPA 11 [Ref. 71]. voorzien van een drijvend dak. Aile tanks worden ultgerust met 
De Brandweer moet een prima ire bluspoging van een rimsealbrand kunnen uitvoeren zonder de stationaire brandbestrijding voor rim-seal branden en met 
tanks te betreden. V~~r een secundaire poging en morsingen op het dak moet de tank zijn koeling aan de buitenzijde. De statlonaire blusvoorzieningen 
voorzien van een droge stijgleiding, een veilig te betreden windgirder en moet er voldoende mobiel voldoen aan de NFPA 11. 
materieel beschikbaar zijn. 

8.3 Bluswatersysteem 
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1 159 Het bluswatersysteem moet zijn ontworpen volgens de richtlijnen van de NFPA, met name de Het bluswatersysteem is ontworpen volgens NFPA richtlijnen 10, Ja 

NFPA 11 [Ref 71], NFPA 14 [Ref. 72], NFPA 20 [Ref. 73], de NFPA 22 [Ref. 74] en de NFPA 24 11,13,15,16,20,24,25,30,850, Shell DEP 80.47.10.30·Gen, 
[Ref. 75]. EN54, IP Model Code of Safe Practice in the Petroleum Industry, 

Part 19 and PGS 29. De NFPA richtlijnen 14 en 22 zijn niet van 

1 160 Van het bluswaternet moet een tekening op schaal beschikbaar te zijn waarop zijn aangegeven: Hieraan zal worden voldaan. Ja 
- De locatie van de bluswaterpompen (inC/usief capaciteit en druk) 
- de locaties van de leidingen; 
- de diameter van de leidingen; 
- de locaties van de blokafsluiters; 
- de brandkranen en de stationaire monitoren. (incl. brandkraannummers). 

8.3.1 Capaciteit van het bluswatersysteem 
1 161 Het bluswatersysteem moet zijn ontworpen op de levering van de hoeveelheid water die bij elk !e Hleraan zal worden voldaan. Zle Fire safety master plan en Fire Ja 

onderscheiden brandscenario op de betreffende locatie binnen de inrichting minimaal benodigd is. water demand (berekening). 
Deze hoeveelheid water moet steeds zijn afgestemd op zowel het blussen van een brandend 
oppervlak met water en schuim als op het koelen van bedreigde instal/aties. In ieder geval moet 
het blussysteem op elke plaats binnen de inrichting minimaal 6.000 II min. (360 m3/h) kunnen 
leveren door drie naas! elkaar gelegen brandkranen. 

1 162 De waterhoeveelheid voor het blussen moet zijn berekend op de ter plaatse maximaal brandende Het ontwerp voldoet hieraan, Is beoordeeld door Ja 
oppervlakte, bijvoorbeeld als gevolg van het falen van opslagtanks.De benodigde hoeveelheid DCMRlVRRlBrandweer, zie voorschrift 152. 
water is afhankelijk van de wijze van blussing. De berekening hiervan 
moet voldoen aan de NFPA 11 [Ref. 71] in de praktische situatie, dit wil zeggen gecorrigeerd naar 
de capaciteiten van de aanwezige koel- en blusinstallaties. 

1 163 De benodigde hoeveelheid blus- en koelwater moet onder aile omstandigheden voor onbeperkte Het ontwerp voldoet hieraan, is beoordeeld door Ja 
tijdsduur kunnen worden aangevoerd. In overleg met de Brandweer kan hiervan worden DCMRlVRRlBrandweer, zie voorschrift 152. 
afgeweken. 

1 164 In geval van verminderde beschikbaarheid van het pompensysteem, bijvoorbeeld door onderhoud Het ontwerp voldoet hieraan, is beoordeeld door Ja 
of reparatie, moet altijd 75% van de benodigde capaciteit kunnen worden geleverd door het eigen DCMRlVRRlBrandweer, zie voorschrift 152. 
bluswatersysteem. Om te waarborgen dat aan de capaciteitseis van 100% is voldaan, moet de 
inrichting tevens beschikken over alternatieve pompcapaciteit, bijvoorbeeld reservepompen, een 
blusbootaansluiting of een koppelleiding tussen het eigen bluswatersysteem en dat van een 
buurbedrijf. 

8.3.2 Ontwerp van het bluswatersvsteem 
1 165 Het bluswaternet moet als een ringleidingsysteem zijn uitgevoerd en zijn voorzien van Het bluswatersysteem bestaat uit een ringleidlng op plot A en Ja 

blokafsluiters. een ringleiding op plot B. Beide rlngleidingen zlJn met elkaar 
De blokafsluiters moeten zo zijn geplaatst, dat bij het buiten gebruik stellen van een sectie voor elk verbonden. De blokafsluiters zlJn geplaatst zodat altijd aan de 
onderdeel van de inrichting voldoende bluswater beschikbaar blijft. benodigde hoeveelheid bluswater kan worden voldaan. 

1 166 Het bluswatersysteem en het systeem van de Brandweer moeten op elkaar zijn afgestemd. De Het ontwerp voldoet hieraan, Is beoordeeld door Ja 
ontwerptekening en de beschrijving van het bluswaternet behoeven de schriftelijke goedkeuring DCMRlVRRlBrandweer, zie voorschrlft 152. 
van de Brandweer. 
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1 167 Op het bluswatersysteem moeten voldoende bovengrondse brandkranen en bovengrondse Het ontwerp voldoet hleraan, is beoordeeld door Ja 
brandkraan/monitorcombinaties (hierna: 'bovengrondse brandkranen') zijn geplaatst. Het vereiste DCMRlVRRlBrandweer, zie voorschrift 152. 
aantal is afhankelijk van de onderscheiden brandscenario's en de capaciteit van de afzonderlijke 
bovengrondse brandkranen. Behoudens op open onbebouwd terre in moeten de bovengrondse 
brandkranen op een onderlinge afstand van 50 m tot 80 m zijn aangebracht, tenzij afwijkende 
risicoverhogende activiteiten in de directe omgeving om een verhoogde bluswaterbehoefte 
vragen. 
De bovengrondse brandkranen moeten voldoen aan de NEN-EN 14384 [2005). Op plaatsen waar 
afwijkende risicoverhogende activiteiten plaatsvinden, moet deze onderlinge afstand van geval tot 

Igeval worden beoordeeld, bijvoorbeeld bij steigers,_p_omQQutten en laadstations. 
1 168 De diameter van de doorlaat van een bovengrondse brandkraan moet ten minste 80 mm zijn. Op Hieraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPD. Ja 

een bovengrondse brandkraan moeten ten minste twee aansluitmogelijkheden aanwezig zijn. Elke 
aansluiting moet zijn voorzien van bijbehorende afsluiters met een diameter van de doorlaat van 
ten minste 67 mm, voorzien van een Storz-koppeling met een nokafstand van 81 mm. Indien op de 
bovengrondse brandkraan afsluiters met een doorlaat van 110 mm aanwezig zijn, moet de 
nokafstand van de Storz-koppeling 115 mm bedragen. 

1 169 De bovengrondse brandkranen moeten zijn voorzien van een doelmatige afwatering, opdat Hieraan zal worden voldaan. Ja 
bevriezing niet mogelijk is. Om corrosie tegen te gaan moeten bovengrondse brandkranen zijn 
voorzien van een doeltreffende coating en zo nodig beschermd met een hoes die snel 
weggenomen 
kan worden. 

1 170 Bovengrondse brandkranen moeten een uniek nummer hebben, dat duidelijk op of nabij de Hieraan zal worden voldaan. Ja 
bovengrondse brandkraan is aangegeven. Bovengrondse bovengrondse brandkranen moeten zijn 
te 
openen met behulp van een bij de Brandweer gebruikelijke kraansleutel of zijn voorzien van een 
bijbehorende kraansleutel die onlosmakelijk (bijv. met een ketting) met de bovengrondse 
brandkraan 
is verbonden. 

8.3.3 Bluswaterpompsysteem 
1 171 Het vastopgestelde bluswaterpompsysteem moet volledig beantwoorden aan de benodigde blus Hieraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPD. Ja 

en/of koelwatercapaciteit voor het maximaal te verwachten brandscenario, met een minimum van 
360 m3/h. Het pompensysteem moet te allen tijde de benodigde capaciteit kunnen leveren. De 
bluswaterpompen moeten vanuit een permanent bemenste veilige locatie kunnen worden gestart. 

1 172 Het bluswaterpompsysteem moet zijn afgestemd op de maximaal te verwachten benodigde druk Hieraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPD. Ja 
op een elke afzonderlijke plaats binnen de inrichting. De benodigde dynamische (werk)druk moet 
per blus- en/of koelinstallatie worden bepaald. Voor bovengrondse brandkranen is een minima Ie 
dynamische druk van 1 bar (100 kPa) benodigd, dit geldt niet voor monitorcombinaties. 

1 173 De plaats en de capaciteit van alternatieve pompvoorzieningen en een instructie voor bediening Hieraan zal worden voldaan. Ja 
moeten in de (nood)instructie zijn opgenomen. 
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Naam Inrichting: Tanktermlnal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 
Tekst van het voorschrift Resultaat verificatie Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Oa, nee en/of nvt) 
1 174 Indien een tankinstallatie aan een vaarwater is gelegen en de lokale of regionale Hleraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPO. Ja 

hulpverleningsdiensten over blusvaartuigen beschikken, gelden de volgende voorschriften: 
- Blusbootaansluitingen moeten zijn aangesloten op de bluswaterleiding van het bedrijf door 
middel van een koppelleiding met een diameter van 8 inch (200 mm). Deze koppelleiding moet 
zijn voorzien van een afsluiter. 
- De standaardaansluitingen voor blusboten moeten zijn uitgevoerd met vier aansluitingen met 
een door NEN EN 10025 [Ref. 96]laaddiameter van 75 mm, die zijn voorzien van Storz-
koppelingen met een nokafstand van 81 mm en twee aansluitingen met een doorlaat-diameter van 
100 mm, die zijn voorzien van Storz-koppelingen met een nokafstand van 115 mm. 
- Elke aansluiting moet zijn uitgevoerd met een 75 mm (3 inch) onderscheidenlijk een 100 mm 
(4inch) afsluiter met terugslagklep. 
- Elke blusbootaansluiting moet te allen tijde bereikbaar zijn voor een blusboot. De aanlegplaats 
voor een blusboot nabij elke blusbootaansluiting moet zijn aangegeven door middel van een of 
meer opschriften 'Aanlegplaats Blusboot' of een vierkant bord met een rode rand voorzien van de 
letter B, dat aan de walzijde en aan de waterzijde duidelijk zichtbaar en goed leesbaar is. 

1 175 Indien het eigen bluswatersysteem of de eigen pompcapaciteit niet is afgestemd op het maximale Het ontwerp is afgestemd op het primalre brandscenario en voor Ja 
brandscenario, moet een logistiek plan ter goedkeuring aan de Brandweer worden overgelegd. escalatie is voorzien in aanvullende voorzleningen voor de 
Het logistieke plan bevat de berekeningen, de benodigde middelen en de vastgelegde verdeling brandweer. Het plan is beoordeeld door OCMRNRRlBrandweer, 
van taken en verantwoordelijkheden tussen de bedrijfsbrandweer en de Brandweer. In verband zie voorschrift 152. 
met het logistieke plan zullen aanvullende voorzieningen, zoals hellingbanen voor mobiele 
monitoren en ruimten voor slangenbanen, moeten worden aangebracht. Het logistieke plan is 
onderdeel van het brandveiligheidsplan en moet actueel worden gehouden. 

1 176 De wijze van bluswaterafvoer moet zijn beschreven in een (nood)instructie en opgenomen in het Oit zal worden voorzien. Ja 
noodplan. 

8.4 Koelsystemen 
1 177 Behoudens in situaties als omschreven in de volgende drie voorschriften moeten opslagtanks zijn Ongeacht de volgende drie voorschriften worden aile tanks Ja 

voorzien van een eigen stationaire koelvoorziening tegen opwarming door een externe brand. De voorzlen van stationaire koeling, conform afspraak met 
koelvoorziening moet een gelijkmatig dekkingspatroon van koelwater over het gehele OCMRNRRlBrandweer, zie ook Fire safety master plan. 
tankoppervlak geven. 
De stationaire koelvoorziening moet zijn ontworpen volgens een erkende 'Code of Practice' zoals 
van de NFPA en de IP part 19 [Ref. 44]. 

1 178 Tankputten met uitsluitend opslag van vloeistoffen van klasse 3 hoeven niet te beschikken over Zie voorschrift 177. Ja 
stationaire koeling indien: 
- in en om de tankput voldoende middelen aanwezig zijn om een kleine omgevingsbrand snel te 
blussen; 
- er een beschrijving op de inrichting aanwezig is op welke wijze de tank tegen escalatie van 
geloofwaardige incidenten in aangrenzende objecten is beschermd. 

1 179 In tankputten voor opslag van stoffen van de klassen 1 en 2 in tanks met een vast dak mag de Zle voorschrift 177. Ja 
stationaire koeling achterwege blijven, indien aan aile volgende voorwaarden wordt voldaan: 
- de afstand tussen de tanks moet zo groot zijn, dat bij een brand in een naburige tank een lag ere 
hittebelasting dan 10 kW/m2 wordt bereikt; 
- het putcompartiment van elke tank afzonderlijk moet een opvangcapaciteit van 100% van de 
tankinhoud hebben; 
- het brandrisico in de omgeving moet gering zijn. 
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Naam inrichtlng: Tanktermlnal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 

Tekst van het voorschrift Resultaat verificatle Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

(ja, nee en/of nvt) 
1 180 In tankputten met tanks met uitwendig drijvende daken mag de stationaire koeling achterwege Zie voorschrift 171. Ja 

blijven, mits de afstand tussen de tanks zo groot is dat bij een brand in een naburige tank een 
hittebelasting van 10 kW/m2 niet kan worden overschreden en het brandrisico in de omgeving 
gering 
is. 

1 181 Voor de overige onderdelen van de tankinstallaties geldt het volgende: Zie voorschrift 171. Ja 
- installaties/objecten/dragende constructies die kunnen worden aangestraald met een hogere 
warmtebelasting dan 10 kW/m2 en waarbij ten gevolge van de hittestraling falen of uitbreiding 
van de ontstane brand kan ontstaan, moeten worden beschermd tegen te grote warmtebelasting; 
- indien koelen met mobiele middelen gewenst is, moet de effectiviteit ervan door berekeningen 
en 
een grafische weergave worden aangetoond in het brandveiligheidsplan. 

8.5 Schuimblusvoorzienlnaen 
1 182 De hoeveelheid schuimvormend middel die op het terrein aanwezig moet zijn, is afhankelijk van de Hieraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPD. Ja 

schuimbehoefte. De schuimbehoefte hangt af van : 
- de oppervlakte van de grootste tankput voor putten met vast-dak-tanks; 
- de oppervlakte van de grootste tank bij tanks met externe drijvende daken; 
- de oppervlakte van een compartiment van een leidingtrace of pomppu!. 
De schuimbehoefte moet worden bepaald volgens de NFC 11 [Ref. 71]. 

1 183 Het type schuim en het expansievoud van het schuim moeten zijn afgestemd op de aard en Hieraan zal worden voldaan. Zle Fire safety master plan en UPD. Ja 
omvang 
van de aanwezige stoffen en gevaren. De bestendigheid en toepasbaarheid van het schuim 
moeten 
door testen zijn aangetoond door een door het bevoegd gezag erkend bureau. 

1 184 Het schuimvormende middel moet van een zodanige aard zijn en zo worden bewaard en Hieraan zal worden voldaan. Ja 
opgeslagen dat het aan de specificaties van de fabrikant blijft voldoen. De goede werking van het 
schuimvormend middel moet op aanzeggen van het bevoegd gezag worden aangetoond. Om de 
goede werking van het schuim te b~rgen moet eenmaal per jaar: 
- het schuimvormende middel visueel worden gecontroleerd op vliesvorming, verontreiniging en 
sedimentatie; 
- een refractiemeting van het schuimmengsysteem worden uitgevoerd. 

1 185 Over de soort schuimvormend middel moet overeenstemming zijn met de Brandweer. Hleraan zal worden voldaan. Zle Fire safety master plan en UPD. Ja 

1 186 Schuimvormend middel moet zo zijn opgeslagen, dat in geval van een calamiteit snel en adequaat Het schuimvormend midddel is in een vaste tank opgeslagen, Ja 
transport mogelijk is met de ter plaatse aanwezige middeien. met een mogelijkheid voor bijvullen. 

8.6 Branddetectie 
1 187 Locaties in een gevaarlijk gebied moeten zijn voorzien van een branddetectiesysteem. Tevens zijn Hieraan zal worden voldaan. Zie Fire safety master plan en UPD. Ja 

continu toezicht en snelle ontdekking van een incident vereis!. 
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Naam inrlchting: Tankterminal Europoort West, Shtandart TT BV 

voorschrift PGS 29, versie 2008 

Tekst van het voorschrift Resultaat verificatie Tekeningnummer Aangevraagde situatie voldoet 

Ua, nee en/of nvt) 

1 188 De keuze van het detectiesysteem en de koel- en blusvoorzieningen is mede afhankelijk de Het branddetectle- en bestrijdingsysteem zal naar de huidige Ja 
opslagtank en de plaatselijke situatie. Het is dus mogelijk om in voorkomende gevallen (tijdelijk) stand der technlek worden ontworpen en aangelegd. Het plan is 
van beoordeeld door OCMRNRRlBrandweer. 
de stand der veiligheidstechniek af te wijken. Het gemotiveerd afwijken van het beschreven 
veiligheidsniveau moet worden overeengekomen in overleg tussen het bevoegd gezag en de 
exploitant, waarbij aan de onderstaande voorwaarden moet zijn voldaan: 
- er is een veiligheidsbeleid en een scenarioanalyse uitgevoerd (paragraaf 8.3); 
- er is een beschrijving van de effecten en de wijze waarop deze moeten worden bestreden; 
- de taken van de bestrijding zijn opgenomen in operationele plannen en procedures van de 
betrokken organisaties; 
- de afwijking van het in deze richtlijn beschreven veiligheidsniveau moet schriftelijk worden 
IQoedQekeurd door de (Qemeentelijke) brandweer. 

1 189 Tanks met een uitwendig drijvend dak moeten zijn voorzien van een lineair Tanks zijn uitgerust met drijvende daken en een dome. Oe Ja 
warmtedetectiesysteem drijvende daken worden voorzien van een lineair 
of een gelijkwaardige voorziening. Bij opslagtanks kleiner dan 19 m doorsnede mag hiervan warmtedetectlesysteem. 
worden 
afQeweken, mits het bevoeQd QezaQ van oordeel is dat er voldoende toezicht aanwezig is. 

8.7 Meld- en alarmvoorzienlngen 
1 190 Binnen de inrichting moet een brandmeldsysteem aanwezig zijn waarmee vanaf verschillende Oit zal worden voorzien, zie Fire safety Master plan en UPO. Ja 

plaatsen op het terrein op een eenvoudige en snelle wijze een brand of ernstige lekkage kan 
worden gemeld aan een continu bemande post. Dit meldsysteem mag aileen voor meldingen van 
noodsituaties worden gebruikt. 

1 191 Op de inrichting moet een alarmeringssysteem aanwezig zijn waarmee aile betrokkenen kunnen Oit zal worden voorzien. Ja 
worden gewaarschuwd in geval van een ernstige lekkage, brand of andere onregelmatigheden. Oit 
alarmeringssysteem moet op verschillende plaatsen op het terrein in werking kunnen worden 
gesteld. De alarmsignalering moet op elke plek binnen de inrichting voor iedereen hoorbaar zijn. 
Oit alarmeringssysteem mag uitsluitend voor alarmering worden gebruikt. 

1 192 Het signaal van een automatisch detectiesysteem moet op een continu bemande meld post Oit zal worden voorzien. Ja 
worden ontvangen of direct worden doorgemeld naar de alarmcentrale van de regionale 
hulpverleningsdienst. Het detectiesysteem moet voldoen aan het gestelde in NEN 2535 [Ref. 51], 
inclusief wijzigingsblad NEN 2535/A1. 

1 193 Het signaal van het detectiesysteem mag aileen met schriftelijke toestemming van de Brandweer Oit zal worden voorzien. Ja 
vertraagd worden doorgemeld. Oeze toestemming kan door de Brandweer periodiek worden 
IQeevalueerd en eventueel herzien. 

8.8 Overige voorzieningen 
1 194 Nabij pompputten van productpompen en verladingssteigers voor stoffen van de klassen 1 en 2 Oit zal worden voorzien. Ja 

moeten voldoende vaste watermonitoren zijn opgesteld om bij een omgevingsbrand, een 
pompputbrand en een steigerbrand brandoverslag te voorkomen. Monitoren die bestemd zijn voor 
schuimsuppletie moeten voldoende capaciteit hebben om de gehele pompput te voorzien van een 
schuimlaag, conform NFC 11 [Ref. 71] . 

1 195 Binnen de inrichting moeten voorzieningen zijn aangebracht voor het vaststellen van de Oit zal worden voorzien. Ja 
windrichting. 
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1 Inleiding 

1.1 Doel 
Shtandart heeft FPC aangeduid voor het leveren van 'Fire Protection Consultancy services' voor de 

nieuwe tankterminal Europoort West in Nederland; Terminal Europoort West (TEW). 

In dit document wordt het distributienetwerk van water en schuimconcentraat gedimensioneerd. De 

dimensies van het brandwaternet en schuimnetwerk zUn bepaald op basis van de maatgevende 

brandscenario's. 

De scenario's zUn gedefinieerd op basis van de warmte impact op naburige tanks en installatie. 

1.2 Aigemeen 
De terminal komt in de industriele zone van Europoort West, langs het Beer- en Calandkanaal. De 

terminal strekt zich uit over twee sites (A en B), gescheiden door het bedrUfsterrein van Indorama. Tevens 

is er een laadfaciliteit voor binnenvaartschepen in de Dintelhaven, ten oosten van site B. 

De terminal heeft een opslagcapaciteit van 4.058.600 m3 voor ruwe aardolie, diesel en stookolie. Site A, 

ten noorden van Indorama, wordt uitsluitend aangewend voor de opslag van ruwe aardolie. Op site B, 

ten zuiden van Indorama, is de opslag van diesel en stookolie voorzien. 

De terminal bestaat uit kades, opslagtanks, transferpompen, dampverwerkingseenheden, leidingen, 

proces-gerelateerde gebouwen en een kantoorgebouw. 

De producten worden uitsluitend via schepen of pUpleidingen ge"fmporteerd/geexporteerd. De terminal is 

voorzien van vier kades met overslagplatforms voor zeeschepen en een kade met vUf overslagplatforms 

voor binnenvaartschepen. 

1.3 Tanks 
Er zullen op de site 37 opslagtanks gebouwd worden, met volumes varierend van 56.000 m3 tot 125.000 

m3
: 

• Op site A kan 2.764.600 m3 ruwe olie opgeslagen worden in 23 tanks met een extern drUvend dak 

en aluminium geodetisch dak, verdeeld over vUf tankputten; 

• Op site B kan 1.294.000 m3 diesel en stookolie opgeslagen worden in 14 tanks, Aile tanks hebben 

een extern drUvend dak en aluminium dome. Ze zUn, verdeeld over drie tankputten. 
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ankput Tanknr. Hoogte Diameter Product Type dak 

(m) (m) classificatie 

Al T-I001 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME1 

T-I002 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I003 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I004 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I005 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I006 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

A2 T-I007 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I008 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I009 24 8l.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I010 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I011 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I012 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

A3 T-I0l3 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I014 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I015 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I016 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

A4 T-I017 24 Rl ') kla55E' 1 £i=R+DOt\AE 

T-I018 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I019 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I020 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

AS T-I021 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I022 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

T-I023 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME 

Tabe/1: Ljist van tanks op site A 

1 EFR: External floating roof (extern vlottend dak) 
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Tankput Tanknr. Hoogte Diameter Product Type dak 
(m) (m) classificatie 

Bl T-3001 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3002 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3003 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3004 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3014 15 22 klasse 3 EFR+DOME 

B2 T-3005 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3006 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3007 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

T-3008 30 70 klasse 3 EFR+DOME 

B3 T-3009 30 64 klasse 3 EFR+DOME 

T-3010 30 52 klasse 3 EFR+DOME 

T-3011 30 52 klasse 3 EFR+DOME 

T-3012 30 52 klasse 3 EFR+DOME 

T-3013 30 64 klasse 3 EFR+DOME 

Tabel2: Ljlst van tanks op site B 

) 
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1.4 Codes en stanaaarden 
De hoeveelheid bluswater en schuimconcentraat voar de system en is bepaald in overeenstemming met 
volgende codes en standaarden: 

PGS 29, Richtlijn vaor bovengrondse opslag van brandbare vloeistoffen In verticale cilindrische 
tanks, editie 2008, 

NFPA 112
, "Standard for Low-, Medium-, and High-Expansion Foam, 2010 Edition·; 

Ip3 Model Code of Safe Practice in the Petroleum Industry, Part 19: Fire Precautions at Petroleum 
Refineries and Bulk Storage lnstallations. 2007 Edition, Energy Institute - London, 

Shell DEP 80.47.10.30-Gen, "Assessment of the Fire Safety of Onshore Installations" . Design and 
engineering practices 2010. 

I Nf PA, N" liQnal Rre Protection Assodatfon 
) IP. Institute of Petroleum 
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2 Hittestralingsberekeningen 

2.1 Blootstellingaan warmtestralingen 
Conform PGS 29 dient rekening gehouden te worden met hittestralingen van 10 kW.m-2: 

De 10 kW.m-z hittestralingscontouren zUn op tankhoogte bepaald. Aile berekeningen zUn uitgevoerd bU 
een windsnelheid van 10 m.s-1. 

2.2 Veronderstellingen eigen aan het model 
Het plasbrandmodel berekent de warmtestraling op punten random de brand. De vlam wordt als een 
cillnder gemGdelleerd. De cllinder kan door de wind horizontaal getransponeerd worden. 

De berekeningen gaan uit van een COnstant brandgedrag en een constante windsnelheid. Dit is in realiteit 
niet het geval. 

------------------------
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2.3 Invoergegevens 
Tank karakteristieken en parameters 

De hittestralingen zUn berekend op basis van de parameters en karakteristieken van de tanks gegeven in 
tabellen 3 en 4. 

'ankput Tank nr Hoogte Diameter Product Type dak Koel Blussystemen 

(m) (m) classificatie systemen 

Al T-100l 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1002 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1003 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1004 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-100S 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1006 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

A2 T-1007 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1008 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1009 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1010 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1011 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1012 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

A3 T-1013 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-10l4 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-10lS 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-10l6 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

A4 T-1016 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T -1017 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1018 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T -1019 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

AS T-1020 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T -1021 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

T-1022 24 81.5 klasse 1 EFR+DOME ja rim seal 

Tabel3." Lijst van tanks op site A 

---=------------------------
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Tankput tank nr hoogte diameter product Type dak Koel Blussystemen 

(m) (m) classificatie systemen 

Bl T-3001 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3002 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3003 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3004 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3014 15 22 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

B2 T-3005 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3006 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3007 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3008 30 70 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

B3 T-3009 30 64 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3010 30 52 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3011 30 52 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3012 30 52 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

T-3013 30 64 klasse 3 EFR+DOME ja rim seal 

Tabel4: Lijst van tanks op site 8 

Tankput Vrije oppervlakte (m2
) Product classificatie 

Al 29,880 klasse 1 

A2 29,880 klasse 1 

A3 23,179 klasse 1 

A4 23,179 klasse 1 

AS 24,066 klasse 1 

Bl 25,201 klasse 3 

B2 23,556 klasse 3 

B3 21,588 klasse 3 

TabelS· Vrfje oppervlakte van de tankput en dassificatie van opgeslagen product 

2.4 Resultaten 
De hittestralingsberekeningen zUn in bUlage opgenomen. 

) 
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3 BRANDWATERNE 

3.1 Maatgevend en catastrofaal scenario 
De vereiste hoeveelheid brandwater is voor beide sites (A en B) theoretisch bepaald op basis van het 

maatgevende en het catastrofaal brandscenario 

Het maatgevende brandscenario met een maximaal aan bluswater is: 

Op site A: tank T -1003 staat in brand. VUf naburige tanks worden gekoeld. BUkomend dienen de 
brandwaterpompen voldoende water en druk te leveren zodat een volledige 

tankoppervlaktebrand door middel van monitoren geblust kan worden. Het schuimconcentraat 

en de doseeruitrusting worden door de IBP geleverd. 

Op site B: tank T -3006 brandt. De twee naburige tanks worden voorzien van koeling. BUkomend 

dienen de brandwaterpompen voldoende water en druk te leveren zodat een volledige 

tankoppervlaktebrand door middel van monitoren geblust kan worden . Het schuimconcentraat 

en de doseeruitrusting worden door het IBP geleverd. 

TUdens de catastrofale tankputbrand levert Shtandart de vereiste hoeveelheid water voor koeling. 

Voor site A wordt een brand in tankput A2 beschouwd. VUf tanks in deze tankput dienen gekoeld te 

worden. Op basis van de windrichting dienen bUkomend drie extra tanks buiten deze tankput gekoeld te 

worden. Tevens wordt de tankputwand over de volledige omtrek gekoeld. 

Analoog is voor site B als catastrofaal scenario een brand in tankput B2 gedefinieerd. Drie tanks in deze 

tankput moeten gekoeld worden. AfhankelUk van de windrichting worden bUkomend zes tanks gekoeld 

die zich buiten deze tankput bevinden. Ook hier wordt de tankputwand over de volledige omtrek 

gekoeld. 

In de berekeningen is tevens een debiet van 4.000 I.min-1 inbegrepen van blus- of koelwater dat via 

hydranten worden afgenomen. 

Er is voor het maatgevende scenario aangenomen dat een brandbluspomp of een sectie van het 

brandwaternet buiten dienst is. Voor het catastrofale scenario is dit niet aangenomen. 

------------------------------
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3.2 Hydraulische vereisten 
Blussen van een full surface brand - tank met inwendig vlottend dak (NFPA 11, tabel 5.2.4.2.2) 

10 I.min-1 m-2 middels mobiele brandbestrUdingsmiddelen4
; 

Tanks met ruwe olie worden 65 minuten lang beschuimd; 

Tanks met klasse 3 producten worden 30 minuten lang beschuimd. 

Blussen van een rim seal brand (NFPA 11, tabel 5.3.5.3.1/ IP19 Annex D tabel D.2); 

12.2 I.min-1.m-2 (in de 'rim seal' area) met behulp van vast systemen; 

Blusinstallatie werkt 20 minuten lang. 

Beschuimen van de tankput (NFPA 11, tabel 5.7.3.2/ IP19 tabel D.2); 

6.5 I.min-1.m-2 door mid del van monitor-hydrant combinaties; 

De tankput wordt 30 minuten lang beschuimd. 

Koelen van tanks (Shell DEP 80.47.10.30, §4.3 Exposure protection systems); 

16.7 I.min-1.m-1 langs de omtrek van de tankwand; 

2.0 I.min-1.m-2 op de ganse oppervlakte van het vast dak. 

Koelen van de tankputwand (Shell DEP 80.47.10.30, §4.3 Exposure protection systems); 

16.7 I.min-1.m-1 over de ganse lengte van de tankputwand. 

3.3 Drukaannames 
Volgende veronderstellingen zUn voor de druk van de brandbestrUdingssystemen aangehouden: 

• Vaste koel- en schuimblusinstallaties werken bU een druk van minimaal 8.0 bar; 

• Aile schuim/watermonitoren op torens werken bU een druk van minimaal 8.5 bar; 

• Hydranten werken bU een druk van minimaal 8.0 bar. 

Deze drukken worden bepaald ter hoogte van de aftakpunten op het ondergrondse brandwaternet 

, 6.5 I.min-I m-2 blUkt volgens NFPA 11 voldoende te zUn, maar in overleg met de lokale brandweer is een densiteit van 10 I/min/m2 aangehouden Dit 
komt eveneens overeen met de LASTFire studie. 
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3.4 Theoretische brandwatervereisten 
Het theoretische brandwatervereiste voor het maatgevende brandscenario bedraagt voor site A 148,105 
I.min-1 en voor site B 70,904I.min-1

. In beide gevallen is 25% extra debiet, omwille van hydraulisch 
balanceren, voorzien. 

BU een catastrofaal scenario dient voor site A minimaal172,389 I.min-1 voorzien te worden en voor site B 
136,205I.min-1

. 

Een overzicht van hf't vereiste hoeveelheden brandwater zUn in tabel 6, 7, 8 en 9 gegeven. 

Tankbrand (T -1003) 

Beschuimen van de brandende tank 

Tank diameter 

Tank dakoppervlak 

Densiteit schuim 

Koelen van naastliggende tanks 

Tank diameter 

Water app. densiteit (koelen van het tankdak) 

Tank dakoppervlak 

Water app. densiteit (koelen van de tankwand) 

Tank omtrek 

• I' 

Totaal vereiste hoeveelheid bluswater (blussen en 

koelen) 

81.5 m 

5,217 m2 

81.5 m 

5,217 m2 

'lc:e:: ~ 
L...)V III 

148,105 I.mill 1 

Tabel 6' Maatgevend brandscenario site A - Maximale hoeveelheld bluswater 
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Tankbrand (T-3006) 

Beschuimen van de brandende tank 

Tank diameter 70 m 

Tank dakoppervlak 3,848 m2 

Densiteit schuim 

B I I nit I 

Koelen van naastliggende tanks 

Tank diameter 

Water app. densiteit (koelen van het tankdak) 

Tank dakoppervlak 

Water app. densiteit (koelen van de tankwand) 

Tank omtrek 

V t l l I I il 

11,1 ,llil '-'I( 11 

l)II~,{'lll: Illl!' r)( III IJ \/,1 i 1\,,1 jl 11 (~( il Illl" i (.\I~ I 

Totaal vereiste hoeveelheid bluswater (blussen en 

koelen) 

70 m 

3,848 m2 

220 m 

I (I ,J L 1'1 

I [)UCl 111111' 

70,904 I.min 1 

Tabel7" Maatgevend brandscenario site B - Maximale hoeveelhetd bluswater 
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- Brand ill tankput A2 - -

Koelen van de tankputwand 

Tankputwand omtrek 

Water app. densiteit (koelen van de tankputwand) 

Koelen, inc! 25 % hydral ilisch balanceren 

Koelen van tanks 

Tank diameter 

Water app. del')sitp.jt (koelen van het tankdak) 

Tank dakoppervlak 

Water app. densiteit (koelen van de tankwand) 

Tank omtrek 

I<'oel 1 \r''l 1C'1' +ank, nr I 15 l! nyd r lL. sch 
t.J I'l t'l 'rl 

Totaal vereiste hoeveelheid bluswater voor koelen 

1020 m 

81.5 m 

5,217 m2 

256 m 

tl ~8 / I Y r 

1 A 1 (',) "'ll 

4 aUo '1111' 

172,389 I.min·1 

Tabel8' Catastrofaa/ brand scenario site A - Maximale hoeveelheid bluswater 
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Brand in tankput B2 

Koelen van de tankputwand 

Tankputwand omtrek 

Water app. densiteit (koelen van de tankputwand) 

Koelen, 11K I 25 % hydraulisch balanceren 

Koelen van tanks 

Tank diameter 

Water app. densiteit (koelen van het tankdak) 

Tank dakoppervlak 

Water app. densiteit (koelen van de tankwand) 

Tank omtrek 

Koelen van een tank ,ncl 25 % hyclr a ill sci , 
balancelen 

Koelen V':lll zeven tanks, Inc! 25 % hyelraullsch 
balanccren 

Koelen vall tank 3009 (ella 64 Ill, H 30 m), Incl 
25 % hydraullsch balanceren 

Koelen van tank 3014 (elia 22 Ill, H. 15 m), incl 
25 % hydraullsch balanceren 

BIJkornencie koellng via hydranten en rnoni,oren 

Totaal vereiste hoeveelheid bluswater voor koelen 

772m 

.LV,.L \. 

70 m 

220 m 

Ii 'll '111 

99,484 I min 

12,236 I min J 

2,392 I.mlll 1 

130,228 I.min-1 

Tabe/9: Catastrofaal brand scenario site B - Maximale hoevee/heid b/uswater 

3.5 Brandpompen 
De terminal wordt uitgerust met volgende brandwaterpompen: 

Site A: Zes verticale brandwaterpompen met een capaciteit van 24,600 I.min-1 (6,500 GPM) bU 12 
bar elk; 

Site B: Drie verticale brandwaterpompen met een capaciteit van 24,600 I.min-1 (6,500 GPM) bU 12 
bar elk . 
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3.6 Dimensionering van het brandwaternet 
Het brandwaternet is gedimensioneerd op basis van zes scenario's. Vier maatgevende brandscenario's en 
twee catastrofale brandscenario's. Enkel voor de maatgevende scenario's zUn impairments in rekening 
gebracht 

1. T-3006 is in brand. De leiding lopende vanuit de pompenkamer op site 8 naar het tankenpark is 
buiten dienst. Het bluswater wordt door de brandwaterpompen vanuit site A geleverd 

2. Het brandwaternet dat de be ide sites A en 8 met elkaar verbindt is buiten dienst. Twee 
maatgevende brandscenario's worden gesimuleerd: 

a. T-1003 in brand, 

b. T-3006 in brand. 

3. Tank T -1003 staat in brand. De leiding ten zuiden van tanks T -1011 / T-1012 is buiten dienst en 
wordt bUgevolg niet meegerekend. 

De resultaten van de hydraulische berekeningen zUn in tabel10 opgenomen. 

Vereiste Vereiste druk Beschikbaar Beschikbaar druk 
Scenario Manifolds debiet bar debiet bar 

I/min I/min 

1 8-1 52,692 8.0 62,693 10.91 

8-2 14,212 8.0 16,992 11.01 

H-8 4,000 8.0 4,770 10.91 

2 A A-1 70,557 8.0 78,157 9.34 

A-2 36,774 8.0 40,920 9.53 

A-3 36,774 8.0 41,372 9.74 

H-A 4,000 8.0 4,468 9.58 

8 8-1 52,692 8.0 54,834 8.34 

8-2 14,212 8.0 14,887 8.45 

H-8 4,000 8.0 4,173 8.35 

3 A-1 70,557 8.0 79,183 9.59 

A-2 36,774 8.0 41,368 9.74 

A-3 36,774 8.0 41,812 9.95 

H-A 4,000 8.0 4,513 9.77 

Tabe/ 10: Resu/taten hydrau/ische berekeningen 

5 Zie tekening 4850 - 0001 

-
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Het brandwaternet levert ook voldoende water voor het koelen bU een brand in een tankput. Hier is 
gerekend zonder impairment. De resultaten van deze berekening zUn in tabel11 weergegeven. 

Vereiste Vereiste druk Beschikbaar Beschikbaar Druk 
Scenario Manifold 6 debiet bar Debiet bar 

I/min I/min 

4 A-1 18,387 8.0 20,899 9.95 

A-2 36,774 8.0 41,921 10.01 

A-3 73,548 8.0 83,039 9.84 

A-4 18,387 8.0 21,615 10.04 

H-A 4,000 8.0 4,572 10.01 

Bund A 21,293 8.0 24,215 9.94 

5 B-1 14,212 8.0 16,465 10.34 

8-2 28,424 8.0 33,012 10.39 

B-3 12,236 8.0 14,365 10.63 

8-4 30,816 8.0 35,673 10.32 

8-5 28,424 8.0 33,115 10.46 

H-8 4,000 8.0 4,643 10.34 

8und 8 16,116 8.0 18,731 10.38 

Tabel11: Resultaten hydraulische berekeningen 

De diameters van het brandwaternet zUn op tekening 4850-0001 weergegeven. 

6 Zie tekening 4850 - 0001 

---------------------------
FPC Ref. S4850-2 - Rev I TEW - Bluswater- / schuimvoorziening 17/21 



0').07.2013 

4 SCHUIMCONCENTRAATNE 

4.1 Aigemeen 
Shtandart dient schuimconcentraat te leveren voor een rim seal brandscenario op site A en site B en voor 

de schuimmonitoren aan de kades op site A Jed ere site wordt voorzien van een eigen 

schuimleidingnetwerk. 

Voor de andere brandscenario's wordt het schuimconcentraat via de schuimpool van de Rotterdamse 
~ldVer1 geleverd. 

Het preventief beschuimen van de grootste tankput vraagt de maxima Ie hoeveelheid aan 

schuimconcentraat. Het betreft de tankput op site A met 6 tanks. De vrUe oppervlakte van de tankput 

bedraagt 29,880 m2 Omdat schuim gedurende 30 minuten aan een densiteit van 6.5 I.min-1 m-2 dient 

aangebrachtte worden is 175 m3 schuimconcentraat nodig. 

4.2 Schuimtanks 
De schuimtank op site A is gedimensioneerd op basis van een brand aan de kades. In dit geval dient 

12,000 I.min-1 schuim/wateroplossing voorzien te worden. Voor een 3% schuimconcentraat dat 30 

minuten wordt aangebracht is een schuimtank van minimaal 7.2 m3 nodig. 

Op site B dient voor een rim seal brand 2,000 I.min-1 schuim/water oplossing geleverd te worden. Omdat 

het schuim 20 minuten lang dient aangebracht te worden is een schuimtank van minimaal1.2 m3 nodig. 

4.3 Capaciteit en druk schuimpompen 
Op site Adient 360 l.min-1 schuim geleverd te worden bU een druk van 15 bar. 

Op site B is dient 60 I.min-1 schuim bU 12 bar geleverd te worden. 

4.4 Leidingnet 
De diameter van de leidingen voor de toevoer van het schuimconcentraat is berekend aangenomen dat 

de druk aan het kleppenhuis minimaal 9 bar dient te bedragen. 

Een gemiddeld AFFF-schuim (niet-alcohol resistent) heeft een densiteit van 1,040 kg.m-3 en een viscositeit 

van 10 cPS. Dit betekent dat het volgende dient voorzien te worden: 

• Site A: 3" !eidingen en een schuimpomp met een debiet van 360 I.min-1 bU +/- 15 bar; 

• Site B: 2" leidingen en een schuimpomp met een debiet van 60 I.min-1 bU +/- 12 bar. 

De berekeningen zUn uitgevoerd gebruik makend van de Darcy-Weisenbach formule. 

Tekening 4850-0004 toont de routing van het schuimleidingnet. 
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5 Bijlagen 

5.1 Tekeningen 

lekeningnr. litel Grootte Schaal 

4850-0001 Ondergronds brandwaternet, sectieafsluiters Al 1/4000 

4850-0002 Hydranten en monitoren Al 1/4000 

4850-0003 Watersproeisystemen Al 1/4000 

4850-0004 Schuimsystemen Al 1/4000 

4850-0005 H ittestra Ii ngscontou ren Al 1/4000 

) 
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5.2 Hittestralingsberekeningen 

/ , 
I 

I 

\ 
\ 
\ 
I 

I 
I 

J 
/ 

- 00f(J'0(JJ: 3liw/m' - tOm/I 
- CONlOIJII 10./ .... - IDnl/a 

Figuur 1: Hittestralingsconlouren voor een tank met een diameter van 81.5 m (3kW/mz op 2m hoogte. 10 kW/m 1 op 
tankhoogte) 
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Rguur 2: Hitlestralingscontouren voor een tank met een diameter van 70 m (3kW/m 1 op 2m hoogte, 10 kWfin2 op 
tankhoogte) 

----------------------------
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1 INLEIDING 

1.1 Aanleiding en doel 

• Royal 
HaskoningOHV 

Naar aanleiding van de ontwikkeling van een tankopslagterminal op een braakliggend 
terrein, heeft Shtandart IT B.V. aan Royal HaskoningDHV gevraagd het vergunningen
en MER-traject te begeleiden. Onderdeel hiervan is onder andere een 
bodemrisicoanalyse, die in voorliggend rapport is beschreven . 

Doel van deze bodemrisicoanalyse is aan te geven op welke wijze Shtandart zal 
voldoen aan de eisen die de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming (NRB) stelt aan 
de combinatie van bodembeschermende voorzieningen en maatregelen. 

1.2 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is weergegeven op welke wijze deze bodemrisicoanalyse tot stand is 
gekomen. Hoofdstuk 3 geeft een korte beschrijving van de resultaten. In bijlage 1 is een 
uitgebreidere beschrijving van de resultaten opgenomen. In bijlage 2 zijn de resultaten 
opgenomen van de bovengrondse opslag tanks met een bodemplaat en een diameter 
groter dan 8 meter. 

2 WERKWIJZE BODEMRISICOANAL YSE 

2.1 Geraadpleegde bronnen 

V~~r de uitvoering van deze bodemrisicoanalyse is gebruik gemaakt van de informatie 
uit de Basis of Design (BOD), die door CB&I is opgesteld. Kenmerk van het gebruikte 
uocument is I 83235-000-PE-BD-OOOOi , revisie 2, a.a. 25 april 2012. Uit deze bron is 
vooral informatie gehaald over de soort activiteiten en de voorgenomen 
bodembeschermende voorzieningen. 

De informatie uit het BOD is aangevuld met mondeling verkregen informatie van 
medewerkers van Shtandart. Hiertoe is er op 11 juni 2012 een bespreking geweest met 
de heer C. Kruger en mevrouw M. Blok van Shtandart. 

2.2 Toetsing 

Aile bedrijfsactiviteiten die in bovengenoemd BOD vermeld zijn, zijn vermeld in de 
tabellen in bijlage 1 bij dit document. Deze activiteiten en de daarbij voorgenomen 
combinatie van bodembeschermende voorzieningen en maatregelen zijn (voor zover 
bekend) getoetst aan de NRB, versie 2012. 

De opslagtanks zijn getoetst aan de richtlijn 'Bodembescherming atmosferische 
bovengrondse opslagtanks' (BoBo), versie 2000. 
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3 RESULTATEN 

3.1 MER 

Royal 
Hasl(oningDHV 

Gelet op de verschillende alternatieven die in het MER-document zijn vermeld, kan 
worden geconcludeerd dat de bodemrisico's in deze alternatieven een zelfde 
beschermingsniveau voor de omgeving bieden. In aile gevallen zal er sprake zijn van 
een verwaarloosbaar bodemrisico conform de NRB. De effecten voor het milieu zijn voor 
wat betreft de kans op ontstaan van bodemverontreinigingen als gevolg van de 
voorgenomen bedrijfsactiviteiten daarom voor elk alternatief gelijk. 

3.2 NRB 

Uit het BOD document zoals in paragraaf 2.1 aangehaald en de mondelinge informatie 
van Shtandart, zijn in eerste instantie 25 bedrijfsactiviteiten afgeleid, waarvan er later in 
het proces weer enkele zijn vervallen door wijzigingen in de voorgenomen 
bedrijfsvoering. Veel van deze activiteiten betreffen handelingen die op meerdere 
plaatsen op de terminal zullen worden uitgevoerd. Voor de bodemrisicoanalyse in deze 
fase is het niet van belang de definitieve aantallen en locaties te kennen, zolang de 
combinatie van voorzieningen en maatregelen maar op elk van de locaties gelijk is. 

3.3 BoBo 

De bovengrondse opslagtanks behalen na toetsing aan de BoBo-richtlijn een score van 
170 punten, waarmee het bodemrisico verwaarloosbaar is. In bijlage 2 is de scorekaart 
opgenomen, waarop kan worden afgelezen hoe de score is opgebouwd. 

4 AANBEVELING 

Aanbevolen wordt om het ontwerp gaandeweg het ontwikkelingsproces te blijven 
toetsen aan de NRB en bij wijzigingen kritisch te zijn op de mogelijke gevolgen voor de 
mate van bodemrisico. 
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Bodemrisico- ..... alyse Shtandart TEW 

COoe: 001 

Bedrijfsonderdeel: Bovengrondse leidingen. 

Activiteit: Transport van vloeistoffen. 

(vloei)stof: Diesel, crude, stookolie, cutter stock, (afval)water, condensaat. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 2.2.2 

Titel categorie BRCL: Leidingtransport - Bovengrondse leiding 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: I - enkelwandige leiding 
-aandachtvoorappendages 

Effect voorziening: 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma afgestemd op resultaten leidinginspectie 

Inspectie: I- Ieidinginspectie 

Toezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - faciliteiten en personeel 

Aanwezig I voorgenomen 

- enkelwandige leiding 
-aandachtvoorappendages 

- onderhoudprogramma afgestemd op resultaten leidinginspectie 

- leidinginspectie (RBI) 

- visueel toezicht middels operator-rondes en camera-toezicht 

- faciliteiten en personeel 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 002 Bodembedreigend: Ja. 

Bedrijfsonderdeel: Productpompen. Nummer categorie BRCL: 2.3.2 

Activiteit: Verpompen. litel categorie BRCL: Verpompen - Pomp met zwetende seals en afdichtingen 

(vloei)stof: Diesel, crude, stookolie, cutterstock, additieven. CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen 1m maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: I - lekbak (gehele pomp of kritische onderdelen) 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma 

Inspectie: 1- controle op vol raken lekbak 
- pompinspectie 

loezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - algemene zorg 

Aanwezig I voorgenomen 

Hoogwaardig kerende vloer van minimaal 20 centimeter dikte (beton), 
voorzien van een opstaande rand en afvoer naar vuilwaterriool. 

Onderhoud volgens strikte voorschriften pompfabrikant. 

Visueel toezicht middels operator-rondes en camera-toezicht. 

Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen betonnen vloer is beschouwd als voldoende om een verwaarloosbaar bodemrisico te bereiken (feitelijk 
een betonnen lekbak met vaste afvoer). De combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit 
voldoende om in de operationele fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico---alyse Shtandart lEW 
',-

Coa"E": 003 Bodembedreigend: Ja.-

Bedrijfsonderdeel: Vapour Recovery Unit. Nummer categorie BRCL: 4.1 

Activiteit: Dampverwerking. Titel categorie BRCL: Gesloten proces of bewerking 

(vloei)stof: Condensaat van olieproducten en mogelijk verontreinigd water. CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: 1- aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten 

Effect voorziening: 1 - geen voorziening noodzakelijk Betonnen vloer met opstaande randen en afvoer naar vuilwaterriool. 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma Onderhoudsprogramma volgens voorschriften fabrikant. 

Inspectie: 1 - systeem inspectie Systeem inspectie (via controlekamer). 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1 - algemene zorg Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 004 

Bedrijfsonderdeel: Odour Control Units. 

Activiteit: Adsorptie van geurende componenten. 

(vloei)stof: Geen. 

Bodembedreigend: Nee. 

Nummer categorie BRCL: n.v.t. 

Titel categorie BRCL: n.v.t. 

CVM nr: n.v.t. 
Combinatie van voorzieningen l!n maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: I n.v.t. 

Effect voorziening: I n.v.t. 

Onderhoud: I n.v.t. 

Inspectie: I n.v.t. 

Toezicht: n.v.t. 

Incidentenmanagement: n.v.t. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende vool'zieningen en maatregelen: 
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Bodemrisic("- .... alyse Shtandart TEW 

Cocl'i:: 005 

BedrijfsonderdeeJ: Schoonwaterriool (non contaminated sewer; NCS) 

Activiteit: Afvoer van hemelwater, stroom uit tankputten gecontroleerd met 
olievoelers. 

(vloei)stof: Hemelwater. 

Bodembedreigend: Nee. 

Nummer categorie BRCL: n.v.t. 

TItel categorie BRCL: n.v.t. 

CVM nr: n.v.t. 
Combinatie van voortieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: I n.v.t. 

Effect voortiening: I n.v.t. 

Onderhoud: I n.v.t. 

Inspectie: I n.v.t. 

Toezicht: I n.v.t. 

Incidentenmanagement: I n.v.t. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 006 

Bedrijfsonderdeel: Mogelijk oliehoudend riool (vuilwaterriool). 

Activiteit: Afvoer van mogelijk oliehoudend bedrijfsafvalwater. 

(vloei)stof: Mogelijk oliehoudend water. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 5.1.2 

Titel categorie BRCL: Afvoer van afvalwater in bedrijfsriolering - Nieuw aan te leggen 
ondergrondse riolering 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen E!n maatregelen 

Standaard BRCL ----------------------
Bron voorziening: 1-aandacht voor putten, slibvangers, olieafscheiders, verbind ingen, 

ontvangpunten 

Effect voorziening: 1 - vloeistofdichte voorziening 

Onderhoud: 

Inspectie: 1 - periodiek inspectie en controle vloeistofdichte voorziening 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1 - algemene zorg 

Aanwezig / voorgenomen 

- aandacht voor putten, slibvangers, olieafscheiders, verbindingen, 
ontvangpunten 

Riool ontwerp en aanleg volgens CUR Aanbeveling 51. 

Periodieke controle en inspectie vloeistofdichtheid. 

Aigemene zorg door milieuzorgsysteem. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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BOdemriSiC~alYSe Shtandart lEW 

Co : 007 

Bedrijfsonderdeel: Sanitair riool (sanitary waste sewer; SWS). 

Activiteit: Afvoer van sanitair afvalwater. 

(vloei)stof: Sanitair afvalwater. 

Bodembedreigend: Nee. 

Nummer categorie BRCL: 

Titel categorie BRCL: 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 

woensdag 29 mei 2013 Versie: rev-l (concept) 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 008 

Bedrijfsonderdeel: lankmixers. 

Activiteit: Circuleren van vloeistof in een tank. 

(vloei)stof: Smeer- en sealvloeistoffen. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 2.3.1 

litel categorie BRCL: Verpompen - Pomp met sluitende seals en afdichtingen 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen tm maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 1 - kerende voorziening 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma 

Inspectie: 1- pompinspectie 

loezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: 1 - faciliteiten en personeel 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Aanwezig I voorgenomen 

Betonnen vloer met opstaande rand en afvoer. 

Onderhoud volgens voorschriften fabrikant. 

Inspectie voor ingebruikname. 

Visueel toezicht middels operator-rondes. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomell combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanwllende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico- .... alyse Shtandart TEW 

Coae-: 009 

Bedrijfsonderdeel: N.v.t. (activiteit door wijzigingen in voorgenomen bedrijfsvoering 

Activiteit: verwijderd uit deze bodemrisico-analyse). 

(vloei)stof: 

Bodembedreigend: 

Nummer categorie BRCL: 

litel categorie BRCL: 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig / voorgenomen 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 

loezicht: 

Incidentenmanagement: 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart lEW 

Code: 010 

Bedrijfsonderdeel: N.v.t. (activiteit door wijzigingen in voorgenomen bedrijfsvoering 
Activiteit: verwijderd uit deze bodemrisico-anaJyse). 

(vloei)stof: 

Bodembedreigend: 

Nummer categorie BRCl: 

Titel categorie BRCl: 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen Hn maatregelen 

Standaard BRCl Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voolrzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico- .... alyse Shtandart lEW 
\ 

COQ,=-: 011 

Bedrijfsonderdeel: Noodgenerator. 

Activiteit: Opslag van brandstof, opwekken van elektriciteit. 

(vloei)stof: Diesel, smeermiddelen. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 4.1 

Titel categorie BRCL: Gesloten proces of bewerking 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: 1 - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten 

Effect voorziening: 1- geen voorziening noodzakelijk Betonnen vloer van gebouw. 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma Onderhoudsprogramma. 

Inspectie: 1- systeem inspectie Inspectie voor ingebruikname 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1 - algemene zorg Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 012 

Bedrijfsonderdeel: Bijvullen brandstofvClorraad noodgenerator en brandwaterpompen 

Activiteit: Bijvullen brandstofvClorraad noodgenerator en brandwaterpompen 

(vloei)stof: Diesel. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 3.4 

Titel categorie BRCL: Overgieten, aftanken of afvullen 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen Em maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 1- kerende voorziening 
- aandacht voor hemelwater 

Onderhoud: 

Inspectie: 

Toezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - faciliteiten en personeel 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Aanwezig / voorgenomen 

Vulpunten zijn gesitueerd boven een kerende betonvloer en bevinden zich 
inpandig c.q. zijn overdekt. 

Visueel toezicht door operator / tankautochauffeur. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende vool'zieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico---alyse Shtandart lEW 
\ 

COO'\? 013 

Bedrijfsonderdeel: Brandwaterpompen, 

Activiteit: Diesel-aangedreven pompen voor brandwater. 

(vloei)stof: Diesel, smeermiddelen, brandwater. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 4.1 

Titel categorie BRCL: Gesloten proces of bewerking 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: I -aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten 

Effect voorziening: I -geen voorziening noodzakelijk Pompen zijn binnen opgesteld, op een betonnen vloer. 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma Onderhoudsprogramma. 

Inspectie: 1 - systeem inspectie Systeem inspectie voor/tijdens ingebruikname. 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1- algemene zorg Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 014 

Bedrijfsonderdeel: Tankputten. 

Activiteit: Opvang van tankinhClud en bluswater bij calamiteiten. 

(vloei)stof: Olien en bluswater. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 5.2 

Titel categorie BRCL: Calamiteitenopvang 

CVM nr: III 
Combinatie van voorzieningen I!n maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig / voorgenomen 

Bron voorziening: 1- bovengronds opgestelde voorziening - een tankput wordt beschouwd als een bovengrondse voorziening, waarbij 
de voorziening bestaat uit een vloeistofkerende minerale afdichtingslaag. 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 1 - visuele inspectie 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1- algemene zorg 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Aigemene zorg. 

Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voolrzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico---alyse Shtandart lEW 
\ 

Code": 015 

Bedrijfsonderdeel: Laadarmen. 

Activiteit: Laden / lossen van schepen. 

(vloei)stof: Diesel, stookolie, crude, cutter stock. 

Bodembedreigend: Ja.-

Nummer categorie BRCL: 2.1.1 

Titel categorie BRCL: Los- en laadactiviteiten van vloeistoffen in bulk - Bovenbelading 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: 1- overvulbeveiliging 

Effect voorziening: 1- kerende voorziening en lekbak onder het rustpunt van de vulleiding 
- aandacht voor hemelwater of gecontroleerde afvoer 

Onderhoud: 

Inspectie: 1 - contrale op vol raken lekbak 

Toezicht: 1- visueel toezicht 
- laadinstructie 

Incidentenmanagement: - faciliteiten en personeel 

Aanwezig I voorgenomen 

Nadruppen wordt voorkomen door het aanbrengen van een blindflens 
voordat de laadarm in rustpositie wordt teruggebracht. 

Kerende betonnen vloer met afvoer op vuilwaterriool. 

Visueel toezicht middels camera's en operators. 

Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 016 

Bedrijfsonderdeel: Hot oil systeem. 

Activiteit: Verhitten van olie. 

(vloei)stof: Hot oil. 

Standaard BRCL 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 4.1 

Titel categorie BRCL: Gesloten proces of bewerking 

CVM nr: II 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Aanwezig / voorgenomen 

Bron voorziening: 1 - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten - aandacht voor pompen, appendages en monsterpunten 

Effect voorziening: 1 - kerende voorziening 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma 

Inspectie: 1 - systeem inspectie 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1- algemene zorg 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Betonnen vloer (kerend). 

Onderhoudsprogramma. 

Systeem inspectie. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico----a lyse Shtandart lEW 

Coat!: 017 

Bedrijfsonderdeel: Substations. 

Activiteit: Verdelen van elektriciteit. 

(vloei)stof: Geen. 

Standaard BRCL 

Bran voorziening: I n.v.t. 

Effect voorziening: I n.v.t. 

Onderhoud: I n.v.t. 

Inspectie: I n.v.t. 

Toezicht: n.v.t. 

Incidentenmanagement: n.v.t. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? 

Bodembedreigend: Nee. 

Nummer categorie BRCL: n.v.t. 

Titel categorie BRCL: n.v.t. 

CVM nr: n.v.t. 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Aanwezig I voorgenomen 

Motivatie: 

P1an van aanpak voor aanvul1ende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 018 

Bedrijfsonderdeel: Transformatoren. 

Activiteit: Wijzigen van elektrische spanning. 

(vloei)stof: Transformatarolie. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 4.1 

Titel categorie BRCL: Gesloten proces of bewerking 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen I!n maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig I voorgenomen 

Bron voorziening: I - aandacht voar pam pen, appendages en mansterpunten - aandacht voar pompen, appendages en mansterpunten 

Effect voorziening: I -geen voorziening noadzakelijk Betonnen lekbak met grind. 

Onderhoud: I - onderhoudprogramma Onderhoudsprogramma. 

Inspectie: I - systeem inspectie Systeeminspectie. 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: I - algemene zorg Faciliteiten en personeel. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voolrzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico- ..... alyse Shtandart TEW 

Co'a-e-: 019 

Bedrijfsonderdeel: Gasontvangststation. 

Activiteit: Aansluiting op het aardgasnet. 

(vloei)stof: Geen. 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: I n.v.t. 

Effect voorziening: I n.v.t. 

Onderhoud: I n.v.t. 

Inspectie: I n.v.t. 

Toezicht: I n.v.t. 

Incidentenmanagement: I n.v.t. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? 

Bodembedreigend: Nee. 

Nummer categorie BRCL: n.v.t. 

Titel categorie BRCL: n.v.t. 

CVM nr: n.v.t. 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Aanwezig I voorgenomen 

Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Code: 020 

Bedrijfsonderdeel: Afvalwaterzuivering. 

Activiteit: Reinigen van mogelijk oliehoudend water. 

(vloei)stof: Mogelijk oliehoudend afvalwater. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 1.4 

Titel categorie BRCL: Opslag in putten en bassins 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen fln maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig / voorgenomen 
--------------------------------------------------~~~~ 

Bron voorziening: 1- put of bassin uitgevoerd als kerende voorziening 
- lekdetectie 

Putten en bassins worden uitgevoerd als kerende voorziening (beton) en 
voorzien van lekdetectie. 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 1 - periodiek controle functioneren lekdetectie Periodieke contrale functioneren lekdetectie. 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 1 - faciliteiten en personeel 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomell combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. Een deel van de afvalwaterzuivering zal bestaan uit een gesloten 
systeem (decanteervaten en leidingwerk), maar daarvoor zijn geen verdere eisen aan de te treffen voorzieningen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico---alyse Shtandart TEW 

CoC:it:~ 021 

Bedrijfsonderdeel: Kantoren, controlekamer. 

Activiteit: Verblijfsruimten. 

(vloei)stof: Geen. 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: I n.v.t. 

Effect voorziening: I n.v.t. 

Onderhoud: I n.v.t. 

Inspectie: I n.v.t. 

loezicht: I n.v.t. 

Incidentenmanagement: I n.v.t. 

Verwaarloosbaar bodemrisico? 

Bodembedreigend: Ne'e. 

Nummer categorie BRCL: n.v.t. 

litel categorie BRCL: n.v.t. 

CVM nr: n.v.t. 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Aanwezig / voorgenomen 

Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart TEW 

Bodembedreigend: Ja. Code: 022 

Bedrijfsonderdeel: Contractorpark. Nummer categorie BRCL: 5.3 

Activiteit: Huisvesting van contractors in prefab-units, materiaalopslag in containers 
en kleinschalige werkplaatsactiviteiten. 

(vloei)stof: Vert, olie, thinner, etc. 

Titel categorie BRCL: Activiteiten in werkplaatsen 

CVM nr: II 
Combinatie van voorzieningen 1m maatregelen 

Standaard BRCL ---------------------
Bron voorziening: 1- aandacht voor apparatuur/machines, verspanende delen en spattende 

delen 

Aanwezig / voorgenomen 

Aandacht voor machines en apparatuur. 

Effect voorziening: 1 - kerende voorziening 
- lekbak ondl;!r de apparatuur/machines 

Kerende voorziening in de vorm van containervloer of beton (zonder 
naden). Lekbakken onder vloeistofopslagplaatsen en machines. 

Onderhoud: 

Inspectie: 1- controle op vol raken lekbak Controle op volraken lekbakken. 

Toezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - algemene lOrg 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Visueel toezicht door contractor-person eel. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomell combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationE!le 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: Aanbevolen wordt om de contractors zelf per brief I contract verantwoordelijk te maken voor afdoende 
beheermaatregelen, lOa Is lekbakken, inspecties en onderhoud, opruimfaciliteiten en -instructies. 
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Bodemrisicc-""alyse Shtandart TEW 

COO"e-: 023 

Bedrijfsonderdeel: Seal olie (mobiele units). 

Activiteit: Bijvullen van sealolie. 

(vloei)stof: Sealolie. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCl: 3.4 

Titel categorie BRCl: Overgieten, aftanken of afvullen 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCl 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: I - kerende voorziening 
- aandacht voor hemelwater 

Onderhoud: 

Inspectie: 

Toezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - faciliteiten en personeel 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Aanwezig I voorgenomen 

Activiteit vindt plaats boven de pompvloer, een hoogwaardig kerende 
betonnen vloer met opstaande randen en afvoer op het vuilwaterriool. 

Visueel toezicht door smeerdienst-medewerker (van derden) en door 
camera-toezicht en operator-rondes. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationele 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Opslag van seal-olie is niet aan de orde, er wordt een smeerdienst van derden op afroep ingeschakeld. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisicoanalyse Shtandart lEW 

Code: 024 

Bedrijfsonderdeel: Monstername. 

Activiteit: Bemonsteren van afvalwater, olieproducten (uit tanks en / of leidingen, 
trafo's, hot-oil systeem, etc.). 

(vloei)stof: Afvalwater, olie. 

Bodembedreigend: Ja. 

Nummer categorie BRCL: 3.5 

Titel categorie BRCL: Aftappen 

CVM nr: II 
Combinatie van voorzieningen Iln maatregelen 

Standaard BRCL 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 1- lekbak 
- aandacht vlJor hemelwater 

Onderhoud: 

Aanwezig / voorgenomen 

Monstername geschiedt automatisch met dubbele monsterflessen in een 
monsterkast die tevens als lekbak fungeert. 

Inspectie: I - contrale op vol raken lekbak Controle op volraken lekbak (bij wisselen monsterflessen). 

Toezicht: I - visueel toezicht 

Incidentenmanagement: I - algemene zorg 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Ja. 

Visueel toezicht door operator. 

Faciliteiten en personeel. 

Motivatie: De voorgenomen combinatie van voorzieningen en maatregelen is voor deze activiteit voldoende om in de operationE~le 
fase tot een verwaarloosbaar bodemrisico te komen. 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 
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Bodemrisico---alyse Shtandart TEW 

COal!: 025 

Bedrijfsonderdeel: NoVoto (activiteit door wijzigingen in voorgenomen bedrijfsvoering 

Activiteit: verwijderd uit deze bodemrisico-analyse)o 

(vloei)stof: 

Bodembedreigend: 

Nummer categorie BRCL: 

Titel categorie BRCL: 

CVM nr: 
Combinatie van voorzieningen en maatregelen 

Standaard BRCL Aanwezig / voorgenomen 

Bron voorziening: 

Effect voorziening: 

Onderhoud: 

Inspectie: 

Toezicht: 

Incidentenmanagement: 

Verwaarloosbaar bodemrisico? Motivatie: 

Plan van aanpak voor aanvullende voorzieningen en maatregelen: 

woensdag 29 mei 2013 Versie: rev-l (concept) Page 25 of 25 





BRA lEW 

Definitief rapport 

Royal 
HaskoningDHV 

Bijlage 2 
BoBo scorekaart 

9X0967/RO 10 1/rev2/RoU 

19 juli 2013 





BoBo 
Bodemrisico score BASISSCORE: 60 

VOORZIENINGENSCORE: 110 

Tank nr.: aile nieuwe tanks ONDERHOUDSCORE: 0 

Locatie: Plot A en B Shtandart TEW l TOTAAL: 170 

Basis score: 

Minimale dikte bodemmembraan (mm), Toelichting punten 

waarblj plaatselijke corrosle pit maatgevend is? d(min) : 8 60 dmin > 6,0 50 

5,0 < dmin < 6,0 40 

Lassen tankbodem als stuiknaad verbindingen 4,0 < dmin < 5,0 30 

uitgevoerd ? (stomp, butt-weld) Buttweld (i/n) : n 0 3,0 < dmin < 4,0 15 

dmin < 3,0 0 

Restplaatdikte bodem onbekend? (i/n) : n toeslag d > 6 mm 5/mm 

bodem buttwelded 5 

Geldende tankbouwnorm niet toegepast ? (i/n) : n dikte onbekend 0 

ongeldige norm 0 

Voorzieningen score: 

Afdichtingsconstructie op of boven systeemgrens? (j/n) : j 50 zie eisen Hfd. 7 50 

Lekdetectie op of boven de systeemgrens? (j/n) : j 25 zie eisen Hfd. 7 25 

Dubbele tankbodem met lekdetectie? (j/n) : n 0 Hfd. 7, dmin = 6,0 50 

Coatingsysteem uitwendig? (na vljzelen) (j/n) : n 0 zie eisen Hfd. 7 15 

Coatingsysteem uitwendig? (voor lassen) (j/n) : n 0 zie eisen Hfd. 7 5 

Vochtintreding beperkende voorzieningen? (j/n) : j 20 zie eisen Hfd. 7 20 

Oliezand? (j/n) : J 5 zie eisen Hfd. 7 5 

Coatingsysteem inwendig? Of niet-corrosief product? (i/n) : j 10 zie eisen Hfd. 7 10 

Onderhouds score: 

Ingezakte terpschouder of fundatie en geen 

Vochtintreding beperkende voorzieningen aanwezig? (i/n) : n 0 annular < terp -20 

Scheefstand? (afwijking > geaccepteerde CPR richtlijn) (i/n) : n 0 -15 

Afstand tankbodem tot grondwater < aanbeveling 

van EEMUA 183 en geen afdichtingscontructie aanwezig? (j/n) : n 0 -25 

OPMERKINGEN: 

Volgens PGS29 wordt de tankbouwnorm EN 14015 gehanteerd. De BoBo-richtlijn kent deze norm nog niet, 

omdat deze van recenter datum is dan de BoBo. EN 14015 is minstens vergelijkbaar met de normen die de 

BoBo-richtlijn voorschrijft. Daarom zljn de punten van de basis-score gewoon toegekend. 

) 

BoBo-score sheet Shtandart.xlsx 7-6-2013 
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1 INLEIDING 

Royal 
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Shtandart TT B.V. (hierna Shtandart) is voornemens een compleet nieuw tank terminal 
concept te bouwen en te ontwikkelen op de 'Kop van de Beer' in Europoort West aan de 
Markweg in de Rotterdamse haven. In het kader van de aanvraag voor een 
omgevingsvergunning is onderliggend akoestisch onderzoek uitgevoerd. 

Het akoestisch onderzoek heeft als doel het bepalen van de langtijdgemiddelde 
beoordelingsniveaus en de maximale geluidsniveaus ter plaatse van de 
zonebewakingspunten in de omgeving van de inrichting zoals deze ten gevolge van 
activiteiten in en bij de inrichting (zullen) ontstaan. 

De metingen en berekeningen zijn uitgevoerd volgens de 'Handleiding meten en 
rekenen industrielawaai', HMRI van het Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke 
Ordening en Milieubeheer (VROM), 1999. Een overzicht van gebruikte referenties staan 
beschreven in hoofdstuk 5 van dit rapport. 

In hoofdstuk 2 wordt het actuele akoestische beleid in relatie tot de aanleg- en 
operationele fase van Shtandart beschreven. In hoofdstuk 3 is een nadere omschrijving 
gegeven van de aangevraagde (representatieve) bedrijfssituatie evenals een overzicht 
van de geluidmetingen en de resultaten van de berekeningen. De beoordeling van de 
resultaten en een conclusie zijn aansluitend beschreven in hoofdstuk 4. 

Akoestisch onderzoek TEW 
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2 ACTUEEL BELEID 

2.1 Aanlegfase 
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V~~r bouw- en slooplawaai bestaat momenteel een formeel toetsingskader, namelijk het 
Bouwbesluit 2012. Het Ministerie van Infrastructuur en Milieu heeft op 27 oktober 2010 
in de Circulaire bouwlawaai een handreiking voor een normsteliing opgesteld voor 
woningen. Deze Circulaire bevat uitsluitend adviesnormen voor het equivalent 
geluidniveau voor werkzaamheden in de dagperiode (07.00 - 19.00 uur) op normale 
werkdagen. Deze Circulaire is echter niet toepasbaar voor andere geluidgevoelige 
bestemmingen (dit zijn o.a. scholen, verpleeghuizen en ziekenhuizen) en voor zaterdag, 
zon- en feestdagen en werkzaamheden in de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) en de 
nachtperiode (23.00 - 07.00). Tevens zijn er geen adviesnormen opgesteld voor 
maxima Ie geluidniveaus. 

Mede vanwege de genoemde hiaten heeft de gemeente Rotterdam voor bouwlawaai op 
basis van een Aigemene Plaatselijke Verordening (APV) eisen gesteld aan de 
toelaatbare equivalente geluidniveaus en maximale geluidniveaus. Ingenieursbureau 
Gemeentewerken Rotterdam (IGWR) heeft in overleg met de Milieudienst Rijnmond 
DCMR een werkwijze voor de normsteliing ontwikkeld die aansluit bij de bouwpraktijk en 
een betere bescherming mogelijk maakt van de mensen die (mogelijk) worden 
gehinderd. 

Geadviseerd wordt om bij de (strengere) toetsing uit te gaan van de werkwijze van het 
IGWR en deze als uitgangspunt te nemen voor de aanvraag ontheffing APV, het overleg 
met het bevoegd gezag (SONergunningen) en de afweging van maatregelen om de 
geluidhinder te beperken. 

Werkwijze Ingenieursbureau Gemeentewerken Rotterdam 
Ingenieursbureau van Gemeentewerken Rotterdam hanteert voor omliggende woningen 
en andere geluidgevoelige bestemmingen als gevolg van de bouwactiviteiten die langer 
duren dan 1 maand, de in de onderstaande tabel weergegeven geluidniveaus als 
streefwaarden. 

Tabel 1.1 Streefwaarden in dB(A) voor bouw- of sloopactiviteiten langer dan 1 maand 

Geluidniveau Dag Avond Nacht 

(07.00 -19.00 uur) (19.00 - 23.00 uur) (23.00 - 07.00 uur) 

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau 60 55 50 
(LA< LT) in dB(A) 

Maximaal geluidniveau in dB(A) 75 70 65 

De in de tabel genoemde streefwaarden geld en op de gevels van geluidgevoelige 
bestemmingen waaronder scholen en woningen. Tevens bestaat de mogelijkheid dat bij 
de keuze van een streefwaarde rekening wordt gehouden met het heersende 
achterg rondgelu idn iveau. 

Akoestisch onderzoek TEW 
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2.2 Operationele fase 
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Het terrein van de tankterminal is gelegen in het geluidgezoneerd gebied dat door de 
Milieudienst wordt beheerd. V~~r de verschillende percelen heeft men een geluidbudget 
vastgesteld dat wordt beheerd met het zonebeheermodel I-kwadraat (12

). V~~r de 
vergunningaanvraag dient gebruik gemaakt te worden van een zogenaamd knipmodel 
voor het betreffende perceel. In de hierna gepresenteerd tabel is de beschikbare 
geluidruimte per periode (dag/avond/nacht) volgens het B-model weergegeven. 

Tabel1.2 Geluidruimte perceel Shtandart conform knipmodel 

****** * ******* * * 

Pun t Omschri jving 

1 Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 

2 Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 

3 Maassluis WEST (ZIP 3) 

4 Kruiningergors (ZIP 25) 

5 Oostvoorne OOST (ZIP 26) 

6 Oostvoorne WEST (ZIP 27) 

7 Voornes-Duin (ZIP 28) 

Ve rgunde punten : 

Punt Omschrij v ing 

V", -,-,::! UllIl.J.Jl ':l tl c urrect i e , Vc : 

I rmnis s i e 

vo l gens A-mode l 

d a g!avond!nacht 

I rmnis s i e 

v olgen s A-mode l 

d a g! a vond! nacht 

dag! avond!nac ht 

61. 0 61. U b 1. U 

Irmni s sie!budget 

vo lge ns B-mode l 

d ag! a vond!nacht 

34.8 34. 8 3 4. 8 

29 .7 2 9. 7 29 .7 

12 . 8 12. 8 12.8 

20.6 20. 6 2 0. 6 

20.8 20.8 2 0. 8 

2 0. 6 20. 6 2 0.6 

15 . 7 15. 7 15.7 

Vergunde waa r den 

d ag!avond! nacht 

De activiteiten op de tankterminal zijn in het zonebeheermodel als bronnen opgenomen. 
Dit aangevulde rekenmodel wordt aan DCMR aangeboden. De milieudienst beoordeelt 
of de activiteiten binnen de beschikbare geluidruimte van het zonebeheermodel past. 

2.3 Indirecte hinder 

Omdat het terrein van de tankterminal op een gezoneerd industrieterrein is gelegen, kan 
de indirecte hinder in het kader van de vergunningaanvraag buiten beschouwing worden 
gelaten. Voor de MER kan gesteld worden dat het relatief geringe aantal schepen dat de 
terminal aandoet (1-2 zeegaande en enkele kleinere), verwaarloosbaar is ten opzichte 
van de ca. 300 schepen per dag die langs Hoek van Holland varen. Ook voor de 
schepen die vanuit de Dintelhaven vertrekken geldt dat het aantal relatief gering is ten 
opzichte van het reeds aanwezige scheepvaartverkeer. 
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3 EFFECTBESCHRIJVING AL TERNATIEVEN EN VARIANTEN 

3.1 Beschrijving representatieve bedrijfssituatie 

Huidige situatie (referentiesituatie) 
Na de aanleg (1956 -1966) hebben geen bedrijfsactiviteiten plaatsgevonden op de 
terreinen waar de tankterminal van Shtandart is geprojecteerd. Wei heeft op de 
westzijde van locatie 'Kop van de Beer' gedurende de jaren 1968-1976 een 
bezoekerscentrum gestaan (Eur-O-Rama). Sinds de sloop van dat gebouw zijn de 
terreinen braakliggend. Het huidige maaiveldniveau ligt op circa 5,5 meter boven NAP. 

8eschrijving van de omgeving 
De terreinen voor de tankterminal bevinden zich in het westen van Europoort. Aan de 
westkant van de Tankterminal Europoort West (TEW), aan de andere kant van het 
Beerkanaal, ligt de Maasvlakte met verder naar het westen de ontwikkeling van 
Maasvlakte 2. 

Ten noorden van de TEW-Iocaties ligt de bebouwde kom van Hoek van Holland direct 
aan de andere kant van het Calandkanaal en de Nieuwe Waterweg. De afstand tot Hoek 
van Holland bedraagt circa 1,5 km. Op grotere afstand ligt het glastuinbouwgebied van 
het Westland, met onder meer de dorpen 's-Gravenzande, Monster, Naaldwijk en 
Heenweg. Aan de noordkant van de Nieuwe Waterweg en langs de Noordzeekust ligt 
het Natura 2000-gebied 'Solleveld & Kapittelduinen'. 

De belangrijkste ontsluiting in het gebied verloopt via de N15/A15. Dit is de belangrijkste 
ontsluitingsweg voor de Rotterdamse haven. 

In de omgeving van de TEW-Iocaties vindt voornamelijk overslag en verwerking van 
natte bulk (olie en chemie), droge bulk (kolen, ertsen, granen etc.) en containers plaats. 

Figuur 2.1 Luchtfoto gebled rondom terminal TEW 
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V~~r de aanlegfase is de bouw van de tanks, installaties en bedrijfsgebouwen van 
belang. In deze fase worden vrachtwagens, shovels en grondverzetmachines ingezet. 
V~~r de tankputwanden (bestaand uit damwandprofielen) worden heistellingen 
toegepast. 

Basisvariant (BBT variant) 
De voor geluid relevante werkzaamheden zijn het laden en lossen van schepen met 
(ruwe) olie en andere olieproducten zoals diesel en stookolie. De ruwe olie zal 
voornamelijk met zogenaamde shuttle schepen worden aan-(en soms af-)gevoerd. Deze 
schepen leggen aan in de oostelijke en westelijke kades van de insteekhaven van TEW 
op de 'Kop van de Beer'. Het lossen van deze schepen vindt plaats aan de westelijke 
kade met behulp van motoren op de schepen. Ook worden schepen gel aden en gelost 
aan de centrale noordelijke kade (K3-product) en in de Tennessee-haven (ook K1-
product). Per kade is een dampretoursysteem (vapor collection system) aanwezig. 
Opgevangen dampen worden naar de vapor recovery unit (VRU) gevoerd. De 
binnenvaartschepen worden geladen aan de kade van de Dintelhaven. De schepen zijn 
daar voorzien van walstroom. Het beladen van deze schepen vindt plaats met de 
pompen van de terminal. Met de elektrische pompen worden ook producten verpompt 
naar andere tanks op de terminal. Sommige opslagtanks zijn voorzien van roerwerken. 
Om het bluswatersysteem op druk te houden is een speciale pomp in werking (firewater 
jockey pump). 

MMA-variant (BBT + variant) 
Het uitgangspunt bij het voorlopig voorkeursalternatief is de toepassing state-of-art 
technieken met een zo laag mogelijke milieubelasting . In het geval van het aspect geluid 
wordt dan ook uitgegaan van technieken en installaties met een zo laag mogelijke 
geluidproductie. 
Het lossen van de zeeschepen (shuttle en overige) zijn de belangrijkste bronnen binnen 
de terminal. Voor de aanmerende shuttleschepen wordt mogelijk een walstroom
voorziening aangelegd (voor de scheepspompen van de shuttleschepen voor het 
verladen van de ruwe olie is het benodigde vermogen 20 MW). V~~r een 
walstroomsysteem is vooralsnog echter niet voldoende vermogen beschikbaar vanuit 
het elektriciteitsnet. Zodra er voldoende vermogen beschikbaar komt (dat is afhankelijk 
van derden), wordt een walstroomaansluiting voor de shuttleschepen opnieuw bekeken . 
Naar verwachting kunnen de overige zeeschepen die bij TEW aanmeren niet op 
walstroom worden aangesloten voor het verpompen van de ruwe olie. Het gebruik van 
walstroom voor het verpompen van ruwe olie uit shuttleschepen is vanwege het 
ontbreken van voldoende vermogen op het net niet meegenomen als mogelijke variant. 

3.2 Berekeningen 

3.2.1 Methode 

De genoemde activiteiten vormen de basis voor het be palen van de geluidimmissie in 
de omgeving. De geluidoverdracht wordt verder bepaald door een aantal andere 
factoren, zoals absorberende en reflecterende bodemvlakken en bebouwing die kan 
afschermen en/of reflecteren. Voor de berekeningen is gebruikt gemaakt van het 
zonemodel dat wordt gehanteerd in Rijnmond gebied. In het model zijn al de factoren 
opgenomen die relevant zijn voor de overdracht. 

Akoestisch onderzoek TEW 

Definitief rapport - 5 -

9X0967 .20/R01 02/rev3/Rott 

19 juli 2013 



) 

RoyaL 
HaskoningOHV 

Bij het berekenen van de geluidoverdracht vanuit de bouwlocaties naar de omgeving toe 
is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geonoise v5.43. V~~r het akoestisch 
onderzoek is van de door DCMR gehanteerde Geonoise versie v4.0B afgeweken, omdat 
met deze versie het berekenen van de benodigde contouren (met name voor natuur) 
niet mogelijk is. De verschillen in rekenresultaten tussen de versies v5.43 en v4.0B zijn 
verwaarloosbaar. Om het model aan het zonebeheer te kunnen toevoegen, wordt het 
v5.43 model geconverteerd naar v4.0B. 

Bij de berekeningen van de maximale geluidniveaus wordt uitgegaan van 10 dB hogere 
vermogens dan bij de equivalente geluidimmissie. 

V~~r heigeluid is (conform de Circulaire bouwlawaai 2010) een toeslag van 5 dB voor 
geluid met een impulsachtig karakter toegepast. 

De aanlegfase is voor zowel nature2000 gebieden als voor de woonbebouwing in de 
omgeving relevant. V~~r de operationele fase is met name de geluidbijdrage op de 
geluidzone van belang. 

3.2.2 Uitgangspunten 

Aanlegfase 
De wanden worden met behulp van een D60-blok in de grond getrild. Ten opzichte van 
het heien zijn de overige activiteiten voor de aanleg verwaarloosbaar en niet als aparte 
bronnen opgenomen. 
Het heien vindt in de dag periode plaats. Het bronvermogen van een heistelling van dit 
type bedraagt 125 dB(A). Bij de berekeningen is er vanuit gegaan dat er gelijktijdig 4 
stellingen op plot A en 4 stellingen op plot B ingezet zullen worden. Uit navraag bij de 
aannemer blijkt in de praktijk een heistelling 25 uur per week effectief aan het heien te 
zijn. Over 5 werkdagen (07.00-19.00 uur) is dit een bedrijfsduur van 25uur 160uur = 
42% van de tijd. 

De geluidimmissie in de omgeving is weergegeven in de vorm van contouren, die 
berekend zijn op een hoogte van 1,5 meter. 

Operationele fase 
In de operationele fase kunnen verschillende activiteiten gelijktijdig plaatsvinden. Bij de 
berekeningen is uitgegaan van de situatie die zich vaker dan 12 keer per jaar voordoet. 
Het onderhoud aan de installatie is daarom bij de berekeningen niet meegenomen. Voor 
aile installaties geldt dat deze gedurende 24 uur per dag in werking zijn. 

Bronsterktes 
De gehanteerd bronsterktes zijn beschikbaar gesteld door de opdrachtgever (en waar 
nodig aangevuld met bronsterktes en spectra uit Royal HaskoningDHV database en 
metingen in vergelijkbare situaties). 

Lossende schepen 
Voor de kades waar olie wordt gelost is uitgegaan van zeeschepen die product met 
eigen motor verpompen. V~~r het bronvermogen van de schepen tijdens het pompen is 
uitgegaan van een bronsterkte van 111 dB(A). V~~r de shuttle schepen is nog onzeker 
wat de bronsterkte zal bedragen, omdat deze schepen nog gebouwd moeten worden. 
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Gezien de hoge snelheid waarmee de ruwe olie (crude) gelost zal gaan worden, is een 
bronsterkte van 115 d8(A) gehanteerd. Het lossen van de ruwe olie vindt plaats aan de 
kade 'bassin-west'. 

Dampretoursysteem 
Op iedere loskade is een installatie (Vapor collection system met blower) aanwezig om 
de dampen terug naar de VRU te transporteren. Het bronvermogen bedraagt 101 d8(A). 

Vapor Recovery Unit (VRU) 
Er zijn twee VRU's aanwezig, waarvan normaal gesproken 1 in werking is en 1 als 
backup fungeert. Metingen door Royal HaskoningDHV laten een bronvermogen van 111 
d8(A) zien. 

Roerwerken 
Op een aantal tanks (meest ruwe olie) zijn mixers in bedrijf. In totaal zijn er 92 mixers in 
sets van 4 per tank aanwezig. Op ieder moment zijn niet meer dan 6 sets mixers in 
bedrijf. Het bronvermogen van een set mixers (4 stuks) bedraagt 105 d8(A). 

Pompen 
Voor het verpompen van product zijn er 23 elektrische pompen op de inrichting 
gemodelleerd, waarvan er maximaal 6 gelijktijdig in werking zijn. Er zijn pompen met 
een bronvermogen van 98 d8(A) en van 103 d8(A,) afhankelijk van het type. Voor de 
berekeningen is uitgegaan van een bronvermogen van 103 d8(A). 

81uswaterpomp 
Het bluswatersysteem wordt met behulp van de 'Firewater jockey pump' op druk 
gehouden. Deze pomp is continu in bedrijf. Het bronvermogen van deze pomp bedraagt 
92 d8(A). 

Leidinggeluid 
De definitieve uitvoering van het leidingwerk is op dit moment nog niet bekend. V~~r de 
geluidemissie is daar een aanname gedaan voor de geluidemissie vanwege de 
leidingen. 8ij de berekeningen is uitgegaan van een geluidemissie van 70 d8(A) per 
meter. 

Overige bronnen 
Naast de genoemde bronnen zijn er nog een aantal kleinere compressoren en andere 
installaties op het terrein in bedrijf. De geluidbijdrage vanwege deze installaties is 
vanwege het relatief kleine geluidvermogen niet meegenomen bij de 
geluidberekeningen. 

3.2.3 8erekeningsresultaten 

Aanlegfase 
Natura2000 gebieden 
De aanlegfase is met name van belang ten aanzien van flora en fauna (Natura2000-
gebieden). De geluidbelasting is in de vorm van geluidcontouren uitgedrukt in een 
werkdag-gemiddelde in figuur 1 weergegeven. De contouren zijn bepaald op een 
rekenhoogte van 0,3 en 1,5 meter. Weergegeven zijn de 42, 45 en 51 d8(A). Er is geen 
toeslag voor tonaliteit toegepast. 
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Voor de woonomgeving is de geluidbelasting in de aanlegfase in de vorm van contouren 
weergegeven. Daarbij is de 45 dB(A) en de 50 dB(A) contour bepaald op een 
rekenhoogte van 1,5 meter. De 45 dB(A) contour is gelijk aan de 50 dB(A) contour 
inclusief de toeslag voor tonaliteit conform het Bouwbesluit (5 dB(A)). De 
werkzaamheden in de aanlegfase vinden in de dagperiode plaats. De geluidcontouren 
zijn in figuur 2 afgebeeld. Een modeluitvoer van de rekenresultaten voor de aanlegfase 
is in bijlage 4 opgenomen. 

Tabel2.1 Langtljdgemiddeld beoordelin~sniveau in dB(A) aanlegfase 

Id Omschrijving Hoogte Richtwaarde Immissie bij 

conform beleid aanleg* 

Rotterdam 

D A N D A N 

i_A Hoek van Holland WEST 5 60 55 50 46 - -
(ZIP 1) 

2_A Hoek van Holland OOST 5 60 55 50 48 - -
(ZIP 2) 

3j. Maassluis WEST (ZIP 3) 5 60 55 50 23 - -
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 5 60 55 50 32 - -
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 5 60 55 50 32 - -
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 5 60 55 50 32 - -
2B_A Voornes-Ouin (ZIP 28) 5 60 55 50 26 - -

* excluslef tonale toeslag van 5 dB 

Tabel 2.1 geeft de geluidimmissie ten gevolge van de aanlegwerkzaamheden exclusief 
de tonale toeslag van 5 dB(A) weer. Op geen van de punten wordt de richtwaarde 
overschreden. Ook niet wanneer rekening gehouden wordt met de toeslag voor 
tonaliteit. 

Operationele fase 

Natura2000 gebieden 
Ook voor de operationele fase zijn geluidcontouren bepaald. Deze zijn in figuur 3 
weergegeven als 24-uursgemiddelde waarde. De contouren zijn bepaald op een 
rekenhoogte van 0,3 en 1,5 meter. 

Woonomgeving 
Wanneer de tankterminal in bedrijf is, liggen de geluidcontouren zoals gepresenteerd in 
figuur 4. De rekenresultaten zijn uitgedrukt in langtijdgemiddelde beoordelingsniveau's 
en berekend op een hoogte van 5 meter. De geluidbelasting is ook op de beheerpunten 
van het zonebeheermodel van DCMR bepaald. In tabel 2.2 zijn de geluidniveaus op de 
beheerpunten gepresenteerd. In de tabel is tevens de geluidruimte conform het B-model 
weergegeven. Een modeluitvoer van de rekenresultaten voor de operationele fase is in 
bijlage 5 opgenomen. Daarbij is tevens voor een aantal maatgevende punten de 
bijdrage per bron weergegeven. 
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Tabel 2.2 Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau in dB(A) operationele fase 

Id Omschrijving Hoogte Immisslebudget Immlssie RBS Jaar-

conform B-model gemiddeld 

D A N D A N Lden (in dB) 

1_A Hoek van Holland 5 34,8 34,8 34,8 

WEST (ZIP 1) 38,6 38.6 386 33,3 

2_A Hoek van Holland 5 29,7 29,7 29,7 

OOST(ZIP 2) 32.8 32.8 32,8 28,1 

3_A Maassluis WEST (ZIP 5 12,8 12,8 12,8 

3) 14 14 14 8.6 

25_A Kruiningergors (ZIP 25) 5 20,6 20,6 20,6 175 17,5 175 12,2 

26_A Oostvoorne OOST 5 20,8 20,8 20,8 

(ZIP 26) 16,7 16,7 16,7 10,8 

27_A Oostvoorne WEST 5 20,6 20,6 20,6 

(ZIP 27) 12.8 12,8 12,8 9,9 

28_A Voornes-Duin (ZIP 28) 5 15,7 15,7 15,7 13,5 13,5 13,5 8,5 

JclClrgemiddelde geluidbelasting 
De terminal is het hele jaar rond 24 uur per dag in bedrijf. Het gros van de bronnen is 
continu in bedrijf. Een uitzondering hierop is het lossen van schepen. Van de kades is 
bekend welke schepen er lossen en hoe lang deze in bedrijf zijn. Dit is af te leiden uit de 
capaciteit van de schepen, de hoeveelheid die gelost wordt en de pompsnelheid. De 
uitwerking is in bijlage 1 weergegeven. 

Op basis van het aantal schepen, de capaciteit en de pompsnelheid blijkt aan de kade 
"bassin-west" de pompen voor het lossen 42,3% van de tijd in werking te zijn en voor 
kades "bassin-east" en "north" is dit 1 % respectievelijk 17,5%. 

Voor de berekening van de jaargemiddelde geluidimmissie is de periode van €len jaar 
gelijkgesteld aan €len dag (bedrijfsvoering is gedurende 365 dagen per jaar gelijk). De 
hierboven genoemde bedrijfstijden zijn in het akoestisch rekenmodel als 
bedrijfsduurcorrectie voor de pompende schepen aan de verschillende kades verwerkt. 
Het resultaat van de berekening is de jaargemiddelde geluidbelasting uitgedrukt in Lden 
en in de laatste kolom van tabel 2.1 weergegeven. De modeluitvoer van de 
jaargemiddelde geluidbelasting staat in bijlage 6. Daarbij is tevens voor een aantal 
maatgevende punten de bijdrage per bron weergegeven. 

Maximale geluidniveaus 
De maximale geluidniveaus zijn niet apart berekend. De bronnen zijn volcontinue in 
bedrijf. Uit deze resultaten is het te verwachten maximale geluidniveau af te leiden. Bij 
de worst-case benadering; LAmax is LAr,LT + 10 dB(A), kan in de aanleg fase een 
maximaal geluidniveau van ten hoogste 58 dB(A) en in de operationele fase een niveau 
van 49 dB(A) worden afgeleid. De streefwaarde van 75 dB(A) conform het gemeentelijk 
beleid voor de aanlegfase wordt op geen van de ZIP-punten overschreden. In de 
operationele fase zal dit al helemaal geen probleem zijn. 
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In de aanlegfase is de maatgevende activiteit het heien. Hierbij is al uitgegaan van een 
relatief stille manier van heien, namelijk met een trilblok. Ten opzichte van een heihamer 
is een trilblok ca. 15 dB(A) stiller. Gezien de relatief grote afstand tot de natura2000 
gebieden en de woongebieden en het daardoor lager geluidniveau, is er geen 
aanleiding om nadere maatregelen te verlangen. 

Operationele fase 
De geluidimmissie uitgedrukt als 'representatieve bedrijfssituatie' (kolom 'Immissie RBS) 
is in sommige immissiepunten hoger, en in andere punten juist weer lager dan het 
vastgestelde 'Immissiebudget conform het B-model'. 

De 'jaargemiddelde geluidbelasting' is in aile punten lager dan het immissiebudget. 

Met name het verpompen van product van grote zeeschepen naar de tankopslag zal tot 
geluid in de omgeving leiden. V~~r de nog te bouwen shuttle schepen is het misschien 
mogelijk over te gaan naar elektrische pompen die met walstroom worden voorzien. 
Vooralsnog kan het elektriciteitsnet het benodigde vermogen voor deze pompen niet 
leveren. Bovendien helpt dit aileen voor de eigen schepen. Schepen van derden hebben 
niet de mogelijkheid om elektrisch te verpompen en zijn van eigen energievoorziening 
(diesel aangedreven motoren) afhankelijk. 

3.4 Leemte in kennis 

De methoden om bouwgeluid en geluid gedurende de operationele fase in beeld te 
brengen en te toetsen zijn over het algemeen gangbaar en geaccepteerd. Bij de 
prognoseberekeningen blijkt dat de invloed van de lossende schepen relatief groot is. 
Op het ogenblik is het nog onduidelijk hoe de pendelschepen worden uitgevoerd en of 
het in de toekomst mogelijk is om walstroom te benutten. 

3.5 Voorstel voor monitoring 

Met behulp van een geluidmeter kan worden vastgesteld of TEW voldoet aan de 
gestelde uitgangspunten. Door de grote omvang aan bedrijvigheid is het meten op 
afstand (bijvoorbeeld op de ZIP-punten van het zonebeheermodel) niet zinvol. Het 
meest effectief is om op bronniveau de gestelde uitgangspunten te verifieren. Dit geldt 
zowel voor de aanlegfase als voor de operationele fase. 
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V~~r de uitgebreide beoordeling wordt verwezen naar bijlage 5 van de MER (passende 
beoordeling). De MER is als bijlage 15 toegevoegd aan de aanvraag 
omgevingsvergunning. Samengevat luidt de conclusie dat er geen effecten door 
geluidsverstoring plaatsvindt in de Natura 2000-gebieden Solieveld & Kapittelduinen en 
Voordelta door een toename van de geluidbelasting in de aanlegfase. 

Woonomgeving 
Op geen van de beoordelingspunten worden de richtwaarden voor bouwgeluid conform 
het gemeentelijk beleid overschreden. Oit geldt voor zowel de langtijdgemiddelde als 
voor de maximale geluidniveaus. 

4.2 Operationele fase 

Natura2000-gebieden 
Voor de uitgebreide beoordeling wordt verwezen naar bijlage 5 van de MER (passende 
beoordeling). De MER is als bijlage 15 toegevoegd aan de aanvraag 
omgevingsvergunning. Voor de operationele fase geldt dat er geen sprake is van een 
toename van geluid in Natura 2000-gebieden of leefgebied van soorten met een 
instandhoudingsdoelstelling. Effecten zijn uitgesloten. 

Woonomgeving 
De geluidimmissie uitgedrukt als 'representatieve bedrijfssituatie' is in sommige 
immissiepunten hoger, en in andere punten juist weer lager dan het vastgestelde 
·immisslet>udget conform het B-model'. . 

De 'jaargemiddelde geluidbelasting' is in alie punten lager dan het immissiebudget. Een 
toetsing van de inpasbaarheid van de hub aan de 'jaargemiddelde geluidbelasting' ligt in 
lijn met actuele ontwikkelingen op het gebied van geluid wet- en regelgeving. Het is aan 
DCRM om de inpasbaarheid van het voornemen binnen het zonebeheermodel te 
beoordelen. 

4.3 Maatregelen en BBT 

Het uitgangspunt van Shtandart is om een terminal met een zo laag mogelijke 
milieubelasting te exploiteren. Oaarvoor zijn state-of-the-art technieken toegepast. 
Op het ogenblik is het nog onduidelijk hoe de pendelschepen worden uitgevoerd en of 
het in de toekomst mogelijk is om walstroom te benutten. 
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Aanlegfase: daggemiddelde op 1,5 m (natuur) 
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Operationele fase: 24-uursgemiddelde op 1,5 m (natuur) 
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Tank Tenninal Europoort West 
Operationele fase : 40,45,50 dB(A) etm op 5 m 
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444000 

LEGENDA 

~ Bebouwingsgebied 

~~ Bodemgebied 

Om 

Gebouw 

Ontvanger 

Procesinstallatiegebied 

Puntbron 

500m ..... .... 
schaal = 1 : 20000 

oorsprong = 65500, 440000 

Industrielawaai -IL, MERNergunningaanvraag Shtandart - Terminal augustus 2012 (natuur) - Shtandarte aanlegfase 30cm [C:ITijdIShtandartIGeonoise_5431] , Geonoise V5.43 

9X0967 
Figuur 9 



Tank Tenninal EUfOpoort West 
Ligging bronnen operationele fase 

444000 

LEGENDA 

Om 

Bebouwingsgebied 

Bodemgebied 

Gebouw 

9X0967 
figuur 1 

Ontvanger 

Procesinstaliatiegebied 

Puntbron 

500 m 

!.wi !wwI !awl 
schaal = 1 : 20000 

oorsprong = 65500, 440000 

Industrielawaal-IL, MERNergunningaanvraag Shtandart - Terminal november 2012 (omgeving) - Shtandart SST variant (RSS) [C:IDatalprojectenIShtandartlmodelien industrielawaailNov_2012lGeonoise 
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Uitwerking pompduur per kade 
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I 

Uitwerki~ompduur per kade 

Scenario 2a, Throughput D, Base Case + Tenesee 
Bassin Berths + North Berth+Tenesee Panamax 
Crude in/out 50 tons/yr 
Fuel Oil in/out 5 tons/yr 
Diesel in/out 15 tons/yr 
Total 70 tons/yr 

Number of Vessels 

18750000 
85 

220~S3 1% 21,8765192 8~7205882 

VLCC IShuttle - Crude Shuttle - Products Suezmax Aframax Panamax 
Bassin East 
Bassin West 
North 
Barge 1 
Barge 2 
Barge 3 
Barge 4 
Barge 5 
Tenessee 
BPN 
BPS 
BP N1 
BP N2 
BPS1 
BPS2 
Total 

Typical Parcel (m3) 
Pumping rate (m3/hr) 
Pumping time (hrs) 
Non Pumping Time (hrs) 
Time at Berth (hrs) 
Total TIme at Berth (hrs) 

UrenWest 

Uren north 

Uren east 

Percentage pompend 

I
BasSln West 
Bassin East 
North 

11 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

11 

317000 
15000 
21,13 
8,50 
29,63 
320 

0 

- ~44 
0 I-
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

244 

228000 
15000 
15,20 
4,50 
19.70 
4803 

3705,76 

4 
2 

119 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

125 

150000 
15000 
10,00 
4,25 
14.25 
1781 

-.J 

16 

1190 
44 

Shuttle - Crude Shuttle - Products 
42,3 0,2 

0,5 
13,6 

60 
0 
7 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

67 

172000 
12000 
14,33 
7,25 

21 ,58 
1446 

L 

163 
1 -19 -0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

183 

121000 
9000 
13,44 
6,25 
19,69 
3612 

250,1 

40,3 

48 
1 

17 1 
0 
0 
0 
0 
0 

166 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

232 

80000 
7000 
11,43 
5,25 
16,68 
3869 

91,4 

Aframax Panamax 
0,0 
0,5 
2,9 1,0 

Handymax Handysize Barges 
0 
0 
57 
0 
0 
0 
0 
0 
57 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

114 

45900 
4000 
11,48 
5,00 
16,48 
1881 

0 0 
0 0 

54 0 
0 175 
0 175 
0 175 
0 175 
0 175 

61 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 

115 876 

33500 6590 
3500 1000 
9,57 6,59 
5,00 4,50 
14,57 11.09 
1676 9713 

Kadebezett Produats 
ing 
pompende 
schepenln 
% 

42.,3 Crude 
1,0 Products 

17,5 Products 

b-'J,age 1 

Total time Berth Occupied (hrS) - Calculated 
hrs days % 

286 5692 237 65% 
248 4873 203 56% 
273 4234 176 48% 
175 1943 81 22% 
175 1943 81 22% 
175 1939 81 22% 
175 1945 81 22% 
175 1943 81 22% 
284 4590 191 52% 

0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 

1967 





"---Uitweriling pompduur per kade 

Scenario 2a, Throughput D, Base Case + Tenesee 
Bassin Berths + North Berth+Tenesee Panamax 
Crude in/out 50 tons/yr 
Fuel Oil in/out 5 tons/yr 
Diesel in/out 15 tons/yr 
Total 70 tons/yr 

Number of Vessels 

18750000 
85 

22058U353 1%- 21;876$192- 8,27205882 

VLCC jShuttle - Crude Shuttle - Products Suezmax Aframax Panamax 
Bassin East 
Bassin West 
North 
Ba.rge1 
Barge 2 
Barge 3 
Barge 4 
Barge 5 
Tenessee 
BPN 
BPS 
BPN1 
BPN2 
BPS1 
BPS2 
Total 

Typical Parcel (m3) 
Pumping rate (m3/hr) 
Pumping time (hrs) 
Non Pumping Time (hrs) 
Time at Berth (hrs) 
Total Time at Berth (hrs) 

UrenWest 

Uren north 

Uren east 

Percentage pompend 

\

BaUlnWest 
Bassin East 
North 

11 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

11 

317000 
15000 
21,13 
8,50 

29,63 
320 

0 

- 244 
0 I-
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

244 

228000 
15000 
15,20 
4,50 
19.70 
4803 

3705,76 

4 
2 

119 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

125 

150000 
15000 
10,00 
4,25 
14,25 
1781 

-.J 

16 

1190 

44 

Shuttle - Crude Shuttle - Products 
42,3 0,2 

0,5 
13,6 

60 
0 
7 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

67 

172000 
12000 
14,33 
7,25 
21,58 
1446 

l 

163 
1 
19 -
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

183 

121000 
9000 
13,44 
6,25 
19,69 
3612 

250,1 

40,3 

48 
1 

17 
0 
0 
0 
0 
0 

166 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

232 

80000 
7000 
11,43 
5,25 
16,68 
3869 

91,4 

Aframax Panamax 
0,0 
0,5 
2,9 1,0 

I 

Handymax Handysize Barges 
0 
0 
57 
0 
0 
0 
0 
0 

57 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

114 

45900 
4000 
11,48 
5,00 
16,48 
1881 

0 0 
0 0 
54 0 
0 175 
0 175 
0 175 
0 175 
0 175 

61 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 

115 876 

33500 6590 
3500 1000 
9,57 6,59 
5,00 4,50 
14,57 11,09 
1676 9713 

Kadebezett Products 
ing 
pompende 
schepen in 
% 

42,3 Crude 
1,0 Products 

17,5 Products 

- Sijlage 1 

Total time Berth Occupied (hrs) - Calculated 
hrs days % 

286 5692 237 65% 
248 4873 203 56% 
273 4234 176 48% 
175 1943 81 22% 
175 1943 81 22% 
175 1939 81 22% 
175 1945 81 22% 
175 1943 81 22% 
284 4590 191 52% 

0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 
0 0 0 0% 

1967 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmodel aanlegfase 

Model:Shtandart aanlegfase - Terminal augu stus 2012 (omgeving) - MER!Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:hoofdgroep 
Lijst van Grids, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id Omschrijving Hoogte Maaiveld HDef. 

9X0967 
bijlage 2.1 

DeltaX DeltaY 

Grid Shtandart 5m 5,00 15,00 Eigen waarde 100 100 

Geonoise V5.43 10-8-2012 17:25:01 



MER/Vergunningaanvraaq TEW 
Invoergegevens rekenmodel aan1egfase 

t-rodel:Shtilndart SST variant (RBS) - Termi nal novembe r 2012 l0"'90yin9) - HER/Ve rgunningilarwraag ShtllndlCt 
GrOCp , hootdqcoep 
Lljat viln Ontv.ngera , YOO r rekenmethode Induatclela~aal - It 

" Quehrljvlnq , Y HalliYeld HOOgtede Ci nl tle 

, Hoek y.n Hollano;! .m (UI' " 6166l , 90 444221,63 10,00 Eiy_n ~a.rde , Hoek yan Holland 00" (ZIP " 69160 , 46 (( 34:>2 , 1 t 10,00 Ei'len ~.ardl! , HAII 's lu!a WEST (ZIP 3) 14469,91 U9)93.01 10,00 Ei'len ~lIl1rde 

• HallaSlllia HI DOEN (ZIP 4) 15973 . 06 431982 , 16 10, 00 Ely_n ~.ardl! , Haasslu1s 00"' (ZIT' 5) 165n , 06 436961 , 20 10, 00 &lqen watHde 

" RO~Ol!\bur ... ZUlU-WEST (UP 22 1 ·'~4)1.61 435646, )9 10,00 Elqen .. aarde 

" Rozenbur<] HOORo-WEST (UP 231 15543. 19 436216,85 10,00 E1gen w.arde ,. Bdelle _coeve r (UP 241 11518.03 436356,11 10 , 00 Ei'len vaarde 

" Y.ru i"lnqQrgorll rHp 25) 67955 .14 431566,52 10.VO Kigen .... roe 

" Oostvootne COST (UP 26) 66646.52 431496,01 10 , 00 £igen waarde 

" Oostvootne WEST (UP 21) 65510 . 94 431469, 13 10 , 00 Eillen wllllrde 

" Voorne.$ - Duln (ZIP 281 64000,00 436000,00 10.00 glgen w.arde 

" Brielle woon (ZIP 3D) 11500.00 4l6250 , 00 10 . 00 Ellie" wllllrde 

" Rozenburq W~a t woon (7.IP '" 1S300 , 00 4l6H5,00 )0 , 00 Eiqen waarde 
IP_ O) IlM1laalepunt Noordzeewcq 68160 , 00 443220,00 0 . 00 Rel.(lt ief 

IP 02 1_laslepunt Splltslnqda. 61110 , 00 443625 ,00 0 . 00 RelllLler 
1'-03 I .. iasiepunt HArkW('9 61562,24 440375 . 2' 15 , SO Eillen wallrdl! 
IP::::04 l_iaslepunt MarkW('g 66225,00 441885 , 00 15 , 50 £lgen ... lItde 

9X096, 
bij1age 2 . 1 

Geonoise V5.43 4-12-2012 11 : 31:39 



MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens re kenmodel aanlegfase 

Model:Shtandal"t BBT varian (RBS) - Termi nal november 2012 (omgeving) - ME:R/VeJ:CJllnningaanvraag Shtandart 
Groep:hoofdgroep 
Lijst van Ontvangers , v~~r rekenmethode Industrielawaal - lL 

Id Hoogte 1; Iloogte B lIoogte C Hoogle 0 

1 5 , 00 
2 5 , 00 
3 5 , 00 
1 5, 00 
5 5 , 00 

22 5,00 
23 5 , 00 
2~ 5,00 
25 5 ,00 
26 5 ,00 

27 5 ,00 
28 5,00 
30 5, 00 
31 5.00 

IP_Ol to . 00 

IP 02 10 , 00 
!P- 03 10, 00 
1 P:='04 10, 00 

9x0967 
bijlage 2 . 1 

Hoogte F 

GeoIloise V5. 43 4-12-2012 11 : 31 : 39 



MER/Verqunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmodel aanlegfase 

Model:Shtandart aanlegfase - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandarte 
Lij st van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id Omschrijving 

Heien plot A 
Heien plot B 

Hoogte 

15,00 
15,00 

Maaiveld 

15,50 
15,50 

Hoogtedefinitie 

Eigen waa rde 
Eigen waarde 

9X0967 
bij1age 2.1 

Geonoise VS.43 10-8-2012 17:25:01 



MER!Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmodel aanlegfase 

Mode1:Shtandart aan1egfase - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandarte 
Lijst van ~untbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

9X0967 
bijlage 2.1 

Id Brontype Rieht. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) Lw. 31 Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500 Lw. 1k Lw. 2k 

Normaal 
Normaa1 

Geonoise VS.43 

0,00 360,00 
0,00 360,00 

3,77 
3,77 

93,00 
93,00 

106,00 
106,00 

114,00 
114,00 

121 ,00 
121,00 

124,00 
124,00 

126,00 
126, 00 

124,00 
124,00 

10-8-2012 17:25:01 



MER/vergunninqaanvraaq TEW 
Invoergegevens rekenmode1 aan1egfase 

Model:Shtandart aanlegfase - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Grocp:Sh t andarte 
Lijst van Puntbronnen, voor rekenrnethode Industrielawaai - IL 

9:<:0967 
bij1age 2.1 

Id Lw. 4k Lw. Bk Red. 31 Red. 63 Red. 125 Red. 250 Red. 500 Red. lk Red. 2k Red. 4k Red. Bk 

122,00 
122,00 

Geonoise V5.43 

121,00 
121,00 

0 , 00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0 , 00 

0,00 
0,00 

10-8-2012 17:25:01 
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MER!Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmodel operationele fase 

Mode l:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:hoofdgroep 
Lijst van Grids, voar rekenmethode Industrielawaai - 1L 

Id Omschrijving Hoogte Maaiveld HDef . 

Gr 01 500 Grid Shtandart Sm 5,00 15,00 Eigen waarde 

9X0967 
bijlage 3.1 

DeltaX DeltaY 

50 50 

Geonoise VS.43 10-8-2012 17:23:41 



MER/Vergunningaanvraaq TEW 
Invoergegevens rekenmodel operationele fase 

9X0967 
bijlage 3.1 

Model:Shtanda rt BBT variant (RBS) - Terminal augustus 201 2 (omgeving) - MER!Vergunningaanvraag Shtanda rt 
Groep:Shtandart 
Lijst van Ge bouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T A102 
T-A101 
T- AI0l 
T AI02 
T- A103 

T A103 
T- AI03 
T- AI03 
T 1'.104 
T A104 

T AI04 
T- A104 
T- A105 
T- AI05 
T':::A105 

T A105 
T- AI06 
T- AI06 
T- AI06 
T- A106 

T A201 
T- A201 
T- A201 
T- A201 
T- A202 

T A202 
T A202 
T-A202 
T-A203 
T-A203 

T A203 
T- A203 
T- A204 
T- A204 
T- A204 

T A204 
T- A205 
T- A205 
,!,-!,~~05 
T':::A205 

T A206 
T- A206 
T- A206 
T- A206 
T':::A301 

T A301 
T-A301 
T-A301 
T A302 
T-A302 

T A302 
T-A302 
T-A303 
T- A303 
T-A303 

T A303 
T- A304 
T- A304 
T A304 
T- A304 

T A305 
T-A305 
T- A3U5 
T- A305 
T- A306 

Omschrijving 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Ta nk 
Tank 
Tank 
TiJ,nk 
Ta nk 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Ta nk 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 

Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 

Geonoise VS.43 

Hoogte Maaiveld HDef. Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl. 125 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waa r de a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15 ,50 Eigen waarae 0 O~ 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
1 5 ,50 Eigen waarde a dB 
1 5 ,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15, 50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 

15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
IS, 50 ~.iyeJl wC1C1.t-ue U ciB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 

15,50 
15,50 
15,50 
15,50 
15,50 

Eigen waarde a dB 
Eigen 
Eigen 
Eigen 
Eigen 

waarde 
waarde 
waarde 
waarde 

a dB 
a dB 

dB a 
a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waa r de 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waa r de a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

0,50 
0,50 
0, 50 
0,50 
0 , 50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
O, 5u 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
v , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , so 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 
U,~U 

0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
U,~U 

0 , 50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0, 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0 , 50 
u, :Ju 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 operat ione1e fase 

9X0967 
bij1age 3.1 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER!Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Gebouwen , voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T A306 
T- 'd07 
T- A307 
T- A307 
T- A307 
T- A308 

T A308 
T- A308 
T- A308 
T- MOI 
T- MOI 

T MOl 
T- MOI 
T- M02 
T- M02 
T- M02 

T M02 
T- M03 
T- M03 
T- M03 
T':::M03 

T BIOI 
T- BI01 
T- BI01 
T- BI0l 
T- BI02 

T BI02 
T- BI02 
T-BI02 
T- BI03 
T-BI03 

T BI03 
T- BI03 
T-BI04 
T- BI04 
T-BI04 

T BI04 
T-B201 
T-B201 
T-B201 
T-B201 

T B202 
T-B202 
T-B202 
T-B202 
T-B203 

T B203 
T-B203 
T-B203 
T-B204 
T-B204 

T B204 
T- B204 
T-B301 
T-B301 
T':::B301 

T B301 
T-B302 
T-B302 
T-B302 
T-B302 

T B303 
T- B303 
T- B303 
T- B303 
T':::B304 

T B304 

Omschrijving 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Tank 

Geonoise VS.43 

Hoagte Maaiveld HDef . Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl . 125 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 
30,00 
30,00 
30,00 
30,00 

30,00 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15 , 50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15 ,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15 , 50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 

15,50 Eigen waar de 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15 , 50 Eigen waarde 0 dB 
15 , 50 Eigen waarde a dB 
15 , 50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde ° dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde dB 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0, 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0, 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 ,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 operatione1e fase 

9X0967 
bij1age 3.1 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Termina l augustus 201 2 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Gebouwen, voar rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T B304 
T- B304 
T- B305 
T- B305 
T- B305 
T:::B305 

BM 01 
BM-02 

BM 02 
SM 02 

SM 01 
PM-01 
PM- 02 
8S-01 
SS- 02 

SS 01 
SS-02 
SS-Ol 
SS-02 
SS-Ol 

SS 02 
SS-Ol 
SS- 02 
T A101 
T- AIOI 

T A101 
T- Al01 
TP 2 1 
TP-2-4 
TP-2- 3 

TP 2 2 
TP-l- 1 
TP-1-5 
TP-1- 2 
TP-1-3 

TP 1 4 
TP- 03 1 
.Le VJ ,J 

TP-03-4 
TP-03-2 

TP 4 1 
TP-4-2 
TP- 4-3 
TP-4-4 
TP:::5:::1 

TP 5 2 
TP-S-3 
TP-5-4 
TP-6-1 

TP:::{) 

TP 6 3 
TP- 6-4 
TP- 6- 5 
TP- 6-6 

TP: 7:) 

TP 7 2 
TP- 7- 3 
TP- 7- 4 
TP- 1- 1 
TP- 1- 2 

TP 1 3 
TP 1 4 
TP-C5 
TP-l-6 
TP-1-7 

TP 1 8 

Omschrijving 

Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 
Tank 

Balticmax ship 
Balticmax ship 
oc11Llcrnax ship 
Balticmax ship 
Suezmax ship 

Suezmax ship 
Panamax ship 
Panamax ship 
Small ship 
Small ship 

Small ship 
Small ship 
Small ship 
Small ship 
Small ship 

Small ship 
Small ship 
Small ship 
Tank 
Tank 

Tank 
Tank 
Wand tankpunt 2 
Wand tankpunt 2 
Wand tankpunt 2 

Wand tankpunt 2 
Wand tankpunt 1 
Wand tankpunt 1 
Wand tankpunt 
Wand tankpunt 

Wand tankpunt 1 
Wand tankpunt 3 
YfOllU LauA},JuJlL. 3 
Wand tankpunt 3 
Wand tankpunt 3 

Wand tankput 4 
Wand tankput 4 
Wand tankput 4 
Wand tankput 4 
Wand tankput 5 

Wand tankput 5 
Wand tankput 5 
Wand tankput 5 
Wand tankput 6 
Wand tankput 6 

Wand tankput 6 
Wand tankput 6 
Wand tankput 6 
Wand tankput 6 
Wand tankput 7 

Wand tankput 7 
Wand tankput 7 
Wand tankput 7 
Wand tankput 8 
Wand tankput 8 

Wand tankput 8 
Wand tankput 8 
Wand tankput 8 
Wand tankput 8 
~jand tankput 8 

Wand tankput 

Geonoise V5.43 

Hoogte Maaiveld HDef . Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl. 125 

30,00 
30 , 00 
30 , 00 
30 , 00 
30 , 00 
30 , 00 

5,00 
5,00 
~,OO 

5,00 
5,00 

5,00 
5,00 
5,00 
3,00 
3,00 

3,00 
3,00 
3,00 
3,00 
3,00 

3 , 00 
3,00 
3,00 

30,00 
30 , 00 

30,00 
30,00 

4,25 
4,25 
4,25 

4,25 
4,25 
4,25 
4,25 
4,25 

4,25 
4,25 
q,L:J 

4,25 
4,25 

4,25 
4,25 
4,25 
4,25 
5,00 

5,00 
5,00 
5,00 
4,75 
4,75 

4,75 
4,75 
4,75 
4,75 
4,75 

4,75 
4,75 
4,75 
4,75 
4,75 

4,75 
4,75 
4,75 
4,75 
4,75 

4,75 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15 ,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde dB 

10,00 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 

Eigen waarde a dB 
Eigen 
Eigen 
Eigen 
Eigen 

waarde 
waarde 
waarde 
waarde 

a dB 
a dB 
a dB 
a dB 

10,00 Eigen waa r de a dB 
10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde 0 dB 
10,00 Eigen waarde dB 

10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde 0 dB 
10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde dB 

10,00 Eigen waarde a dB 
10,00 Eigen waarde 0 dB 
10,00 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 
15,50 
15,50 
15,50 
15,50 

Eigen 
Eigen 
Kigen 
Eigen 

waarde a dB 
waarde a dB 
waarde dB 
waarde 

Eigen waarde a 
dB 
dB 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
1~,3U Elgen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 
15,50 
15,50 
15,50 
15,50 

Eigen waarde 
Eigen waarde 
Eigen waarde 

dB 
dB 
dB 

Eigen waarde a dB 
Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15.50 Eigen waa r de a dB 
15,50 Eigen waarde 0 dB 

15,50 Eigen waarde 0 riB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waa r de a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 
15,50 Eigen waarde a dB 

15,50 Eigen waarde dB 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
O,AO 
0,80 

0,80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0 , 80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
a,80 

0 , 80 
0,80 
0,80 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 80 
0 , 80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 

0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 

0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0,80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0,80 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0,80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 

0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 

0,80 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 operatione1e fase 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 201 2 (omgeving) - MER!Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T A102 
T- A10l 
T- A10l 
T- A102 
T- A103 

T A103 
T- A103 
T- A103 
T- A104 
T- A104 

T A104 
T- A104 
T- A105 
T- AI05 
T- A105 

T AlaS 
T- A106 
T- AI06 
T-AI06 
T- AI06 

T A20l 
T-A201 
T- A201 
T-A201 
T- A202 

T A202 
T-A202 
T- A202 
T-A203 
T-A203 

T A203 
T-A203 
T-A204 
T-A204 
T-A204 

T A204 
T-A205 
T- A205 
T- A205 
T- A205 

T A206 
T- A206 
T- A206 
T- A206 
T::::A301 

T A301 
T- A30l 
T- A30l 
T- A302 
T::::A302 

T A302 
T- A302 
T- A303 
T- A303 
T- A303 

T A303 
T- A304 
T- A304 
T- A304 
T::::A304 

T A305 
T- A305 
T- A305 
T- A305 
T::::A306 

T A306 
T- A306 

Refl. 250 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 

Re fl. 500 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0, 50 
0 . 50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0,50 

Refl. lk 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 . 50 
0 ,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0.50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 

Refl. 2k 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0.50 
0, 50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 

Refl. 4k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0.50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0.50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 

9X0967 
bij1age 3.1 

Refl. 8k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0.50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0.50 

0,50 
0.50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0.50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0.50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 operatione1e fase 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T A306 
TA307 
T- A307 
T- A307 
T-A307 
T- A308 

T A308 
T-A308 
T- l'.308 
T- MOI 
T- MOI 

T Mal 
T-MOl 
T- M02 
T-M02 
T- M02 

T M02 
T- M03 
T- M03 
T-M03 
T- M03 

T B101 
T- BlOl 
T- B101 
T-BlOl 
T::::Bl02 

T Bl02 
T- Bl02 
T- Bl02 
T-Bl03 
T::::Bl03 

T Bl03 
T-Bl03 
T-Bl04 
T-Bl04 
T-Bl04 

T B104 
T-B20l 
'!'-B-2 01 
T-B201 
T::::B201 

T B202 
T-B202 
T-B202 
T-B202 
T-B203 

T B203 
T- B203 
T- B203 
T-B204 
T- B204 

T B204 
T- B204 
T- B301 
T- B30l 
T::::B301 

T B30l 
T- B302 
T- B302 
T- B302 
T tl30 2 

T B303 
'1'- B303 
T- B303 
T- B303 
T::::B304 

T_ B304 

Ren. 250 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
(I "(I OJ, oJ"" 

0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0 , 50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
U,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 

Refl. 500 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
n en 
V,~V 

0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0, 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 

Ren. lk 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
u,..JV 

0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0 , 50 

0,50 

Refl. 2k 

0, 5 0 
0,5 0 
0,5 0 
0 , 50 
0,50 
0, 50 

0,50 
0,50 
0, 50 
0,5 0 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 

Refl. 4k 

0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0 , 50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
O,5\) 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0 , 50 
0 , 50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 

9X0967 
bij1age 3.1 

Ren. 8k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
U,~U 

0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
u,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0 , 50 

0,50 
0,50 
0,50 
0 . 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,50 
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MER!Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 operatione1e fase 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunn i ngaanvraag Shta nda r t 
Groep:Shtandart 
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

T B304 
T- B304 
T- B305 
T- B305 
T- B305 
( )305 

BM 01 
BM-02 
BM 01 
BM-02 
SM-02 

SM 01 
PM- 01 
PM- 02 
SS-Ol 
S5: 02 

SS 01 
SS-02 
SS- Ol 
SS- 02 
SS- Ol 

SS 02 
SS-Ol 
SS- 02 
T A101 
T- Al01 

T A101 
T-A101 
TP 2 1 
TP-2- 4 
TP: 2: 3 

TP 2 2 
TP-1-l 
TP 1 5 
TP 1 2 
TP 1 3 

TP 1 4 
TP-03 1 
TP-03-3 
TP-03-4 
TP-03-2 

TP 4 1 
TP-4-2 
TP-4-3 
TP-4-4 
TP-5-1 

TP 5 2 
TP-5-3 
TP-5-4 
TP-6-l 
TP-6-2 

TP 6 3 
TP-6-4 
TP- 6- 5 
TP- 6-6 
TP: 7: 1 

TP 7 2 
TP- 7- 3 
TP- 7- 4 
TP- l - 1 
TP- 1- 2 

TP 1 3 
TP- 1- 4 
TP- 1- 5 
TP 1 6 
TP 1 7 

TP 1 8 

Refl. 250 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0, 80 
0,80 
0 , 50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0,80 
0,80 
0 , 80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 

Ren. 500 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 ,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,50 
a,50 

0 , 50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 

Refl. 1k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0, 80 
0, 80 
0 , 80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
O,BO 
0,50 
0,50 

0 , 50 
0,50 
O,BO 
0,80 
0,80 

0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0 , 80 
0, 80 

O,BO 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0,80 
0 , 80 
0 , 80 
0,80 

0,80 

Refl. 2k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0, 80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 

Refl. 4k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

O,BO 
O,BO 
0 , 80 
0 , 80 
0,80 

0, 80 
0,80 
0, 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 

9X0967 
bij1age 3.1 

Refl. 8k 

0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 
0,50 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0 , 80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
O,BO 
0,50 
0,50 

0,50 
0,50 
0,80 
O,BO 
O,BO 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0,80 
0,80 
0,80 
0,80 
0,80 

0 , 80 
0,80 
0,80 
O,BO 
0,80 

0,80 
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MER/Vergunninqaanvraaq TEW 
Invoergegevens rekenmodel operationele Ease 

Modcl,Sht;andaEt SS,. variant <RBS) - "erll1nal (I"'9ust\la 2012 (OIII<,Ievln9) - MER/Vef."unnlngaanvn •• ." Shtendect 
~rocp : Shtandart 

Lijat van P\Jntbronllen. voor rekenmctllode Indust-delawa"l - II,. 

H<loaiveld HOO9UdeHnltle. 

Pp_ Ol '~p I. 00 15.M Eb~en w"ard<!: 

"'" ~p 1,00 15 . 50 Eigen w"ard<!: 
Pp_03 '~p 1,00 15.50 EiQen .aan,!e 
pp_04 I'UIIP 1.00 15.50 EiQen w"'lItde 
,."" "".p 1,00 15.50 Ei gen wllerde 

pp_06 '""" 1,00 IS. SO EI91111 wurde 

~" Hbeen (4p) 2,50 15. SO EiQen waanle. 
HX-02 Hlxeu 1(pl 2,50 15. SO £1gen ... arde 

:=~! Mlxera (41') 2,50 IS. Sf) J';'lJen w/latClfl 
Mixen (4pl 2,50 15.50 £Igen ... arde 

""" !'Uxera «(pI 2,SO 15.50 Eigen .. aard<!: 
MK- 06 Mh:en (4p) 2.50 15,50 Eigen "lIlIrde 
OR- OI Dampretourayateell 1.00 15,50 EI."en waarde 
UsM 01 Ullioadlll<) baltlcmax (crude) 10 . 00 10, 00 Elqen waarde 
OR_al DAmpretouraysleem 1.00 15 , SO Eiqen wa/lrde 

DR 02 oa.pretourayatee. 1.00 15,50 £iqen wa.rde 
DR- O) Dampretoursystee. 1.00 15,50 Eigen waarde 
VIIU '" 3.00 15.50 Eiqen waarde 

" Firewater jockey """" 1.00 15,50 Eigen waarde 
KX_ OI Mixera ,4pl 2.50 15. SO Elgen .. aarde 

"" " Mixer. (4p) 2.50 15.50 EIgen wllard" 
OR-04 Da~retoursystee~ 1, 00 15,50 Elllcn w811rde 
OR:::05 Damprctoursysteem 1.00 15.50 Elllen wallrd(l 

" ~'hew~te. jockey pUlClp 1, 00 15,50 Eillcn "allrde 
USV_ Ol Unlo~d(n9 sea vessel (K3) 10. 00 10.00 Eillen wllllrde 

UBH 02 unloading baltlcmax {prod) 10,00 10,00 Eigen w •• rde 
OR 01 DallPretouraysteem 1, 00 15,50 £i9cn waarde 
t.d-Ol IA id i n'J'tC! rk 1500 .. II 10 dB/. 1,00 15.50 EI.~n ... arde 
t.d:::02 1A1ding"erk 1500... • 10 dS/. 1.00 15,50 £igen wa.rde 

9X096'1 
bijlagc 3 , 1 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 9X0967 
Invoergegevens rekenrnodel operationele fase bijlage 3.1 

Model:Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id Brontype Rieht. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) Lw. 31 Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500 Lw. 1k Lw. 2k 
-------------------- - - --- - --------- ----- --------------- ------------ -------------- -----------------------
Pp_01 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 
Pp_ 02 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 
Pp_ 03 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 58,00 67 , 00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 
Pp_ 04 Normaal 0 , 00 360,00 0,00 0,00 0,00 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 
Pp_05 Normaa1 0 , 00 360,00 0,00 0,00 0 , 00 58,00 67 , 00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 

Pp_06 Normaal 0,00 360,00 0,00 0 , 00 0,00 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 100,00 
MX 01 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
MX- 02 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
MX- 03 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0 , 00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
MX:::'04 Normaal 0,00 360,00 0,00 0 , 00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 

MX 05 Normaal 0 , 00 360,00 0,00 0,00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
MX-06 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
DR-O 1 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 
UBM 01 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 84,30 83,60 103,10 106,50 109,20 109,50 106,80 
DR 01 Normaa1 0 , 00 360,00 0,00 0,00 0,00 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 

DR 02 Norrnaal 0,00 360 , 00 0 , 00 0,00 0,00 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 
DR-03 Nor maal 0,00 360 , 00 0 , 00 0,00 0,00 60,00 69,00 78, 00 81,00 85,00 90 , 00 98,00 
VRU Normaa1 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 91,70 87,20 92,70 98,90 108,90 
FJ Normaa1 0,00 360 , 00 0 , 00 0,00 0,00 47,00 56,00 77,00 73,00 78,00 83,00 89,00 
MX 01 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0,00 0 , 00 56,00 64,00 70,00 79, 00 87,00 104,00 94,00 

MX 03 Normaa1 0,00 360, 00 0,00 0,00 0,00 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 94,00 
DR-04 Normaa1 0,00 360,00 0 , 00 0,00 0,00 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 
DR-OS Normaa1 0,00 360,00 0 , 00 0,00 0,00 60 , 00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 
FJ- Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 41 , 00 56 , 00 77,00 73,00 78,00 83,00 89,00 
USV 01 Normaa1 0,00 360,00 0 , 00 0,00 0,00 80,60 89 , 90 99,40 102,80 105,50 105,80 103,10 

UBM 02 Normaal 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 80,60 89,90 99,40 102,80 105,50 105,80 103,10 
DR 01 Norrnaal 0,00 360,00 0,00 0 , 00 0,00 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 98,00 
Ld-01 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0,00 0,00 0,00 62 , 80 75,80 89,80 96,80 97,80 93,80 
Ld-02 Normaa1 0,00 360,00 0,00 0 , 00 0,00 0,00 62,80 75,80 89,80 96,80 97,80 93,80 
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MER/Vecgunnl ngaa nvcaag TEW 
Invoecgegeven s ce ke nmodel ope ca t lonele f ase 

9X09 67 
b ij l a ge 3 , 1 

HOdeI:Shtllno.u. 881' variant. (RBS) - Tenlinal augustus 2012 (c.qeving) - MER/Verqunninqaanvril ag Shtandart 
Groep:ShtanOa!t 
Lijst van Pun~bronnen , voor reke~~hod. Indust r ie l avaai TL 

"''' Pp-02 

"''' Pp 04 
Pp- O!> 

"" M" 01 
M"-02 
MJ(-03 
14)(04 

~ " Ml(- 06 
DR-Ot 
uS; 01 
ORJfl 

"'''' meG) 

"'" " 14"_01 

101" 03 
DR-04 
OR-OS ,,
USV_Ol 

USH 02 
DR 01 
I,d-Ol 
Lc(02 

Lw . 411. 

91 , 00 
91 , 00 
91 , 00 
91,00 
91 , 00 

!n , OO 
90 , 00 
90 , 00 
90 , 00 
90 , 00 

90 , 00 
90 , 00 
93 , 00 

102 , 00 
93, 00 

93,00 
93 , 00 

to!> , 10 
86,00 
90, 00 

90 , 00 
93 , 00 
93,00 
86, 00 
98, 30 

98 , )0 
93 , 00 
86, 80 
86 , 80 

Geonoise V5 .4 3 

Lv . Ok 

92 , 00 
92,00 
92 , 00 
92 , 00 
92,00 

92 , 00 
16 , 00 
16, 00 
16 , 00 
16,00 

16, 00 
"'6,00 
83,00 

100 , 60 
83, 00 

83,00 
83,00 

al , oo 
76 , 00 

76 , 00 
a3 , 00 
83 , 00 
81 , 00 
\16 , 90 

96, 90 
8J , 00 

0, 00 
0,00 

Red. 31 

0, 00 
0, 00 
0,00 
0,00 
0, 00 

0, 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 
0,00 

0, 00 
0 , 00 
0, 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 

0, 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 

Red . 63 

0, 00 
0, 00 
0,00 
O,Oll 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
O, OC 
lI , OO 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 

0, 00 
0 , 00 
0, 00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

R.t!d . t2!> 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , aD 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0,00 
0,00 
0, 00 
0, 00 

0,00 
0,00 
0, 00 
0 , 00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0, 00 
0 , 00 

Red . 2!>0 

0, 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0, 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0,00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 

0, 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0, 00 

0, 00 
0 , 00 
0,00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 

Red . !>OO 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0, 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 

0 , 00 
0, 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 ,00 
0, 00 
0, 00 

0, 00 
0, 00 
0,00 
0, 00 
0,00 

0, 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0, 00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

Red . 211. Red . 4k Red . 8k 

0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
O,ilO 
0,00 

0, 00 
0,00 
0,00 
0, 00 
0, 00 

0 , 00 
0,00 
0, 00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 
0,00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0, 00 
0, 00 
0, 00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0,00 
0, 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0, 00 
0, 00 

0, 00 
0, 00 
0,00 
0, 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0, 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0, 00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
u, uu 
0,00 

0 , 00 
0,00 
0, 00 
0, 00 
0, 00 

0, 00 
0, 00 
0, 00 
0 , 00 
0 , 00 

0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0, 00 
0,00 

0 , 00 
0, 00 
a, oo 
a, oa 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmodel jaargemiddeld 

9X0961 
bijlage 3 . 4 

Mexle! ,Sht"nd"rt BBT v"riant IJaarge .. !ddold) - Terminal aU<jIustus l012 (OIII\Ie v!nq) - M&R!Veegunnlngunvu .. g Sht"ndart 
Geoep' Sh ta nda rt. 
Lijst van Puntbronnen. vOOe rekenmethode Indu$trielawaal - IL ,. OIaschdjving Hooqt., lohIdvold 

Pp_OI "''' 1.00 IS.50 Eagen .. ".ede 

"", "''' 1.00 I S.50 £1gen ... arM 
PP:::03 "' .. 1.00 15.50 Eiqen .... rde 
Pp 04 "'., 1 , 00 15. ~O Eigen .. aaedo 
Pp=05 Pump 1 , 00 15.50 Eiqen wa"rde 

Pp_Ofi eo .. 1,00 15, 50 Ei<jlen w.arOe 
MX_Ol Hillen (4p ) 2,50 15.50 E19 .. n .. a .. rde 
HX 02 HllIees (4pl 2 . 50 I S, ~O Eigen ..... rde 
HX- OJ HI lI.,rs (4p) 2.50 IS, ~O Ei9 .. n .. ,,\Cde 
HX=04 Hillen (4p) 2,50 15,50 Elqen "a"rde 

HX OS Mhen 14p) 2,50 15.50 Elqen waarde 
HX- Ofi Hillers (4p) 2.50 15.50 Eiqen ...... roe 
011.-01 Da .. pretoursysteem I, 00 15. 50 Eigen ""arde 
UBH 01 Unloading b .. lticm"lI (crude) 10 . 00 10, 00 £lgen ,. .. aIde 
011.31 Dampretoursysteem I. 00 15.50 £lgen w .... rde 

011._02 Da.p.etoutIY"tee~ 1.00 15.50 Eigen w .. arOe 
DR 03 Da~r.tour"Y"tee- 1.00 15.50 &1gen " .... rd., 
VIIU "" 3.00 15.50 Eigen "aarde 

" F'lre .... t.r jockey .- 1,00 15, 50 Eigen "sarde 
MX_OI Hhen Hpl 2.50 15,50 21gen ... "rde 

"" " Mixen Hpl 2, 50 1!i,50 £lqen .... "rde 
011- 04 Dampretoursysteem 1.00 15,50 £lqan w"arde 
011:::05 Dampretour$ysteem 1 , 00 15,50 EJ.qon "" .. rde 

" nt.water joc key pump 1.00 15, 50 Eagon waarde 
USV_Ol Unloadinq sea ves$el tK3) 10,00 10,00 Elqcn """fde 

UBH 02 Unloadlnq baltlClN~ tprod) 10,00 10,00 £1<jlen "."rde 
DR '01 Oa~r.,toursy$lee~ 1,00 15.50 £lgen wsardc 
LeI- OI Leldlnq>H!rk 1500. " '0 dB/. 1,00 15.50 £iqon "" .. rde 
LeI=02 Laidlnqwerk 1500. a 70 dB/. 1,00 15 . 50 &lqen .. aardc 
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MER!Vergunningaanvraaq TEW 9X0967 
Invoergegevens rekenrnodel jaargerniddeld bijlage 3.4 

Model:Shtandart BBT variant (Jaargerniddeld) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Puntbronnen, v~~r rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id Brontype Richt. Hoek Pb(%) (D) Pb (%) (A) Pb(%) (N) Lwo 31 Lwo 63 Lwo 125 Lwo 250 Lwo 500 Lwo 1k 
------ --------------- --------- ----------------------------------------- -------- --------------
Pp_ 01 Norma~ l 0,00 360,00 100,000 1 00 , 000 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 
Pp_02 Normaal 0,00 360,00 100,000 100, 000 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94 , 00 
Pp_ 03 Nor:rnaal 0,00 360,00 100,000 LOO,OOO 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94 ,00 
Pp_ 04 Norrnaa l 0,00 360,00 100,000 100, 000 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94 , {)O 
Pp_ 05 Normaal 0,00 360,00 100,000 100,000 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94 , 00 

Pp 06 Normaal 0,00 360,00 100,000 100,000 100,000 58,00 67,00 78,00 84,00 89,00 94,00 
MX 01 Normaal 0,00 360 , 00 100,000 100,000 100,000 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 
MX-02 Normaal 0,00 360,00 100,000 100,000 100,000 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 
MX 03 Normaal 0,00 360 , 00 100,000 100,000 100,000 ~b,UU 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 
MX-04 Normaal 0,00 360,00 100,000 100,000 100,000 56,00 64 , 00 70,00 79,00 87,00 104,00 

MX 05 Normaal 0,00 360 , 00 100,000 100,000 100,000 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 
Mx-06 Normaal 0,00 360,00 100,000 100,000 100 , 000 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104,00 
DR-01 Normaa.l 0,00 360 , 00 100,000 100,000 100 , 000 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 
UBM 01 Norrnllal 0,00 360 , 00 42,267 42,267 42 , 261 84,30 83,60 103,10 106,50 109,20 109,50 
DRJil Norrnaal 0, 00 360 ,00 100,000 100,000 100 , 000 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 

DR 02 Normaal 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100,000 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 
DR- 03 Normaal 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100,000 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90 , 00 
VRU Normaal 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100 , 000 91,70 87,20 92,70 98 , 90 
FJ Normaal 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100 , 000 47,00 56,00 77,00 73,00 78,00 83,00 
MX_ 01 Normaa1 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100 , 000 56,00 64,00 70,00 79,00 87,00 104 , 00 

MX 03 Normaa l 0,00 360 , 00 100,000 100,000 100,000 56,00 61 , 00 70,00 79,00 87,00 104 , 00 
DR- 04 Normaa1 0,00 360,00 100,000 100,000 100,000 60,00 69 , 00 78,00 81,00 85,00 90 , 00 
DR- OS Normaal 0,00 360, 00 100,000 100,000 100,000 60,00 69 ,00 78,00 81,00 85,00 90 , 00 
FJ- Normaal 0,00 360, 00 100,000 100,000 100,000 47,00 56,00 77,00 73,00 78,00 83, 00 
USV_ 01 Normaa l 0,00 360, 00 17,498 17,498 17,498 80,60 89,90 99,40 102,80 105,50 105,80 

UBM 02 Norrnaal 0,00 360,00 1,000 1 , 000 1,000 84,30 83,60 103,10 106,50 109,20 109,50 
DR 01 Normaal 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100,000 60,00 69,00 78,00 81,00 85,00 90,00 
Ld- 01 Normaal 0,00 360,00 100,000 ] 00 , 000 100,000 0,00 62,80 75,80 89,80 96,80 97,80 
Ld= 02 Normaa1 0,00 360,00 100,000 100 , 000 100,000 0,00 62,80 75,80 89,80 96,80 97,80 

Geonoise VS.43 10-8-2012 17:30:31 



MER!Vergunningaanvraag TEW 
Invoergegevens rekenmode1 jaargemidde1d 

9X0967 
bij1age 3.4 

Model:Shtandart BBT variant (Jaargemiddeld) - Terminal augustus 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Groep:Shtandart 
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL 

Id 

Pp 01 
Pp-02 
Pp- 03 
Pp- 04 
PP::::05 

Pp 06 
MX- 01 
MX- 02 
MX- 03 
MX: D4 

MX 05 
MX- 06 
DR- D1 
UBM 01 
DRJ f1 

DR 02 
DR- 03 
VRU 
FJ 
MX_ 01 

MX 03 
DR- 04 
DR- OS 
FJ
USV_ 01 

UBM 02 
DR ih 
Ld-01 
Ld-02 

Lw. 2k 

100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 
94,00 
94,00 
94,00 
94,00 

94,00 
94,00 
98,00 

106,80 
98,00 

98,00 
98,00 

108,90 
89,00 
94,00 

94,00 
98,00 
98,00 
89,00 

103,10 

106,80 
98,00 
93,80 
93,80 

Geonoise VS.43 

Lw. 4k 

97,00 
97,00 
97,00 
97,00 
97,00 

97,00 
90,00 
90,00 
90,00 
90,00 

90,00 
90,00 
93,00 

102,00 
93,00 

93,00 
93,00 

105,70 
86,00 
90,00 

90,00 
93,00 
93,00 
86,00 
98,30 

102,00 
93,00 
86,80 
86,80 

Lw. 8k Red. 31 Red. 63 Red. 125 Red. 250 Red. 500 Red. 1k Red. 2k Red. 4k Red. 8k 

92,00 
92,00 
92,00 
92,00 
92,00 

92,00 
76,00 
76,00 
76,00 
76,00 

76,00 
76,00 
83,00 

100,60 
83,00 

83, 00 
83,00 

81 , 00 
76,00 

76,00 
83,00 
83,00 
81,00 
96,90 

100,60 
83,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 
0 , 00 

0,00 
0 , 00 
0,00 
0,00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
D,Da 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0 , 00 

0 , 00 
0,00 
0 , 00 
0,00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0 , 00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0 , 00 
0,00 
0,00 
0 , 00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0 , 00 
0 , 00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0 , 00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
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M£R!Vergunn ingaanvraag TEW 
Rekenresultaten Terminal (zonder schepen ) 

9X0967 
bi jlage 4 

Model : Shtandllrt SliT variant ITer.oinlllJ - TOrl" lnal novenlber 2012 100000evlngJ - MERIVergunningallnvraa9 Shtandllrt 
IIljd~age vlln hoofd<)rocp op aU e ontv<1nge rpunten 
Rekenmethode Indunrlelewaal - IL; Period!,! : Aile perlodcn 

" <Msc:hrljvln<j HOO<)t.e .. , Avond 

• , Hoek ven Ho l land WEST (UP " '.' 25 . 0 25.0 25 . 0 3S. 0 43.2 ,-, Hook V<1n Holland 0',"' (UP " ,. , 20.~ 20. ~ 20.~ 30.4 37 . 5 ,-, ~a.e lula WEST (ZIP 3 1 ,., -0.6 - Q.6 -0 . 6 .., 18.9 .-, ~uduh MI DDEN (ZIP 4) ,., -4.5 -4.5 -4.5 '.' 15. 6 
~:.:., MaOaalula 00" (ZIP 5) '.' -4 . 8 -4. 8 -4. e '" 14,9 

'" Rozl!mhtJ r q ZUID- I'IEST (ZIP 221 ,., -5 , ~ -5.~ -5. 9 .. , 13,9 
21-,11 Rozenburg NOORD- WEST (UP 23) ,., -5 , I -5, I -5 .1 '.' 15, a 
24-'" Brielle _eroever (ZIP 24) '. , '. , .. , '. , 11 . 5 20.0 
25-'\ Krvln inger90IS (ZIP 25) ,., ••• ••• ••• 18.8 22,4 
26:,\ ao.tvoorne OOST (ZIP 26) '.' '.' ,., '.' 11,1 21. , 

,,. ao.tvoor n" WEST (ZIP 21) ,., '.' '.' '.' 11 . 5 11 ,8 
28-,11 voorne.-Duln (ZIP 28) ,., •• • •• • ••• ll,8 18,4 
30- '\ Brielle woon (ZIP 30) '.' '.' '.' ' .. 10, 4 18.3 
31-,11 R07,enburg We.t woon (UP '" ,., -4 , 1 -4, 1 -4,1 ,. , 15,4 

IP_ 01_ A l .... l •• 1cpllllt Hoo rd~eewe9 10,0 28 , 1 28,1 28 ,1 38 , 1 H. ' 
IP 02 A 1 .. 1 •• lepllnt Splitslngd.m 10.0 15 , I 15 . I 15, I 25, I 33. 3 
IP:03:A I .. J .. lepllnt MilrJr.weg 10,0 33 , S 3) , 5 )3,5 43,5 38.6 

All. getoonde dB-w<1.rden zlln A-gewo;en 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Rekenresultaten Terminal (RBS) 

MOdel : Sl'Itandart. eST vodant (ReS) - Tormlna! november 20 12 (omgevlnql - M&R!Verqunnlnqaanvullq Shtandllrt 
Bljdrdqc van l'loo(dqroep op 11110 ontvanqerpunten 
RekenlDethode InduSlrle!lIwaal - HI PeElode : Al1e pedoden 

Omschrljvlnq flooqte 00, ... vond Hacht 

, -' floak van Holland ""' (ZIP II '.0 38.6 38 . 6 ]8.6 

" Kook van Holland 00"' (ZIP 2) '.0 32.8 32.8 32.8 ,-, Maanlula WEST (UP l) ' .0 14.0 14 . 0 H . O .-, Hallulule MIODEII (ZIP 4) ' .0 10.6 10 . 6 10. 6 
S=:,. Maanluil 00", (ZIP S) ' .0 10 . 0 10 . 0 10.0 

" , RO'lenbufq WID- WE ST (ZIP '" ' .0 ' .0 ' .0 '.0 
2l-'" Ro'lonbutq NooRD-WEST (ZIP 2l) ' .0 10.1 10 . 1 10. I 
24-'" Brielle Meeteever (ZIP 24) ' .0 15.0 IS , O !S. O 
2S-'" Ktuinlngerqofs (UP 2S1 ' .0 17.5 17 . 5 11. S 
26: ... Ooltvoorne ooST (ZIP 26) '.0 16.1 16.1 16. 1 

'" Ooltvoocne wEST (UP 21) '.0 12.8 12.8 12,8 
28-'" Voornea-Ouin (ZIP 28) ' .0 Il.5 Il.S 13. S 
]0· ... Brielle IIOOn (UP ]0) '.0 1l ,4 13.4 13, 4 
3ell Rozenburq west woon (ZIP '" ' .0 10 , ~ 10. 5 10,5 

IP.or_" !mmiaalepunt Noordzecwoq 10 , 0 40 , 2 40,2 40,2 

IP 02 " lnnleslepunt Sp litalnqda. 10.0 29,5 29.5 2!J, S 
IP-Ol-JI, , .. otaai.punt Markweq 10 , 0 34.6 34.6 ]4,6 
1(:04: ... t_lsslepunt Harklfeq 10.0 40.5 40.S 40,S 

"lle qetoonde dB-vaerden zijn A-qcW0gen 

9X0967 
bijlage 5 

48 . 6 43.2 
42.8 31. S 
24.0 18.9 
20 . 6 15.6 
20 , 0 14 . !J 

19 . 0 Il . 9 
20.1 15.0 
2S.0 20 . 0 
21.S 22.4 
26.1 21.5 

22.8 11 . 1 
23.S 18,4 
2]. 4 18,] 
20.5 15,4 
50.2 44.5 

]9.5 ]]. ] 

H.6 38,6 
50. 5 44.S 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bran RBS 

Model: Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt IP 01 A - Immissiepunt Noordzeeweg 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode:-Alle perioden 

Id 

UBM 01 
USV- Ol 
UBM- 02 
MX 02 
MX-05 

DR 01 
VRU 
DR 01 
Pp- 05 
DR:=02 

MX 06 
DR- 04 
DR-Ol 
Ld-05 
MX: 03 

Ld 07 
DR- OS 
MX 01 
ld- 06 
Ld-04 

Ld 08 
Pp -02 
MX-04 
Pp- 03 
Ld:09 

Pp 01 
Ld-17 
FJ 
Ld 10 
Ld-29 

Ld 20 
MX-03 
Ld-ll 
Ld-30 
Ld 16 

Ld 12 
Ld-31 
Ld-15 
Ld.-13 
Ld-19 

Ld 14 
Pp-06 
Pp-04 
Ld-02 
Ld:01 

Ld 03 
Ld-22 
Ld-24 
Ld- 21 
DR:03 

Ld 23 
Ld:::26 
FJ 
Ld 18 
Ld:::25 

MX 01 
Ld- 27 
Ld- 28 

Totalen 

Omschrijving 

Unloading balticmax (crude) 
Unloading sea vessel (K3) 
Unloading balticmax (prod) 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 

Dampretoursysteem 
VRU 
Dampretoursysteem 
Pump 
Dampretoursysteem 

Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB 1m 
Pump 
Mixers (4p) 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB 1m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
I.eiding~·:erk .:! 7Q dB/::'. 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 7 0 dBlm 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dBlm 
Darnpretoursysteem 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leid1ngwerk a 70 dBlm 
Firewater jockey pump 
Le1ding~erk a 70 dB/m 
Leid1ngwerk a 70 dB 1m 

Mi)(ec-s (~P ) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Le~dingwerk a 70 dB/m 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Hoogte 

10,0 
10,0 
10,0 
2,5 
2,5 

1, ° 
3,0 
1,0 
1,0 
1,0 

2,5 
1,0 
1, n 
1,0 
2,5 

1, ° 
1,0 
2,5 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
2,5 
1,0 

1, ° 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
2,5 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
~,u 

1,0 

1, ° 
1, ° 
1,0 

1, ° 
1,0 

1,0 
1,0 

1, ° 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1, ° 
1, ° 
2,5 
1,0 
1,0 

Dag 

37,8 
33,0 
31,8 
24,2 
22,0 

16,4 
15,9 
15,4 
15,1 
14,9 

13,6 
11,2 

8,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 
5,0 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1, ° 
0,9 
0,7 
0,5 
0,2 

0,1 
0,0 

-0,1 
~ . 

- V,":l 

-0,5 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
- 3 ,3 
-3 , 6 

-5,1 
- 7 ,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

40,2 

Avond 

37,8 
33,0 
31,8 
24,2 
22,0 

16,4 
15,9 
15,4 
15,1 
14,9 

13,6 
11,2 

8,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 
5,0 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1,0 
0,9 
0,7 
0,5 
0, 2 

0,1 
0,0 

-0,1 
-v,'! 
-0,5 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
-3,3 
-3, 6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

40,2 

Nacht 

37,8 
33,0 
31,8 
24,2 
22,0 

16 ,4 
15,9 
15,4 
15,1 
14, 9 

13,6 
11,2 

B,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 

5, ° 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1,0 
0,9 
0,7 
0,5 
0,2 

0,1 
0,0 

-0,1 
-0,4 
-0,5 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2, 3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
-3,3 
-3,6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

40,2 

Etmaal 

47,8 
43 , 0 
41,8 
34,2 
32,0 

26,4 
25,9 
25,4 
25,1 
24,9 

23,6 
21,2 
18,8 
18,3 
17,8 

17,7 
16,9 
16,6 
16,3 
15,7 

15,4 
15,4 
15,2 
15,0 
14,5 

14, 3 
12,9 
12,9 
11,4 
11,1 

11,0 
10,9 
10, 7 
10,5 
10,2 

10,1 
10,0 

9,9 
::;,6 
9,5 

9,3 
8,9 
8,7 
7,7 
7,7 

7, 7 
7,4 
7,4 
6, 7 
6,4 

4,9 
3,1 

-0,4 
-0,7 
-1,0 

-1,1 
-2,2 
-2,6 

50,2 

9X09fi7 
bijlage 5.1 

Li 

42,2 
37,4 
36,1 
28,8 
26,7 

21,1 
20,5 
20,1 
19,8 
19, 5 

18,2 
15,9 
13,5 
13,0 
12,5 

12,4 
11,7 
11,3 

11, ° 
10,4 

10,1 
10,1 

9,9 
9,7 
9,2 

9 , 0 
7,6 
7,6 
6,1 
5,9 

5,8 
5,6 
5,4 
5,3 
4,9 

4,7 
4,8 
4,6 
4,3 
4,3 

4,0 
3,7 
3,4 
2,4 
2,4 

2,4 
2,2 
2,1 
1,5 
1,2 

-0,4 
-2,2 
-5,7 
-5,9 
-6,2 

-6,3 
-7,4 
-7,8 

44,5 

em 

4,3 
4,4 
4,3 
4,6 
4,6 

4,6 
4,7 
4,7 
4,7 
4,6 

4,6 
4,7 
4,8 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,6 
4,7 
4,7 

4,6 
4,7 
4,7 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,7 
4,7 
4, 8 

4 , 8 
1 , 7 
4 , 7 
4 , 8 
4 , 7 

4,7 
4,8 
4,7 
4,7 
4,8 

4,7 
4,8 
4,7 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,8 
4,8 
4,7 

4,8 
4,8 
4,7 
4,8 
4,8 

4,8 
4,8 
4,8 
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MER!Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bran RBS 

Model: Shtandart BBT var iant (RBS) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt IP 02 A - Immissiepunt Splitsingdam 
Rekenmethode Industrielawaai - I L; Periode :-Alle perioden 

Id 

UBM 01 
USV- 01 
UBM- 02 
DR 01 
Mx::::a1 

Pp 05 
Pp-01 
MX-06 
DR- 01 
DR= 02 

MX 05 
MX- 02 
Pp- 02 
MX-04 
MX= 03 

Ld 07 
VRU 
Id 06 
Pp- 04 
MX-03 

DR 04 
Ld- 08 
Pp- 03 
Ld- 05 
D(:Ol 

Pp 06 
DR-OS 
Ld 09 
Ld- 04 
Ld-10 

DR 03 
Ld-ll 
Ld-03 
Ld-20 
FJ 

Ld 13 
Ld- 02 
Ld-01 
Ld- 17 
Ld- 15 

Ld 14 
Ld- 18 
Ld- 16 
FJ
Ld_ 29 

Ld 19 
Ld-3 0 
Ld- 31 
Ld-12 
Ld: 22 

MX 01 
Ld- 21 
Ld~27 
Ld- 28 
Ld: 24 

Ld 23 
Ld- 25 
Ld= 26 

Totalen 

Omschrijv i ng 

Unloading balticmax (c r ude) 
Unloading sea vessel (K3) 
Unloading balticmax (prod) 
Dampretours ysteem 
Mixers (4p) 

Pump 
Pump 
Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Dampretoursysteem 

Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Pump 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 

Leidingwe rk a 70 dB/m 
VRU 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Mixers (4p) 

Da mpretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Pump 
Da mpretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Lei dingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mi xers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Le i dingwerk a 70 dB/m 
Le i dingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Ho ogte 

10,0 
10,0 
10,0 
1,0 
2,5 

1,0 
1,0 
2,5 
1 ,0 
1 ,0 

2,5 
2,5 
1,0 
2,5 
2,5 

1,0 
3,0 
1,0 
1,0 
2,5 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

2,5 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 

Dag 

25,8 
24,5 
22,7 

7,8 
6,6 

4,4 
4,1 
4,0 
3,8 
2,9 

1 , 8 
1.4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-lB,l 

-18,2 
-18,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

29,S 

Avond 

25,8 
24,5 
22,7 

7,8 
6,6 

4,4 
4,1 
4,0 
3,B 
2,9 

1,8 
1 , 4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-18,1 

-lB,2 
-lB,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-2B,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

29,5 

Nacht 

25,B 
24,5 
22,7 
7,8 
6,6 

4,4 
4,1 
4,0 
3,8 
2,9 

I, B 
1,4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11, B 
-12 , 4 
-12,6 
-13,3 
-13 , 5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-lB,l 

-lB,2 
-lB,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

29,5 

Etmaal 

35,8 
34,S 
32,7 
17,8 
16,6 

14,4 
14,1 
14,0 
13,8 
12,9 

11,8 
11,4 
10, 7 

9,6 
9,3 

6,7 
6,0 
4,9 
4,8 
4,4 

3,8 
3,7 
3,1 
2,3 
2,2 

1,9 
0,9 
0,3 

-0,1 
-0,4 

-1,8 
-2,4 
-2,6 
-3,3 
-3,5 

-4,2 
-4,6 
-4,9 
-5,1 
-5,4 

-5,6 
-6,6 
-7,1 
-7,8 
-B,l 

-8,2 
-B,6 
-9,1 

-10,9 
-12,0 

-12,3 
-12,7 
-18,6 
-19,2 
-20,2 

-20,2 
-20,2 
-20,4 

39,5 

9X0967 
bij1age 5.2 

Li 

29,7 
2B,3 
26,6 
12,1 
11,0 

B,9 
B,5 
8,5 
8,2 
7,3 

6,3 
5,7 
5,1 
4,0 
3,7 

1,3 
0 , 5 

-0,5 
-0,7 
-1,2 

-1,4 
-1,8 
-2,4 
-3,2 
-3,1 

-3,4 
-4,3 
-5,2 
-5,6 
-5,B 

-7,2 
-7,8 
-B,l 
-8,6 
-8,7 

-9,6 
-10,2 
-10,5 
-10,3 
-10,7 

-10,9 
-11,9 
-12,4 
-13,3 
-13,3 

-13,4 
-13,8 
-14,3 
-16,3 
-17,2 

-17,6 
-17,9 
-23,8 
-24,4 
-25,4 

-25,5 
-25,5 
-25,7 

33,3 

em 

3,9 
3,7 
4,0 
4,3 
4,4 

4,5 
4,4 
4,5 
4,4 
4,4 

4,4 
4,3 
4 , 5 
4,5 
4,4 

4,5 
4,5 
4,5 
4,6 
4,4 

4,8 
4,6 
4,5 
4,5 
4,8 

4., 8 
4,8 
~,6 

4,5 
4,6 

4,6 
4,6 
4,5 
4,8 
4,8 

4,7 
4,5 
4,5 
4,7 
4,7 

4,7 
4,B 
4,7 
4,6 
4,8 

4, B 
4,B 
4,8 
4,7 
4 , 8 

4,7 
4,B 
4,8 
4,8 
4,8 

4, B 
4, B 
4,8 
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MER/Vergunningaanvraaq TEW 
Bijdrage per bron RBS 

Model: Shtandart BBT variant (RBS) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunL IP 03 A - Immissiepunt Markweg 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: - Alle perioden 

Id 

DR 05 
UBM 02 
DR 01 
UBM 01 
DR 04 

Ld 31 
Ld- 30 
MX- 01 
MX- 06 
FJ-

Ld 29 
USV 01 
MX 05 
VRU 
Ld 16 

Ld 15 
Pp- 04 
DR- 02 
Ld- 09 
Ld- 28 

Ld 26 
Ld- 27 
Ld- ll 
Ld- 25 
Ld- 23 

Ld 12 
Ld-24 
Ld 22 
Ld-10 
Ld-13 

MX 02 
Pp-06 
MX-04 
Ld- 14 
DR- 01 

Pp 03 
DR-03 
PP::::02 
I.d 05 
Ld:) 7 

Ld 21 
Pp- 05 
MX- 03 
Ld- 19 
Ld:::20 

MX 01 
Pp-01 
MX-03 
Ld-01 
Ld 18 

Ld 02 
Ld-04 
DR-01 
Ld-03 
Ld-08 

Tota1en 

Omschrijving 

Dampretoursysteem 
Unloading balticmax (prod) 
Dampretoursysteem 
Unloading balticmax (crude) 
Dampretoursysteem 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Firewater jockey pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Unloading sea vessel (K3) 
Mixers (4p) 
VRU 
Leidingwerk a 70 dB/rn 

Le idingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Pump 
Dampretoursysteem 
Pump 
Lcidirig;:;crk u.. "7n dD,'lli 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Hoogte 

1,0 
10,0 
1,0 

10,0 
1,0 

1,0 
1,0 
2,5 
2,5 

1, ° 
1, ° 

10,0 
2,5 
3,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1, 0 
1,0 
1,0 
1, 0 
1,0 

1, 0 
1,0 
1, 0 
1,0 
1, 0 

2, 5 
1, 0 
2 , 5 
1,0 
1, 0 

1,0 
1, 0 
1, 0 
1, 0 
1, 0 

1, 0 
1, 0 
2,5 
1, 0 
1, 0 

2 , 5 
1, 0 
2,5 
1, 0 
1, 0 

1, 0 
1,0 
1,0 
1,0 
1, 0 

1, ° 
1,0 

1, ° 

Dag 

31,6 
25,1 
25,1 
24,6 
20,8 

19,1 
17,2 
17,1 
16,2 
15,7 

15,4 
12,3 
7,5 
7,2 
5,1 

4,5 
4,5 
4,1 
3 , 9 
3,6 

3,4 
3,0 
2,9 
2,9 
2,7 

2,5 
2,5 
2,2 
1,8 
0,9 

0,9 
0 , 8 
0,7 

- 0 , 2 
-0, 3 

-0, 5 
-1, 4 
-1, 9 
-2, 1 
- 2 , 1 

- 2,2 
- 3,1 
- 3,4 
- 3 , 7 
- 3,8 

- 3 , 9 
- 5,6 
-6, 7 
- 7,3 
- 7 , 3 

-7, 8 
-8, 4 
-8, 5 
- 8 , 8 

-10,0 

-12,4 
-12,5 
-16,1 

34,6 

Avond 

31,6 
25,1 
25,1 
24,6 
20,8 

19,1 
17,2 
17,1 
16,2 
15,7 

15,4 
12,3 

7,5 
7,2 
5,1 

4 , 5 
4 , 5 
4,1 
3 , 9 
3 . 6 

3 . 4 
3.0 
2.9 
2 , 9 
2 , 7 

2,5 
2.5 
2,2 
1,8 
0,9 

0, 9 
0.8 
0,7 

-0,2 
-0, 3 

-0,5 
-1.4 
- 1 .9 
- 2,1 
- 2 ,1 

-2.2 
-3,1 
- 3,4 
-3.7 
- 3 .8 

- 3,9 
- 5 . 6 
-6, 7 
- 7 , 3 
- 7.3 

- 7 . 8 
-8.4 
-8. 5 
-8, 8 

-10, 0 

-1 2.4 
-12,5 
-1 6.1 

34.6 

Nacht 

31 , 6 
2 5,1 
25 , 1 
24,6 
20 , 8 

19 , 1 
1 7, 2 
17,1 
16 . £ 
15,7 

15.4 
12.3 
7,5 
7.2 
5. 1 

4.5 
4.5 
4,1 
3 , 9 
3,6 

3,4 
3 . 0 
2 ,9 
2,9 
2,7 

2, 5 
2.5 
2.2 
1.8 
0,9 

0,9 
0,8 
0,7 

-0.2 
-0,3 

-0.5 
- 1 ,4 
-1,9 
- 2. ,1 
- 2 ,1 

-2, 2 
-3, 1 
-3, 4 
-3, 7 
-3,8 

-3, 9 
-5. 6 
-6, 7 
-7, 3 
- 7 , 3 

-7, 8 
-8,4 
- 8 , 5 
-8, 8 

-10,0 

-12.4 
-12.5 
-16,1 

34,6 

Etmaal 

41 , 6 
35,1 
35,1 
34 , 6 
30 , 8 

29,1 
27,2 
27,1 
20,2 
25,7 

25.4 
22.3 
17,5 
17,2 
15,1 

14,5 
14,5 
14 .1 
13.9 
13,6 

13, 4 
13,0 
1 2 , 9 
12, 9 
12, 7 

1 2 , 5 
12, 5 
12, 2 
11, 8 
10, 9 

10, 9 
10,8 
10, 7 

9, 8 
9, 7 

9,5 
8,7 
8, 1 
J, ~ 
7, 9 

7, 8 
6, 9 
6,6 
6,3 
6, 2 

6,1 
4,4 
3, 4 
2, 7 
2,7 

2, 2 
1,6 
1,5 
1, 2 
0,0 

-2,4 
-2,5 
-6. 1 

44.6 

9X0967 
bij1age 5.3 

Li 

35, 2 
2 9,7 
29,3 
29,2 
25.2 

22,9 
21.2 
21,7 
20.9 
20,0 

19,6 
16,9 
12,2 
11,9 

9,7 

9,2 
9,2 
8,9 
8,6 
7,9 

7,8 
7,3 
7,7 
7 , 3 
7,3 

7 , 2 
6.9 
6,7 
6,6 
5,6 

5.6 
5.5 
5,5 
4, 5 
4, 5 

4,3 
3 , 4 
2,9 
L , I 
2,5 

2,4 
1.6 
1.4 
1,0 
0.8 

0 , 9 
-0,8 
-1.9 
-2.5 
- 2 .6 

- 3 ,0 
-3,6 
-3,7 
-4,0 
-5. 3 

-7,6 
-7,8 

-11,4 

38.6 

em 

3 ,7 
4.6 
4,2 
4,6 
4, 5 

3 ,9 
4,0 
4, 7 
4,7 
4.3 

4 ,2 
4 ,7 
4 .0 
4,7 
4, 7 

4,7 
4,8 
4,8 
4 ,7 
4 ,2 

4,4 
4,3 
4. 7 
4,4 
4.5 

4,7 
4 ,5 
4,6 
4 ,7 
4,7 

4 , 8 
4 , 7 
4 . 8 
4 , 7 
4 , 8 

4.8 
4,8 
4,8 
4,8 
4,7 

4,6 
4,8 
4,8 
4,7 
4, 6 

4, 8 
4,8 
4,8 
4, 8 
4,7 

4,8 
4,8 
4 , 8 
4,8 
4 , 8 

4,8 
4,8 
4,8 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bron RBS 

Model: Shtandart BBT var i ant (RBS) - Termi nal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage v an hoofdgroep op ontvangerpunt IP 04 A - Immis s iepunt Markweg 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: - Alle perioden 

Id 

VRU 
UBM 01 
MX 01 
Pp 04 
DR- 03 

Pp 03 
MX-01 
UBM 02 
MX 03 
PP:':06 

Ld 14 
Ld- 16 
Ld 15 
Pp-02 
PP:':Ol 

Ld 13 
USV 01 
MX 06 
Ld- 10 
Ld- ll 

Ld 12 
DR-04 
MX- 04 
MX-02 
MX- 05 

Ld 09 
Ld-18 
DR- 01 
Ld-02 
Ld OS 

Ld 01 
MX- 03 
DR- O! 
Ld- 19 
L{)7 

Ld 04 
DR:':05 
FJ 
Ld 20 
Ld-30 

Pp OS 
Ld-27 
Ld-03 
Ld-28 
DR-02 

Ld 25 
Ld-26 
Ld-21 
Id:06 
FJ 

Ld 29 
DR-01 
Ld-22 
Ld- 31 
Ld: 08 

Ld 07 
Ld- 23 
Ld_ 24 

Totalen 

Omschrijving 

VRU 
Unloading balticmax (crude) 
Mixers (4p) 
Pump 
Dampretoursysteem 

Pump 
Mixers (4p) 
Unloading balticmax (prod) 
Mixers (4p) 
Pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Unloading sea vessel (K3) 
Mixers (4p) 
Le i dingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Hoogte 

3,0 
1 0,0 
2,5 
1,0 
1,0 

1, ° 
2,5 

10,0 
2,5 
1,0 

1,0 
1, ° 
1, ° 
1, ° 
1, ° 
1, ° 

10 , 0 
2,5 
1,0 

1, ° 
1.0 
1 , 0 
2,5 
2,5 
2 , 5 

1 ,0 
1 ,0 

1 , ° 
1 , 0 
1 ,0 

1,0 
2,5 
1,0 
1,0 
1,0 

1, ° 
1, ° 
1,0 
1,0 

1, ° 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1, ° 
1, ° 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1, ° 
1, ° 
1 , ° 
1,0 
1,0 

Dag 

36,5 
35,8 
25,3 
24,9 
24.6 

23,4 
22,7 
22,3 
22,0 
21,9 

21,2 
20,9 
20,8 
20,4 
19,1 

18 , 6 
17,8 
1 6,7 
16,6 
16,0 

13,8 
13,3 
12,9 
12,7 
12,4 

12,0 
11,8 
11,6 
11,3 
10,9 

10,1 
9,2 
8,9 
8,6 
7,2 

5,8 
5,8 
5,1 
4,7 
4,5 

4,3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0 , 4 
-0,4 
-1 , 0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

40,5 

Avond 

36,5 
35,8 
25,3 
24,9 
24,6 

23,4 
22,7 
22,3 
22,0 
21,9 

21,2 
20,9 
20,8 
20,4 
19,1 

18,6 
17,8 
16,7 
16,6 
16,0 

13,8 
13,3 
12,9 
12,7 
12,4 

12,0 
11,8 
11,6 
11,3 
10,9 

10,1 
9,2 
8,9 
8,6 
7,2 

5,8 
5,8 
5,1 
4,7 
4,5 

4 , 3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

40,5 

Nacht 

36,5 
35,8 
25,3 
24,9 
24,6 

23,4 
22,7 
22,3 
22,0 
21,9 

21,2 
20,9 
20,8 
20,4 
19,1 

18,6 
17,8 
16,7 
16,6 
16,0 

13,8 
13,3 
12,9 
12 , 7 
12 , 4 

12,0 
11,8 
11,6 
11,3 
10 , 9 

10,1 
9,2 
8,9 
8,6 
7 , 2 

5,8 
5,8 
5,1 
4,7 
4,5 

4,3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

40,5 

Etmaa1 

46,5 
45,8 
35,3 
34,9 
34,6 

33 , 4 
32 , 7 
32,3 
32 , 0 
31,9 

31,2 
30,9 
30,8 
30,4 
29,1 

28,6 
27,8 
26,7 
26,6 
26,0 

23,8 
23,3 
22,9 
22,7 
22,4 

22,0 
21,8 
21,6 
21,3 
20,9 

20,1 
19,2 
18,9 
18,6 
17,2 

15 , 8 
15,8 
15,1 
14,7 
14 , 5 

14,3 
12,9 
12 , 7 
11,6 
11,4 

10,4 
9,6 
9,0 
8,9 
8,5 

6,1 
7,7 
6,4 
5,7 
4,5 

2,5 
2,3 
1,3 

50,5 

9X0967 
bij1age 5.4 

Li 

40, 5 
39 , 9 
29,8 
29,2 
28,9 

27,8 
25,6 
26,3 
26,3 
25,0 

25,0 
24,5 
24,5 
24,9 
23,6 

22,6 
22,0 
20,8 
20,8 
20,2 

17,8 
17,9 
17,2 
17,1 
16,7 

16,3 
14,8 
16,3 
15,7 
15,3 

14,6 
13 , 6 
13 , 3 
12 , 4 
10 , 8 

10 , 2 
10,5 

9,7 
6,8 
9 , 2 

8,6 
7,5 
7,0 
6,2 
5,9 

4 , 9 
4,2 
3 , 2 
3 , 2 
2 , 9 

2,8 
2,2 
0,7 
0,3 

-1,1 

-3,2 
-3,3 
-4,3 

44,5 

em 

4,0 
4,1 
4,5 
4,3 
4,2 

4,4 
2,9 
4,1 
4,4 
3,1 

3,8 
3,7 
3,7 
4,5 
4,5 

4, ° 
4,2 
4,2 
4,3 
4,2 

4 , l 
4,6 
4, 3 
4,~ 

4 , 3 

4,3 
3,0 
4,7 
4,4 
4,3 

4,5 
4, 4 
4,5 
3,7 
3,7 

4,4 
4,7 
4,7 
4,1 
4,7 

1,3 
~, 6 
4,4 
4,6 
4 , 5 

4,5 
4 , 6 
4 , 2 
4,3 
4,5 

4 , 7 
4,6 
4,3 
4,7 
4,4 

4,3 
4,4 
4 , 5 
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MER/Vergunningaanvraag lEW 
Rekenresultaten Terminal (j aargemiddeld ) 

9X0967 
bijlage 6 

Mod~l : Sh~andart BBT variant (Jaargemiddeld l - Term;nal november 2012 (omgevi ng) - 11r.R/vergunninqaanvraag Shtandart 
Bijdraqe van hoofdgroep op alle ontvangerpunten 
Rekentnethode Industdelawaai - IL; Perl ode: Alle pedwen 

Id Oms.chrijvi ng Hoog e Dag Avond Nacht !.den Li 

1 A Hoek van Holland WEST (ZIP I) 5,0 33 , 3 33,3 33,3 33,3 44,0 
2-11. Hoek van Holland COST (ZIP 2) 5, 0 28 , 1 28.1 28 ,1 28,1 38,2 
3-1'. Maass!uls ~IEST (ZIP 3 ) 5 ,0 8 , 6 8 , 6 8, 6 8, 6 19,5 
4-11. Maassluls MIDOEt:l (ZIP 1) 5 , 0 5,3 5,3 5,3 5, 3 16,1 
5=11. ~!aassluls OOST (ZlP 5) 5,0 4,1 4,7 4, 7 4, 7 15,5 

22 11 Rozenburg ZUID-11EST (ZIP 22) 5, 0 3,6 3, 6 3 , 6 3 . 6 14,4 
23-A Rozenburg NOORD-11EST (ZIP 23) 5,0 4, 3 4, 3 4. 3 4,3 15,6 
24-11 Brielle mee..roeve.r (ZIP 24) 5, 0 9,6 9 , 6 9,6 9,6 20, 8 
25- 11 Kru.inl nge-rgors (ZIP 25) 5, 0 12 , 2 12 , 2 12 , 2 12,2 23 . 7 
2(jl Oostvoorne OOST (ZIP 26) 5, 0 10 ,8 10 , 8 10 , 8 10 . 8 23,1 

27 A Oostvoorne WESQ' (ZIP 27 ) 5 , 0 9 . 9 9,9 9,9 9,9 18,0 
28- 11 Voo"nes-Duin (ZIP 28 ) 5,0 8 , 5 8,5 8 , 5 8, 5 19, 3 
30-11 BrleUe woon (ZIP 30) 5 , 0 7,9 1,9 1 ,9 1 ,9 19,0 
31-'" RQzenburg ~Ies t woon (ZIP 31) 5 , 0 4 , 1 4,7 ~,7 4,1 16,0 

IP_OI_11 rmmls~ epunt Noordzeeweg 10 ,0 3S,7 35 . 7 35 ,7 35,1 45,2 

1£0 02 II Imm,issiepunl Sp 11 lsingdam 10. 0 23 . 9 23, 9 23 , 9 23 , 9 34,1 
1£0- 03-11 Imntissiepunl Ma r kweg 10, 0 33 , 7 33 , 1 33 , 7 33,7 39,2 
11':::0(::11 lmmlssiepunt Markw(!g 10,0 39,4 39 . 4 39 , 4 39,4 44 .• 6 

lI11e ge oonde dB-waacden zijn A-gewogen 

Geonoise VS.43 4- 12-2012 11 : 41 : 02 



MER/Verqunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bron jaargemiddeld 

9X0967 
bijlage 6.1 

Model: Shtandart BBT variant (Jaargemiddeld) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op onLvangerpunt 1P 01 A - 1mmissiepunt Noordzeeweg 
Rekenmethode IndustrieIawaai - 1L; Periode: - Alle perioden 

Id 

UBM 01 
USV- 01 
MX 02 
MX 05 
DR- 01 

VRU 
DR 01 
UBM 02 
Pp aS 
DR- 02 

MX 06 
DR 04 
DR- 01 
Ld- 05 
MX-03 

Ld 07 
DR- 05 
MX-01 
ld- 06 
Ld- 04 

Ld 08 
Pp- 02 
MX- 04 
Pp- 03 
Ld:::09 

Pp 01 
Ld:::17 
FJ 
Ld 10 
L()9 

Ld 20 
MX- 03 
Ld- 11 
Ld- 30 
Ld:::16 

Ld 12 
Ld-31 
Ld- 15 
Ld-13 
Ld:::19 

Ld 14 
Pp- 06 
Pp- 04 
Ld- 02 
Ld:::01 

Ld 03 
Ld- 22 
Ld- 24 
Ld- 21 
DR:::03 

Ld 23 
Ld:::26 
FJ 
Ld 18 
Ld:::25 

MX 01 
Ld- 27 
Ld:::28 

Totalen 

Omschrijving 

Unloading balticmax (crude) 
Unloading sea vessel (K3) 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 

VRU 
Dampretoursysteem 
Unloading balticmax (prod) 
Pump 
Dampretoursysteem 

Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Dampret.01lrsystp.pm 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Mixers (4p) 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidiugnct'k 0. IV dB/iii 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonoise VS.43 

Hoogte 

10,0 
10,0 
2,5 
2 ,5 
1 ,0 

3 ,0 
1,0 

10,0 
1,0 
1,0 

2,5 
I,D 
1,0 
1,0 
2,5 

1,0 
I,D 
2,5 
I,D 
I,D 

I,D 
1,0 
2,5 
1,0 
1,0 

I,D 
1,0 
1,0 
I,D 
I,D 

1,0 
2,5 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
I,D 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1 , 0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

2,5 
1,0 
1,0 

Dag 

34,1 
25,S 
24,2 
22,0 
16,4 

15,9 
15,4 
15,4 
15,1 
14,9 

13,6 
11,2 

8,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 
5,0 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1,0 
0,9 
0,7 
0,5 
0, 2 

0,1 
0,0 

-0,1 
-0,4 
-0,5 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
-3,3 
-3,6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

35,7 

Avond 

34,1 
25,S 
24,2 
22,0 
16,4 

15,9 
15,4 
15,4 
15,1 
14,9 

13,6 
11,2 

8,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5 ,4 
5,4 
5,2 
5 , 0 
4,5 

4,3 
2 , 9 
2 ,9 
1 , 4 
1,1 

1,0 
0,9 
0,7 
a , S 
0 , 2 

0, 1 
0, 0 

- 0 , 1 
-u/~ 
-a,s 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
-3,3 
-3,6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10 , 7 
-11 , 0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

35,7 

Nacht 

34,1 
25,S 
24,2 
22,0 
16,4 

15,9 
15,4 
15,4 
15,1 
14, 9 

13,6 
11,2 

8, B 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 
5,0 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1,0 
0,9 
0,7 
0,5 
0,2 

0,1 
0,0 

-0,1 
- O,.q 
-0,5 

-0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2 , 6 
-2,6 
-3,3 
-3,6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

35,7 

Lden 

34,1 
25,5 
24,2 
22,0 
16,4 

15,9 
15,4 
15,4 
l~ , l 

14 , 9 

13,6 
11,2 
8,8 
8,3 
7,8 

7,7 
6,9 
6,6 
6,3 
5,7 

5,4 
5,4 
5,2 
5,0 
4,5 

4,3 
2,9 
2,9 
1,4 
1,1 

1 ,0 
0,9 
0,7 
0,5 
0,2 

0 , 1 
0 , 0 

-0,1 
-0,4 
- 0,5 

- 0,7 
-1,1 
-1,4 
-2,3 
-2,3 

-2,3 
-2,6 
-2,6 
-3,3 
-3,6 

-5,1 
-7,0 

-10,4 
-10,7 
-11,0 

-11,1 
-12,2 
-12,6 

35,7 

Li 

42,2 
37,4 
28,8 
26,7 
21,1 

20,S 
20,1 
39,6 
19,8 
19,5 

18,2 
15,9 
13,5 
13,0 
12,5 

12,4 
11,7 
11,3 
11,0 
10,4 

10,1 
10,1 

9,9 
9,7 
9,2 

9,0 
7,6 
7,6 
6,1 
5,9 

5,8 
5,6 
5,4 
5,3 
4,9 

4,7 
4,8 
4,6 
4,..1 
4,3 

4,0 
3,7 
3,4 
2,4 
2,4 

2 , 4 
2,2 
2 , 1 
1,5 
1,2 

-0,4 
-2,2 
-5,7 
-5,9 
-6, 2 

-6,3 
-7,4 
-7,8 

45.2 

em 

4,3 
4,4 
4,6 
4,6 
4,6 

4,7 
4,7 
4,3 
4,7 
4,6 

4,6 
4,7 
4,0 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,6 
4,7 
4,7 

4,6 
4,7 
4,7 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,7 
4,7 
4,8 

4,8 
4,7 
4,7 
1,8 
4 , 7 

4,7 
4,8 
4,7 
4, I 
4,8 

4,7 
4,8 
4,7 
4,7 
4,7 

4,7 
4,8 
4,8 
4,8 
4,7 

4,8 
4,8 
4,7 
4,8 
4,8 

4,8 
4,8 
4,8 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bron jaargerniddeld 

9X0967 
bijlage 6.2 

Model: Shta ndart BBT variant (Jaargemiddeld) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt IP 02 A - Immissiepunt Spl i tsingdam 
Rekenmethode Industrielawaai - 1L; Periode: - Alle perioden 

Id 

UBM 01 
USV- Ol 
DR '01 
MX- Ol 

UBEt 02 

Pp 05 
Pp-Ol 
MX-06 
DR-Ol 
DR: 02 

MX 05 
MX 02 
Pp 02 
MX-04 
MX 03 

Ld_ 07 
VRU 
ld 06 
Pp- 04 
MX-03 

DR 04 
Ld 08 
Pp 03 
Ld-05 
DR-Ol 

Pp 06 
DR-OS 
Ld-09 
Ld- 04 
Ld-l0 

DR 03 
Ld-ll 
Ld 03 
Ld-20 
FJ 

Ld 13 
Ld-02 
Ld- Ol 
Ld-17 
Ld- 15 

Ld 14 
Ld-18 
Ld- 16 
FJ-
Ld 29 

Ld 19 
Ld-30 
Ld- 31 
Ld-12 
Ld- 22 

MX 01 
Ld 21 
Ld- 27 
Ld-28 
Ld- 24 

Totalen 

Omschrijving 

Unloading balticmax (crude) 
Unloading sea vessel (K3) 
Dampretoursys t eem 
Mixers (4p) 
Unloading balticmax (prod) 

Pump 
Pump 
Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Dampretoursysteem 

Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Pump 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 

Leidingwerk a 70 dB/m 
VRU 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Mixers (4p) 

Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Pump 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zi jn A-gewogen 

Geonoise V5.43 

Hoogte 

10,0 
10,0 
1,0 
2,5 

10,0 

1,0 
1,0 
2,5 
1,0 
1,0 

2 ,5 
2 , 5 
1 , 0 
2 , 5 
2 , 5 

1,0 
3.0 
1 , 0 
1 , 0 
2,5 

1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 
1,0 
1 , 0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1 , 0 
1,0 
1 , 0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 

1, ° 
1,0 
1,0 
1,0 

2 , 5 
l ,O 
1,0 
t, a 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 

Dag 

22,1 
17,0 

7,8 
6,6 
5,4 

4,4 
4,1 
4,0 
3,8 
2,9 

1,8 
1,4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4.0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7.7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-18,1 

-18,2 
-18,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

23,9 

Avond 

22,1 
17,0 

7,8 
6,6 
5,4 

4,4 
4,1 
4,0 
3,8 
2,9 

1,8 
1 , 4 
0 , 7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-18,1 

-18,2 
-18,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

23,9 

Nacht 

22,1 
17,0 

7,8 
6,6 
5,4 

4 , 4 
4 , 1 
4,0 
3,8 
2,9 

1 , 8 
1,4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-18,1 

-18,2 
-18,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

23,9 

Lden 

22,1 
17,0 

7,8 
6,6 
5,4 

4,4 
4,1 
4,0 
3,8 
2,9 

1,8 
1,4 
0,7 

-0,5 
-0,7 

-3,3 
-4,0 
-5,1 
-5,2 
-5,6 

-6,2 
-6,3 
-6,9 
-7,7 
-7,9 

-8,2 
-9,1 
-9,7 

-10,1 
-10,4 

-11,8 
-12,4 
-12,6 
-13,3 
-13,5 

-14,2 
-14,6 
-14,9 
-15,1 
-15,4 

-15,6 
-16,6 
-17,1 
-17,8 
-18,1 

-18,2 
-18,6 
-19,1 
-20,9 
-22,0 

-22,3 
-22,7 
-28,6 
-29,2 
-30,2 

-30,2 
-30,2 
-30,4 

23,9 

Li 

29,7 
28,3 
12,1 

11, ° 
29,4 

8,9 
8,5 
8,5 
8,2 
7,3 

6,3 
5,7 
5,1 
4,0 
3,7 

1,3 
0,5 

-0 , 5 
-0,7 
-1,2 

-1,4 
-1,8 
-2,4 
-3,2 
-3,1 

-3,4 
-4,3 
-5,2 
-5,6 
-5,8 

-7,2 
-7,8 
-8,1 
-8,6 
-8,7 

-9,6 
-10,2 
-10,5 
-10,3 
-10,7 

-10,9 
-11,9 
-12,4 
-13,3 
-13,3 

-13,4 
-13,8 
-14,3 
-16,3 
-17,2 

-17,6 
-17,9 
-23,8 
-24,4 
-25,4 

-25,5 
-25,5 
-25,7 

34,1 

em 

3,9 
3,7 
4,3 
4,4 
4,0 

4,5 
4,4 
4,5 
4,4 
4,4 

4,4 
4,3 
4,5 
4,5 
4,4 

4,5 
4,5 
4,5 
4,6 
4,4 

4,8 
4,6 
4,5 
4,5 
4,8 

4,8 
4,8 
4,6 
4,5 
4,6 

4,6 
4,6 
4,5 
4,8 
4,8 

4,7 
4,5 
4 , 5 
4,7 
4,7 

4 , 7 
4,8 
4,7 
4 , 6 
4,8 

4,8 
4,8 
4,8 
4,7 
4,8 

4,7 
4,8 
4,8 
4,8 
4,8 

4,8 
4,8 
4,8 
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MER/Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage p e r bron jaargemiddeld 

9X0 967 
bijlage 6.3 

Model: Shtandart BBT variant (Jaargemiddeld) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt IP 03 A - Immissiepunt Markweg 
Rekenmethode Industrielawaai - 1L; Periode: AIle perioden 

1d 

DR 05 
DR- Ol 
UBM 01 
DR 04 
Ld-31 

Ld 30 
MX-Ol 
MX- 06 
FJ 
Ld 29 

UBM 02 
MX aS 
VRU 
Ld 16 
usV' 01 

Ld 15 
Pp-04 
DR- 02 
Ld-09 
Ld- 28 

Ld 26 
Ld- 27 
Ld- ll 
Ld- 25 
Ld- 23 

Ld 12 
Ld- 24 
Ld- 22 
Ld- lO 
Ld_ 13 

MX 02 
Pp- 06 
MX- 04 
Ld- 14 
DR: 01 

Pp 03 
DR- 03 
Pp- 02 
Ld.-nc: 
Ld- 17 

Ld 21 
Pp- 05 
MX- 03 
Ld- 19 
Ld: 20 

MX 0 1 
Pp- Ol 
MX- 03 
Ld-01 
Ld-18 

Ld 02 
Ld-04 
DR-01 
Ld_03 

Ld 08 

FJ 
ld 06 
Ld 07 

Totalen 

Omschrijving 

Dampretoursysteem 
Dampretoursysteem 
Unloading balti c max (crude) 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Firewater joc key puenp 
Leidingwerk a 70 dB / m 

Unloading balticmax (prod) 
Mixers (4p) 
VRlJ 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Unloading sea v e ssel (K3) 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/en 
Leidingwerk a 70 dB/en 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mi xers (4p ) 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 
Dampretoursys t eem 

Pump 
Dampretoursysteem 
Pump 
Lcidii"igw~Lk a. I U LAB/III 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 7 0 dB/m 

Mixers (4p) 
Pump 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB / m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonoise VS.43 

Hoogte 

1,0 
1,0 

10,0 
1,0 
1,0 

1,0 
2,5 
2,5 
1,0 
1, 0 

10 , 0 
2, 5 
3 . 0 
1 , 0 

10 , 0 

1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 
1 ,0 

1 , 0 
1 , 0 
1,0 
I , D 
1 , 0 

I , D 
1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 

2 , 5 
1 , 0 
2 , 5 
I , D 
1. 0 

1,0 
1, 0 
1,0 
i, 0 
1, 0 

1,0 
1,0 
2,5 
1, 0 
1,0 

2 , 5 
I , D 
2 , 5 
1 , 0 
1 , 0 

1,0 
1,0 
I,D 
1,0 
1,0 

I,D 
I,D 
I, D 

Dag 

31, 6 
25 , 1 
20 , 8 
2 0, 8 
19 , 1 

17 , 2 
17, 1 
1 6, 2 
15 , 7 
15 , 4 

8 , 5 
7 , 5 
7, 2 
5 , 1 
4, 7 

4,5 
4, 5 
4,1 
3 , 9 
3 ,6 

3, 4 
3 , 0 
2 , 9 
2 , 9 
2, 7 

2 , 5 
2 , 5 
2, 2 
1, 8 
0 , 9 

0, 9 
0 , 8 
0, 7 

-0, 2 
-0, 3 

-0, 5 
-1, 4 
- 1, 9 
- 2 , 1 
- 2 , 1 

-2, 2 
- 3 , 1 
- 3 , 4 
- 3 , 7 
- 3 , 8 

- 3 , 9 
- 5 , 6 
-6, 7 
- 7, 3 
-7, 3 

- 7 , 8 
- 8, 4 
- 8 , 5 
- 8 , 8 

-10, 0 

- 12 ,4 
- 12 ,5 
- 16 ,1 

33 , 7 

Avond 

31 , 6 
25 , I 
20 , 8 
20 , 8 
19 , 1 

17,2 
17,1 
16,2 
IS, I 
15,4 

8, 5 
7, 5 
7 , 2 
5, 1 
4, 7 

4, 5 
4, 5 
4 ,1 
3 , 9 
3 , 6 

3, 4 
3 , 0 
2 , 9 
2 , 9 
2 , 7 

2 , 5 
2 , 5 
2, 2 
1 , 8 
0 , 9 

0 , 9 
0 , 8 
0, 7 

-0, 2 
-0, 3 

-0, 5 
- 1 , 4 
-1, 9 
- 2 , 1 
- 2 , 1 

- 2 , 2 
-3,1 
-3,4 
-3, 7 
- 3 , 8 

- 3 , 9 
- 5 , 6 
-6, 7 
-7, 3 
-7, 3 

- 7 , 8 
- 8,4 
- 8 , 5 
- 8 , 8 

- 10, 0 

-12,4 
-12,5 
-16,1 

33 , 7 

Nacht 

31, 6 
25, 1 
20 , 8 
20, 8 
19, 1 

17, 2 
17, 1 
16, 2 
1 ~, 7 
15, 4 

8,5 
7 , 5 
7,2 
5, 1 
4,7 

4 ,5 
4,5 
4,1 
3 , 9 
3,6 

3,4 
3, 0 
2, 9 
2 , 9 
2, 7 

2, 5 
2, 5 
2,2 
1, 8 
0, 9 

0 , 9 
0 , 8 
0 , 7 

-0 , 2 
-0 , 3 

-0, 5 
-1, 4 
-1, 9 
-2, .1 
-2, 1 

-2, 2 
-3, 1 
-3, 4 
- 3 , 7 
-3, 8 

-3, 9 
-5, 6 
-6, 7 
-7, 3 
-7, 3 

-7, 8 
-8 ,4 
-8, 5 
-8, 8 

- 10 , 0 

-12,4 
-12,5 
-16,1 

3 3 ,7 

Lden 

31. 6 
25 , 1 
20 , 8 
20 , 8 
19 , 1 

17, 2 
17,1 
1 6 , 2 
15 , 1 
1 5, 4 

8 , 5 
7 , 5 
7 , 2 
5 ,1 
4,7 

4, 5 
4 ,5 
4 ,1 
3,9 
3,6 

3,4 
3 ,0 
2, 9 
2 , 9 
2,7 

2, 5 
2 , 5 
2, 2 
1, 8 
0, 9 

0, 9 
0,8 
0, 7 

-0, 2 
-0, 3 

- 0 , 5 
- 1 ,4 
-1, 9 
-i,l 
-2,1 

-2, 2 
- 3 ,1 
-3, 4 
-3, 7 
- 3 ,8 

-3, 9 
- 5 , 6 
-6, 7 
-7, 3 
-7, 3 

-7 ,8 
-8 ,4 
- 8 , 5 
-8 ,8 

- 10,0 

- 1 2 ,4 
-12 , 5 
-1 6,1 

3 3, 7 

Li 

35, 2 
29, 3 
29 , 2 
2 5, 2 
2 2 , 9 

21,2 
21,7 
20,9 
20,0 
19,6 

33 , 1 
12, 2 
11, 9 

9, 7 
16, 9 

9 , 2 
9, 2 
8 , 9 
8 , 6 
7, 9 

7, 8 
7, 3 
7, 7 
7, 3 
7,3 

7, 2 
6, 9 
6, 7 
6, 6 
5, 6 

5,6 
5, 5 
5, 5 
4,5 
4,5 

4, 3 
3 , 4 
2 , 9 
z, I 
2 , 5 

2,4 
1,6 
1,4 
I, D 
0,8 

0 , 9 
-0, 8 
-1, 9 
-2, 5 
-2, 6 

- 3 , 0 
- 3 , 6 
- 3 , 7 
-4, 0 
-5, 3 

-7,6 
-7, 8 

-11,4 

3 9. 2 

em 

3,7 
4 , 2 
4 , 6 
4 , 5 
3 , 9 

4 , 0 
4 , 7 
4 , 7 
4 , 3 
4 , 2 

4 , 6 
4,8 
4,7 
4,7 
4,7 

4,7 
4 , 8 
4 , 8 
4 , 7 
4,2 

4,4 
4,3 
4,7 
4,4 
4,5 

4,7 
4,5 
4,6 
4,7 
4 , 7 

4, 8 
4,1 
4 , 8 
~, 7 

4, 8 

4, 8 
4 , 8 
4 , 8 
4 , tl 
4 , 7 

4, 6 
4, 8 
4 , 8 
4 , 7 
4, 6 

4, 8 
4, 8 
4, 8 
4, 8 
4, 7 

4, 8 
4, 8 
4 , 8 
4,8 
4,8 

4,8 
4,8 
4, 8 
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MER!Vergunningaanvraag TEW 
Bijdrage per bron jaargemiddeld 

9X0967 
bijlage 6.4 

Model: Shtandart BBT variant (Jaargemiddeld) - Terminal november 2012 (omgeving) - MER/Vergunningaanvraag Shtandart 
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt IP 04 A - Immissiepunt Markweg 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode:- Alle perioden 

Id 

VRU 
UBM 01 
MX ill 
Pp- 04 
DR::::03 

Pp 03 
MX- 01 
MX- 03 
Pp- 06 
Ld:::14 

Ld 16 
Ld- 1S 
Pp-02 
Pp- 01 
Ld:::l3 

MX 06 
Ld- 10 
Ld-11 
Ld- 12 
DR-04 

MX 04 
MX- 02 
MX-05 
Ld- 09 
Ld::::18 

DR 01 
Ld- 02 
Ld-05 
USV 01 
LdJil 

MX 03 
DR-01 
Ld- 19 
Ld- 17 
Ld 04 

DR 05 
UBrtoz 
FJ 
Ld 20 
Ld-30 

Pp 05 
Ld-Z7 
Ld-03 
Ld-28 
DR-02 

Ld 25 
Ld-26 
Ld-21 
ld-06 
FJ 

Ld 29 
DR-01 
Ld- 22 
Ld_ 31 

Ld:::08 

Ld 07 
Ld-23 
Ld-24 

Totalen 

Omschrijving 

VRU 
Unloading balticmax (crude) 
Mixers (4p) 
Pump 
Dampretoursysteem 

Pump 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Pump 
Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Mixers (4p) 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Unloading sea vessel (K3) 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Mixers (4p) 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Dampretoursysteem 
unloading balticmax (prod) 
Firewater jockey pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Pump 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Firewater jockey pump 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Dampretoursysteem 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 
Leidingwerk a 70 dB/m 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonoise V5.43 

Hoogte 

3,0 
10,0 
2,5 
1,0 
1,0 

1,0 
2,5 
2,5 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

Z,5 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

2,5 
2,5 
2,5 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 

10,0 
1,0 

2,5 
1 , 0 
1 , 0 
1 , 0 
1,0 

1,0 
10,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 
1,0 
1,0 

Dag 

36,5 
32,1 
25,3 
24,9 
24,6 

23,4 
22,7 
22,0 
21,9 
21,2 

20,9 
20,8 
20,4 
19,1 
18,6 

16,7 
16,6 
16,0 
13,8 
l3,3 

12 ,9 
12 , 7 
12,4 
12 , 0 
11 , 8 

11,6 
11,3 
10,9 
10,2 
10,1 

9,2 
8,9 
B,6 
7,2 
5,8 

5 , 8 
5 , 4 
5 , 1 
4,7 
4 , 5 

4,3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

39,4 

Avond 

36,5 
32,1 
25,3 
24,9 
24,6 

23,4 
22,7 
22,0 
21,9 
21,2 

20,9 
20 , 8 
20,4 
19 , 1 
18,6 

16,7 
16,6 
16,0 
13,8 
13,3 

12 ,9 
12,7 
12,4 
12,0 
11,8 

11,6 
11,3 
10,9 
10,2 
10,1 

9,2 
8 , 9 
8;6 
7, Z 
5,8 

5,8 
5,4 
5,1 
4,7 
4,5 

4,3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

39,4 

Nacht 

36,5 
32, 1 
25,3 
24,9 
24,6 

23,4 
22,7 
22,0 
21,9 
21,Z 

20,9 
20 ,8 
20,4 
19,1 
18,6 

16,7 
16,6 
16,0 
13,8 
13,3 

12 ,9 
12,7 
12,4 
12,0 
11,8 

11,6 
11,3 
10,9 
10,2 
10,1 

9,2 
8,9 
8,6 
7 , 2 
5,8 

5,8 
5,4 
5,1 
4,7 
4,5 

4 , 3 
2 , 9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1,9 
-2,4 
-3,6 
-4,4 
-5,5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

39,4 

Lden 

36,5 
32,1 
25,3 
24,9 
24,6 

23 , 4 
22 , 7 
22 , 0 
21 , 9 
21 , 2 

20,9 
20 , 8 
20 , 4 
19,1 
18,6 

16,7 
16,6 
16,0 
13,8 
l3,3 

12,9 
12,7 
12,4 
12,0 
11,8 

11,6 
11,3 
10,9 
10,2 
10,1 

9,2 
8,9 
8,6 
7,2 
5,8 

5,8 
5,4 
5,1 
4,7 
4,5 

4,3 
2,9 
2,7 
1,6 
1,4 

0,4 
-0,4 
-1,0 
-1,1 
-1,6 

-1 , 9 
-2 , 4 
-3 , 6 
-4,4 
-5 , 5 

-7,5 
-7,7 
-8,7 

39,4 

Li 

40,5 
39,9 
29,8 
29,2 
28,9 

27,8 
25,6 
26,3 
25,0 
25,0 

24,5 
24 , 5 
24 , 9 
23 , 6 
22,6 

20,8 
20,8 
20,2 
17,8 
17,9 

17,2 
17 ,I 
16,7 
16,3 
14,8 

16,3 
15,7 
15,3 
22,0 
14,6 

13,6 
13 , 3 
12 , 4 
10,8 
10 , 2 

10,5 
29,4 

9,7 
8,8 
9,2 

8,6 
7,5 
7,0 
6,2 
5,9 

4,9 
4,2 
3,2 
3,2 
2,9 

2,8 
2,2 
0,7 
0,3 

-1,1 

-3,2 
-3,3 
-4,3 

44,6 

em 

4,0 
4,1 
4,5 
4,3 
4, 2 

4,4 
2,9 
4,4 
3,1 
3,8 

3,7 
3,7 
4,5 
4,5 
4,0 

4,2 
4, 3 
4,2 
4,1 
4,6 

4,3 
4,4 
4,3 
4,3 
3,0 

4,7 
4,4 
1,3 
4,2 
4,5 

4 , 1 
4 , 5 
3,7 
3,7 
4 , 4 

4,7 
4, t 
4,7 
4, 1 
4,7 

4,3 
4,6 
4,4 
4,6 
4,5 

4,5 
4,6 
4,2 
4,3 
4,5 

4,7 
4,6 
4 , 3 
4 , 7 
4,4 

4,3 
4,4 
4,5 
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1 INLEIDING 

Shtandart TT B. V. (Shtandart) is voornemens een nieuwe tank terminal te bouwen en te 
exploiteren op de 'Kop van Beer' te Europoort-Rotterdam. In het kader van de m.e.r.
procedure is het noodzakelijk om de milieueffecten van deze geplande activiteit te 
onderzoeken. Er wordt hierbij onderscheid gemaakt tussen de aanlegfase van de 
terminal en de operationele fase. 

De aanlegfase betreft de bouw van de terminal en de operationele fase het 
daadwerkelijk in bedrijf zijn van de terminal. Voor wat betreft de aanlegfase bestaat 
deze uit een uitvoeringsvariant. V~~r de operationele fase worden twee 
uitvoeringsvarianten in beschouwing genomen. Dit rapport beschrijft de effecten op de 
luchtkwaliteit als gevolg van zowel de aanlegfase als de operationele fase. 

De optredende emissies afkomstig van de activiteiten van Shtandart in de aanleg en 
operationele fase worden ge'inventariseerd en door middel van berekeningen vertaald 
naar concentraties in de omgeving. Voor de concentratieberekeningen wordt gebruik 
gemaakt van het rekenmodel Stacks van KEMA. De uiteindelijke concentraties worden 
getoetst aan de vigerende wet- en regelgeving. 

1.1 Leeswijzer 

In onderhavige rapportage zal aliereerst in hoofdstuk 2 een uiteenzetting plaatsvinden 
van het wettelijke kader v~~r luchtkwaliteit. Vervolgens is in hoofdstuk 3 een 
omschrijving van de terminal en de heersende luchtkwaliteit gegeven. Tevens zijn in 
hoofdstuk 3 toetsingslocaties benoemd. In hoofdstuk 4 zijn de emissies vanuit Shtandart 
als gevolg van de aanlegfase beschouwd. Hierbij zijn de emissies door middel van 
berekeningen vertaald naar concentraties in de omgeving en getoetst aan de daarvoor 
geldende grenswaarden. In hoofdstuk 5 worden de emissie als gevolg van de 
operationele fase beschouwd. Ook deze emissies zijn door middel van berekening 
vertaald naar concentraties in de omgeving en getoetst aan de grenswaarden. De 
rapportage wordt afgesloten met een conclusie en beoordeling in hoofdstuk 6. 
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2 WETTELlJK TOETSINGSKADER 

2.1 Wet luchtkwaliteit 

Het Nederlandse wettelijke stelsel voor luchtkwaliteitseisen wordt gevormd door 
hoofdstuk 5, titel 5.2, 'Luchtkwaliteitseisen', van de Wet milieubeheer. Oit wettelijk 
stelsel is van kracht sinds november 2007 en wordt ook wei de Wet luchtkwaliteit (Wlk) 
genoemd. 

In algemene zin kan worden gesteld dat de Wlk bestaat uit in Europees verband 
vastgestelde normen van maximumconcentraties voor een aantal componenten. Het 
gaat hierbij om de componenten zwaveldioxide (80z), stikstofoxiden (NOx als NOz), fijn 
stof (PM 1O en PMz,s), koolmonoxide (CO), lood, benzeen, ozon, arseen, cadmium, nikkel 
en benzo(a)pyreen. In bijlage 2 van de Wet milieubeheer (Iuchtkwaliteitseisen) zijn voor 
deze componenten richtwaarden en/of grenswaarden van concentraties in de 
buitenlucht opgenomen. 

In Nederland zijn de componenten stikstofdioxide (NOz) en fijn stof (PM10) de meest 
kritische luchtverontreinigende componenten. Voor deze componenten bestaat in 
Nederland de hoogste kans op overschrijdingen van de gestelde grenswaarden. Voor 
de component benzeen geldt dat bij het verladen van benzeenhoudende producten 
benzeenemissie kan ontstaan. Aangezien in de voorgenomen operationele situatie 
benzeenhoudende producten verladen zullen worden, kan zal hierdoor enige 
benzeenemissie ontstaan. Oerhalve wordt de component benzeen eveneens in dit 
onderzoek in beschouwing genomen voor de emissies in de operationele fase. 

In tabel 2.1 zijn de grenswaarden voor deze drie componenten opgenomen. 

Tabel 2.1 Grenswaarden N02, PM10 en benzeen 

Component Concentratie Omschrijving 

[UQ/m) 

N02 401) Jaargemiddelde concentratie 

2001) Uurgemiddelde waarde welke maximaal 18 keer per jaar mag worden 

overschreden 

Fijn stof 40 Jaargemiddelde concentratie 

(PM10) 50 24-uursgemiddelde waarde welke maximaal 35 keer per jaar mag worden 

overschreden 

Benzeen 5 JaarQemiddelde concentratie 

1) Tot het jaar 2015 ligt de grenswaarde 50% hoger (uitstel (derogatie) voor het voldoen aan Europese normen). 

V~~r de agglomeratie Heerlen/Kerkrade geldt een derogatie tot 1 januari 2013. 
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Voor de componenten zwaveldioxide, lood en koolmonoxide bestaat in Nederland 
(nagenoeg) geen overschrijdingsrisico 1. V~~r de componenten arseen, cadmium, nikkel 
en benzo(a)pyreen geldt dat op basis van een RIVM rapport uit 20072 gesteld kan 
worden dat voor deze componenten in Nederland ruimschoots zal worden voldaan aan 
de richtwaarde. Deze componenten kunnen derhalve als niet-kritisch worden 
beschouwd. 

Voor ozon geldt dat deze component niet als zodanig door de mens in de atmosfeer 
wordt gebracht. Ozon wordt onder invloed van zonlicht gevormd vanuit de componenten 
NOx, VOS, CO en CH4 (methaan). Vanwege de indirecte invloed wordt het verlagen van 
de ozonconcentraties op Europees niveau geregeld. De richtwaarden voor ozon zijn 
gekoppeld aan de verplichte emissieplafonds voor de componenten zoals hierboven 
beschreven (NEC-richtlijn). Op basis van dit gegeven wordt ozon in dit onderzoek verder 
niet in beschouwing genomen. 

Voor de component PM2.5 geldt dat vanaf het jaar 2015 een jaargemiddelde 
grenswaarde van 25 !-Ig/m3 van kracht wordt. De component PM2.5 heeft een directe 
relatie met PM10. Uit onderzoek van het RIVM3 komt naar voren dat er in het algemeen 
een vaste concentratieverhouding bestaat tussen PM10 en PM2•5. Dit maakt dat wanneer 
aan de grenswaarden voor PM1Q wordt voldaan tegelijkertijd ook aan de grenswaarde 
voor PM2•5 zal worden voldaan. Op basis van dit gegeven wordt de component PM2.5 in 
onderhavig onderzoek buiten beschouwing gelaten. 

Toepassingsbereik van de luchtkwaliteitsnormen 
Ais aan de grenswaarden uit de Wlk wordt voldaan, dan staat deze wet de realisatie van 
een project niet in de weg. Mocht voor een of meer componenten niet worden voldaan 
aan de grenswaarden dan hoeft de Wlk nog niet definitief een belemmering te zijn voor 
de realisatie van een project. Conform artikel 5.16 Wet milieubeheer kunnen 
bestuursorganen hun bevoegdheden ook uitoefenen indien: 
• De concentraties van de desbetreffende componenten als gevolg van het project 

per saldo verbeteren of tenminste gelijk blijven; 
• Bij een beperkte toename van de concentraties van de desbetreffende 

componenten de luchtkwaliteit per saldo verbetert door toepassing van 
samenhangende maatregelen; 

• Een project4 , met eventueel samenhangende maatregelen, 'niet in betekenende 
mate' bijdraagt aan de concentraties in de buitenlucht; 

• Een project is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma 
Luchtkwaliteit (NSL) volgens artikelS.12 eerste lid en artikel5.13 eerste lid van de 
Wet milieubeheer. 

De toetsing van de projectresultaten aan de bovenstaande normen kan op verschillende 
manieren plaatsvinden. Dit is uitgewerkt in verschillende regelingen welke in 
onderstaande paragraaf nader zijn toegelicht. 

1 Zie hiervoor bijvoorbeeld RIVM 680709001 /2007: Heavy metals and benzo(a)pyrene in ambient air in the 

Netherlands. A preliminary assessment in the framework of the 4th European Daughter Directive 

2 Heavy metals and benzo(a)pyrene in ambient air in the Netherlands, RIVM report 680704001/2007 

3 'Attainability of PM2,5 air quality standards, situation for the Netherland in a European context', rapport 

500099015, Pbl. J . Matthijssen e.a 

4 Afzonderlijke projecten die in elkaars invloedssfeer zijn gelegen dienen als 1 project te worden beoordeeld. 
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2.2 Regelingen onder de Wlk 

Met betrekking tot luchtkwaliteit zijn naast de Wlk de volgende regelingen van kracht: 
• Besluit niet in betekenende mate bijdragen (Stb.440); 

Regeling niet in betekenende mate bijdragen (Stcrt.nr.218); 
• Regeling projectsaldering 2007 (Stcrt.nr.218); 
• Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Stcrt.nr.220); 
• Besluit gevoelige bestemmingen (Stbl.nr.14). 

Voor de regelingen welke van invloed kunnen zijn op Shtandart is hieronder nader 
weergegeven wat de regelingen inhouden. 

Bes/ui! en regeling nie! in betekenende mate bijdragen 
Projecten die 'niet in betekenende mate' (NIBM) bijdragen mogen, ondanks dat ze voor 
een geringe verslechtering zorgen, doorgang vinden. Een project is NIBM als 
aannemelijk is dat het project een toename van de afzonderlijke concentraties van de 
componenten N02 en PM10 veroorzaakt van maximaal 3% van de jaargemiddelde 
grenswaarden van N02 en PM1Q. Oit komt overeen met 1,2 ~g/m3. 

Regeling beoordeling luchtkwalitei! 2007 
In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbi 2007) zijn voorschriften opgenomen 
ten aanzien van het meten en berekenen van de concentraties en deposities van 
luchtverontreinigende componenten. 

Het gaat hierbij om voorschriften voor onder meer: 
• De te hanteren achtergrondconcentraties en emissiefactoren5

; 

• De te hanteren rekenmodeiien (Stanaaara rekenmethoden (SRM) I, II en III); 
• De zeezoutcorrectie Uaargemiddeld en daggemiddeld); 
• De wijze van toetsing aan de grenswaarden. 

In de Wet milieubeheer (art. 5.19 lid 4) en de Rbi 2007 is vastgelegd dat bijdragen uit 
natuurlijke bronnen, zoals zeezout, in de lucht buiten beschouwing gelaten kunnen 
worden bij de beoordeling van de concentratie PM10. Oit houdt in dat voor de toetsing de 
jaargemiddelde PM10 concentratie en het aantal overschrijdingen van de 24-
uursgemiddelde grenswaarde gecorrigeerd mogen worden voor de bijdrage van 
natuurlijke bronnen. 

T oepasbaarheidsbeginse/ 
Volgens de EU-Richtlijn Luchtkwaliteit moet de luchtkwaliteit overal worden beoordeeld 
met uitzondering van locaties die vallen onder het zogenoemde toepasbaarheids
beginsel. Oit beginsel is opgenomen in artikel 5.19, tweede lid van de Wet milieubeheer 
en houdt in dat de luchtkwaliteit niet hoeft te worden beoordeeld op locaties waartoe het 
publiek geen toegang heeft en waar geen vaste bewoning is. Ook op terreinen waar 
inrichtingen zijn gelegen, waar de Arbo regelgeving van toepassing is, hoeft de 
luchtkwaliteit niet te worden beoordeeld, evenals op rijbanen van wegen en niet 
toegankelijke middenbermen. 

5 http://www.rijksoverheid.nl/onderwerpenlluchtkwaliteitimeten-en-rekenen/invoergegevens-2011-luchtkwaliteit 
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Blootstellingscriterium 
In de EU Richtlijn Luchtkwaliteit is tevens opgenomen dat meetpunten op een zodanige 
locatie moeten worden geplaatst, dat gegevens worden verkregen over gebieden "waar 
de hoogste concentraties voorkomen waaraan de bevolking rechtstreeks of 
onrechtstreeks kan worden blootgesteld gedurende een periode die in vergelijking met 
de middelingstijd van de grenswaarde(n) niet verwaarloosbaar is". Oit zogenoemde 
blootstellingscriterium is opgenomen in artikel 22 van de Rbi 2007. 

Buiten de uitgezonderde gebieden op grond van het toepasbaarheidsbeginsel, wordt de 
luchtkwaliteit op zodanige locaties beoordeeld dat gegevens worden verkregen over de 
hoogste concentraties waaraan mensen kunnen worden blootgesteld gedurende een 
periode die significant is ten opzichte van de middelingstijd van de betreffende 
grenswaarde. 

Met andere woorden, waar geen significante blootstelling is, hoeft niet aan de 
grenswaarde voldaan te worden. Oit om te voorkomen dat dure 
luchtverbetermaatregelen genomen moeten worden (denk aan schermen langs wegen) 
op plaatsen waar geen mensen komen of niet lang verblijven en dus geen blootstelling 
is. In de 'Handreiking Rekenen aan luchtkwaliteit', behorend bij de RBL 2007, is 
aangegeven hoe met blootstelling kan worden omgegaan. In tabel 2.2 is aangegeven 
hoe dit is vormgegeven. 

Tabel 2.2 Significante biootstelilng (passage uit Handreiking) 

Mlddoling.tiid: 

a. Jaar 

b. 24 uur lolmaa" 

c. uur 

Op de volgandolocatle. dlant to wo,den bepaald In wolke mata 
hIt kwalitlltsniv.ou vln zwaveldioxfdl, stlkstoldloxldl, 
zwovondo dllltJ .. IPM"I, lood, benzoon 01 koolmonoxlde 
voldoot aan kwalltllt.lI.on voo, d. bes.hormlng van do 
gozondheid van d. mans: 

- Allo localios woa, ledon van hel publiok 'ogelmatig kunnen 
worden blootgesteld 
- bii de gevel van woningen en andere gebouwen b .. lemd voor 
wonen, scholen, ,iekonhuizon, bibliothokon etc. 

- a"e localie., bedoeld onder a, on 
- luinon bii wonlngln en andere gebouwen beslemd voor wonen 

- aile locatio. genoemd onder b, al'modo 
- trottoirs Ibiiv. in drutt. wintalslralln} 
- dil godeollon van pa,keertorrelnln, stations voor openbaar 
vorvoer o.d dio nill vollodig ziin algoslolon en waar do wind vriie 
lcogang heeft, on waar hOi publiok noa, rodoliiko vorwachling 
een uur 01 langer vo,bliift 
- elke in do bultonlllChl gelogon localio waar hOi publiok naa, 
rodeliite verwachling een uur 01 langer verbliJh 

Op do volgondolo.atio. dlant In hIt .Igem .. n nlot t. wordon 
bapuld in wilko matI hot kw.moitsniv .. u van zwavlldloxldo, 
.tik.toldloxldo, zwevond. dool~ .. iPM"I, lood, banzo.n 01 
kooimonoKlda voldoet .an kwalllllt .. i .. n voo, do boscharrnlng 
van do gozondhold van do mans: 

- allo I,ollollS lin logonstolling lollocalies bii do gevellen elke 
andere localie waar bloolslelling van hll publiek naar vlrwachling 
van korte duur is 
- bii do govol van gobouwen van inrichtingon waar Arbo vool1ie
ningen van loepassing ziin en waar loden van hoi publiek 
gl1WoonliJk geen lcogang hebben 

- Irottoirs lin logonstliling lot loeall .. bii de gevell en like andlro 
locatio waa, bioolslliling van hel publilk naa, vorwachting van 
korte duur Is 

-Irottoirs waar hel publiak naa, mag worden aangenomen geen 
reguliere tcogang heoll, zoals de middenberm van wogen 

Bron: Recommendations on the review of Council Directive 1999/30/EC van de CAFE Working Group on 

Implementation, juni 2004 

2.3 Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 

Oe Wlk vormt het kader v~~r het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
(NSL). Oit is een samenwerkingsprogramma van lokale, provinciale en regionale 
overheden en het Rijk en omvat een pakket aan maatregelen. In het NSL is een balans 
opgemaakt van het effect van de autonome ontwikkeling op de luchtkwaliteit, de 
gevolgen van de ruimtelijke projecten en het effect van luchtverbetermaatregelen. 
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Het pakket van maatregelen is zo opgesteld dat het de negatieve effecten van de 
ruimtelijke projecten ruimschoots compenseert. Het leidt ertoe dat tijdig wordt voldaan 
aan de grenswaarden voor luchtkwaliteit, binnen de derogatietermijnen. 

Het NSL is op 1 augustus 2009 in werking getreden. De Europese Unie heeft op basis 
daarvan aan Nederland derogatie (uitstel) verleend om aan de normen voor deze 
componenten te voldoen respectievelijk tot en met 10 juni 2011 voor PM10 en tot en met 
31 december 2014 voor N02.

6 Op dit moment geldt dus aileen nog uitstel voor het 
bereiken van de grenswaarde voor de component N02. 

6 Beschikking van de Commissie betreffende de kennisgeving van Nederland inzake uitstel van het tijdstip waarop 
aan de grenswaarden voor N02 moet worden voldaan en vrijstelling van de verplichting de grenswaarden voor PM lO 

toe te passen. C(2009) 2560 d.d. 7/4/2009 
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3 BESCHRIJVING TANKTERMINAL 

De nieuwe tankterminal van Shtandart, genaamd Tankterminal Europoort West (hierna 
TEW), zal een opslagcapaciteit van circa 4,0 miljoen m3 hebben waarvan 2,8 miljoen m3 

voor Oeral ruwe olie en 1,3 miljoen m3 voor olieproducten zoals diesel en stookolie. 

3.1 Locatie TEW 

TEW zal gebouwd en geexploiteerd worden op de 'Kop van Beer' te Europoort
Rotterdam. De tankterminal wordt gebouwd op twee dicht bij elkaar gelegen 
braakliggende terreinen in het noordwestelijk deel van de Europoort: een noordelijke 
locatie A ('Kop van de Beer') en een zuidelijke locatie B1 en B2. De noordelijke locatie 
grenst aan het Caland kanaal en de zuidelijke locatie aan de Dintelhaven. De terreinen 
zijn gescheiden van elkaar door het terrein van Indorama en worden door middel van 
een pijpleidingcorridor met elkaar verbonden. In onderstaande figuur 3.1. is de locatie 
van de tankterminal weergegeven . 
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Figuur 3.1 Locatie tankterminal Europoort West 

3.2 Heersende luchtkwaliteit 

" 1 :-... I ~"J 
" ;;;-,' 

" 

Oe heersende luchtkwaliteit in de huidige situatie ter hoogte van de tankterminal wordt 
bepaald door de reeds aanwezige achtergrondconcentratie waarin aile emissiebronnen 
in het gebied zijn opgenomen. Oit betreffen aile industriele emissies, verkeersemissies 
en scheepvaartemissies. 
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De heersende luchtkwaliteit (achtergrondconcentraties) kan verkregen worden uit de 
jaarlijks door het RIVM vrijgegeven GCN kaarten (Grootschalige Concentraties 
Nederland). In onderstaande tabel 3.1. zijn de achtergrondconcentraties voor de 
componenten N02, PM10 en benzeen voor verschillende jaren weergegeven ter hoogte 
van de voorgenomen tank terminal. 

Tabel 3.1 Achtergrondconcentraties N02, PM10 en benzeen [1J9/m3] 

Component Achtergrondconcentratie 

[~g/m1 
2011 2015 2020 

NOz 20-25 20 -25 15 - 20 

Fijn stof (PM10) > = 26 > = 26 > = 26 

Benzeen 0,5 _1,51
) - -

1) Voor de component benzeen zijn enkel achtergrondconcentraties voor het jaar 2010 beschikbaar 

Uit de tabel komt naar voren dat in het gehele gebied de heersende 
achtergrondconcentraties voor N02 en benzeen beneden de grenswaarden uit de Wlk 
(zie tabel 3.1.) zijn gelegen. V~~r fijn stof (PM10) bedraagt de achtergrondconcentratie 
meer dan 26 \.Ig/m3

. Op basis van bovenstaande tabel kan geen uitspraak worden 
gedaan over het wei of niet voldoen van de fijn stof concentratie aan de grenswaarde uit 
deWlk. 

Daarnaast komt naar voren dat naar de toekomst toe de concentraties voor aile 
componenten dalen. 

3.3 Ligging toetsingslocaties 

In figuur 3.2 is nogmaals de ligging van het plangebied gegeven. Eveneens zijn hierin 
de toetsingslocaties weergegeven waarop toetsing aan de grenswaarden dient te 
worden uitgevoerd, rekening houdend met het toepasbaarheidsbeginsel en het 
blootstellingscriteriu m. 

Buiten de uitgezonderde gebieden op grond van het toepasbaarheidsbeginsel, wordt de 
luchtkwaliteit op zodanige locaties beoordeeld dat gegevens worden verkregen over de 
hoogste concentraties waaraan mensen kunnen worden blootgesteld gedurende een 
periode die significant is ten opzichte van de middelingstijd van de betreffende 
grenswaarde. Dit betekent dat de luchtkwaliteit beoordeeld dient te worden op locaties 
waar personen gedurende een bepaalde tijd (uur, dag en jaar) kunnen verblijven. 

Het plangebied zelf en de directe omgeving betreft een bedrijventerrein welke 
uitgezonderd zijn van beoordeling aan de grenswaarden volgens het 
toepasbaaiheidsbeginsel. De dichtstbij geiegen locaties waar wei toetsing dient plaats te 
vinden en waar personen kunnen verbl ijven gedurende een bepaalde tijd betreffen Hoek 
van Holland en het eindpunt van de Landtong Rozenburg. Op deze locaties zijn 
verspreid negen toetsingspunten gelegd, waar toetsing aan de grenswaarden 
plaatsvinden. Wanneer op deze locaties wordt voldaan aan de grenswaarden aan de 
luchtkwaliteit, wordt ook op aile andere relevante locaties voldaan. In figuur 3.2 zijn de 
toetsingslocaties grafisch weergegeven. 
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Flguur 3.2 Ligglng plangebied (rood gearceerd) en toetspunten (paars) 
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4 AANLEGFASE SHTANDART TERMINAL 

4.1 Inventarisatie emissiebronnen aanlegfase 

De effecten op de luchtkwaliteit als gevolg van de aanlegfase worden bepaald door 
verbrandingsemissies als gevolg van de inzet van materieel. De emissies worden hierbij 
bepaald door: 
• Het type materieel, het vermogen hiervan en de hoeveelheid materieel; 
• De werktijden; 
• De uitvoeringsduur; 

De locatie van het materieel binnen het gebied. 

Daarnaast kunnen stofemissies voorkomen als gevolg van het rijden van voertuigen 
over onverhard terrein, het verwaaien van zand dat opgeslagen is in een depot en het 
verwaaien van zand als gevolg van de handeling. Tijdens de aanleg van TEW zullen 
deze emissies zoveel als mogelijk beperkt worden door het nat houden van het 
zanddepot. 

De voor onderhavig luchtkwaliteitsonderzoek relevante emissies van TEW zijn afkomstig 
van de volgende bronnen: 
• Transportbewegingen op het terrein van vrachtwagens, shovels en 

grondverzetmachines; 
• Stationaire emissiebronnen op het terrein: generatoren, lasinstallaties, 

elektriciteitsproductie voor tijdelijke site faciliteiten, kranen; 
• Aan- en afvoerbewegingen van voertuigen ten behoeve van de benodigde 

materialen voor de bouw. 

Iii tabel 4.1 is een QVefLichi gegeven van de verschiiiende emissiebronnen gedurende 
de verschillende jaren van aanlegfase. Deze gegevens zijn afkomstig van Shtandart. 

label 4.1 Overzicht emissiebronnen aanlegfase lEW 

Emissiebronnen Aantallen (dag) 

2012 2013 2014 2015 

VrachhNagens per dag 5 16 23 16 

Shovels en grondverzetmachines 5 01/02: 20 5 5 

03/04: 12 

Heistellingen voor tankputwanden (300pk) - - 03/04: 8 -
Jinzet gedurende 12 uur per dag) 

Dieselgeneratoren en lasapparatuur (30- 5 300 kW: 10 300 kW: 10 300 kW: 10 

300klJ'il 30175 kW: 100 30175 kW: 100 30175 kW: 100 

Elektriciteitsproductie voor tijdelijke site 2 6 6 6 

faciliteiten, 500-1500 Kw 

Kranen, verschillende maten 3 17 23 17 

Naast bovenstaande puntbronnen Op het terrein vinden ook aan- en afvoerbewegingen 
van de vrachtwagens plaats als gevolg van het benodigde materiaal op het terrein. Deze 
bewegingen zullen plaatsvinden via de N 15 en A 15. 
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Op basis van de bovenstaande aantallen van emissiebronnen, de emissiekentallen van 
de verschillende bronnen, de emissieduur en het motorvermogen kunnen de NOx 

emissies bepaald worden. 

Toetsing van de luchtkwaliteit aan het daarvoor geldende toetsingskader dient plaats te 
vinden aan jaargemiddelde grenswaarden. Dit betekent dat in de 
verspreidingsberekeningen een jaar in beschouwing dient te worden genomen. 
Wanneer dit jaar het 'worst-case' jaar betreft, ofwel jaar met meeste emissies, kan 
aangenomen worden dat dit jaar ook de hoogste immissies in de omgeving geeft. 
Wanneer dit jaar niet tot knelpunten ten aanzien van de toetsing aan de Wlk leidt, zullen 
de overige jaren dat ook niet doen. In onderstaande tabel4.2 zijn de totale berekende 
NOx emissies voor de verschillende jaren weergegeven. 

Tabel 4.2 Totale NOx emissle aanlegfase TEW 

Emissiebronnen NOx emissie [kgljaarl 

2012 I 2013 I 2014 I 2015 

NOx emissie 6.422 I 56.905 I 57.113 I 43.876 

Uit tabel 4.2 komt naar voren dat het jaar 2014 de meeste NOx emissie veroorzaakt. Dit 
jaar zal derhalve in de berekeningen verder doorgerekend worden naar immissies 
(Iuchtkwaliteit) in de omgeving. Gezien het geringe verschil in NOx emissie ten opzichte 
van het jaar 2013 is 2013 gekozen als achtergrondjaar. In dat jaar zijn de 
achtergrondconcentraties het hoogst. Hierdoor wordt een 'worst-case' immissie 
berekend. 

4.2 Emissies per bron 

In onderhavige paragraaf is weergegeven wat de emissies NOx en PM10 van de 
verschillende bronnen zijn voor het aanlegfasejaar 2014. In bijlage 1 is een 
gedetailleerde berekening van de emissies opgenomen. 

4.2.1 Mobiele bronnen op terrein 

Ten behoeve van de bouw van de terminal zijn shovels/grondverzetmachines, kranen 
en heistellingen benodigd. Ais gevolg van het in bedrijf zijn van deze installaties vinden 
verbrandingsemissies van NOx en PM10 plaats. 

V~~r het project zijn in totaal 5 stuks shovels of grondverzetmachines benodigd die 
gedurende 8 uur per dag, 6 dagen per week en 50 weken per jaar in bedrijf zijn. 
Gedurende deze 2.400 uur per jaar zullen de machines effectief 70% van de tijd in 
werking zijn (dus effectieve werktijd zonder pauzes e.d.), wat resulteert in een effectieve 
bedrijfstijd van 1.680 uur per jaar. 

Gedurende de bouwfase zijn 23 kranen in werking gedurende 8 uur per dag, 6 dagen 
per week en 50 weken per jaar in bedrijf zijn. Gedurende deze 2.400 uur per jaar zullen 
deze machines ook effectief 70% van de tijd in werking zijn, wat resulteert in een 
effectieve bedrijfstijd van 1.680 uur per jaar. 
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Het aantal heistellingen bedraagt 4. Deze heistellingen zijn gedurende 12 uur per dag, 6 
dagen per week en 50 weken per jaar in bedrijf. Gedurende deze 3.600 uur per jaar 
zullen deze machines ook effectief 70% van de tijd in werking zijn, wat resulteert in een 
effectieve bedrijfstijd van 2.520 uur per jaar. 

Voor het te hanteren vermogen is aangenomen dat een shovel of grondverzetmachine 
een ge'installeerd vermogen heeft van 50 kW. Gedurende de werkzaamheden wordt 
ervan uitgegaan dat de shovel op 50% van het ge'installeerd vermogen wordt belast 
gedurende de werkzaamheden. V~~r de kranen is een ge'installeerd vermogen 
aangenomen van 160 kW en een gemiddelde motorbelasting van 20%. De heistellingen 
hebben een ge'installeerd van vermogen 220 kW en een gemiddelde motorbelasting van 
20%. 

De vermogens zijn hierbij gebaseerd op technische specificaties van fabrikanten. Het 
percentage gemiddelde motorbelasting is afkomstig uit het rapport 'Energieverbruik en 
luchtvervuiling door de sector mobiele werktuigen', Innovation Associates Delft, 10 mei 
1990. 

In tabel4.3 wordt een inschatting van de verbrandingsemissies voor de verschillende 
mobiele bronnen op terrein weergegeven. 

Tabel 4.3 Emissies ten gevolge van mobiele bronnen 

Emissiepunt Component Emissiekental Vermogen Emissieduur Emisslevracht 

[g/kWh] 1) [kW] [uur/jaar] [kg/jaar] 

Shovelsl NOx 6,0 42,5 1.680 2.142 

grondverzetmachines PM1Q 0.3 42,5 1.680 107 

K!"a!'1e:-1 ~ I I"\ "n "'''' 1.680 7.419 ' '' '-'x V , V vL 

PM lO 0,2 32 1.680 247 

Heistellingen NOx 60 44 2.520 2.671 

PM10 0,2 44 2.520 89 

1) Deze kentallen zijn gebaseerd op de geldende emissienormen behorende bij de verschillende euro-klassen. 

http://www.lne.be/themas/milieu-en-mobiliteiUmilieuvriendelijke-voertuigen/ecoscore-en

euronormen/euronormen-voor-voertuigen. 

4.2.2 Stationaire bronnen op terrein 

Naast de mobiele bronnen op het terrein zijn ook stationaire bronnen aanwezig: 
dieselgeneratoren ten behoeve van de lasapparatuur en dieselgeneratoren ten behoeve 
van de elektriciteitsvoorziening op het terrein. Ais gevolg van het in bedrijf zijn van deze 
installaties vinden verbrandingsemissies van NOx en PM10 plaats. 

V~~r de lasapparatuur zijn in totaal 10 dieselgeneratoren van 300 kW en 100 
dieselgeneratoren van 55 kW in gebruik gedurende 8 uur per dag, 6 dagen per week en 
50 weken per jaar in bedrijf zijn. Gedurende deze 2.400 uur per jaar zullen deze 
machines ook effectief 70% van de tijd in werking zijn, wat resulteert in een effectieve 
bedrijfstijd van 1.680 uur per jaar. 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport - 12-

9X0967 .20/R01 04/Rev2/Nijm 

19 juli 2013 



) 

Royal 
Hasl(oningDHV 
Enhancing Society Together 

Ten behoeve van de elektriciteitsvoorziening zijn in totaal 6 dieselgeneratoren van 1.000 
kW in bedrijf gedurende 8 uur per dag, 6 dagen per week en 50 weken per jaar in bedrijf 
zijn. Gedurende deze 2.400 uur per jaar zullen deze generatoren ook effectief 70% van 
de tijd in werking zijn, wat resulteert in een effectieve bedrijfstijd van 1.680 uur per jaar. 

Gedurende de werkzaamheden wordt ervan uitgegaan dat de dieselgeneratoren op 
30% van het ge'installeerd vermogen wordt belast gedurende de werkzaamheden. De 
berekende bijdrage van de dieselgeneratoren aan de emissies is weergegeven in tabel 
4.4. 

label 4.4 Emissies ten gevolge van stationaire bronnen 

Emissiepunt Component Emissiekental Vermogen Emissieduur Emlssievracht 

[g/kWh] 1) [kW] 2) [uur/jaar] [kg/jaar] 

Dieselgenerator NO. 6 90 1.680 9.072 

laswerkzaamheden1 PM10 0,2 90 1.680 302 

Dieselgenerator NO" 7 16,5 1.680 19.404 

laswerkzaamheden1 PM10 0,4 16,5 1.680 1.109 

Dieselgenerator NO. 6 300 1.680 18.144 

elektriciteitsproductie PM10 0.2 300 1.680 605 

1) Deze kentallen zijn gebaseerd op de geldende emissienormen behorende bij de verschillende euro-klassen. 

http://www.lne.be/themas/milieu-en-mobiliteitlmilieuvriendelijke-voertuigen/ecoscore-en

euronormen/euronormen-voor-voertuigen. 

4.2.3 Transportbewegingen 

De transportbewegingen bestaan uit bewegingen van vrachtwagens welke materialen 
van en naar de site vervoeren. Deze aan- en afvoerbewegingen van vrachtwagens 
vinden plaats via de bestaande wegen, de N15/A15. 

Het aantal transportbewegingen betreffen 23 vrachtwagens per dag welke gedurende 6 
dagen per week, 52 weken per jaar op en neer zullen rijden. Dit betreft in totaal 7.176 
vrachtwagens per jaar. Op basis van een gemiddelde snelheid van 80 km/uur en een af 
te leggen afstand van 2 maal 10 km wegvak (heen en terug) bedraagt de emissieduur 
circa 0,25 uur per vrachtwagen. De emissies op de A 15, op de Botlek en verder naar het 
achterland, worden hierbij buiten beschouwing gelaten. Dit vanwege het feit dat het 
verkeer op deze wegen is opgenomen in het autonome verkeersbeeld. 

De optredende emissies zijn weergegeven in onderstaande tabel 4.5 en zijn berekend 
met behulp van de landelijk vrijgegeven emissiekentallen voor wegverkeer. 

label 4.5 Emissies als gevolg van transportbewegingen 

Emisslebron Emissiekental 1) Snelheid Emissievracht 

[g/km] [km/uur] [kg/jaar] 

Vrachtwagens I NO" 7,2 80 1.033 

I PM10 0,13 80 18.6 

1) http://www.rijksoverheid.nllonderwerpenlluchtkwaliteiUmeten-en-rekenen/invoergegevens-Iuchtkwaliteit, 

emissiefactoren voor niet-snelwegen, zwaar wegverkeer, buitenweg. 
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Wat betreft de emissie als gevolg van personenauto's van personeel welke de site 
aandoen zijn deze buiten beschouwing gelaten. Oit vanwege het feit dat het een klein 
aantal personenauto's betreft en de emissies hiervan significant kleiner zullen zijn dan 
als gevolg van het transport met vrachtwagens. 

4.3 Verspreidingsberekeningen 

Om de invloed van emissies in de aanlegfase op de luchtkwaliteit in de omgeving vast te 
stellen, zijn verspreidingsberekeningen uitgevoerd. Hiertoe is de verspreiding (dispersie) 
van de emissie bepaald, onder andere rekening houdend met de emissieduur, de 
emissiehoogte en de meteorologische omstandigheden. Voor de verspreidings
berekeningen is gebruikt gemaakt van standaardmethode 3 voor punt- en 
oppervlaktebronnen (conform de Rbi 2007), zoals toegepast in het door KEMA 
vervaardigde Stacks programmapakket (versie 12.1, 2012). 

4.4 Invoergegevens verspreidingsberekeningen 

V~~r het uitvoeren van verspreidingsberekeningen zijn een aantal algemene uitgangs
punten gehanteerd. Een overzicht van deze uitgangspunten is opgenomen in 
onderstaande tabel 4.6. De overige gehanteerde invoergegevens voor de 
verspreidingsberekeningen zijn weergegeven in de in bijlage 2. 

Tabel 4.6 Aigemene ultgangspunten voor de verspreidingsberekeningen 

Parameter Aanname 

Klimatologie De klimatologische gegevens van Nederland, vertaald naar locatiespecifieke meteo, zijn 

representatief voar de omgeving. Gehanteerd zijn de klimatologische gegevens van 1995 -

2004. zoals voor de toetsing aan de Wet IIlr.htkw::Iliteit gebruike!ijk is_ Gereke!"!d is me! de 

uur- tot-uur-methode. 

Receptorhoogte V~~r de receptorhoogte is 1,5 meter gehanteerd. 

Ruwheidlengte V~~r de ruwheidlengte is 0,38 meter gehanteerd (berekend aan de hand van 

rilksdriehoekscoOrdinaten door middel van Slacks) 

Afmetingen grid De afmetingen van het oppervlak, waarin de verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd, zijn: 

4.000 bij 4.000 meter 

Receptorpunten Het aantal receptorpunlen waarmee gerekend wordt bedraagt 1.681 

Gebouwinvloed Gebouwinvloed wordt in de modellering niet toegepast 

Beschouwd iaar 2013 

4.5 Resultaten verspreidingsberekeningen 

4.5.1 Toetsing van de jaargemiddelde concentraties 

Tabel 4.7 bevat een overzicht van de resultaten van de verspreidingsberekeningen voor 
de toetsingspunten in Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong vanuit 
Rozenburg. Oaarnaast zijn de maximaal berekende concentraties weergegeven om een 
indicatie te verkrijgen van de hoogste berekende concentraties in het gehanteerde 
rekengrid (4.000 bij 4.000 meter). 
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Betreffende de toetsingspunten zijn de hoogste berekende resultaten op de 
toetsingspunten van Hoek van Holland en de Landtong weergegeven. Oit betreft voor 
Hoek van Holland toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 3. Op aile andere 
toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. Oe resultaten op de andere 
toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 

Tabel 4.7 Jaargemiddelde cencentraties veer aanlegfase van TEW 

Grenswaarde Jaargemiddelde Jaargemiddelde Jaargemiddelde 

Wlk achtergrond- bronbijdrage concentratie 
Component 

concentratle 1) 

[J.lg/m31 [ilg/m3] rua/m3
] [J.lg/m3

] 

Hoek van Holland (6) 60 24.4 0.24 

Eindpunt landtong 60 24.4 0,32 

vanuit Rozenburg @ 

N02
2) Locatie met de 60 24.4 7,14 

maximaal optredende 

immissie in het 

modelgrid 4) 

Hoek van Holland (6) 40 229 0,02 

Eindpunt landtong 40 22,9 0,02 

vanuit Rozenburg (3) 

PM10
3) Locatie met de 40 44.4 2,05 

maximaal optredende 

immissie in het 

modelgrid 4) 

1) De jaargemiddelde achtergrondconcentratie is afgerond op tienden. Door deze afronding kan, bij een lage 

bronbijdrage, het verschijnsel optreden dat de jaargemiddelde achtergrondconcentratie hoger is dan de 

jaargemiddelde concentratie inclusief bronbijdrage. 

2) Tot 2015 is derogatie verleend voor de component N02• Tot 2015 ligt de grenswaarde op 60 J.lg/m3 Lp.v. de 

door Europa vastgestelde 40 J.lg/m3
• 

24.6 

24,7 

28,2 

22,9 

22,9 

44,5 

3) In de 'Wet luchtkwaliteit' en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor de 

bijdrage van natuurlijk fijn stof (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepasl. De 

berekende waarden voor PM,o zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezoul. 

4) De hoogste berekende concentraties do en zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoeft hier niet getoetst te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 

Toetsing ter plaatse van Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong uit 
Rozenburg 

Op basis van de berekeningsresultaten in tabel4.7 wordt geconcludeerd dat ten 
aanzien van de component N02 de berekende concentraties beneden de grenswaarde 
uit de Wlk zijn gelegen. Geen van de berekende concentraties overschrijdt de 
jaargemiddelde grenswaarde van 60 I-Ig/m3

. Oit betekent dat in Hoek van Holland en op 
het eindpunt van de Landtong wordt voldaan aan de luchtkwaliteitseisen voor de 
component N02 • 
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Ten aanzien van de jaargemiddelde PM10 concentratie komt uit de 
berekeningsresultaten naar voren dat ter plaatse van Hoek van Holland en aan het 
eindpunt van de Landtong geen overschrijdingen van de grenswaarden uit de Wlk 
optreden. 

Om te bepalen hoe de berekende concentraties zich naar de omgeving verspreiden en 
waar de hoogst berekende concentraties zich bevinden, zijn de berekende 
bronbijdragen grafisch weergegeven in onderstaande figuren 4.1 en 4.2. Hieruit komt 
naar voren dat de hoogst berekende concentraties zich voordoen op het plangebied. Op 
basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoeft hier niet getoetst te worden aan de 
grenswaarden. 

Figuur 4.1 Jaargemiddelde bronbijdrage N02 tijdens de aanlegfase, ultgedrukt in 1l9/m3 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport - 16-

9X0967.20/R0104/Rev2/Nijm 

19 juli 2013 



Royal 
Hasl(oningDHV 
Enhancing Society Together 

Figuur 4.2 Jaargemiddelde bronbijdrage PM10 tijdens de aanlegfase, uitgedrukt in ~g/m3 

4.5.2 Aantal overschrijdingsuren en -dagen als gevolg van de aanleg van TEW 

Het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde voor N02 en 
daggemiddelde grenswaarde voor PM1Q zijn in tabel 4.8 weergegeven. Hierbij zijn weer 
de toetsingspunten, waar de hoogste berekende resultaten zijn berekend, weergegeven. 
Dit betreft voor Hoek van Holland toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 
3.0p aile andere toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. De resultaten 
op de andere toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 
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Tabel 4.8 Overschrijdingen als gevolg van aanlegfase TEW 

Grenswaarde Overschrijding t.g.v. 

Component Wlk achtergrond 

[dagen/uren] [dagen] 

Hoek van Holland 18 0 

j~) 

Eindpunt landtong 18 0 

vanuit Rozenburg 

N02 (3) 

Locatie met het 18 0 

maximaal aantal 

overschrijdingen in 

het model grid 2) 

Hoek van Holland 35 13 

(6) 

Eindpunt landtong 35 13 

vanuit Rozenburg 

PM10
1) (3) 

Locatie met het 35 106 

maximaal aantal 

overschrijdingen in 

het modelgrid 2) 

Overschrijding t.g.v. 

achtergrond + bron 

[dagen] 

0 

0 

38 

13 

13 

107 

1) In de Wet luchtkwaliteit en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor de 

bijdrage van natuurlijk fijn stof (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepast. De 

berekende waarden voor PM10 zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout. 

2) De hoogste berekende concentraties doen zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het piangebiea. up oaSIS van het toepasbaarheidsbeginsel behoeft hier niet getoet5t te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 

Toetsing maximale aantal overschrijdingen ter plaatse van Hoek van Holland en het 
eindpunt van de Landtong uit Rozenburg 

Uit de resultaten weergegeven in tabel 4.8 wordt geconcludeerd dat de aanleg van de 
terminal niet leidt tot overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde N02 en het 
aantal toegestane overschrijdingen van daggemiddelde grenswaarde PM10 ter plaatse 
van Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong. 

Om te bepalen hoe de berekende concentraties zich naar de omgeving verspreiden en 
waar het hoogst berekende aantal overschrijdingen zich bevinden, zijn het berekende 
aantal overschrijdingsuren en -dagen grafisch weergegeven in onderstaande figuren 
4.3 en 4.4. Hieruit komt naar voren dat de hoogst berekende concentraties zich 
voordoen op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel hoeft hier niet 
getoetst te worden aan de grenswaarden. 
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Figuur 4.3 Aantal dagen dat het uurgemiddelde de grenswaarde overschrijdt voor N02 In de 

aanlegfase 

Figuur 4.4 Aantal dagen dat de daggemiddelde grenswaarde overschreden wordt voor PM10 in de 

aanlegfase 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport -19-

9X0967.20/R0104/Rev2/Nijm 

19 juli 2013 



Royal 
Hasl(oningDHV 
Enhancing Society Together 

4.5.3 Conclusie 

Uit bovenstaande wordt geconcludeerd dat de aanleg van TEW voor de componenten 
N02 en PM10 de jaargemiddelde bronbijdrage en het aantal overschrijdingsdagen 
toeneemt, maar dat dit geen overschrijdingen van de grenswaarde oplevert ter hoogte 
van toetsingslocaties. 

4.6 Cumulatie met project aanleg insteekhaven en afmeergelegenheden 

Naast de aanlegfase van TEW vindt gelijktijdig de aanleg van de insteekhaven en 
afmeergelegenheden plaats welke door het Havenbedrijf Rotterdam wordt gerealiseerd 
ten behoeve van de exploitatie van lEW. Gezien het feit dat deze aanlegfase gelijktijdig 
plaatsvindt, in de directe nabijheid, zal cumulatie van immissies in de directe omgeving 
plaatsvinden. Dit betekent dat in de omgeving de immissies hoger zullen uitvallen dan 
de in voorgaande paragrafen berekende immissies. Om het effect hiervan inzichtelijk te 
maken en de totale immissieconcentraties te kunnen toetsen aan de geldende 
grenswaarden is in deze paragraaf het gecumuleerde effect beschreven. 

De emissies als gevolg van de aanlegfase van de insteekhaven zijn beschreven en 
berekend in het luchtkwaliteitsonderzoek ten behoeve van de insteekhaven7

. Hierin 
worden twee varianten beschreven: een basisalternatief en een variant 4. In onderhavig 
onderzoek zijn de emissies voor deze varianten 1 op 1 gehanteerd en samen met de 
emissies als gevolg van de aanleg van TEW in het Kema Stacks rekenmodel ingevoerd. 
Het resultaat van deze berekeningen betreffen de gecumuleerde immissies in de 
omgeving. Voor de specifieke invoergegevens van de berekening wordt verwezen naar 
bijlage 2 en naar het luchtkwaliteitsonderzoek van de insteekhaven. 

4.6.1 Toetsing van de jaafgE:fniddeiue conceniraiies ais gevoig van de aanieg van TEW in 
combinatie met het de aanleg van de insteekhaven en afmeergelegenheden 

In tabel 4.9 zijn de resultaten van deze verspreidingsberekeningen op de 
toetsingspunten Hoek van Holland en eindpunt Landtong opgenomen voor de 
cumulatie. Eveneens zijn in deze tabel de maximale waarden berekend in het rekengrid 
opgenomen. 

Betreffende de toetsingspunten zijn de hoogste berekende resultaten op de 
toetsingspunten van Hoek van Holland en de Landtong weergegeven. Dit betreft voor 
Hoek van Holland toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 3. Op aile andere 
toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. De resultaten op de andere 
toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 

7 Royal HaskoningDHV, Luchtkwaliteitsonderzoek Ten behoeve van MER realisatie insteekhaven en 

afmeergelegenheden Tanktermianl Europoort West, 9X2667.02/R0004/Rev8/Nijm, d.d. 27 november 2012 
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Tabel 4.9 Immissleconcentraties voor aanlegfase insteekhaven en afmeergelegenheden in combinatle 

me td I TEW e aan eg van 

Grens- Jaar- Basisalternatief Variant 4: Backhoe 

waardeWlk gemiddelde Jaargemid- Jaargemid- Jaargemid-

achter- del de delde delde 
Component 

grondconce bron- bron-concen-

ntratie 1) bijdrage tratie bijdrage 

JIJg/m1 rua/m3
] fualm3

] fUQ/m3] rua/m3
] 

Hoek van Holland (6) 60 24,4 0,42 24,8 0,57 

Eindpunt landtong vanuit 60 24,4 0,57 25,0 0,79 

Rozenburg (3) 

N02
2) Locatie met de 60 24,4 8,7 29,8 9,91 

maximaal optredende 

immissie in het 

modelgrid 4) 

Hoek van Holland (6) 40 229 0,02 22,9 0,04 

Eindpunt landtong vanuit 40 22,9 0,02 22,9 0,05 

Rozenburg (3) 

PM10
3) Locatie met de 40 44,4 2,1 44,5 3,07 

maximaal optredende 

immissie in het 

modelgrid 4) 

1) De jaargemiddelde achtergrondconcentratie is atgerond op tienden. Door deze atronding kan, bij een lage 

bronbijdrage, het verschijnsel optreden dat de jaargemiddelde achtergrondconcentratie hoger is dan de 

jaargemiddelde concentratie inclusiet bronbijdrage. 

2) Tot 2015 is derogatie verleend voor de component N02 • Tot 2015 ligt de grenswaarde op 60 ~g/m3 i.p.v. de 

door Europa vastgestelde 40 ~g/m3. 

3) In de 'Wet luchtkwaliteit' en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor 

de bijdrage van natuurlijk tijn stot (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepast. De 

berekende waarden voor PM10 zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout. 

4) De hoogste berekende concentraties doen zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoet! hier niet getoetst te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 

Toetsing ter plaatse van Hoek van HoI/and en het eindpunt van de Landtong uit 
Rozenburg 

Op basis van de verspreidingsberekeningen wordt geconcludeerd dat de gelijktijdige 
aanleg van de insteekhaven en afmeergelegen en TEW geen overschrijdingen van de 
grenswaarden uit de Wlk, voor zowel de component NOx als de component PM1O, op de 
toetsingspunten Hoek van Holland en eindpunt Landtong oplevert. 

Om te bepalen hoe de berekende concentraties zich naar de omgeving verspreiden en 
waar de hoogst berekende concentraties zich bevinden, zijn de berekende 
bronbijdragen grafisch weergegeven in de figuren 4.5 en 4.6. Hieruit komt naar voren 
dat de hoogst berekende concentraties zich voordoen op het plangebied. Op basis van 
het toepasbaarheidsbeginsel hoeft hier niet getoetst te worden aan de grenswaarden. 
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Figuur 4.5 Jaargemiddelde bronbijdrage N02 tijdens de aanlegfase, na cumulatie aanlegfase lEW met 

realisatie insteekhaven, uitgedrukt in ~g/m3 
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Figuur 4.6 Jaargemiddelde bronbijdrage PM10 tijdens aanlegfase, na cumulatie aanlegfase lEW met 

realisatle insteekhaven, uitgedrukt in !lg/m3 

4.6.2 Aantal overschrijdingsuren en -dagen als gevolg van de aanleg van TEW in combinatie 
met de aanleg van de insteekhaven en afmeergelegenheden 

In tabel 4.10 zijn de berekende overschrijdingen ter plaatse van Hoek van Holland, het 
eindpunt van de Landtong en op de locatie in het rekengrid met de maxima Ie 
overschrijding opgenomen. Hierbij zijn weer de toetsingspunten waar de hoogste 
berekende resultaten zijn berekend weergegeven. Oit betreft voor Hoek van Holland 
toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 3. 
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Op aile andere toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. De resultaten op 
de andere toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 

Tabe14.10 Overschrijdingen als gevolg van de immissies die optreden bij de gelijktijdige aanleg van 

d . t kh d f I h d t d Sht d rt T k T . I e inS ee aven en e a meerge egen e en me e an a an ermlna 

Grens- Basisalternatief Variant 4: Backhoe 

waardeWlk Overschrij- Overschrij- Overschrij- Overschrij-

Component 
ding t.g.v. ding t.g.v. ding t.g.v. ding t.g.v. 

achtergrond achtergrond achtergrond achtergrond 

+ bron + bron 

[dagenl rdagen] [dagen] [dagen] [dagen] 

Hoek van Holland (6) 18 0 0 0 0 

Eindpunt landtong vanuit 18 0 0 0 0 
Rozenburg (3) 

N02 Locatie met het 18 0 40 0 88 

maximaal aantal 

overschrijdingen in het 

modelgrid2
) 

Hoek van Holland (6) 35 13 13 13 13 

Eindpunt landtong vanuit 35 13 13 13 13 
Rozenburg (3) 

PM10
1) Locatie met het 35 105 106 105 106 

maximaal aantal 

overschrijdingen in het 

modelgrld2) 

1) In de 'Wet luchtkwaliteit' en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor 

de bijdrage van natuurlijk fijn stof (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepast. De 

berekende waarden voor PM10 zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout. 

2) De hoogste berekende concentraties doen zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoeft hier niet getoetst te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 

Toetsing maximale aantal overschrijdingen ter plaatse van Hoek van HoI/and en het 
eindpunt van de Landtong uit Rozenburg 

Op basis van de gegevens opgenomen in tabel 4.10 kan worden geconcludeerd dat ter 
plaatse van Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong geen overschrijdingen 
van het aantal dagen dat de uurgemiddelde grenswaarde voor N02 en de 
daggemiddelde grenswaarde voor PM1Q optreden. 

Om te bepalen hoe de berekende concentraties zich naar de omgeving verspreiden en 
waar de hoogst berekende aantal overschrijdingen zich bevinden, zijn het berekende 
aantal overschrijdingsuren voor N02 grafisch weergegeven in onderstaande figuur 4.7. 

De berekende overschrijdingen van de daggemiddelde PM1Q grenswaarde zijn niet 
weergegeven aangezien als gevolg van de twee projecten het aantal 
overschrijdingsdagen met slechts een overschrijdingsdag toeneemt. 
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Figuur 4.7 Aantal overschrijdingen van de uurgemlddelde grenswaarde van N02• na cumulatle 

aanlegfase TEW met realisatie Insteekhaven, ultgedrukt in J.lg/m3 

4.6.3 Conclusie 

Uit bovenstaande wordt geconcludeerd dal de gelijktijdige aanleg van de insteekhaven 
en afmeergelegenheden met de aanleg van lEW voor de componenten N02 en PM10 

de jaargemiddelde bmnbijdrage en het aantal overschrijdingsdagen toeneemt, maar dat 
dit geen overschrijdingen van de grenswaarde oplevert ter hoogte van toetsingslocaties. 
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5 OPERATIONELE FASE SHTANDART TERMINAL 

5.1 Milieu effect rapportage 

Zoals eerder aangegeven bestaan er twee alternatieven van de operationele fase van 
de tankterminal. Deze twee alternatieven zijn als voigt: 
• het basisalternatief; 
• het voorlopig voorkeursalternatief. 

De voor luchtkwaliteit relevante verschillen tussen de twee alternatieven zijn het type 
zeeschepen (pendelschepen) dat gebruikt gaat worden, het aanwezig zijn van DeN Ox 
installaties op de shuttleschepen en een geavanceerdere dampterugwinning (VRU) in 
het voorkeursalternatief. 

Op basis van het vaststellen van de emissies van de verschillende emissiebronnen is 
voor elk alternatief bepaald wat de emissies naar de lucht bedragen en de invloed op de 
luchtkwaliteit in de vorm van immissies worden bepaald. 

5.2 Inventarisatie emissiebronnen 

Op het terrein van TEW vinden in de operationele fase diverse activiteiten plaats welke 
invloed hebben op de luchtkwaliteit in de omgeving. In onderstaande tabel zijn aile 
relevante emissiebronnen op de inrichting ge"lnventariseerd welke bijdragen aan de 
luchtkwaliteit (immissie) in de omgeving en welke dus relevant zijn voor toetsing aan de 
Wlk. 

Tabel 5.1 Emlssiepunten Shtandart operationele fase 

Bron Benamlng Component 

1 Varende zeeschepen PM1Q en NO. 

2 Manoeuvrerende zeeschepen PM1Q en NO. 

3 Zeesohepen in hotelfunctie PM10 en NO, 

4 Manoeuvrerende binnenvaartschepen PM10 en NOx 

5 Thermische ketel voor verwarming pJoduct NOx 

6 Dampverwerkingsinstallaties NO. 

7 VerwarminQsinstaliaties NO. 

8 Diffuse emissie opslagtanks/apparaten Benzeen 

In navolgende paragrafen worden deze emissiebronnen nader toegelicht. 

5.2.1 Zeeschepen 

Voor de bepaling van de emissies vrijkomend van de verbrandingsmotoren van schepen 
wordt onderscheid gemaakt in varen, manoeuvreren nabij de steiger en hotelfunctie 
(stilliggen aan de steiger). 
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Aan- en afvoer van olie vindt plaats met verschillende type zeeschepen. In totaal wordt 
een vloot van acht typen schepen verwacht met een doorvoer van gemiddeld 50 Mton 
ruwe olie, 5 Mton stookolie en 15 Mton diesel per jaar hetgeen resulteert in een totale 
doorzet van 70 Mton/jaar. Tevens vindt verlading van diesel direct via externe pijpleiding 
naar de Dintelhaven plaats. Dit betreft nog eens 2 Mton diesel per jaar. In onderstaand 
tabel staan de verschillende type schepen weergegeven met daarbij de gemiddelde 
inhoud en het aantal per jaar. 

Tabel 5.2 Type schip, inhoud en verwachte intensiteiten 

Type schip Inhoud [rna] Gross Tonnage Aantal/jaar 

VLCC 317.000 98.277 11 

Shuttle Crude 228.100 70.064 244 

Shuttle Product 150.000 45.528 125 

Suezmax 172.000 52.410 67 

Aframax 121 .000 36.500 183 

Panamax 80.000 23.845 232 

Handymax 45.900 13.460 114 

Handysize 33.500 9.732 115 

1.091 

De verschillende schepen kunnen afmeren aan drie nieuw aan te leggen kades op de 
'Kop van de Beer' aan het Calandkanaal, genaamd oost, west en noord. Ook zal de 
bestaande Tennesseehaven worden benut en zal een nieuwe steiger worden gebouwd 
met 5ligplaatsen in de Dintelhaven voor de binnenvaartschepen. 

Van de diverse schepen is bekend hoeveel olie een gemiddelde lading bevat. Daarnaast 
is bekend met weike sneiheid deze iading uit het schip naar de terminal kan worden 
gepompt, dus hoeveel tijd dit kost, en wat de tijd is dat een schip stilligt aan de kade 
zonder te pompen. Met behulp van deze gegevens is de ligtijd en bezettingsgraad van 
de schepen aan de kades te bepalen. Deze bezettingsgraad is weergegeven in 
onderstaande tabel 5.3. Eveneens is hierbij aangegeven welke schepen in de 
voorkeursalternatief zullen worden voorzien van een DeNOx installatie. 

Tabel 5.3 Steigerbezetting, pomptijd en aantal schepen op DeNOx 

Steiger Aantal schepen 

[Aantalljaarl 

East 286 

West 248 

North 273 

Tennessee 284 

Dintelhaven -
Totaal 1.091 
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13,529 

15,138 
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V~~r de emissiebepaling voor zeeschepen wordt aansluiting gezocht bij emissies 
afkomstig van zeeschepen zoals beschreven in het EMS-protocols. Hierin worden voor 
verschillende soorten zeeschepen emissiekentallen bij varierende laadvermogens en 
snelheden beschreven. 

Emissie vanuit zeeschepen is afhankelijk van het GT (Gross Tonnage), het type 
motoren (2-takU4-takt) en de gebruikte brandstof. Op basis van informatie van Shtandart 
zullen aile schepen varen op middelzware stookolie (MDO). Aangezien veel 
verschillende type schepen de terminal aandoen zal gebruik worden gemaakt van het 
gewogen gemiddelde GT, te weten 38.721. 

In het voorkeursalternatief zullen aile shuttleschepen, welke door Shtandart zelf 
ontwikkeld worden, voorzien worden van een DeNOx installatie. Deze DeNOx installatie 
betreft een techniek voor de reductie van NOx emissies en betreft een nageschakelde 
techniek welke de uitlaatgassen zuivert. De werking van deze installatie is continu en 
heeft een verwijderingsrendement van circa 90%. 

Schepen varen 
V~~r het berekenen van de emissie gedurende het varen van de schepen wordt gebruik 
gemaakt voor het EMS protocol voor varende en manoeuvrerende zeeschepen9

• Op 
basis van het emissiekental voor varende schepen, de vaarsnelheid, de af te leggen 
afstand en het aantal schepen kan de emissie bepaald worden. De emissies afkomstig 
van zeeschepen tijdens varen zijn in onderstaande tabel 5.4 weergegeven. 

Tabel 5.4 Emissies afkomstig van varende zeeschepen 

Emissiebron Emisslefactor 1) Gemiddeld Vaarsnelheid Emissievracht 

[kg/GT km] capaciteit [km/uur] [kg/uur] 

Basis-A2
) Voorkeur-A2

) 
zeeschip 

Basis-A Voorkeur-A 
[Gn 

Zeeschepen I NO, 1,22 '10-4 1,22 * 10-5 38.721 25,9 122,8 854 

(varen) I PMIO 1,15 * 10-5 1,15· 10-6 38.721 25,9 11 ,6 11 ,6 

1) De emissiefactor bij varen dient conform het EMS voor NOx gecorrigeerd te worden met 1,02 en de 

emissiefactor van PMlO met 1,03. 

2) De basisvariant betreft het emissiekental uit het EMS protocol. In de voorkeurvariant zijn al/e shuttle 

schepen voorzien van een DeNOx instal/atie met een rendement van 90%. 

De varende zeeschepen zullen in beschouwing worden genom en tot een afstand van 60 
km buitengaats. Aangezien scheepvaartbewegingen lijnbronnen betreffen en in het 
Stacks rekenmodel geen lijnbronnen ingevoerd kunnen worden zijn een reeks van 
puntbronnen gemodeUeerd welke een lijnbron benaderen. 

B Bron: Rijkswaterstaat: EMS (Emissie Registratie en Monitoring Scheepvaart) protocol : Emissies door 

verbrandingsmotoren van varende en manoeuvrerende zeeschepen op Neder/ands grondgebied, d.d. 22 

november 2003. 

9 Bron: Rijkswaterstaat: EMS (Emissie Registratie en Monitoring Scheepvaart) protocol: Emissies door 

verbrandingsmotoren van varende en manoeuvrerende zeeschepen op Nederlands grondgebied, d.d. 22 

november 2003. 
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Wat betreft de te hanteren vaarroute buitengaats is gebruik gemaakt van het MARIN 
rapport10 van 22 februari 2011. Uit het rapport komt naar voren dat tot een afstand van 
10-20 km buitengaats het overgrote deel van de scheepvaart horizontaal in westelijke 
richting vaart. Na circa 10 km verdeelt de scheepvaart zich in een noord, zuid en 
westelijke richting. V~~r de scheepvaart van Shtandart wordt aangesloten bij de 
vaarroutes uit dit rapport en zal de scheepvaart na circa 10-20 km wordt gesplitst in een 
noordelijke en zuidelijke richting. 

Wat betreft de emissies zal tot een afstand van 10-20 km buitengaats gebruik worden 
gemaakt van emissiepunten om de 1 kilometer. Na deze afstand wordt tot de afstand 
van 60 km gebruik gemaakt van emissiepunten om de 5 kilometer. Met behulp van de 
emissies in tabel5.5 en de af te leggen afstand van 1 of 5 kilometer kan de emissie 
berekend worden welke op de emissiepunten gemodelleerd zal worden. 

Schepen manoeuvreren 
Voor het vaststellen van de emissie als gevolg van het manoeuvreren wordt eveneens 
gebruik gemaakt van het EMS protocol voor varende en manoeuvrerende schepen. Het 
EMS-protocol stelt dat voor manoeuvrerende schepen 20% van het maximale 
motorvermogen (bij maximale vaarsnelheid) gehanteerd dient te worden, hetgeen 
overeenkomt met een equivalente (vaar)snelheid van 5,2 km/uur. De emissies afkomstig 
van zeeschepen tijdens het manoeuvreren zijn in onderstaande tabel 5.5 weergegeven. 

Tabel 5.5 Emissies afkomstlg van varende zeeschepen 

Emissiebron Emissiefactor 1) Gemiddeld Vaarsnelheid Emissievracht 

[kg/GT km] capaciteit [km/uur) [kg/uur] 

Basis-A2
) Voorkeur-

zeeschlp 
Basis-A Voorkeur-A 

.2\ [GT] 
t'\ 

Zeeschepen I NOx 1,32· 10"" 1 32 * 10.5 38.721 5.2 266 18,53
) 

(manoeuvreren) I PM10 1,33 * 10-5 1,33 * 10-6 38.721 5,2 2,7 2,7 

1) De emissiefactor bij manoeuvreren wijkt af van de emissiefactor bij varen aangezien deze activiteit op 

een ander motorvermogen plaatsvindt. Conform het EMS dient derhalve de emissiefactor voor NOx 

gecorrigeerd te worden met 1,1 en de emissiefactor van PM10 met 1,19. 

2) De basisvariant betreft het emissiekental uit het EMS protocol. In de voorkeurvariant zijn aile shuttle 

schepen voorzien van een DeNOx installatie met een rendement van 90%. 

3) Gewogen emissievracht zeeschepen met en zonder DeNOx installatie. 

Schepen hotelbedrijf 
Voor zeeschepen in hotelbedrijf is de hoofdaandrijving in bedrijf ten behoeve van het 
overpompen van product en als elektriciteitsvoorziening voor het schip. In het EMS 
protocol voor stilliggende zeeschepen 11 is weergegeven dat tijdens het hotelbedrijf 
verschillende motoren in bedrijf zijn met elk een verschillende emissiefactor. In 
onderstaande tabel 5.6 zijn deze verschillende motoren weergegeven behorende bij 
olietankers. 

10 Bron: MARIN: Kans op incident met CCS pijpleiding door scheepvaart, ref 24114.620/3B, d.d. 22 feb. 2011 

11 Bron: Rijkswaterstaat: EMS (Emissie Registratie en Monitoring Scheepvaart) protocol: Verbrandingsemissies 

door stilliggende zeeschepen in havens, d.d. 22 november 2003. 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport - 28-

9X0967 .20/R01 04/Rev2/Nijm 

19 juli 2013 



Royal 
Hasl<oningDHV 
Enhancing Society Together 

Tabel 5.6 Type motor en emissiefactor zeeschepen in hotelbedrijf 

Type motor Verdeling EF NO. EF PM10 EFNO. EF PMlo 

[%] [g/kg MOO] [g/kg MOO] gewogen gewogen 

[g/kg MOO] [g/kg MOQl 

Hoofdmotor 2-takt 12 89,9 2.21 10,8 0,27 

Hoofdmotor 4-takt 6 68,11 2,1 4,1 0,13 

Aggregaten 19 68.11 2.1 12,9 039 

Boiler 63 3,5 0,35 2,2 0.22 

Totaal 100 - - 30.0 1.01 

Op basis van het gemiddelde brandstofverbruik van de zeeschepen, 747,31 kg/uur 
(EMS protocol) en de tijdsduur van het hotelbedrijf (tabel 5.3) kan de emissie gedurende 
hotelbedrijf bepaald worden. Hierbij geldt in het voorkeursalternatief weer een reductie 
van 90% op de emissiefactoren voor de shuttleschepen als gevolg van de DeNOx 
installatie. In onderstaande tabel 5.7 zijn de emissies als gevolg van hotelbedrijf 
weergegeven. 

Tabel 5.7 Emlssies afkomstig van hotelbedrljf 

Emissiebron Emissiefactor Brandstofverbruik Emissievracht 

[g/kg brandstof] [kg/uur] [kg/uur] 

Basis-All Voorkeur-A11 Basis-A Voorkeur-A 

Zeeschepen I NO. 30,0 3,0 747,31 24.44 2,44 

(hotelbedrijf) I PMIO 1,01 0,1 747,31 0.76 0,76 

1) De basisvariant betreft het emissiekental uit het EMS protocol. In de voorkeurvariant zijn aile shuttle 

schepen voorzien van een DeNOx instailatie met een rendement van 90%. 

Voor een meer gedetailleerde berekening van de emissies van zeevaart wordt verwezen 
naar bijlage 1. 

5.2.2 Binnenvaartschepen 

V~~r de emissiebepaling voor binnenvaartschepen wordt aansluiting gezocht bij 
emissies zoals beschreven in het rapport 'Binnenvaart voortdurend duurzaam,12. Hierin 
worden voor verschillende soorten binnenvaartschepen emissiekentallen bij varierende 
laadvermogens en snelheden beschreven. In onderhavig onderzoek wordt uitgegaan 
van een large tank ship met een gemiddeld laadvermogen van 5.200 ton. Daarnaast 
wordt, identiek aan de emissiebepaling voor zeeschepen, 20% van het maximale 
motorvermogen voor manoeuvreren gehanteerd. De equivalente (vaar)snelheid is hierbij 
3,3 km/uur. 

De emissies afkomstig van binnenvaartschepen tijdens het manoeuvreren zijn in 
onderstaande tabel samengevat. De emissies zijn hetzelfde onder het basis- als het 
voorlopig voorkeursalternatief. 

12 Bron: Royal Haskoning: 'Binnenvaart voortdurend duurzaam: Environmental performance of Inland shipping', d.d. 

27 januari 2004. Ref: 9P1060/R0006/HSC/LKa 
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Tabel 5.8 Emissies afkomstig van manoeuvrerende binnenvaartschepen 

Emissiebron Emissiefactor Gemiddelde capaciteit Equivalente Emissievracht 

[g/ton km] binnenvaart-schip vaarsnelheid [kg/uur] 

[ton] 1) [km/uur] 

Binnenvaart- NO. 025 5.272 3.3 4,35 

schepen PM10 0,015 5.272 3,3 0,26 

(manoeuvreren) 

1) De emissiefactor van schepen wordt uitgedrukt in tonnage. Derhalve is de capaciteit van een 

binnenvaartschip welke bekend is, te weten 6.590m3 naar tonnage omgerekend. Hiervoor is een gemiddelde 

dichtheid van product van 0,80 ton/m3 gehanteerd. 

Tijdens hotelbedrijf is de hoofdaandrijving buiten bedrijf. Voor het verpompen van de 
lading wordt gebruik gemaakt van een elektrische pomp welke op de wal staat 
opgesteld. 

V~~r een meer gedetailleerdere berekening van de emissies van binnenvaartschepen 
wordt verwezen naar bijlage 1. 

5.2.3 Thermische ketel 

Ten behoeve van het verwarmen van de opgeslagen producten is een gasgestookte 
ketel aanwezig, met een vermogen van 10.000 kW. Bij het verbranden van aardgas in 
de installaties ontstaan NOx- en PMwemissies. Op basis van het vermogen van de 
installatie kan worden berekend wat de benodigde hoeveelheid aan brandstof is om de 
installatie te bedrijven. Het theoretisch rookgasdebiet kan bepaald worden aan de hand 
van de stookwaarde van aardgas en het brandstofverbruik. Bij de verbranding van 
aardaa~ ap.ldt n~mp.liik p.An V~!':tA vArhnllrlinn h I~~pn riP hnp\loplhoiri rnnlm",., (11.1".,3 

_ " • ..., _. - - - --- . ...:- -,J •• - - - " • • - _ ":.- _....: • ...: • • _ - - _ • • ot:J .---- •• -- ",-- ,, -_0"_1- ' __ I"~ __ ,' ... ,1 

droog rookgas bij 0 vol.% O2) en de stookwaarde van aardgas (37,8 MJ/kg). Deze factor 
bedraagt 0,25. Hiermee wordt het rookgasdebiet verkregen bij 0 vol. % O2• Vervolgens 
kan bepaald worden wat het rookgasdebiet is bij 3 vol.% O2 (conform het Bems) 
bedraagt. Het rookgasdebiet bij 3 vol. % O2 bedraagt dan 10.096 Nm3 rookgas per uur. 

Teneinde de NOx- en PM1O-emissies van de installatie te bepalen is gebruik gemaakt 
van de emissie-eisen zoals omschreven in het Bees A (Besluit emissie-eisen A). 
Shtandart valt met hun bedrijfsactiviteiten onder categorie 5.3a van bijlage 1 van het 
Besluit Omgevingsrecht (BOR): 

Het ops/aan of overs/aan van aardolie of koo/waterstoffen in v/oeibare toestand met een 
capaciteit voor de ops/ag van deze stoffen of producten van 100.000 m3 of meer. 

Daarbij betreft de thermische ketel een ketel met een vermogen van 10 MW. Deze ketel 
valt onder het type "stookinstallatie" weergegeven in Bees A. Hieruit wordt 
geconcludeerd dat de stoomketels vallen onder het Bees A. Conform het Bees A geldt 
voor deze installatie een emissie-eis van 70 mg/Nm3 voor de component NOx en een 
emissie-eis van 5 mg/Nm3 voor de componE'nt PM10. Dit betreffen de maximale 
toegestane emissieconcentraties en kunnen derhalve als de 'worst-case' benadering 
beschouwd worden. 
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Uitgaande van de maximaal geemitteerde concentraties en het berekende 
rookgasdebiet, 10.096 Nm3/uur, zijn de NOx- en PM10-emissies bepaald. In tabel 5.9 zijn 
deemissievrachten van de thermische ketel weergegeven. Aangenomen wordt dat de 
ketel volcontinu in bedrijf is. 

Tabel 5.9 NOx-emissies als gevolg van thermische ketel 

Emissiepunt Vermogen Brandstof- Rookgas- Emissie- Emissie-

[kW] verbruik debiet concentratie vracht 

[kg/uur] [Nm3/uur] (Bees A) [kg/uur] 

[mg/Nm3
] 

Thermische ketel I NO. 10.000 1.137 10.096 70 0,71 

I PM10 10.000 1.137 10.096 5 0,05 

Bovenstaande emissie geldt voor zowel het basisalternatief als het voorkeursalternatief. 

5.2.4 CV-installatie 

Ten behoeve van verwarming van de kantoorruimte is een installatie met een vermogen 
van 1.000 kW aanwezig. V~~r de bepaling van de NOx- en PMlO-emissies afkomstig van 
de installatie wordt eenzelfde werkwijze gehanteerd als voor de thermische ketel 
(paragraaf 5.2.3). 

Gezien het vermogen van de installatie, het type installatie en het feit dat TEW valt 
onder categorie 5.3 van bijlage 1 van het Besluit Omgevingsrecht (BOR), wordt voor de 
bepaling van de maximale emissie-eis aansluiting gezocht bij het Bees A. Voor de CV
installatie is voor NOx een emissie-eis gesteld van 70 mg/m3 en voor PMlO een em issie
eis van 5 mg/m3

. 'Worst-case' wordt aangenomen dat de CV-installatie volcontinu in 
bedrijf is. In onderstaande tabel wordt de emissie van de CV-installatie samengevat. 

Tabel 5.10 NOx-emissies als gevolg van de CV-installatie 

Emissiepunt Vermogen Brandstof- Rookgas- Emissie- Emissie-

[kW] verbruik debiet concentratie vracht 

[kg/uur] [Nm3/uur] (BEES-A) [g/uur] 

[mg/Nm3
] 

CV-installatie I NO. 1.000 114 1.010 70 0,Q7 

I PMw 1.000 114 1.010 5 0,005 

Bovenstaande emissie geldt voor zowel het basisalternatief als het voorkeursalternatief. 

5.2.5 Dampverwerkingsinstallaties 

In de operationele fase van de terminal zal een dampverwerkingsinstallatie geplaatst 
worden ten einde de emissies die vrijkomen bij scheepsverladingen (verdringingslucht) 
te beperken. Onder het basisalternatief bestaat de dampverwerking uit het volledig 
verbranden van de dampen in een RTO, onder het voorlopig voorkeursalternatief 
worden de dampen grotendeels teruggewonnen in een dampterugwinningsinstallatie, 
waarna de resterende dampen worden verbrandt in een RTO. 
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anverbrande koolwaterstoffen die eventueel vrijkomen worden beoordeeld in het vas
emissieonderzoek. 

Voor het bepalen van de emissies als gevolg van de verbranding wordt uitgegaan van 
36.000 m3/uur verdringingslucht gedurende het beladen van de schepen. De totale 
hoeveelheid te verpompen product bedraagt circa 57 Mton wat neerkomt op circa 1.924 
uur per thermische oxidatie installatie (uitgaande van 2 installaties). Met behulp van het 
percentage vas in de verdringingslucht, te weten circa 14% ofwel 380 gram vas per 
m3 verdringingslucht, en de rookgasfactor (9,2), kan bepaald worden wat het uitgaande 
debiet van de thermische oxidatie bedraagt. Deze bedraagt in het basisalternatief circa 
39.000 m3/uur. Voor het voorlopig voorkeursalternatief bedraagt het uitgaande debiet 
circa 16.000 m3/uur. Met behulp van de emissie-eisen uit de NeR voor Nax, PM10 en 
benzeen kunnen de emissies vanuit de thermische oxidatie installaties worden bepaald. 
Deze zijn weergegeven in onderstaande tabel. 

Tabel 5.11 Emissies afkomstig van de thermische oxidatie (emissies per installatie) 

Emissiebron Emissle- Deblet Emissievracht 

concentratie [m3/uur] [kg/uur] 

[mg/m3
] Basis A Voorkeurs A Basis A Voorkeurs A 

Thermische NO. 50 39.000 16.000 0.975 0,4 

oxidatie PM10 5 39.000 16.000 00975 0,04 

(per installatie) Benzeen 1 39.000 16.000 0.39 0,016 

5.2.6 Transportbewegingen op het terrein 

Tijdens de operationele fase van de terminal zal een aantal medewerkers op het terrein 
aanwezig zijn. Daarnaast zal gedurende een enkele maal per week een vrachtwagen op 
het terrein van TEW rijden. Hierdoor zullen minimale transportbewegingen optreden. De 
hierbij optredende emissies zijn echter van dermate korte duur dat de invloed hiervan op 
de luchtkwaliteit in de omgeving verwaarloosbaar zal zijn. Emissies van 
transportbewegingen worden derhalve in onderhavig onderzoek buiten beschouwing 
gelaten. Hierop gebaseerd zal tevens de verkeersaantrekkende werking 
verwaarloosbaar zijn en wordt in onderhavig onderzoek buiten beschouwing gelaten. 

5.2.7 Benzeenemissies 

Ten gevolge van het verladen van benzeenhoudende (K1) producten in de 
voorgenomen situatie zal benzeenemissie op het terrein van Shtandart optreden. Naast 
de benzeenemissies ten gevolge van het verladen van ruwe olie vanuit de 
dampverwerkingsinstallatie (zie paragraaf 5.2.5) zijn de benzeenemissies onder te 
verdelen in emissies afkomstig van de opslagtanks en emissies afkomstig van 
lekverliezen in apparaten (zoals compressoren en afsluiters). De emissie afkomstig van 
de apparaten wordt ook wei diffuse emissie genoemd, aangezien deze emissie verdeeld 
over het gehele terrein kan plaatsvinden. 

De hoogte van de benzeenemissie is bepaald aan de hand van de hoeveelheid 
vrijkomende vas (vluchtige organische stoffen) op jaarbasis. Hierin bevind zich, 
afhankelijk van het te verladen product, een bepaald percentage benzeen. 
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Voor de bepaling van de vas emissie op jaarbasis wordt verwezen naar het rapport 
vas emissieberekeningen (bijlage 10 bij de vergunningaanvraag). ap basis van 
metingen uitgevoerd door Bura Blauw13 is het percentage benzeen in de vas dampen 
berekend op 2,24%. Met dit percentage in combinatie met de berekende jaarlijkse vas 
emissies kunnen de benzeenemissies afkomstig van de opslagtanks en de apparaten 
bepaald worden. In onderstaande tabel is de benzeenemissie op het terrein van 
Shtandart weergegeven. 

TabeJ 5.12 Benzeenmissies afkomstig van opsJagtanks en apparaten (diffuus) 

Emisslebron Emissieduur Jaarvracht Emissievracht 

[uur/jaar] [kg/jaar] [kg/uur] 

Basis A Voorkeurs A Basis A Voorkeurs A 

Benzeen Opslagtanks 8760 7184,4 1241 ,7 0,82 0,14 

Apparaten 8760 19,5 19,5 0,002 0,002 

(diffuus) 

Modelmatig worden de emissies vanuit de opslagtanks op 23 punten ter hoogte van de 
23 opslagtanks voor ruwe olie gemodelleerd, aangezien zich in de overige tankputten 
geen opslagtanks met benzeenhoudende praducten bevinden. De diffuse emissie 
worden als oppervlaktebron op plot A gemodelleerd. 

5.3 Verspreidingsberekeningen 

Om de invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van emissies in de omgeving vast te 
stellen, zijn verspreidingsberekeningen uitgevoerd. Hiertoe is de verspreiding (dispersie) 
van de emissie bepaald, onder andere rekening houdend met de emissieduur, de 
emissiehoogte en de meteoralogische omstandigheden. Voor de verspreidings
berekeningen is gebruikt gemaakt van standaardmethode 3 voor punt- en 
oppervlaktebronnen (conform de Rbi 2007), zoals toegepast in het door KEMA 
vervaardigde Stacks programmapakket (versie 12.1,2012). 

5.4 Invoergegevens 

Voor het uitvoeren van verspreidingsberekeningen zijn een aantal algemene uitgangs
punten gehanteerd. Een overzicht van deze uitgangspunten is opgenomen in 
onderstaande tabel 5.13. De overige gehanteerde invoergegevens voor de 
verspreidingsberekeningen zijn weergegeven in bijlage 3. 

13 Buro Blauw, Lucht onderzoek headspace Vega Voyager bij MOT, BL2012.6163.02-V02, 29 juni 2012 
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Tabel 5.13 Aigemene uitgangspunten voor de verspreidingsberekeningen 

Parameter Aanname 

Klimatologie De klimatologische gegevens van Nederland, vertaald naar locatiespecifieke meteo, zijn 

representatief voor de omgeving. Gehanteerd zijn de klimatologische gegevens van 1995 -

2004, zoals voor de toetsing aan de Wet luchtkwaliteit gebruikelijk is. Gerekend is met de 

uur-tot-uur-methode. 

ReceptorhooQte Voor de receptorhoogte is 1,5 meter_gehanteerd. 

Ruwheidlengte Voor de ruwheidlengte is 0,38 meter gehanteerd (berekend aan de hand van 

rijksdriehoekscoordlnalen , door middel van Stacks) 

Afmetingen grid De afmetingen van het oppervlak, waarin de verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd, zijn: 

4.000 bij 4.000 meter 

Receptorpunten Het aantal receptorpunten waarmee gerekend wordt bedraagt 1.681 

Gebouwinvloed Gebouwinvloed wordt in de modellering niet toege~ast 

Beschouwd laar 2015 

5.5 Resultaten verspreidingsberekeningen 

5.5.1 Toetsing van de jaargemiddelde concentraties 

Tabel 5.14 bevat een overzicht van de resultaten van de verspreidingsberekeningen 
voor de toetsingspunten in Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong vanuit 
Rozenburg. Daarnaast zijn de maximaal berekende concentraties weergegeven om een 
indicatie te verkrijgen van de hoogste berekende concentraties in het gehanteerde 
rekengrid (4.000 bij 4.000 meter). 

Betreffende de toetsingspunten zijn de hoogste berekende resultaten op de 
toetsingspunten van Hoek van Holland en de Landtcng \A.'eergegeven. Dit betreft veer 
Hoek van Holland toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 3. Op aile andere 
toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. De resultaten op de andere 
toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 
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labe 5. 1 4 Jaargemiddelde concentraties voor de operat lonele fase van lEW 

Grens- Jaar- Basisalternatief Voorkeursalternatief 

waarde gemiddelde Jaargemid- Jaargemid- Jaargemid-

Wlk achtergrond- delde delde delde 
Component 

concentratie 1) bron- bron-concen-

bijdrage tratle bljdrage 

[~g/m31 [IlQ/m1 wg/m3
] [lJg/m3] [lJg/m1 

Hoek van Holland 40 23,7 0,67 24,4 0,46 

(6) 

Eindpunt landtong 40 23,7 0,82 24,5 0,55 

vanuit Rozenburg 

N02
2) 

(3) 

Locatie met de 40 23,7 1,5 24,6 1,0 

maximaal 

optredende 

immissie in het 

modelQrid4
) 

Hoek van Holland 40 22,6 0,04 22,6 0,04 

(6) 

Eindpunt landtong 40 22,6 0,05 22,6 0,05 

vanuit Rozenburg 

PM10
3) 

(3) 

Locatie met de 40 46,0 0,1 46,1 0,1 

maximaal 

optredende 

immissie in het 

model grid 4) 

Benzeen Hoek van Holland 5 0,9 0,06 0,96 0,01 

(6) 

Eindpunt landtong 5 0,9 0,09 0,99 0,01 

vanuit Rozenburg 

(3) 

Locatie met de 5 0,9 11 ,7 12,5 2,0 

maximaal 

optredende 

immissie in het 

modelgrid 4) 

1) De jaargemiddelde achtergrondconcentratie is afgerond op tienden. Door deze afronding kan, bij een lage 

bronbijdrage, het verschijnsel optreden dat de jaargemiddelde achtergrondconcentratie hoger is dan de 

jaargemiddelde concentratie inclusief bronbijdrage. 

2) In de 'Wet luchtkwaliteit' en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor de 

bijdrage van natuurlijk fijn stof (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepast. De 

berekende waarden voor PM10 zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout. 

3) De hoogste berekende concentraties doen zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoeft hier niet getoetst te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 
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Toetsing ter plaatse van Hoek van Holland en het eindpunt van de Landtong uit 
Rozenburg 

Op basis van de berekeningsresultaten in tabel 5.13 wordt voor beide alternatieven 
geconcludeerd dat ten aanzien van de component N02 de berekende concentraties 
beneden de grenswaarde uit de Wlk zijn gelegen. Geen van de berekende concentraties 
overschrijdt de jaargemiddelde grenswaarde van 40 ~g/m3. Oit betekent dat in Hoek van 
Holland en op het eindpunt van de Landtong wordt voldaan aan de luchtkwaliteitseisen 
voor de component N02. 

Ten aanzien van de jaargemiddelde PM10 concentratie komt uit de 
berekeningsresultaten naar voren dat voor beide alternatieven ter plaatse van Hoek van 
Holland en aan het eindpunt van de Landtong geen overschrijdingen van de 
grenswaarden uit de Wlk optreden. 

Voor de jaargemiddelde benzeen concentratie wordt voor beide alternatieven 
geconcludeerd dat ter plaatse van Hoek van Holland en op het eindpunt van de 
Landtong wordt voldaan aan de luchtkwaliteitseisen voor de component benzeen. 

Om te bepalen hoe de berekende concentraties zich naar de omgeving verspreiden en 
waar de hoogst berekende concentraties zich bevinden, zijn de berekende 
bronbijdrages grafisch weergegeven in onderstaande figuren 5.1, 5.2 en 5.3. Hieruit 
komt naar voren dat de hoogst berekende concentraties zich voordoen op het 
plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel hoeft hier niet getoetst te 
worden aan de grenswaarden. 

Basisalternatief Voorkeursalternatief 

Figuur 5.1 Jaargemiddelde bronbijdrage N02 tijdens de gebruiksfase, uitgedrukt in 1l9/m3 
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Basisalternatief Voorkeursalternatief 

Figuur 5.2 Jaargemiddelde bronbijdrage PM10 tijdens de operationele fase, ultgedrukt in ~g/m3 (waarde 

binnenste contour bedraagt 0,1 ~g/m3) 

Basisalternatief Voorkeursalternatief 

Figuur 5.3 Jaargemiddelde bronbijdrage benzeen tijdens de gebrulksfase, ultgedrukt In ~g/m3 

5.5.2 Aantal overschrijdingsuren en -dagen als gevolg van de operationele fase 

Het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde voor N02 en 
daggemiddelde grenswaarde voor PM10 zijn in tabel 5.15 weergegeven. Hierbij zijn weer 
de toetsingspunten, waar de hoogste berekende resultaten zijn berekend, weergegeven. 
Dit betreft voor Hoek van Ho"and toetsingspunt 6 en voor de Landtong toetsingspunt 3. 
Op aIle andere toetsingspunten worden lagere concentraties berekend. De resultaten op 
de andere toetsingspunten zijn toegevoegd in bijlage 4. 

Voor benzeen hoeft geen toetsing van overschrijdingsuren en -dagen plaats te vinden. 
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Tabel 5.15 OverschriJd ingen als~evolg van de operationele fase van TEW 

Grens- Overschrijding Basisalternatief Voorkeursalternatief 

waarde t.g.v. Overschrljding t.g.v. Overschrijding t.g.v. 

Component Wlk achtergrond achtergrond + bron achtergrond + bron 

[dagen I [dagen] [dagen] [dagen] 

uren] 

Hoek van Holland 18 0 0 0 

(6) 

Eindpunt landtong 18 0 0 0 

vanuit Rozenburg 

N02 (3) 

Locatie met het 18 0 0 0 

maximaal aantal 

overschrijdingen in 

het modelgrid 2) 

Hoek van Holland 35 13 13 13 
(6) 

Eindpunt landtong 35 13 13 13 
vanuit Rozenburg 

PM10
1) (3) 

Locatie met het 35 113 114 114 
maximaal aantal 

overschrijdingen in 

het modelgrid 2) 

1) In de 'Wet luchtkwaliteit" en de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is opgenomen dat een correctie voor 

de bijdrage van natuurlijk fijn stof (dat niet schadelijk is voor de volksgezondheid) kan worden toegepast. De 

berekende waarden voor PM10 zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout. 

2) De hoogste berekende concentraties doen zich voor ter plaatse van de locaties waar de werkzaamheden 

worden uitgevoerd, op het plangebied. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel behoet! hier niet getoetst te 

worden er is hier geen sprake van overschrijding van de grenswaarden. 

Toetsing maxima Ie aantal overschrijdingen ter plaatse van Hoek van Holland en het 
eindpunt van de Landtong uit Rozenburg 

Uit de resultaten, weergegeven in tabel 5.15, wordt geconcludeerd dat de operationele 
fase van de terminal in geen van de alternatieven leidt tot overschrijdingen van de 
uurgemiddeldegrenswaarde voor N02 en het aantal toegestane overschrijdingen van 
daggemiddelde grenswaarde voor PM10 ter plaatse van Hoek van Holland en het 
eindpunt van de Landtong. 

V~~r de component N02 worden voor beide alternatieven nergens in het rekengrid 
overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde berekend. Voor PM10 worden wei 
overschrijdingen berekend. Om te bepalen hoe de berekende concentraties PM10 zich 
naar de omgeving verspreiden en waar de hoogst berekende aantal overschrijdingen 
zich bevinden is het berekende aantal overschrijdingsdagen grafisch weergegeven in 
onderstaande figuur 5.4. 
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Basisalternatief Voorkeursalternatief 

Figuur 5.4 Aantal dagen dat de daggemiddelde grenswaarde overschreden wordt voor PM10 in de 

operationele fase 

5.5.3 Conclusie 

Uit bovenstaande wordt geconcludeerd dat ten gevolge van de activiteiten van 
Shtandart op de toetsingslocaties wordt voldaan uit de eisen uit de Wet luchtkwaliteit 
voor de componenten NOz• PM10 en benzeen. 
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6 CONCLUSIE EN BEOORDELING 

Op basis van de hierboven beschreven effecten kan zowel voor de aanlegfase als de 
operationele fase een kwalitatieve beschouwing worden gegeven van de emissies ten 
gevolge van de activiteiten. Hierbij wordt gebruik gemaakt van de maatlat zoals deze is 
gedefinieerd voor luchtkwaliteit in de hoofdtekst MER, zie onderstaande tabel 6.1. 

Tabel 6.1 Kwalitatieve beschouwing van emissie voor verschillende alternatieven 

6.1 Aanlegfase 

Uit onderhavig onderzoek komt naar voren dat voor zowel de component N02 als PM10 

tijdens de aanlegfase van de terminal voldaan wordt aan de eisen uit de Wet 
luchtkwaliteit. 

Er is een kwalitatieve beschouwing uitgevoerd voor de emissies tijdens de aanlegfase 
van de terminal van Shtandart, zie tabel 6.2. Hierbij is het onderdeel cumulatie met de 
aanleg v~n de insteekhaven niet in beschoLlwing genomen. 

Tabel 6.2 Kwalitatieve beschouwing van emissie tijdens aanlegfase 

Kwalitatieve emlssievracht NO.x Kwalitatieve emissievracht PM10 ----I 

6.2 Operationele fase 

Uit onderhavig onderzoek komt naar voren dat tijdens het gebruik van de terminal voor 
de componenten N02, PM10 en benzeen wordt voldaan aan de eisen uit de Wet 
luchtkwaliteit. 

Er is een kwalitatieve beschouwing uitgevoerd voor het basisalternatief en het 
voorkeursalternatief tijdens de operationele fase. Er is hierbij uitgegaan van de 
onderverdeling zoals weergegeven in tabel 6.1. 

Tabel 6.3 Kwalitatieve beschouwing van emissie voor alternatieven operationele fase 

Kwalitatieve 

emissievracht NOx 

Basisalternatief 

Voorkeursalternalief 
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Bijlage 1 
Rekensheets aanlegfase en operationele fase 
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Aanlegfase 

Bron Emlssiefactor Asnlal 

Vrachtwagena Comp (gllun) [.anlal~aar} 

Vrachtwagens 12x NOx 7.20 7176 

PM10 0 ,13 7176 

Bron Emlsslefac1Dr Asolal 

Aanlegfao. ~11lP< [g/I<Wh] [aanlal/jaarj 

Shovels en grandverze! NOx 6.00 

PM10 0,30 

Heistellingen NOx 6,00 

PM10 0,20 

Generatoren en lassen 300 kW NOx 6.00 

PMto 0.20 

Generatoren en lassen 55 kW NOx 7,00 

PM10 0,40 

Aggregaat voor site facilities NOx 6.00 

PM10 0 ,20 

Kranen NOx 6,00 

PM10 0,20 

Operationele fase 

Basisalternatief 
Bron Eml,,'ttta«W 

SO"" ..... ,.. comoonenl tl<aoUTMn 
Zeesc.hepen varen 500m NOx 1.22E-04 
ZeescheDen varon 500m PMI O I.ISE-OS 
ZfJ:Uchctg.en wren 1000m NO, 1 ~2.2E-04 

Ze.eschepan varen , DOOm PM10 1.15E-05 
Zee_sch~p~n wren 5000m 1'10. 1.22E~ 
Zeeschepen varen 5000m PMIO USE-05 
Bron Emlaaiefac.u 

ZH,che~n m811D11uvreren 1>01!1_' _[tOiIlll<m 
ZeG.choPOn o1tvaus. NOx ' .32E.()4 
ae.smapen fctttvwftl l NOlt 1.32E-04 
ZoH"""pen • tivnotlh NOx l .i12E.()4 
Zoa'Sc:hotlDtlln atrYToonD550ohAwn NOx 1,32E004 
Zondlf;lpan ottyttul PM10 1.33E-05 
Zeeschepen ottywes\ PM10 1.33E-05 
Za<>.CI\ODOn oUY"""" P""O 1,33E005 

Zon""""". ertvTOMeJ.$aoh.a...on PMIO 1.33E-05 
Bron EmisalefaC21r 

lo ••• IIoIlO. hoIelluno'. CO",""".~I IClll:.<ibmn4tlO 
Zeosc:heOGf1 OIt'iOlll\ HOlt 30.0205 
Ze.e.schapeJl ettywest NOx 30.02 
Zeeschepen . ettv north NO. 30.0205 
ZeesmoPOn 'etty Tonl"Jo.5".!:OQhaYfLn NO. 30.0205 
Zee.schepBll. ettyeast PM10 1,0107 

Zo •• th'J!'. '()1lyw.oat PMIO 1.0107 
ZeMcMDOn t:l1tYnofth PMIO 1.0101 
zu,dwpen JottYTonoitSSUOMWO PMIO 1.0107 
Bron Em18s(efadDl 

Blnnln'hIllfaahlSle'n mlnDIlM"tr." C .... "" ••• , IIDIbIG1kn1 
BlnMn'o'3aJ1:&:ctlopen blnnen...al:'u~GIty NOx 
Bbmenvaartschepen binnanvaa 'arty I>Ml0 
Binnenvaartschepen binnenvaa.rtieltvBP NOx 
81nnMt\'3AIt8chCDOn bI!\n",nwatUottv8P PM10 
Bron InpuMmnoge 

Sl.tllonolre.brctuoe" Co .. .n\ M'I1 
Thermische kotel NO. 10000 

PM10 10000 
0\11 NO. 

PMIO 
DVl2 NOx 

PM10 
CV-iflstallatie NOx 1000 

PM10 1000 
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5 

5 

4 

4 

10 

10 

100 

100 

6 

6 

23 

23 

EmlseleracDr 

IoIklni<m 

· 

· 
Em18&lefact>r 

• IOn 
· 

· 

Emlssletactlr 

• klI10n kin 

Emlealefacmr 

lallonkm 
025 

0.015 
0.25 
0,015 

~nd.IoI"'_ 

!lqj/U", 
1137 
1137 

114 
114 

Snelheid 

[km/Uur} 

80 

80 

Gelnstaneer gem. motorbelasUng 
dwnnogen 

[kW} (%) 

85 50 

85 50 

221 20 

221 20 

300 30 

300 30 

55 30 

55 30 

1.000 30 

1.000 30 

160 20 

160 20 

CapadllBil CapacllSlI Snellierd 

G 110/11 lI<m/uUIJ 
~.721 25,9 
38 ,721 25.9 
38,721 25,9 
~ ,721 25.9 
38,721 25.9 
38.721 25$ 

Capadlall Capacllall Snelt1ekl 

[O>n u 
38,721 5.2 
38.121 52 
38.721 . 5.2 
38.721 5.2 
311.721 . 52 
38.721 52 
38,721 ~lt 

38.721 5.2 
BrandekJf.. Cepacilelt Snelheld 

gebrurk 

Ika/uur no~ lkIn/tJur 
747.3i 
747.31 
747.31 
747.31 
747.31 
747.31 
74731 
741,31 

Cepaa.it CapaC6tell SnelllBld 

GTI 110/11 IItitt/Uur 
~272 3.3 

. 5272 3.3 . 5272 3,3 
5272 3.3 

'O\!~~ •• ~otil slegranSW88rde 

rNm3luur oWN'm9roo 
10096 
10096 
10500 
19500 
19500 
19500 
1010 
1010 

Bijlage 1 

• 1 -

70 
6 
50 
5 

SO 
6 
70 
5 

.. 

Alsland Eml,sled Emlssle-",.chl 
uur Iolaal 

[km] [uur4aar] [kg~aar] 

20.0 1.794 1.033 

20.0 1.794 19 

Operation Emlssled E'mlssie-lK8ch\ 
eel uur Iolaal 

\ermogen 
[kW} [uur~a.rl [kg~aarl 

42 ,5 1680 2.142 

42.5 1680 107 

44,16 2520 2_671 

44,16 2520 89 

90 1680 9.072 

90 1680 302 

16,5 1680 19.404 

16,5 1680 1109 

300 1680 18 .144 

300 1680 605 

32 1680 7.419 

32 1680 247 

Allland Aanlal EmI.,JII<Iu~ Eml&sle- Emlsala-
8m.pen r 'tfBcfltper "",chi 10"'1 

.Chl. 
II<mI a8nta~88 uuraart tI<aMIr '~'JIr 

a,s 1.0lI1 21 122,15 2.585 
05 Ultll 21 11 .57 244 

1 1091 42 122.75 5.171 
1 1,091 42 11~ 487 
5 1.09' 211 122.75 25.853 
S 1091 211 11 .57 2A~7 

"'ntal cmrse1eduu !'"'I.aladuu EmLsste- EmlS&1e~ 

Ichepen r r nchtper .... chllolaal 
acl:llp 

a .. n"~1it1Jl 1.(UOll/lchi .. iI~ Ikanasr 
~86 1 286 26.58 7_&01 
248 • 248 26.58 6.591 
273 1 273 26 .58 7256 
28-4 1 284 2658 7MB 
286 1 286 2.58 787 
248 1 248 2.68 666 
273 1 273 2,68 733 
284 1 284 2.1iS 762 

hilntaf ~ls8ieduu Emlssleduu Emilllsi&- Emleele-
&chapen r r wachtper nc:hllDtaal 

ochlp 
OllJ\llIurantJ IlUuriochl.1 uurllsar Ika/uur tkalhut 

286 13.53 3869 22.41 es.e09 
248 151" 3754 22.43 84.224 
273 10.68 2911 22,43 65.301 
284 11.04 3135 22.43 70,334 
286 '3.53 3809 0.16 2.922 
248 15.1" 3754 0.76 2,836 
273 10.66 2911 076 2.198 
284 11.04 3135 0,76 2,368 

ABnlal Emlsaleduu Emlssleduu £miss'&- £mre&le-
achapen r r nd'ltper ndtllblBal 

achip_ 
0./111101111. uurlBchlD] uurl1aar tl<a/Uu~ I'kdnaar 

876 1 878 4,35 3810 
876 I 876 0.26 229 
709 1 700 4.35 3-043 
700 1 700 0.26 183 

£mlUIOIlvu Emissre JaSM8chl . 
~u oa ra/uur !t.Q~aBr 

8760 0196 1.72 
6180 0,0 '" 0.12 
1924 02 71 0,52 
1924 0.027 0.05 
1924 o 71 0,S2 
1924 0.021 0,05 
4380 0.020 0.09 
4380 0,001 0.01 
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Royal 
Hasl(oningDHV 
Enhancing Society Together 

x 
Vrachtwagens 1 66nO 
Vrachtwagens 2 67100 
Vrachtwagens 3 67500 

Vrachtwagens 4 68260 
Vrachtwagens 5 69330 
Vrachtwagens 6 70330 

Vrachtwagens 7 71200 

Vrachtwagens 8 71670 
Vrachtwagens 9 72380 
Vrachtwagens 10 73150 

Vrachtwagens 11 73920 

Vrachtwagens 12 74860 

Shovels en grondverzet 66430 
Heistellingen 66430 

Generator en lassen 300 kW 66430 

Generator en lassen 55 kW 66430 

Aggregaat voor site faci Iities 66430 

Kranen 66430 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport 

y 

442050 

441460 

439920 

439400 

439340 

439090 

438640 

43n70 
437040 

436440 

435790 

435350 

442630 

442630 

442630 

442630 

442630 

442630 

he (MW) 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0.D16 
0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

0,016 

Bijlage 2 

- 1 -

hIm) dIm) 
3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 D,S 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 0,5 

3 D,S 

3 0,5 

3 0,5 

% in bedrijf T flux 
20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,S 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

20,5 373 0,05 

19,2 373 0,05 

28,8 373 0,05 

19,2 373 0,05 

19,2 373 0,05 

19,2 373 0,05 

19,2 373 0,05 
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Invoergegevens Stacks operationele fase 
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Royal 
Hasl<oningOHV 
Enhancing Society Together 

Basisalternatief 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1 DOOm 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschllpen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeescheoen wren 5000m 

Zeescheoen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

ZeeschBQen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeesoh~n varen 5000m 

Zeeschapen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen SOOOm 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen Jetty easl manoeloferend 

Zeeschepen jetty west manoe'Jl'erend 

Zeeschepen jetty north manoe'Jl'erend 

Zeeschepen Jelly Tennesseahawn manOll'Jl'erend 

ZeeschllpeJ\ jetty east hotel 

Zeeschepen jelly west hotel 

Zeeschepen jetty north hotel 

Zeeschepen Jetty Tennesseehaloen hotel 

Binnenvaart 

Thermische ketel 

DVI1 

DVI2 

CV installatie 

Binnenvaart BP 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport 

x y he (MW) 

66581 443273 3.2 

65740 443814 3.2 

64643 444252 3.2 

63933 444666 3,2 

63023 445080 3,2 

62112 445494 3,2 

61202 445908 3.2 

60292 446322 3.2 

59586 446643 3.2 

54645 445885 3.2 

49703 445126 3.2 

44761 444368 3.2 

39819 443610 3,2 

34877 442852 3.2 

29934 442094 3.2 

24992 441336 3.2 

20050 440578 3.2 

15108 439820 3.2 

10166 439062 3,2 

54945 448500 3,2 

50303 450357 3,2 

45186 452404 3,2 

40189 452229 3.2 

35192 452054 3.2 

30195 451878 3,2 

25198 451703 3,2 

20201 451528 3,2 

15204 451352 3,2 

10207 451177 3,2 

41019 454071 3.2 

36376 455929 3.2 

31734 457786 3.2 

27092 459643 3,2 

22449 461500 3,2 

17807 463357 3,2 

13165 465215 3,2 

43166 456978 3.2 

41146 461552 3.2 

39126 466126 3.2 

37106 470700 3,2 

35086 475274 3.2 

66886 442675 1.9 

66651 442827 1,9 

66537 4431 00 1,9 

66160 442570 1,9 

66886 442675 2.6 

66651 442827 2.6 

66537 443100 2.6 

66160 442570 2.6 

67651 441153 0,45 

66389 441617 0,302 

66528 442473 0,8969 

66455 442481 0.8969 

66139 441803 0.03 

67650 440810 0,45 

h(m) 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

32 

32 

32 

32 

30 

30 

30 

30 

4.10 

10 

12 

12 

6,5 

4.1 

dim) % in bedrijf T 

1 048 283 

1 0,46 263 

1 0,46 263 

1 0,46 283 

1 0.48 283 

1 0.48 283 

1 0,48 283 

1 0.48 283 

1 0,48 263 

1 2,40 283 

1 2,40 263 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2,40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 3,26 283 

1 2,83 283 

1 3.12 283 

1 3.24 283 

1 44.17 283 

1 42.86 283 

1 33.23 283 

1 35,79 283 

0.5 10,00 283 

0.6 100,00 283 

1 21.96 363 

1 21.96 363 

0,2 50.00 283 

0,5 7.99 283 
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flux 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 
7,85 

7,85 

0.05 

1 
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Voorkeursalternatief 

leeschepen varen lOO0m 

Zeeschepen varen loo0m 

leeschepen varen 1000m 

Zeeschepen varen 1000m 

leeschepen varen l000m 

leeschepen varen 1000m 

leeschepen varen loo0m 

leeschepen varen lOO0m 

Zeeschepen varen 1000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschecen varen 5OO0m 

Zeeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschepen varen 5OO0m 

Zeeschepen varen 5000m 

leeschecen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leescheoen varen 5OO0m 

Zeeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

Zeeschepen varen 5000m 

7~s.chene!1 '.~~n 5000m 
Zeeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen varen 5OO0m 

leeschecen varen 5000m 

leeschepen varen 5000m 

leeschepen jelly east manoelKerend 

leeschepen jetty west manoelKerend 

leeschecen jetty north manoolKerend 

leeschepen jelly Tennesseehavan manoel.ferend 

leeschepen jetty east hotel 

Zeeschepen 'elly west hotel 

leeschepen jettl'north hotel 

leeschepen jetty Tennesseehavan hotel 

Binnenvaart 

Thermische kelel 

OVII 

OVI2 

CV installatie 

Binnenvaart BP 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport 

x y hc(MW) hIm) 

66581 443273 3,2 

65740 443814 3,2 

64843 444252 3.2 

63933 444666 3,2 

63023 445080 3,2 

6211 2 445494 3,2 

61202 445908 3,2 

60292 446322 3.2 

59566 446643 3,2 

54645 445885 32 

49703 445126 3.2 

44761 444368 3.2 

39819 443610 3.2 

34877 442652 3.2 

29934 442094 3,2 

24992 441336 3,2 

20050 440578 3.2 

15108 439820 3.2 

10166 439062 3.2 

54945 448500 3.2 

50303 450357 3,2 

45186 452404 3 2 

40189 452229 3.2 

35192 452054 3,2 

30195 451878 3.2 

25198 451703 3,2 

20201 451528 3 2 

15204 451352 3 2 

10207 451177 3,2 

41019 454071 32 

36376 455929 3.2 

31734 457786 3,2 

27092 459643 3.2 

22449 461500 3,2 

17807 463357 32 
"':Io<l O C: 4S52 ~S u,' 'oJ I V ,J 

43166 458978 3,2 

41146 461552 3.2 

39126 466126 3.2 

37106 470700 3,2 

35086 475274 3.2 

66886 442675 1.9 

66651 442827 1,9 

66537 443100 1,9 

66160 442570 1.9 

66666 442675 2,6 

66651 442827 2.6 

66537 443100 2.6 
66160 442570 2,6 

67651 441153 0.45 

66389 441617 0302 

66528 442473 0.5382 

66455 442481 0,5382 

66139 441803 0.03 

67650 440810 0.45 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 
37 

37 

37 

37 

37 

32 

32 

32 

32 

30 

30 

30 

30 

4.10 

10 

1200 

12 

6.5 

4,1 

dIm) %inbedriJf T flux 

1 0,48 283 

1 048 283 

1 0.48 283 

1 0.48 283 

1 0.48 283 

1 0.48 283 

1 0,48 283 

1 0.46 263 

1 0,48 263 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 
1 2,40 283 

1 2 .40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 240 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 240 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2 .40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 
; 2.40 28~ 

1 2.40 283 

1 2,40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 2.40 283 

1 3,26 283 

1 283 283 

1 3.12 283 

1 3,24 283 

1 44.17 283 

1 42.86 283 

1 33,23 283 

1 35.79 283 

0.5 10.00 283 

0,6 100,00 283 
0,8 2196 363 
08 21.96 363 
0.2 5000 283 
0,5 7,99 283 
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1 
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1 

1 

1 

1 

1 

1 
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1 
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1 
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1 

1 

2.5 

2,5 

0,05 
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Overzicht emissiepunten operationele fase 
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Aanlegfase 

NOx-
naam x y GCN 

1 67820 444130 21,4 

2 68020 444030 23,8 

3 68220 443130 24,4 

4 68220 443230 24,4 

5 68320 443130 24,4 

6 68420 443830 24,4 

7 68520 443730 24,4 

8 68620 444130 23,8 

9 68820 443830 24,4 

naam x y gcn totaal 

1 67820 444130 20 20,22 

2 68020 444030 20 19,72 

3 68220 443130 23 22,89 

4 68220 443230 23 22,89 

5 68320 443130 23 22,89 

6 68420 443830 23 22,88 

7 68520 443730 23 22,88 

8 68620 444130 20 19,71 

9 68820 443830 23 22,88 

Operationele fase 

Basisalternatief 

naam x y totaal 

2 68020 444030 23,809 

3 68220 443130 24,483 

4 68220 443230 24,484 

5 68320 443130 24,436 

6 68420 443830 24,365 

7 68520 443730 24,348 

9 68820 443830 24,254 

totaal bron N uurgem 

21,703 0,306 0 112,442 

24,042 0,28 0 124,809 

24,685 0,323 0 128,107 

24,68 0,318 0 128,013 

24,666 0,304 0 128 

24,605 0,243 0 127,907 

24,598 0,235 0 127,89 

23,968 0,206 0 124,695 

24,563 0,201 0 127,841 

bron N_tot NJcn 

0,02 8,03 8,03 

0,02 7,17 7,17 

0,02 13,78 13,78 

0,02 13,78 13,78 

0,02 13,78 13,78 

0,02 13,78 13,78 

0,02 13,78 13,78 

0,01 7,17 7,17 

0,01 13,78 13,78 

bron N uurgem 

0,714 0 121,008 

0,787 0 124,151 

0,788 0 124,151 

0,74 0 124,151 

0,669 0 124,151 

0,652 0 124,151 

0,558 0 124,151 

Toetspunten 1 en 8 Jagen buiten het modeJgrid. DerhaJve zijn hier geen resuJtaten. 

Luchtkwatiteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport 
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naam x y totaal bron gcn 
1 67820 444130 19,84 0,04 20 

2 68020 444030 19,14 0,04 19 

3 68220 443130 22,64 0,05 23 

4 68220 443230 22,64 0,05 23 

5 68320 443130 22,64 0,04 23 

6 68420 443830 22,64 0,04 23 

7 68520 443730 22,64 0,04 23 

8 68620 444130 19, 13 0,03 19 

9 68820 443830 22,63 0,03 23 

Voorkeursalternatief 

naam x y totaal 
1 67820 444130 21,521 

2 68020 444030 23,577 

3 68220 443130 24,247 

4 68220 443230 24,248 

5 68320 443130 24,214 

6 68420 443830 24,159 

7 68520 443730 24,152 

8 68620 444130 23,489 

9 68820 443830 24,088 

PM 10 

naam x y totaai bron gcn 
1 67820 444130 19,84 0,04 20 

2 68020 444030 19,14 0,04 19 

3 68220 443130 22,64 0,05 23 

4 68220 443230 22,64 0,05 23 

5 68320 443130 22,64 0,04 23 

6 68420 443830 22,64 0,04 23 

7 68520 443730 22,63 0,04 23 

8 68620 444130 19,13 0,03 19 

9 68820 443830 22,63 0,03 23 

Luchtkwaliteitsonderzoek Shtandart 

Definitief rapport 

N tot N-llcn 
7,53 7,33 

6,22 6,22 

13,12 13,12 

13,12 13,12 

13,12 13,12 

13,12 13,12 

13,22 13,12 

6,22 6,22 

13,22 13,12 

bron 
0,525 

0,481 

0,552 

0,553 

0, 518 

0,463 

0,456 

0,393 

0,393 

N tot N-ilcn 
7,53 7,33 

6,22 6,22 

13,22 13,12 

13,22 13,12 

13,22 13,12 

13,12 13,12 

13,12 13,12 

6,22 6,22 

13,12 13,12 

N 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

uurgem 
110,007 

121,008 

124,151 

124,151 

124,151 

124,151 

124,151 

121,008 

124,151 
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