BIJLAGE 1






BELEIDSKADER EN BEOORDELINGSSYSTEMATIEK

In deze bijlage wordt ingegaan op het ruimtelijk beleid en de wet- en regelgeving die van belang is bij
de beoordeling van de milieueffecten.

1. 1. Algemene uitgangspunten voor de beoordeling van milieueffecten

1.1.1. Vergelijkingsbasis

In dit MER vindt een vergelijking plaats tussen de referentiesituatie, het voornemen en een aantal
alternatieven en scenario’s. De referentiesituatie wordt gevormd door de huidige feitelijke situatie en
de autonome ontwikkelingen die los staan van dit bestemmingsplan (de situatie die zonder vaststellen
van een nieuw bestemmingsplan). Overeenkomstig jurisprudentie wordt voor de invulling van het
voornemen en de alternatieven uitgegaan van een maximale benutting van de bouwmogelijkheden.

1.1.2. Effectbeoordeling

Voor zover dat mogelijk is worden de effecten kwantitatief beschreven. Een aantal effecten wordt
echter kwalitatief beschreven. Om deze effecten met elkaar te kunnen vergelijken, wordt bij de
effectbeoordeling gebruik gemaakt de volgende schaal:

- een zeer negatief effect: --
- een negatief effect: -

- een licht negatief effect: -/0
- een neutraal effect: 0

- een licht positief effect: 0/+
- een positief effect: +

- een zeer positief effect: ++

1.1.3. Waardering effecten

In de wet- en regelgeving wordt een verschil gemaakt tussen grens- en streefwaarden. Bij de

beoordeling van effecten worden deze streef- en grenswaarden als volgt toegepast:

- Bij overschrijding van een streefwaarde of een voorkeursgrenswaarde wordt een
bestemmingsplan wel uitvoerbaar geacht, maar moet worden gemotiveerd waarom afwijking van
de streefwaarde (of voorkeursgrenswaarde) acceptabel wordt geacht. Wanneer een streefwaarde
wordt overschreden wordt het effect gescoord als een licht negatief effect (-/0);

- Bij overschrijding van een maximale grenswaarde is een bestemmingsplan niet uitvoerbaar en zijn
planaanpassingen of mitigerende maatregelen noodzakelijk om te kunnen doen aan de
grenswaarde. Bij overschrijding van een grenswaarde wordt een effect in het MER negatief
beoordeeld (-). Bij een ruime overschrijding wordt het effect als zeer negatief (--) gekwalificeerd.

Voor het aspect verkeer gelden geen wettelijke streef- en grenswaarden. Voor dit aspect is in paragraaf
1.8 een beoordelingssystematiek uitgewerkt.






1. 2. Europese richtlijnen

1.2.1. Europese richtlijn voor de milieueffectrapportage

De basis voor de regelgeving met betrekking tot de MER wordt gevormd door de Europese richtlijn
voor milieueffectrapportage (85/337/EEG) en de Europese richtlijn betreffende de beoordeling van de
gevolgen voor het milieu van bepaalde plannen en programma's (2001/42/EG). Beide richtlijnen zijn
in Nederland vertaald in hoofdstuk 7 van de Wet milieubeheer.

Bij plannen of projecten die belangrijke nadelige gevolgen kunnen hebben voor het milieu moet een
milieueffectrapport (MER) worden gemaakt of moet worden beoordeeld of het opstellen van een MER
noodzakelijk is (mer-beoordeling). Bij de richtlijnen zijn categorieén van plannen en projecten
aangewezen waarop de mer-richtlijn van toepassing is.

1.2.2. Vogel- en Habitatrichtlijn

Op basis van de Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn hebben de lidstaten van de Europese Unie zich
verplicht te komen tot een samenhangend Europees ecologisch netwerk van natuurgebieden,
genaamd "Natura 2000". De doelstellingen uit de Vogel- en Habitatrichtlijn zijn in Nederland
uitgewerkt in de Natuurbeschermingswet 1998. Plannen en projecten mogen niet leiden tot significant
negatieve gevolgen voor de instandhouding van natuurgebieden van Europees belang (de zogenaamde
Natura 2000-gebieden). Bij plannen en projecten die mogelijk deze gevolgen kunnen hebben, moet
een passende beoordeling worden uitgevoerd. De Europese regelgeving uit de Vogel- en
habitatrichtlijn is in Nederland vertaald in de Natuurbeschermingswet en de Flora- en faunawet (zie
onderstaand).

1.2.3. Verdrag van Valetta

Archeologische waarden moeten zoveel mogelijk worden geconserveerd. Wanneer het bewaren in de
bodem niet mogelijk is (in situ), moeten archeologische artefacten worden opgegraven. De afspraken
van het Verdrag van Valetta zijn in Nederland via de Wet op archeologische monumentenzorg in de
Monumentenwet opgenomen.

1.2.4. Kaderrichtlijn Water

De Europese Kaderrichtlijn Water (KRW) heeft als doel de waterkwaliteit in Europese waterlichamen
te verhogen. In de KRW zijn doelen opgenomen die in 2015 (in principe) moeten worden bereikt. Naast
een goede stoffenbalans (chemische kwaliteit) moet de ecologische toestand van verschillende
waterlichamen worden verhoogd. In Stroomgebiedbeheersplannen is in beeld gebracht wat de huidige
toestand is van de KRW-waterlichamen en zijn maatregelen uitgewerkt om aan deze doelen kunnen
voldoen.



1. 3. Ruimtelijk rijksbeleid

1.3.1. Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte

De Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) is op 13 maart 2012 in werking getreden. Meer dan
bij de voorgaande nota's legt het Rijk het primaat van de ruimtelijke ordening bij Provincies en
Gemeenten ('decentraal, tenzij...").

Het Rijk laat de ruimtelijke ordening meer over aan gemeenten en provincies en kiest voor een
selectieve inzet van rijksbeleid op nationale belangen. Voor deze belangen is het Rijk verantwoordelijk
voor de resultaten. Buiten deze belangen hebben decentrale overheden beleidsvrijheid.
Rijksbescherming van Nationale Landschappen en Nationale Parken is sinds het vaststellen van het
SVIR niet meer aan de orde.

De juridische verankering van de Nationale belangen vindt plaats in het Besluit algemene regels
ruimtelijke ordening (Barro).

Als Nationaal belang zijn aangemerkt:

1. Rijksvaarwegen;
Mainportontwikkeling Rotterdam;
Kustfundament;

Grote rivieren;

Waddenzee en waddengebied;
Defensie;

Hoofdwegen en hoofdspoorwegen;
Elektriciteitsvoorziening;
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. Primaire waterkeringen buiten het kustfundament;
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. lJsselmeergebied (uitbreidingsruimte);
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. Erfgoederen van uitzonderlijke universele waarde.

Het project H20 raakt het belang van Nationale Hoofwegen, omdat de op- en afrit naar de A28 wordt
verplaatst. Hierover zijn afspraken gemaakt met Rijkswaterstaat.

Aansluiting A28

De A28 maakt deel uit van het hoofdwegennet van Nederland. In het SVIR is voor deze weg de ambitie
uitgesproken om hier 2x3 rijstroken te realiseren. Ter hoogte van het plangebied is dit nu nog 2x2.
Voor de verbreding van een hoofdweg moet altijd een daadwerkelijke vraag zijn. De ambitie van het
rijk voor deze verbreding is overgenomen met concrete regels die in het Besluit algemene regels
ruimtelijke ordening (Barro) zijn verankerd. In het Barro zijn in sommige gevallen zones rond
hoofdwegen aangegeven, waarbij voor de toekomst rekening gehouden moet worden met verbreding
van die weg. Dat is bij deze weg niet het geval. Een verbreding ter plaatse van het plangebied wordt
niet voorzien. De SVIR en het Barro geven verder geen uitgangspunten met doorwerking op de
gewenste ontwikkeling in het plangebied.



1.3.2. Besluit algemene regels ruimtelijke ordening

Het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) is op 30 december 2011 in werking getreden.
Het Barro stelt regels aan de inhoud van ruimtelijke plannen om de Nationale Ruimtelijke belangen te
kunnen borgen en de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte tot uitvoering te kunnen brengen. Het
Barro stelt niet alleen regels omtrent de nationale belangen zoals genoemd in de Structuurvisie
Infrastructuur en Ruimte, maar stelt ook regels die in bestemmingsplannen moeten worden
opgenomen. Met betrekking tot het plangebied gelden geen concrete regels vanuit het Barro.

1.3.3. Ladder voor duurzame verstedelijking

De ladder voor duurzame verstedelijking is als proces-vereiste opgenomen in het Besluit ruimtelijke

ordening (Bro). Dit betekent dat overheden bij het toestaan van nieuwe stedelijke ontwikkelingen in

bestemmingsplannen moeten nagaan:

e of er sprake is van een regionale vraag (trede 1);

* of het programma binnen bestaand stedelijke gebied kan worden gerealiseerd (trede 2);

* indien de plannen niet binnen bestaand stedelijk gebied kunnen worden gerealiseerd: de
multimodale ontsluiting van het plangebied (trede 3).

In de toelichting van de bestemmingsplannen is een verantwoording ten aanzien van de Ladder voor
Duurzame Verstedelijking opgenomen.

1.3.4. Wet milieubeheer en Besluit milieueffectrapportage

In het Besluit milieueffectrapportage wordt beschreven voor welke plannen en projecten een mer-
procedure of een mer-beoordelingplicht van toepassing is. In hoofdstuk 7 van de Wet milieubeheer
wordt beschreven aan welke inhoudsvereisten een milieueffectrapport moet voldoen en welke
procedure van toepassing is. Voor besluiten en plannen die ontwikkelingen bevatten die (mogelijk)
belangrijke negatieve gevolgen voor het milieu kunnen hebben geldt de verplichting tot
milieueffectrapportage. Op die manier krijgt milieu een volwaardige rol in de afweging van belangen.

De drempelwaarden voor projecten waarbij deze verplichting aan de orde is, zijn vastgelegd in het

Besluit mer. Daarbij zijn de volgende gevallen te onderscheiden:

1. indien ontwikkelingen rechtreeks mogelijk worden gemaakt dient een zogenaamde besluitMER ?
te worden gemaakt;

2. ingevallen waar het bevoegd gezag nader moet afwegen of er sprake is van belangrijke negatieve
gevolgen voor het milieu, is een merbeoordelingsplicht aan de orde;

3. eenplanMER moet worden opgesteld indien een plan het kader vormt voor een toekomstig besluit
over een mer-(beoordelings)plichtige activiteit of op grond van de Habitatrichtlijn/Natuurbe-
schermingswet een passende beoordeling moet worden gemaakt.

Naar aanleiding van een uitspraak van het Europese Hof wordt het Besluit mer op een aantal punten
aangepast en in overeenstemming gebracht met het de Europese mer-regelegeving. Ten eerste is een

N Waar de afkorting mer wordt gebruikt, wordt verwezen naar de procedure voor milieueffectrapportage.
Met de afkorting MER wordt het milieueffectrapport bedoeld.



aantal projecten verschoven van de C naar de D-lijst, waardoor projecten minder snel

mer(beoordelings)plichtig zijn. Daarnaast geldt voor mer-beoordelingsplichtige activiteiten dat niet

alleen de drempelwaarde van belang is, maar dat ook moet worden gekeken naar de specifieke

kenmerken van het project, de context van het project en de kenmerken van de milieueffecten.

De inhoudsvereisten van een planMER worden beschreven in artikel 7.7 van de Wet milieubeheer. In

algemene zin zijn in een planMER de volgende zaken vereist:

1.
2.

een beschrijving van de doelstelling van het voornemen;

beschrijving van het voornemen en reéle alternatieven, alsmede een motivering van de gekozen
alternatieven;

een overzicht van eerder vastgestelde plannen en beleid;

voor alle milieuaspecten wordt systematisch ingegaan op de bestaande en autonome

milieusituatie;

ten aanzien van het voornemen reéle alternatieven wordt expliciet nagegaan welke milieueffecten
kunnen optreden;

een vergelijking tussen de autonome ontwikkeling van de milieusituatie en de milieueffecten van
de verschillende alternatieven;

leemten in kennis worden benoemd;

een publieksvriendelijke samenvatting wordt opgenomen.

Een planmer-procedure omvat de volgende procedurestappen:

1.

openbare kennisgeving. Dit onderdeel vormt de formele start van de procedure. In een openbare

kennisgeving wordt aangegeven dat een planmer-procedure wordt doorlopen. Daarnaast wordt
aangegeven op welke locatie stukken kunnen worden bekeken;

raadpleging. Zowel overheids-, adviesorganen en belangengroeperingen worden geraadpleegd
over de te onderzoeken alternatieven en milieueffecten. Deze raadpleging gebeurt aan de hand
van een notitie reikwijdte en detailniveau. Advisering van de Commissie voor de
milieueffectrapportage (Commissie mer) in dit stadium is vrijwillig;

opstellen planMER. Wanneer de te onderzoeken alternatieven en milieueffecten zijn bepaald,

wordt het milieueffectrapport opgesteld;

na publicatie van het planMER en het ontwerpbestemmingsplan wordt het MER aangeboden aan
de Commissie mer (verplicht) en heeft eenieder de mogelijkheid om zijn of haar zienswijze te
geven op het MER. In een toetsingsadvies geeft de Commissie aan of het milieueffectrapport
voldoende informatie bevat om het plan te kunnen vaststellen;

vaststellen van het plan. Het advies van de Commissie mer en de zienswijzen worden betrokken

bij de besluitvorming van het vast te stellen bestemmingsplan. In het bestemmingsplan moet
worden gemotiveerd op welke manier er rekening wordt gehouden met de uitkomsten van het
MER;

na vaststelling van het plan vindt evaluatie van milieueffecten plaats.




1. 4. Provinciaal beleid

1.4.1. Algemeen

Vanaf de inwerkingtreding van de Wet ruimtelijke ordening (Wro) in 2008 is een nieuw stelsel van
verantwoordelijkheidsverdeling tussen Rijk, provincies en gemeenten ontstaan. Uitgangspunt van het
provinciaal beleid is decentraal regelen wat kan en centraal regelen wat moet.

1.4.2. Omgevingsvisie Gelderland (2014)

De structuurvisie geeft het provinciale ruimtelijke beleid voor de komende jaren op hoofdlijnen aan.
De visie is in juli 2015 voor het laatst geactualiseerd.

Noord Veluwe

De dynamiek van het afwisselend landschap is kenmerkend voor de Noord-Veluwe. Het landschap
bestaat uit drie onderdelen: het water van de beken, de randmeren en de lJssel, de bossen van de
Veluwe en het gebied daartussen voor werken, wonen en welzijn met daarbij een rijke cultuurhistorie.
Centraal staat de zorg voor mens, omgeving en economie. Inwoners en bezoekers voelen zich thuis en
welkom. Rust en reuring zijn in evenwicht, mensen zien om naar elkaar en zijn ondernemend.
Ondernemers zijn pro-actief en krijgen de ruimte.

De economische ontwikkeling is de motor van de regio. Het gaat daarbij om: versterking van de
recreatieve en toeristische sector, de innovatie van het bedrijfsleven, het vasthouden en versterken
van zorgondernemers en een toekomstbestendige agrarische sector. Het goud van de regio, de
leefbaarheid in de kernen, de natuurgebieden en het waterlandschap, zijn in 2030 met elkaar
verbonden.

Dat begint bij het behouden, versterken en benutten van de natuur en de landschappen, het water en
de gemeenschap, de steden en de dorpen. Langs vier lijnen krijgt de ambitie verder gestalte: gastvrij,
zorgzaam, duurzaam en bereikbaar.

Bedrijvenpark H20
Het plangebied is aangemerkt als harde voorraad bedrijventerrein. Op de visiekaart heeft
bedrijvenpark H20 nog geen regionale status. Dit is nadrukkelijk wel het voornemen van GS en PS.



Figuur 1 Uitsnede kaart Regionale programmeringsafspraken bedrijventerreinen

Het plangebied heeft geen bijzondere status als nationaal landschap en is ook niet aangemerkt als
landelijk gebied. De begrenzing van het landelijk gebied volgt uit de onderstaande kaart.

Figuur 2 uitsnede kaart landschap

Aansluiting A28

De nieuwe aansluiting van de A28 past binnen de lijn 'bereikbaar' waarmee de provincie haar ambitie
wil behalen. De provincie zet hierbinnen namelijk in op onder andere een goede bereikbaarheid van



werklocaties, per auto en met goed openbaar vervoer. Dit wordt met de nieuwe aansluiting op de
A28 gerealiseerd, omdat hiermee het bedrijvenpark H20 beter bereikbaar wordt.

1.4.3. Omgevingsverordening Gelderland

Op 24 september 2014 heeft Provinciale Staten de Omgevingsverordening Gelderland vastgesteld.
Deze verordening is in juli 2015 voor het laatst geactualiseerd.

De Omgevingsverordening bevat algemene regels en specifieke aanwijzingen waaraan gemeenten
moeten voldoen om daarmee de provinciale belangen veilig te stellen. De gemeentelijke
bestemmingsplannen moeten met de Omgevingsverordening in overeenstemming worden gebracht.

Bedrijventerreinen (paragraaf 2.3.2 Verordening)

In de verordening is voorgeschreven dat bij bestemmingsplannen de bestemming tot
bedrijventerreinen alleen mogelijk kan worden gemaakt indien dit past in de door Gedeputeerde
Staten vastgestelde regionale afspraken ten aanzien van de programmering van bedrijventerreinen
(Regionaal Programma Bedrijventerreinen). Hierbij gelden nog enkele voorwaarden ten aanzien van
de programmering, de milieucategorieén en andere functies.

Het Bedrijvenpark H20 voor zover gelegen in plandeel Oldebroek is al mogelijk op basis van het
geldende bestemmingsplan. De genoemde voorwaarden zijn dus niet op dat plandeel van toepassing.
Met het voorliggende bestemmingsplan wordt in plandeel Hattem een nieuw bedrijventerrein
mogelijk gemaakt. Hiervoor zijn zowel op provinciaal als regionaal niveau afspraken gemaakt.
Realisatie van een bedrijventerrein als zodanig is daarmee voorzien in het provinciaal beleid.

Type bedrijventerrein
Met betrekking tot de categorisering van het bedrijventerrein kent de verordening drie verschillende
typen:

Type bedrijventerrein  |Omschrijving

Regionaal Bedrijventerrein dat een regionale opvangfunctie heeft en als
bedrijventerrein zodanig is vastgelegd in het door Gedeputeerde Staten
vastgestelde Regionale Programma Bedrijventerreinen.
Intergemeentelijk Bedrijventerrein ten behoeve van meer gemeenten waarop
bedrijventerrein bedrijven zich kunnen vestigen die qua aard, schaal en functie

passen bij, of een goede aanvulling zijn op, het bestaande
productiemilieu en de werkgelegenheidstructuur.

Lokaal bedrijventerrein [Bedrijventerrein waarop kleinschalige bedrijven met een lokale
functie en een milieucategorie van ten hoogste categorie 3
kunnen worden geaccommodeerd.

Tabel 1 Typologie bedrijventerrein in het Provinciaal Beleid

Het bedrijventerrein H20 is op basis van het bestaande Regionaal Programma Bedrijventerreinen
Noord-Veluwe ingedeeld als intergemeentelijk bedrijventerrein. Na het vaststellen van het Vernieuwd
Perspectief wordt voor het bedrijvenpark ingezet op een bovenregionaal bedrijventerrein. Het



provinciaal beleid kent de term 'bovenregionaal bedrijventerrein' niet, maar het Vernieuwd
Perspectief sluit in principe aan bij de omschrijving van een regionaal bedrijventerrein. Sinds het besluit
van Gedeputeerde Staten van de provincie Gelderland d.d. 3 september 2013 is het de intentie om
Bedrijvenpark H20 aan te merken als een regionaal bedrijventerrein.

Milieucategorie 1 en 2

Voor een regionaal bedrijventerrein is in de Omgevingsverordening nog de regel opgenomen dat

bedrijfsfuncties uit milieucategorie 1 en 2 en bedrijfsfuncties die gemengd kunnen worden met andere

functies in principe zijn uitgesloten. In afwijking van deze hoofdregel zijn deze bedrijfsfuncties wel

toegestaan wanneer wordt aangetoond dat:

1. deze bedrijven en bedrijfsfuncties een ondersteunende functie vervullen voor de bedrijven op het
regionale bedrijventerrein; of

2. de vestiging van deze bedrijven vanwege milieuzonering of op grond van overwegingen van
ruimtelijke kwaliteit gewenst is.

In beide bestemmingsplannen voor het bedrijvenpark H20 is de mogelijkheid opgenomen om
bedrijven uit milieucategorie 1 en 2 te vestigen. Enerzijds is dit noodzakelijk om een goed woon- en
leefklimaat te waarborgen voor omwonenden. Anderzijds draagt het toestaan van bedrijven uit
milieucategorie 1 en 2 langs de rand van het plangebied bij aan een hogere ruimtelijke kwaliteit, omdat
hier ook kleinschaliger bedrijven worden gevestigd (zie ook het beeldkwaliteitsplan).

Aansluiting A28

Het bedrijvenpark H20 is aan te merken als een regionaal bedrijventerrein binnen de verordening, dit
is echter nog niet zo vastgelegd. In de verordening is aangegeven dat een goede bereikbaarheid van
dergelijke terreinen vanaf A-wegen van belang is. Door de nieuwe aansluiting op de A28 vindt een
verbetering van de ontsluiting van het terrein H20 plaats ten opzichte van de bestaande situatie.
Specifiek staan over dergelijke aansluitingen in de verordening geen regels opgenomen. De
ontwikkeling is niet in strijd met de verordening.

1.4.4. Van intergemeentelijk naar regionaal bedrijventerrein

Naar aanleiding van het Vernieuwd Perspectief hebben Provinciale Staten op 26 juni 2013 een motie
aangenomen om verruiming van de mogelijkheden toe te staan. Door Gedeputeerde Staten is deze
motie uitgewerkt in een notitie d.d. 3 september 2013. Hierin is opgenomen dat de provincie
stimulering van de Gelderse economie van belang vindt. GS willen ook de vestigingsmogelijkheden van
Bedrijvenpark H20 verruimen in die zin dat de status van het bedrijvenpark van intergemeentelijk
wordt verruimd naar regionaal voor wat betreft de sectoren logistiek en zware industrie. De
randvoorwaarden die daarbij zijn gesteld betreffen een verbeterde ontsluiting van Bedrijvenpark H20
op de A28 en het zoeken van consensus met de regio Noord Veluwe. Aan deze randvoorwaarden kan
worden voldaan. Het aanpassen van de ontsluiting wordt inmiddels voorbereid en de regiogemeenten
hebben door middel van een convenant ingestemd met het Vernieuwd Perspectief.



1.4.5. Conclusie provinciaal beleid

Met het voorliggende bestemmingsplan wordt in plandeel Oldebroek geen nieuw bedrijventerrein of
uitbreiding van een bestaand bedrijventerrein mogelijk gemaakt. Het bedrijventerrein is namelijk al als
zodanig bestemd en bouwrijp gemaakt. Ook is het bedrijventerrein meegerekend in de voorraad
bedrijventerreinen. Ingezet wordt op het optimaal gebruik maken van het bestaande bedrijventerrein
door de vaststelling van het Vernieuwd Perspectief (zie paragraaf 3.4). Hiermee past de ontwikkeling
binnen de structuurvisie.

Voor het plandeel Hattem geldt dat feitelijk een nieuw bedrijventerrein wordt aangelegd. Aanleg van
het bedrijventerrein is al geruime tijd gepland en is uitgebreid afgestemd met de provincie Gelderland
en regionale partners. De afspraken zijn gewaarborgd in het 'Convenant Vestigingscriteria
Bedrijventerreinen Noord-Veluwe' dat op 11 juli 2014 is ondertekend door acht Veluwse gemeenten.
Uit marktonderzoek blijkt dat de aanleg van bedrijventerrein economisch haalbaar is, wanneer wordt
ingezet op de herprofilering volgens het Vernieuwd Perspectief. De realisatie van dit bedrijventerrein
past daarom binnen de voorwaarden van structuurvisie.

Met het aannemen van een motie (d.d. 26 juni 2013) door de Provinciale Staten en de reactie van de
Gedeputeerde Staten (d.d. 3 september 2013) heeft de Provincie Gelderland de intentie uitgesproken
om beleidsmatig ruimte te creéren voor de ontwikkeling van bedrijvenpark H20 als (boven)regionaal
bedrijventerrein overeenkomstig het Vernieuwd Perspectief. Deze Vernieuwde Status moet nog
worden geborgd in het Regionaal Programma Bedrijventerreinen.

1. 5. Regionaal beleid

1.5.1. Regionaal programma bedrijventerreinen Noord Veluwe (2011)

De provincie Gelderland wil dat gemeenten samenwerken bij het plannen en programmeren van
bedrijventerreinen. Dit is in het belang van de economische ontwikkelingsmogelijkheden, het
bevordert de ruimtelijke kwaliteit en het zorgvuldig omgaan met de schaarse ruimte. Provinciale
bemiddeling is noodzakelijk om op regionale schaal tot afstemming van vraag en aanbod te komen,
zowel kwantitatief als kwalitatief. Er moet voldoende aanbod zijn van passende bedrijfslocaties en het
beschikbare aanbod moet aansluiten op de vraag van ondernemers.

Over de planning en programmering van nieuwe bedrijventerreinen maakt iedere regio afspraken met
de Gedeputeerde Staten van de provincie Gelderland. De gemaakte afspraken zijn opgenomen in het
Regionaal programma bedrijventerreinen Noord Veluwe (2011).

In het programma is regionaal afgestemd dat terrein Hattemerbroek (Hattem, Heerde en Oldebroek)
met 50 ha deel uitmaakt van het regionale programma waarmee invulling moet worden gegeven aan
de behoefte. Voor Bedrijvenpark H20 is in het programma bepaald dat ruimte wordt geboden aan
milieuhinderlijke bedrijven uit de regio zelf.

1.5.2. Het Vernieuwd Perspectief (2013)

Vertrekpunt voor de nieuwe bestemmingsplannen is het Vernieuwd Perspectief (VP) dat in 2013 is
vastgesteld door de gemeenten Hattem, Heerde en Oldebroek. Doel van het VP is om naast de
gemengde lokale markt in te zetten op de logistieke markt.



De uitgangspunten van het VP zijn:

* Herprofilering bedrijventerrein: van intergemeentelijk (lokaal) naar bovenregionaal
bedrijventerrein.

* Ontwikkeling naar een logistieke toplocatie, via een verplaatsing van de huidige aansluiting Wezep
op de A28 naar een nieuwe af- en oprit nabij de Voskuilerdijk.

¢ Daarnaast mogelijkheden voor lokale bedrijvigheid en voor zwaardere bedrijvigheid. Dit betekent
het toestaan van hogere categorieén op plandeel Oldebroek (milieucategorie 4 en waar mogelijk
5).

*  Mogelijkheden voor uitgifte grotere kavels (maximale omvang 7.500 m?laten vervallen).

* De kavelvormen zo mogelijk aan te passen, al dan niet door het omleggen van de infrastructuur.

* De bouwhoogtes in het bestemmingsplan te verruimen.

Om dynamisch in te kunnen spelen op de markt is er behoefte aan zoveel mogelijk flexibiliteit voor de

plangebieden.

Een van de uitgangspunten van het Vernieuwd Perspectief is de ontwikkeling van H20 naar een
logistieke toplocatie. De verplaatsing van de huidige aansluiting Wezep op de A28 naar een nieuwe
af- en oprit nabij de Voskuilerdijk is hiervoor een belangrijke voorwaarde. Het Vernieuwd Perspectief
gaat dus uit van de aansluiting die in dit bestemmingsplan mogelijk wordt gemaakt.

1.5.3. Convenant Vestigingscriteria Bedrijventerreinen Noord-Veluwe (2014)

Acht gemeenten in de Regio Noord-Veluwe hebben op 11 juli 2014 een gezamenlijk convenant
getekend waarbij ze afspraken maken over de vestiging van nieuwe bedrijven in de regio. Naast de
gemeenten Ermelo, Elburg, Harderwijk, Hattem, Heerde, Nunspeet, Oldebroek en Putten heeft ook
VNO-NCW ingestemd met de aangepaste criteria.

De belangrijkste wijziging in het convenant zijn de verruimde vestigingsmogelijkheden op het
Bedrijvenpark H20. De wijziging houdt onder meer in dat bedrijven uit zwaardere milieucategorieén,
die op dit moment gevestigd zijn in de gemeenten Hattem, Heerde of Oldebroek, zich nu kunnen
verplaatsen naar het intergemeentelijke bedrijvenpark. Ook bovenregionale bedrijven zijn welkom en
de maximale kavelgrootte is verruimd.

Door de gemaakte afspraken, hebben ook de regiogemeenten ingestemd met het Vernieuwd
Perspectief dat eerder al door gemeente Oldebroek, Hattem en Heerde was vastgesteld.

1.5.4. Conclusie regionaal beleid

De ontwikkeling van het bedrijvenpark H20 is regionaal afgestemd.

1. 6. Gemeentelijk beleid Oldebroek

1.6.1. Structuurvisie 2030 (2013)

De Structuurvisie 2030 bevat het beleid voor ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Oldebroek. In
onderstaand figuur zijn voor plandeel Oldebroek de ontwikkellocaties gearceerd weergegeven.



Figuur 3 Ontwikkellocaties in Hattemerbroek

Qua bedrijvigheid is in de structuurvisie rekening gehouden met een uitbreiding van het
bedrijventerrein (lichtroze arcering), en een zoekgebied voor het intergemeentelijke bedrijventerrein
met de gemeenten Hattem en Heerde (paarse arcering). Daarnaast is rekening gehouden met een
uitbreiding van het dorp Hattemerbroek op de lange termijn (gele lijnen). Het zoekgebied voor deze
woningbouwontwikkelingen is omvangrijk en omvat het gehele gebied tussen de bebouwing aan de
Zuiderzeestraatweg en het zoekgebied voor het bedrijventerrein.

Bedrijventerrein

In de structuurvisie wordt nader ingegaan op de locatie van het intergemeentelijke bedrijventerrein
ten noorden van het dorp Hattemerbroek. Het gaat om de omgeving van het knooppunt
Hattemerbroek. Deze omgeving biedt goede mogelijkheden voor de vestiging van bedrijven die niet
inpasbaar zijn in de schil rond Wezep en Hattemerbroek vanwege de minimaal vereiste
kavelafmetingen en/of een relatief hoge milieubelasting. Op het moment van vaststelling van de
structuurvisie was over de termijn van realisatie van het intergemeentelijke bedrijventerrein nog niets
bekend. Wel wordt aangegeven dat na 2012 de ontwikkeling van de schil ten noorden van
Hattemerbroek tot stand komen. Voor zwaardere bedrijven zal volgens de visie binnen niet al te lange
tijd ruimte beschikbaar moeten komen in het gebied rond de oksel A28-A50.

In 2005 is het bestemmingsplan Bedrijventerrein Hattemerbroek vastgesteld waarin ter uitvoering van
de structuurvisie het nieuwe bedrijventerrein mogelijk werd gemaakt. In het bestemmingsplan
Bedrijventerrein Hattemerbroek (vastgesteld 13 december 2005) is uiteindelijk een iets andere grens
aangehouden. Voorliggend plan voorziet enerzijds in een actualisatie van dat bestemmingsplan,
anderzijds zijn de uitgangspunten van het Vernieuwd perspectief hierin verwerkt.

Woningbouw



De woningbouwplannen tussen het dorp Hattemerbroek en Bedrijvenpark H20 zijn tot op heden niet
tot ontwikkeling gekomen. Om het Vernieuwd Perspectief op de gewenste wijze tot uitvoering te
brengen is het noodzakelijk om de omvang van het toekomstige woongebied te heroverwegen.
Overigens moet bij de realisatie van de woningbouwlocatie sowieso rekening worden gehouden met
de toekomstige invulling van het perceel waar nu nog een afvalverwerkingsbedrijf is gevestigd.

Voor de nieuwe aansluiting op de A28 geeft de structuurvisie geen specifieke beleidsuitgangspunten.

1.6.2. Welstandsnota (2004)

In de nota staan welstandscriteria die burgemeester en wethouders gebruiken bij de beoordeling of
een bouwplan redelijkerwijs voldoet aan de eis van welstand, met als doel een bijdrage te leveren aan
het behoud en de verbetering van het woonmilieu en de aantrekkelijkheid van onder andere het
buitengebied. Deze criteria zijn algemeen en gaan niet in op specifieke kenmerken van locaties waar
nieuwe ontwikkelingen plaatsvinden.

Het welstandsbeleid is gericht op het handhaven, herstellen en versterken van gewaardeerde of
gewenste ruimtelijke karakteristiecken en de samenhang binnen het gebied of object. In
beheerssituaties gebeurt dit vooral via regels en toetsing, terwijl in ontwikkelingssituaties het accent
ligt op het faciliteren en stimuleren van kwaliteit.

Voor ontwikkelingsgebieden wordt vaak een vervangend welstandskader vastgesteld dat specifiek op
die locatie is toegesneden: een beeldkwaliteitsplan. Ook voor het bedrijvenpark H20 is in 2005 een
beeldkwaliteitsplan vastgesteld. Voor de nieuwe bestemmingsplannen wordt dit beeldkwaliteitskader
geactualiseerd in de vorm van een beeldregieplan.

1.6.3. Landschapsontwikkelingsplan (2006)

De gemeente Oldebroek kenmerkt zich door een grote verscheidenheid aan landschappen. Grenzend
aan het Drontermeer gaat het gebied via een uitgebreid polderlandschap en een tussengebied over in
het bosrijke gebied van de Veluwe. Met het LOP is een plan vastgesteld dat tot doel heeft het
waardevolle in de gemeente te behouden en via een aantal projecten een versterking aan het
landschap te geven. In het LOP wordt ingezet op het accentueren van de ruimtelijke structuur, zodat
de verschillende landschappen herkenbaar en leesbaar worden.

Hattemerbroek valt binnen het kampenlandschap, plandeel Oldebroek valt binnen het deelgebied
kleinschalig landschap. Het kampenlandschap wordt gekenmerkt door verscheidenheid in
beeldvormende elementen en afwisseling in hoogte, bodemgebruik en openheid. Bebouwing komt in
verschillende vorm verspreid in het gebied voor. Het ruimtelijke beeld wordt verder bepaald door een
breed scala aan begroeiingselementen.

Omdat voor plandeel Oldebroek al voor de inwerkingtreding van het Landschapsontwikkelingsplan
(LOP) een bestemmingsplan voor het Bedrijvenpark H20 was vastgesteld heeft het LOP geen gevolgen
voor dit bestemmingsplan.



Aansluiting A28

Door het verschuiven van de bestaande aansluiting van de A28 in noordelijke richting, verdwijnt een
deel van de bestaande op- en afritten. Deze gebieden kunnen hierna heringericht worden, waarmee
ze weer deel uitmaken van het omliggende landschap. Deze gronden krijgen hiervoor in dit
bestemmingsplan een nieuwe passende bestemming.

Aan de noordzijde van het plangebied is het landschap meer open. Ook hierin vinden voor de nieuwe
aansluiting op de A28 ingrepen in het landschap plaats. Het gaat daarbij vooral om de aanleg van
nieuwe wegen en daarbij horende taluds. Deze wegen schaden het bestaande open karakter van het
gebied niet. Het bestaande viaduct wordt gesloopt en vervangen door een nieuw viaduct. Ter plaatse
van de nieuwe parallelweg aan de noordzijde van de A28 blijft het landschap open. Hierlangs komt
geen nieuwe beplanting en de de nieuwe weg zelf ligt op het huidige maaiveld niveau. Eventuele
negatieve effecten van de maatregelen voor de openheid van het landschap zijn daarmee vrijwel nihil.

1. 7. Gemeentelijk beleid Hattem

1.7.1. Structuurvisie gemeente Hattem 2025 (2008)

De visie bestaat uit een ruimtelijk ontwikkelingsplan en een uitvoeringsparagraaf. Het doel van het
ruimtelijk ontwikkelingsplan is om in grote lijnen en op integrale wijze de toekomstige ruimtelijke
ontwikkeling van Hattem tot 2025 te verwoorden. Deze visie beschrijft de kernkwaliteiten, de ambitie
en de visie op de toekomstige ruimtelijke ontwikkeling van Hattem. In onderstaand figuur is de
visiekaart weergegeven.

Figuur 4 Ruimtelijk ontwikkelingsplan Hattem



In de visie wordt Bedrijvenpark H20 genoemd als een van de ontwikkelingen die spelen in regionaal
verband. Bedrijvenpark H20 is aangemerkt als een economische drager van de gemeente en
aangewezen als nieuw bedrijventerrein. Voor dit bedrijventerrein is destijds samen met Heerde en
Oldebroek en in nauwe samenwerking met de provincie Gelderland een Ruimtelijk Economisch
Ontwikkelingsplan opgesteld. Onderdelen hiervan waren de ontwikkeling van een gezamenlijk
intergemeentelijk bedrijventerrein, de revitalisering van bestaande bedrijventerreinen, de
verplaatsing van bedrijven (ook uit kernen, randzones van kernen en het buitengebied) en de
herontwikkeling van vrijkomende bedrijfslocaties met andere functies.

De ontwikkeling van Bedrijvenpark H20 past dus in de structuurvisie. De uitgangspunten hiervan zijn
inmiddels door het Vernieuwd Perspectief aangepast.

1.7.2. Welstandsnota (2005)

In de nota staan welstandscriteria die burgemeester en wethouders gebruiken bij de beoordeling of
een bouwplan redelijkerwijs voldoet aan de eis van welstand, met als doel een bijdrage te leveren aan
het behoud en de verbetering van het woonmilieu en de aantrekkelijkheid van onder andere het
buitengebied. Deze criteria zijn algemeen en gaan niet in op specifieke kenmerken van locaties waar
nieuwe ontwikkelingen plaatsvinden.

Het welstandsbeleid is gericht op het handhaven, herstellen en versterken van gewaardeerde of
gewenste ruimtelijke karakteristiecken en de samenhang binnen het gebied of object. In
beheerssituaties gebeurt dit vooral via regels en toetsing, terwijl in ontwikkelingssituaties het accent
ligt op het faciliteren en stimuleren van kwaliteit.

Voor ontwikkelingsgebieden wordt vaak een vervangend welstandskader vastgesteld dat specifiek op
die locatie is toegesneden: een beeldkwaliteitsplan. Ook voor het bedrijvenpark H20 is in 2005 een
beeldkwaliteitsplan vastgesteld. Voor de nieuwe bestemmingsplannen wordt dit beeldkwaliteitskader
geactualiseerd in de vorm van een beeldregieplan.

1.7.3. Landschapsontwikkelingsplan Hattem (2011)

Hattem ligt landschappelijk gezien op een bijzondere plek. Hier ontmoeten het Veluwemassief en de
IJsselvallei elkaar. Dat is zichtbaar door een variatie in landschapstypen. Bossen, open (polder)gebied,
kleinschalig kampen- en oeverwallenlandschap en uiterwaarden wisselen elkaar af. Het landschap is
erg belangrijk voor Hattem. Daarnaar is Hattem volop ruimtelijk in ontwikkeling. Ten oosten van
plandeel Hattem ligt de Hanzelijn. En in het plangebied wordt het Bedrijvenpark H20 ontwikkeld. In
de structuurvisie is aangegeven dat natuur en landschap één van de kernwaarden van de gemeente
vormt, die versterkt moet worden. De structuurvisie zelf beschrijft weliswaar de landschappelijke
kwaliteiten op hoofdlijnen, maar geeft nog onvoldoende tegenwicht aan de druk vanuit de rode
functies. Om dit tegenwicht vanuit groen en landschap te bieden is een landschapsontwikkelingsplan
(LOP) opgesteld. Het LOP geeft de visie op het behoud en de ontwikkeling van het landschap in Hattem
weer voor de komende 10 jaar. De visie is uitgewerkt in een uitvoeringsprogramma met concrete
projecten.



In het buitengebied van de gemeente Hattem worden in het LOP vijf deelgebieden te onderscheiden:
uiterwaarden, landschappelijk te versterken zone, poldergebied, uitloopgebied Assenrade en gebied
ten zuiden van kern Hattem.

Figuur 5 De vijf deelgebieden uit het LOP

Plandeel Hattem valt niet binnen één van de deelgebieden, maar grenst aan de noordzijde aan het
poldergebied en aan de zuidoostzijde aan de landschappelijk te versterken zone. Eén van de opgaven
van het LOP is de landschappelijke inpassing van het Bedrijvenpark H20. Er moet naast een inpassing
van het bedrijventerrein aandacht worden besteed aan de uitstraling ervan. Hierbij dienen de lijnen
van de Zuiderzeestraatweg en de Oostersedijk duidelijk zichtbaar te blijven. Bij de uitbreiding van het
bedrijventerrein dient daarom voldoende afstand te worden aangehouden tot deze lijnen. Bij de
uitwerking van het bestemmingsplan zal hiermee rekening worden gehouden.

1. 8. Verkeer

Goede ruimtelijke ordening (Wro)



Op het gebied van verkeer en vervoer is er geen specifieke wetgeving die relevant is voor de
voorgenomen activiteit. Wel dient in het kader van het ruimtelijk plan dat de activiteit mogelijk
maakt te worden onderbouwd dat het geheel voldoet aan een goede ruimtelijke ordening. Dit volgt
uit de Wet op de ruimtelijke ordening (Wro). Op basis van vaste jurisprudentie dient in dat kader
onder meer te worden aangetoond dat een goede verkeersafwikkeling is gewaarborgd. Ook dient
aannemelijk te worden gemaakt dat de verkeersveiligheid voldoende is gewaarborgd.

Beoordelingssystematiek bereikbaarheid autoverkeer

Functioneren verkeersstructuur

Hierbij wordt gekeken naar het functioneren van de structuren voor verkeer voor en na de
ontwikkelingen en als gevolg van het autonome verkeer. Van belang daarbij is dat de verkeersstromen
in overeenstemming zijn met de wegencategorisering op basis van de indeling erftoegangsweg (ETW),
gebiedsontsluitingsweg (GOW) en stroomweg (SW). Dit wordt zowel kwantitatief als kwalitatief
beoordeeld. Voor de kwantitatieve beoordeling zijn weinig toetsingskaders beschikbaar. Wel is vanuit
het ASVV (CROW 2012) bekend dat voor een erftoegangsweg doorgaans uitgegaan mag worden van
een maximaal wenselijke intensiteit van 5.000-6.000 mvt/etmaal, mede vanuit het oogpunt van
verkeersveiligheid en leefbaarheid. Voor gebiedsontsluitingswegen en stroomwegen bestaan geen
toetsingskaders. De maximaal wenselijke intensiteit wordt op die wegen veel meer bepaald door de
wegcapaciteit.

Score ‘ Toelichting

Sterk negatief effect: sterke verslechtering van het functioneren van de verkeersstructuur en —relaties

- Negatief effect: verslechtering van het functioneren van de verkeersstructuur en —relaties

0/- Beperkt negatief effect: beperkte verslechtering van het functioneren van de verkeersstructuur en —
relaties

0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

0o/+ Beperkt positief effect: beperkte verbetering van het functioneren van de verkeersstructuur en -relaties

+ Positief effect: verbetering van het functioneren van de verkeersstructuur en —relaties

‘ Sterk positief effect: sterke verbetering van het functioneren van de verkeersstructuur en —relaties

Tabel 2 Toelichting effectscores functioneren verkeersstructuur

Robuustheid netwerk

Hierbij wordt ingegaan op de beschikbaarheid van toegesneden routealternatieven voor de verschillende
verkeersstromen. Concreet betreft dit de directheid van routes vanuit het plangebied naar diverse belangrijke
bestemmingen, zoals de autosnelweg A28.

Score ‘ Toelichting
Sterk negatief effect: veel minder routealternatieven beschikbaar

- Negatief effect: minder routealternatieven beschikbaar

0/- Beperkt negatief effect: beperkt minder routealternatieven beschikbaar
0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

0/+ Beperkt positief effect: beperkt meer routealternatieven beschikbaar

+ Positief effect: meer routealternatieven beschikbaar

-I Sterk positief effect: veel meer routealternatieven beschikbaar
Tabel 3 Toelichting effectscores robuustheid netwerk

Verkeersafwikkeling
Om de verkeersafwikkeling en de doorstroming van het verkeer te beoordelen wordt de verhouding tussen de
intensiteit en capaciteit (I/C-verhouding) geanalyseerd. Bij de I/C-verhouding wordt gekeken naar de



doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau. Deze informatie wordt ontleend aan de berekeningen die zijn
uitgevoerd met het verkeersmodel. De I/C-verhouding wordt uitgedrukt in een waarde tussen 0,0 en 1,0. Bij een
I/C-verhouding van > 0,75 ontstaat er kans op beperkte congestie. Bij een I/C-verhouding van > 0,8 is er in
toenemende mate kans op congestie. Bij een 1/C-verhouding van > 0,9 is de restcapaciteit beperkt er treedt
filevorming op. De verkeersafwikkeling op kruispuntniveau wordt daarbij zwaarder meegewogen dan de
verkeersafwikkeling op wegvakniveau. Kruispunten zijn de zwakste schakel in het verkeerssysteem en daarom
het meest bepalend voor de verkeersdoorstroming.

Voor de kruispunten die geregeld zijn met verkeerslichten geregeld is gebruik gemaakt van het
softwarepakket Omni-X, waarmee indicatief de verkeersafwikkeling op met verkeerslichten geregelde
kruispunten kan worden berekend. Bij de beoordeling is steeds gekeken naar de wachtrij per tak, de
verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C-verhouding) en de cyclustijd. De cyclustijd is de
tijd die nodig is om alle richtingen één keer groen te geven. Voor de kruispuntconfiguratie is
aangesloten bij de huidige situatie. Onderstaande beoordelingscriteria gelden. Daarbij is in de tabellen
in dit hoofdstuk een kleurstelling toegepast, die gekoppeld is aan de mate van verkeersafwikkeling. De
kleurstelling is ook hieronder toegelicht.
- |/C-verhouding;
0 Groen = geen afwikkelingsproblemen (I/C-verhouding < 0,75);
0 Oranje = risico op incidentele filevorming (I/C-verhouding 0,75 - 0,85);
O Rood = risico op structurele filevorming in de spits (I/C-verhouding 0,85 — 1,00);
O Paars = volledige verzadiging, verkeer loopt structureel vast (I/C-verhouding > 1,00).
- Wachtrij
0 Groen = geen blokkade van niet het volgende kruispunt of filevorming;
0 Oranje =risico op indicientiele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;
0 Rood =risico op structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;
O Paars = structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming.
- Cyclustijd;
0 Groen = korte wachttijd (cyclustijd < 60 seconden)
0 Oranje = normale wachtijd (60 seconden — 90 seconden);
0 Rood = lange wachtijd, maximaal geacepteerd (90 seconden — 120 seconden);
0 Paars = zeer lange wachtijd, onacceptabel (> 120 seconden).

Voor de kruispunten die als rotonde vormgegeven zijn is gebruik gemaakt van de
Meerstrooksrotondeverkenner van het CROW. Bij de beoordeling is steeds gekeken naar de wachttijd
en wachtrij per tak en de verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C-verhouding). Daarbij
gelden de volgende beoordelingscriteria:
- |/C-verhouding;
0 Groen = geen afwikkelingsproblemen (I/C-verhouding < 0,75);
0 Geel =risico op incidentele filevorming (I/C-verhouding 0,75 — 0,85);
0 Oranje = risico op structurele filevorming in de spits (I/C-verhouding 0,85 — 1,00);
0 Rood = volledige verzadiging, verkeer loopt structureel vast (I/C-verhouding > 1,00).
- Wachtrij
0 Groen = geen blokkade van niet het volgende kruispunt of filevorming;
0 Geel =risico op indicientiele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;
0 Oranje =risico op structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;
0 Rood = structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming.
- de wachttijd per tak ligt bij voorkeur niet hoger dan 35 seconden/pae en nooit boven 50 seconden/pae;
0 Groen = korte wachttijd (cyclustijd < 15 seconden)
0 Geel = normale wachtijd (15 seconden — 35 seconden);
0 Oranje = lange wachtijd, maximaal geacepteerd (35 seconden — 50 seconden);
0 Rood = zeer lange wachtijd, onacceptabel (> 50 seconden).

Score | Toelichting



- Sterk negatief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verslechtert sterk

- Negatief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verslechtert

0/- Beperkt negatief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verslechtert beperkt
0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

o/+ Beperkt positief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verbetert beperkt

+ Positief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verbetert

-I Sterk positief effect: doorstroming (I/C-verhouding) verbetert sterk
Tabel 4 Toelichting effectscores verkeersafwikkeling

Bereikbaarheid langzaam verkeer

De routes voor langzaam verkeer worden geanalyseerd op netwerkniveau (maaswijdte en
omwegafstand) en wegvakniveau (oversteekbaarheid en oversteekvoorzieningen). Gekeken wordt
naar de bereikbaarheid van het plangebied en de effecten van het voornemen op de routestructuren
voor langzaam verkeer. Daarbij komen aspecten als oversteekbaarheid, verkeersveiligheid en
barrierewerking aan de orde. De oversteekbaarheid wordt berekend met het softwarepakket Capacito
en is in samenhang met de directheid van routes beoordeeld.

Score ‘ Toelichting

Sterk negatief effect: sterke verslechtering directheid van routes / grote mate van barriérewerking

- Negatief effect: verslechtering directheid van routes / barrierewerking

0/- Beperkt negatief effect: beperkte verslechtering directheid van routes / beperkte barrierewerking

0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

0/+ Beperkt positief effect: beperkte verbetering directheid van routes / beperkte afname barriérewerking
+ Positief effect: verbetering directheid van routes / afname barriérewerking

-I Sterk positief effect: sterke verbetering directheid van routes / sterke afname barrierewerking

Tabel 5 Toelichting effectscores verkeersafwikkeling

Bereikbaarheid openbaar vervoer

Bij dit aspect wordt gekeken naar de doorstroming en afwikkeling van het openbaar vervoer. Dit heeft
deels samenhang met de verkeersafwikkeling van het autoverkeer, maar kan ook gerelateerd zijn aan
de mogelijkheden om voorzieningen voor het openbaar vervoer te treffen. De daarmee
samenhangende directheid van routes en mate van bediening wordt apart beoordeeld. Het betreft de
mate van bediening van de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen en het effect van deze ontwikkelingen
en wijzigingen van de verkeersstructuur op de bereikbaarheid per openbaar vervoer.

Score ‘ Toelichting

Sterk negatief effect: sterke verslechtering bereikbaarheid openbaar vervoer

- Negatief effect: verslechtering bereikbaarheid openbaar vervoer

0/- Beperkt negatief effect: beperkte verslechtering bereikbaarheid openbaar vervoer
0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

0/+ Beperkt positief effect: beperkte verbetering bereikbaarheid openbaar vervoer

+ Positief effect: verbetering bereikbaarheid openbaar vervoer

-I Sterk positief effect: sterke verbetering bereikbaarheid openbaar vervoer
Tabel 6 Toelichting effectscores verkeersafwikkeling

Verkeersveiligheid
De verkeersveiligheid wordt op basis van beschikbare informatie over ongevalsconcentraties
beoordeeld. Vanuit gegevens over bestaande ongevalsconcentraties, kunnen uitspraken gedaan



worden over de prognoses. Dit wordt gerelateerd aan de verkeersintensiteiten en de inrichting van de
weg. Daarnaast wordt gekeken of de inrichting van het wegennet voldoet aan de inrichtingsprincipes
van Duurzaam Veilig. Daarbij wordt met name gekeken naar de plaats van de fietser op de weg. Een
belangrijk aspect daarbij is de aanwezigheid van vrijliggende voorzieningen voor fietsers langs
erftoegangswegen en stroomwegen. Ook op erftoegangswegen met een verkeersintensiteit van meer
dan 4.000 mvt/etmaal zijn fietsvoorzieningen wenselijk. Daarnaast wordt getoetst of de
kruispuntvormen veilig zijn.

Score | Toelichting

Sterk negatief effect: sterke verslechtering van de verkeersveiligheid

- Negatief effect: verslechtering van de verkeersveiligheid

0/- Beperkt negatief effect: beperkte verslechtering van de verkeersveiligheid
0 Neutraal effect: er treden geen veranderingen op

0/+ Beperkt positief effect: beperkte verbetering van de verkeersveiligheid

+ Positief effect: verbetering van de verkeersveiligheid

- Sterk positief effect: sterke verbetering van de verkeersveiligheid

Tabel 7 Toelichting effectscores verkeersveiligheid

Verkeerssituaties

De relevante zichtjaren voor de verkeersstudie hangen mede samen met de milieuberekeningen.
Verder moet de planhorizon voldoende zijn voor het bestemmingsplan (minimaal 10 jaar). De
zichtjaren moeten informatie geven over de huidige situatie, de autonome ontwikkelingen en het
planvoornemen.

1. 9. Woon- en leefklimaat

1.9.1. VNG-brochure Bedrijven en milieuzonering

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is ruimtelijke afstemming tussen bedrijfsactiviteiten,
voorzieningen en gevoelige functies (woningen) noodzakelijk. Bij deze afstemming kan gebruik worden
gemaakt van de richtafstanden uit de basiszoneringslijst van de VNG-brochure ‘Bedrijven en
milieuzonering’ (2009). Een richtafstand kan worden beschouwd als de afstand waarbij
onaanvaardbare milieuhinder als gevolg van bedrijfsactiviteiten redelijkerwijs kan worden uitgesloten.
In geval van een gemengd gebied kan worden gewerkt met een verkleinde richtafstand.

1.9.2. Activiteitenbesluit

In het Activiteitenbesluit zijn algemene regels opgenomen voor bedrijven die niet vergunningplichtig
zijn. Het gaat onder andere om regels op het gebied van opslag, lichthinder, lozing op het
oppervlaktewater. Daarnaast zijn er regels op het gebied van geluidhinder.

Het Activiteitenbesluit vormt het kader voor de vergunningverlening en handhaving bij individuele
bedrijven. Het vormt dus geen toetsingskader bij de vaststelling van het bestemmingsplan.



1.9.3. Geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Voor de realisatie van nieuwe woningen, de aanleg van nieuwe wegen en de reconstructie van wegen
vormt de Wet geluidhinder het wettelijke toetsingskader. Daarbij geldt een voorkeursgrenswaarde van
48 dB. Van een wegreconstructie is sprake wanneer de weg fysiek wordt aangepast en er sprake is van
een geluidstoename van meer dan 2 dB. Bij een reconstructie wordt in eerste instantie ook getoetst
aan de voorkeursgrenswaarde.

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, kan het bevoegd gezag hogere
grenswaarden vaststellen. Voor de hogere grenswaarde geldt een maximum van 53 dB of 63 dB
(afhankelijk van de ligging binnen of buiten de bebouwde kom). Bij de vaststelling van hogere
grenswaarden moet worden afgewogen of bronmaatregelen of maatregelen in de overdrachtssfeer
kunnen worden getroffen.

Omdat bij de realisatie van het plan in belangrijke mate sprake is van een toename van de
geluidsbelasting op bestaande wegen, is de Wet geluidhinder in veel gevallen niet van toepassing. Voor
deze situaties wordt indicatief getoetst aan de (voorkeurs)grenswaarde uit de Wet geluidhinder.
Daarbij wordt een geluidsbelasting van 58 dB en een geluidstoename van 5 dB gezien als een
onaanvaardbare toename van geluid.

Industrielawaai

Bij de invulling van het plan kan geen rekening worden gehouden met specifieke geluidsbronnen. Een
toetsing aan wettelijke kaders is daarom nu niet aan de orde. Wel is rekening gehouden met een
akoestische verkaveling (overeenkomstig de milieuzonering) en de geschatte geluidsbelasting van
toekomstige bedrijven gezamenlijk. Bij de beoordeling daarvan is gebruik.

Bij de vergunningverlening vormen de geluidsnormen uit het Activiteitenbesluit en de Handreiking
Industrielawaai het toetsingskader voor de toetsing van individuele bedrijven. In het geval van
geluidszoneringsplichtige inrichtingen wordt getoetst aan een vastgestelde zonegrens. Daarbij wordt
een grenswaarde van 50 dB(A) als algemene norm. Ook hier geldt de mogelijkheid om (gemotiveerd)
af te wijken van de (voorkeurs)grenswaarde en hogere grenswaarden of maatwerkvoorschriften vast
te stellen. Deze afweging vindt plaats bij de daadwerkelijke vestiging van een bedrijf.

Methode Miedema (cumulatieve geluidhinder)

De beoordeling van de opgetelde (gecumuleerde) geluidhinde van verschillende bronnen vindt plaats
aan de hand van de methode Miedema. Omdat de geluidhinder per type geluid verschillend is, mogen
deze niet zomaar gecumuleerd worden. Op basis van dosiseffectonderzoeken is vastgesteld dat niet
alleen de hoogte van het geluid, maar ook het type geluid belangrijk is voor de mate van optredende
hinder. Dit onderscheid is vastgelegd in de cumulatiemethode van MiedemaZ. Doel van deze methode
is het bepalen van de MilieuKwaliteitMaat (MKM) op basis van een geluidbelasting als gevolg van
verschillende geluidsoorten. De methode is ook niet gedateerd voor het doel waarvoor deze is

2 Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu. Publicatiereeks Verstoring: Geluid, Geur en
Milieukwaliteit. Den Haag,1998



gebruikt. Op basis van de berekende MKM is een kwalificatie van de totale geluidsbelasting gegeven.
Deze is weergegeven in tabel 8.

Gecumuleerde geluidsbelasting L¢en | Classificering milieukwaliteit
<50 Goed

50-55 Redelijk

55-60 Matig

60— 65 Tamelijk slecht

65-70 Slecht

>70 Zeer slecht

Tabel 8 Classificering van de kwaliteit van de akoestisch omgeving in een milieukwaliteitmaat volgens
de ‘methode Miedema’.

De beoordeling heeft geen wettelijke basis en moet worden beschouwd als een indicatieve
beoordelingsmethode.

1.9.4. Luchtkwaliteit

In de Wet milieubeheer zijn grenswaarden opgenomen ten aanzien van een aantal
luchtverontreinigende stoffen. In de ruimtelijke ordening zijn met name de stoffen fijn stof (PMio) en
stikstofdioxide (NO,) van belang. De grenswaarden van deze stoffen zijn in de onderstaande tabel
weergegeven.

Stof Toetsing van Grenswaarde
stikstofdioxide (NO2) | jaargemiddelde concentratie 40 pg/m3
uurgemiddelde concentratie 200 pg/m3

max. 18 keer per jaar

fijnstof (PM1o) jaargemiddelde concentratie 40 pg/m3

24-uurgemiddelde concentratie 50 pg/m3

max. 35 keer per jaar

Tabel 1 Grenswaarden fijn stof (PM) en stikstofdioxide (NO2)

In het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) is bepaald dat ontwikkelingen
met een beperkte bijdrage aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen, niet hoeven te worden
getoetst aan de grenswaarden. Het gaat om een aantal omschreven categorieén projecten en
projecten die niet meer dan 3% van de grenswaarde bijdragen (1,2 pg/m3).

1.9.5. Externe veiligheid

Toetsingskader en beleid



Externe veiligheid gaat over het beheersen van de risico’s die ontstaan voor de omgeving bij het
gebruik, de opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen, zoals vuurwerk, LPG en munitie. Sinds een
aantal jaren is er wetgeving over “externe veiligheid” om de burger niet onnodig aan te hoge risico’s
bloot te stellen. De normen voor externe veiligheid zijn vastgelegd in onder andere het Besluit externe
veiligheid inrichtingen (Bevi), de Circulaire risiconormering vervoer van gevaarlijke stoffen en het
Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb).

Het externe veiligheidsbeleid heeft vorm gekregen in de risicobenadering. Er wordt getoetst aan twee
verschillende normen: het plaatsgebonden risico (PR)® en het groepsrisico (GR)?. Ten aanzien van het
plaatsgebonden risico geldt een kans van 10° als grenswaarde. Dit betekent dat binnen de
zogenaamde PR 10°%-contour geen nieuwe kwetsbare objecten mogen worden toegestaan. Voor
ontwikkeling van nieuwe beperkt kwetsbare objecten, geldt deze norm als streefwaarde. Het
onderscheid tussen kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten is vastgelegd in het Besluit externe
veiligheid inrichtingen.

Ten aanzien van (beperkt) kwetsbare objecten binnen de GR-contour moet een bestuurlijke
verantwoording plaatsvinden. De verantwoording bevat de volgende elementen:

e de personendichtheid;

e de hoogte van het groepsrisico;

e maatregelen ter beperking van het groepsrisico;

e de voor- en nadelen van alternatieve locaties;

e de mogelijkheden voor bestrijding van calamiteiten;

o de mogelijkheden tot zelfredzaamheid van personen binnen het invloedsgebied.

Ten aanzien van de bestrijdbaarheid van calamiteiten moet de veiligheidsregio om advies worden
gevraagd.

1. 10. Bodem en water

Watertoets

Van groot belang voor de ruimtelijke ordeningspraktijk is de wettelijk verplichte ‘watertoets’. De
watertoets kan worden gezien als een procesinstrument dat moet waarborgen dat gevolgen van
ruimtelijke ontwikkelingen voor de waterhuishouding meer expliciet worden afgewogen. Belangrijk
onderdeel van de watertoets is het vroegtijdig afstemmen van ontwikkelingen met de betrokken
waterbeheerder. Het onderhavige plangebied ligt in het beheersgebied van Vallei en Veluwe.

In een eerder stadium van planvorming is uitgebreid contact geweest over de uitgangspunten voor de
waterhuishouding. Deze uitgangspunten zijn gerespecteerd bij het aanleggen van de waterstructuur

3)  Plaatsgebonden Risico (PR) is “het risico op een plaats buiten een inrichting uitgedrukt als de kans per jaar dat een
persoon die onafgebroken en onbeschermd op die plaats zou verblijven, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een
ongewoon voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof, gevaarlijke afvalstof of bestrijdingsmiddel betrokken
is”.

4 De definitie van Groepsrisico (GR) is “de cumulatieve kansen per jaar dat ten minste 10, 100 of 1000 personen overlijden
als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof, gevaarlijke afvalstof

of bestrijdingsmiddel betrokken is”.



in het Oldebroekse plandeel. Bij het Hattemse plandeel wordt deze uitgangspunten verankerd in het
bestemmingsplan.

Wet bodembescherming

Met het oog op een goede ruimtelijke ordening, dient in geval van ruimtelijke ontwikkelingen te
worden aangetoond dat de bodem geschikt is voor het beoogde functiegebruik. Ter plaatse van
locaties die verdacht worden van bodemverontreiniging, moet ten minste verkennend
bodemonderzoek worden uitgevoerd. Verontreinigde locaties met een spoedeisend karakter moeten
op basis van de Wet bodembescherming worden opgeruimd.

1. 11. Ecologie

1.11.1. Natuurbeschermingswet 1998

De Natuurbeschermingswet 1998:

1. verankert de Europese gebiedsbescherming van Natura 2000, bestaande uit Speciale Be-
schermingzones (sbz's) op grond van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn, in de Nederlandse
wetgeving. Daarnaast vallen de reeds bestaande (Staats)natuurmonumenten onder deze wet;

2. vormt de wettelijke basis voor de aanwijzingsbesluiten met instandhoudingsdoelstellingen;
legt de rol van bevoegd gezag voor verlening van Nb-wetvergunningen meestal bij de provincies
(in dit geval Gedeputeerde Staten van Groningen).

Het is verboden zonder vergunning van Gedeputeerde Staten projecten te realiseren of andere
handelingen te verrichten, die — gelet op de instandhoudingsdoelstelling — de kwaliteit van het gebied
kunnen verslechteren of een significant verstorend effect kunnen hebben®. Voor vergunningverlening
is dan een habitattoets nodig.

De eerste stap betreft de oriéntatiefase waarin sprake is van een voortoets. Centraal staat dan de vraag
of er een kans op een significant negatief effect is. Indien dergelijke effecten niet op voorhand kunnen
worden uitgesloten dan dient een Passende beoordeling opgesteld te worden, alsmede een planMER,
waarin de effecten op Natura 2000 worden onderzocht. Indien uit deze beoordeling blijkt dat ook na
het treffen van mitigerende maatregelen daadwerkelijk sprake is van een significant negatief effect,
dan dient om voor vergunningverlening in aanmerking te komen vervolgens voldaan te worden aan de
zogenaamde ADC-criteria:

- er zijn geen Alternatieven;

- eris sprake van een Dwingende reden van groot openbaar belang;

- vooraf zijn adequate Compenserende maatregelen getroffen.

In het kader van de Nb-wet dienen zowel interne effecten (binnen de beschermde gebieden) als
externe effecten (buiten de beschermde gebieden) van het voornemen op de te beschermen soorten
en habitattypen te worden onderzocht. Van belang daarbij is dat de instandhoudingsdoelstelling, voor

%) Volgens de EU-handleiding treedt 'verslechtering' op, wanneer de door de habitat ingenomen oppervlakte afneemt of
wanneer er een dalende lijn optreedt met betrekking tot de specifieke betekenis van een gebied voor de instand-
houding van de habitat of de daarmee 'geassocieerde typische soorten' op lange termijn. Van 'verstoring' is volgens de
EU-handleiding sprake, wanneer uit populatiedynamische gegevens blijkt dat de soort het gevaar loopt niet langer een
levensvatbare component van de natuurlijke habitat te blijven.



zover het een gebied betreft, aangewezen op grond van artikel 10a, eerste lid (Natura 2000), dan wel
de wezenlijke kenmerken van een gebied, aangewezen op grond van artikel 10, eerste lid (Beschermd
Natuurmonument), niet in gevaar komen.

1.11.2. Natura 2000-beheerplannen

Met het oog op de instandhoudingsdoelen stellen Gedeputeerde Staten voor Natura 2000-gebieden
een beheerplan vast. In dit beheerplan wordt aangegeven welke instandhoudingmaatregelen dienen
te worden genomen. Een beheerplan geldt voor een periode van maximaal zes jaren en kan worden
verlengd. Enerzijds bevat een beheerplan een uitwerking van de natuurdoelen in omvang, ruimte en
tijd en beschrijft het de maatregelen die genomen moeten worden om die doelen daadwerkelijk te
bereiken. Anderzijds geeft het beheerplan aan in hoeverre bestaande of nieuwe activiteiten in en om
het gebied kunnen (blijven) plaatsvinden, zonder dat de doelen in gevaar komen.

1.11.3. Programmatische Aanpak Stikstof

Op 1juli 2015 is de Programmatische Aanpak (PAS) in werking getreden. De PAS is in beginsel bedoeld
om de stikstofproblematiek en de vastgelopen vergunningverlening vlot te trekken. De PAS is
gebaseerd op het principe van salderen: door generieke en gebiedsgerichte maatregelen te treffen,
wordt milieuruimte gecreéerd. Daarmee ontstaat enerzijds ruimte voor nieuwe economische
ontwikkeling. Anderzijds is de verbetering van de natuurkwaliteit van Natura 2000-gebieden
gewaarborgd.

Ontwikkelruimte

De ontwikkelruimte die onder het PAS tot stand komt, is opgedeeld in vier compartimenten:

1. Een deel voor ontwikkeling van bestaande economische activiteiten (autonome ontwikkeling).

2. Een deel voor prioritaire projecten zoals de projecten uit het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte
en Transport (MIRT).

3. Een deel voor projecten die onder een grenswaarde vallen (1 mol N/ha/jr)
Een deel voor overige projecten.

De provincie is bevoegd gezag voor de Natuurbeschermingswet en besluit over de toekenning van
ontwikkelruimte. Projecten onder de grenswaarde zijn daarbij vrijgesteld (tot 0,05 mol/ha/jr) of
meldingsplichtig (tot 1 mol/ha/jr). Voor projecten boven de grenswaarde moet een
Natuurbeschermingswetvergunning worden verkregen. Wanneer 95% van de ontwikkelruimte is
uitgegeven, wordt de grenswaarde overigens voor de vergunningenplicht overigens bijgesteld naar
0,05 mol/ha/jr.

Extern salderen, bijvoorbeeld door saldo van stoppende bedrijven over te nemen, is onder de PAS niet
meer toegestaan voor inrichtingen zoals bedoeld in de Wet milieubeheer, omdat het PAS zelf is
gebaseerd op het salderingsprincipe. Saldering binnen inrichtingen zelf, is wel toegestaan. Dit wordt
gezien als een mitigerende maatregel en wordt intern salderen genoemd.



1.11.4. Gelders Natuurnetwerk (GNN)

Bestaande en nieuwe natuurgebieden worden onderling verbonden door het Gelders Natuurnetwerk
(voorheen ecologische hoofdstructuur). De bescherming van het GNN is geregeld in de
Omgevingsverordening Gelderland. Het beleid met betrekking tot het GNN is ten eerste gericht op de
bescherming en het herstel van de aanwezige natuurwaarden, ten tweede op de ontwikkeling van
nieuwe natuurwaarden. Dit betekend dat binnen het GNN geen aantasting mag plaatsvinden van de
kernkwaliteiten. In gevallen waar dit niet kan worden vermeden en geen reéele alternatieven
beschikbaar zijn, kan compensatie van natuurwaarden plaatsvinden.

1.11.5. Flora- en faunawet

Voor de soortenbescherming is de Flora- en faunawet (hierna Ffw) van toepassing. Deze wet is gericht
op de bescherming van dier- en plantensoorten in hun natuurlijke leefgebied. De Ffw bevat onder meer
verbodsbepalingen met betrekking tot het aantasten, verontrusten of verstoren van beschermde dier-
en plantensoorten, hun nesten, holen en andere voortplantings- of vaste rust- en verblijfsplaatsen. De
wet maakt hierbij een onderscheid tussen 'licht' en 'zwaar' beschermde soorten. Indien sprake is van
bestendig beheer, onderhoud of gebruik, gelden voor sommige, met name genoemde soorten, de
verbodsbepalingen van de Ffw niet. Er is dan sprake van vrijstelling op grond van de wet. Voor zover
deze vrijstelling niet van toepassing is, bestaat de mogelijkheid om van de verbodsbepalingen
ontheffing te verkrijgen van het Ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie. Voor de
zwaar beschermde soorten wordt deze ontheffing slechts verleend, indien:
- er sprake is van een wettelijk geregeld belang (waaronder het belang van land- en bosbouw,
bestendig gebruik en dwingende reden van groot openbaar belang);
- er geen alternatief is;
- geen afbreuk wordt gedaan aan een gunstige staat van instandhouding van de soort.

Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient in het geval van zwaar beschermde soorten of broedende vogels
overtreding van de Ffw voorkomen te worden door het treffen van maatregelen, aangezien voor
dergelijke situaties geen ontheffing kan worden verleend.

Met betrekking tot vogels hanteert het Ministerie van Economische Zaken de volgende interpretatie
van artikel 11:

De verbodsbepalingen van artikel 11 beperken zich bij vogels tot alleen de plaatsen waar gebroed
wordt, inclusief de functionele omgeving om het broeden succesvol te doen zijn, én slechts gedurende
de periode dat er gebroed wordt.

Er zijn hierop echter verschillende uitzonderingen, te weten:

Nesten die het hele jaar door zijn beschermd

Op de volgende categorieén gelden de verbodsbepalingen van artikel 11 van de Ffw het gehele

seizoen.

1. Nesten die, behalve gedurende het broedseizoen als nest, buiten het broedseizoen in gebruik zijn
als vaste rust- en verblijfplaats (voorbeeld: steenuil).

2. Nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en die daarin zeer
honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop. De (fysieke) voorwaarden voor de
nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: roek, gierzwaluw en
huismus).



Nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden
en die daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing. De (fysieke) voorwaarden voor de
nestplaats zijn vaak specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: ooievaar, kerkuil en slechtvalk).
Vogels die jaar in jaar uit gebruikmaken van hetzelfde nest en die zelf niet of nauwelijks in staat
zijn een nest te bouwen (voorbeeld: boomvalk, buizerd en ransuil).

Nesten die niet het hele jaar door zijn beschermd
In de ‘aangepaste lijst jaarrond beschermde vogelnesten’ worden de volgende soorten aangegeven als
categorie 5. Deze zijn buiten het broedseizoen niet beschermd.

5.

Nesten van vogels die weliswaar vaak terugkeren naar de plaats waar zij het hele jaar daarvoor
hebben gebroed of de directe omgeving daarvan, maar die wel over voldoende flexibiliteit
beschikken om, als de broedplaats verloren is gegaan, zich elders te vestigen. De soorten uit
categorie 5 vragen soms wel om nader onderzoek, ook al zijn hun nesten niet jaarrond beschermd.
Categorie 5-soorten zijn namelijk wel jaarrond beschermd als zwaarwegende feiten of ecologische
omstandigheden dat rechtvaardigen.

12. Ruimtelijke kwaliteit en archeologie

Erfgoedwet
Op basis van de Erfgoedwet worden de volgende waarden beschermd:

cultuurhistorisch waardevolle gebouwen,;

cultuurhistorisch  of architectuurhistorisch waardevolle occupatiepatronen (Beschermd
dorpsgezicht of Beschermd Stadgezicht);

archeologische vindplaatsen met een hoge waarde.

De wet regelt de bescherming van archeologisch erfgoed in de bodem, de inpassing ervan in de
ruimtelijke ontwikkeling en de financiering van opgravingen. Het archeologisch bodemarchief is de
grootste bron voor de geschiedenis van Nederland. Het belangrijkste doel van de wet is het behoud
van dit erfgoed in situ (ter plekke), omdat de bodem de beste garantie biedt voor een goede

conservering van de archeologische waarden.



BIJLAGE 2






BIJLAGE 2 - NADERE ONDERBOUWING LOCATIEKEUZE

In deze bijlage wordt ingegaan op de locatiekeuze die ten grondslag heeft gelegen aan de oorspronke-
lijke plannen voor Bedrijvenpark H20.

Figuur 1 Ligging plangebied

1: Plandeel Hattem
2: Plandeel Oldebroek
3: Plandeel Aansluiting A28

Zorgvuldig ruimtegebruik

Uit het oogpunt van zorgvuldig ruimtegebruik hebben de gemeenten Oldebroek, Hattem en Heerde
gekozen voor de ontwikkeling van één gezamenlijk bedrijventerrein, in plaats van drie verschillende
bedrijventerreinen. Op het bedrijvenpark is enerzijds ruimte voor transport- en logistieke bedrijven en
anderzijds voor bedrijven met een hogere milieucategorie die elders in de gemeenten hinder kunnen
veroorzaken voor de directe omgeving en daarom niet kunnen doorgroeien op de huidige locatie. Ook
op andere bedrijventerreinen is geen ruimte voor bedrijven met hogere milieucategorieén.

De actuele regionale behoefte is aangetoond in het Regionale Programma Bedrijventerreinen (RPB).
De vraag naar bedrijventerrein in de Regio Noord Veluwe is op basis van dit rapport berekend en komt
uit op 125,5 hectare netto over de periode 2016-2025. Dit is inclusief vervangingsvraag als gevolg van
transformatie en additionele behoefte. Daarnaast onderscheidt de regio vraag naar lokale gemengde
bedrijventerreinen en vraag naar regionale bedrijventerreinen en vanuit specifieke doelgroepen. Het
terstond en niet terstond uitgeefbaar aanbod en de zachte plancapaciteit die naar verwachting voor
2025 gerealiseerd zal worden, is per januari 2016 in totaal 146,1 hectare netto. Er is een tekort aan
bedrijventerreinen voor logistieke bedrijven en bedrijven in hogere milieu categorieén en een over-
aanbod aan lokale, gemengde terreinen. Het regionaal Bedrijvenpark H20 is dan ook noodzakelijk om
aan de vraag naar bedrijfskavels van logistieke bedrijven en bedrijven in hogere milieu categorieén te
kunnen voldoen. Bovendien wordt zo het overaanbod aan lokaal gemengd bedrijventerrein in de regio
teruggedrongen.






Het is binnen de regio niet mogelijk en niet wenselijk om regionale bedrijvigheid te accommoderen
binnen bestaand stedelijk gebied. Er is fysiek geen ruimte en de beoogde bedrijfsfuncties zijn niet ge-
wenst in de nabijheid van de woonfunctie. Het betreft voornamelijk logistieke bedrijven met relatief
veel verkeers- en vervoersbewegingen en bedrijven in hogere milieu categorieén. De gekozen locatie
voor de ontwikkeling van het Bedrijvenpark H20 die aan de A28 en de A50 ligt, sluit hier goed op aan.

Ontzien van kwetsbare gebieden

Het Centraal Veluws Natuurgebied (EHS, Natura 2000) en de Uiterwaarden van de lJssel (Ruimte voor
de Rivier, EHS en Natura 2000) werden vrij gehouden van ontwikkeling. Het plangebied is niet gelegen
binnen de Ecologische hoofdstructuur (zie figuur 2). Wezenlijke kenmerken of waarden van de nabij-
gelegen EHS worden niet aangetast. Ook is het plangebied niet gelegen in aangewezen foerageerge-
bied voor ganzen en smienten of weidevogelgebied.

Ecologische Hoofdstructuur
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Figuur 2 Ligging EHS



Figuur 3 Kaart landschap Omgevingsverordening Gelderland

Figuur 4 Ligging Natura 2000-gebieden

Gunstige ligging ten opzichte van infrastructuur

Het plangebied is gunstig gelegen ten opzichte van nationale infrastructuur (de A28 en A50) en daar-
door geschikt is als locatie voor transport- en logistieke bedrijven. Het plangebied wordt op dit mo-
ment ontsloten door de Zuiderzeestraatweg, de Voskuilerdijk, de Middeldijk en de Oosterse dijk. Aan
de zuidzijde van het plangebied ligt een tweetal oude dijkweggetjes die aansluiten op de Zuiderzee-
straatweg (Hanewende en Oudeweg). De interne ontsluiting van plandeel Oldebroek wordt gevormd
door de Duurzaamheidstraat.



Figuur 5 Huidige ontsluitingsstructuur

Er is in de bestaande situatie geen rechtstreekse ontsluiting op de rijkswegen A28 en A50. De ont-
sluiting op de A28 vindt momenteel plaats via de op- en afrit bij Wezep. Door de verplaatsing van de
aansluiting op de A28 van Wezep naar een locatie nabij het Bedrijvenpark H20 (plandeel Oldebroek)
wordt het terrein optimaal ontsloten.

Figuur 6 Voorlopige vormgeving nieuwe aansluiting op A28, variant BVII

Beleidsmatige verankering

Al geruime tijd beleidsmatig is verankerd dat op deze plek bedrijventerrein wordt gerealiseerd. De
provincie Gelderland wil dat gemeenten samenwerken bij het plannen en programmeren van bedrij-
venterreinen. Dit is in het belang van de economische ontwikkelingsmogelijkheden, het bevordert de
ruimtelijke kwaliteit en het zorgvuldig omgaan met de schaarse ruimte. Er moet voldoende aanbod
zijn van passende bedrijfslocaties en het beschikbare aanbod moet aansluiten op de vraag van onder-



nemers. Over de planning en programmering van nieuwe bedrijventerreinen maakt iedere regio af-
spraken met de Gedeputeerde Staten van de provincie Gelderland. De gemaakte afspraken zijn opge-
nomen in het Regionaal programma bedrijventerreinen Noord Veluwe (2011).

In het programma is regionaal afgestemd dat terrein Hattemerbroek (Hattem, Heerde en Oldebroek)
met circa 50 hectare deel uitmaakt van het regionale programma waarmee invulling moet worden
gegeven aan de behoefte. Het Bedrijvenpark H20 (beide plandelen) is op basis van het bestaande Re-
gionaal Programma Bedrijventerreinen Noord-Veluwe ingedeeld als intergemeentelijk bedrijventer-
rein. Na het vaststellen van het Vernieuwd Perspectief wordt voor het bedrijvenpark ingezet op een
regionaal bedrijventerrein. Sinds het besluit van Gedeputeerde Staten van de provincie Gelderland
d.d. 3 september 2013 is het de intentie om Bedrijvenpark H20 aan te merken als een regionaal be-
drijventerrein. De provincie Omgevingsverordening wordt hierop in 2016 aangepast.

Geen locatieafweging

Een nieuwe locatieafweging is niet aan de orde omdat een groot deel van het plangebied al is bestemd
en ingericht als bedrijventerrein (plandeel Oldebroek) of als zodanig is aangekocht (plandeel Hattem).
Een nieuwe locatie afbreuk zou doen aan de eerder gehanteerde uitgangspunten.
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Reactienota Notitie reikwijdte en detailniveau planMER H20

Van : Rho adviseurs voor leefruimte

Project : 145202

Opdrachtgevers :  Gemeente Oldebroek / gemeente Hattem

Datum : 19 mei 2016

Betreft :  Reacties op de Notitie reikwijdte en detailniveau
planMER H20

Aanleiding en doel van deze notitie

Als vertrekpunt voor een milieueffectrapport (MER) voor het bestemmingsplan Bedrijvenpark H20, is een notitie
reikwijdte en detailniveau (NRD) opgesteld. Met deze notitie zijn betrokken overleg- en adviesorganen geraad-
pleegd over de aanpak van het MER. Daarnaast is de NRD samen met de voorontwerpbestemmingsplannen van
de gemeente Oldebroek en de gemeente Hattem ter inzage gelegd.

Door een aantal overlegpartners en insprekers is expliciet gereageerd op de inhoud van de Notitie reikwijdte en
detailniveau. In andere vooroverleg- en inspraakreacties komt dit zijdelings aan bod en worden er geen concrete
opmerkingen gemaakt. In deze notitie wordt ingegaan op de specifieke reacties van de volgende insprekers:

- Gelderse Natuur- en Milieufederatie

- Vereniging Landschap en Milieu Hattem

Onderstaand worden de toegezonden reacties samengevat en voorzien van een reactie namens beide gemeen-
ten. Aan het slot van deze notitie wordt samengevat welke zaken naar aanleiding van deze reacties worden mee-
genomen in het milieueffectrapport.

Gelderse Natuur- en Milieufederatie (GNMF)

De GNMF maakt de volgende opmerkingen ten aanzien van de Notitie Reikwijdte en Detailniveau PlanMER:

1. Het is van belang is de gevolgen van niet alleen stikstofoxiden maar ook van fijnstof in kaart te brengen,
zowel voor mens als voor natuur. Daarnaast wordt verzocht om de cumulatieve extra geluidbelasting, de
cumulatieve effectenbelasting op de omgeving en een toets op basis van het referente achtergrondgeluid-
niveau.

2. Alternatieven: Bij de alternatieven zou ook de Hessenpoort in Zwolle betrokken moeten worden

3. Er moet rekening worden gehouden met mogelijke effecten op de grondwaterhuishouding.

Sommige bedrijfsvormen benutten grondwater voor het industrieel proces.

4. Het plandeel Hattem is grotendeels in gebruik als agrarische grond. Er zijn geen ruimtelijke redenen om dit
om te vormen tot bedrijventerrein. Verder kennen insprekers geen interprovinciaal beleidsstuk dat een on-
derbouwde visie geeft op de beoogde ontwikkeling van H20 en dat rekening houdt met ruimte elders, her-
structurering en transformatie.

5. Met betrekking tot de bouwhoogte is onderzoek naar effecten voor de landschappelijke en cultuurhistori-
sche waarden wenselijk.

6. Het verplaatsen van de op- en afritten naar de A28 is geen onderdeel van het plan. Het effectenonderzoek
moet volgens insprekers gaan over een situatie waarin de op- en afritten er wel en niet liggen.

7. Deelgebied Oldebroek: Indien de huidige op- en afrit ter hoogte van Wezep vervallen en de ontsluiting wordt
verplaatst naar de oostelijke rondweg van Wezep is het van belang dat hiermee geen natuurwaarden wor-
den aangetast.

8. Erzijnten onrechte geen locatiealternatieven onderzocht. De locatie mag niet alleen afhangen van de ligging
ten opzichte van infrastructuur, maar moet ook worden bepaald door de behoeftevraag en de gebiedscon-
text. Concreet wordt een alternatief in Overijssel gemist.

9. Het is niet duidelijk waarom voor het inrichtingsalternatief eerdere bestemmingsplannen wordt uitgegaan
van het bestemmingsplan dat in 2009 als voorontwerp ter inzage is gelegd.



10.

11.

12.

13.

Onsluitingsscenario A28: Cumulatief effectenonderzoek rekening houdend met hogere snelheden en toe-
name van verkeer is gewenst.

Ecologie: Insprekers vragen een onderzoek naar cumulatieve effecten waarbij rekening wordt gehouden met
de verzurings- en eutrofieringseffecten voor de heidegebieden en andere gevoelige habitats. GNMF is van
mening dat de vervallen stikstofemissie van agrarische bedrijven in het plangebied niet verdisconteerd kan
worden in te vergeven nieuwe industrieruimte.

Er is niet gekeken naar mogelijkheden om natuurwaarden in te passen en waar mogelijk te versterken. Geen
rekening is gehouden met bestaande landschapsvisies en landschapsontwikkelingsplannen. Wij noemen ver-
der een natuurvriendelijk verlichtingsplan.

Geluid: het referente achtergrondgeluidniveau moet een rol spelen bij de Plantoets met als inzet om per
saldo niet tot een verslechtering van de geluidkwaliteit te komen over verschillende dagdelen.

Reactie gemeente

De gemaakte opmerkingen worden de door de gemeente als volgt beantwoord:

1. In het MER zal inzicht worden gegeven in de toename van fijnstof. In het MER wordt tevens gekeken
naar cumulatie (de stapeling van effecten). Relevante cumulatie van geluidseffecten is alleen aan
de orde, wanneer er één of meerdere overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarden aan de orde
zZijn. De referentiesituatie wordt bepaald als gevolg van het wegverkeerslawaai in de huidige situatie
minus 10 dB. Dit conform de VROM-publicatie “Richtlijnen voor karakterisering en meting van om-
gevingslawaai”.

2. De betrokken gemeenten zijn van mening dat de locatiekeuze voor het bedrijvenpark al lang geleden
heeft plaatsgevonden. Deze keuze is verankerd in meerdere beleidsdocumenten en de gronden voor
ontwikkeling van het bedrijvenpark zijn al aangekocht. Bovendien is het is niet mogelijk om een be-
stemmingsplan op gronden van een andere gemeente vast te stellen. De Hessenpoort kan daarom
niet worden gezien als volwaardig alternatief voor dit bedrijvenpark.

3. Ditis een planMER dat is gekoppeld aan de besluitvorming over een ruimtelijke plan (bestemmings-
plan). Zodoende wordt rekening gehouden met grondwatereffecten die rechtstreeks ontstaan door
de inrichting (verharding) van het plangebied. De grondwatereffecten voor het gebruik van proces-
water worden vooralsnog buiten beschouwing gelaten. Deze effecten vallen namelijk buiten de reik-
wijdte van het ruimtelijk plan en worden afgewogen in het kader van de vergunningverlening voor
grondwateronttrekkingen. De provincie is daarvoor het bevoegde gezag.

4. De ontwikkeling van H20 (inclusief het Hattemse deel) is al geruime tijd voorzien in het provinciale
en gemeentelijke beleid. In het kader van het geldende bestemmingsplan voor Oldebroek heeft een
uitgebreide locatie-afweging plaatsgevonden. Daarbij werden de volgende argumenten gehanteerd

= Uit het oogpunt van zorgvuldig ruimtegebruik hebben de gemeente Oldebroek, Hattem en

Heerde gekozen voor de ontwikkeling van één gezamenlijk bedrijventerrein, in plaats van
drie verschillende bedrijventerreinen;

= Het Centraal Veluws Natuurgebied (EHS, Natura 2000) en de Uiterwaarden van de lissel
(Ruimte voor de Rivier, EHS en Natura 2000) werden vrij gehouden van ontwikkeling;

=  Het plangebied is gunstig gelegen ten opzichte van nationale infrastructuur (de A28 en
A50) en daardoor geschikt is als locatie voor logistieke bedrijvigheid.

o

In het MER wordt ingegaan op de effecten voor de landschappelijke en cultuurhistorische waarden.

6. De situatie is inmiddels gewijzigd. De projecten Bedrijvenpark H20 en de verplaatsing van de aan-
sluiting op de A28 worden zoveel mogelijk in samenhang beoordeeld. Dit betekent dat er één MER
is opgesteld voor beide projecten. Het planologisch spoor verloopt wel via aparte procedures. De
voorontwerpbestemmingsplannen voor het Bedrijvenpark H20 hebben in het najaar van 2015 ter
inzage gelegen. In het tweede kwartaal van 2016 wordt het voorontwerpbestemmingsplan voor de
Aansluiting op de A28 ter inzage gelegd. In het MER wordt door het voornemen en het scenario A28
onderscheid gemaakt in de effecten van het plan zonder én met verplaatsing van de op- en afrit.

7. De natuureffecten van de verplaatsing van de aansluiting op de A28 worden onderzocht in de plan-
procedure voor de verplaatsing van de op- en affrit.

8. Zie de beantwoording onder 2 en 4.

9. Bij het alternatief Eerdere bestemmingsplannen, wordt het voorontwerpbestemmingsplan 2009

wordt als uitgangspunt genomen voor het plandeel Hattem, omdat dit eerder het beleidsuitgangs-

punt is geweest, voor vaststelling van het Vernieuwd Perspectief.



10. Er wordt rekening gehouden met alle cumulatieve effecten van projecten die een relevante samen-
hang hebben met het plangebied en die juridisch hard zijn.

11. Het salderen met milieurechten van bestaande agrarische bedrijven is sinds het inwerking treden
van de Programma Aanpak Stikstof op vergunningenniveau niet meer mogelijk. Op het niveau van
bestemmingsplannen is externe saldering echter nog wel toegestaan. Dit is in jurisprudentie onder-
streept.

12. In het kader van de planvorming is actueel onderzoek gedaan naar flora- en fauna in het plangebied.
Waar mogelijk worden in het plangebied kansen gecreéerd voor planten en diersoorten.

13. Als referentieniveau voor het geluid wordt van het wegverkeerslawaai in de huidige situatie minus
10 dB. Dit conform de VROM-publicatie “Richtlijnen voor karakterisering en meting van omgevings-
lawaai”.

Vereniging Landschap en Milieu Hattem
Vereniging Landschap en Milieu maakt de volgende opmerkingen ten aanzien van de Notitie Reikwijdte en De-
tailniveau PlanMER:
1. Hetisvoor de Vereniging niet duidelijk of de Notitie Reikwijdte een definitief stuk is of een concept;
2. De vereniging verzoekt om rekening te houden met:
a. De milieugevolgen van stikstof, fijnstof, lawaai/geluid, licht, geur;
b. Cumulatie met andere projecten;
c. De omliggende buurpercelen;
3. Het is onduidelijk hoe het waterschap denkt over het plan en wat de gevolgen voor de waterhuishouding
zijn;
4. De gevolgen van het bebouwd oppervlak voor de zichtlijnen in het plangebied willen wij graag nauwkeurig
uitgewerkt zien;
5. Verzocht wordt om in te gaan op mogelijkheden om het agrarisch gebied in te zetten voor landschaps- en
milieuverbetering;
6. Verzocht wordt om in e gaan op de maatschappelijke, 66k bovenregionale kosten die de verplaatsing van de
huidige op- en afritten A28 met zich meebrengt;
7. Verzocht wordt om in te gaan op veiligheidsaspecten buiten het plangebied;
Verzocht wordt om in te gaan op de effecten voor natuurwaarden buiten het plangebied;
9. De relatie met het landschapsontwikkelingsplan en het beeldregieplan lijkt te ontbreken.

®

Reactie van de gemeente

1. De Notitie Reikwijdte en Detailniveau is een definitief stuk. Na de ter inzage legging, wordt gestart met
het opstellen van het MER en rekening worden gehouden met de inspraakreacties;

2. In het MER wordt rekening gehouden het volgende:

a. In het MER wordt ingegaan op de aangegeven aspecten, met dien verstande dat voor de aspec-
ten licht en geur geen specifieke berekeningen worden uitgevoerd. Bij een kaderstellend be-
stemmingsplan heeft dit geen toegevoegde waarde.

b. Er wordt rekening gehouden met alle cumulatieve effecten van projecten die een relevante sa-
menhang hebben met het plangebied en die juridisch hard zijn.

c. In de beschrijving van de milieueffecten voor van de bedrijvigheid en de daarmee samenhan-
gende verkeersstromen wordt uiteraard aandacht besteed aan de effecten voor omliggende
buurpercelen.

3. Waterschap Vallei en Veluwe is gevraagd om een wateradvies. Zij worden betrokken bij de verdere uit-
werking van de plannen.

4. Bijde beschrijving van de landschappelijke en cultuurhistorische effecten wordt ingegaan op de gevolgen
van de bouwhoogte voor zichtlijnen.

5. Het eindbeeld voor plandeel Hattem is dat het wordt ingevuld als bedrijvenpark. Waar mogelijk worden
in die eindsituatie kansen gecreéerd voor planten en diersoorten. Het bestemmingsplan heeft echter een
planperiode van 10 jaar. Wellicht zijn er tijdelijke invullingen van het gebied mogelijk, zolang de daad-
werkelijke ontwikkeling nog niet heeft plaatsgevonden.

6. Deze opmerking is te algemeen geformuleerd om concreet iets mee te doen in het MER. De afweging
over de verplaatsing van de op- en afritten vindt overigens plaats in een zelfstandige planprocedure die
hiervoor wordt doorlopen.




7. Gevaarzettende bedrijven zoals bedoeld in het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) zijn in het
plangebied niet toegestaan. Externe veiligheidseffecten (buiten het plangebied) als gevolg van het plan
zijn daarom niet te verwachten. Wel wordt bij de variant tankstation ingegaan op de effecten van een
mogelijk LPG/LNG-tankstation in het plangebied.

8. In het MER wordt uitgebreid ingegaan op de effecten voor beschermde natuurgebieden en beschermde
soorten.

9. Bij de beschrijving van de effecten voor het landschap wordt ingegaan op het geldende landschapsont-
wikkelingsplan en het beeldregieplan.

Aanvullingen op de reikwijdte en het detailniveau
Naar aanleiding van de ingediende reacties wordt de reikwijdte en het detailniveau van het MER als volgt aan-

gevuld:

1. Erwordtrekening gehouden met alle cumulatieve effecten van projecten die een relevante samenhang heb-
ben met het plangebied en die juridisch hard zijn.

2. Cumulatie van geluidseffecten is alleen aan de orde, wanneer er één of meerdere overschrijdingen van de
voorkeursgrenswaarden aan de orde zijn. Als referentieniveau voor het geluid wordt uitgegaan van het weg-
verkeerslawaai in de huidige situatie minus 10 dB. Dit conform de VROM-publicatie “Richtlijnen voor karak-
terisering en meting van omgevingslawaai”.

3. Er wordt rekening gehouden met grondwatereffecten die rechtstreeks ontstaan door de inrichting (verhar-
ding) van het plangebied. De grondwatereffecten voor het gebruik van proceswater worden vooralsnog bui-
ten beschouwing gelaten.

4. In het kader van de planvorming is actueel onderzoek gedaan naar flora- en fauna in het plangebied. Waar
mogelijk worden in het plangebied kansen gecreéerd voor planten en diersoorten.

5. Bij de beschrijving van de landschappelijke en cultuurhistorische effecten wordt ingegaan op de gevolgen
van de bouwhoogte voor zichtlijnen.

6. Bij de beschrijving van de effecten voor het landschap wordt ingegaan op het geldende landschapsontwik-

kelingsplan en het beeldregieplan.

Deze beantwoording wordt opgenomen als bijlage bij het MER.
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BIJLAGE 4 - REEDS GENOMEN BESLUITEN AANSLUITING A28

Keuzeproces met twee stappen

Voor de verplaatsing van de A28 zijn al verschillende besluiten genomen. Ten eerste is door de
gemeenteraden van Oldebroek besloten om de huidige aansluiting Wezep te verplaatsen (raadbesluit
30 januari 2014). De basis voor deze keuze is het onderzoeks- rapport “Ontsluiting
Wezep/bedrijventerrein H20” dat in opdracht van de gemeente Oldebroek in 2013 is opgesteld door
het adviesbureau BVA. Na de keuze voor verplaatsing van de aansluiting zijn in overleg met een
klankbord- groep verschillende varianten uitgewerkt. Er is gekozen voor de zogenaamde B-VII variant.
Deze variant is weergegeven in figuur 1. en verantwoord is in de ontwerp- nota “Nieuwe aansluiting
op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20”, die in 2015 opgesteld is door het
adviesbureau Arcadis. Bij het keuzeproces hebben verschillende afwegingen een rol gespeeld.
Onderstaand wordt ingegaan op de twee stappen van het keuzeproces. Ook de Provincie en
Rijkswaterstaat hebben hun medewerking toegezegd. De verplaatsing van de aansluiting Wezep wordt
betaald door de drie gemeenten, bedrijvenpark H20 BV en de Provincie.

Figuur 1 Voorlopige vormgeving van de nieuwe ontsluiting, volgens variant B-VIl (“Nieuwe aansluiting
op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20”, 2015, Arcadis)

Nut en noodzaak verplaatsing

Aanleiding

De verkeersdruk op het onderliggende wegennetwerk ter hoogte van de huidige aansluiting Wezep is
in de huidige situatie fors. Vooral tijdens de avondspits leidt dit tot filevorming en veroorzaakt dit
overlast voor de omgeving. In het jaar 2030, waarbij het verkeer door autonome ontwikkelingen is
toegenomen, is sprake van een verkeersknelpunt met hoog risico op structurele filevorming. Vanuit
verkeers- kundig oogpunt en milieu- en leefbaarheidsaspecten is deze situatie onacceptabel. Door de
verkeerstoename ten gevolge van het bedrijvenpark H20 zal dit knelpunt vergroten. Zeker gezien het
feit dat het bedrijvenpark relatief veel vrachtverkeer aantrekt. Het (vracht)verkeer vanuit het
bedrijvenpark moet in de bestaande situatie over de Rondweg een relatief lange afstand tussen de A28
en het bedrijvenpark afleggen. Ten opzichte van de huidige situatie zal deze route druk bereden
worden, dat naast verslechtering van de doorstroming een negatief effect heeft op de leefbaarheid






van de naastgelegen woningen. De verkeersafwikkelingsknelpunten treden met name op bij de
rotonde Zuiderzeestraatweg — Rondweg - N308 en de verkeerslichtengeregelde kruispunten ter
hoogte van de toe en afrit A28. Deze kruispunten hebben onvoldoende capaciteit om het verkeer te
af te wikkelen.

Onderzoek

Om de verkeersafwikkeling en leefbaarheid binnen de kernen Wezep en Hattemerbroek te borgen is
in opdracht van de gemeente Oldebroek het onderzoekrapport “Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein
H20” (BVA, 22 november 2013) opgesteld. In deze studie zijn twee op- lossingsrichtingen onderzocht:
A. opwaardering van de bestaande infrastructuur langs Wezep en; B. nieuwe ontsluiting vanaf de A28.

Oplossingsrichting A gaat uit van opwaardering van het bestaande wegennet. Diverse varianten zijn
onderzocht met opwaardering van de Zuiderzeestraatweg en de Rondweg, opwaardering van de
rotonde Zuiderzeestraatweg — Rondweg — N308 en aanpassing van de kruispunten met de toe- en
afritten A28. Alle onderzochte varianten hebben een forse impact op de omgeving en leefbaarheid.
Om opwaardering van het bestaande wegennetwerk mogelijk te maken moeten enkele woningen en
bedrijven geamoveerd worden. Daarnaast zullen een aantal percelen zijn niet meer rechtstreeks vanaf
de Zuiderzeestraatweg bereikbaar zijn. Ook is sprake van een forse toename van de geluidsbelasting.
Alle maatregelen binnen oplossingsrichting A hebben een grote impact op de entree van Wezep. De
realisatie van één van deze varianten zal de entree van Wezep vanuit Oldebroek veranderen omdat
veel bebouwing moet wijken vanwege capaciteit verruimende en geluid beperkende maatregelen.

Figuur 2: Verleggen zuidelijke toe- en afrit A (“Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein H20”, 2013, BVA)



Figuur 3: Half-klaverblad (”“Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein H20”, 2013, BVA)

Figuur 4: Ovonde (“Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein H20”, 2013, BVA)

Oplossingsrichting B voorziet in een nieuwe aansluiting van Wezep en het bedrijvenpark H20 op de
A28 ter hoogte van de Voskuilerdijk. De ongelijkvloerse verbinding bij de huidige aansluiting blijft
instant, maar er vindt geen uitwisseling van verkeer tussen de A28 en het onderliggende
wegennetwerk meer plaats. Door de nieuwe toe- en afritten en een nieuwe parallelweg (ten noorden
van de A28) wijzigt de verkeerstructuur. De knelpunten in de kern Wezep worden hierdoor ontlast.
Voor het bedrijvenpark H20 ontstaat een snelle en efficiénte verbinding met de A28, waardoor het
bedrijvenpark goed ontwikkeld kan worden en in de kernen Wezep en Hattemerbroek geen overlast
ontstaat.



Figuur 5: Halfklaverblad (“Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein H20”, 2013, BVA)

Figuur 6: Rotondevariant (“Ontsluiting Wezep/bedrijventerrein H20”, 2013, BVA)

Beide oplossingsvarianten zijn gewogen tegen verschillende toetsingscriteria. Hieruit blijkt dat het
verplaatsen van de huidige ontsluiting (variant B) uiteindelijk minder ingrijpend is dan variant A.
Daarnaast is dit verkeerskundig de enige toekomst- bestendige oplossing voor de geschetste opgave.
Tot slot geeft deze variant minder overlast voor de inwoners van Wezep. De gemeenteraad van
Oldebroek heeft deze oplossingsrichting bevestigd met haar raadsbesluit van 30 januari 2014.

Ontwerpnota

Om te komen tot de meest optimale oplossing voor de bereikbaarheid van bedrijvenpark H20 is een
uitgebreide variantenstudie gedaan. Deze is opgenomen in de 'Ontwerpnota A28 aansluiting Wezep'
(Arcadis, d.d. 15 april 2015). Uitgangspunt waren de A-variant: opwaardering bestaande aansluiting en
de B-variant: realisatie nieuwe aansluiting. Zoals aangegeven is na overweging van criteria gekozen
voor variant B. In de ontwerpnota is daarom de B-variant verder uitgewerkt in 8 subvarianten.



Beoordeling varianten
Om te komen tot de beste oplossing voor de nieuwe aansluiting zijn de 8 varianten op hoofdlijnen
beoordeeld op de volgende aspecten:

Figuur 7 Overzicht van de beoordelingsaspecten (“Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en
het bedrijvenpark H20”, 2015, Arcadis)

De varianten zijn beoordeeld naar aanleiding van bovenstaande criteria en daarbij vergeleken met
variant B-l (Rotondevariant uit figuur 6). Variant B-VII en B-VIII scoorden beide goed in de beoordeling.

Figuur 8: Variant B-VII (“Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20”,
2015, Arcadis)



Figuur 9: Variant B-VIIl (“Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20”,
2015, Arcadis)

Nadere beoordeling Variant B-VIl en B-VIII

Vanwege de goede beoordeling van varianten B-VIl en B-VIIl zijn beide in het onderzoek
verkeerskundig verder beoordeeld. Daarbij is met behulp van een verkeersmodel meer inzicht
gekregen in de intensiteiten op de betrokken wegvakken en kruispunten. Beide varianten ontlasten
wegen in de kern van Wezep en dan vooral de Rondweg, de Stationsweg en de Zuiderzeestraatweg
west. De rotonde op de Zuiderzeestraatweg - N308 - Rondweg kan in beide varianten gehandhaafd
blijven. De intensiteiten nemen zodanig af dat het verkeer op een goede wijze afgewikkeld kan worden.
Door de verschuiving van de verkeerstromen neemt de verkeersintensiteit op de Rondweg tussen de
Voskuilerdijk - Zuiderzeestraatweg en op de Zuiderzeestraatweg tussen de Gerbrandystraat - Rondweg
wel toe. Er is echter geen sprake van verkeersafwikkelingsproblemen op deze wegvakken.

De gemeente heeft beide varianten besproken met een klankbordgroep van omwonenden en
ondernemers (eind 2015). In dit gesprek kwam naar voren dat variant B-VIII niet wenselijk is vanwege
het ruimtegebruik, de afstand tot de bebouwing, het aantal kruispunten en de opgewaardeerde
functie van de Voskuilerdijk. Met name het laatst genoemde aandachtspunt woog zwaar voor de
omwonenden, omdat ook (jeugdige) fietsers gebruik moeten maken van deze route. Daarnaast was er
grote bezorgdheid over eventueel sluipverkeer op de Voskuilerdijk. Variant B-VIlI heeft de voorkeur
waarbij de omwonenden vooral positief reageren op het ontlasten van de Rondweg en een op grotere
afstand van de bestaande woningen liggende aansluiting op de Rondweg.

Voorkeursvariant B-VII

Bij het nader uitwerken van de varianten bleek dat in variant B-VIIl rekening moet worden gehouden
met voldoende lengte voor het weefvak. Hiervoor is de nieuwe aansluiting iets verschoven in
westelijke richting. Dit heeft als gevolg dat de plas meer doorsneden wordt en er een beperkte afstand
tot de Duurzaamheidstraat is. Door deze noodzakelijke verschuiving is variant B-VIII verkeerskundig
minder aantrekkelijk geworden, ook qua ruimtebeslag, waardoor de kosten hoger worden ingeschat.
Bij het uitwerken van variant B-VII bleek juist dat deze verkeerskundig en qua ruimtebeslag beter
scoort. Dit door een zodanige verplaatsing van de zuidelijke af- rit, dat een échte
Haarlemmermeeraansluiting ontstaat. Deze variant sluit goed aan op het onderliggend wegennet,
zorgt voor minder ruimtebeslag en de doorsnijding van de plas is te overzien omdat de plas op die
plekken nog niet diep is. Daarnaast is de mening van de omwonenden voor de gemeente een belangrijk
afwegingskader. Zoals eerder aangegeven hebben deze een voorkeur voor variant B VII. Deze variant
is dan ook de basis geworden voor dit bestemmingsplan en is weergegeven in figuur 1. Variant B VIl is
uitgewerkt in een voorkeursvariant. Uitgangspunt in de voorkeurs- variant is dat de kruispunten



Parallelweg met de N308, de noordelijke toe- en afrit, de zuidelijke toe- en afrit en aansluiting op de
Rondweg alle zijn voorzien van een verkeersregelinstallatie (VRI) om de verkeerstromen goed af te
wikkelen. De uitwerking van de voorkeursvariant is opgenomen in de ontwerpnota “Nieuwe aan-
sluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20"” (Arcadis, 2015).
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1.

Inleiding

1.1. Aanleiding

Omstreeks het jaar 2005 is gestart met het opstellen van een bestemmingsplan
voor het realiseren van een intergemeentelijk bedrijventerrein in de zuidelijke
oksels van de snelwegen AH0 en A28 in de gemeente Oldebroek en Hattem. De
opzet van het bedrijventerrein, dat een omvang heeft van circa 70 ha, is om een
plaats te bieden aan bedrijven die gesitueerd zijn op een te herstructure-
ren/revitaliseren bedrijventerrein of te herontwikkelen locatie verspreid in het
buitengebied, op een centrale locatie.

Omdat het realiseren van het bedrijventerrein een initiatief is van de gemeenten
Hattem, Heerde en Oldebroek in samenwerking met de Provincie Gelderland, heeft
het bedrijventerrein de naam H20 (Hattem, Heerde, Oldebroek) gekregen. Hoewel
het een samenwerking betreft tussen de drie genoemde gemeenten is het
bedrijventerrein uitsluitend geprojecteerd op het grondgebied van de gemeenten
Oldebroek en Hattem. Het plandeel op Oldebroeks grondgebied is circa 50 ha
groot en op het grondgebied van Hattem bedraagt de omvang circa 20 ha.

Het plangebied in de gemeente Oldebroek is inmiddels voor een groot deel
bouwrijp gemaakt. Op Hattems grondgebied zijn nog geen werkzaamheden
uitgevoerd, vooral omdat aan het bestemmingsplan voor dit plandeel in eerste
instantie goedkeuring is onthouden.

Het bedrijventerrein is geprojecteerd in de zuidelijke oksels van de A28 en A0 en
ligt in dat opzicht dicht bij het hoofdwegennet. In eerste instantie lijkt de locatie
qua ligging dan ook ideaal, echter een directe aansluiting van het bedrijventerrein
op de beide genoemde hoofdwegen ontbreekt. De huidige aansluitingen die het
dichtst bij liggen en waarvan gebruik gemaakt kan worden zijn de aansluitingen
Wezep op de A28, Hattem op de Ab0 en Zwolle-Zuid op de A28. Eerstgenoemde
is op een acceptabele wijze te bereiken via de (verlengde) Rondweg, maar heeft
een (toekomstig) probleem in de afwikkelingscapaciteit van de rotonde
Zuiderzeestraatweg — Rondweg, in combinatie met de aansluiting A28 Wezep -
Zuiderzeestraatweg. De route van het bedrijventerrein naar de aansluiting Hattem
is minder goed. Hiervoor moet door de kern Wezep of door de kern Hattem
worden gereden, via wegen die hiervoor niet of minder goed geschikt zijn. Ook de
derde mogelijke aansluiting is via een acceptabele route te bereiken, maar heeft
capaciteitsproblemen (Spoolderbergweg). Ook is er nog een mogelijkheid gebruik
te maken van de aansluiting van Heerde op de A50. Deze aansluiting ligt echter
aanzienlik verder weg en ook hiervoor dient door de kern Wezep te worden gere-
den. Kortom de bereikbaarheid van het bedrijventerrein laat op termijn te wensen
over. Dit is een van de redenen die een voortvarende ontwikkeling van met name
een logistieke profilering van het bedrijvenpark in de weg staan.




Dit matige bereikbaarheid heeft een aantal jaren geleden al geleid tot interne
studies, waarin diverse ontsluitingsvarianten voor het bedrijventerrein zijn
onderzocht. Doel hiervan was het verbeteren van de verbinding tussen het
bedrijventerrein en het hoofdwegennet en bij voorkeur ook het oplos-
sen/verminderen van de problemen op de bestaande aansluiting van Wezep op de
A28. Een definitieve keuze is echter nog niet gemaakt. Nu het bestemmingsplan
voor plandeel Hattem opnieuw in procedure wordt gebracht en voortschrijdend in-
zicht een nieuwe kijk op de ontwikkeling van het bedrijventerrein - namelijk als lo-
gistieke locatie - geeft, is de tijd rijp om verdere stappen te zetten en een keuze te
maken voor de meest gewenste ontsluitingsstructuur van het bedrijventerreinen en
de kern Wezep. In voorliggende rapportage gaan wij hier op in. Omdat er zoals al
aangegeven in het verleden al een aantal interne studies is verricht waarin globale
keuzes zijn gemaakt, komt hierna eerst een beknopt overzicht van de bevindingen
uit deze studies aan de orde. Hiermee kan het vervolg van deze rapportage beter
in perspectief worden geplaatst.

1.2. Beknopt historisch overzicht

In het oorspronkelijke bestemmingsplan voor bedrijvenpark H20 is een vrij
summiere beschrijving opgenomen van de effecten die de realisering van het
bedrijventerrein met zich mee zou brengen voor de wegenstructuur in de
omgeving. In de verkeersparagraaf van het bestemmingsplan is geconcludeerd dat
de bestaande wegen het verkeer van en naar het bedrijventerrein op voldoende
wijze kunnen afwikkelen. In het bestemmingsplan is buiten het plangebied,
afgezien van het verlengen van de bestaande Rondweg in Wezep tot aan de
Zuiderzeestraatweg ten noordwesten van de kern Hattemerbroek, dan ook geen
nieuwe infrastructuur opgenomen.

Mede in het licht van de stagnerende afwikkeling op de aansluiting van Wezep op
de A28 in combinatie met de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg, ontstond bij
de gemeente Oldebroek de wens om de bereikbaarheid van het bedrijventerrein en
dan vooral van en naar de hoofdwegen (A28 en A50) nog eens tegen het licht te
houden.

In de eerder uitgevoerde studies is dan ook gestart met het beschouwen van de
mogelijkheden om te komen tot een directere verbinding van het bedrijventerrein
met (één van) de hoofdwegen (A28 of AbBO). Mogelijkheden hiervoor zijn het
realiseren van een nieuwe aansluiting op het hoofdwegennet in de directe
omgeving van het bedrijventerrein of het realiseren van een directere verbinding
naar een bestaande aansluiting. Voor het laatste geldt dat alleen de verbinding
naar de aansluiting Hattem (A50) kan worden verbeterd. Naar de aansluiting
Wezep en Zwolle-Zuid is al een redelijk tot goede verbindingsweg (in de vorm van
de Rondweg en de Zuiderzeestraatweg) aanwezig.




Voor het optimaal functioneren van een nieuwe aansluiting op de A28 of AbBO is
een voorwaarde dat deze dicht bij het bedrijventerrein ligt. Hierdoor kan het
bedrijventerrein gerelateerde verkeer snel op het hoofdwegennet komen, met als
bijkomend voordeel dat dit verkeer het lokale wegennet zo min mogelijk belast. Dit
betekent dat is gezocht naar mogelijkheden voor deze aansluiting op de AbO
tussen knooppunt Hattemerbroek en de bestaande aansluiting van Hattem en op
de A28 eveneens tussen het knooppunt, maar dan tot de aansluiting van Wezep
op de A28. Complicerende factor bij de zoektocht naar een nieuwe aansluiting op
deze wegvakken van het hoofdwegennet is de aanwezigheid van het knooppunt
tussen de A28 en de AbBO (knooppunt Hattemerbroek) en de afstand die ten
opzichte daarvan moet worden aangehouden voor een nieuwe aansluiting. Dit in
verband met de gewenste/vereiste afstand tussen aansluitingen om de in- en uit-
voegbewegingen comfortabel en veilig mogelijk te maken. Daarnaast speelt de eis
van Rijkswaterstaat dat bij het realiseren van een nieuwe aansluiting de bestaande
(min of meer te vervangen) aansluiting moet verdwijnen een belangrijke rol.

Rekening houdend met deze randvoorwaarden zijn er twee locaties naar voren
gekomen, waar een nieuwe aansluiting gerealiseerd zou kunnen worden. Het
betreft (1) een aansluiting op de AbO ter hoogte van het Vijzelpad, en (2) een
aansluiting op de A28 ter hoogte van de Voskuilerdijk. De aansluiting op het
Vijzelpad zou met een nieuwe verbinding langs de AbBO naar de
Zuiderzeestraatweg een goede ontsluiting kunnen bieden voor het bedrijventerrein.
Wel dient hiervoor het spoor te worden gekruist. De aansluiting op de
Voskuilerdijk kan eenvoudig aan het lokale wegennet worden gekoppeld door deze
aan te sluiten op de Rondweg. Deze aansluiting bevindt zich min of meer in het
plangebied. Wel is hiervoor ook een parallelle verbinding nodig aan de noordzijde
van de A28 tussen de nieuwe aansluiting en de Zuiderzeestraatweg. Dit om het
verkeer naar Oldebroek niet in zijn geheel via de bestaande Rondweg te hoeven la-
ten rijden, waardoor afwikkelingsproblemen zouden kunnen ontstaan. Bovendien
worden hiermee de wegen binnen de kern minder belast, wat gunstig is voor het
leefklimaat in Wezep(Noord).

Uit de studies is gebleken dat optie 1, een aansluiting op de A50 ter hoogte van
het Vijzelpad, om diverse redenen niet mogelijk is. Ten eerste bevindt deze
aansluiting zich te dicht bij het knooppunt Hattemerbroek om een goede
afwikkeling te kunnen realiseren. Ten tweede stuitte deze aansluiting op nogal wat
ruimtelijke bezwaren (o.a. doorkruisen van ecologisch waardevolle gebieden) en
ten derde moet de ontsluitingsstructuur van Hattem ingrijpend worden gewijzigd.
Het wijzigen van de ontsluitingsstructuur van Hattem is noodzakelijk, omdat de
bestaande aansluiting van Hattem op de AbO in deze variant zou komen te
vervallen. Dit betekent dat het verkeer dat Hattem nu via de Hessenweg verlaat,
bij het realiseren van een nieuwe aansluiting, via het Vijzelpad moet rijden om de
Ab50 te kunnen bereiken. Het Vijzelpad is hiervoor niet geschikt en hiervoor moet
in dat geval een alternatieve route worden gerealiseerd. Uiteraard geldt hetzelfde
voor de tegengestelde beweging, Hattem in.




Optie 2, de aansluiting op de Voskuilerdijk, kent een groot deel van deze bezwaren
niet. Maar ook bij deze aansluiting zijn er enkele ruimtelijke bezwaren, echter
minder grote dan bij de Vijzelpad-variant. Daarnaast is deze variant kansrijker
omdat de aansluiting gunstiger ligt ten opzichte van het knooppunt Hattemer-
broek, zich zeer dicht bij het bedrijventerrein bevindt en deze aansluiting ook nog
redelijk centraal in de kern Wezep ligt, waardoor grote wijzigingen in de
verkeersstructuur van deze kern niet nodig zijn.

Naast de twee voornoemde nieuwe aansluitingsvarianten is ook een variant
onderzocht waarbij een verbinding tussen de Zuiderzeestraatweg en de bestaande
aansluiting van Hattem op de AbO (Keizersweg) wordt gerealiseerd, parallel aan en
ten zuidwesten van de A50. Het oplossende vermogen van deze verbinding blijkt
klein te zijn. Dit heeft vooral te maken met de omrijdafstand op een groot aantal
relaties, waardoor deze variant niet kansrijk is.

Ten slotte zijn nog de mogelijkheden beschouwd om het bedrijventerrein een
aansluiting te geven op het knooppunt Hattemerbroek. Deze varianten stuiten
echter op grote bezwaren bij Rijkswaterstaat en bieden gezien de beperkte
ruimtelijke mogelijkheden slechts op enkele relaties een voordeel. Daarnaast leidt
een aansluiting op deze locatie tot een aanzienlijk verlies aan bedrijventerrein.

Naast de hiervoor beschreven verkeerskundige aspecten zijn ook andere
elementen bij de beoordeling van de diverse varianten betrokken, zoals ruimtelijke
en milieutechnische aspecten (geluid), natuur en landschap en de financién
(realisatiekosten, verwervingskosten en verlies aan bedrijventerrein).

Op basis van een globale afweging op de verkeerskundige en hiervoor genoemde
aspecten is geconcludeerd dat alleen een aansluiting op de A28 ter hoogte van de
Voskuilerdijk als nieuwe aansluiting kansrijk is.

Het voorgaande is vooral gericht op het realiseren van een nieuwe aansluiting op
het hoofdwegennet. Daarnaast is het uiteraard ook denkbaar de bestaande aan-
sluiting van Wezep op de A28 op te waarderen en op deze wijze het afwikkelings-
probleem daar op te lossen. Ook deze mogelijkheid is in de variantenafwegingen
telkens meegenomen en hiernaar is uitgebreid onderzoek gedaan. Er zijn diverse
vormgevingsvarianten beschouwd voor het verbeteren van de bestaande aanslui-
ting. Het gaat hierbij dan om infrastructurele aanpassingen op een bestaande loca-
tie. Hoewel de bestaande aansluiting de afstand tussen het bedrijventerrein en het
hoofdwegennet niet verkleint, moet ook het opwaarderen van de bestaande aan-
sluiting als reéle optie worden gezien.




1.3. Het vervolg

De economische ontwikkelingen van de laatste jaren zijn anders verlopen dan in de
periode hiervoor werd voorzien. Economische ontwikkelingen die ook hun
weerslag hebben op de ontwikkeling van H20 en vooral op het uitgiftetempo. De
relatief beperkte groei van het bedrijventerrein en de woningbouwlocaties in
Wezep de afgelopen jaren is er mede de oorzaak van dat de stagnatie op de
bestaande aansluiting van Wezep de afgelopen paar jaar niet sterk is toegenomen.
Mede daardoor is de noodzaak tot rigoureus ingrijpen nog niet aanwezig. Maar dit
kan snel veranderen als de groei wel weer gaat optreden; de
afwikkelingsproblemen zullen sterk toenemen en de bereikbaarheid van het
bedrijventerrein en van de kern Wezep verslechtert en komt onder druk te staan.

Mede als gevolg van de economische ontwikkelingen zijn de oorspronkelijke
gedachten bij de invulling van het terrein — met bedrijven uit de drie H20 gemeen-
ten — ten dele achterhaald en was heroriéntatie op het geformuleerde beleid nodig.
Om deze reden is het beleidsdocument “Vernieuwd Perspectief” opgesteld en in
de zomer van 2013 vastgesteld. In het Vernieuwd Perspectief is een grotere rol
weggelegd voor een invulling van het gebied als logistiek- en
(internet)distributieterrein. Deze koerswijziging heeft gevolgen voor de
verkeersgeneratie van het terrein. Logistieke terreinen genereren over het
algemeen meer verkeer dan gemengde bedrijventerreinen. Dit gegeven en het in
2014 (opnieuw) in procedure brengen van het bestemmingsplan voor het
Hattemse deel van het bedrijventerrein, hebben er toe geleid dat de
verkeerskundige afweging uit het verleden deels is achterhaald. Hierbij wordt
opgemerkt dat de gewijzigde invulling de gemaakte keuzes niet ondermijnt, maar
wel invloed heeft op het aantal verkeersbewegingen en de routevorming. Hierbij
verstaan wij onder de gemaakte keuzes de locatie van een eventuele nieuwe aan-
sluiting en het niet kiezen voor een parallelle verbinding langs de A50.

Overeind blijft echter dat een betere verbinding met de hoofdwegen A28 en/of
AbB0 gewenst is en de problematiek op de bestaande aansluiting van Wezep op de
A28 moet worden opgelost.

Voorgaande is aanleiding geweest om de bevindingen uit de eerdere studies te
actualiseren, uiteraard wel voortbordurend op de in het verleden ingeslagen
wegen. In voorliggende rapportage gaan wij in op het Vernieuwd Perspectief, de
gevolgen die deze koerswijziging heeft en de mogelijke oplossingen voor de
verbetering van de ontsluitingsstructuur. De basis wordt hierbij gevormd door de
wens een nieuwe aansluiting te realiseren op de A28 ergens in de omgeving van
de Voskuilerdijk. Echter omdat de realisatie van een nieuwe aansluiting om diverse
redenen nog geen uitgemaakte zaak is, wordt ook het opwaarderen van de
bestaande aansluiting van Wezep als variant meegenomen.




In het vervolg van deze rapportage beschrijven wij in hoofdstuk 2 de gehanteerde
uitgangspunten en de wijze waarop de verkeerskundige effecten zijn bepaald. In
hoofdstuk 3 komen vervolgens de varianten en de verkeerskundige effecten hier-
van aan de orde, waarna in hoofdstuk 4 ten slotte de conclusies worden

getrokken.




2. Uitgangspunten

2.1. Verkeergeneratie als gevolg van Vernieuwd Perspectief

Zoals in de inleiding is aangegeven is een Vernieuwd Perspectief opgesteld. Dit
perspectief voorziet in een andere invulling van het bedrijventerrein dan in het
oorspronkelijke bestemmingsplan is opgenomen. De nadruk komt in het Vernieuwd
Perspectief veel meer te liggen op de logistieke functie. Het wijzigen van de
functie heeft gevolgen voor de verkeergeneratie van het bedrijventerrein.

Op basis van algemeen geldende kengetallen zoals deze zijn opgenomen in de
publicatie ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ (CROW publicatie 317,
oktober 2012) is de verkeersgeneratie voor het bedrijventerrein bepaald. Omdat
het grootste deel van het bedrijventerrein wordt ingevuld met een logistieke en
distributiefunctie, dient volgens CROW publicatie 317 wvoor het gehele
bedrijventerrein te worden uitgegaan van de kengetallen van deze functie.

Uit de berekeningen blijikt dat het gehele bedrijventerrein 11.305
voertuigbewegingen per etmaal zal genereren, onderverdeeld in circa 9.000
personenautobewegingen en 2.300 vrachtverkeerbewegingen. Deze
verkeersbewegingen zijn naar rato van de oppervlakten van het deel in Hattem en
het deel in Oldebroek verdeeld, waardoor het Hattemse deel met circa 2.750
personenautobewegingen wordt belast en met circa 700 vrachtverkeer-
bewegingen. Voor het deel in de gemeente Oldebroek bedragen deze waarden
respectievelijk circa 6.250 personenauto- en 1.600 vrachtverkeerbewegingen.

Omdat er in de directe omgeving ook nog enkele kleine ontwikkelingen
plaatsvinden en om het effect hiervan ook mee te nemen, is de berekende 11.305
voertuigbewegingen afgerond naar 11.500 voertuigbewegingen. Deze waarde
vormt de basis voor de vervolgberekeningen.

Voor het bepalen van de oriéntatie van het verkeer dat is gerelateerd aan het
bedrijventerrein is, op basis van expertise en kennis van de lokale situatie, voor
het personenautoverkeer uitgegaan van een verdeling van het verkeer in 65%
extern verkeer en 35% intern verkeer. Voor vrachtverkeer bedraagt deze verdeling
respectievelijk 90% en 10%. Onder intern verkeer wordt verkeer verstaan dat een
herkomst of bestemming heeft in Oldebroek, Wezep, Hattem of in het tussen de
kernen liggende gebied. Extern verkeer is verkeer met een herkomst of
bestemming elders, dat gebruik maakt van de (aansluitingen op) deze
autosnelwegen. De wijze waarop het verkeer verdeeld is, is weergegeven in tabel
1.

10



Tabel 1: Verdeling bedrijventerrein gerelateerd verkeer in in- en extern en richtingen

Verdeling verkeer (in %)
Intern Personenautoverkeer Vrachtverkeer
Wezep 15% 4%
Oldebroek 10% 3%
Hattem 10% 3%
Totaal 35% 10%
Extern Personenautoverkeer Vrachtverkeer
Zwolle 25% 25%
Amersfoort 10% 30%
Kampen 10% 10%
Apeldoorn 20% 25%
Totaal 65% 90%

2.2. Verkeersmodel

Bij het inzichtelijk maken van de verkeerskundige effecten is gebruik gemaakt van
verkeersmodellen. Deze verkeersmodellen prognosticeren de verkeersbewegingen
die gaan ontstaan door verkeer dat gerelateerd is aan het bedrijventerrein, reke-
ning houdend met de bestaande verkeersstromen die elkaar kunnen beinvioeden.
Voor deze studie zijn zowel een statisch als dynamisch verkeersmodel gebruikt.

2.2.1. Statisch verkeersmodel

Een statisch verkeersmodel maakt gebruik van een netwerk en modelzones. Het
netwerk representeert het wegennet zoals dat aanwezig is. De modelzones zijn de
gebieden waar het verkeer aankomt en vertrekt. Voorzieningen (woning, winkel,
school et cetera) worden gebundeld en vervolgens als modelzone in het
verkeersmodel ingebracht. Veelal bevat een modelzone de gegevens van een
gebiedje met een beperkte omvang (bijvoorbeeld 6-cijferig postcodeniveau). Door
de modelzones door middel van voedingslinks te koppelen aan het netwerk zal het
verkeer tussen de voedingslinks (bijvoorbeeld van huis naar werk) over het
netwerk gaan rijden en daarmee het netwerk belasten. Hiermee ontstaat inzicht in
de belasting van het wegennet (intensiteiten). Voorgaande is een versimpelde
weergave en de toedeling van het verkeer aan het wegennet is gebaseerd op een
groot aantal wiskundige berekeningen. Het voert in het kader van deze rapportage
te ver om hierop in te gaan.

Het statische verkeersmodel dat voor deze studie is gebruikt dateert in de basis uit
2006 en is gebaseerd op het Nieuw Regionaal Model (NRM Oost-Nederland). Het
basisjaar van het model is in een later stadium ‘geactualiseerd’ naar 2010 aan de
hand van uitgevoerde verkeerstellingen. Het planjaar 2020 is gebaseerd op het
planjaar 2020 zoals dat in 2006 in het NRM is opgesteld.
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Het NRM is een regionaal model dat te grof is om op lokaal niveau uitspraken te
kunnen doen over verkeersstromen. Het NRM is in het kader van deze (en de
voorgaande) studie(s) dan ook verfijnd, waarbij de kern Wezep en de directe
omgeving veel gedetailleerder zijn gemodelleerd. Dit geldt niet alleen voor het
aantal wegen dat zich in het modelnetwerk bevindt, maar ook voor de vulling van
het gebied. Dat wil zeggen dat ook het aantal modelzones in het model (de
gebieden waar het verkeer aankomt en vertrekt) veel groter is dan in het NRM.

2.2.2. Dynamisch verkeersmodel

Daar waar een statisch verkeersmodel vooral is bedoeld om op hoofdlijnen inzicht
te krijgen in de belastingen van het wegennet, vervult een dynamisch model meer
een rol bij de afwikkeling van verkeer op een of meer specifieke kruispunten. Een
microscopisch dynamisch verkeersmodel beschrijft de verplaatsing van individuele
reizigers, waarbij de resultaten worden gepresenteerd in de loop van de tijd, terwijl
bij het statische model de resultaten worden gepresenteerd in een grotere (vaste)
tijdseenheid.

Voor deze studie is dan ook geen dynamisch model voor de gehele kern opgesteld,
maar is de verkeersafwikkeling op de van belang zijnde locaties dynamisch
doorgerekend. De uitkomsten van de statische modelberekeningen vormen de
basis voor de dynamische berekeningen. Aan de hand van de dynamische
modelberekeningen kan de exacte (benodigde) vormgeving op locatie worden
vastgesteld en kan uiteraard worden bepaald of de aanwezige infrastructuur
voldoet om het verkeer af te wikkelen.

2.3. Resultaten statisch verkeersmodel basisjaar 2020 (0-variant).

Met behulp van het verkeersmodel is de situatie in planjaar 2020 gesimuleerd,
waarbij is uitgegaan van de huidig aanwezige infrastructuur. In deze paragraaf
beschrijven wij de resultaten van de modelberekeningen, waarbij onderscheid
wordt gemaakt in de situatie met en zonder bedrijvenpark H20. De resultaten zo-
als die in deze paragraaf worden beschreven hebben betrekking op het avond-
spitsuur.

Bij de beschrijving van de resultaten richten wij ons hoofdzakelijk op de kern
Wezep, omdat de gevolgen voor deze kern verreweg het grootste zijn. Daarbij zal
de aandacht zich vooral richten op de bestaande aansluiting van Wezep op de A28
en op de hoofdwegen in de kern, omdat de gevolgen hier het meest merkbaar zijn.
Wij merken op dat het verkeersmodel dat als basis is gebruikt (NRM) alleen voor
de kern Wezep is verfijnd en gekalibreerd. Dit betekent dat de betrouwbaarheid in
absolute waarden in de kern Wezep over het algemeen wat groter is dan daarbui-
ten. Naarmate de afstand tot de kern Wezep toeneemt, is het mogelijk dat de ab-
solute verkeersintensiteiten op de wegen grotere verschillen vertonen met de
‘werkelijkheid’. Voor de vergelijking tussen de varianten heeft dit niet of nauwe-
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Figuur 1: Toedelingsresultaten bestaande aansluiting A28 (O-variant exclusief H20 en O-
variant inclusief H20)




lijks effect omdat de resultaten in dat geval met elkaar worden vergeleken en niet
in eerste instantie worden getoetst op de absolute aantallen.

Uit de modelberekeningen blijkt dat de belasting van het wegennet van Wezep zal
toenemen ten opzichte van de huidige situatie. Dit wordt niet alleen veroorzaakt
door het bedrijventerrein maar ook door andere (ruimtelijke) ontwikkelingen en au-
tonome verkeersgroei. Hierop gaan wij in deze rapportage niet verder in. In het
vervolg van deze rapportage dient planjaar 2020 als basis en wordt de aandacht
gericht op de gevolgen van het bedrijventerrein H20 en de effecten van infrastruc-
turele maatregelen.

Als de 2020 varianten met en zonder H20 worden vergeleken dan blijkt dat de
verschillen binnen de kern Wezep nagenoeg verwaarloosbaar zijn. Alleen op de
Rondweg en bij de aansluiting Wezep op de A28 zijn wezenlijke wijzigingen in de
verkeersbelasting waar te nemen. Op het meest westelijke deel van de Rondweg
(tussen de rotonde Zuiderzeestraatweg en de Mackaystraat) neemt de intensiteit
in het avondspitsuur toe van 850 naar bijna 1.300 motorvoertuigen. Een dergelijke
(absolute) toename is op nagenoeg de gehele Rondweg te zien. Hierdoor neemt de
verkeersdruk op alle wegvakken rondom de aansluiting op de A28 toe. Ook neemt
de verkeersdruk in de richting van Hattem (Zuiderzeestraatweg) toe, waarbij deze
toename veel kleiner is dan de toename die op de Rondweg is waargenomen. Ten
slotte ontstaat er een sluiproute via de Hanesteenseweg. Het gaat hierbij (nage-
noeg) uitsluitend om personenautoverkeer dat is georiénteerd in de richting van
Apeldoorn, aangezien op de sluiproutes een verbod voor vrachtverkeer geldt.

In figuur 1 zijn de intensiteiten weergegeven van beide varianten in de omgeving
van de aansluiting van Wezep op de A28.

De resultaten van de modelberekeningen zijn weergegeven in bijlage 1. Hierbij is
ook onderscheid gemaakt in personenauto- en vrachtverkeer en de verschillende
rijrichtingen.

Uit de dynamische modelbereke-
ningen blijkt dat de verkeers-
afwikkeling op de rotonde Zuider-
zeestraatweg - Rondweg en op
de bestaande aansluiting van de
Zuiderzeestraatweg op de A28
sterk te wensen over laat. In de
situatie zonder het bedrijventer-
rein is hier al sprake van een ma-
tige verkeersafwikkeling. Ten
gevolge van de extra van en naar
H20 worden deze problemen
alleen nog maar groter, zoals is
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te zien op beide figuren. Kortom
met de huidige infrastructuur kan
het toekomstige verkeersaanbod
niet verwerkt worden. Dit bete-
kent dat ingrepen in de infrastruc-
tuur nodig zijn om ook in de toe-
komst de bereikbaarheid van We-
zep en het bedrijventerrein te
kunnen garanderen.
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3. Varianten

In dit hoofdstuk gaan wij in op de beschouwde varianten en de verkeerskundige
effecten hiervan. De beschouwing van de varianten is in hoofdzaak gericht op
verkeerskundige elementen. Desondanks komen ook andere aspecten aan bod,
echter alleen indien deze relevant zijn. De varianten vallen uiteen in twee delen:
(1) varianten in de vormgeving op de bestaande aansluiting van Wezep op de A28
en (2) vormgevingsvarianten voor de aansluiting ter hoogte van de Voskuilerdijk.
Wij merken op dat de varianten door middel van een iteratief proces zijn
opgesteld. Dat wil zeggen dat de variant in de basis is opgesteld en vervolgens is
getoetst op verkeersafwikkeling. In het geval de afwikkeling onvoldoende bleek, is
het ontwerp aangepast. Voorgaande betekent dat de gepresenteerde ontwerpen
voldoen voor zover het de verkeersafwikkeling betreft en daarmee de benodigde
ruimtebehoefte ook is vastgelegd. Uiteraard zijn in detail nog wijzigingen mogelijk,
maar in hoofdlijnen geven de ontwerpen de benodigde ruimte weer.

3.1. Vormgevingsvarianten
3.1.1. Bestaande aansluiting

Voor de bestaande aansluiting ligt de problematiek vooral in het feit dat er sprake
is van meerdere kruispunten vlak na elkaar. De op- en afritten van de A28 liggen
dicht op elkaar en vlak daarbij bevindt zich de aansluiting (rotonde) van de
Zuiderzeestraatweg op de Rondweg. Omdat er onder het A28-viaduct beperkte
ruimte is, moet de oplossing worden gezocht in het vergoten van de afstanden
tussen de kruispunten. In een eerdere studie (Bedrijventerrein Hattemerbroek -
ontsluitingsvarianten - met kenmerk odb-371, d.d. 10 juni 2010) zijn de effecten
bepaald van het vergroten van het aantal rijstroken onder het viaduct van de A28,
voor zover de beschikbare ruimte dit toe liet. De beperkte ruimte maakt dat
hiermee wel enige verbetering kan worden verkregen in de verkeersafwikkeling,
maar dat deze (zeker op langere termijn) onvoldoende is om een vlotte afwikkeling
te kunnen waarborgen.

Voor de bestaande aansluiting zijn drie varianten uitgewerkt.

® Verleggen zuidelijke op-/afrit

De eerste variant bestaat uit het verleggen van de afrit Amersfoort en de oprit
Zwolle. In deze variant is de afrit Amersfoort opgeschoven in zuidelijke richting en
aangesloten op de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg. De oprit naar Zwolle is
eveneens verlegd en aangesloten op de Rondweg ter hoogte van de Mackaystraat.
Op deze locatie is een rotonde gepland. In deze maatregel is er geen sprake meer
van kruispunten die heel dicht bij elkaar liggen, waardoor er meer ruimte is om het
verkeer af te wikkelen en de mate waarin de kruispunten elkaar beinvioeden veel
kleiner is.
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Om de afwikkeling op de
rotonde Zuiderzeestraatweg
- Rondweg te kunnen garan-
deren, is het ombouwen van
de bestaande rotonde tot
turborotonde - een rotonde
met door een verhoging ge-
scheiden rijbanen ten be-
hoeve van een viottere af-
wikkeling - noodzakelijk. Als
subvariant hierop is nog
overwogen de bestaande af-

rit te laten liggen en dus niet in zuidelijke richting op te schuiven en aan te sluiten

op de rotonde. Maar doordat de aansluiting van de afrit A28 Amersfoort en de

Zuiderzeestraatweg geregeld moet worden met een VRI, ontstaan er afwikkelings-

problemen. De afstand tussen de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg en de af-

rit is te beperkt, waardoor de wachtrij op de Zuiderzeestraatweg voor de aanslui-

ting met de afrit, de rotonde Rondweg - Zuiderzeestraatweg evenals in de huidige

situatie blokkeert.

Deze subvariant is om deze reden verder buiten beschouwing gelaten.

® Half-klaverblad

De tweede variant voorziet
eveneens in het verleggen
van de afrit Amersfoort
naar de rotonde, waardoor
een grotere afstand tot aan
de op- en afrit aan Olde-
broekse zijde ontstaat. De
oprit naar Zwolle is in deze
variant voorzien in een lus
aan de westzijde van de
Zuiderzeestraatweg,
waardoor een half-

klaverbad oplossing ontstaat.

Ook hiervoor is het noodzakelijk de

rotonde

Zuiderzeestraatweg - Rondweg om te bouwen tot een turborotonde. Ook zal de

rotonde Rondweg - Mackaystraat moeten worden aangelegd.
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® Ovonde

Variant 3 vertoont enige

gelijkenis met variant 1. In
deze variant wordt de afrit
Amersfoort weer aangeslo-
ten op de rotonde Zuider-
zeestraatweg - Rondweg,
waarbij de rotonde wordt
omgebouwd tot een
zogenaamde (turbo)ovonde.
De oprit naar Zwolle wordt

vervolgens aangesloten op

deze ovonde (nu figuratief

weergegeven) en niet op de rotonde Mackaystraat zoals in variant 1 wel het geval
is. Hierdoor is de doorsnijding van het terrein ten oosten van de ovonde iets
anders.

Voor alle varianten geldt dat de ruimtelijke impact van het opwaarderen van de
bestaande aansluiting aanzienlijk is. In ieder geval aan de westzijde van de Zuider-
zeestraatweg, maar in de eerste en derde variant ook aan de oostzijde. Er zullen
diverse percelen moeten worden aangekocht en gebouwen moeten worden ver-
wijderd. Daarnaast merken wij op dat de ontsluiting van de percelen langs de Zui-
derzeestraatweg problematisch wordt, lees: nagenoeg onmogelijk. Dit geldt in alle
varianten voor de percelen die liggen langs het gebied waar maatregelen worden
voorgesteld.

3.1.2. Nieuwe aansluiting Voskuilerdijk

Voor de locatie Voskuilerdijk zijn twee varianten uitgekristalliseerd. In verband met
de afstand tot aan het knooppunt Hattemerbroek kunnen alleen op- en afritten
worden gerealiseerd aan de westzijde van de Voskuilerdijk. In het verleden zijn
diverse varianten aan de orde geweest. Op basis van verschillende overwegingen
(zoals vanuit natuur en landschap en financién) zijn er twee varianten die kansrijk
lijken. Beide varianten sluiten aan op de Voskuilerdijk. Hierbij merken wij op dat er
in deze varianten sprake is van vervanging van de bestaande overgang
Voskuilerdijk over de A28 door een nieuw viaduct. In het vervolg van deze rappor-
tage wordt echter steeds gesproken over de Voskuilerdijk. Daarnaast wordt er in
beide varianten een parallelle verbinding aangelegd aan de noordzijde van de A28,
die de verbinding vormt tussen de nieuwe aansluiting en de Zuiderzeestraatweg in
de richting van Oldebroek. Deze aansluiting is noodzakelijk om het verkeer af te
kunnen wikkelen. Het niet aanleggen van een dergelijke verbinding betekent dat al
het verkeer naar de A28 dat vanaf Oldebroek komt de rotonde Zuiderzeestraatweg
- Rondweg en het westelijke deel van de Rondweg gaat belasten. Hierdoor wordt
de verkeerdruk op de rotonde en de Rondweg veel te hoog.
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® Half klaverblad

In deze wvariant is er aan de
noordzijde van de A28 sprake van
een half klaverblad aansluiting. De /

noordelijke op-/afrit sluit aan op de "
Voskuilerdijk door middel van een ;
rotonde. Op deze rotonde sluit ook

de verbindingsweg aan in de
richting van Oldebroek en de Vos- e
kuilerdijk in noordelijke richting die Yo 4
de verbinding met het buitengebied ’

verzorgt. De verbinding naar Olde- Ve =0

broek verloopt parallel aan de A28 naar. de Zuiderzeestraatweg. Aan de zuidzijde
van de A28 liggen de op-/afrit iets westelijker en sluiten aan op de Rondweg ter
hoogte van de huidig afgesloten vrachtwagenparkeerplaats.

® Rotondevariant

De rotondevariant onderscheidt zich
alleen aan de noordzijde van de ' ’
vorige variant. In deze variant is er

voor gekozen de weg over het RX 7
nieuwe A28-viaduct eerst af te Y '
buigen en naar maaiveld te brengen, . \ 7
voordat de op-/afrit en de verbin- // :
dingsweg hierop aansluiten. Hier-
door is de landschappelijke aan-
tasting minder groot dan bij de

vorige variant waar de aansluiting

‘op hoogte’ ligt.

Voor de vormgeving aan de zuidzijde is er, net als bij de half klaverbladvariant,
voor gekozen om de zandafgraving niet te doorsnijden. Het doorsnijden van deze
zandafgraving leidt namelijk tot zeer hoge kosten, omdat deze diepe waterplas
(gedeeltelijk) gedempt zal moeten worden. Tevens kan de aantasting van het be-
drijventerrein Wezep-Noord (verlies aan gronden) bij deze vormgeving worden be-
perkt. Bij de ontwerpen merken wij op dat er een aparte voorziening voor
(brom)fietsverkeer zal worden gerealiseerd over de A28 (parallel aan de rijbaan
voor het autoverkeer), maar dat het landbouwverkeer gebruik zal maken van de
rijpaan. Het bestaande viaduct Voskuilerdijk kan worden verwijderd, wat kansen
biedt voor een invulling van het vrijkomende gebied voor bedrijvigheid. De exacte
ligging van het nieuwe viaduct kan hier nog op worden afgestemd. Daarnaast
wordt hiermee bijna als vanzelf de (onveilige) oversteek van de Voskuilerdijk over
de Rondweg opgeheven.
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Figuur 2: Toedelingsresultaten varianten bestaande aansluiting A28 (verlegde op- en affrit,
halfklaverblad en Ovonde)




Alle ontwerpen zoals beschreven in deze paragraaf zijn ook in bijlage 2 terug te
vinden.

3.2. Belasting wegennet Wezep

In deze paragraaf gaan wij in op de effecten die de diverse varianten hebben op de
wegvakbelasting van de wegen in Wezep. Hierbij maken wij weer onderscheid in
de varianten op de bestaande aansluiting en de Voskuilerdijkvarianten.

3.2.1. Bestaande aansluiting

Als we naar de verkeerskundige effecten kijken die de varianten op de bestaande
aansluiting hebben, dan kan worden geconcludeerd dat de belasting van de wegen
binnen de kern Wezep nauwelijks verschilt. Dit ligt ook voor de hand omdat in alle
varianten de vormgeving zodanig is, dat er sprake is van een goede
verkeersafwikkeling bij de aansluiting. Dit betekent dat de routevorming niet wordt
beinvioed door vertraging die op de kruispunten bij de bestaande aansluiting wordt
ondervonden. De verschillen zijn dan ook alleen waarneembaar ter plaatse van de
aansluiting. De half-klaverblad aansluiting en de ovonde verschillen nauwelijks van
elkaar. Alleen de variant met de verlegde zuidelijke op-/afrit wijkt enigszins af. Het
verschil manifesteert zich op het wegvak van de Rondweg tussen de Zuiderzee-
straatweg en de Mackaystraat. In deze variant ligt de intensiteit hoger dan in bei-
de andere varianten. Het verschil bedraagt circa 300 motorvoertuigen in het
avondspitsuur. In figuur 2 is de intensiteit in de omgeving van de aansluiting
weergegeven voor alle varianten.

3.2.2. Nieuwe aansluiting Voskuilerdijk

Hoewel de varianten Voskuilerdijk qua vormgeving niet sterk van elkaar verschillen
is er een opmerkelijk verschil in de belasting van het wegennet. Het verschil tus-
sen de varianten ligt vooral in het gebruik van de parallelle verbinding aan de
noordzijde van de A28. In de half klaverbladvariant wordt deze weg belast met
circa 750 motorvoertuigen (avondspitsuur), terwijl in de rotondevariant de belas-
ting 1.100 motorvoertuigen bedraagt. Hierdoor is er ook een verschil in de intensi-
teiten op de Rondweg (westelijke deel). De belasting op de Rondweg tussen de af-
rit Amersfoort/oprit Zwolle en de Mackaystraat ligt in de rotondevariant circa 300
motorvoertuigen lager dan in de half klaverbladvariant. De oorzaak voor dit ver-
schil ligt in de vormgeving van de aansluiting. In de rotondevariant is het aantrek-
kelijker om de parallelle verbinding te gebruiken dan in de half klaverbladvariant,
omdat in de rotondevariant op bepaalde relaties minder in de ‘verkeerde’ richting
hoeft te worden gereden. In figuur 3 zijn weer de intensiteiten in de omgeving van
de aansluiting voor beide varianten weergegeven.
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Figuur 3: Toedelingsresultaten varianten aansluiting Voskuilerdijk (halfklaverblad en
rotondevariant, figuratief weergegeven))




3.2.3. Vergelijking varianten bestaande aansluiting -Voskuilerdijkvariant

Een beoordeling van de verschillen tussen het realiseren van een half klaverblad
aansluiting bij de Voskuilerdijk en de drie varianten met betrekking tot de aanpas-
sing van de bestaande aansluiting, wijst uit dat deze niet heel groot zijn. Bij de
vergelijking met de rotondevariant zijn de verschillen iets groter.

Voor beide Voskuilerdijkvarianten geldt dat er een route ontstaat vanaf de Veluwe-
laan via de Zuiderzeestraatweg en de Rondweg naar de nieuwe aansluiting. Dit ligt
ook voor de hand omdat het verkeer uit de kern deels via deze route naar de
hoofdwegen zal gaan rijden. Op de genoemde wegen neemt de intensiteit toe ten
opzichte van de bestaande aansluitingsvarianten.

Omdat er een nieuwe aansluiting ter hoogte van de Voskuilerdijk wordt gereali-
seerd is het op voorhand de verwachting dat de intensiteit op de Rondweg op het
westelijke deel zal afnemen. In de half klaverbladvariant is hiervan geen sprake en
zijn de intensiteiten vergelijkbaar met de O-variant 2020 inclusief Bedrijvenpark
H20, terwijl er in de rotondevariant wel sprake is van een afname van de intensi-
teit. Het verschil tussen beide varianten wordt waarschijnlijk veroorzaakt doordat
de routevorming van verkeer op bepaalde relaties in de rotondevariant iets gunsti-
ger is dan in de half klaverbladvariant, waardoor meer verkeer van de nieuwe ver-
binding gebruik maakt en minder van de Rondweg. Wel neemt in alle Voskuiler-
dijkvarianten de intensiteit van het vrachtverkeer sterk af op het westelijke deel
van de Rondweg. Dit lijkt ook logisch, omdat dit verkeer voor een groot deel ex-
tern verkeer is dat een relatie heeft met de hoofdwegen.

De intensiteit op de Zuiderzeestraatweg ten zuiden van de rotonde met de Rond-
weg is in beide Voskuilerdijkvarianten lager dan in de O-variant, waarbij de roton-
devariant beter scoort dan de half klaverbladvariant. Deze afname is het gevolg
van de eerder aangegeven gewijzigde interne routevorming via de Veluwelaan.

Ten noorden van de rotonde is de intensiteit aanzienlijk lager in de Voskuilerdijkva-
rianten, waarbij het grootse verschil is waar te nemen in de rotondevariant, waar-
bij de intensiteit ongeveer halveert ten opzichte van de O-variant 2020. Deze ster-
ke afname is vooral te verklaren doordat verkeer van en naar Oldebroek geen ge-
bruik meer maakt van dit deel van de Zuiderzeestraatweg, maar de parallelle ver-
binding gebruikt.

De nieuwe parallelle verbinding wordt in de rotondevariant belast met circa 1.100
motorvoertuigen en in de half klaverbladvariant met 750 motorvoertuigen.

Binnen de kern Wezep neemt de intensiteit op het 30 km/uur deel van de Zuider-
zeestraatweg in de Voskuilerdijkvarianten licht af ten opzichte van de O-variant,
waarbij de afname in de rotondevariant iets groter is dan in de half klaverbladvari-
ant.
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Overall gezien is er weliswaar sprake van een sterk gewijzigde routevorming, maar
zijn de verschillen in de wegvakbelastingen in de Voskuilerdijk- en bestaande aan-
sluiting-varianten niet heel groot. Hieruit kan worden geconcludeerd dat het reali-
seren van een nieuwe aansluiting zorg draagt voor een verbeterde ontsluiting van
het bedrijventerrein en de problematiek op de bestaande aansluiting opheft, omdat
deze simpelweg niet meer aanwezig is. Voor het overige zijn er over het algemeen
geen grote wijzigingen in de wegvakbelastingen. Wel blijft er in de half klaverblad-
variant sprake van een hoge belasting van de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rond-
weg. Dit komt vooral doordat verkeer vanaf Oldebroek met een relatie in de rich-
ting van de A28 (Zwolle) gebruik blijft maken van de Rondweg omdat deze ver-
binding sneller is. Het is dus van belang het verkeer tussen Oldebroek en Zwolle
(A28) en tussen Amersfoort (A28) en Oldebroek via de parallelle verbinding te stu-
ren en niet via de Rondweg.

Dit kan door het aanbrengen van bewegwijzering, maar effectiever is het om de
nieuwe verbinding aantrekkelijker te maken dan de Rondweg. Op de Rondweg
kunnen, tussen de Zuiderzeestraatweg en de nieuwe aansluiting, bijvoorbeeld op
alle aansluitingen met zijwegen rotondes worden aangebracht. Hiermee neemt de
weerstand op de Rondweg toe en wordt gebruik maken van de nieuwe verbinding
aantrekkelijker. Op de nieuwe verbinding moeten dan uiteraard geen belemmerin-
gen worden aangebracht. Door deze maatregelen kan een ontlasting van de roton-
de Zuiderzeestraatweg-Rondweg worden bereikt, maar zal ook de intensiteit op
het westelijke deel van de Rondweg aanzienlijk afnemen. Dit effect is al waar te
nemen in de rotondevariant, waar de hiervoor genoemde problematiek niet speelt.
Een andere mogelijkheid is het aanpassen van de rotonde Zuiderzeestraatweg -
Rondweg door deze - ter plaatse van de rotonde - te voorzien van een bypass
vanuit Wezep naar de Rondweg. Hiermee wordt het conflict tussen verkeer vanuit
Wezep naar de Rondweg en verkeer vanuit Oldebroek naar de Rondweg voorko-
men, waardoor de afwikkeling van het verkeer verbetert.

Wij merken overigens op dat in deze situatie de wal het schip zal keren. Immers
als er voor verkeer uit de richting Oldebroek een wachtrij staat voor de rotonde
Zuiderzeestraatweg - Rondweg dan zal het verkeer met een bestemming in het
oostelijke deel van Wezep of met de A28 richting Zwolle de parallelle verbinding
gaan gebruiken. Dit geldt ook voor verkeer vanuit Wezep, dat zal kiezen voor de
verbinding via de route Zuiderzeestraatweg (oost) - Rondweg naar de nieuwe aan-
sluiting. Er is dan immers een alternatief aanwezig. Dit in tegenstelling tot de hui-
dige situatie waarin er geen alternatieve mogelijkheden zijn.

Ook in de Voskuilerdijkvarianten bevindt zich logischerwijs de sluiproute via de
Hanesteenseweg, zoals die ook in de O-variant aanwezig is.

De modelresultaten van alle varianten zijn terug te vinden in bijlage 3. In tabel 2 is
van een aantal relevante wegvakken de intensiteit per variant opgenomen.
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Tabel 2:

Intensiteiten statisch modelvarianten (mvt/spitsuur)

. Varianten bestaande aansluiting Varianten Voskuilerdijk
Straat Wegvak Orvariant 2020 Verlegde op- en afrit Halfklaverblad Ovonde Halfklaverblad Rotonde
A |Zuiderzeestraatweg A28 - IJsselvliedtlaan 1.977 1.971 1.998 1.958 1.805 1.733
B |Zuiderzeestraatweg Rondweg - Stationsweg 1.761 1.751 1.749 1.732 1.550 1.399
C |Zuiderzeestraatweg Duurzaamheidstraat - Hilsdijk 502 500 517 505 521 487
D |Zuiderzeestraatweg Hilsdijk - Geldersedijk 437 436 319 439 422 407
E |Zuiderzeestraatweg Stationsweg - Ruitersveldweg 756 147 746 743 698 603
F  |Zuiderzeestraatweg Veluwelaan - Rondweg 483 484 490 489 706 712
G |Rondweg Zuiderzeestraatweg - Mackaystraat 1.297 1.589 1.294 1.275 1.398 1.003
H |[Rondweg Mackaystraat - Schaepmanhof 977 980 969 966 943 757
I |Rondweg Amperestraat - Duurzaamheidstraat 372 375 368 373 681 743
J  |Rondweg Duurzaamheidstraat - Zuiderzeestraatweg 437 439 432 439 706 798
K |Duurzaamheidstraat Voskuilerdijk - Middeldijk 551 549 551 546 645 592
L  |Nieuwe verbinding n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 750 1.122
M |Afrit A28 Amersfoort 541 531 494 530 445 410
N |Afrit A28 Zwolle 653 653 653 649 671 739
0 |Oprit A28 Amersfoort 334 335 333 333 260 264
P |Oprit A28 Zwolle 499 517 426 506 536 605
5o
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Uit de tabel blijkt al dat de intensiteiten bij het verplaatsen van de aansluiting
(Voskuilerdijkvarianten) op de parallelle verbinding en de Rondweg aanzienlijk zijn.
Dit betekent dat de parallelle verbinding absoluut noodzakelijk is in de Voskuiler-
dijkvarianten. De Rondweg en dan vooral de rotonde met de Zuiderzeestraatweg
kan al dit verkeer niet verwerken. Ook als de aansluiting zou worden verplaatst in
de huidige situatie is de parallelle verbinding al noodzakelijk.

3.3. Overige ‘verkeerskundige’ aspecten

Naast de belasting van de wegen binnen de kern zijn er nog andere verkeerskundi-
ge aspecten die een rol kunnen spelen bij het maken van een keuze voor een vari-
ant. In deze paragraaf gaan wij op de belangrijkste hiervan in.

3.3.1. Oriéntatie

De huidige vormgeving van de aansluiting van Wezep op de A28 kenmerkt zich in
een duidelijke vormgeving en oriéntatie. Een Haarlemmermeer oplossing is het
schoolvoorbeeld van een heldere aansluiting. Men rijdt in de richting waar men
ook naar toe wil. Alle varianten die worden voorgesteld zijn wat dat aspect betreft
minder. Naarmate de op- en afritten (verder) uit elkaar komen te liggen wordt de
oriéntatie onduidelijker. Bij de varianten bij de bestaande aansluiting valt dit nog
enigszins mee, maar de Voskuilerdijk-varianten scoren op dit aspect matig tot zeer
matig. Wel is enige nuancering op zijn plaats. Door goede bewegwijzering en de
beschikbaarheid van navigatiesystemen wordt een groot deel van de nadelen on-
dervangen, maar de beperktere oriéntatie ‘in het veld’ blijft.

3.3.2. Bereikbaarheid percelen

Bij de varianten ‘bestaande aansluiting’ is al aangegeven dat de bereikbaarheid van
bepaalde percelen verslechtert. Dit geldt vooral voor de woningen langs de Zuider-
zeestraatweg, waar er sprake is van een verdubbeling van de rijbaan. Op dergelijke
wegen is het nagenoeg onmogelijk om percelen te bereiken. In veel gevallen moe-
ten twee of meer rijstroken worden gekruist. Dit in combinatie met de relatief ho-
ge intensiteiten en de aanwezigheid van een rotonde in de directe omgeving maakt
het ongewenst dat percelen worden ontsloten. Het realiseren van alternatieve ont-
sluitingsmogelijkheden voor deze woningen is nagenoeg niet mogelijk.

3.3.3. Robuustheid oplossingen

Voor alle varianten geldt dat de vormgeving zodanig is gekozen dat het
verkeersaanbod kan worden afgewikkeld. Dat betekent nog niet dat alle oplossin-
gen vergelijkbaar zijn. De ene oplossing kan meer restruimte in de verkeersafwik-
keling hebben dan de andere. Met andere woorden hoe robuust is de variant. Ro-
buustheid is vooral van belang bij de varianten ‘bestaande aansluiting’, omdat hier
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de mogelijkheden om aanvullende maatregelen te treffen fysiek beperkt zijn. Bij de
Voskuilerdijkvarianten ligt dit anders. Op deze locatie is, zeker nu nog, voldoende
ruimte om aanvullende maatregelen te treffen. Maar ook hier is het zaak nu al
ruimte te reserveren voor toekomstige aanpassingen.

De robuustheid kan worden bepaald aan de hand van de zogenaamde verzadi-
gingsgraad. Verzadigingsgraad is de verhouding tussen de hoeveelheid verkeer dat
een kuispunt kan verwerken en het aantal te verwerken voertuigen (ook wel de in-
tensiteit/capaciteit (I/C) verhouding genoemd). Deze verzadigingsgraad wordt be-
rekend over een geheel uur, waarvoor meestal het spitsuur wordt genomen. In
principe zou de verzadigingsgraad 1 (of 100%) mogen bedragen, maar het verkeer
verdeelt zich niet gelijkmatig over het uur. In het algemeen kan worden gesteld dat
er bij verzadigingsgraden tot 0,7 sprake is van een ongestoorde afwikkeling, tus-
sen 0,7 en 0,8 is er sprake van incidentele vertragingen en vanaf 0,8 zijn de ver-
tragingen structureel.

Uit de tabel blijkt dat de varianten over het algemeen nog voldoende restruimte
hebben. Alleen de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg zit in de half klaver-

bladvariant aan het maximum. Hier bedraagt de verzadigingsgraad O, 8.

Tabel 3: Robuustheid afwikkeling varianten

Verzadigingsgraad

Bestaande aansluiting

- verleggen zuidelijke op-/afrit 0,73
- half klaverblad 0,65
- ovonde 0,66

Voskuilerdijk variant

half klaverblad
- nieuwe infrastructuur 0,67
- rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg 0,80

rotonde variant

- nieuwe infrastructuur 0,68

- rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg 0,61
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4. Conclusies

Op basis van de bevindingen in de vorige hoofdstukken kan worden geconcludeerd
dat de bestaande aansluiting van Wezep op de A28, in combinatie met de rotonde
Zuiderzeestraatweg - Rondweg, in haar huidige vorm het verkeer niet kan afwikke-
len. In de spitsuren is er nu al sprake van stagnatie op deze locatie. Maatregelen
zijn dan ook noodzakelijk om de bereikbaarheid van Wezep nu, maar zeker in de
toekomst te kunnen garanderen. De realisatie van bedrijventerrein H20 draagt bij
aan de wens in te grijpen in de infrastructuur, maar is niet de oorzaak van het
probleem.

Om de problematiek op de huidige locatie op te lossen zijn er, na het beschouwen
van vele varianten, twee mogelijkheden die als kansrijk moeten worden aange-
merkt. Ten eerste lokale maatregelen, die de capaciteit van de bestaande aanslui-
ting vergroten. De tweede mogelijkheid is de realisatie van een nieuwe aansluiting
op de A28, waarbij de problemen op de bestaande aansluiting min of meer als
vanzelf worden opgelost, omdat deze komt te vervallen. De meest kansrijke loca-
tie voor een nieuwe aansluiting van Wezep op de A28 ligt in de omgeving van de
Voskuilerdijk.

Als de verschillen tussen het opwaarderen van de bestaande aansluiting en het re-
aliseren van een nieuwe aansluiting (in combinatie met het opheffen van de be-
staande aansluiting) worden beschouwd, dan blijkt dat de verschillen voor de kern
Wezep niet heel groot zijn. Er is weliswaar sprake van gewijzigde routevorming,
maar de belasting van de wegen is in beide varianten in grote lijnen vergelijkbaar.
Daarbij worden in beide varianten alleen die wegen met verkeer belast die hiervoor
bestemd zijn.

Zowel voor het aanpassen van de bestaande aansluiting als het realiseren van een
nieuwe aansluiting geldt dat deze verkeerskundig gezien op een goede wijze kan
worden gerealiseerd. Voordeel van het handhaven (opwaarderen) van de bestaan-
de aansluiting is dat deze varianten zich over het algemeen kenmerken in een
compactere aansluiting op de A28 waardoor de oriéntatie van het verkeer beter is
dan bij de varianten waarbij een nieuwe aansluiting wordt gerealiseerd. Doordat bij
de nieuwe aansluiting de op- en afritten verder uit elkaar liggen is deze situatie iets
minder duidelijk, hoewel de effecten hiervan door de beschikbaarheid van naviga-
tiesystemen voor onbekend verkeer niet moeten worden overdreven. Voor bekend
verkeer is dit in ieder geval geen probleem.

Daar staat tegenover dat de nieuwe aansluiting er voor zorgt dat er veel minder
vrachtverkeer via de Rondweg rijdt, vooral over het deel waarlangs zich de meeste
woonbebouwing bevindt. Tevens is in de nieuwe aansluitingsvariant de bereik-
baarheid van bedrijventerrein H20 aanzienlijk beter, hetgeen gezien de distributie-
functie van dit terrein gewenst is. Enerzijds om het verkeer buiten de kern Wezep
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te houden, anderzijds omdat dit leidt tot een aantrekkelijker vestigingsklimaat voor
bedrijven.

Alles overziende geldt dat echter beide mogelijkheden elkaar verkeerskundig ge-
zien niet veel ontlopen. Dit betekent dat keuzes op andere fronten zullen moeten
worden gemaakt. Ruimtelijke en financiéle aspecten zullen hierbij een grote rol
spelen. Wezenlijk hierbij zijn de gevolgen voor het leefklimaat in de omgeving van
de bestaande aansluiting. Zoals gezegd kan verkeerskundig een acceptabel afwik-
keling worden verkregen door het opwaarderen van de bestaande aansluiting,
maar hiervoor is ingrijpen op de bestaande infrastructuur noodzakelijk. Op de Zui-
derzeestraatweg tussen de rotonde Zuiderzeestraatweg - Rondweg en de Stati-
onsweg zal een uitbreiding van het aantal rijstroken plaats moeten vinden. Het
zelfde geldt voor de Zuiderzeestraatweg tussen de aansluiting van de A28 en ge-
noemde rotonde. Hierdoor komt de bereikbaarheid van de aanliggende percelen
onder druk te staan. Het oplossen van deze problematiek vergt mogelijk zoveel
ruimte dat de volledige voortuinen van deze woningen moeten worden gebruikt.
Dit is een ongewenste situatie die er toe kan leiden dat een groot deel van deze
woningen niet gehandhaafd kan blijven. Dit nog los van de milieutechnische as-
pecten.

Voorgaande betekent dat de ‘entree’ van Wezep volledig anders vormgegeven zal
moeten worden. Bij het realiseren van een nieuwe aansluiting spelen deze aspec-
ten veel minder. Uiteraard heeft het realiseren van een nieuwe aansluiting ook de
nodige ruimtelijke/landschappelijke impact, maar de gevolgen hiervan zijn veel
minder direct merkbaar. Bovendien kenmerkt de voorziene locatie zich door veel
minder ruimtelijke beperkingen. Op deze locatie is nauwelijks bebouwing of infra-
structuur aanwezig, waardoor deze oplossing veel robuuster kan worden gemaakt.
Er kan nog rekening worden gehouden met mogelijke toekomstige uitbreiding van
infrastructuur, iets wat op de bestaande aansluiting nagenoeg onmogelijk is.

Resumerend zijn beide varianten (en de vormgevingsvarianten hierbinnen) allen
mogelijk en is er geen sterke verkeerskundige voorkeur. Echter omdat het interne
wegennet van Wezep bij een nieuwe aansluiting minder wordt belast met vracht-
verkeer en de gevolgen voor de entree van Wezep bij het opwaarderen van de be-
staande aansluiting heel groot zijn, gaat de voorkeur uit naar het realiseren van
een nieuwe aansluiting. Hierbij speelt ook nog de robuustheid van de nieuwe aan-
sluiting een rol.
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Bijlage 1: Modelresultaten planjaar 2020 met en zonder H20
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Bijlage 2: Ontwerpen varianten
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Bijalge 3: Modelresultaten varianten planjaar 2020 (inclusief H20)
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Inleiding

1.1 AANLEIDING

De ontwikkeling van het bedrijvenpark H20, met de daaraan gekoppelde toename in verkeersbewegingen
en de bereikbaarheid van Wezep in de toekomst, zijn onderwerp van studie geweest. In de afgelopen jaren
zijn er al diverse onderzoeken verricht met als belangrijkste doel om de bereikbaarheid van Wezep en van
het bedrijvenpark H20 toekomstbestendig te maken door middel van ingrepen in het bestaande wegennet
en/of het aanleggen van nieuwe infrastructuur. Het belangrijkste knelpunt is de capaciteit van de huidige
aansluiting op de A28 ter hoogte van de Zuiderzeestraatweg. Het belang van een goede aansluiting op de
A28 is voor de ontwikkeling van het bedrijvenpark H20 groot en is met de vaststelling van het Vernieuwd
Perspectief in juni 2013 alleen maar groter geworden. Logistieke bedrijven zijn gebaat bij een snelle

ontsluiting van en naar het rijkswegennet.

De gemeente heeft in december 2013 een studie laten uitvoeren naar mogelijke oplossingen hiervoor. Uit
deze studie zijn twee kansrijke varianten naar voren gekomen die verkeerskundig voldoen, namelijk:

= Variant A: het opwaarderen van de huidige aansluiting op de A28 ter hoogte van Wezep.

= Variant B: het realiseren van een nieuwe aansluiting op de A28 ter hoogte van Wezep en het

bedrijvenpark H20O. Deze aansluiting ligt meer richting de Voskuilerdijk.

Variant A heeft vanwege de benodigde uitbreiding van het omliggend wegennet, namelijk een verbreding
van de Zuiderzeestraatweg en de Rondweg, een forse, ook maatschappelijke, impact op de omgeving. Een
aantal woningen en bedrijven moet geamoveerd worden en een aantal percelen is niet meer te bereiken.
Daarnaast is sprake van een forse toename van de geluidsbelasting. De verkeersintensiteit op de
Zuiderzeestraatweg en op de Rondweg zijn toegenomen, omdat al het verkeer van en naar het
bedrijvenpark H20O alleen maar via de Rondweg is ontsloten. Variant A heeft ook een grote impact op de
entree van Wezep. De realisatie van deze variant zal de entree van Wezep richting Oldebroek veranderen

omdat veel bebouwing moet wijken vanwege capaciteitsverruimende en geluidsbeperkende maatregelen.

Variant B voorziet in een nieuwe aansluiting van Wezep en het bedrijvenpark H20 op de A28 ter hoogte
van de Voskuilerdijk. Deze aansluiting ligt dus oostelijker dan de huidige aansluiting. De consequentie is
dat de huidige aansluiting verdwijnt. Variant B veroorzaakt een ander verkeersbeeld in Wezep. Door de
aanleg van een nieuwe aansluiting op de A28 in combinatie met een nieuwe verbinding ten noorden van
de A28, parallel aan de A28 tussen de Zuiderzeestraatweg en de nieuwe aansluiting, wordt de Rondweg
iets ontlast. Deze variant heeft minder impact op de omgeving doordat de intensiteit op de Rondweg en

de Zuiderzeestraatweg een afname van de intensiteit laat zien.

Uit de studie van december 2013 komt naar voren dat variant B de voorkeur heeft boven variant A. In

januari 2014 heeft de gemeenteraad gekozen voor variant B en besloten om variant B nader uit te werken.
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De gemeente Oldebroek heeft ARCADIS gevraagd het schetsontwerp van variant B een stap verder uit te
werken inclusief een kostenraming waarbij wij met een kritische blik naar het ontwerp zullen kijken om te

zien of optimalisaties vanuit onder meer kosteneffectiviteit mogelijk zijn.

1.2 DOEL EN AANPAK KOSTENRAMING

Doel

Het doel van deze studie is om een schetsontwerp te maken van de nieuwe aansluiting op de A28 inclusief
een kostenraming. In deze studie zijn meerdere varianten onder de loep genomen. De voorkeursvariant is
uitgewerkt in een schetsontwerp met bijbehorende kostenraming. Belangrijk is dat de aansluiting zorgt
voor een verbetering van de bereikbaarheid van Wezep en het bedrijvenpark H20 zoals weergegeven in

het Vernieuwd Perspectief.

Proces

In dit project vindt afstemming plaats met een kernteam en een projectteam. Het kernteam bestaat uit twee
vertegenwoordigers van de gemeente. Het projectteam bestaat uit vertegenwoordigers van de gemeente, de
provincie Gelderland, Rijkswaterstaat, bedrijvenkringen Oldebroek en Hattem, bedrijvencontact Heerde,
ontwikkelingsmaatschappij H20 en Transport en Logistiek Nederland. Het projectteam is in de vorm van
twee werksessies betrokken bij het project. Tijdens een 1¢ werksessie heeft er een 1¢ afweging van 8 naar 3
varianten plaatsgevonden en tijdens een 2¢ werksessie heeft een 2¢ afweging plaatsgevonden van 3 naar 2
varianten. De voorkeursvariant heeft de gemeente in overleg met de provincie en Rijkswaterstaat bepaald

in een 3¢ werksessie.

Aanpak

= Verzamelen klanteisen: in eerste instantie zijn randvoorwaarden en uitgangspunten van het kernteam en
de projectteam in kaart gebracht als basis voor het ontwikkelen van mogelijke varianten.

= Actualiseren schetsen: in een 1° werksessie met kernteam en projectteam zijn acht varianten besproken
en is besloten om vier varianten nader te onderzoeken op de aspecten verkeer en ruimtebeslag. Hiertoe
zijn deze vier varianten eerst doorgerekend met behulp van het verkeersmodel. Uit deze analyse is
naar voren gekomen dat één variant verkeerskundig geen toegevoegde waarde heeft. Afgesproken is
om deze variant af te laten vallen.

= Uitwerken schetsontwerp: er zijn uiteindelijk drie varianten uitgewerkt in een 1¢ schetsontwerp om o.a.
het ruimtebeslag goed te kunnen achterhalen. In een 2¢ werksessie met kernteam en projectteam zijn de
voor- en nadelen van de drie varianten doorgesproken en is besloten om met twee varianten verder te
gaan. Deze varianten zijn nader uitgewerkt tot een 2¢ schetsontwerp en besproken met de provincie en
met Rijkswaterstaat. Op basis van deze beide gesprekken is in afstemming met het kernteam tot een
voorkeursvariant gekomen. Deze variant is nader uitgewerkt in een 3¢ schetsontwerp dat is voorzien
van een kostenraming. Na overleg met het kernteam is dit 3¢ schetsontwerp geoptimaliseerd om tot

een gedetailleerdere kostenraming te komen.

De aanpak ziet er op hoofdlijnen als volgt uit:

Verzamelen Actualiseren Uitwerken

klanteisen schetsen schetsontwerp
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1.3 LEESWIJZER

In hoofdstuk twee wordt ingegaan op de huidige situatie en de klanteisen die zijn ingebracht ten aanzien
van de toekomstige situatie. In hoofdstuk drie worden acht mogelijke varianten op hoofdlijnen beschreven
en kwalitatief beoordeeld. Hoofdstuk vier gaat in op de drie a vier varianten die eerst verkeerskundig zijn
doorgerekend en daarna nader zijn uitgewerkt in een schetsontwerp (B-IV, B-IV alternatief, B-VII en B-
VIII). In hoofdstuk vijf wordt ingegaan op de verkeerskundige beoordeling van de twee varianten die als
voorkeur naar voren komen (B-VII en B-VIII). Hoofdstuk zes gaat in op de uitwerking van deze twee
varianten en de keuze voor de voorkeursvariant gekomen. Deze variant, variant B-VII, is verder

uitgewerkt in hoofdstuk zeven en worden aanbevelingen voor deze variant weergegeven.

Naast dit rapport zijn de volgende producten opgeleverd: ontwerptekeningen, kostenraming, Systems
Engineering en Kabels en Leidingen. Deze producten zijn afzonderlijk opgeleverd (tabel 1). In dit rapport

is alleen het integraal ontwerp en de verificatie van de klanteisen bijgevoegd.

Thema ‘ Titel Kenmerk ‘ Versie ‘
Ontwerptekeningen Schetsontwerpen (bijlage 1)
= WE-VO-DES-VAR B-IV-1000 - Situatie variant B-IV = 078112753 = A
=  WE-VO-DES-VAR B-IV ALT-1000 — Situatie variant B-IV Alternatief | = 078112752 = A
=  WE-VO-DES-VAR B-VII-1000 - Situatie variant B-VII = (078137828 = A
=  WE-VO-DES-VAR B-VIII-1000 - Situatievariant B-VII| = 078137826 = A
Uitgewerkte schetsontwerpen (bijlage 2 en 3)
=  WE-VO-DES-VAR B-VII-1000 - Situatie variant B-VII = (078137828 = B
=  WE-VO-DES-VAR B-VIII-1000 - Situatievariant B-VII| = 078137826 .
Nader uitgewerkt schetsontwerp voorkeursvariant (bijlage 4)
=  WE-VO-DES-VAR B-VIII-1000 - Situatievariant B-VII = (078137826 = E
Globaal projecteringsplan (bijlage 5)
=  WE-VO-BWM-HATTEMERBROEK-1000_vB = (078300647 = B
Kostenraming = SSK Raming A28 Oldebroek - Variant B-VII = 078306711 = A
= Kostenmemo A28 aansluiting Wezep = (078306710 = A
Systems Engineering = Klanteisenspecificatie (KES) = 078102042 = A
=  Verificatie klanteisen A28 aansluiting Wezep (bijlage 6) = (078209661 = A
Kabels en Leidingen = A28 Wezep inventarisatie kabels en leidingen = (078119465 = A
= WE-SO-KLM-1000-Kabels en Leidingen = (078192441 = A

Tabel 1: Producten die apart zijn opgeleverd in het kader van het project ‘Aansluiting A28 inclusief titel en kenmerk
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Huidige situatie en klanteisen

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de huidige situatie rond de aansluiting. Vervolgens wordt er ingegaan
op de uitgangspunten ten aanzien van de toekomstige situatie die zijn aangedragen door de gemeente en
het projectteam. Deze uitgangspunten, de klanteisen, vormen de basis voor het ontwikkelen en beoordelen

van mogelijke varianten in hoofdstuk drie.

2.1 HUIDIGE SITUATIE : VERKEER, WATER EN KABELS & LEIDINGEN

Huidige verkeerssituatie aansluiting A28

De huidige aansluiting op de A28 is te beperkt om de toename van verkeer in de toekomst nog op een
goede manier af te wikkelen. Het gaat hierbij om een toename als gevolg van de ontwikkeling van het
bedrijvenpark H20. Dit terrein is op termijn onvoldoende bereikbaar. Echter, het belang van een goede
aansluiting op het omliggend hoofdwegennet voor de ontwikkeling van H20 is met de vaststelling van
het Vernieuwd Perspectief (juni 2013) alleen maar groter geworden; logistiek en distributie zijn immers
belangrijke speerpunten voor het bedrijvenpark geworden. De capaciteit van de aansluiting is, vooral in

de spits, niet voldoende waardoor er nu al wachtrijen ontstaan (figuur 1).

Figuur 1: Wachtrijen op de Zuiderzeestraatweg ter hoogte van de aansluiting op de A28.

078046213:B.4 - Definitief ARCADIS

6



Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

Uit een berekening met het verkeersmodel blijkt dat de toerit zorgt voor een overbelasting van de A28. De
verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit op deze toerit bedraagt 0,84; dit is zwaar belast maar nog
niet direct een file. Echter, het invoegend verkeer is de druppel. De verhouding tussen de intensiteit en de
capaciteit stijgt dan tot 0,9 - 1,0. Dit betekent dat er de kans op file groot is.

Naast de toename van het verkeer wordt het probleem veroorzaakt door de huidige vormgeving van de
aansluiting. De geregelde op- en afritten van de A28 sluiten dicht op elkaar aan op de Zuiderzeestraatweg
en vlak daarbij bevindt zich ook nog de aansluiting van de Zuiderzeestraatweg op de Rondweg in de
vorm van een rotonde. Omdat er onder het A28-viaduct beperkt ruimte is, moet een oplossing gezocht
worden in het vergroten van afstanden tussen de diverse kruispunten dan wel het realiseren van meer
rijstroken tussen kruispunten. De beperkte ruimte maakt dat hiermee enige verbetering kan worden
verkregen in de verkeersafwikkeling maar dat deze op termijn onvoldoende is om een vlotte afwikkeling
te kunnen waarborgen. Het opwaarderen van de huidige aansluiting heeft een forse impact op de
omgeving: er moeten percelen worden aangekocht en gebouwen worden verwijderd en de ontsluiting van

percelen aan de Zuiderzeestraatweg is problematisch.

Uitgangssituatie aansluiting A28
In de verkeersstudie van BVA (december 2013) zijn twee varianten met elkaar vergeleken namelijk het
opwaarderen van de bestaande aansluiting (variant A) en het realiseren van een nieuwe aansluiting ter

hoogte van de Voskuilerdijk (variant B). In figuur 2 zijn beide varianten weergegeven.

Figuur 2: Variant A: verbeteren bestaande aansluiting en variant B: verplaatsen aansluiting naar Voskuilerdijk

Variant A heeft, vanwege de uitbreiding van het wegennet, verbreding van de Zuiderzeestraatweg en de
Rondweg, een forse maatschappelijke impact op de omgeving. Voor een aantal woningen en minimaal één
bedrijf geldt dat deze niet kunnen worden gehandhaafd. Een aantal andere woningen kunnen niet meer
worden ontsloten. Daarnaast is er door verbreding van de wegen en de toename van de intensiteit op
beide wegen sprake van geluidsoverlast. Daarbij komt dat het verkeer van en naar het bedrijvenpark H20

in deze variant via de Rondweg rijdt en deze weg extra belast.

Variant B voorziet in een hele nieuwe aansluiting op de A28 ter hoogte van de Voskuilerdijk waarbij de
bestaande aansluiting verdwijnt. Deze variant veroorzaakt een ander verkeersbeeld in Wezep. Door de
realisatie van een nieuwe Parallelweg ten noorden van de A28 tussen de nieuwe aansluiting en de
Zuiderzeestraatweg, wordt de Rondweg deels ontlast. De variant heeft minder impact op de leefomgeving
dan variant A. Er is in deze variant wel sprake van een doorsnijding van uit te geven grond op het

bedrijventerrein Wezep-Noord.

Op basis van de studie is variant B als voorkeursvariant naar voren gekomen. Van deze variant zijn twee

varianten uitgewerkt, namelijk een B1- en een B2-variant (figuur 3). Vanwege het forse ruimtebeslag van
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variant B2 en de hogere kosten van deze variant is variant B1 als voorkeur naar voren gekomen. Variant

B1 vormt voor ons dan ook het uitgangspunt voor deze studie.

Figuur 3: Variant Bl en variant B2

In dit rapport is variant B1 kritisch onder de loep genomen en is geconstateerd dat deze aansluitvorm,
zoals in Figuur 3 is weergegeven, nu niet voldoet aan de richtlijnen. De bocht in de zuidelijke afrit is te
krap en sluit met een te krappe hoek aan op de rotonde. Daarbij komt dat de opstellengte te kort is
waardoor terugslag op de A28 kan ontstaan. Ook aan de noordkant is de kans op een terugslag op de A28
groot. Ook de noordelijke afrit is te klein. Daarbij komt dat een rotonde met vijf takken onveilig is en zorgt
voor een beperkte doorstroming van het verkeer. Bij de keuze voor variant B1 is rekening gehouden met
de kosten van deze variant; de kosten van B1 zijn lager dan de kosten van B2 en bedragen circa € 18,4
miljoen In dit rapport zijn acht varianten onderzocht met als doel om te komen tot een veilige en optimale
aansluiting rekening houdend met het beschikbare budget. Dat wil zeggen dat de kosten niet meer dan €

18,4 miljoen mogen bedragen.

Huidige situatie voormalige zandwinningsplas

Ten zuidoosten van de A28 is een waterplas gelegen. Deze waterplas is in eigendom van Rijkswaterstaat.
De waterplas ligt op een cruciale locatie bij het zoeken naar een nieuwe aansluiting ter hoogte van de
huidige Voskuilerdijk (figuur 4).

Figuur 4: Zoekgebied nieuwe aansluiting inclusief voormalige zandwinningsplas

Omdat er geen informatie aanwezig was over de waterdiepte van de plas is tijdens het uitvoeren van deze
studie, in januari 2015, een actuele inmeting uitgevoerd. Mocht de nieuwe aansluiting in de omgeving van

de waterplas komen te liggen of de waterplas zelfs doorsnijden dan kan nu een betere inschatting van de
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kosten worden gedaan. De inmeting heeft geresulteerd in onderstaande waterdieptekaart (figuur 5). Uit

de kaart blijkt dat de waterplas slechts op een klein deel 10 tot 12 meter diep is.

Figuur 5: Waterdieptekaart van de waterplas ten zuidoosten van de A28

Huidige situatie kabels en leidingen

Binnen het zoekgebied van de aansluiting (figuur 4) is een inventarisatie uitgevoerd op de ligging van de

bestaande kabels en leidingen (K&L). Dit is vastgelegd in de memo ‘A28 Wezep, beschouwing relatie K&L

derden’(kenmerk 078119465) inclusief tekening ‘Inventarisatie kabels en leidingen — Overzichtstekening’
(kenmerk WE-SO-KLM-1000). Er zijn met uitzondering van de leiding van Gasunie geen grote kabels en

leidingen in het gebied aanwezig.

2.2 KLANTEISEN (KES)

Uit overleggen met Rijkswaterstaat , Ontwikkelmaatschappij Hattemerbroek, Provincie Gelderland,

Bedrijvenkring Oldebroek, Bedrijvencontact Heerde en de gemeente zijn uitgangspunten gefilterd. Na

afstemming met de gemeente zijn deze uitgangspunten vastgelegd in het document ‘Klanteisen A28

Aansluiting Wezep” (kenmerk 078102042). De belangrijkste klanteisen zijn:

= Afwikkeling van het verkeer op de A28 dient geborgd te blijven (geen terugslag);

= Ontwerp moet voldoen aan de ontwerprichtlijnen waarbij ook rekening moet worden gehouden met
Lange Zware Voertuigen (LZV’s);

= Het toepassen van een weefvak op de A28 is wenselijk (opmerking: op basis van de verkeerscijfers blijkt
later in de studie dat een weefvak niet alleen wenselijk maar ook noodzakelijk is);

= De waterplas ten zuidoosten van de A28 handhaven, evenals de ontsluiting voor de brandweer;

* De huidige signalering handhaven;

= Ruimte zoeken voor een nieuwe locatie voor de huidige carpoolplaats;

= Een directe ontsluiting van Wezep en het bedrijvenpark H20 realiseren;

= Extra verkeer op de Rondweg tegengaan;

= Beide parkeerterreinen voor vrachtwagens handhaven, eventueel op nieuwe locatie;

= Mogelijke kostenbesparingen onderzoeken door kostenbewust te ontwerpen.

In het volgend hoofdstuk worden op basis van de klanteisen varianten ontwikkeld en beoordeeld. De

uitgangssituatie hierbij is de realisatie van een nieuwe aansluiting conform variant B1 (figuur 2 en 3).
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Beschrijving en beoordeling van
de 8 varianten t.o.v. B1

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de acht mogelijke varianten die zijn onderzocht. Deze varianten zijn
afgestemd met het kernteam en de projectteam in de vorm van een 1¢ werksessie. Hieronder worden de
varianten op hoofdlijnen beschreven en beoordeeld (paragraaf 3.1). De beoordeling vindt plaats ten
opzichte van de basisvariant B1, zoals is weergegeven in figuur 2. Op basis van de beoordeling vindt een
afweging plaats van varianten om te komen tot één of meer (voorkeurs)varianten die nader worden

uitgewerkt (paragraaf 3.2).

3.1 BESCHRIJVING EN BEOORDELING VARIANTEN

Bij het ontwikkelen van de varianten is gekeken naar onder meer de verkeersveiligheid van de aansluiting
(richtlijnen), de bekendheid van de vormgeving (oriéntatie), voorkomen van overlast op het onderliggend
wegennet (routing) en de noodzaak voor het toepassen van een weefvak. Het toepassen van een weefvak,
een extra rijstrook op de A28, is noodzakelijk als de intensiteit op de A28 ter hoogte van de aansluiting te
hoog is waardoor extra capaciteit nodig is en/of als de afstand tussen het knooppunt Hattemerbroek en de
nieuwe aansluiting kleiner is dan 1.100 meter tussen de beide puntstukken (figuur 6). Op basis van de

afstand is een aantal varianten met weefvak en een aantal varianten zonder weefvak ontwikkeld.

Figuur 6: Afstand tussen puntstukken nieuwe aansluiting en knooppunt Hattemerbroek

De volgende varianten zijn in het onderzoek meegenomen (als afgeleide van variant B):
= Variant B-III;

= Variant B-IV en variant B-IV alternatief;

= Variant B-V;

= Variant B-VI;

= Variant B-VI];

= Variant B-VIII;

= Variant B-IX.
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

Elke variant is op hoofdlijnen beoordeeld op de volgende aspecten waarbij uitgegaan is van een

beoordeling ten opzichte van basisvariant Bl (tabel 2):

Aspect ‘ Toelichting ‘
Verkeersveiligheid De mate waarin het ontwerp voldoet aan richtlijnen.
Bekendheid van de weggebruiker met de vormgeving van de aansluiting in verband

met oriéntatie van de weggebruiker.

Terugslag A28 en Terugslag op A28 voorkomen.

belasting van Overlast onderliggend wegennet van de verkeerstromen van en naar de aansluiting
onderliggend wegennet beperken en dan specifiek op de Rondweg, Zuiderzeestraatweg en Voskuilerdijk
Ruimtelijke inpassing Mogelijkheid om buiten de kadastrale grenzen van omliggende percelen de

verschillende varianten ruimtelijk in te passen (de impact op de omgeving in m2): aan
de noordzijde gaat het om landschappelijke kavels met specifieke aandacht voor
ontzien van de woning van G. van Werven en aan de zuidzijde gaat het om uit te
geven kavels voor bedrijven met specifieke aandacht voor ontzien van de waterplas en

de beide parkeerterreinen voor vrachtwagens (bewaakt en onbewaakt).

Bereikbaarheid aansluiting | Bereikbaarheid van/naar Wezep/Oldebroek en bereikbaarheid van/naar H20 richting

Zwolle en Amersfoort.

Kosten Inschatting van de investeringskosten

Weefvak Noodzaak van realisatie van een weefvak. De realisatie van een weefvak is tracé wet-
plichtig waarvoor een planstudie opgesteld moet worden inclusief bijbehorende

inspraakprocedure (met als gevolg een langere doorlooptijd). In variant B1 is een

weefvak noodzakelijk.

Tabel 2: Beoordelingstabel

Een korte toelichting van de varianten is hieronder weergegeven inclusief een kaartje en een tabel met de

beoordeling op hoofdlijnen.

Variant B-1II (figuur 7 en tabel 4)

In deze variant is uitgegaan van de realisatie van een Half Klaverblad aan de noord- en zuidkant van de
A28 in het verlengde van de nieuwe rotonde Rondweg met de Duurzaamheidsstraat. In deze variant is
uitgegaan van een nieuw viaduct over de A28; het bestaande viaduct ter hoogte van de Voskuilerdijk kan
worden afgewaardeerd. Als optie is nog gekeken naar de mogelijkheid om de aansluiting naar het westen
te verplaatsen zodat de weg vlak langs de waterplas komt te lopen en niet dwars door uitgeef baar gebied.
Er is dan een nieuwe aansluiting nodig op de Rondweg ten westen van de bestaande rotonde (figuur 7). Er
is gekozen voor een nieuwe aansluiting tussen de bestaande aansluiting en Voskuilerdijk oftewel tussen
de kern Wezep en het bedrijventerrein H20 in. Het voordeel van deze ligging is dat in deze variant geen
weefvak nodig is omdat de lengte tussen de puntstukken van de nieuwe aansluiting en knooppunt

Hattemerbroek meer dan 1.100 meter is.
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Figuur 7: Variant B-III

Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-III.

Aspect Score | Toelichting

Verkeers- + Voldoet aan de richtlijnen, bocht in zuidelijk afrit gevolgd door lange rechtstand is niet
veiligheid aantrekkelijk voor het verkeer dat eerst moet afremmen en vervolgens weer gas moet
geven. De ‘optie’ is aantrekkelijker omdat de rechtstand dan korter is.
De vormgeving is bekend bij de weggebruikers; op- en afritten liggen logisch bij elkaar
en op een niet te grote afstand.
Terugslag A28 + Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek kan worden afgewikkeld via de nieuwe
en belasting van Parallelweg ten noorden van de A28 richting de nieuwe aansluiting. Hierdoor is er
onderliggend nauwelijks sprake van extra belasting op de Rondweg en de Zuiderzeestraatweg .
wegennet Het verkeer van en naar H20 hoeft het onderliggend wegennet niet te belasten. Dit
verkeer rijdt direct van en naar de nieuwe aansluiting.
In deze variant is geen sprake van terugslag op de A28; de toe- en afritten hebben
voldoende lengte.
Ruimtelijke - Het ruimtegebruik aan de noordkant is fors onder meer door de realisatie van de
inpassing Parallelweg. Qua inpassing heeft dit invloed op het perceel van Van Werven.
Aan de zuidkant wordt de waterpartij ontzien maar worden de diverse uit te geven
percelen van het bedrijventerrein aan de zuidkant doorsneden, evenals de beide
parkeerterreinen voor vrachtwagens.
Bereikbaarheid 0 Verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, moet iets meer
aansluiting omrijden dan in B1 omdat de nieuwe aansluiting naar het oosten is verschoven. Dit
geldt ook voor het verkeer dat vanuit deze gebieden richting Zwolle wil.
Voor het verkeer van en naar H20 is de nieuwe aansluiting gunstiger gelegen. Dit
verkeer zorgt niet voor extra overlast op de wegen in Wezep zoals de Rondweg.
Kosten - De kosten zijn relatief hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur en benodigde
ruimte.
Weefvak + Er is geen weefvak nodig op de A28.

Tabel 3: Beoordeling variant B-11I
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

Variant B-1V en variant B-1V-alternatief (figuur 8, figuur 9 en tabel 5)

In variant B-IV is uitgegaan van een trompetaansluiting aan de noord- en zuidkant van de A28 ten westen
van de waterplas en een doorkoppeling ter hoogte van de nieuwe rotonde op de Rondweg. Ten noorden
van de A28 sluit de op- en afrit aan op de Parallelweg en aan de zuidkant sluit de op- en afrit aan op de
Rondweg. De trompetaansluiting aan de zuidkant blijkt echter niet inpasbaar te zijn. Het is niet mogelijk
om haaks aan te sluiten op de Rondweg wat voor een veilige verkeersafwikkeling wel is gewenst. Bij een
trompetaansluiting komt het verkeer vanaf de zuidelijke afrit te snel en te haaks op de aansluiting met de
Rondweg. Er is onvoldoende ruimte om dit veilig in te passen (figuur 8). Gekozen is voor een nieuwe
aansluiting tussen de bestaande aansluiting en de Voskuilerdijk oftewel tussen de kern Wezep en het
bedrijventerrein H20 in. Het voordeel van deze ligging is dat in deze variant geen weefvak nodig is
omdat de lengte tussen de puntstukken van de nieuwe aansluiting en knooppunt Hattemerbroek meer

dan 1.100 meter is.

Figuur 8: Variant B-IV

Deze zuidelijke trompetaansluiting is daarom gewijzigd in een Half Klaverblad aan de zuidkant conform
variant B-III in verband met ruimtelijke inpassing oftewel variant B-IV is verkeerstechnisch niet mogelijk

en is daarom niet voorzien van een beoordeling. In figuur 9 is de variant weergegeven die beoordeeld is.

Figuur 9: Variant B-1V alternatief
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-IV alternatief.

Aspect
Verkeers-

veiligheid

‘ Score ‘ Toelichting

0

Past binnen de richtlijnen. De bocht in zuidelijk afrit gevolgd door lange rechtstand is
echter niet aantrekkelijk voor verkeer omdat het dan eerst moet afremmen en
vervolgens weer gas moet geven. De noordelijk afrit, trompetaansluiting, is niet
aantrekkelijk omdat het verkeer dan een forse bocht moet maken (er is sprake van een
krappe boogstraal) en de opstellengte is hier beperkt.

De vormgeving is niet logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten ver uit
elkaar liggen en de vormgeving niet gebruikelijk is. Deze aansluiting worden bijna niet

meer toegepast.

Terugslag A28
en belasting van
onderliggend

wegennet

Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek kan worden afgewikkeld via de nieuwe
Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting. Hierdoor is er geen sprake
van extra belasting op de Rondweg en de Zuiderzeestraatweg.

Het verkeer van en naar H20 hoeft het onderliggend wegennet niet te belasten. Dit
verkeer rijdt direct van en naar de nieuwe aansluiting, al ligt de noordelijke op- en afrit
niet logisch ten opzichte van het bedrijventerrein.

In deze variant is aan de noordkant wel terugslag van het verkeer op de A28 te

verwachtten.

Ruimtelijke

inpassing

Het ruimtegebruik aan de noordkant is fors onder meer door de realisatie van de
Parallelweg in combinatie met een trompetaansluiting. Echter qua inpassing heeft dit
geen invloed op het perceel van Van Werven.

Aan de zuidkant wordt de waterpartij ontzien maar worden de diverse uit te geven
percelen van het bedrijventerrein aan de zuidkant doorsneden, evenals de beide

parkeerterreinen voor vrachtwagens

Bereikbaarheid

aansluiting

Verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, is vrijwel gelijk aan
B1. Verkeer dat vanuit deze gebieden richting Zwolle wil, moet iets omrijden.
Voor het verkeer van en naar H20 is de nieuwe aansluiting gunstiger gelegen. Dit

verkeer zorgt niet voor extra overlast op de wegen in Wezep o.a. Rondweg.

Kosten

De kosten zijn relatief hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur en benodigde

ruimte.

Weefvak

+

Er is geen weefvak nodig op de A28.

Tabel 4: Beoordeling variant B-IV alternatief

Variant B-V (figuur 10 en tabel 6)

In deze variant is uitgegaan van een Half Klaverblad aan de noordkant en een Half Klaverblad aan de

zuidkant van de A28 in het verlengde van de aansluiting op de Rondweg nabij de waterplas. Gekozen is

voor een nieuwe aansluiting tussen de bestaande aansluiting en de Voskuilerdijk oftewel tussen de kern

Wezep en het bedrijventerrein H20 in (figuur 10). Het voordeel van deze ligging is dat in deze variant

geen weefvak nodig is omdat de lengte tussen de beide puntstukken van de nieuwe aansluiting en

knooppunt Hattemerbroek meer dan 1.100 meter is.
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Figuur 10: Variant B-V

Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-V.

‘ Score ‘ Toelichting

Verkeers- Voldoet niet aan de richtlijnen: de bocht in de zuidelijke afrit en de noordelijke toerit is
veiligheid te krap. Daarbij komt dat beide kruispunten aan de zuidkant te dicht op elkaar zijn
gelegen en het hoogteverschil tussen de Rondweg en A28 nog aandachtspunt in de
lengte van de op- en afrit aan de zuidkant.
De vormgeving is logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten niet ver uit
elkaar liggen, al wordt een scheve ligging niet vaak toegepast.
Terugslag A28 Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek kan worden afgewikkeld via de nieuwe
en belasting van Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting én via de Rondweg. In
onderliggend deze variant is sprake van een extra belasting op de Rondweg voor verkeer van H20
wegennet dat van en naar de aansluiting rijdt.
Er is kans op mogelijke terugslag op de A28 in verband met krappe boogstralen en
weinig opstellengte.
Ruimtelijke Het ruimtegebruik aan de noordkant is fors onder meer door de realisatie van de
inpassing Parallelweg in combinatie met Half Klaverblad aansluiting. Echter qua inpassing heeft
dit geen invloed op het perceel van Van Werven. Deze variant is echter wel van
invloed op het zicht vanuit |Jsselvliet.
Aan de zuidkant is het ruimtegebruik minimaal. De waterpartij en de terreinen voor het
parkeren van vrachtwagens worden ontzien. Ook blijft voldoende uit te geven gebied
over. Echter, de aansluiting is wel dicht gelegen bij de bebouwing langs de Rondweg.
Bereikbaarheid De route voor verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, is iets
aansluiting beter ten opzichte van B1. Dit geldt ook voor verkeer dat richting Zwolle wil.
Voor het verkeer van en naar H20 is de ligging van de aansluiting vergelijkbaar.
Kosten De kosten zijn hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur.
Weefvak Er is geen weefvak nodig op de A28.

Tabel 5: Beoordeling variant B-V
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

Variant B-VI (figuur 11 en tabel 7)

In deze variant is uitgegaan van een Half Klaverblad aan de noordkant en een Half Klaverblad aan de
zuidkant van de A28 in het verlengde van de aansluiting op de Rondweg nabij de waterplas. Gekozen is
voor een nieuwe aansluiting tussen de bestaande aansluiting en de Voskuilerdijk oftewel tussen de kern
Wezep en het bedrijventerrein H20 in (figuur 11). Het voordeel van deze ligging is dat in deze variant
geen weefvak nodig is omdat de lengte tussen de beide puntstukken van de nieuwe aansluiting en

knooppunt Hattemerbroek meer dan 1.100 meter is.

Figuur 11: Variant B-VI

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-VI.
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

‘ Score ‘ Toelichting

Aspect
Verkeers- + Voldoet aan de richtlijnen. Er dient wel rekening te worden gehouden met het
veiligheid hoogteverschil tussen de Rondweg en A28 en de lengte van de op- en afrit aan de
zuidkant, zeker in combinatie met de aansluiting op de Rondweg.
De vormgeving is logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten niet ver uit
elkaar liggen, al wordt een scheve ligging niet vaak toegepast.
Terugslag A28 0 Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek kan worden afgewikkeld via de nieuwe
en belasting van Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting én via de Rondweg. In
onderliggend deze variant is wel sprake van extra belasting op de Rondweg voor verkeer dat van en
wegennet naar de aansluiting rijdt.
Het verkeer van en naar H20 zal het onderliggend wegennet, de oostkant van de
Rondweg, wel belasten.
Er is geen kans op terugslag op de A28, voldoende lengte op- en afritten.
Ruimtelijke - Het ruimtegebruik aan de noordkant is fors onder meer door de realisatie van de
inpassing Parallelweg in combinatie met Half Klaverblad aansluiting. Qua inpassing heeft dit
geen invloed op het perceel van Van Werven. Bij deze variant is wel sprake van meer
ruimtegebruik dan variant B-V door het toepassen van de juiste boogstralen. Deze
variant is van invloed op het zicht vanuit IJsselvliet.
Aan de zuidkant is het ruimtegebruik ook fors. De op- en afrit gaan dwars door de
waterpartij gaan; de beide parkeerterreinen kunnen worden ontzien. Tevens ligt de
aansluiting heel dicht bij de bebouwing langs de Rondweg.
Bereikbaarheid 0 De route voor verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, is iets
aansluiting beter ten opzichte van B1. Dit geldt ook voor verkeer dat richting Zwolle wil. Voor
verkeer van en naar H20 is de ligging van de nieuwe aansluiting vergelijkbaar.
Kosten - De kosten zijn hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur, hoger dan variant B-V.
Weefvak 0 Er is wel een weefvak nodig op de A28.

Tabel 6: Beoordeling variant B-VI

Variant B-VII (figuur 12 en tabel 8)

In deze variant is uitgegaan van een Haarlemmermeer aan de noordkant en een Haarlemmermeer aan de

zuidkant van de A28 om ruimte te winnen. In verband met de waterplas is ervoor gekozen om de afrit aan

de zuidkant om de waterplas heen te leggen. Het is echter ook mogelijk om dwars door de waterplas heen

te gaan (zie gele stippellijn, figuur 12). In deze variant kan het bestaande viaduct Voskuildijk worden

verwijderd en wordt het vervangen door een nieuw viaduct dat met een nieuwe verbinding aansluit op de

Rondweg. De aansluiting is verschoven in de richting van het bedrijventerrein H20 om de Rondweg te

ontlasten. Echter, door deze verschuiving is de afstand tussen de nieuwe aansluiting en knooppunt

Hattemerbroek korter dan 1.100 meter waardoor een weefvak noodzakelijk is.

078046213:B.4 - Definitief

ARCADIS




Figuur 12: Variant B-VII

Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-VIL.

Aspect Score  Toelichting

Verkeers- + Voldoet aan de richtlijnen. In deze variant is de zuidelijke afrit relatief lang waarbij men
veiligheid eerst moet afremmen en vervolgens weer gas moet geven om bij het kruispunt te
komen.
De vormgeving is logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten niet ver uit
elkaar liggen en de aansluitvorm, Haarlemmermeer, bekend is.
Terugslag A28 + Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek kan worden afgewikkeld via de nieuwe
en belasting Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting én via de Rondweg of via
van andere wegen in Wezep. In deze variant is geen sprake van een extra belasting op de
onderliggend Rondweg van verkeer dat van en naar de aansluiting rijdt. Dit geldt ook voor de
wegennet Zuiderzeestraatweg. Het verkeer van en naar H20 rijdt direct naar de aansluiting en
zorgt niet voor overlast op de wegen in Wezep.
In deze variant is ook geen sprake van terugslag op de A28.
Ruimtelijke 0 Het ruimtegebruik aan de noordkant is beperkt; er is geen sprake van invioed op het
inpassing perceel van Van Werven. Bij de ‘optie’ is sprake van een forsere impact op de omgeving.
Aan de zuidkant is het ruimtegebruik forser om de waterplas te ontzien. Als de afrit viak
langs de plas komt te liggen, kan de doorsnijding van het uit te geven gebied ten zuiden
van de afrit worden verminderd. In de ‘optie’ gaat de afrit dwars door de waterplas,
evenals door één parkeerterrein.
Door verschuiving van de aansluiting naar het oosten komt de aansluiting verder te
liggen van bestaande bebouwing langs de Rondweg.
Bereikbaarheid + Verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, is gelijk aan variant
aansluiting B1.Verkeer dat vanuit deze gebieden richting Zwolle wil, moet iets om rijden.
Voor het verkeer van en naar H20 is de nieuwe aansluiting wel gunstiger gelegen. Dit
verkeer hoeft niet om te rijden en zorgt niet voor extra overlast op het oostelijk deel van
de Rondweg nabij de bebouwing.
Kosten De kosten zijn relatief hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur.
Weefvak Er is wel een weefvak nodig op de A28.

Tabel 7: Beoordeling variant B-VII

Variant B-VIII (figuur 13 en tabel 9)

In deze variant is uitgegaan van een Half Klaverblad aan de noordkant, inclusief een Parallelweg, en een

Half Klaverblad aan de zuidkant van de A28. In verband met de waterplas is ervoor gekozen om de afrit
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Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

aan de zuidkant pas na de waterplas te realiseren. Dit is alleen mogelijk als de aansluiting nog verder naar
het oosten wordt verplaatst en het bestaande viaduct Voskuildijk onderdeel wordt van de aansluiting. Dit

heeft wel als nadeel dat de bestaande weg zwaarder wordt belast. De aansluiting ligt nu nog dichterbij het
bedrijventerrein H20 waardoor de Rondweg geheel kan worden ontlast. Echter, door deze verschuiving is
de afstand tussen de nieuwe aansluiting en knooppunt Hattemerbroek korter dan 1.100 meter waardoor

wel een weefvak noodzakelijk is (figuur 13).

Figuur 13: Variant B-VIII

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B-VIIIL.

‘ Score  Toelichting

Aspect
Verkeers- + Voldoet aan de richtlijnen. In deze variant sluit de noordelijke Parallelweg iets minder
veiligheid logisch aan op de aansluiting en er is ook sprake van een langer tracé en kruispunten
die dicht bij elkaar liggen.
De vormgeving is logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten niet ver uit
elkaar liggen. Half Klaverblad is een bekende aansluitvorm
Terugslag A28 + Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek dient vooral te worden afgewikkeld via de
en belasting nieuwe Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting. In deze variant is
van geen sprake van een extra belasting op de Rondweg van verkeer dat van en naar de
onderliggend aansluiting rijdt. Dit geldt ook voor de Zuiderzeestraatweg. Er is wel sprake van een
wegennet langere afstand van Wezep en Oldebroek naar de nieuwe aansluiting en andersom. De
bestaande Voskuilerdijk wordt opgewaardeerd; dit is niet gunstig voor de direct
omwonenden langs deze weg.
Het verkeer van en naar H20 rijdt direct naar de aansluiting en zorgt niet voor overlast
op de wegen in Wezep.
Er is geen sprake van terugslag op de A28.
Ruimtelijke 0 Het ruimtegebruik aan de noordkant valt mee; er is geen invioed op het perceel van Van
inpassing Werven.
Aan de zuidkant valt het ruimtegebruik mee. De waterplas, evenals de beide
parkeerterreinen, worden ontzien. Variant gaat wel door uit te geven gebied. Door
verschuiving van de aansluiting naar het oosten komt de aansluiting verder te liggen van
bestaande bebouwing langs de Rondweg.
Bereikbaarhei + Verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort moet omrijden omdat de
d aansluiting nieuwe aansluiting naar het oosten is verschoven. Verkeer dat vanuit deze gebieden
richting Zwolle wil, moet ook iets omrijden.
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Voor het verkeer van en naar H20 is de nieuwe aansluiting juist zeer gunstig gelegen.
Dit verkeer hoeft niet om te rijden en zorgt niet voor extra overlast op het oostelijk deel

van de Rondweg nabij de bebouwing.

Kosten

+

De kosten zijn beperkt vanwege de beperkte hoeveelheid infrastructuur.

Weefvak

0

Er is wel een weefvak nodig op de A28.

Tabel 8: Beoordeling variant B-VIII

Variant B-IX (figuur 14 en tabel 10)

In deze variant is uitgegaan van een Half Klaverblad aan de noordkant, inclusief een Parallelweg, en een

Half Klaverblad aan de zuidkant van de A28. In verband met de waterplas is ervoor gekozen om de afrit

aan de zuidkant pas na de waterplas te realiseren. Dit is alleen mogelijk als de aansluiting nog verder naar

het oosten wordt verplaatst. Het bestaande viaduct Voskuildijk wordt in deze variant ontlast door een

nieuw viaduct te realiseren ten oosten van de waterpas. Het ruimtegebruik van deze variant is fors. De

aansluiting ligt nu nog dichterbij het bedrijventerrein H20 waardoor de Rondweg geheel kan worden

ontlast. Echter, door deze verschuiving is de afstand tussen de nieuwe aansluiting en knooppunt

Hattemerbroek korter dan 1.100 meter waardoor wel een weefvak noodzakelijk is (figuur 14).

Figuur 14: Variant B-IX

In onderstaande tabel is de beoordeling op hoofdlijnen weergegeven van variant B- IX.

‘ Score ‘ Toelichting

Aspect
Verkeers- + Voldoet aan de richtlijnen. In deze variant sluit de noordelijke Parallelweg logischer
veiligheid aan op de aansluiting; er is wel sprake van een langer tracé.
De vormgeving is minder logisch voor de weggebruikers omdat de op- en afritten ver
uit elkaar liggen. De aansluitvorm is bekend maar scheefheid niet.
Terugslag A28 0 Het verkeer vanuit Wezep en Oldebroek dient vooral te worden afgewikkeld via de

en belasting van
onderliggend

wegennet

nieuwe Parallelweg ten noorden van de A28 richting de aansluiting. In deze variant is
geen sprake van een extra belasting op de Rondweg van verkeer dat van en naar de
aansluiting rijdt. Dit geldt ook voor de Zuiderzeestraatweg. Er is geen sprake van een
langere afstand van Wezep en Oldebroek naar de nieuwe aansluiting en andersom.
Het verkeer van en naar H20 rijdt direct naar de aansluiting en zorgt niet voor overlast
op de wegen in Wezep.

Geen terugslag op de A28.

Ruimtelijke

inpassing

Het ruimtegebruik aan beide kanten is fors mede door de Parallelweg. Aan de

noordkant is sprake van doorsnijding van een groot gebied; geen invioed op het
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Toelichting

perceel van Van Werven. Aan de zuidkant is het ruimtegebruik ook fors wat ten koste
gaat van uit te geven gebied. De waterplas wordt ontzien. Er wordt wel één
parkeerterrein doorsneden. Door verschuiving van de aansluiting naar het oosten komt

de aansluiting verder te liggen van de bestaande bebouwing langs de Rondweg.

Bereikbaarheid il

aansluiting

Verkeer dat vanuit Wezep en Oldebroek richting Amersfoort wil, moet omrijden omdat
de nieuwe aansluiting naar het oosten is verschoven. Verkeer dat vanuit deze
gebieden richting Zwolle wil, moet iets omrijden.

Voor het verkeer van en naar H20 is de nieuwe aansluiting gunstig gelegen. Dit
verkeer hoeft niet om te rijden en zorgt niet voor extra overlast op het oostelijk deel

van de Rondweg nabij de bebouwing.

Kosten -

De kosten zijn hoog vanwege de hoeveelheid infrastructuur.

Weefvak 0

Er is wel een weefvak nodig op de A28.

Tabel 9: Beoordeling variant B-IX

3.2 CONCLUSIE

In de vorige paragraaf zijn acht varianten beschreven en beoordeeld. In onderstaande tabellen zijn deze

varianten vergeleken met de basisvariant B1. Hierbij was een onderscheid gemaakt in varianten met en

zonder weefvak. De reden hiervan was dat de varianten zonder weefvak qua proceduretijd en daarmee

qua planning gunstiger zijn. Echter, uit nadere analyse van de verkeerscijfers is gebleken dat het in alle

varianten noodzakelijk is om een weefvak te realiseren vanwege de hoge intensiteiten in combinatie met

de weefbewegingen rond het knooppunt Hattemerbroek. Dit betekent dat de varianten in tabel 10 niet

realistisch zijn omdat een weefvak noodzakelijk is. Naast het aspect met/zonder weefvak is gekeken naar

de verkeersveiligheid, de ruimtelijke inpassing en de kosten van de nieuwe aansluiting ten opzichte van

de basisvariant B1. In tabel 10 zijn de varianten zonder weefvak afgewogen ten opzichte van B1. Op basis

hiervan vallen alle varianten zonder weefvak af.

Aspect B-1 B-ll1 B-IV alt B-V
Verkeersveiligheid 0 + 0 -
Terugslag A28 en belasting van 0 . 0 0
onderliggend wegennet

Ruimtelijke inpassing 0 - - -
Bereikbaarheid aansluiting 0 0 0 +
Kosten 0 - - -
Weefvak 0 + + +

Tabel 10: Afweging varianten zonder weefvak ten opzichte van Bl

In tabel 11 zijn de varianten met weefvak afgewogen ten opzichte van B1. Uit deze tabel blijkt dat variant

B-VII en B-VIII als meest gunstig naar voren komen.
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Aspect ‘ B-1 B-VI B-VII B-VIII B-1X ‘
Verkeersveiligheid 0 + + + +
Terugslag A28 en belasting van

gslag ¢} 0 0 + + 0
onderliggend wegennet
Ruimtelijke inpassing 0 - 0 0 -
Bereikbaarheid aansluiting 0 0 + + +
Kosten 0 - 0 + -
Weefvak 0 0 0 0 0

Tabel 11: Afweging varianten met weefvak ten opzichte van B1

Terugkoppeling 1¢ werksessie

Op 23 september 2014 heeft een 1¢ werksessie plaatsgevonden met de projectteam waarin de varianten, de
beoordeling en de afweging van de varianten zijn gepresenteerd. Tijdens deze werksessie is een discussie
gevoerd over de varianten en heeft iedereen de mogelijkheid gehad om een voorkeur aan te geven met als
doel om te komen tot één of meer varianten die verder uitgewerkt worden. Op basis van deze werksessie
is besloten om naast de varianten B-VII en B-VIII ook variant B-IV alternatief uit te werken. Variant B-IV
alternatief heeft als voordeel dat de realisatietijd korter is omdat het niet nodig is om een weefvak toe te
passen (in het volgend hoofdstuk zal blijken dat dit echter wel noodzakelijk is) en landschappelijk goed ingepast
kan worden. Variant B-VII heeft als voordeel dat de aansluitvorm bekend is en het bestaande viaduct
Voskuildijk vervangen kan worden. Variant B-VIII heeft als voordeel dat de aansluiting vlakbij H20 is
gelegen en aansluitvorm bekend is. In hoofdstuk vier worden de drie varianten nader uitgewerkt in de

vorm van een schetsontwerp.
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Uitwerken 3 schetsontwerpen

In dit hoofdstuk worden de drie (voorkeurs)varianten uit het vorige hoofdstuk uitgewerkt in de vorm van
een schetsontwerp. Om een schetsontwerp te maken, worden eerst de ontwerpuitgangspunten bepaald als

basis voor de uitwerking. Daarnaast is onderzoek gedaan naar de noodzaak van een weefvak op basis van

de intensiteiten.

4.1 ONTWERPUITGANGSPUNTEN

Bij de uitwerking van de varianten B-IV alternatief, B-VII en B-VIII zijn naast de basisuitgangspunten de
volgende ontwerpuitgangspunten gehanteerd waarbij onderscheid is gemaakt naar het hoofdwegennet

A28 en het onderliggend wegennet. De schetsontwerpen van de varianten zijn weergegeven in bijlage 1.

Hoofdwegennet A28
=  Ontwerp A28 en aansluiting conform NOA:
- Minimale boogstralen: 50km/h > R= 85 (minimaal R=65).
= Minimale lengte:
- Minimale weefvaklengte op basis van turbulentielengte: 300 meter;
- Bewegwijzering: Lage: minimaal is 700 + 100 meter van 0 punt tot puntstuk = 800 meter;
Hoge: = 200 meter + 300 meter + 100 meter = 600 meter;

- Inoverleg met Rijkswaterstaat is besloten een minimale afmeting van het weefvak te hanteren
van 500 meter in het kader van de verkeersafwikkeling op de A28. De afwijkende maat op de
richtlijn bewegwijzering is akkoord bevonden.

= Hoek van in-/uitvoeging: tangens invoeging < 3, tangens uitvoeging 2 < 3.

* Breedte hoofdrijbaan: de bestaande breedte wordt overgenomen

Onderliggend wegennet
* Ontwerp onderliggende wegennet conform Handboek Wegontwerp.
= Parallelweg A28 en Verbinding aansluiting op Rondweg ingericht conform Gebiedsontsluitingsweg
type II:
- Rijbaanbreedte: 8,00 meter;
- Rijstrookbreedte: 3,00 meter;
- Rijbaanscheiding: 0,80 meter;
— Obstakelvrije zone 4,50 meter (minimaal).
= Verbinding aansluiting op Voskuilerdijk conform Erftoegangsweg type I:
- Rijloper: 4,50 meter zonder fietsers, 3,00 meter met fietsers;
- Uitwijkstroken 0,50 meter zonder fietsers, 1,25 meter suggestiestrook met fietsers;
- Bermen: 2,50 meter.
= Onderlinge afstand kruisingen bij V=80 km/u 100 m, bij plaatsen van één voorwijze is dit minimaal
300 meter en bij twee 500 meter.
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4.1.1 UITWERKING VARIANT B-IV ALTERNATIEF

In figuur 15 is een uitsnede weergegeven van variant B-IV alternatief (zie ook bijlage 1).

Figuur 15: Uitsnede schetsontwerp B-1V alternatief

Voordelen van deze variant:

= Kortere realisatietijd door het niet toepassen van een weefvak (op basis van de intensiteit op de A28 is een
weefvak echter wel wenselijk, zie paragraaf 4.2);

= De waterplas wordt ontzien.

Nadelen van deze variant:

= Het bestaande kunstwerk kan vervangen worden maar dan dient wel rekening gehouden te worden
met een omrijdafstand voor fietsverkeer;

= Ruimtebeslag noordkant is relatief groot en uitgeefbare kavels aan zuidkant worden fors doorsneden
door de aansluiting;

= De op- en afritten liggen ver uit elkaar, is voor de oriéntatie van de weggebruiker niet aantrekkelijk;

= De opstelcapaciteit aan de noordkant is beperkt en boogstralen zijn krap met kans op terugslag A28;

* Trompetaansluiting wordt niet vaak meer toegepast, minder veilig zeker voorvrachtverkeer en

voornamelijk LZV’s.

4.1.2 UITWERKING VARIANT B-VII

In figuur 16 is een uitsnede weergegeven van variant B-VII (zie ook bijlage 1).
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Figuur 16: Uitsnede schetsontwerp B-VII

Voordelen van deze variant:

Ruimtebeslag aan de noordkant is beperkt;
Aansluitvorm is bekend (Haarlemmermeer);
Voldoende opstelcapaciteit, geen terugslag op A28;

De waterplas wordt grotendeels ontzien.

Nadelen van deze variant:

Het bestaande kunstwerk kan vervangen worden maar dan dient wel rekening gehouden te worden
met een omrijdafstand voor fietsverkeer;

Uitgeefbare kavels aan de zuidkant worden doorsneden door de aansluiting;

Geringe afstand tussen afrit zuidkant en aansluiting op de Duurzaamheidsstraat;

Lengte zuidelijke afrit te lang waardoor snelheid omhoog gaat.

4.1.3 UITWERKING VARIANT B-VIII

In figuur 17 is een uitsnede weergegeven van variant B-VIII (zie ook bijlage 1).

Figuur 17: Uitsnede schetsontwerp B-VIII

Voordelen van deze variant:

Aansluitvorm is bekend (Klaverblad);

Bestaand kunstwerk handhaven op het huidige tracé Voskuilerdijk, fietsers hoeven niet om te rijden;
Voldoende opstelcapaciteit, geen terugslag op A28;

Korte afstand tot bedrijfsterrein H20;

Waterplas wordt ontzien (of moet gedeeltelijk gedempt worden).

Nadelen van deze variant:

078046213:B.4 - Definitief

Uitgeefbare kavels aan de zuidkant worden doorsneden door de aansluiting;
Ruimtebeslag aan de noordkant is fors;
Geringe afstand tussen afrit zuidkant en aansluiting op de Duurzaamheidsstraat;

Door toepassen krappe boogstralen is het overzicht op de kruispunten minder.
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In het vorige hoofdstuk is al aangegeven dat het realiseren van een weefvak afhankelijk is van de afstand

tussen de nieuwe aansluiting en het knooppunt Hattemerbroek. Echter, als een weefvak op basis van de

hoeveelheid verkeer op dit wegvak noodzakelijk is dan maakt de afstand niet meer uit voor de keuze van

de aansluiting. Het is belangrijk om te achterhalen of een weefvak ter hoogte van de aansluiting nodig is.

De capaciteit van een autosnelweg met twee rijstroken bedraagt 4.650 motorvoertuigen (PAE) per uur. In

tabel 12 is ook de intensiteit van auto én vrachtwagen (PAE) weergegeven van het wegvak voor en na de

toerit. Het gaat dan om het wegvak op de A28 richting knooppunt Hattemerbroek. Voor de berekening is

uitgegaan van de variant met de hoogste verkeersbelasting op de A28 (variant B-VII).

Vracht PAE 1.5 PAE 2 Capaciteit I/C pae 1.5 I/C pae 2
Voor toerit 2.975 527 3.766 4.029 4.650 0.81 0.87
Toerit 640 85 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Na toerit 3.615 612 4.533 4.839 4.650 0.97 1.04

Tabel 12: Verhouding tussen de intensiteit (PAE) en de capaciteit op het wegvak A28 — knooppunt Hattemerbroek

Omdat er nog geen vaste norm is welke PAE-factor wordt gehanteerd om het vrachtverkeer om te rekenen
naar personenauto’s, zijn voor de volledigheid twee berekeningen uitgevoerd. Een met een PAE-factor van
1,5 en een met een PAE-factor van 2,0. Hieruit blijkt dat de toerit zorgt voor een overbelasting van de A28.
Waar de PAE factor voor de toerit nog maximaal 0,87 is (ook zwaar belast maar nog niet direct structureel
file), is het invoegend verkeer de ‘druppel’. De verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C) stijgt
dan tot 1,0. Het invoegend verkeer zorgt over het algemeen voor rembewegingen op de hoofdrijbaan door

het snelheidsverschil. Met zo'n hoge I/C verhouding betekent dit dat er structureel file zal optreden.

Gezien de relatief korte afstand tussen de nieuwe aansluiting en het huidige knooppunt Hattemerbroek en
de hoge verkeersbelasting is het in alle varianten noodzakelijk om een weefvak aan te leggen. Dit komt
overeen met de conclusie van de uitgevoerde berekening door Rijkswaterstaat. Het realiseren van een
weefvak betekent dat rekening moet worden gehouden met het doorlopen van een tracéwetprocedure met
een doorlooptijd van circa 2 jaar. Echter, als een project via de tracéwetprocedure wordt geregeld, is
daarmee het plan ook voor het bestemmingsplan geregeld. Het is dan niet meer nodig om een aparte
bestemmingplanprocedure te doorlopen. Als een project moet worden geregeld via een
bestemmingsplanprocedure is de tijd voor onderzoek vergelijkbaar met die van een tracéwetprocedure.
De proceduretijd, ook tot aan Raad van State, is niet korter. Qua doorlooptijd is er dan ook geen verschil

tussen beide procedures.

4.3 CONCLUSIE

Op basis van de nadere uitwerking van de varianten is gebleken dat variant B-IV alternatief niet aan de
ontwerpuitgangspunten kan voldoen. De krappe boogstralen en de kans op terugslag op de A28 zorgen
voor een onveilige verkeerssituatie. Daarbij komt dat uit verkeersberekeningen is gebleken dat het wel
noodzakelijk is om een weefvak te realiseren. Daarom is besloten is om variant B-IV alternatief niet verder
mee te nemen in het onderzoek. Dit betekent dat de varianten B-VII en B-VIII zijn doorgerekend met het
verkeersmodel om zowel de intensiteiten op de wegvakken als op de kruispunten te achterhalen; dit is

bepalend voor het wegprofiel en de vormgeving van de aansluitingen.
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Terugkoppeling 2¢ werksessie

Op 28 oktober 2014 heeft een 2¢ werksessie plaatsgevonden met de projectteam waarin de 3 ontwerpen

van de varianten zijn gepresenteerd en waarin is aangegeven dat een weefvak noodzakelijk is. Op basis

van de sessie is variant B-VII als variant afgevallen en is besloten om de beide andere varianten met een

verkeersmodel door te rekenen en nader uit te werken (o0.a. vormgeving kruispunten). Reacties die in de

verdere uitwerking zijn meegenomen, zijn:

= Parallelweg ten noorden van de A28 moet aangelegd worden, bij voorkeur gelijktijdig met de nieuwe
aansluiting dus niet gefaseerd. Toename van de intensiteit op de Rondweg moet voorkomen worden;

* Een aansluiting in de nabijheid van het bedrijventerrein H20 is wenselijk om overlast op de wegen in
de kern, zoals de Rondweg, te voorkomen;

= Aandacht voor de uitgifte van gronden, zoals de VIKA kavel, bij de nadere uitwerking van beide
varianten;

* In het ontwerp van beide varianten rekening houden met een nieuwe locatie voor de carpoolplaats en
het tankstation, het handhaven of verplaatsen van beide parkeerterreinen voor vrachtverkeer (bewaakt
en onbewaakt), het handhaven van de bereikbaarheid van de brandweer van de waterplas en tot slot

het ontzien van de waterplas om kosten te besparen.

In hoofdstuk vijf worden de twee varianten verkeerskundig beoordeeld en verder uitgewerkt in de vorm

van een schetsontwerp in hoofdstuk 6.
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Verkeerskundige beoordeling van
2 varianten

In dit hoofdstuk zijn de twee varianten, B-VII en B-VIII, onderzocht met behulp van het verkeersmodel om
inzicht te krijgen in de intensiteiten op de wegvakken en de kruispunten. Op basis hiervan ontstaat er een
beeld van de hoeveelheid verkeer op het onderliggend wegennet als gevolg van de nieuwe aansluiting en

ontstaat inzicht in de benodigde vormgeving van de kruispunten wat nodig is voor het ruimtebeslag.

5.1 UITGANGSPUNTEN

Beide varianten zijn met behulp van het statische verkeersmodel van Wezep doorgerekend. Het
verkeersmodel van de gemeente Oldebroek beschikt over een toekomstjaar 2020 waarin ook de
ontwikkeling van het bedrijventerrein H20O is opgenomen. De varianten zijn in dit toekomstjaar
doorgerekend. Hierbij zijn de intensiteiten op wegvakniveau en op kruispuntniveau verkregen. Het
verkeersmodel beschikt alleen over een avondspits periode. Dit betekent dat waar de effecten worden
toegelicht, het dus niet mogelijk is om harde conclusies te trekken over de intensiteiten of de
kruispuntontwerpen in de ochtendspits. Opgemerkt dient te worden dat verkeersstromen in spitsen
zodanig van elkaar kunnen afwijken dat een ochtendspits tot een andere kruispuntvormgeving kan leiden
dan een avondspits. In deze studie beperken wij ons tot alleen een beschouwing van de intensiteiten in de
avondspits en toetsen wij het kruispuntontwerp slechts op hoofdlijnen. De kruispuntberekeningen zijn
uitgevoerd met behulp van het softwarepakket COCON voor met verkeerslichten geregelde kruispunten
en voor rotondes is gebruik gemaakt van de programma meerstrooksrotondeverkenner. De intensiteiten
zijn afkomstig uit het statische avondspitsmodel. De intensiteiten zijn omgerekend naar PAE
(personenauto-equivalenten). Dit betekent dat het vrachtverkeer wordt omgerekend naar personenauto’s
om zodoende met één getal te kunnen rekenen. Hiervoor is een factor 2,5 toegepast. Deze factor is bewust
aan de hoge kant gekozen gezien het ontbreken van de cijfers in de ochtendspits, hiermee wordt een extra
robuustheidsfactor in het kruispuntontwerp opgenomen. Voor de kruispuntberekeningen zijn de
volgende uitgangspunten gehanteerd:

= Maximale cyclustijd 3-taks kruispunt 90 seconden;

= Maximale cyclustijd 3-taks kruispunt 120 seconden;

= Maximale verzadigingsgraad per richting 0,8;

= Capaciteit voor afslaande bewegingen 1800 pae/uur, doorgaande richtingen 1900 pae/uur;

* Ontruimingstijden op basis van inschatting.
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5.2 VERKEERSINTENSITEITEN

Om de effecten van de nieuwe aansluiting inzichtelijk te maken worden de intensiteiten afgezet t.o.v. de
referentie. De referentie is het toekomstjaar 2020 zonder nieuwe aansluiting maar met uitbreiding van het
bedrijventerrein H20. Hierdoor zijn we in staat om de verschillen duidelijk weer te geven.

Met behulp van een 13-tal telpunten zijn de verschuivingen van het verkeer op het wegennet van Wezep

weergegeven. In Figuur 18 zijn de telpuntlocaties weergegeven, de bijhorende intensiteiten (afgerond op
10-tallen) en indices zijn in tabel 13 opgenomen.
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Figuur 18: Telpuntlocaties op de wegvakken in de omgeving van de nieuwe aansluiting

Referentie ‘

Variant B-VII Variant B-VIII
mvt mvt Index ref mvt Index ref
1 N308: Reesweg - |Jsselvliedtlaan 1.980 1.810 91 1.770 89
2 Zuiderzeestraatweg: Heigraaf-Turfhorst 1.810 1.530 85 1.570 87
3 Stationsweg: Zuiderzeestraatweg-Brinkstraat 1.140 980 86 970 85
4 Nieuwe Parallelweg A28 n.v.t. 1.180 n.v.t. 1.060 n.v.t.
5 Rondweg: Schaepmanhof-Savornin Lohmanhof 980 630 65 650 66
6 Zuiderzeestraatweg: Waterloopweg-Wolthuisweg 630 560 89 570 91
7 Rondweg: Amperestraat-Duurzaamheidstraat 830 520 62 530 64
8 Rondweg: Duurzaamheidstraat- Amperestraat 370 820 220 750 200
9 Zuiderzeestraatweg: Voskuilersteeg-Rondweg 420 420 102 420 100
10 | Zuiderzeestraatweg: Rondweg-Hoeloosweg 440 760 174 720 165
11 | Duurzaamheidstraat: Rendemenstraat-Voskuilerdijk 550 690 125 670 122
12 | A28: ‘t Harde-Wezep 7.160 7.210 101 7.070 99
13 | A28: Wezep-Knooppunt Hattemerbroek 7.440 8.080 109 7.920 106
Tabel 13: Intensiteiten (motorvoertuigen/avondspitsuur en indices t.o.v. de referentie) afgerond op 10-tallen
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Uit tabel 13 blijkt dat de effecten van de varianten op de verkeersstromen vrijwel gelijk is. Er zijn een paar
kleine verschillen maar op hoofdlijnen zijn de effecten gelijk. De intensiteiten op de Rondweg dalen flink
door de nieuwe aansluiting en door de nieuwe Parallelweg die ten noorden van de A28 wordt aangelegd.
Deze nieuwe verbinding wikkelt in het drukste avondspitsuur rond de +/- 1.100 motorvoertuigen af. De

intensiteit op de Rondweg neemt ongeveer af met +/-35% t.o.v. de referentie (huidige locatie aansluiting).

Door de verplaatsing van de aansluiting daalt het verkeer op de noord-zuid relatie N308-Stationsweg met
ongeveer 10%-15%. Vanuit Hattemerbroek is geen toename van verkeer te verwachten. Dit verkeer was
waarschijnlijk al op Wezep gericht waardoor er niet een toename van verkeer te zien is. Grootste verschil
is de routering van het verkeer vanuit Wezep is dat waar het verkeer in de huidige situatie meer richting
het westen gericht is (Zuiderzeestraatweg, telpunt 6), dit verkeer nu meer richting het oosten gaat en via
de Rondweg richting de nieuwe aansluiting. Dit is logisch gezien dit de kortste route is voor het verkeer
vanuit de woonwijken naar de snelweg. De westzijde van de Zuiderzeestraatweg wordt dus ontlast door
de nieuwe aansluiting, de oostzijde ter hoogte van de Rondweg wordt juist meer belast. Ook op de
Rondweg richting de aansluiting constateren we een behoorlijke stijging, het verkeer verdubbelt hier in

het drukste avondspitsuur ten opzichte van de referentie.

Het verkeer op de snelweg wordt tussen Wezep en ‘t Harde nauwelijks beinvloed door de aansluiting, de
intensiteit blijft vrijwel gelijk. Echter doordat de nieuwe aansluiting meer richting het oosten (knooppunt
Hattemerbroek) ligt, constateren we een toename van verkeer op de A28 richting het oosten tussen de 5%
en de 9%. Dit is verkeer vanuit Wezep dat nu via de A28 naar de A50 richting het zuiden rijdt in plaats

van via de Stationsweg/Kamperweg of de Keizersweg naar de aansluitingen op de A50 gaat.

5.3 KRUISPUNTEN

Binnen het studiegebied is voor een 5-tal kruispunten de vormgeving bepaald van de avondspits. Omdat
er geen ochtendspits beschikbaar is, kunnen er geen uitspraken gedaan worden over de vormgeving in de
ochtendspits of over de lengte van de opstelvakken. De kruispunten zijn:

= N308 — Nieuwe Parallelweg A28;

= Zuiderzeestraatweg/N308 — Rondweg (rotonde);

* Noordelijk kruispunt nieuwe aansluiting;

= Zuidelijk kruispunt nieuwe aansluiting;

* Duurzaamheidstraat - Rondweg.

5.3.1 N308 — NIEUWE PARALLELWEG

Het kruispunt N308 — nieuwe Parallelweg ligt op dezelfde locatie als de huidige afrit en toerit van de A28
waardoor een deel van het kruispunt hergebruikt kan worden. In beide varianten zijn de intensiteiten op
het kruispunt vrijwel gelijk. Het is noodzakelijk om dit kruispunt, gezien de intensiteiten, te regelen met
verkeerslichten (VRI). Een ongeregeld kruispunt is niet mogelijk. In figuur 19 is de minimale vormgeving
van het kruispunt weergegeven waarbij elke richting op het kruispunt een eigen opstelvak krijgt. Op basis
van deze vormgeving kan het verkeer binnen een cyclustijd van 60 seconden worden afgewikkeld. Dit is

van belang om aan de gestelde eisen te voldoen. Dit ontwerp geldt voor variant B-VII en B-VIIL

078046213:B 4 - Definitief ArcaDis | 30



Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

N308

Nieuwe parallelweg

ri. Wezep

Figuur 19: Vormgeving kruispunt N308- nieuwe Parallelweg A28

5.3.2 ZUIDERZEESTRAATWEG/N308 — RONDWEG (ROTONDE)

De huidige enkelstrooksrotonde op de Zuiderzeestraatweg/N308 — Rondweg raakt in de referentiesituatie
overbelast. Dit is al aangetoond in eerdere onderzoeken. Echter, door de nieuwe aansluiting en de aanleg
van de nieuwe Parallelweg ten noorden van de A28 wordt zowel de Zuiderzeestraatweg als de Rondweg
sterk ontlast. Dit zorgt ervoor dat in beide varianten de rotonde in de avondspits wel functioneert. Uit de
berekeningen van de rotondeverkenner blijkt dat de maximale verzadigingsgraad van de rotonde uitkomt
op 0,7 (variant B-VII) en 0,64 (variant B-VIII). Dit betekent dat de rotonde het verkeer in de nieuwe situatie
kan verwerken. Echter, ook het langzaam verkeer maakt gebruik van de rotonde en dat is niet
meegenomen in de rotonde-berekeningen. De rotonde ligt binnen de bebouwde kom; dit betekent dat het
langzaam verkeer voorrang heeft. Als we rekening houden met het langzaam verkeer, kan het wel
voorkomen dat in een pieksituatie de rotonde alsnog overbelast raakt en wachtrijen ontstaan. Het is echter

niet de verwachting dat dit veelvuldig zal voorkomen.

5.3.3 NOORDELIJK KRUISPUNT NIEUWE AANSLUITING

Het noordelijke kruispunt van de A28 en de nieuwe Parallelweg verschilt tussen beide varianten doordat

de aansluitvorm van elkaar afwijkt. Voor beide varianten wordt op dit kruispunt een aparte opstelstrook

per richting aanbevolen (figuur 20). De cyclustijd van beide varianten is laag, 53 seconden voor variant B-
VII en 59 seconden voor variant B-VIIL. Het kruispunt voldoet hiermee aan gestelde uitgangspunten. Het

is mogelijk om in beide varianten een gecombineerde rechtsaf/rechtdoor opstelvak op de Parallelweg A28
aan te leggen. Omdat er geen inzicht is in de ochtendspitsstromen kan dit niet met zekerheid worden

gezegd.

Nieuwe parallelweg Nieuwe parallelweg

Afrit snelweg Afrit snelweg

ri. Wezep ri. Wezep

Variant B-VII Variant B-VIII

Figuur 20: Vormgeving noordelijk kruispunt aansluiting A28
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5.3.4 ZUIDELIJK KRUISPUNT NIEUWE AANSLUITING

Ook het zuidelijk kruispunt verschilt qua vormgeving tussen de varianten. Echter, ook hier geldt dat alle
richtingen een eigen opstelvak krijgen (figuur 21). Het kruispunt van variant B-VII kan het verkeer in de
avondspits in een cyclustijd van 46 seconden afwikkelen, variant B-VIII in 63 seconden. Beide varianten
voldoen hiermee aan gestelde uitgangspunten. De reden van de lagere cyclustijd van variant B-VII is dat
vanuit Wezep het verkeer rechtsaf kan naar de toerit van de A28. Op het kruispunt van variant B-VIII
moet dit verkeer linksaf slaan wat zorgt voor een hogere cyclustijd (linksaf heeft meer invloed op de
verkeersregeling dan rechtsaf).

Nieuwe parallelweg Nieuwe parallelweg

Afrit snelweg Afrit snelweg

ri. Wezep ri. Wezep

Variant B-VII Variant B-VIIL

Figuur 21: Vormgeving kruispunt zuidelijke aansluiting A28

5.3.5 DUURZAAMHEIDSTRAAT — RONDWEG

Voor dit kruispunt is alleen een berekening gemaakt van variant B-VIIL. De afstand tussen de kruispunten
in variant B-VIII is zodanig klein dat zowel de huidige rotonde Duurzaamheidstraat - Rondweg, als het
nieuwe kruispunt als de zuidelijke toe/afrit van de A28 middels verkeerslichten geregelde kruispunten
aan elkaar gekoppeld dienen te worden. Aangezien dit een complexe regeling wordt, is het niet mogelijk
hier op basis van één spitssituatie een uitspraak over te doen. Om deze reden is alleen het kruispunt voor
variant B-VII doorgerekend, welke als een bajonet kruispunt is vormgegeven (figuur 22).

Aansluiting A28

Rondweg &

Rondweg

Figuur 22: Vormgeving kruispunt Duurzaamheidstraat - Rondweg variant B-VII
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In variant B-VII wordt de rotonde Duurzaamheidstraat - Rondweg omgebouwd tot een kruispunt dat met
verkeerslichten wordt geregeld. In de avondspits is de verkeersbelasting zodanig hoog vanaf de snelweg
dat een dubbele linksaf noodzakelijk is. Voor de overige richtingen is een enkele rijstrook voldoende. Er is
rekening gehouden met fietsverkeer aan zowel de noord- als de zuidzijde van de Rondweg en ook met een
fietsoversteek aan de zijde van de Duurzaamheidstraat. Ook hier geldt dat dit complex kruispunt voor een
ochtendspits doorgerekend moet worden. De verwachting is dat in de ochtendspits vanaf de Rondweg een
grote stroom verkeer naar de A28 gaat. Dit verkeer zal gebruik maken van de linksaf (waar nu een enkele
rijstrook voor is opgenomen). Wellicht dat dit onvoldoende is waardoor dit kruispunt uitgebreid dient te

worden. Daar is op dit moment geen uitsluitsel over te geven.

5.4 CONCLUSIE

Zowel variant B-VII als variant B-VIII ontlasten wegen in de kern van Wezep en dan vooral de Rondweg,
de Stationsweg en de Zuiderzeestraatweg west. De rotonde op de Zuiderzeestraatweg/N308- Rondweg
kan in beide varianten gehandhaafd blijven. De intensiteiten nemen zodanig af dat verkeer afgewikkeld
kan worden. Echter, de nieuwe aansluiting zorgt ervoor dat de oostzijde van Wezep drukker zal worden,

met name de Zuiderzeestraatweg oost en de Rondweg van en naar de aansluiting.

De kruispuntvormen op de nieuw aan te leggen kruispunten hebben in beide varianten een acceptabele
cyclustijd met een hoge restcapaciteit. De verwachting is dat, ondanks dat hier geen berekeningen voor
beschikbaar zijn, deze kruispunten ook in de ochtendspits goed functioneren. Uitzondering hierop is het
kruispunt Rondweg-Duurzaamheidstraat. In de nieuwe situatie is dit een dergelijk complex kruispunt dat

gewijzigde verkeersstromen in de ochtendspits gevolgen hebben voor de vormgeving.

De gemeente heeft beide varianten besproken met bewoners. In dit gesprek kwam naar voren dat variant
B-VIII voor een deel van de omwonenden niet wenselijk is omdat de bestaande Voskuilerdijk dan dient te
worden opgewaardeerd en dat is niet wenselijk voor de schoolgaande fietsers die van deze weg gebruik
maken. Ook is de aansluiting (te) ver gelegen van de kernen Wezep en Oldebroek. Variant B-VII heeft de
voorkeur waarbij zij het positief vinden dat de Rondweg wordt ontlast en de aansluiting op de Rondweg

verder van de bestaande woningen komt te liggen.
In het volgend hoofdstuk worden beide varianten uitgewerkt tot een schetsontwerp inclusief vormgeving

van de kruispunten. Deze schetsontwerpen worden besproken met de provincie en Rijkswaterstaat om tot

één voorkeursvariant te komen.
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Uitwerking schetsontwerpen 2
varianten

In dit hoofdstuk zijn de varianten B-VII en B-VIII nader uitgewerkt in een schetsontwerp waarin rekening

is gehouden met de berekende vormgeving van de kruispunten en de wegprofielen. In bijlage 2 en 3 zijn

de schetsontwerpen weergegeven.

6.1 BESPREKEN VARIANTEN

Op 11 november 2014 heeft een 3¢ werksessie plaatsgevonden met de gemeente, de provincie Gelderland

en Rijkswaterstaat om beide schetsontwerpen door te spreken.

Tijdens dit overleg worden de volgende opmerkingen geplaatst bij variant B-VII (bijlage 2):

De zuidelijke afrit is niet wenselijk, de afrit is te lang waardoor de snelheid weer omhoog gaat (hoge
snelheid in rechtstand). Ook worden veel uitgeefbare kavels doorsneden. Als alternatief is nu een
normale Haarlemmermeer aansluiting gerealiseerd. Verkeerskundig en qua ruimtebeslag is dit een
gunstig alternatief maar betekent wel een doorsnijding van de waterplas. In het schetsontwerp is dit
nu opgenomen waarbij onderzoek naar de diepte van de plas heeft uitgewezen dat dit mogelijk is.
Door een verschuiving van maximaal 100 meter van de aansluiting (weefvak wordt dan 500 meter in
plaats van 600 meter) richting het knooppunt Hattemerbroek kan de aansluiting beter aansluiten op de
bestaande rotonde op de Rondweg en wordt de plas minder doorsneden.

Het bestaande viaduct wordt verwijderd; het fietsverkeer dient nu iets om te rijden via het viaduct van
de nieuwe aansluiting. Hiervoor wordt een vrijliggend fietspad gerealiseerd.

Aandachtspunt is de woning ten noordoosten van de A28; hier wordt iets van de kavel gebruikt.

Er is rekening gehouden met de afstand tussen de beide kruispunten, op- en afritten, door voldoende
opstelruimte op het nieuwe viaduct te realiseren.

Parallelweg A28 aan noordkant aansluiten met een krappe boog richting de Zuiderzeestraatweg; dit is
inpasbaar zonder veel ruimtebeslag.

De verbinding tussen de aansluiting en de Voskuilerdijk aan noordzijde moet wel worden toegevoegd

voor het verkeer dat vanuit het noordoosten komt.

Tijdens dit overleg worden de volgende opmerkingen geplaatst bij variant B-VIII (bijlage 3):

De aansluiting op de Rondweg/Duurzaamheidsweg is een aandachtspunt in deze variant. Een directe
aansluiting op de bestaande rotonde op de Rondweg is niet mogelijk. De afstand tussen het zuidelijk
kruispunt en het kruispunt op de Rondweg/Duurzaamheidsweg is klein waardoor dit moet worden
uitgevoerd als een gekoppelde regeling met verkeerslichten op beide kruispunten.

De aansluiting van de Parallelweg op de nieuwe aansluiting kost de nodige ruimte; deze weg wordt

aangesloten met een krappe boog richting de Zuiderzeestraatweg.
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* Het ruimtebeslag van deze variant is groter dan variant B-VII, vooral aan de zuidkant gaat de variant
door uit te geven gebied.

= Het bestaande viaduct wordt opgewaardeerd; dit is niet aantrekkelijk voor de direct omwonenden.

= De nieuwe aansluiting ligt verder van de kern Wezep/Oldebroek, aansluiting is vooral gericht op het

bedrijventerrein H20.

6.2 NADERE UITWERKING VARIANTEN

Bij het nader uitwerken van de varianten kwam naar voren dat in variant B-VIII rekening moet worden
gehouden met voldoende lengte voor het weefvak. Hierdoor is de nieuwe aansluiting iets verschoven in
westelijke richting met als gevolg dat de plas meer doorsneden wordt en het zuidelijke kruispunt, de op-
en afrit, zodanig op de Rondweg komt te liggen dat de bestaande rotonde ook moet worden aangepakt.
Door deze noodzakelijke verschuiving is variant B-VIII verkeerskundig minder aantrekkelijk geworden
maar ook qua ruimtebeslag waardoor de kosten ook hoger worden ingeschat. Bij het uitwerken van de
andere variant, variant B-VI], is juist gebleken dat deze variant verkeerskundige beter scoort en ook qua
ruimtebeslag door de zuidelijke afrit zodanig te verplaatsen dat een échte Haarlemmermeeraansluiting
ontstaat. Deze variant kan goed worden aangesloten op het onderliggend wegennet, zorgt voor minder

ruimtebeslag en de doorsnijding van de plas is te overzien omdat de plas op die plekken nog niet diep is.

6.3 CONCLUSIE

Op basis van het gesprek (3¢ werksessie) en afstemming tijdens de uitwerking van de beide ontwerpen
met de provincie en Rijkswaterstaat is variant B-VII als de voorkeursvariant naar voren gekomen. Deze
variant scoort positief op verkeersveiligheid, ligging ten opzichte van woonkernen en H20O, bekendheid
van de vormgeving, aansluiting op omliggend wegennet, ruimtebeslag en kosten. Variant B-VII wordt in

het volgende hoofdstuk verder uitgewerkt.
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Uitwerking voorkeursvariant

Op basis van de verkeerskundige beoordeling (hoofdstuk 5) en de nadere uitwerking van beide varianten
(hoofdstuk 6), is variant B-VII als voorkeursvariant naar voren gekomen van zowel gemeente, provincie
als Rijkswaterstaat. In dit hoofdstuk is de uitwerking van verschillende onderdelen van deze variant per
paragraaf beschreven. In figuur 23 is de voorkeursvariant weergegeven. Voor de situatietekening wordt
verwezen naar WE-VO-DES-VAR B-VII-1000 - Situatie variant Voorkeursvariant (kenmerk: 078137828 );

deze tekening is weergegeven in bijlage 4.

Figuur 23: Voorkeursvariant (B-VII)

7.1 LIGGING AANSLUITING EN WEEFVAK

Bij de beoordeling van variant B-VII is naar voren gekomen dat het dempen van de waterplas kostbaar is,
mede omdat verwacht werd dat deze waterplas erg diep is. Er is daarom onderzocht of de aansluiting
meer richting knooppunt Hattemerbroek verschoven kan worden om de impact op de waterplas en

daarmee de kosten te beperken.

Een ligging van de aansluiting zo dicht mogelijk op bestaande Voskuilerdijk heeft de voorkeur, echter
door de minimale weefvaklengte (500 meter) in relatie met de ligging knooppunt Hattemerbroek is een
verdere verschuiving niet mogelijk. Er zijn twee mogelijkheden om de aansluiting toch te kunnen
verschuiven richting het knooppunt Hattemerbroek, namelijk:

= Kortere lengte (430m) weefvak accepteren;

= Optimaliseren afrit + verleggen puntstukken knooppunt Hattemerbroek.

In overleg met Rijkswaterstaat is besloten om de afrit nader te optimaliseren en het puntstuk van zowel de
verbindingsweg N50>A28 Amersfoort als de A28 > A50 Apeldoorn aan te passen en op te schuiven. Indien
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rekening wordt gehouden met de turbulentielengte en de bewegwijzering, is het mogelijk deze afstand te
verkleinen naar 350 meter en daarmee de aansluiting ca. 90 meter te verschuiven tot de ligging rotonde

Rondweg - Duurzaamheidsstraat. Dit is een logischere aansluiting op het onderliggend wegennet.

7.2 KRUISPUNTEN EN OPSTELSTROKEN

De kruispunten Parallelweg met de Zuiderzeestraatweg, de noordelijke toe- en afrit, de zuidelijke toe- en
afrit en aansluiting op de Rondweg worden allen voorzien van een verkeersregelinstallatie (VRI) om de

verkeerstromen goed af te wikkelen, zoals is berekend in hoofdstuk vijf.

De bestaande toe- en afritten worden verwijderd, de bestaande geregelde kruisingen en de kruising
Parallelweg met de Zuiderzeestraatweg. De bestaande rotonde Zuiderzeestraatweg-Rondweg blijft
gehandhaafd, er zijn geen aanpassingen benodigd. De bestaande rotonde Rondweg/Duurzaamheidsstraat
dient omgebouwd te worden tot geregelde kruising. De kruising Voskuilerdijk naar aansluiting A28 wordt

ingericht als een voorrangskruising.

De benodigde lengte van de opstelvakken is nog niet bepaald. Omdat het verkeersmodel alleen over een
avondspits beschikt zijn eventueel bepaalde lengtes ook onzeker. Daarom is niet de minimale lengte

gehanteerd maar een lengte van ca. 70 meter gehanteerd als uitgangspunt.

Kruising aansluiting/Rondweg/Duurzaamheidstraat

Omdat de aansluiting is verschoven en de aansluiting aansluit ter hoogte van de rotonde
Rondweg/Duurzaamheidstraat, is het niet meer noodzakelijk om een geregelde bajonetkruising te
realiseren. Echter is het niet op voorhand te zeggen of de bestaande enkelstrooksrotonde voldoende
capaciteit biedt om het verkeer af te wikkelen. Daarom wordt in deze fase geadviseerd uit te gaan van

ombouw van de rotonde naar een VRI en dit in een latere fase verder te onderzoeken.

7.3 KUNSTWERKEN

Het bestaande kunstwerk Voskuildijk inclusief het grondlichaam van de Voskuilerdijk wordt verwijderd.
Alle geregelde kruispunten krijgen per rijrichting een opstelstrook. Voor de nieuwe aansluiting wordt een
nieuw kunstwerk gerealiseerd die geschikt is voor één rijstrook per rijrichting en één opstelstrook en een

vrijliggend fietspad.

Als uitgangspunt voor de opstelvakken is een maat van circa 70 meter gehanteerd, uitzondering hierop
zijn de opstelvakken op het nieuw te bouwen kunstwerk, deze zijn korter uitgevoerd zodat er één
gecombineerde opstelstrook kan worden ingepast in plaats van twee opstelstroken waardoor de breedte

van het kunstwerk kan worden beperkt.

Het huidige kunstwerk kent een midden steunpunt en twee tussensteunpunten. Het nieuwe kunstwerk
zal bestaan uit een overspanning met een middensteunpunt of indien mogelijk gerealiseerd te worden
zonder steunpunten. Het ontwerp van het kunstwerk dient nader uitgewerkt te worden in een volgende

fase.
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7.4 LANGZAAM- EN LANDBOUWVERKEER

Er wordt een in tweerichtingen bereden vrijliggend fietspad vanaf de Voskuilerdijk toegepast tot aan de
aansluiting op de Rondweg. De Voskuilerdijk is ingericht als Erftoegangsweg waarbij het fietsverkeer
gecombineerd is met het autoverkeer. Rondom de nieuwe aansluiting op de A28 en de aansluiting op de
Rondweg is de weg ingericht als Gebiedsontsluitingsweg en is het gezien de hoge intensiteiten niet
wenselijk het fietsverkeer te combineren met het wegverkeer. Dit deel is dan ook uitgevoerd als een in

tweerichtingen bereden vrijliggend fietspad.

Vanwege de te verwachten beperkte intensiteit fietsverkeer is uitgegaan van een fietspadbreedte van 2,50

m, dit is de minimale maat conform ASVV 2014.

Ontsluiting landbouwpercelen

In de huidige situatie is parallel aan de A28 de Reesweg aanwezig voor de ontsluiting van de
landbouwpercelen. In de toekomstige situatie komt hier de Parallelweg A28 te liggen en wordt de
Reesweg verwijderd. Deze weg wordt ingericht als Gebiedsontsluitingsweg waarbij directe
(landbouw)aansluitingen niet zijn toegestaan. Een ventweg voor landbouwverkeer wordt hierbij niet
gerealiseerd. Geadviseerd wordt om bij de grondverwerving en gesprekken met eigenaren de ontsluiting

van landbouwpercelen via eigen grond te regelen.

7.5 WATERHUISHOUDING

De waterplas dient voor een deel gedempt te worden, de uitvoeringsmethode dient nader onderzocht te
worden. Er is nu uitgegaan dat het dempen met alleen grondwerk mogelijk is. De bestaande brandweer

ontsluiting dient te worden verwijderd en is op een alternatieve locatie ingepast.

De aanpassingen aan het waterhuishoudkundig systeem zijn in deze fase niet ontworpen. Ook is de
watercompensatie door toename verhard oppervlak nog niet beoordeeld. Er is in het schetsontwerp van
de voorkeursvariant naast de nieuw te realiseren wegen is een reservering van 7,50 meter opgenomen

voor een watergang met eventueel onderhoudspad (3,00 meter).

Geadviseerd wordt om de eisen van het waterschap op te halen en een waterhuishoudkundig ontwerp te

maken. De watercompensatie door toename verhard oppervlak dient hierin te worden meegenomen.

7.6 CARPOOLPLAATS

Bestaande carpoolplaats wordt in de omgeving van de nieuwe aansluiting gerealiseerd. De exacte locatie
dient nader te worden afgestemd met de vrijgave van bedrijventerreinen. Het zoekgebied is ca. 2000 m?
(30x70 meter).
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7.7 GELUIDBEPERKENDE MAATREGELEN

Het bestaande geluidsscherm wordt ter hoogte van het te verwijderen toerit op de hoofdrijbaan rechts van
A28 doorgezet over een lengte van ca. 100 meter. Het bestaande geluidscherm langs deze toerit vervult
geen functie meer en wordt over een lengte van circa 200 meter verwijderd. De laatste 100 meter van het
geluidscherm buigt over circa 100 meter uit ten behoeve van de realisatie van de nieuwe afrit en

ontsluiting voor de brandweer.

Langs de afrit van A28 vanuit Zwolle wordt over een lengte van ca. 250 meter een nieuw geluidscherm

aangebracht om de een te grote toename van de geluidsbelasting voor de Voskuilerdijk 19 te beperken.

Op een aantal wegvakken ontstaan hogere intensiteiten. Het verdient de aanbeveling nader onderzoek te

doen naar de effecten op geluid door de realisatie van de aansluiting.

7.8 BEWEGWIJZERING EN SIGNALERING

Bij de inpassing van de nieuwe aansluiting A28 is de aanpassing van bewegwijzering en signalering een
aandachtspunt. Doordat de nieuwe aansluiting kort op het knooppunt Hattemerbroek ligt wordt

bijvoorbeeld de lengte van het weefvak mede bepaald door de inpassing van de bewegwijzering.

Om die reden heeft Rijkswaterstaat nu al gevraagd om een globaal projecteringsplan Bewegwijzering op te

stellen. Dit plan in opgenomen in tekening bijlage 5.

Figuur 24 Uitsnede globaal projectieplan bewegwijzering

Voor het globale projecteringsplan bewegwijzering is in basis CROW 322, Richtlijn bewegwijzering 2014
gehanteerd. De Richtlijn bewegwijzering 2014 kan hierbij niet geheel gevolgd worden. Het is daarbij wel
mogelijk om een veilige en duidelijke bewegwijzering te plaatsen bij realisatie van de aansluiting conform
bijgevoegd ontwerp. Het bewegwijzeringsplan dient in een latere fase uitgewerkt te worden en voorzien

van juiste aanduidingen.

7.9 VERIFICATIE KLANTEISEN

De voorkeursvariant is getoetst aan de verzamelde klanteisen, dit is weergegeven in bijlage 6 Verificatie

klanteisen A28 aansluiting Wezep.
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7.10 AANBEVELINGEN

In dit hoofdstuk zijn een aantal aanbeveling beschreven die naar aanleiding van het doorlopen proces naar

voren zijn gekomen, namelijk:

Schetsontwerp nader uitwerken waarbij ook het verticaal alignement en grondwerk wordt
meegenomen.

Nader uitwerken kunstwerk over de A28.

Nader uitwerken bewegwijzering en signalering in combinatie met knooppunt Hattemerbroek
Aanvullen Klanteisenspecificatie (KES) door gesprekken met Waterschap, bewoners en wegbeheerder.
Opstellen systeemspecificatie op basis van KES en aanvullende systeemeisen t.b.v. contrateringsfase;
Geadviseerd wordt om bij de grondverwerving en gesprekken met eigenaren de ontsluiting van
landbouwpercelen via eigen grond te regelen.

Onderzoeken watercompensatie en opstellen Waterhuishoudkundig plan;

Onderzoek naar bodemgesteldheid en verontreinigingen.

Nader onderzoek impact geluid en bepaling geluid beperkende voorzieningen;

Quickscan flora en fauna;

Update verkeersmodel, doorrekenen voorkeursvariant inclusief morgenspits, vaststellen opstelvakken;

Aanvullend onderzoek uit te voeren naar de mogelijkheid tot handhaven van de rotonde ‘Rondweg’.
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Bijlage 1 Schetsontwerpen (3x)
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Bijlage 2 Uitwerking schetsontwerp
variant B-VII
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Bijlage 3 Uitwerking schetsontwerp
variant B-VIII

078046213:B 4 - Definitief ARCADIS |43



Bijlage 4

078046213:B.4 - Definitief

Nieuwe aansluiting op A28 ter hoogte van Wezep en het bedrijvenpark H20

Eindrapport

Schetsontwerp variant B-VII
(voorkeursvariant)
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Bijlage 5 Globaal projecteringsplan
bewegwijzering
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Bijlage 6 Verificatie klanteisen
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Onderwerp: Verkeersgeneratie H20 t.b.v. verkeersmodel
Datum: 27 januari 2016
Referte: ing. Hanno Hommel

Inleiding

Als invoergegeven voor het verkeersmodel H20 dat door Antea Group wordt opgesteld, is de verkeersgeneratie van
de nieuwe ontwikkelingen binnen het bestemmingsplan H20 bepaald. Daarbij is rekening gehouden met de
(theoretische) ontwikkelruimte die het bestemmingsplan biedt. Aan de hand van de eerste berekeningen ten aanzien
van de verkeersgeneratie is deze ontwikkelruimte deels beperkt. Dit heeft te maken met de hoge verkeersgeneratie
van de functie ‘winkelboulevard’, die in het plan mogelijk is. Uiteindelijk is gekomen tot een verkeersgeneratie die
bestaat uit een bandbreedte (scenario minimaal — maximaal). Deze bandbreedte is tot stand gekomen door de
verschillende oppervlaktes die zijn gehanteerd voor winkelboulevard.

Eerst is de verkeersgeneratie voor een gemiddeld werkdagetmaal berekend voor beide scenario’s. Vervolgens wordt
in dit memo de verkeersgeneratie nader gespecificeerd naar modaliteit (personenauto (PA) en vrachtauto (VA)) en
naar spitsperiode (os = 1 uur ochtendspits en as = 1 uur avondspits). Deze gegevens worden gebruikt voor de vulling
van het verkeersmodel dat door Antea Group wordt opgesteld.

Verkeersgeneratie werkdagetmaal

In tabel 1 en 2 is de verkeersgeneratie voor een gemiddeld werkdagetmaal weergegeven voor beide scenario’s. Bron
voor de kencijfers is publicatie 317, CROW 2012. Deze kencijfers gelden voor een gemiddelde weekdag en zijn
omgerekend naar een gemiddelde werkdag. Voor winkelboulevard is hiervoor een factor 1,1 aangehouden (CROW-
272). Voor de overige functies is de in publicatie 317 genoemde factor 1,33 aangehouden. Verder is voor
winkelboulevard uitgegaan van weinig stedelijk, rest bebouwde kom, gemiddelde kencijfers.

Daarnaast moet opgemerkt worden dat in de kencijfers voor winkelboulevard het aandeel vrachtverkeer niet verwerkt
is. Het CROW heeft hiervoor geen kengetallen beschikbaar. Op basis van de kengetallen voor meubelboulevard geldt
op basis van CROW-publicatie 272 een vuistregel van 5 bezoekende vrachtwagens per winkel per etmaal, waarbij voor
een winkel uitgegaan wordt van 1.500 m? bvo. Dit komt ook in grote lijnen overeen met de vuistregel uit CROW-
publicatie 256, waar uitgegaan wordt van 0,7 bewegingen per 100 m? bvo.

Voor de overige functies is het percentage vrachtverkeer aangehouden zoals opgenomen in CROW-publicatie 317.

Tabel 1 Verkeersgeneratie scenario minimaal werkdagetmaal

Omreken- kencijfer waarvan waarvan
CROW functie Netto kavel / 100m2 | Totaal

factor bvo PA VA

bvo ha

Winkelboulevard 1 1 25,63 2.630 2.563 67
Distributieterrein 29 - 226,1 6.557 5.207 1.350
Hoogwaardig bedrijvenpark 10 - 276,6 2.761 2.310 451
Zwaar industrieterrein 10 - 97,1 971 785 186
Totaal 50 ha 12.852 10.864 2.054

blz. 1



Tabel 2 Verkeersgeneratie scenario maximaal werkdagetmaal

Omreken- kencijfer waarvan |waarvan
CROW functie Netto kavel / 100m2 | Totaal

factor bvo PA VA

bvo ha

Winkelboulevard 2 1 25,63 5.259 5.126 133
Distributieterrein 28 - 226,1 6.331 5.027 1.303
Hoogwaardig bedrijvenpark 14 - 276,6 3.865 3.234 632
Zwaar industrieterrein 6 - 97,1 583 471 112
Totaal 50 ha 16.038 13.858 2.180

Voorts is de verkeersgeneratie verdeeld naar ochtendspits en avondspits. Hiervoor is gebruik gemaakt van de
percentages die opgenomen zijn in publicatie 256. De volgende percentages gelden:
- voor bedrijventerrein wordt uitgegaan van 9% in een ochtendspitsuur en 8% in een avondspitsuur voor

personenauto’s; voor vrachtverkeer ligt dit 1 procentpunt lager;

- voor grootschalige detailhandel wordt uitgegaan van 3% in een ochtendspitsuur en 8% in een avondspitsuur.

Dit levert de verdeling op zoals in tabel 3 en 4.

Tabel 3 Spitsuurverdeling minimaal scenario

PA VA
Etmaal 10.864 2.054
ochtendspits uur 824 161
avondspits uur 869 144
Tabel 4 Spitsuurverdeling maximaal scenario

PA VA
Etmaal 13.858 2.180
ochtendspits uur 940 168
avondspits uur 1.109 154

blz. 2
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memonummer: 404868-01
betreft: Uitgangspunten milieucijfers bedrijventerrein H20 Wezep

Met deze aanpassingen in sociaal-economische gegevens is de situatie 2030 zonder bedrijventerrein H20 gereed.

Situatie 2030 met bedrijventerrein H20

De door Rho Adviseurs aangeleverde verkeersgeneratie voor het bedrijventerrein (zie memo

Verkeersgeneratie H20 t.b.v. verkeersmodel, 27 januari 2016, Rho Adviseurs) is gebruikt om het verkeersmodel te
vullen. Hierbij is uitgegaan van het maximaal scenario om worst case te rekenen. De aangeleverde cijfers geven inzicht
in het totaal aantal verplaatsingen in de ochtend- en avondspits en etmaal, met onderscheid tussen personenauto en
vracht. Op basis van CROW publicatie 256 zijn de aantallen omgerekend naar aankomst of vertrek.

De richting verdeling is gebaseerd op een nabijgelegen vergelijkbare zone. Voor autoverkeer komt dit neer op 3% naar
de A28 richting Amersfoort, 2% naar de A50 richting Apeldoorn, 10% naar de kern Wezep, 65% richting Zwolle en de
overige 20% naar gebieden in de regio. Voor vrachtverkeer komt dit neer op 10% naar de A28 richting Amersfoort,
10% naar de A50 richting Apeldoorn, 70% richting Zwolle en de overige 10% naar gebieden in de regio.

Situatie 2030 met bedrijventerrein H20 en verschoven aansluiting
Op basis van de situatie 2030 met bedrijventerrein H20 is de netwerkvariant gemaakt met verschoven aansluiting
A28. Het ontwerp is aangeleverd door de gemeente Oldebroek en is op onderstaande afbeelding weergegeven.

Figuur 1: ontwerp verschoven aansluiting A28

Omrekenfactoren naar milieucijfers

Het verkeersmodel beschrijft een werkdagetmaal waarbij de ochtend- en avondspits apart zijn gemodelleerd. In het
verkeersmodel is onderscheid gemaakt in de modaliteiten personenauto en vrachtauto. Echter is het voor de
milieuonderzoeken van belang om het etmaal te verdelen in dag-, avond- en nachtperiode en vrachtauto te splitsen in
licht vrachtverkeer en zwaar vrachtverkeer.

Zodoende zijn op basis van tellingen omrekenfactoren opgesteld om de werkdag om te rekenen naar weekdag en
vervolgens naar dag-, avond- en nachtperiode. Tot slot is een omrekenfactor bepaald om vrachtauto te verdelen in
licht en zwaar vrachtverkeer. Hierbij is onderscheid gemaakt in een omrekenfactor voor snelwegen en overig
wegennet. In onderstaande tabellen zijn de omrekenfactoren weergegeven.

blad 2 van 3



memonummer: 404868-01
betreft: Uitgangspunten milieucijfers bedrijventerrein H20 Wezep

Auto Vracht
Weekdag 93,68% 80,82%
Dag 78,98% 73,02%
Avond 12,76% 9,48%
Nacht 8,26% 17,49%
Licht vrachtverkeer 44,0%
Zwaar vrachtverkeer 56,0%

Tabel 1: omrekenfactoren snelwegen

Auto Vracht
Weekdag 93,05% 81,77%
Dag 78,85% 80,73%
Avond 13,77% 7,71%
Nacht 7,39% 11,56%
Licht vrachtverkeer 73,2%
Zwaar vrachtverkeer 26,8%

Tabel 2: omrekenfactoren overige wegen

Resultaat

Op basis van het verkeersmodel zijn intensiteitenplots uitgeleverd, evenals I/C verhoudingen en verschilplots tussen
de verschillende situaties.

Daarnaast zijn shapefiles opgeleverd met daarin de voor de milieustudie benodigde attributen.
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0. BILAGE: VERKEERSAFWIKKELINGSANALYSE
0.1. toetsingscriteria

Wegvakken

De verkeersafwikkeling is geanalyseerd op basis van de verkeersintensiteiten en de
Intensiteit/Capaciteit-verhouding  (I/C-verhouding). Deze gegevens zijn ontleend uit het
verkeersmodel Wezep dat aangeleverd is door Antea Group. Voor de relevante wegen zijn de
verkeersintensiteiten voor een gemiddeld werkdagetmaal en de |I/C-verhoudingen in de ochtend- en
avondspits bepaald. De kleur van de I/C-verhouding geeft de verzadigingsgraad aan:

- Groen = geen afwikkelingsproblemen (I/C-verhouding < 0,75);

- Geel =risico op incidentele filevorming (I/C-verhouding 0,75 — 0,85);

- Oranje = risico op structurele filevorming in de spits (I/C-verhouding 0,85 — 1,00);

- Rood = volledige verzadiging, verkeer loopt structureel vast (I/C-verhouding > 1,00).

Kruispunten

Voor de meest relevante kruispunten is de verkeersafwikkeling geanalyseerd en beoordeeld. De
kruispuntstromen zijn afkomstig uit het verkeersmodel Wezep dat aangeleverd is door Antea Group.
De onderstaande kruispunten zijn in het onderzoek meegenomen:

Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 - A28 linker rijbaan

Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 - A28 rechter rijbaan

Rotonde: Zuiderzeestraatweg - N308 - Rondweg

Rotonde: Rondweg - Parkeerterrein - Duurzaamheidstraat

Rotonde: Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidstraat

Nieuw kruispunt (alleen in situaties inclusief H20)

ok wnE

Voor de kruispunten die geregeld zijn met verkeerslichten is gebruik gemaakt van het softwarepakket
Omni-X, waarmee indicatief de verkeersafwikkeling op met verkeerslichten geregelde kruispunten
kan worden berekend. Bij de beoordeling is steeds gekeken naar de wachtrij per tak, de verhouding
tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C-verhouding) en de cyclustijd. De cyclustijd is de tijd die
nodig is om alle richtingen één keer groen te geven. Voor de kruispuntconfiguratie is aangesloten bij
de huidige situatie. Onderstaande beoordelingscriteria gelden. Daarbij is in de tabellen in deze bijlage
een kleurstelling toegepast, die gekoppeld is aan de mate van verkeersafwikkeling. De kleurstelling is
ook hieronder toegelicht. I/C-verhouding;

0 Groen = geen afwikkelingsproblemen (I/C-verhouding < 0,75);

0 Geel =risico op incidentele filevorming (I/C-verhouding 0,75 — 0,85);

0 Oranje = risico op structurele filevorming in de spits (I/C-verhouding 0,85 — 1,00);

0 Rood = volledige verzadiging, verkeer loopt structureel vast (I/C-verhouding > 1,00).
Wachtrij

0 Groen = geen blokkade van niet het volgende kruispunt of filevorming;

0 Geel =risico op incidentele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;

0 Oranje = risico op structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;

O Rood = structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming.
Cyclustijd;

0 Groen = korte wachttijd (cyclustijd < 60 seconden)

0 Geel = normale wachttijd (60 seconden — 90 seconden);

0 Oranje = lange wachttijd, maximaal geaccepteerd (90 seconden — 120 seconden);

0 Rood = zeer lange wachttijd, onacceptabel (> 120 seconden).

Voor de kruispunten die als rotonde vormgegeven zijn is gebruik gemaakt van de
Meerstrooksrotondeverkenner van het CROW. Bij de beoordeling is steeds gekeken naar de






wachttijd en wachtrij per tak en de verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C-
verhouding). Daarbij gelden de volgende beoordelingscriteria:
I/C-verhouding;

0 Groen = geen afwikkelingsproblemen (I/C-verhouding < 0,75);

0 Geel =risico op incidentele filevorming (I/C-verhouding 0,75 - 0,85);

0 Oranje = risico op structurele filevorming in de spits (I/C-verhouding 0,85 - 1,00);

0 Rood = volledige verzadiging, verkeer loopt structureel vast (I/C-verhouding > 1,00).
Wachtrij

0 Groen = geen blokkade van niet het volgende kruispunt of filevorming;

0 Geel =risico op incidentele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;

0 Oranje = risico op structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming;

0 Rood = structurele blokkade van het volgende kruispunt of filevorming.
Wachttijd;

0 Groen = korte wachttijd (cyclustijd < 15 seconden)

0 Geel = normale wachttijd (15 seconden - 35 seconden);

0 Oranje = lange wachttijd, maximaal geaccepteerd (35 seconden - 50 seconden);

0 Rood = zeer lange wachttijd, onacceptabel (> 50 seconden).



Figuren: Geanalyseerde kruispunten



0.2. Analyse verkeersafwikkeling huidige situatie 2014

Maatgevende | Maatgevende
I/c- 1/c-
Mvt/ verhouding verhouding
werkdagetmaal ochtendspits | avondspits

Duurzaamheidsstraat
Zuiderzeestraatweg - inprikker H20 800
inprikker H20 - Voskuilerdijk 800
Rondweg
Zuiderzeestraatweg - Voskuilerdijk 6300
Voskuilerdijk - Zuiderzeestraatweg 2200
Zuiderzeestraatweg
Duivendansweg - A28 (noord) 11000
A28 (noord) - A28 (zuid) 13000
A28 (zuid) - rotonde Rondweg 14900
rotonde Rondweg - Stationsweg 14000
Stationsweg - Gerbrandystraat 5500
Gerbrandystraat - Rondweg 3800
Rondweg - Vogelzangveldweg 3200
Vogelzangveldweg - Duurzaamheidsstraat 4700
Duurzaamheidsstraat - Oostersedijk 5500
Oostersedijk - Geldersedijk 4400
Geldersedijk - Zwolle 16200
Stationsweg
Bovenheigraaf - Keizersweg 12800
Hanesteenseweg
Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 1200
Veluwelaan
Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 6400
A28
't Harde - Wezep 60300
Wezep - knp. Hattemerbroek 62300
knp. Hattemerbroek - Zwolle-Zuid 120100
N50
Kampen - knp. Hattemerbroek 28800 0,92 0,98
A50
knp. Hattemerbroek - Hattem 61500 -E
Hattem - Heerde 58100 0,76

Tabel: Verkeersanalyse wegvakken huidige situatie (2014)




2014 huidige situatie ochtendspits 2014 huidige situatie avondspits
Naam / lengte | wachtrij 1/C cyclustijd | wachtrij 1/C cyclustijd
opstelstrook (max/gem.) (max/gem.)
N308 oost

Rechtdoor (70 m.)

Linksaf (25 m.)

6 pae / 4 pae

N308 west

Rechtsaf (90 m.)

Rechtdoor (> 90 m.)

A28 Li afrit

rechtsaf (85 m.)

Linksaf (85 m. +)

0,85

e————
|

Tabel: Kruispunt met verkeersregelinstallatie: N308 - A28 linker rijbaan

0,85

2014 huidige situatie ochtendspits

2014 huidige situatie avondspits

wachtrij
(max/gem.)

1/C cyclustijd

N308 oost

Rechtsaf (35 m.)

Rechtdoor (60 m.)

A28 Re afrit

rechtsaf (100 m.)

Linksaf (> 100 m.)

N308 west

Rechtdoor (70 m.)

Linksaf ( 25 m.)

6 pae / 4 pae

wachtrij

(max/gem.)

1/C cyclustijd

Tabel: Kruispunt met verkeersregelinstallatie: N308 - A28 rechter rijbaan

2014 huidige situatie ochtendspits | 2014 huidige situatie avondspits
Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C wachttijd wachtrij 1/C
Zuiderzeestraatweg 3,1vtg 0,68 24,5 s/pae 7,3 vtg 0,86
(20 m.—300 m.)
N308 (65 m.) | 17,7s/pae |

Rondweg (150 m.)

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg — N308 — Rondweg

2014 huidige situatie ochtendspits | 2014 huidige situatie avondspits

Naam / lengte opstelruimte
Rondweg zuid (90 m.)
Rondweg west (120 m.)
Parkeerterrein (80 m.)
Aansluiting A28 (120 m.)
Duurzaamheidstraat (100 m.)

wachttijd wachtrij 1/C wachttijd wachtrij 1/C

Tabel: Rotonde: Rondweg - Parkeerterrein/aansluiting A28 - Duurzaamheidstraat

2014 huidige situatie ochtendspits | 2014 huidige situatie avondspits

Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C wachttijd wachtrij 1/C

Zuiderzeestraatweg west
(200 m.)

Duurzaamheidstraat (150 m.)

Zuiderzeestraatweg oost
(190 m.)

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidstraat




0.3. Analyse verkeersafwikkeling autonome situatie 2030

Maatgevende | Maatgevende
1/C- I/c-
Mvt/ verhouding verhouding
werkdagetmaal | ochtendspits | avondspits

Duurzaamheidsstraat
Zuiderzeestraatweg - inprikker H20 1600
inprikker H20 — Voskuilerdijk 1600
Rondweg
Zuiderzeestraatweg - Voskuilerdijk 7100
Voskuilerdijk — Zuiderzeestraatweg 2000
Zuiderzeestraatweg
Duivendansweg - A28 (noord) 16100
A28 (noord) - A28 (zuid) 16100
A28 (zuid) - rotonde Rondweg 19800
rotonde Rondweg — Stationsweg 17800
Stationsweg — Gerbrandystraat 5800
Gerbrandystraat — Rondweg 4100
Rondweg — Vogelzangveldweg 3600
Vogelzangveldweg — Duurzaamheidsstraat 4700
Duurzaamheidsstraat — Oostersedijk 6100
Oostersedijk — Geldersedijk 4300
Geldersedijk — Zwolle 19800
Stationsweg
Bovenheigraaf — Keizersweg 16500
Hanesteenseweg
Zuiderzeestraatweg — Keizersweg 1800
Veluwelaan
Zuiderzeestraatweg — Keizersweg 6300
A28
't Harde — Wezep 84400
Wezep - knp. Hattemerbroek 88500 0,84 0,93
knp. Hattemerbroek - Zwolle-Zuid 177700 0,93 0,97
N50
Kampen - knooppunt Hattemerbroek 42600 _
A50
knooppunt Hattemerbroek - Hattem 86900 0,96 0,97
Hattem - Heerde 80400 0,84 0,92

Tabel: Verkeersanalyse wegvakken autonoom 2030



2030 autonoom ochtendspits 2030 autonoom avondspits

Naam / lengte | wachtrij 1/C cyclustijd | wachtrij 1/C cyclustijd
opstelstrook (max/gem.) (max/gem.)
N308 oost
Rechtdoor (70m.)  |NEIPAG/SIPAENNNNNI 0,85 |
Linksaf (25 m.) 10 pae / 7 pae 0,82 7 pae / 5 pae
N308 west
Rechtsaf (90 m.) 83,8s 63,1s
Rechtdoor (> 90 m.) 0,82
A28 Li afrit
rechtsaf (85 m.) 0,85
Linksaf (85 m. +) 0,82
Tabel: Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 - A28 linker rijbaan
2030 autonoom ochtendspits 2030 autonoom avondspits
wachtrij 1/C cyclustijd | wachtrij 1/C cyclustijd
(max/gem.) (max/gem.)
N308 oost
Rechtsaf (35 m.) 7 pae / 5 pae 0,85
Rechtdoor (60 m.) 12 pae / 8 pae 0,77
A28 Re afrit

rechtsaf (100 m.) 75,1s

Linksaf (> 100 m.)

N308 west

Rechtdoor (70 m.)

Linksaf (25 m.) 10 pae / 7 pae 7 pae / 4 pae
Tabel: Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 - A28 rechter rijbaan

2030 autonoom ochtendspits 2030 autonoom avondspits
Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij wachttijd wachtrij
Zuiderzeestraatweg 4,9 vig
(20 m.-300 m.)
N308 (65 m.) 40,3 s/pae 11,4 vtg 0,91
Rondweg (150 m.) 17,1 s/pae \
Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - N308 - Rondweg
2030 autonoom ochtendspits 2030 autonoom avondspits
Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C wachttijd wachtrij 1/C

Rondweg zuid (90 m.)

Rondweg west (120 m.)

Parkeerterrein (80 m.)

Aansluiting A28 (120 m.)

Duurzaamheidstraat (100 m.)

Tabel: Rotonde: Rondweg - Parkeerterrein/aansluiting A28 - Duurzaamheidstraat

2030 autonoom ochtendspits 2030 autonoom avondspits

Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C wachttijd wachtrij 1/C

Zuiderzeestraatweg west
(200 m.)

Duurzaamheidstraat (150 m.)

Zuiderzeestraatweg oost
(190 m.)

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidstraat



0.4. Analyse verkeersafwikkeling voornemen

Maatgevende | Maatgevende
1/C- 1/C-
Mvt/ verhouding verhouding
werkdagetmaal | ochtendspits | avondspits
Duurzaamheidsstraat
Zuiderzeestraatweg - inprikker H20 7200
inprikker H20 - Voskuilerdijk 9500
Rondweg
Zuiderzeestraatweg - Voskuilerdijk 3800
Voskuilerdijk - Zuiderzeestraatweg 8800
Zuiderzeestraatweg
Duivendansweg - A28 (noord) 16200
A28 (noord) - A28 (zuid) 13200
A28 (zuid) - rotonde Rondweg 13200
rotonde Rondweg - Stationsweg 14600
Stationsweg - Gerbrandystraat 4200
Gerbrandystraat - Rondweg 7500
Rondweg - Vogelzangveldweg 4900
Vogelzangveldweg - Duurzaamheidsstraat 5100
Duurzaamheidsstraat - Oostersedijk 10700
Oostersedijk - Geldersedijk 7300
Geldersedijk - Zwolle 22400
Stationsweg
Bovenheigraaf - Keizersweg 15500
Hanesteenseweg
Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 1600
Veluwelaan
Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 7400
A28
't Harde - Wezep 85200
Wezep - knp. Hattemerbroek 94900
knp. Hattemerbroek - Zwolle-Zuid 181700
N50
Kampen - knp. Hattemerbroek 44200
A50
knp. Hattemerbroek - Hattem 85200 0,89 0,95
Hattem - Heerde 81500 0,87 0,94

Tabel: Verkeersanalyse wegvakken voornemen




2030 incl. H20 ochtendspits

2030 incl. H20 avondspits

Naam / lengte opstelruimte

wachttijd wachtrij

Zuiderzeestraatweg
(20 m.-300 m.)

N308 (65 m.)

Rondweg (150 m.)

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - N308 - Rondweg

1/C

wachttijd wachtrij

1/C

2030 incl. H20 ochtendspits

2030 incl. H20 avondspits

Naam / lengte opstelruimte

wachttijd

Rondweg zuid (90 m.)

25,6 s/pae

Rondweg west (120 m.)

Parkeerterrein (80 m.)

Aansluiting A28 (120 m.)

Duurzaamheidstraat (100 m.)

Tabel: Rotonde: Rondweg - Parkeerterrein/aansluiting A28 - Duurzaamheidstraat

2030 incl. H20 ochtendspits

2030 incl. H20 avondspits

Naam / lengte opstelruimte

wachttijd wachtrij

Zuiderzeestraatweg west
(200 m.)

Duurzaamheidstraat (150 m.)

Zuiderzeestraatweg oost
(190 m.)

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidstraat

1/C

wachttijd wachtrij

1/C




0.5. Analyse verkeersafwikkeling ontsluitingsscenario

Maatgevende Maatgevende

Mvt/ I/C-verhouding | I/C-verhouding
werkdagetmaal ochtendspits avondspits

Duurzaamheidsstraat

Zuiderzeestraatweg - inprikker H20 7800

inprikker H20 - Voskuilerdijk 6700

Rondweg

Zuiderzeestraatweg -Voskuilerdijk 11200 0,75 0,79

Voskuilerdijk - Zuiderzeestraatweg 3700 0,10 0,13

Zuiderzeestraatweg

Duivendansweg - A28 (noord) 17500

A28 (noord) - A28 (zuid) 18200

A28 (zuid) - rotonde Rondweg 23700

rotonde Rondweg - Stationsweg 18200

Stationsweg - Gerbrandystraat 5900

Gerbrandystraat - Rondweg 5600

Rondweg - Vogelzangveldweg 4400

Vogelzangveldweg - Duurzaamheidsstraat 6400

Duurzaamheidsstraat - Oostersedijk 12700

Oostersedijk - Geldersedijk 10000

Geldersedijk - Zwolle 24600

Stationsweg

Bovenheigraaf - Keizersweg 16800

Hanesteenseweg

Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 2400

Veluwelaan

Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 6900

A28

't Harde - Wezep 85900

Wezep - knooppunt Hattemerbroek 89500

knooppunt Hattemerbroek - Zwolle-Zuid 179300

N50

Kampen - knooppunt Hattemerbroek 43200

A50

knooppunt Hattemerbroek - Hattem 88200

Hattem - Heerde 81100

Tabel: Verkeersanalyse autonoom 2030 inclusief H20



2030 incl. H20 ochtendspits 2030 incl. H20 avondspits
Naam / lengte | wachtrij 1/C cyclustijd | wachtrij 1/C cyclustijd
opstelstrook (max/gem.) (max/gem.)
N308 oost
Rechtdoor (70 m.) 13 pae /9 pae 0,85
Linksaf (25 m.) 11 pae / 7 pae 0,82
N308 west I
Rechtsaf (90 m.) 8535
Rechtdoor (>90 m.)
A28 Li afrit I
rechtsaf (85 m.)
Linksaf (85 m. +) 33 pae / 22 pae 0,85
Tabel: Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 — A28 linker rijbaan
2030 incl. H20 ochtendspits 2030 incl. H20 avondspits
wachtrij 1/C cyclustijd | wachtrij 1/C cyclustijd
(max/gem.) (max/gem.)
N308 oost
Rechtsaf (35 m.) 9 pae / 6 pae 0,85 13 pae / 9 pae 0,85
Rechtdoor (60 m.) 13 pae / 8 pae 0,78 11 pae / 7 pae 0,77
A28 Re afrit
rechtsaf (100 m.) 78,5s 76,5s
Linksaf (> 100 m.)
N308 west
Rechtdoor (70 m.)
Linksaf ( 25 m.) 10 pae / 7 pae 10 pae / 7 pae
Tabel: Kruispunt met verkeerregelinstallatie: N308 — A28 rechter rijbaan
2030 incl. H20 ochtendspits 2030 incl. H20 avondspits
Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij wachttijd wachtrij

Zuiderzeestraatweg
(20 m.-300 m.)

N308 (65 m.)

49,9 s/pae

21,3 vig

Rondweg (150 m.)

21,5 s/pae

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg — N308 — Rondweg

2030 incl. H20 ochtendspits

Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C

Rondweg zuid (90 m.)

Rondweg west (120 m.)

Parkeerterrein (80 m.)

Aansluiting A28 (120 m.)

Duurzaamheidstraat (100 m.)

1/C

Tabel: Rotonde: Rondweg - Parkeerterrein/aansluiting A28 - Duurzaamheidstraat

2030 incl. H20 ochtendspits

2030 incl. H20 avondspits

Naam / lengte opstelruimte wachttijd wachtrij 1/C

Zuiderzeestraatweg west
(200 m.)

Duurzaamheidstraat (150 m.)

Zuiderzeestraatweg oost
(190 m.)

wachttijd wachtrij 1/C

Tabel: Rotonde: Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidstraat
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Memo toelichting milieuberekeningen

Project : 145202 Bedrijvenpark H20
Opdrachtgever :  Gemeente Oldebroek/Hattem
Betreft : Memo milieuberekeningen
Datum :  04-07-2016
Van . Evert Stellingwerf, Jan-Robbert Albrechts en Doesjka Boer
Aan . Projectgroep H20
Inleiding

Ten behoeve van het milieueffectrapport voor bedrijvenpark H20 en de aansluiting A28 zijn op basis
van de verkeersgegevens verschillende milieuberekeningen uitgevoerd. Het gaat daarbij om de
volgende omgevingsaspecten:

e Wegverkeerslawaai

e Luchtkwaliteit wegverkeer

e  Stikstof

In dit memo wordt op een rij gezet welke invoer voor deze berekeningen is gebruikt en welke keuzes
zijn gemaakt met betrekking tot wegvakken, rekenjaren, etc.

Beschikbare verkeersgegevens

De gebruikte verkeersgegevens zijn gebaseerd op een regionaal verkeersmodel dat is opgesteld door

ANTEA-groep in opdracht van gemeente Oldebroek. Ten behoeve van de projecten bedrijvenpark

H20 en de aansluiting A28 is dit model verfijnd en aangevuld met gegevens op wegvakniveau

(voertuigverdelingen, etc). Er zijn gegevens doorgerekend voor de volgende scenario’s en zichtjaren:

- Het basisjaar 2014;

- De autonome ontwikkeling tot 2030;

- Het jaar 2030 inclusief realisatie van H20, met verschoven aansluiting (in het MER opgenomen
als voornemen);

- Het jaar 2030 inclusief realisatie van H20, exclusief verschoven aansluiting (in het MER
opgenomen als ontsluitingsscenario).

De zichtjaren zijn gebaseerd op de prognoses van Rijkswaterstaat voor het Rijkswegennet
(Nederlands Regionaal Model, 2014).

De bovenstaande scenario’s zijn aangevuld met het alternatief eerdere bestemmingsplannen en een
faseringsvariant. Dit is gedaan door met selected zone-plots de verkeersintensiteiten van het
bedrijvenpark H20 te isoleren en deze te vervangen met de verkeersaantrekkende werking van het
alternatief eerdere bestemmingsplannen en een faseringsvariant.

De toegepaste verkeersgegevens en gehanteerde modelplots zijn opgenomen in de bijlage.






Wegverkeerslawaai

Relevante wegvakken

Voor het aspect wegverkeerslawaai zijn de wegvakken meegenomen waar een relevante verandering
van het verkeer (en dus de geluidsbelasting) valt waar te nemen. Het gaat om de wegvakken 1 tot en
met 34 die zijn weergegeven in de bijgevoegde figuur en tabel.

Zichtjaren/rekenjaren

Voor de toetsing van het aspect geluidsbelasting zijn verschillende rekenjaren van belang. Voor
toetsing in het kader van de Wet geluidhinder wordt in principe een vergelijking gemaakt tussen de
huidige situatie (2017) en het einde van de planperiode (2027), terwijl voor het uitstralingseffect van
het plan een vergelijking tussen de autonome ontwikkeling (2027) en het voorgenomen plan (2027)
meer voor de hand ligt.

Voor de berekening van de geluidbelasting zijn de beschikbare verkeersgegevens benut. De
geluidsbelasting is daarom berekend voor de jaren 2014 en 2030. Dit kan worden gezien als een
worst case-benadering, omdat de zichtjaren hier verder uit elkaar liggen en het de berekende
verkeerstoename in 2030 sterker is dan in 2027.

Luchtkwaliteit wegverkeer
Relevante wegvakken
Voor de berekening van de toename van de concentraties luchtverontreinigende stoffen voor NO,,
PMio en PMys is een berekening gemaakt. Ook is het aantal overschrijdingsdagen van PM, berekend.
In deze berekening zijn de volgende maatgevende wegvakken meegenomen:

1. A28: Wezep - knooppunt Hattemerbreoek;

2. Duurzaambheidsstraat: Rondweg - Nieuwe aansluiting A28;

3. Zuiderzeestraatwegq: Duurzaamheidsstraat — Oostersedijk
Deze wegvakken zijn maatgevend omdat er sprake is van de hoogste verkeersintensiteit (1) en de
hoogste verkeerstoename (2 en 3).

Zichtjaren/rekenjaren

Vanwege de beschikbaarheid van verkeersgegevens is een berekening gemaakt voor het zichtjaar
2030, waarbij de toename van de concentraties luchtverontreinigende stoffen NO,, PMio, PM5 s en
het aantal overschrijdingsdagen van PMj van de verschillende alternatieven en scenario’s is
berekend ten opzichte van de autonome ontwikkeling tot 2030. Deze berekening wordt
representatief geacht voor het berekenen van de effecten van het bestemmingsplan, omdat het
verschil tussen de verkeersintensiteiten in de autonome situatie en de verschillende alternatieven in
2030 hetzelfde is als voor het zichtjaar 2027.

Stikstof

Relevante wegvakken

Voor de berekening van stikstofdecompositie is eveneens gebruik gemaakt van de verkeersgegevens
uit het verkeersmodel. Alleen de wegen waar sprake is van een (significante) verkeerstoename zijn
meegenomen in het stikstofonderzoek. De wegvakken met een (significante) verkeerstoename zijn
bepaald op basis van de selectedzone verkeersplots van de verkeersgeneratie bedrijvenpark H20.



Het betreft de wegvakken 1 t'm 18, waarbij wegvak 17 en 18 de grootste verkeerstoename op het
hoofdwegennet laten zien en daardoor maatgevend zijn voor het hoofdwegennetwerk.

Zichtjaren/rekenjaren

Net als de aspecten wegverkeerslawaai en luchtkwaliteit is een berekening gemaakt voor de
zichtjaren 2014 en 2030. Gekozen is voor het rekenjaar 2021, omdat dit jaartal halverwege de
planperiode valt en dit jaartal ook relevant is voor de faseringsvariant. Door te kiezen voor 2021
wordt het schoner worden van automotoren motortechniek niet onderschat of overschat.



Figuur 1: indeling wegvakken



Tabel 1: Verkeersintensiteiten (weekdagetmaal)

e Gebaseerd op verkeersmodel Wezep

e Hoogste intensiteit binnen betreffende wegvak als uitgangspunt gehanteerd.

e Omrekenfactor werkdag naar weekdag = 0,92.

Wegvakken (weekdag) Huidige situatie | Autonome situatie | Voornemen 2030 | Ontsluitings- Eerdere BP 2030
2014 (excl.H20 en | 2030 (excl. H20 en | (incl. H20 en incl. | scenario 2030 | (incl. H20 en excl.
excl. verlegde AS) excl. verlegde AS) verlegde AS) (incl. H20 en excl. | verlegde AS)**

verlegde AS)
PA VA PA VA PA VA PA VA PA VA
Plot 1A Plot 1B Plot 2A Plot 2B Plot 3A Plot 3B Plot 4A Plot 4B Plot 4A + | Plot 4B +
EBP EBP
Zuiderzeestraatweg
1 aansluiting A28 - Rondweg 12604 1122 16468 1730 11040 1086 19320 2374 19663 2465
Rondweg
2 Zuiderzeestraatweg - Duurzaamheidsstraat 4876 1030 5428 1196 3036 460 8372 1822 8783 1913
3 Duurzaamheidsstraat - Zuiderzeestraatweg 1840* 138 1656* 147 7360 782 3220 175 3403 175
Duurzaamheidsstraat

4 | Rondweg - inprikker H20 (t.h.v. A28) 552 248 1104 423 7084 1656 4416 984 4930 1076

5 inprikker H20 (t.h.v. A28) - Klimaatstraat 552 230 1104 423 5336 1122 5152 1003 5632 1097

6 Klimaatstraat - Zuiderzeestraatweg 552 230 1012 386 5520 1086 6072 1178 6689 1293

Veluwelaan
7 Keizersweg - Zuiderzeestraatweg 4692 258 5520 258 6440 285 6164 276 6301 276
Zuiderzeestraatweg
8 Veluwelaan - Rondweg 3496 101 3680 120 6808 386 5060 120 5254 120
9 Rondweg - Vogelzangveldweg 2576 248 3036 248 4140 368 3680 258 3771 258
10 | Vogelzangweg - Hanesteenseweg 2576 451* 3864 340* 4416 212 4968 322 5139 322
11 | Hanesteenseweg - Duurzaamheidsstraat 3864* 506* 3772% 377* 4232 396 5244 607 5484 639
12 | Duurzaamheidsstraat - Oostersedijk 4324 736 4876 773 8556 1334 10120 1527 10828 1643
13 | Oostersedijk - Geldersedijk 3404 543* 3588 432% 5888 892 7912 1288 8506 1401
14 | Geldersedijk - Zwolle 13892 994 17204 1003 19136 1463 20884 1840 21432 1952
Hanesteenseweg

15 | Zuiderzeestraatweg - Keizersweg 1* 74%* 460 83 1196 276 1564 405 1667 445
Keizersweg

16 | Hanesteenseweg - aansluiting A50 3496 442 4324 580 3404 368 5336 929 5427 969
A28, ZW van knp. Hattermerbroek

17 | Weesp - Knp. Hattermerbroek Zuid - (Zuid naar Noord) 24104 4526 32752 8078 35144 8768 33120 8160 33154 8167




Wegvakken (weekdag) Huidige situatie | Autonome situatie | Voornemen 2030 | Ontsluitings- Eerdere BP 2030
2014 (excl.H20 en | 2030 (excl. H20 en | (incl. H20 en incl. | scenario 2030 | (incl. H20 en excl.
excl. verlegde AS) excl. verlegde AS) verlegde AS) (incl. H20 en excl. | verlegde AS)**

verlegde AS)
PA VA PA VA PA VA PA VA PA VA
Plot 1A Plot 1B Plot 2A Plot 2B Plot 3A Plot 3B Plot 4A Plot 4B Plot 4A + | Plot 4B +
EBP EBP
18 | Knp. Hattermerbroek Noord - Weesp (Noord naar Zuid) 23828 4858 32752 7783 35328 8114 33120 7949 33154 7957
Huidige aansluiting A28

19 | Afrit 17, afkomstig van Zwolle 3772 340 5520 552 0 0 5888 699 5922 707

20 | Oprit 17, richting Zwolle 3772 340 5520 580 0 0 5796 662 5830 669

21 | Oprit 17, richting Harderwijk 2760 248 3772 386 0 0 4324 570 4393 592

22 | Afrit 17, afkomstig van Harderwijk 3036 248 3864 340 0 0 4416 524 4485 547

Toekomstige aansluiting A28

23 | Afrit, 17 afkomstig van Zwolle 0 0 0 0 7636 938 0 0 0 0

24 | Oprit 17, richting Zwolle 0 0 0 0 7636 1279 0 0 0 0

25 | Oprit 17, richting Harderwijk 0 0 0 0 3496 607 0 0 0 0

26 | Afrit 17, afkomstig van Harderwijk 0 0 0 0 3864 524 0 0 0 0

Knooppunt Hattemerbroek

27 | van A28 ZW naar A50 ZO 1104 64 1472 55 1196 156 1472 74 1472 74

28 | van A28 NO naar A50 ZO 17020 3505 24840 5548 24380 5483 25208 5566 25208 5566

29 | totaal A28 naar A50 ZO 18124 3570 26312 5603 25484 5649 26680 5640 26680 5640

29 | van A50 ZO naar A28 NO 18676 3928 26956 6017 26496 5842 27324 6035 27324 6035

A28, NO van knp. Hattemerbroek
31 | naar het knooppunt toe 44988 9559 65136 15622 66700 15870 65780 15714 65814 15719
32 | van het knooppunt vandaan 46092 9881 66332 16450 67804 16726 66976 16505 67010 16508
A50, ZO van knp. Hattemerbroek
33 | naar het knooppunt toe 23368 4269 32752 6486 32016 6486 33212 6569 33212 7301
34 | van het knooppunt vandaan 24196 4858 33672 7102 33028 6872 34040 7296 34063 6577

* Deze waardes vallen op en zijn niet direct verklaarbaar. Hieronder wordt hiervoor een nadere toelichting gegeven:
e Hanesteenseweg (15): In de huidige situatie 2014 is geen autoverkeer op dit wegvak. Wel is er vrachtverkeer aanwezig.
Op schijn nauwkeurigheid te voorkomen zijn de intensiteitenplots voor autoverkeer afgerond op 100-tallen en voor vrachtverkeer op 10-tallen.
Hierdoor lijkt het dat er geen autoverkeer op dit wegvak aanwezig is, maar dit is wel het geval. De etmaalwaarden zijn echter kleiner dan 100 per
richting en daardoor verwaarloosbaar.



Hanesteensewegq (15): In ieder scenario zit vrachtverkeer op dit wegvak terwijl vrachtverkeer op deze weg niet toegestaan is.

Doorgaand vrachtverkeer is inderdaad niet toegestaan. Op dit detailniveau is het verkeersmodel niet gemaakt. Vrachtverkeer op dit wegvak hoort in
de praktijk eigenlijk op het wegvak tussen 9 en 10 te zitten.

Zuiderzeestraatweg (10, 11 en 13): Op deze wegvakken is een afname tussen 2014 en autonoom 2030 zichtbaar van het vrachtverkeer (bij nummer
11 ook autoverkeer).

In 2030 zijn op de wegvakken tussen 1 en 7 en op wegvak 14 hoge I/C verhoudingen. Hierdoor gaat verkeer een alternatieve route zoeken via de
Duurzaamheidsstraat, wegvakken 4,5,6 (oorzaak afname wegvakken 10 en 11) of via de A28 vanuit Wezep naar Zwolle (oorzaak afname wegvak 13)
Rondweg (3): Hier is een afname van het autoverkeer zichtbaar tussen huidige situatie 2014 en autonoom 2030.

Dit is een beperkte afname (in 2014 1.000 voertuigen per richting en in 2030 900 voertuigen). Door deze beperkte afname is moeilijk te achterhalen
waar dit door komt. De hoge I/C verhoudingen op de wegvakken tussen 1 en 7 zullen hiervan waarschijnlijk de oorzaak zijn.

In geen van de modelsplots zit verkeer op de Voskuilerdijk, terwijl deze rijlijn (incl. capaciteit) wel in het verkeersmodel weergegeven wordt.

Ook hier geldt dat de intensiteitenplots voor autoverkeer afgerond zijn op 100-tallen en voor vrachtverkeer op 10-tallen. Daarnaast is dit een
detailniveau waar het verkeersmodel niet voor is gemaakt in het kader van onze opdracht. Het buitengebied is namelijk grof gemodelleerd.
Daarnaast ontbreken gegevens over dit wegvak om hier goed rekening mee te kunnen houden.

** Toelichting verkeersgegevens Eerdere bestemmingsplannen:

De verkeersgeneratie van het voornemen bedraagt 16.038 motorvoertuigen (mvt) per etmaal, zoals deze gehanteerd wordt in het MER. Bij het
scenario eerdere bestemmingsplannen is de verkeersgeneratie hoger, namelijk 18.030 mvt/etmaal (+ 12,42%). Voor deze hogere verkeersgeneratie
is geen aparte modelrun doorlopen, maar is gebruik gemaakt van de reeds beschikbare informatie. In andere scenario’s, waar wel een modelplot
van beschikbaar is, is de verkeerstoename reeds toebedeeld aan het wegennetwerk. Dankzij deze verdeling is bekend hoeveel verkeer er extra
verwacht kan worden op elk wegvak. In het ontsluitingsscenario heeft dit extra verkeer een totale omvang van 16.038 mvt/etmaal. In het scenario
eerdere bestemmingsplannen wordt het aantal voertuigbewegingen per wegvak in verhouding van 16.083 mvt/etmaal verhoogd naar 18.030
mvt/etmaal waardoor het extra verkeer op elk wegvak toeneemt met 12,42%.
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1. Inleiding

1.1. Inleiding

Ten behoeve van het Bedrijvenpark H20 worden twee bestemmingsplannen opgesteld. Onderdeel van
de nieuwe bestemmingsplannen is het aanpassen van de milieucategorieén op de bedrijventerreinen.
Daarnaast wordt een bestemmingsplan voorbereid voor het verplaatsen van de op- en afrit Wezep naar
de autosnelweg A28. In verband met deze verplaatsing wordt een gebiedsontsluitingsweg met een
lengte van circa 1% kilometer aangelegd om het lokale wegennet aan te sluiten op de nieuwe op- en
afrit. Gekoppeld aan deze bestemmingsplannen wordt een mer-procedure doorlopen. Dit akoestisch
onderzoek wordt gebruikt bij het doorlopen van de mer-procedure en de besluitvorming over de drie
bestemmingsplannen.

In de onderstaande figuur zijn de plangebieden van de drie bestemmingsplannen weergegeven:
- plangebied 1 heeft betrekking op het Hattemse deel van H20;
- plangebied 2 betreft het Oldebroekse deel van H20;
- plangebied 3 omvat het plangebied voor de verplaatsing van de op- en afrit A28.

Figuur 1.1 Begrenzing van drie nieuwe bestemmingsplannen (het voornemen)

Rho adviseurs voor leefruimte 011207C.1937.1
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In figuur 1.2 wordt de beoogde ontsluitingsstructuur weergegeven. In de figuur is aangegeven welke
wegen nieuw zijn, op welke wegen sprake is van een reconstructiesituatie in de zin van de Wet
geluidhinder en op welke wegen door de beoogde ontwikkeling een uitstralingseffect is te verwachten.

Figuur 1.2 Beoogde ontsluiting (voornemen)

1.2. Alternatieven

In het MER worden naast de referentiesituatie en het voornemen verschillende alternatieven voor de
invulling en de ontsluiting van het plangebied meegenomen. De onderstaande alternatieven zijn
meegenomen in dit akoestisch onderzoek.

011207€.1937.1 Rho adviseurs voor leefruimte
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Tabel 1.1 Overzicht alternatieven

Naam alternatief

Programma

Ontsluiting

Mogelijkheden op bedrijvenpark H20

Huidige situatie | De huidige | De bestaande | Vier bedrijven tot milieucategorie 3.1
(Referentiesituatie feitelijke situatie ontsluiting (2014)
reconstructie)
Autonome situatie | autonome De bestaande | Vier bedrijven tot milieucategorie 3.1
(referentiesituatie ontwikkeling ontsluiting +
uitstralingseffecten) autonome groei

verkeer (2030)

Voornemen

75 hectare
bedrijventerrein,
waarvan 50
hectare
uitgeefbaar.

Nieuwe ontsluiting
op de A28

Bedrijven tot milieucategorie 4.2. Geen

risicovolle inrichtingen. Geen
zoneringsplichtige
Detailhandel

beleid

inrichtingen.
binnen het provinciale

Alternatieven

Eerdere

bestemmingsplannen

75 hectare
bedrijventerrein,
waarvan 50
hectare
uitgeefbaar

De bestaande
ontsluiting

Bedrijven tot milieucategorie 3.2. Geen

risicovolle inrichtingen. Geen
zoneringsplichtige
Detailhandel

beleid

inrichtingen.
binnen het provinciale

Alternatief zonerings- | Zoneringsplichtige | Nieuwe ontsluiting | Hetzelfde als  het  voornemen.

plichtige inrichtingen inrichtingen op de A28 Zoneringsplichtige inrichtingen
toestaan / toegestaan op een deel van het terrein
aangepaste

milieuzonering

Ontsluitingsscenario 75 hectare | De bestaande | Hetzelfde als het voornemen
bedrijventerrein, ontsluiting
waarvan 50
hectare

uitgeefbaar.

1.3. Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt aandacht gegeven aan het toetsingskader. De Wet geluidhinder speelt een
voorname rol, maar ook de Wet milieubeheer en de VNG-publicatie Bedrijven en milieuzonering komen
aan bod. Hoofdstuk 3 beschrijft de te onderzoeken varianten in het MER, waarna in hoofdstuk 4 het
effect van deze varianten met betrekking tot industrielawaai wordt behandeld. Het onderdeel
wegverkeerslawaai komt in hoofdstuk 5 aan bod, waarbij tevens wordt ingegaan op de mogelijkheden
tot het treffen van mitigerende maatregelen. De gecumuleerde geluidsbelasting als gevolg van
industrielawaai en wegverkeerslawaai wordt in hoofdstuk 6 gepresenteerd. Uiteraard wordt hierbij ook
het effect van de nabijgelegen spoorlijn in de cumulatie betrokken. Het rapport wordt in hoofdstuk 7
afgesloten met de presentatie van de conclusies van het onderzoek.
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2. Toetsingskader

2.1. Verschillende toetsingskaders voor het MER en voor het bestemmingsplan

Het beperken en voorkomen van geluidshinder en -overlast is grotendeels een gemeentelijke taak. In
Nederland zijn verschillende toetsingskaders vastgelegd in beleid, wetten, algemene maatregelen van
bestuur (AMvB’s) en circulaires. Verschillende toetsingskaders worden in onderstaande tabel benoemd
en in de volgende paragrafen nader uitgewerkt.

Tabel 2.1 Overzicht toetsingskaders

Toetsingskader/

beoordelingsmethodiek

Voor toetsing van

Gebruikt voor MER / BP

Wet geluidhinder

- Het inpassen van nieuwe
woningen nabij wegen of een
gezoneerd industrieterrein

- Het aanpassen (reconstructie)
van wegen

- Het aanleggen van nieuwe
wegen

- Geluidszones

Toegepast in de variant met
zoneringsplichtige inrichtingen.
Wordt  gebruikt  voor de
wettelijke toetsing voor
reconstructie rond nieuwe op-
en afrit A28 en voor nieuwe
parallelweg.

Voor de beoordeling van de
uitstralingseffecten ten gevolge
van de verkeerstoename op
bestaande wegen (zie H5) is
aangesloten bij het
toetsingskader reconstructie.

VNG-publicatie Bedrijven
en milieuzonering

Ruimtelijke inpassing van nieuwe
bedrijvigheid

De systematiek van de VNG-
publicatie is gehanteerd voor de
toetsing van industrielawaai (zie
H4).

Activiteitenbesluit

Vergunningverlening bij individuele
bedrijven

Geen direct toetsingskader bij
het MER en BP, maar geeft wel
randvoorwaarden. Van
toepassing bij oprichting van
individuele bedrijven.

Handreiking
industrielawaai

Vergunningverlening bij individuele
bedrijven

Geen direct toetsingskader bij
het MER en BP maar geeft wel

randvoorwaarden. Van
toepassing bij aanvraag
omgevingsvergunning van

individuele bedrijven

Methode Miedema

gecumuleerde geluidsbelasting

Beoordeling van de
gecumuleerde geluidsbelasting
(zie H6)

011207C.1937.1
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Toetsing in het MER

Voor het inzichtelijk maken en beoordelen van gecumuleerde geluidsbelasting bestaat geen wettelijk
kader. In deze milieueffectstudie is aangesloten bij de Wet geluidhinder. In dit onderzoek is ervoor
gekozen om de geluidimpact van de voorgenomen ontwikkeling niet per afzonderlijke bron in detail te
toetsen op woningniveau, maar te beoordelen aan de hand van de (cumulatieve) geluidbelastingen op
woningen. Daarbij wordt een vergelijking gemaakt tussen de geluidsituatie mét de voorgenomen
ontwikkeling (verschillende alternatieven) en zénder de voorgenomen ontwikkeling volgens de methode
Miedema. Deze methode is in paragraaf 2.2. nader toegelicht.

Toetsing ten behoeve van het bestemmingsplan

Dit geluidsonderzoek wordt ook gebruikt voor de toetsing in het bestemmingsplan. Voor het
bestemmingsplan worden verschillende ontwikkelingen getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder
(zie paragraaf 2.3). Dit geldt voor realisatie van nieuwe wegen binnen het plangebied, maar ook voor het
opnemen van een geluidszone ten behoeve van zoneringsplichtige inrichtingen.

Voor zover de Wet geluidhinder niet van toepassing is, wordt gebruik gemaakt van de VNG-handreiking
Bedrijven en milieuzonering (zie paragraaf 2.4).

2.2. Beoordeling volgens de methode Miedema

Voor de beoordeling van de uitstralingseffecten is gebruik gemaakt van de methode Miedema. De
cumulatie van de geluidsbelasting is verricht conform Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1,
hoofdstuk 2. De beoordeling van de gecumuleerde geluidhinder van verschillende bronnen vindt plaats
aan de hand van de zogenaamde methode Miedema. Omdat de geluidhinder per type geluid
verschillend is, mogen deze niet zomaar gecumuleerd worden. Op basis van dosis-effectonderzoeken is
namelijk vastgesteld dat niet alleen de hoogte van het geluid, maar ook het type geluid belangrijk is voor
de mate van optredende hinder. Dit onderscheid is vastgelegd in de cumulatiemethode van Miedema.
Doel van deze methode is het bepalen van de Milieukwaliteitsmaat (MKM) op basis van een
geluidbelasting als gevolg van verschillende geluidsoorten. Op basis van de berekende MKM is een
kwalificatie van de totale geluidsbelasting gegeven. Deze is weergegeven in tabel 2.2.

Tabel 2.2 Classificering van de kwaliteit van de akoestisch omgeving in een milieukwaliteitsmaat
volgens de ‘methode Miedema’.

Gecumuleerde geluidsbelasting Lsen | Classificering milieukwaliteit
tot en met 50 Goed
51-55 Redelijk
56 — 60 Matig
61—-65 Tamelijk slecht
66 —70 Slecht
hoger dan 70 Zeer slecht

De beoordeling van de Methode Miedema heeft geen wettelijke basis en moet worden beschouwd als
een indicatieve beoordelingsmethode. Het is mogelijk dat dit leidt tot waarden hoger dan de
grenswaarden. Voor wegverkeerslawaai wordt bijvoorbeeld geen aftrek volgens artikel 110g toegepast.
In dat geval is het belangrijk het binnenniveau in de betreffende geluidsgevoelige bestemming tot een
acceptabel niveau terug te brengen door het treffen van mitigerende maatregelen.

1 Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu. Publicatiereeks Verstoring: Geluid, Geur en
Milieukwaliteit. Den Haag,1998
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2.3. Wegverkeerslawaai

Geluidzones langs wegen

Langs alle wegen bevinden zich op grond van de Wgh geluidszones, met uitzondering van woonerven en
30 km/uur-wegen. Binnen de geluidszone van een weg dient de geluidsbelasting op de gevel van
geluidsgevoelige bestemmingen zoals woningen aan wettelijke grenswaarden te voldoen. De breedte
van een geluidszone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de weg (stedelijk of
buitenstedelijk). De geluidszone ligt aan weerszijden van de weg, gemeten vanuit de kant van de weg
(kantstreep). Wegen met een geluidszone worden hierna als gezoneerde weg aangeduid.

Tabel 2.3 Schema zonebreedte aan weerszijden van de weg volgens artikel 74 Wgh

Aantal rijstroken Breedte van de geluidszone (in meters)
Buitenstedelijk gebied Stedelijk gebied

5 of meer 600 350

30of4 400 350

1of2 250 200

In artikel 1 van de Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied. Deze

definities luiden:

- stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van het gebied binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg;

- buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom, alsmede het gebied binnen de be-
bouwde kom voor zover liggend binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.

Dosismaat Lden

De geluidhinder wordt berekend aan de hand van de Europese dosismaat Lden (L day-evening-night).
Deze A-gewogen dosismaat wordt weergegeven in dB. De berekende waarde in Lgen vertegenwoordigt
het gemiddelde geluidsniveau over een jaargemiddeld etmaal.

Artikel 110g Wgh

De in de Wgh genoemde grenswaarden aan de buitengevels betreffen waarden inclusief artikel 110g
Wogh. Dit artikel houdt in dat een aftrek mag worden gehanteerd welke anticipeert op het stiller worden
van het verkeer in de toekomst door innovatieve maatregelen aan de voertuigen. Bij toetsing van het
binnenniveau in geluidgevoelige bestemmingen dient te worden uitgegaan van de gecumuleerde
geluidsbelasting exclusief de aftrek art 110g Wgh. Bij wegen met een maximum snelheid van minder dan
70 km/u wordt een aftrek van 5 dB gehanteerd. De wegen met een maximumsnelheid van 70 km/u of
hoger, zoals de nieuwe gebiedsontsluitingsweg en de A28 inclusief toe- en afrit, geldt een aftrek van 2
dB2.

30 km/u wegen

Wegen met een maximumsnelheid van 30 km/u of lager zijn op basis van de Wgh niet-gezoneerd. Op de
Zuiderzeestraatweg, tussen de Veluwelaan en Stationsweg, geldt een maximumsnelheid van 30 km/u.
Akoestisch onderzoek zou bijvoorbeeld op deze weg achterwege kunnen blijven, terwijl wel significante
verkeerseffecten op deze weg te verwachten zijn. Op basis van jurisprudentie dient in het kader van een
goede ruimtelijke ordening inzichtelijk te worden gemaakt of sprake is van een aanvaardbaar akoestisch
klimaat. Ter onderbouwing van de aanvaardbaarheid van de geluidsbelasting wordt bij gebrek aan
wettelijke grenswaarden aangesloten bij de benaderingswijze die de Wgh hanteert voor gezoneerde
wegen. Vanuit dat oogpunt worden de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting en de maximale
ontheffingswaarde als referentiekader gehanteerd. De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting geldt
hierbij als richtwaarde en de maximale ontheffingswaarde als maximaal aanvaardbare waarde.

2 Bij een geluidsbelasting van 56 of 57 dB mag een aftrek van 3 respectievelijk 4 dB worden gehanteerd.
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Onderzoeksmethodiek
Als gevolg van de voorgenomen wijzigingen kunnen verschillende effecten optreden ten aanzien van
wegverkeerslawaai. Binnen deze MER gelden de volgende relevante onderzoekskaders:

e Realisatie van een nieuwe weg in de nabijheid van bestaande woningen.

e Aanpassing (reconstructie) van een bestaande weg of kruispunt in de nabijheid van bestaande

woningen.
e Aanleg of reconstructie van hoofdinfrastructuur, zoals de A28.
e Uitstralingseffecten verkeerstoename op het omliggende wegennetwerk.

In het onderstaande figuur zijn de relevante onderzoekskaders per wegdeel weergegeven.

Figuur 2.3 Onderzoekskaders per wegdeel

Nieuwe weg

Binnen het plangebied wordt een nieuwe weg tussen de N308 (ter hoogte van de huidige aansluiting
A28) tot aan de rotonde Duurzaamheidstraat en Rondweg mogelijk gemaakt. Conform de Wgh worden
de geluidseffecten ten gevolge van deze nieuwe wegdelen inzichtelijk gemaakt en beoordeeld. Voor de
geluidsbelasting op de bestaande woningen geldt de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48
dB. De maximale ontheffingswaarde ingevolge de Wgh bedraagt in stedelijk gebied 63 dB. De maximale
ontheffingswaarde voor buitenstedelijk gebied bedraagt 58 dB. Indien uit het akoestisch onderzoek
blijkt dat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting overschreden wordt, is onderzoek naar
maatregelen noodzakelijk.
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In de onderstaande tabellen zijn de toetsingskaders voor de nieuwe weg weergegeven.

Tabel 2.4 Toetsingskader buitenstedelijke bestemmingen bij aanleg van de nieuwe weg

Geluidsbelasting < 48 dB Geluidsbelasting 48 dB —58 dB Geluidsbelasting > 58 dB

Maatregelenonderzoek noodzakelijk
Mogelijkheid tot vaststellen hogere

waarde

Tabel 2.5 Toetsingskader stedelijke bestemmingen bij aanleg van de nieuwe weg

Geluidsbelasting < 48 dB Geluidsbelasting 48 dB — 63 dB Geluidsbelasting > 63 dB

Maatregelenonderzoek noodzakelijk
Mogelijkheid tot vaststellen hogere

waarde

Reconstructie

De nieuwe wegen sluiten aan op bestaande wegen. Op deze locatie wordt de bestaande weg fysiek
gewijzigd. Het toevoegen van aansluitingen op de A28 is in principe ook een fysieke wijziging van een
bestaande weg, die kan leiden tot een wijziging van de plaatselijke geluidproductieplafonds. Hiervoor is
hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer van toepassing. Binnen het reconstructiegebied zijn
geluidgevoelige bestemmingen gelegen of geprojecteerd. Ingevolge de Wgh dient een zogenaamd
akoestisch reconstructieonderzoek te worden uitgevoerd. Dit onderzoek geeft inzicht in de akoestische
effecten van de voorgenomen plannen.

Als ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting bij reconstructie dient de geluidsbelasting te worden
aangehouden van de situatie één jaar voor reconstructie. Indien deze geluidsbelasting lager is dan
48 dB, bedraagt de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting 48 dB. Wanneer eerder een hogere waarde
is vastgesteld voor de betreffende weg, geldt de laagste van de volgende waarden als ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting:

- de heersende geluidsbelasting;

- de eerder vastgestelde hogere waarde in dB.

In eerste instantie geldt bij de beoordeling van de toekomstige geluidsbelasting, dat gestreefd wordt
naar een 'status quo'-situatie waarbij de geluidsbelasting toeneemt met niet meer dan 1 dB ten opzichte
van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting. In dat geval is er geen sprake van een
reconstructiesituatie in de zin van de Wgh. Indien de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt
overschreden met 1,5 dB (afgerond 2 dB) of meer, is sprake van een reconstructiesituatie in de zin van
de Wgh en dienen maatregelen te worden onderzocht om de toename te beperken tot ten hoogste de
heersende geluidsbelasting. Hebben geluidsreducerende maatregelen onvoldoende effect of zijn deze
ongewenst, dan kan door het bevoegd gezag onder bepaalde voorwaarden een hogere waarde worden
vastgesteld met een toename van 2 tot 5 dB, met dien verstande dat deze de uiterste vast te stellen
grenswaarde niet te boven mag gaan.
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In de onderstaande tabellen zijn de toetsingskaders voor de reconstructiesituaties weergegeven.

Tabel 2.6 Toetsingskader buitenstedelijke bestemmingen bij reconstructie

Geluidsbelasting < 48 dB Toename 1,5dB-5dB Toename > 5 dB?
Geluidsbelasting < heersende waarde Geluidsbelasting < 58 dB Geluidsbelasting > 58 dB

Geluidbelasting < eerder vastgestelde

hogere waarde.

Maatregelenonderzoek noodzakelijk

Mogelijkheid tot vaststellen hogere

waarde

Tabel 2.7 Toetsingskader stedelijke bestemmingen bij reconstructie

Geluidsbelasting < 48 dB Toename 1,5 dB -5 dB Toename >5 dB*
Geluidsbelasting < heersende waarde Geluidsbelasting < 63 dB Geluidsbelasting > 63 dB
Geluidbelasting < eerder vastgestelde

hogere waarde.

Maatregelenonderzoek noodzakelijk
Mogelijkheid tot vaststellen hogere

waarde

Uitstralingseffect

In het kader van dit MER wordt het uitstralingseffect onderzocht voor geluidgevoelige bestemmingen.
Het gaat daarbij om effecten ten gevolge van het gewijzigde verkeersbeeld, dat optreedt door de
voorgenomen wijzigingen per variant. Voor toetsing van het uitstralingseffect bestaat geen wettelijk
kader. Voor de beoordeling van de toename is aangesloten bij het beoordelingskader voor
reconstructiesituaties. Vanuit dat oogpunt worden de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting en de
maximale ontheffingswaarde als referentiekader gehanteerd. De ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting geldt hierbij als richtwaarde en de maximale ontheffingswaarde als maximaal
aanvaardbare waarde. Als de richtwaarde overschreden wordt en sprake is van een verslechtering van
het akoestisch klimaat is het treffen van maatregelen, indien mogelijk, gewenst.

In de onderstaande tabel is het toetsingskader voor uitstralingseffecten weergegeven.

Tabel 2.8 Toetsingskader buitenstedelijke bestemmingen voor uitstralingseffecten

Geluidsbelasting < 48 dB Toename 1,5dB -5 dB Toename >5 dB
Geluidsbelasting < heersende waarde Geluidsbelasting < 58 dB Geluidsbelasting > 58 dB

Geluidbelasting < eerder vastgestelde

hogere waarde.

Beperkte verslechtering akoestisch
klimaat

Mogelijkheid tot maatregelen

Tabel 2.9 Toetsingskader stedelijke bestemmingen voor uitstralingseffecten

Geluidsbelasting < 48 dB Toename 1,5dB—-5dB Toename >5 dB
Geluidsbelasting < heersende waarde Geluidsbelasting < 63 dB Geluidsbelasting > 63 dB
Geluidbelasting < eerder vastgestelde

hogere waarde.

Beperkte verslechtering akoestisch
klimaat.

Mogelijkheid tot maatregelen

3 Onder voorwaarden is een toename van 5 dB of meer wel mogelijk.
4 Onder voorwaarden is een toename van 5 dB of meer wel mogelijk.
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Maatregelenonderzoek
Voor de woningen waarbij de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting of richtwaarde overschreden
wordt is volgens de Wgh en in kader van goede ruimtelijke ordening onderzoek naar maatregelen
noodzakelijk. In dit onderzoek moeten maatregelen afgewogen worden om de toename van de
geluidsbelasting op woningen rondom het plangebied van het bedrijvenpark H20 en de verplaatste toe-
en afrit A28 zoveel mogelijk te voorkomen of te reduceren. Bij het treffen van maatregelen wordt
onderscheid gemaakt in de volgende typen:

e maatregelen aan de bron (bijvoorbeeld door toepassing van geluidsreducerend asfalt);

e maatregelen in het overdrachtsgebied (bijvoorbeeld door middel van het plaatsen van

geluidsschermen of het vergroten van de afstand tussen de geluidsbron en ontvanger);
e maatregelen bij de ontvanger (bijvoorbeeld door toepassing van dove gevels).

Daarbij wordt benadrukt dat dit onderzoek bedoeld is voor de afweging in een milieueffectrapport en
voor de besluitvorming over de bestemmingsplannen van de genoemde ontwikkelingen. De exacte
vormgeving van de geluidswerende maatregelen moet verder uitgewerkt in het kader van de
vergunningverlening en het ontwerp van de nieuwe op- en afrit A28.

De maatregelen hebben als doel de toename te voorkomen of te reduceren. Deze geluidreducerende
maatregelen vragen echter om een forse investering. Deze investering is uitsluitend verantwoord als de
maatregel doelmatig is. Naast de financiéle doelmatigheid van maatregelen kunnen andere criteria een
rol spelen bij de afweging van geluidreducerende maatregelen. Dit kunnen overwegingen zijn van
verkeerskundige, landschappelijk of stedenbouwkundige aard.

Geluidsproductieplafonds Rijkswegen (Wet milieubeheer)

De hoofdwegen (zoals autosnelwegen) hebben een geluidproductieplafond middels referentiepunten
langs de wegen (om de 100 meter, vijftig meter van de weg en op 4 meter hoogte). De wegbeheerder
(Rijkswaterstaat) moet aan de grenswaarden op de referentiepunten (geluidsproductieplafond) voldoen
en dat jaarlijks aantonen. Toename van verkeersintensiteiten zonder fysieke ingreep van de weg valt dus
onder de verantwoordelijkheid van Rijkswaterstaat. Bij de wijziging van hoofdwegen inclusief op- en
afritten, moeten de geluidproductieplafonds in acht genomen worden. Bij overschrijdingen van de
grenswaarde geldt de Regeling doelmatigheid voor het treffen van maatregelen. Indien nodig kunnen de
geluidsproductieplafonds gewijzigd worden en in het uiterste geval wordt een overschrijdingsbesluit
vastgesteld.

2.4. Industrielawaai

Gezoneerde industrieterreinen

Indien op een bedrijventerrein bedrijven gevestigd zijn of zich mogen vestigen, zoals bedoeld in
onderdeel D van Bijlage | Besluit omgevingsrecht (Bor), wordt in het kader van de Wet geluidhinder
gesproken van een ‘industrieterrein’. De term ‘industrieterrein’” moet worden verstaan in de specifieke
betekenis die artikel 1 van de Wet geluidhinder daaraan toekent:

Industrieterrein: ‘terrein waaraan in hoofdzaak een bestemming is gegeven voor de vestiging van
inrichtingen en waarvan de bestemming voor het gehele terrein of een gedeelte daarvan de mogelijkheid
insluit van vestiging van inrichtingen, behorende tot een bij algemene maatregel van bestuur aan te
wijzen categorie van inrichtingen, die in belangrijke mate geluidhinder kunnen veroorzaken.’

Industrieterreinen hebben een geluidszone. Een geluidszone is een gebied rond een industrieterrein
waarbuiten de gecumuleerde geluidsbelasting van alle daarop gevestigde bedrijven niet hoger mag zijn
dan 50 dB(A). Met zonering wordt beoogd ruimtelijke scheiding te creéren tussen ‘grote lawaaimakers’
en geluidsgevoelige functies. Vanuit een goede ruimtelijke ordening zijn gevoelige bestemmingen op
een gezoneerd terrein onwenselijk.
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Grenswaarden

Bij de vestiging van (zoneringsplichtige) inrichtingen binnen een bestaande zone wordt getoetst aan een
vastgestelde zonegrens. Daarbij wordt een grenswaarde van 50 dB(A) gehanteerd voor het
gecumuleerde geluid als gevolg van alle inrichtingen op het terrein. Voor woningen gelegen binnen de
zone geldt de mogelijkheid om (gemotiveerd) een hogere grenswaarde vast te stellen, tot een maximum
van 55 dB(A).

Zonebeheer

In artikel 163 lid 1 Wgh is geregeld dat zonebeheer een taak is van de gemeente waarin het
industrieterrein is gelegen. Taak van de zonebeheerder is het verschaffen van informatie over de
beschikbare geluidsruimte aan bedrijven, die zich willen vestigen of willen uitbreiden op het
industrieterrein en het bewaken van de zoneringsgrenswaarden op de zonegrens en de woningen die
gelegen zijn in de zone. De in januari 2007 gewijzigde Wet geluidhinder biedt met artikel 164 de
mogelijkheid om een zonebeheerplan op te stellen. Met dit instrument kan richting worden gegeven als
het gaat om de verdeling van geluidsruimte per bedrijf/bouwperceel.

VNG-handreiking Bedrijven en Milieuzonering

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is ruimtelijke afstemming tussen bedrijfsactiviteiten,
voorzieningen en gevoelige functies (woningen) noodzakelijk. Bij deze afstemming kan gebruik worden
gemaakt van de richtafstanden uit de basiszoneringslijst van de VNG-handreiking ‘Bedrijven en
milieuzonering’ (2009). Een richtafstand kan worden beschouwd als de afstand waarbuiten
onaanvaardbare milieuhinder als gevolg van bedrijfsactiviteiten redelijkerwijs kan worden uitgesloten.
Voor veel bedrijfstypen is geluid de maatgevende afstand. In geval van een gemengd gebied kan worden
gewerkt met een verkleinde richtafstand. In tabel 2.9 zijn deze richtafstanden weergegeven voor
verschillende milieucategorieén.

Tabel 2.10 Richtafstanden per milieucategorie en omgevingstype
Milieucategorie Richtafstand omgevingstype Richtafstand omgevingstype
rustige woonwijk en rustig gemengd gebied
buitengebied
1 10 m Om
2 30m 10 m
3.1 50 m 30m
3.2 100 m 50 m
4.1 200 m 100 m
4.2 300 m 200 m
5.1 500 m 300 m
5.2 700 m 500 m
5.3 1.000 m 700 m
6.1 1.500 m 1.000 m
Gebiedstypering

De VNG-handreiking hanteert twee soorten omgevingstypen. Een rustige woonwijk en een gemengd
gebied, voor beide omgevingstypen gelden andere richtafstanden.

De definitie van een rustige woonwijk/ rustig buitengebied is:

“Een woonwijk die is ingericht volgens het principe van functiescheiding. Afgezien van wijkgebonden
voorzieningen komen vrijwel geen andere functies (zoals bedrijven kantoren) voor. Langs de randen (in
de overgang naar mogelijke bedrijfsfuncties) is weinig verstoring door verkeer. Een vergelijkbaar
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omgevingstype qua aanvaardbare milieubelasting is een rustig buitengebied (eventueel inclusief
verblijfsrecreatie), een stiltegebied of een natuurgebied.”

De definitie van een gemengd gebied is:

“Een gebied met een matige tot sterkt functiemenging. Direct naast woningen komen andere functies
voor zoals winkels, horeca en kleine bedrijven. Ook lintbebouwing in het buitengebied met overwegend
agrarische en andere bedrijvigheid kan als gemengd gebied worden beschouwd.
Gebieden die direct langs de hoofdinfrastructuur liggen, behoren eveneens tot het omgevingstype
gemengd gebied. Hier kan de verhoogde milieubelasting voor geluid de toepassing van kleinere
richtafstanden en hogere milieunormen rechtvaardigen. Geluid is voor de te hanteren afstand van
milieubelastende activiteiten meestal bepalend.”

Stappenplan VNG-handreiking Bedrijven en milieuzonering

Onderstaand is het stappenplan uit bijlage 5.3 van de VNG-handreiking weergegeven. Het
toetsingskader voor geluid bestaat uit vier stappen, waarbij per stap de onderzoeks- en
motiveringsplicht groter wordt.

Stap 1
Indien de richtafstand voor geluid niet wordt overschreden, kan verdere toetsing voor geluid in principe
achterwege blijven.

Stap 2
Indien stap 1 niet toereikend is, dient nader onderzoek te worden verricht. Bij woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen in de gebiedstype rustige woonwijk wordt een richtwaarde voor de
geluidsbelasting gehanteerd van:

- 45 dB(A) langtijdgemiddeld beoordelingsniveau;

- 65 dB(A) maximale geluidsniveau (piekgeluiden).

In een gemengd gebied zijn de volgende richtwaarden van toepassing:
- 50dB(A) langtijdgemiddeld beoordelingsniveau;
- 70dB(A) maximale geluidsniveau (piekgeluiden).

Er is voor gekozen om ten opzichte van de bebouwing aan de Hanewende en de Zuiderzeestraatweg uit
te gaan van het omgevingstype rustige woonwijk. Ten opzichte van verspreid liggende en gemengde
bebouwing kan worden uitgegaan van gemengd gebied. Dit gebiedstype is aan de orde voor de
agrarische bedrijfswoning aan de Middeldijk 12. Door per bedrijf een etmaalwaarde van 45 dB(A) aan te
houden, blijft de geluidsbelasting van meerdere bedrijven over het algemeen onder de 50 dB(A). Bij de
berekening van een gezamenlijke geluidsbelasting wordt daarom een langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau van 50 dB(A) als richtwaarde gehanteerd. Dit komt overeen met de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting voor industrielawaai uit de Wet geluidhinder (zie paragraaf 2.3).

Stap 3
Indien stap 2 niet toereikend is, dient nader onderzoek te worden verricht. Bij woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen in de gebiedstype rustige woonwijk wordt een richtwaarde gehanteerd
van:

- 50dB(A) langtijdgemiddeld beoordelingsniveau;

- 70 dB(A) maximale geluidsniveau (piekgeluiden).

In een gemengd gebied zijn de volgende richtwaarden van toepassing:
- 55 dB(A) langtijdgemiddeld beoordelingsniveau;
- 70 dB(A) maximale geluidsniveau (piekgeluiden).

Vergelijkbaar met stap 2 wordt voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau als gevolg van meerdere
bedrijven tezamen een etmaalwaarde van 55 dB(A) wordt voor de toetsing gehanteerd als grenswaarde.
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Het bevoegd gezag dient hierbij goed te motiveren waarom het deze geluidsbelasting in de concrete
situatie acceptabel acht, waarbij tevens de cumulatie met eventueel reeds aanwezige geluidsbelasting
moet worden betrokken. Het bevoegd gezag kan daarbij gebruik maken van gemeentelijk geluidbeleid,
indien de te verwachten geluidsbelasting voldoet aan de in dat gemeentelijke geluidbeleid vastgestelde
grenswaarden voor het betreffende gebied.

Stap 4

Bij een hogere geluidsbelasting dan aangegeven in stap 3 is buitenplanse inpassing doorgaans niet
mogelijk. Indien het bevoegd gezag niettemin tot inpassing wil overgaan, dient het dit grondig te
onderzoeken en onderbouwen.

Individuele grenswaarden

Bij individuele vergunningverlening aan bedrijven is het Activiteitenbesluit van toepassing (algemene
regels) of de Handleiding industrielawaai en vergunningverlening (vergunningsplichtige bedrijven). In
het Activiteitenbesluit wordt standaard uitgegaan van grenswaarden per bedrijf van 50 dB(A) bij
woningen van derden of op 50 meter afstand als er sprake is van een gezoneerd industrieterrein. Bij een
rustige omgeving kan via maatwerk worden uitgegaan van 45 dB(A). Bij bedrijfswoningen zijn hogere
waarden van 55 dB(A) mogelijk. De Handleiding gaat uit van karakterisering van de omgeving van de te
beschermen bestemming. De richtwaarde varieert van 40 tot 55 dB(A) etmaalwaarde.

Conclusie

Voor de toetsing van industrielawaai wordt voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau van alle
bedrijven gezamenlijk een waarde van 50 dB(A) gehanteerd als richtwaarde en 55 dB(A) als uiterste
grenswaarde. Omdat het gaat om een kaderstellend bestemmingsplan en niet om een bestemmingsplan
dat voorziet in een concreet bedrijf, is geen toetsing van het piekniveau nodig. Deze toetsing vindt
plaats op het moment dat een concreet bedrijf een omgevingsvergunning aanvraagt.
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3. Varianten 16

3.1. Referentiesituatie

De referentiesituatie in het MER en voor dit akoestisch onderzoek bestaat uit de huidige feitelijke
situatie en de autonome ontwikkelingen die (los van het vaststellen van het bestemmingsplan) binnen
de planperiode van de bestemmingsplannen zijn voorzien. Vanwege de beschikbaarheid van
verkeersgegevens en het te verwachten planjaar is het jaartal 2030 daarbij als zichtjaar gebruikt voor
wegverkeerslawaai. Onderstaand worden de huidige feitelijke situatie en de autonome ontwikkeling nog
verder toegelicht.

Huidige feitelijke situatie

Op het bedrijventerrein is op dit moment een viertal bedrijven aanwezig. De bedrijven zijn ingedeeld
conform het vigerende bestemmingsplan Bedrijventerrein Hattemerbroek, waarin bedrijven van ten
hoogste categorie 3.2 zijn toegestaan.

Figuur 3.1 Referentiesituatie
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Autonome ontwikkelingen
In de omgeving van het plangebied speelt een aantal ontwikkelingen die van belang zijn voor de
vergelijkingsbasis (referentiesituatie) in het MER of die kunnen leiden tot stapeling (cumulatie) van
milieueffecten. De volgende ontwikkelingen worden meegenomen als autonome ontwikkeling in het
MER:

- Trendmatige (autonome) groei van het autoverkeer;

- Groei van het aantal banen en stabilisatie van het aantal inwoners.

Deze autonome ontwikkelingen zijn meegenomen in de modelering van de verkeersstromen en maken
deel uit van de referentiesituatie.
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3.2. Het voornemen

Op basis van de milieuzonering in het bestemmingsplan is een akoestische verkaveling ingevoerd in het
rekenmodel Geomilieu 3.11. De categorie-indeling van deze zonering is zo gekozen dat de laagste
categorieén het dichtst bij de woningen liggen en de hoogste categorieén het verst van de woningen. Op
die manier wordt naar verwachting een goed woon- en leefklimaat gewaarborgd.

Figuur 3.2 Akoestische verkaveling met categorie-indeling

In het voornemen wordt ook uitgegaan van het verplaatsen van de op- en afrit naar de A28. De
aansluiting zal in dit geval direct ten zuiden van het bedrijvenpark liggen, in het verlengde van de
Rondweg ter hoogte van het viaduct Voskuilerdijk over de A28. Om de verkeersdruk op de
Zuiderzeestraatweg en de Rondweg verder te laten afnemen moet ten noordwesten van de A28, een
(provinciale) weg te worden aangelegd met een lengte van circa 1,5 kilometer. In figuur 3.3 is de globale
ligging van de aan te leggen wegen weergegeven.

In het voornemen is dus sprake van nieuwe wegen en reconstructie van bestaande wegen.
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Figuur 3.3 Globale ligging aan te leggen wegen
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3.3. Ontsluitingsscenario (alleen wegverkeerslawaai)

In dit scenario (ontsluitingsscenario) wordt rekening gehouden met de realisatie van H20 waarbij het
aansluitpunt Wezep in de Zuiderzeestraatweg blijft gehandhaafd. In figuur 3.7 is dit weergegeven.
Omdat de invulling van het bedrijventerrein hetzelfde is als bij het voornemen, is dit scenario alleen
relevant voor wegverkeerslawaai.

Figuur 3.4 Wegenstructuur (huidige situatie) ontsluitingsscenario
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3.4. Alternatief ‘eerdere bestemmingsplannen’

Het bestemmingsplan Bedrijventerrein Hattemerbroek is in eerdere situatie vastgesteld door het
bevoegd gezag. Het bedrijventerrein is maximaal gecategoriseerd tot 3.2-bedrijven. In figuur 3.4 en 3.5
zijn de plankaarten van de geldende (of eerder voorgenomen bestemmingsplannen) weergegeven. De
milieuzonering van deze eerdere bestemmingsplannen is ingevoerd in het rekenmodel Geomilieu 3.11.

Figuur 3.5 Geldend bestemmingsplan plandeel Oldebroek
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Figuur 3.6 Voorontwerp-bestemmingsplan plandeel Hattem

3.5. Alternatief ‘zoneringsplichtige inrichtingen’ (alleen industrielawaai)

Om akoestische ruimte te creéren kan er in het bestemmingsplan voor worden gekozen worden om een
geluidszone op te nemen. Dit is aan de orde voor bedrijven die in belangrijke mate geluidshinder kunnen
veroorzaken en zijn aangewezen in het Besluit omgevingsrecht (BOR) bijlage |, onderdeel D. Voor het
toestaan van dergelijke bedrijven is het vaststellen van een geluidszone noodzakelijk om het woon- en
leefklimaat van omwonenden te beschermen. Bij het toestaan van bedrijven moet dan worden getoetst
aan de zonegrens van 50 dB(A).

Voor het alternatief ‘zoneringsplichtige inrichtingen’ is een aangepaste verkaveling gemaakt waarbij aan
de snelwegzijde van het plangebied extra ruimte voor bedrijven met een hoge geluidsbelasting is
opgenomen. Daarbij wordt de milieucategorie van de kavels nabij woningen juist afgeschaald, zodat
geluidruimte wordt vrijgespeeld voor de kavels achter op het terrein.

011207€.1937.1 Rho adviseurs voor leefruimte
vestiging Rotterdam



23

Figuur 3.7 Akoestische verkaveling met categorie-indeling
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4. Resultaten industrielawaai

4.1. Rekenmethodiek

Het akoestisch onderzoek industrielawaai is uitgevoerd volgens de Handleiding Meten en Rekenen
Industrielawaai 1999 (HMRI). De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het softwareprogramma
Geomilieu versie 3.11 van DGMR.

Ruimtelijke gegevens

In de geluidsberekeningen is rekening gehouden met alle relevante gebouwde ruimtelijke objecten in de
omgeving en de aanwezigheid van hard (bijvoorbeeld verhard oppervlak of water) of zacht (bijvoorbeeld
zandgrond of grasland) bodemgebied. In bijlage 1 wordt een overzicht gegeven van het rekenmodel en
de invoergegevens, inclusief figuren waarop aangegeven is waar welke items zijn gesitueerd.

Waarneempunten
De waarneempunten zijn op één hoogte ingevoerd, te weten 5 meter.

Bodemfactor
Het bodemgebied is standaard hard (Bf=0,0) ingevoerd, waarmee een worstcase scenario inzichtelijk
wordt gemaakt.

Geluidsproductie per categorie

In elke variant worden gebieden aangewezen waarbinnen zich bedrijven tot een bepaalde
milieucategorie kunnen vestigen. Op voorhand is echter niet bekend hoe groot de kavels binnen elk
gebied zijn en hoeveel bedrijven zich dus binnen een gebied kunnen vestigen. Om berekeningen uit te
kunnen voeren is het daarom noodzakelijk om uit te gaan van een geluidsproductie in dB(A) per m?
bedrijfsoppervlak in plaats van richtafstanden per afzonderlijke inrichting volgens de VNG-publicatie
Bedrijven en milieuzonering (zie paragraaf 2.4). Voor de diverse categorieén zijn kentallen gehanteerd
op basis van landelijke ervaringen, zoals weergegeven in tabel 4.1.

Tabel 4.1 Bronvermogen per m? op basis van landelijke ervaringen

Categorie Lw in dB(A) dagperiode Lw in dB(A) avondperiode | Lw in dB(A) nachtperiode
2 45 40 30
3.1 50 45 35
3.2 55 50 45
4.1 60 55 50
4.2 65 62 60
5.1 en hoger 70 67 65

In de berekeningen wordt geen rekening gehouden met afscherming van bedrijfsgebouwen op het
terrein. Voor gebieden tot en met categorie 3.2 wordt een bronhoogte van 2 meter aangehouden.
Hogere categorieén worden op 4 meter boven maaiveld gemodelleerd. Het verschil in emissie tussen de
dagperiode en de avond- en nachtperiode wordt in het model aangebracht door middel van het fictief
toepassen van een bedrijfsduurcorrectie waarmee hetzelfde effect (verlaging van het bronvermogen)
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wordt bereikt. Bij de berekeningen wordt gebruik gemaakt van een standaard spectrum voor
industrielawaai volgens tabel 4.2.

Tabel 4.2 Standaard spectrale verdeling industrielawaai

frequentie [Hz] | 31,5 | 63 125 250 5000 1000 2000 4000 8000

niveau -37,2 | -17,2 -7,2 -6,7 -6 -6,4 -12 -17,8 -22,6

4.2. Referentiesituatie

Op dit moment zijn ter plaatse van het plangebied vier bedrijven (conform het vigerende
bestemmingsplan Bedrijventerrein Hattemerbroek) actief. In figuur 4.1 zijn de contouren 50 en 55 dB(A)
weergegeven.

Figuur 4.1 Referentiesituatie

Uit de berekeningen van de referentiesituatie blijkt dat de geluidsbelasting ter plaatse van woningen
(ruim) onder de 50 dB(A) blijft. In overzicht 4.1 is een overzicht met het aantal woningen per
geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 4.1 Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse in de vigerende situatie

geluidsbelasting <45 46 - 50 51-55 56 — 60 > 60 totaal
aantal woningen 329 0 0 0 0 329
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4.3. Het voornemen

In figuur 4.2 is de 50, 55 en 60 dB(A) contour ten gevolge van het voornemen weergegeven.

Figuur 4.2 Contouren 50, 55 en 60 dB(A) t.g.v. het voornemen

Ook bij het voornemen is de geluidsbelasting voor de meeste woningen lager dan 50 dB(A). In overzicht
4.2 is een overzicht met het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 4.2  Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse bij het Voornemen
geluidsbelasting <45 46 - 50 51-55 56 — 60 > 60 totaal
aantal woningen 212 56 50 11 0 329

Uit de resultaten wordt geconcludeerd dat ter plaatse van 50 rekenpunten de geluidsbelasting 51-55
dB(A) bedraagt, waardoor sprake is van de milieukwaliteitsklasse ‘redelijk’. Het gaat daarbij om
woningen aan de Hanewende, Hilsdijk, Middeldijk, Groeneweg, Oudeweg, Schipsweg, Voskuilerdijk en
Zuiderzeestraatweg. EIf woningen ondervinden aan de Schipsweg, Zuiderzeestraatweg, Hanewende en
Middeldijk ondervinden een geluidsbelasting van 56 tot 60 dB(A). In figuur 4.3 is de ligging van de
betreffende woningen weergegeven. De zwarte stippen zijn woningen met een geluidsbelasting van
meer dan 55 dB(A). De milieucategorie van de inrichtingen is gradueel gemarkeerd van lichtblauw voor
categorie 2 naar donkerblauw voor categorie 5.1.
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Figuur 4.3 Woningen met een geluidsbelasting hoger dan 50 dB(A)

Twee woningen zullen bij realisatie van het voornemen komen te liggen op het bedrijventerrein. Beide
woningen zullen echter worden gesloopt waarna de woonbestemming wordt onttrokken. De overige
woningen met een geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A) zijn gelegen op enige afstand tot het
bedrijventerrein. Uit een nadere analyse van de berekeningsresultaten blijkt dat met name de bedrijven
met categorie 4.2 een maatgevende bijdrage in de geluidsbelasting hebben. De bijdrage van categorie
5.1 is vanwege het klein oppervlak beperkt.

4.4. Alternatief ‘eerdere bestemmingsplannen’

In figuur 4.4 is de 50, 55 en 60 dB(A) contour ten gevolge van het alternatief ‘eerdere
bestemmingsplannen’ weergegeven.

Figuur 4.4 Contouren 50, 55 en 60 dB(A) alternatief ‘eerdere bestemmingsplannen’
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Voor het grootste deel bedraagt de geluidsbelasting ter plaatse van woningen ten hoogste 50 dB(A). In
overzicht 4.3 is een overzicht met het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 4.3  Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse bij het Eerdere bestemmingsplannen
geluidsbelasting <45 46 - 50 51-55 56 - 60 > 60 totaal
aantal woningen 318 9 2 0 0 329

Het alternatief ‘eerdere bestemmingsplannen’ leidt tot toename ten opzichte van de referentiesituatie.
De geluidsbelasting is echter lager dan in het voornemen. Slechts bij twee woningen wordt de
richtwaarde van 50 dB(A) overschreden, namelijk de Zuiderzeestraatweg 26 en 26a. Het betreft twee
woningen die zullen worden gesloopt en de woonbestemming onttrokken. In figuur 4.5 is de ligging van
de betreffende woningen weergegeven.

Figuur 4.5 Woningen met een geluidsbelasting hoger dan 50 dB(A)

Na onttrekking van de woonbestemming voor beide objecten zijn er geen woningen met een
geluidsbelasting van meer dan 50 dB(A).

011207€.1937.1 Rho adviseurs voor leefruimte
vestiging Rotterdam




4.5. Alternatief ‘zoneringsplichtige inrichtingen’
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In figuur 4.6 is de 50, 55 en 60 dB(A) contour ten gevolge van het alternatief ‘zoneringsplichtige
inrichtingen” weergegeven.

Figuur 4.6 Contouren 50, 55 en 60 dB(A), t.g.v. alternatief ’zoneringsplichtige inrichtingen’

Bij de meeste woningen is de geluidsbelasting lager dan 50 dB(A). In overzicht 4.4 is een overzicht met
het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 4.4  Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse bij Zoneringsplichtige inrichtingen

geluidsbelasting

<45

46 -50

51-55

56 — 60

> 60

totaal

aantal woningen

211

57

55

6

0

329

Bij het toestaan van zoneringsplichtige inrichtingen moet een geluidszone in een bestemmingsplan
worden vastgelegd, waarbij
Zuiderzeestraatweg, Schipsweg en Middeldijk wordt zelfs een geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A)

berekend. In figuur 4.7 is de ligging van de betreffende woningen weergegeven.

50 dB(A) als grenswaarde geldt.

Voor

zes woningen aan de
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Figuur 4.7 Woningen met een geluidsbelasting hoger dan 50 dB(A)

Bij vaststelling van de zone kan voor woningen een hogere waarde tot 55 dB(A) worden vastgesteld.
Omdat een aantal woningen volgens dit alternatief een geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A) kan
ondervinden, moet door middel van doelmatig zonebeheer en vergunningenmanagement worden
voorkomen dat de geluidsbelasting daadwerkelijk hoger dan 55 dB(A) wordt.

4.6. Overzicht berekeningen industrielawaai

In overzicht 4.5 zijn van de besproken varianten het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse
weergegeven.

Overzicht 4.5  Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse voor alle varianten

geluidsbelasting <45 46 - 50 51 -55 56 — 60 > 60 totaal
Referentiesituatie 329 0 0 0 0 329
Het voornemen 212 56 50 11 0 329
Eerdere BP's 318 9 2 0 0 329
Zonering 211 57 55 6 0 329

De alternatieven ‘Voornemen’ en ‘Zonemodel’ zijn qua resultaat vergelijkbaar. Dit komt omdat in beide
varianten wordt gerekend met de vestiging van inrichtingen van categorie 4 en hoger. Ondanks de
‘inwaartse zonering’, waarbij grote lawaaimakers zo ver mogelijk van woningen worden ingepland, geeft
dit een aanzienlijke impact. Het alternatief ‘Eerdere bestemmingsplannen’ heeft slechts een lichte
impact ten opzichte van de referentiesituatie.

4.7. Mitigatie

In alle varianten is sprake van woningen met een geluidsbelasting van meer dan 50 dB(A). In de variant
‘Eerdere bestemmingsplannen’ zullen de woningen met een geluidsbelasting van meer dan 50 dB(A)
worden geamoveerd. De resterende geluidgevoelige bestemmingen ondervinden een geluidsbelasting
van ten hoogste 50 dB(A).
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In twee varianten bedraagt de (totale) geluidsbelasting voor een aantal woningen zelfs meer dan 55
dB(A). Twee woningen zullen worden geamoveerd. Er blijven echter nog woningen over met een
geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A).

In deze fase van onderzoek is het niet mogelijk om gedetailleerd in te gaan op het treffen van
maatregelen. In het vergunningenspoor kan door het toepassen van de beste beschikbare technieken
zeer waarschijnlijk lagere geluidsemissie worden bereikt. Ook zou door het ‘richten’ van maatgevende
bronnen de geluidsbelasting op maatgevende woningen kunnen worden beperkt. Tenslotte is het in de
vergunningenprocedure mogelijk om per inrichting aanvullende maatregelen te verlangen in de vorm
van afscherming. Het preventief aanbrengen van afschermende voorzieningen aan de rand van het
bedrijventerrein is niet doelmatig, omdat het effect ervan zeer beperkt is. Bovendien zullen dergelijke
maatregelen stuiten op landschappelijke en/of stedenbouwkundige bezwaren.
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5. Resultaten wegverkeerslawaai

5.1. Rekenmethodiek

Het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai is uitgevoerd volgens het Reken- en meetvoorschrift
geluid (2012). De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het softwareprogramma Geomilieu
versie 3.11 van DGMR.

Gegevens van de autosnelwegen zijn ontleend aan het Geluidsregister Wegen. De overige
verkeersgegevens zijn ontleend aan het verkeersmodel van Antea.

5.2. Huidige situatie

De geluidsbelasting is berekend ten gevolge van de autosnelwegen (A28 en A50), de
Duurzaamheidstraat, Hanensteenseweg, Middeldijk, Rondweg, Veluwelaan, Voskuilerdijk en de
Zuiderzeestraatweg voor het jaar 2014. Op 329 representatieve rekenpunten is de geluidsbelasting
berekend. Als gevolg van de diverse wegen worden de volgende hoogste geluidsbelastingen berekend
na aftrek volgens artikel 110g Wgh:

- Rijkswegen: 63 dB;

- Zuiderzeestraatweg: 63 dB;

- Keizersweg: 58 dB;

- Veluwelaan: 58 dB;

- Rondweg: 56 dB.

In overzicht 5.1 is een overzicht met het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse® weergegeven.

Overzicht 5.1 Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse in de huidige situatie

geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
aantal woningen 1 51 156 100 21 0 329

5 Bij de bepaling van de geluidsbelastingklasse is geen aftrek cf artikel 110g toegepast.
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Figuur 5.1 Geluidsbelastingsklasse in de huidige situatie

De meeste woningen met een geluidsbelasting van meer dan 63 dB zijn gelegen aan de
Zuiderzeestraatweg, zowel in het westelijk deel van het onderzoeksgebied ter hoogte van de aansluiting
met de A28 als het oostelijk deel ter hoogte van de A50. In de omgeving Veluwelaan/Keizersweg in de
zuidwesthoek van het gebied zijn veel woningen gelegen met een geluidsbelasting van meer dan 58 dB.

In de bijlagen zijn de rekenresultaten gepresenteerd.
5.3. Autonome ontwikkelingen (referentiesituatie)
Zonder vaststelling van het nieuwe bestemmingsplan voor H20 en de A28 neemt het verkeer en

daarmee de geluidsbelasting in de autonome situatie ook toe. In overzicht 5.2 is een overzicht met het
aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.
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Overzicht 5.2 Aantal woningen per geluidsbelastingsklase bij de autonome ontwikkeling

geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
aantal woningen 0 37 147 117 27 1 329

Ten opzichte van de referentiesituatie komen 49 woningen in een hogere klasse terecht. De
daadwerkelijke toename is niet groter dan 1,6 dB. In figuur 5.2 is de mate van geluidsbelasting in de
autonome situatie weergegeven.

Figuur 5.2 Geluidsbelastingsklasse per woning inclusief autonome ontwikkelingen

Mitigerende maatregelen

Rijkswegen

Als wegbeheerder van de autosnelwegen is Rijkswaterstaat verplicht jaarlijks de geluidsbelasting in
referentiepunten rond de snelwegen te monitoren. Indien in een referentiepunt een geluidsbelasting
wordt geconstateerd die 0,5 dB of minder onder de vastgestelde plafondwaarde ligt, moet
Rijkswaterstaat hierop een akoestisch onderzoek uitvoeren in het kader van handhaving. Als gevolg van
autonome ontwikkelingen wordt bij 79 van de 329 woningen een toename van 1 dB of meer®
geconstateerd. Voor 23 woningen bedraagt de toename 1,5 dB of meer.

Zuiderzeestraatweg

Voor een aantal woningen ter hoogte van de bestaande aansluiting met de A28 en op de
Zuiderzeestraatweg tussen Middeldijk en Vogelzangveldweg wordt een toename in geluidsbelasting van
1,5 of meer vastgesteld als gevolg van autonome ontwikkelingen. Bij 1 woning leidt de toename tot een
geluidsbelasting van meer dan 68 dB. Omdat er geen sprake is van aanleg van nieuwe wegen of
reconstructie van bestaande wegen is er geen wettelijke noodzaak tot het treffen van maatregelen.

5.4. Hetvoornemen

Onder het voornemen valt ook de verplaatsing van het aansluitpunt Wezep op de autosnelweg A28. In
overzicht 5.3 is een overzicht met het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

6 Ten opzichte van de referentiesituatie met een ondergrens van 48 dB.
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Overzicht 5.3 Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse bij het Voornemen
geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
aantal woningen 0 36 108 154 31 0 329

Als gevolg van het Voornemen komen 20 woningen in een lagere klasse terecht, terwijl 62 woningen in
een hoger klasse terechtkomen. Eén woning aan de rondweg stijgt twee klassen. In figuur 5.4 is de
ligging van deze woningen weergegeven.

Figuur 5.4 Woningen met gewijzigde geluidsbelastingklasse als gevolg van het Voornemen

Woningen met een lagere milieukwaliteitsklasse ten opzichte van de referentie zijn in hoofdzaak
gelegen langs de Zuiderzeestraatweg vanaf de Veluwelaan in de richting van de bestaande aansluiting
met de A28. De woningen met een hoger klasse manifesteren zich langs de Veluwelaan,
Zuiderzeestraatweg en deel Rondweg tussen Zuiderzeestraatweg en A28.

Ter hoogte van de nieuwe aansluiting met de A28 is voor enkele wegen sprake van fysieke wijziging en
mogelijk reconstructie. Het gaat daarbij om de volgende wegen:

- A28: ter hoogte van de nieuwe aansluiting zijn 5 woningen gelegen met een toename van 1,5
dB of meer ten opzichte van de huidige situatie. Ook ter hoogte van de bestaande aansluiting
zijn twee woningen met een toename van 1,5 dB of meer.

- Duurzaamheidsstraat: twee woningen ondervinden een toename van 1,5 dB of meer.

- Rondweg: als gevolg van de fysieke wijziging treedt geen reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder op, wel wordt een significante toename vastgesteld (zie volgende opsomming);

- Zuiderzeestraatweg ter hoogte van bestaande aansluiting A28: vier woningen ondervinden een
toename van 1,5 dB of meer;

- De geluidsbelasting als gevolg van de Voskuilerdijk blijft onder de ten hoogste toelaatbare
waarde van 48 dB.

Ook wordt een nieuwe ontsluitingsweg aangelegd. Als gevolg hiervan wordt bij 2 woningen de ten
hoogste toelaatbare waarde overschreden.
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Wanneer de overige wegen afzonderlijk wordt vergeleken met de referentiesituatie, valt het volgende
op:

- twee woningen als gevolg van de Middeldijk ondervinden een toename van meer dan 1,5 dB;

- als gevolg van de Rondweg zijn er drie woningen bij de aansluiting met de Zuiderzeestraatweg
die een toename van meer dan 1,5 dB ondervinden. Vijf woningen aan de huidige
Nijverheidsweg ondervinden een toename van meer dan 5 dB;

- Langs de Veluwelaan ondervinden 38 woningen een toename van ten hoogste 0,8 dB;

- Een groot aantal woningen ondervindt als gevolg van de Zuiderzeestraatweg tussen Veluwelaan
en Middeldijk een toename van 1,5 dB of meer. Ook ten oosten van de A50 zijn woningen
gelegen met een dergelijke toename als gevolg van de Zuiderzeestraatweg.

Mitigerende maatregelen

Rijkswegen

Vanwege de realisatie van een nieuwe aansluiting ter hoogte van de Voskuilerweg zal in opdracht van
Rijkswaterstaat een akoestisch onderzoek uitgevoerd moeten worden volgens hoofdstuk 11 Wet
milieubeheer. Op basis van de voorliggende resultaten kan het onderzoeksgebied zich uitstrekken van
de bestaande aansluiting Wezep op de A28 tot de A50 ter hoogte van de spoorlijn Nunspeet — Zwolle.
Binnen dit gebied worden 10 knelpunten (woningen met een toename van 1,5 dB of meer)
geconstateerd, die verspreid zijn gelegen. Maatregelen worden afgewogen aan de hand van het
doelmatigheidscriterium van Rijkswaterstaat. Hierin worden de investeringskosten voor maatregelen
afgezet tegen de hoeveelheid geluidreductie en het aantal woningen. De verwachting is dat hieruit enkel
een maatregel volgt op en/of langs de A50 ter hoogte van het spoor. De kosten van deze maatregelen
zijn op basis van de nu bekende gegevens moeilijk in te schatten. Indien uitgegaan wordt van
bronmaatregelen over een lengte van circa 1 km en een wegbreedte van 15 meter bedragen de kosten
van een dergelijke maatregel circa € 525.000 uitgaande van € 35 per m? Indien ook afschermende
maatregelen doelmatig worden bevonden, zullen de kosten nog verder oplopen.

Duurzaamheidsstraat
Gelet op het geringe aantal woningen met reconstructie effect zullen maatregelen niet financieel
doelmatig worden bevonden.

Zuiderzeestraatweg
De toename in geluidsbelasting als gevolg van de Zuiderzeestraat is aanzienlijk te noemen. In figuur 5.5
zijn de woningen weergegeven met een toename van 1,5 dB of meer.
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Figuur 5.5 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer (rood) of reconstructie (blauw) als gevolg
van de Zuiderzeestraatweg

Naar verwachting is het doelmatig om een alternatief wegdek toe te passen binnen de bebouwde kom
en op het deel net ten oosten van de A50. Dit komt neer op een totale lengte van circa 2.500 meter.
Uitgaande van een 6 meter brede weg en € 35 per m? kost deze maatregel circa € 525.000.

Ontsluitingsweg

De beide woningen waarvoor de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden zijn
gelegen in de nabijheid van aansluitingen met bestaande wegen. Het toepassen van alternatieve
wegdekverharding in de nabijheid van kruisingen wordt afgeraden wegens de sterk wringende werking
van het verkeer. Afschermende voorzieningen zijn niet gewenst vanuit verkeerskundig oogpunt.
Bovendien zijn de woningen niet op korte afstand van elkaar gelegen, zodat maatregelen zeer
waarschijnlijk niet financieel doelmatig zijn. Het treffen van aanvullende gevelmaatregelen is zeer
waarschijnlijk de enige optie.

Middeldijk
Gelet op het geringe aantal woningen met een toename van 1,5 dB of meer zullen maatregelen niet
financieel doelmatig worden bevonden.

Rondweg

Voor enkele woningen neemt de geluidsbelasting als gevolg van de Rondweg meer dan 5 dB toe. Dit is
een uitstralingseffect van de nieuw aan te leggen Ontsluitingsweg. Gelet op de mate van toename zijn
maatregelen vereist. In figuur 5.6 zijn de woningen weergegeven met een toename van 1,5 dB of meer.
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Figuur 5.6 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van de Rondweg

Voorgesteld wordt een alternatief wegdek (dunne deklaag type B) toe te passen over een totale lengte
van circa 450 meter. Uitgaande van een 6 meter brede weg en € 35 per m? kost deze maatregel circa €
94.500.

Gevelmaatregelen

De beschreven bronmaatregelen zijn mogelijk niet voldoende om alle ongewenste toename weg te
nemen. Het plaatsen van schermen binnen de bebouwde kom is uit stedenbouwkundig oogpunt niet
wenselijk. Daarom moet worden geacht aan geluidwerende maatregelen aan de gevels van woningen
om de resterende toename weg te nemen. Wanneer een bedrag van € 10.000 per te isoleren woning
wordt gehanteerd, kunnen de extra kosten oplopen tot circa € 100.000. Dit is bovendien afhankelijk van
het aantal woningeigenaren dat toestemming geeft voor het toepassen van maatregelen en de hoogte
van de geluidsbelasting op de gevel van de woning.

In overzicht 5.4 is een globaal overzicht van de verwachte kosten weergegeven.

Overzicht 5.4 Globale kostenraming maatregelen Voornemen

wegvak wegbeheerder maatregel geschatte kosten
Rijkswegen Rijksoverheid bronmaatregel € 525.000
Ontsluitingsweg gemeenten gevelmaatregel € 25.000
Rondweg gemeenten bronmaatregel € 94.500
alle wegen gemeenten gevelmaatregel € 100.000

5.5. Ontsluitingsscenario

Het ontsluitingsscenario is de variant waarin de huidige bestaande wegenstructuur intact zal blijven en
dus het aansluitpunt Wezep op hetzelfde punt blijft liggen. In overzicht 5.5 is een overzicht van het
aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 5.5 Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse in het Ontsluitingsscenario
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<48
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Als gevolg van het ontsluitingsscenario komen 49 woningen in een hogere klasse terecht. In figuur 5.7 is
de ligging van deze woningen weergegeven.

Figuur 5.7 Woningen met hogere geluidsbelastingsklasse als gevolg van het Ontsluitingsscenario

Woningen met een hogere geluidsbelastingsklasse ten opzichte van de referentie zijn op het eerste zicht
verspreid gelegen.

Wanneer elke weg afzonderlijk wordt vergeleken met de referentiesituatie, valt het volgende op:

- als gevolg van de rijkswegen ondervindt 1 woning ter hoogte van de bestaande aansluiting een
toename van 1 dB of meer;

- 1 woning ondervindt als gevolg van de Duurzaamheidsstraat een toename van meer dan 1 dB;

- hetzelfde geldt voor 1 woning als gevolg van de Hanenstraatweg;

- als gevolg van de Keizersweg zijn er 10 woningen met een toename van 1 dB of meer;

- 2 woningen ondervinden een toename van meer dan 1,5 dB als gevolg van de Middeldijk;

- hetzelfde geldt voor 11 woningen als gevolg van de Rondweg;

- groeivan het verkeer op de Zuiderzeestraatweg leidt tot een toename van 1,5 dB of meer bij 34
woningen, bij 1 woning bedraagt de toename 5 dB;

Mitigerende maatregelen

Rijkswegen

De toename van verkeer op de rijkswegen kan niet eenduidig worden toegekend aan de realisatie van
het plan. De verwachte toename in geluidsbelasting, die in dit scenario zonder ingrijpen niet zal passen
binnen het vastgesteld geluidproductieplafond, zal door Rijkswaterstaat moeten worden gemitigeerd.
Hiervoor worden in deze studie geen kosten inzichtelijk gemaakt.

Duurzaamheidsstraat, Hanenstraatweg en Keizersweg
De toename in geluidsbelasting als gevolg van deze wegen bedraagt ten hoogste 1 dB. Er worden
daarom geen maatregelen beschouwd.

Middeldijk
Het treffen van maatregelen ten behoeve van één of twee woningen is niet doelmatig en wordt daarom
niet verder inzichtelijk gemaakt.
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Rondweg
Voor de Rondweg ligt een doelmatige maatregel niet voor de hand, omdat de woningen met
aanzienlijke toename verspreid liggen in drie kleine clusters. In figuur 5.8 zijn de betreffende woningen
afgebeeld.

Figuur 5.8 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van het Ontsluitingsscenario

In theorie is het mogelijk circa 800 meter aan geluidsreducerend wegdek toe te passen tegen een (niet
doelmatig) bedrag van € 168.000. Hierdoor ontstaat echter een lappendeken aan wegdekverhardingen,
wat onderhoud bemoeilijkt.

Zuiderzeestraatweg

De toename in geluidsbelasting als gevolg van de Zuiderzeestraat is aanzienlijk te noemen. In figuur 5.9
zijn de woningen weergegeven met een toename van 1,5 dB of meer. Net ten oosten van de A50 is 1
woning gelegen met een toename van 5 dB.
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Figuur 5.9 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van de Zuiderzeestraatweg

Naar verwachting is het doelmatig om een alternatief wegdek toe te passen op het segmenten van de
Zuiderzeestraatweg tussen Middeldijk en A50 en op het deel net ten oosten van de A50. Dit komt neer
op een totale lengte van circa 1.400 meter. Uitgaande van een 6 meter brede weg en € 35 per m? kost
deze maatregel circa € 294.000.

Gevelmaatregelen

De beschreven bronmaatregelen zijn voor een aantal woningen niet voldoende om alle ongewenste
toename weg te nemen. Het plaatsen van schermen binnen de bebouwde kom is uit stedenbouwkundig
oogpunt niet wenselijk. Daarom moet worden geacht aan geluidwerende maatregelen aan de gevels van
woningen om de resterende toename weg te nemen. Wanneer een bedrag van € 10.000 per te isoleren
woning wordt gehanteerd, kunnen de extra kosten oplopen tot circa € 200.000. Dit is bovendien
afhankelijk van het aantal woningeigenaren dat toestemming geeft voor het toepassen van maatregelen
en de hoogte van de geluidsbelasting op de gevel van de woning.

In overzicht 5.6 is een globaal overzicht van de verwachte kosten weergegeven.
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Overzicht 5.6 Globale kostenraming maatregelen Ontsluitingsvariant

wegvak wegbeheerder maatregel geschatte kosten
Rondweg gemeenten bronmaatregel € 168.000
Zuiderzeestraatweg gemeenten bronmaatregel € 294.000
alle wegen gemeenten gevelmaatregel €200.000

5.6. Alternatief ‘eerdere bestemmingsplannen’

Ten gevolge van de variant ‘eerdere bestemmingsplannen’ zal het verkeer op wegen toenemen. In dit
kader zijn de genoemde wegen ook onderzocht met een doorkijk voor het jaar 2030. In overzicht 5.7 is
het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven.

Overzicht 5.7 Aantal woningen per geluidsbelastingsklasse volgens Eerdere Bestemmingsplannen
geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
aantal woningen 0 28 130 134 36 1 329

Als gevolg van deze variant komen 45 woningen in een hogere klasse terecht, 1 woning komt in een
lagere klasse terecht. In figuur 5.10 is de ligging van deze woningen weergegeven. Uit de figuur blijkt dat
de woningen sterk verspreid zijn gelegen.

Figuur 5.10 Woningen met gewijzigde geluidsbelastingsklasse als gevolg van de variant ‘eerdere
bestemmingsplannen’

Wanneer elke weg afzonderlijk wordt vergeleken met de referentiesituatie, valt het volgende op:
- 11 woningen ondervinden als gevolg van de Keizersweg een toename van meer dan 1 dB;
- als gevolg van de rijkswegen ondervinden 3 woningen een toename van 1,5 dB of meer.
- 1 woning ondervindt als gevolg van de Hanensteenseweg een toename van meer dan 1,5 dB;
- hetzelfde geldt voor 12 woningen als gevolg van de Rondweg;
- groeivan het verkeer op de Zuiderzeestraatweg leidt tot een toename van 1,5 dB of meer bij 26
woningen waarvan 1 woning een toename van 5 dB ondervindt.
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Mitigerende maatregelen

Rijkswegen

De toename van verkeer op de rijkswegen kan niet eenduidig worden toegekend aan de realisatie van
het plan. De verwachte toename in geluidsbelasting, die in dit scenario zonder ingrijpen niet zal passen
binnen het vastgesteld geluidproductieplafond, zal door Rijkswaterstaat moeten worden gemitigeerd.
Hiervoor worden in deze studie geen kosten inzichtelijk gemaakt.

Keizersweg
De toename in geluidsbelasting als gevolg van deze weg bedraagt ten hoogste 1 dB. Er worden daarom
geen maatregelen beschouwd.

Hanensteenseweg
Het treffen van maatregelen ten behoeve van één enkele woning is niet doelmatig en wordt daarom
niet verder inzichtelijk gemaakt.

Rondweg
Voor de Rondweg ligt een doelmatige maatregel niet voor de hand, omdat de woningen met
aanzienlijke toename verspreid liggen in drie kleine clusters. In figuur 5.11 zijn de betreffende woningen
afgebeeld.

Figuur 5.11 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van de Rondweg in de variant
Eerdere bestemmingsplannen

In theorie is het mogelijk circa 800 meter aan geluidsreducerend wegdek toe te passen tegen een (niet
doelmatig) bedrag van € 168.000. Hierdoor ontstaat echter een lappendeken aan wegdekverhardingen,
wat onderhoud bemoeilijkt.

Zuiderzeestraatweg

Woningen met een toename in geluidsbelasting van 1,5 dB of meer zijn met name geclusterd in de
bebouwde kom ten oosten van de Veluwelaan, en ten oosten van de A50. Een woningen nabij de A50
ondervindt een toename van 5 dB. In figuur 5.12 is de ligging van deze woningen weergegeven.
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Figuur 5.12 Woningen met een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van de Zuiderzeestraatweg

Verwacht wordt dat voor de Zuiderzeestraatweg met toepassing van in totaal circa 1.200 meter
alternatieve wegdekverharding een doelmatige maatregel kan worden verkregen. De kosten hiervoor
bedragen circa € 252.000.

Gevelmaatregelen

De beschreven bronmaatregelen zijn voor een aantal woningen niet voldoende om alle ongewenste
toename weg te nemen. Het plaatsen van schermen binnen de bebouwde kom is uit stedenbouwkundig
oogpunt niet wenselijk. Daarom moet worden geacht aan geluidwerende maatregelen aan de gevels van
woningen om de resterende toename weg te nemen. Wanneer een bedrag van € 10.000 per te isoleren
woning wordt gehanteerd, kunnen de extra kosten oplopen tot circa € 120.000. Dit is bovendien
afhankelijk van het aantal woningeigenaren dat toestemming geeft voor het toepassen van maatregelen
en de hoogte van de geluidsbelasting op de gevel van de woning.
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In overzicht 5.8 is een globaal overzicht van de verwachte kosten weergegeven.

Overzicht 5.8 Globale kostenraming maatregelen Eerdere bestemmingsplannen

wegvak wegbeheerder maatregel geschatte kosten
Rondweg gemeenten bronmaatregel € 168.000
Zuiderzeestraatweg gemeenten bronmaatregel €252.000
alle wegen gemeenten gevelmaatregel €120.000

5.7. Overzicht effect wegverkeerslawaai, 5 varianten

In overzicht 5.9 is voor alle varianten een overzicht gemaakt wat de effecten zijn ten gevolge van het
wegverkeerslawaai.

Overzicht 5.9 Effect van de verschillende varianten voor wegverkeerslawaai

geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
huidige situatie 1 51 156 100 21 0 329
autonome ontwikkeling 0 37 147 117 27 1 329
het voornemen 0 36 108 154 31 0 329
ontsluitingsscenario 0 28 128 134 37 2 329
eerdere bestemmingsplannen 0 28 130 134 36 1 329
In grafiek 5.1 is dit gevisualiseerd.
Grafiek 5.1 Overzicht milieukwaliteit wegverkeerslawaai per rekenscenario
160
140 <48
120 H 49-53
100
80 W 54-58
60 H 59-63
40 H 64-68
20
0 - W >68
huidig autonoom voornemen ontsluiting eerdere BP

In overzicht 5.10 is een overzicht weergegeven van de mogelijke maatregelen.

Overzicht 5.10 Overzicht mogelijke kosten per variant

variant wegbeheerder minimaal pakket

autonome ontwikkeling Rijksoverheid -
gemeenten -

het voornemen Rijksoverheid € 525.000
gemeenten € 219.500

ontsluitingsscenario Rijksoverheid -
gemeenten € 662.000

eerdere bestemmingsplannen Rijksoverheid -
gemeenten € 540.000

De tabel geeft een wat vertekend beeld, omdat alleen bij het Voornemen maatregelen aan de
snelwegen zijn begroot. In de overige varianten kan de toename van geluidsbelasting als gevolg van de
rijkswegen niet direct aan het plan worden toegekend, omdat er geen sprake is van een fysieke ingreep
en daarom de Wet milieubeheer en het systeem van geluidproductieplafonds van toepassing wordt
verklaard.
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5.8. Gemitigeerd voornemen

Met behulp van het rekenmodel Geomilieu 3.11 is de geluidsbelasting als gevolg van het wegverkeer
berekend, wanneer rekening wordt gehouden met uitvoering van het maatregelenpakket als

beschreven in paragraaf 5.4. Dit pakket omvat de toepassing van:

e tweelaags ZOAB op de A28 over een lengte van 1000 meter ter hoogte van de nieuwe

aansluiting;

e een dunne deklaag type B op drie delen van de Zuiderzeestraatweg, met een totale lengte van

2500 meter;

e eendunne deklaag type B op de Rondweg over een lengte van 450 meter.

In overzicht 5.11 is het aantal woningen per geluidsbelastingsklasse weergegeven voor de

referentiesituatie (huidige situatie), het voornemen en het gemitigeerde voornemen.

Overzicht 5.11 Woningen per geluidsbelastingsklasse

geluidsbelastingsklasse <48 49-53 54-58 59-63 64-68 >68 totaal
referentiesituatie 0 37 147 117 27 1 329
het voornemen 0 36 108 154 31 329
gemitigeerd voornemen 1 45 159 98 26 0 329

Uit het overzicht blijkt dat de mitigatie leidt tot een verschuiving naar lagere geluidsbelastingsklassen
ten opzichte van het Voornemen zonder mitigatie. In totaal 53 woningen komen in een lagere

geluidsbelastingsklasse ten opzichte van de referentiesituatie.
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6. Cumulatieve effecten

Ten behoeve van de effectbeoordeling in het MER is de gecumuleerde geluidsbelasting in beeld
grebacht. Hiervoor is gebruik gemaakt van de methode Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1
hoofdstuk 2.

Daarbij zijn de volgende bronnen meegenomen:
- de spoorlijnen Zwolle - Kampen en Zwolle - Amersfoort.
- de onderzochte wegen in en rond het plangebied;
- de geluidbelasting van bedrijven binnen het plangebied.

De gegevens van de spoorlijnen zijn ontleend aan het Geluidsregister Spoor (d.d. febr. 2016);
In tabel 6.1 is de gecumuleerde geluidsbelasting per rekenscenario vertaald naar de

milieukwaliteitsklasse volgens de ‘methode Miedema’. Onderstaand wordt het aantal woningen per
milieukwaliteitsklasse weergegeven voor de verschillende scenario’s.

Tabel 6.1 Classificering van de kwaliteit van de akoestisch omgeving in een milieukwaliteitsklasse
volgens de ‘methode Miedema’.

kwaliteitsklasse | referentie voornemen ontsluiting eerdere BP zonering gemitigeerd
voornemen
goed 8 2 0 0 2 5
redelijk 58 50 42 52 48 68
matig 184 141 161 162 145 147
tamelijk slecht 68 125 106 94 123 101
slecht 10 10 19 20 10 7
zeer slecht 1 1 1 1 1 1
totaal 329 329 329 329 329 329

Uit de tabel blijkt dat het gemitigeerd voornemen ten opzichte van de referentiesituatie over het hele
spectrum het de minste verslechtering teweeg brengt.
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7. Conclusie

Ten behoeve van het Bedrijvenpark H20 worden twee bestemmingsplannen opgesteld. Onderdeel van
de nieuwe bestemmingsplannen is het aanpassen van de milieucategorieén op de bedrijventerreinen.
Daarnaast wordt een bestemmingsplan voorbereid voor het verplaatsen van de op- en afrit Wezep op
de autosnelweg A28. In verband met deze verplaatsing wordt een gebiedsontsluitingsweg met een
lengte van circa 1% kilometer aangelegd om het lokale wegennet aan te sluiten op de nieuwe op- en
afrit. Gekoppeld aan deze bestemmingsplannen wordt een mer-procedure doorlopen. Dit akoestisch
onderzoek wordt gebruikt bij het doorlopen van de mer-procedure en de besluitvorming over de drie
bestemmingsplannen.

In het akoestisch onderzoek zijn de volgende alternatieven meegenomen:
- Referentiesituatie;

- Het voornemen;

- Alternatief eerdere bestemmingsplannen;

- Alternatief geluidzonering (alleen industrielawaai)

- Ontsluitingsscenario (alleen wegverkeerslawaai).

De rekenresultaten voor industrielawaai en wegverkeerslawaai zijn apart gepresenteerd.

Resultaten industrielawaai

- In de referentiesituatie is vrijwel geen sprake van geluid als gevolg van de bedrijvigheid in het
plangebied;

- Bij het voornemen is sprake van een toename van de geluidsbelasting als gevolg van bedrijvigheid.
Daarbij is voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau sprake van een aantal overschrijdingen
van de voorkeurswaarde van 50 dB(A). Deze overschrijdingen worden aanvaardbaar geacht. Voor
elf woningen wordt een totale geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A) verwacht;

- Bij het alternatief eerdere bestemmingsplannen is sprake van 2 woningen met een overschrijding
van de grenswaarde van 50 dB(A). Deze woningen worden geamoveerd;

- Bij alternatief zoneringsplichtige inrichtingen zijn 61 woningen met een geluidsbelasting van meer
dan 50 dB(A), waarvan 6 zelfs meer dan 55 dB(A).

Woningen met een geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A) zijn gelegen op hooguit 400 meter afstand
tot de rijkswegen. Op deze afstand bedraagt de geluidsbelasting als gevolg van de rijkswegen circa 55
dB. Er vindt een lichte verslechtering van het woon- en leefklimaat plaats.

Resultaten wegverkeerslawaai

- In de huidige situatie is sprake van een aanzienlijke geluidsbelasting van de wegen in het
plangebied. Woningen met de hoogste geluidsbelasting zijn gelegen ter hoogte van de bestaande
aansluiting met de A28;

- Als gevolg van autonome ontwikkelingen (referentiesituatie) is sprake van een toename van de
geluidsbelasting langs verschillende wegen. Als gevolg van de Rijkswegen en de Zuiderzeestraatweg
ondervindt een aantal woningen een toename van 1,5 dB of meer;

011207€.1937.1 Rho adviseurs voor leefruimte
vestiging Rotterdam



49

- In alle planvarianten wordt een toename van 1,5 dB of meer als gevolg van diverse wegen
vastgesteld. Als gevolg van de nieuw aan te leggen Ontsluitingsweg in het Voornemen wordt de ten
hoogste toelaatbare waarde overschreden;

- 0ok in het Ontsluitingsscenario zijn toenames van 1,5 dB of meer te verwachten, echter anders
verdeeld ten opzichte van het voornemen;

- In het Ontsluitingsscenario en de variant ‘Eerdere bestemmingsplannen’ ondervindt 1 woningen als
gevolg van de Zuiderzeestraatweg een toename van 5 dB;

- Mitigatie van het Voornemen door toepassing van alternatieve wegdekverharding resulteert in een
aanzienlijke verbetering ten opzichte van de referentiesituatie.

Mitigerende maatregelen

In deze fase van onderzoek is het wat betreft industrielawaai niet mogelijk om gedetailleerd in te gaan
op het treffen van maatregelen. In het vergunningenspoor kan door het toepassen van de beste
beschikbare technieken zeer waarschijnlijk lagere geluidsemissie worden bereikt. Ook zou de
geluidsbelasting door het ‘richten’ van maatgevende bronnen de geluidsbelasting op maatgevende
woningen kunnen worden beperkt. Tenslotte is het in de vergunningenprocedure mogelijk om per
inrichting aanvullende maatregelen te verlangen in de vorm van afscherming. Het preventief
aanbrengen van afschermende voorzieningen aan de rand van het bedrijventerrein is niet doelmatig,
omdat het effect ervan zeer beperkt is. Bovendien zullen dergelijke maatregelen stuiten op
landschappelijke en/of stedenbouwkundige bezwaren.

Voor wegverkeerslawaai zijn wel maatregelen noodzakelijk of wenselijk. In tabel 7.1 zijn per variant de
geraamde kosten weergegeven.

Tabel 7.1 Overzicht mogelijke kosten per variant voor aspect wegverkeerslawaai

variant overheid minimaal pakket
autonome ontwikkeling Rijk -

lokaal -
het voornemen Rijk €525.000

lokaal € 219.500
ontsluitingsscenario Rijk -

lokaal € 662.000
eerdere bestemmingsplannen Rijk -

lokaal € 540.000

De tabel geeft een wat vertekend beeld, omdat alleen bij het Voornemen maatregelen aan de
snelwegen zijn begroot. In de overige varianten kan de toename van geluidsbelasting als gevolg van de
rijkswegen niet direct aan het plan worden toegekend, omdat er geen sprake is van een fysieke ingreep
en daarom de Wet milieubeheer en het systeem van geluidproductieplafonds van toepassing wordt
verklaard.

Cumulatieve resultaten
In tabel 7.2 is de gecumuleerde geluidsbelasting vertaald naar de milieukwaliteitsmaat volgens de
‘methode Miedema’.
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Classificering van de kwaliteit van de akoestisch omgeving in een

milieukwaliteitsklasse volgens

Tabel 7.2
de MKM-methodiek.
kwaliteitsklasse referentie voornemen ontsluiting eerdere BP zonering gemitigeerd
voornemen
goed 8 2 0 0 2 5
redelijk 58 50 42 52 48 68
matig 184 141 161 162 145 147
tamelijk slecht 68 125 106 94 123 101
slecht 10 10 19 20 10 7
zeer slecht 1 1 1 1 1 1
totaal 329 329 329 329 329 329

Ten opzichte van de referentiesituatie heeft het gemitigeerd voornemen de minste verslechtering tot

gevolg.
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MER H20
Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
1 Zuiderzeestraatweg 34 2,28 Relatief 5,00 - - - Nee 198795,12 499648, 69
2 Zuiderzeestraatweg 19 2,65 Relatief 5,00 - - - Nee 198871,26 499648,73
3 Zuiderzeestraatweg 19a 2,72 Relatief 5,00 - - - Nee 198842, 80 499610, 60
4 Zuiderzeestraatweg 21 2,67 Relatief 5,00 - - - Nee 198803, 58 499576,19
5 Schipsweg 27 2,20 Relatief 5,00 - - - Nee 198924,18 499632, 30
6 Schipsweg 25 2,21 Relatief 5,00 - - - Nee 198917, 82 499616, 34
7 Schipsweg 8 1,90 Relatief 5,00 - - - Nee 198991,18 499657,21
8 Schipsweg 23 2,12 Relatief 5,00 - - - Nee 198953, 87 499623,11
9 Schipsweg 21 2,24 Relatief 5,00 - - - Nee 198970,07 499623,98
10 Schipsweg 19 2,57 Relatief 5,00 - - - Nee 198996, 00 499628, 35
11 Schipsweg 17 2,37 Relatief 5,00 - - - Nee 199027, 40 499613, 61
12 Schipsweg 6 1,63 Relatief 5,00 - - - Nee 199010,23 499688,16
13 Schipsweg 4 2,39 Relatief 5,00 - - - Nee 199033, 55 499645,11
14 Schipsweg 15 2,39 Relatief 5,00 - - - Nee 199079, 85 499607,29
15 Zuiderzeestraatweg 26a 1,42 Relatief 5,00 - - - Nee 198992, 30 499939, 71
16 Zuiderzeestraatweg 26 2,70 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 199038, 82 499970, 63
17 Zuiderzeestraatweg 15 2,17 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 199113,51 499983, 81
18 Hilsdijk 104 1,45 Relatief 5,00 - - - Nee 199391, 26 499881, 75
19 Schipsweg 13 2,19 Relatief 5,00 - - - Nee 199116,78 499595,09
20 Schipsweg 11 2,85 Relatief 5,00 - - - Nee 199169, 30 499586,16
21 Schipsweg 9 2,69 Relatief 5,00 - - - Nee 199177,59 499586,12
22 Schipsweg 7 2,33 Relatief 5,00 - - - Nee 199188,73 499598, 46
23 Schipsweg 5 1,98 Relatief 5,00 - - - Nee 199210,69 499604, 91
24 Schipsweg 2 2,00 Relatief 5,00 - - - Nee 199212,93 499653, 88
25 Schipsweg 3 2,16 Relatief 5,00 - - - Nee 199295, 62 499623,33
26 Schipsweg 1 2,06 Relatief 5,00 - - - Nee 199325,86 499668, 11
27 Hilsdijk 91 2,24 Relatief 5,00 - - - Nee 199294,73 499533, 40
28 Hilsdijk 89 1,93 Relatief 5,00 - - - Nee 199438, 46 499602, 76
29 Zuiderzeestraatweg 23 0,14 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198860, 99 499532, 54
30 Hilsdijk 102 2,32 Relatief 5,00 - - - Nee 199474,43 499701, 50
31 Groeneweg 14 3,15 Relatief 5,00 - - - Nee 199182,12 499367,53
32 Zuiderzeestraatweg 24 1,87 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 199635,73 500541, 77
33 Zuiderzeestraatweg 24b 1,50 Relatief 5,00 - - - Nee 199647,79 500551,91
34 Oostersedijk 4 1,93 Relatief 5,00 - - - Nee 198162,85 501170, 95
35 Hanewende 16 Hattemerbroek 1,86 Relatief 5,00 - - - Nee 198492,10 499336,51
36 Hanewende 14 Hattemerbroek 1,86 Relatief 5,00 - - - Nee 198483, 69 499321,17
37 Hanewende 8 Hattemerbroek 2,87 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198511, 87 499262,56
38 Hanewende 4 Hattemerbroek 2,83 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198493, 75 499222,83
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MER H20

Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
39 Zuiderzeestraatweg705 Hattemerbroek 2,83 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198614,59 499287,16
40 Zuiderzeestraatweg718 Hattemerbroek 3,81 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198568, 62 499292,02
41 Zuiderzeestraatweg 716 Hattemerbroek 2,91 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198545, 93 499253, 49
42 Zuiderzeestraatweg 702 Hattemerbroek 3,13 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198484,50 499160, 06
43 Zuiderzeestraatweg 703 Hattemerbroek 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198502, 49 499108, 84
44 Zuiderzeestraatweg 700 Hattemerbroek 2,46 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198438, 04 499138,01
45 Zuiderzeestraatweg 700a Hattemerbroek 2,46 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198456,73 499120, 26
46 Zuiderzeestraatweg 698 Hattemerbroek 3,17 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198441, 25 499111, 47
47 Zuiderzeestraatweg 696 Hattemerbroek 3,36 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198448, 52 499089, 99
48 Zuiderzeestraatweg 694a Hattemerbroek 3,07 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198434,09 499078,12
49 Zuiderzeestraatweg 694 Hattemerbroek 2,96 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198422,90 499077,08
50 Zuiderzeestraatweg 692 Hattemerbroek 3,03 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198419, 10 499054, 95
51 Zuiderzeestraatweg 701 Hattemerbroek 3,12 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198471,54 499072,13
52 Zuiderzeestraatweg 697 Hattemerbroek 3,42 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198447,83 499033, 06
53 Zuiderzeestraatweg 695 Hattemerbroek 3,00 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198434,24 499028, 39
54 Zuiderzeestraatweg 693 Hattemerbroek 2,86 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198423,10 499013, 36
55 Zuiderzeestraatweg 691 Hattemerbroek 3,22 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198402, 50 498965,27
56 Zuiderzeestraatweg 689 Hattemerbroek 3,19 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198385, 30 498945, 94
57 Zuiderzeestraatweg 690 Hattemerbroek 3,08 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198383, 68 499009, 65
58 Middeldijk 2 Hattemerbroek 2,50 Relatief 5,00 - - - Nee 198309, 38 498978, 06
59 Middeldijk 4 Hattemerbroek 2,15 Relatief 5,00 - - - Nee 198250, 96 499039,15
60 Middeldijk 12 Hattemerbroek 2,54 Relatief 5,00 - - - Nee 198014, 38 499221,14
61 Oudeweg 14 Hattemerbroek 3,06 Relatief 5,00 - - - Nee 198247,87 498954,81
62 Oudeweg 12a Hattemerbroek 2,59 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198167, 99 498992, 40
63 Oudeweg 12 Hattemerbroek 2,83 Relatief 5,00 - - - Nee 198156,51 498962, 94
64 Oudeweg 10 Hattemerbroek 2,61 Relatief 5,00 - - - Nee 198119,73 498938,03
65 Oudeweg 10 Hattemerbroek 2,73 Relatief 5,00 - - - Nee 197933,22 498863, 78
66 Oudeweg 3 Hattemerbroek 3,10 Relatief 5,00 - - - Nee 197993,717 498855, 67
67 Zuiderzeestraatweg 668 Hattemerbroek 3,34 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 198012,81 498867, 08
68 Zuiderzeestraatweg 666 Hattemerbroek 3,01 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 197946,12 498767,78
69 Zuiderzeestraatweg 666a Hattemerbroek 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 197957,41 498761,23
70 Zuiderzeestraatweg 664 Hattemerbroek 3,13 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 197915, 81 498732,52
71 Zuiderzeestraatweg 662 Hattemerbroek 3,12 Relatief 5,00 -= -= -= Nee 197842,41 498707,42
72 Oudeweg 8 Hattemerbroek 2,85 Relatief 5,00 - - - Nee 197752,49 498701,14
73 Oudeweg 8 Hattemerbroek 2,85 Relatief 5,00 - - - Nee 197742,14 498688,19
74 Voskuilerdijk 38 Hattemerbroek 1,78 Relatief 5,00 - - - Nee 197109, 84 498816,49
75 Voskuilerdijk 30 Hattemerbroek 2,05 Relatief 5,00 - - - Nee 197197,72 498750, 40
76 Voskuilerdijk 24 Hattemerbroek 2,26 Relatief 5,00 - - - Nee 197233,02 498705, 94

Geomilieu V3.11

20-9-2016 11:09:33



MER H20

Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
77 Voskuilerdijk 19 Hattemerbroek 1,64 Relatief 5,00 - - - - - Nee 197015, 53 499122,84
78 Voskuilerdijk 23 Hattemerbroek 1,39 Relatief 5,00 - - - - - Nee 196876, 36 499295, 25
79 Middeldijk 25 Hattemerbroek 1,82 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Nee 196989, 50 500384, 68
80 Middeldijk 28 Hattemerbroek 0,83 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Nee 196893,10 500377,82
81 Voskuilerdijk 23 Hattemerbroek 1,39 Relatief 5,00 - - - - - Nee 196875,06 499286, 00
82 Zuiderzeestraatweg 19 2,65 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Nee 198863, 91 499643,13
83 Zuiderzeestraatweg 578-588 Wezep 3,98 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196923, 00 497967, 90
84 Zuiderzeestraatweg 515 4,63 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196392, 56 497578,81
85 Zuiderzeestraatweg 475 3,81 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 195999, 60 497669, 93
86 Thorbeckehof 12 2,63 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196031, 67 497844,76
87 Noordsingel 186 2,84 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196196,41 498017, 93
88 Noordsingel 130 2,45 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196443,717 498239,08
89 Noordsingel 94 2,57 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196668,53 498378,19
90 Voskuilerdijk 38 Hattemerbroek 1,78 Relatief 5,00 - - - - - Nee 197087,83 498794, 04
91 Rondweg 5a 2,45 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197185,76 498596, 98
92 Rondweg 16 2,22 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197200, 55 498619,88
93 Rondweg 10 2,71 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197264,13 498560,13
94 Rondweg 6 2,79 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197284,39 498539, 71
95 Rondweg 4 2,78 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197299, 24 498521,04
96 Rondweg 1 2,75 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197298, 35 498421,58
97 Parc de Zwijger 38-63 2,93 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197303,15 498352,23
98 Parc de Zwijger 1-13 3,41 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197345, 58 498310, 58
99 Zuiderzeestraatweg 626 3,51 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197392, 55 498377,55
100 Zuiderzeestraatweg 624 4,25 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197431, 93 498326, 40
101 Zuiderzeestraatweg 628 3,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197440, 26 498374, 68
102 Zuiderzeestraatweg 630 3,09 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197459, 45 498386, 76
103 Zuiderzeestraatweg 599 3,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197501, 75 498333, 35
104 Zuiderzeestraatweg 601 3,70 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197519, 44 498345, 97
105 Zuiderzeestraatweg 603 2,72 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197565, 48 498372,88
106 Zuiderzeestraatweg 605 3,97 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197604,09 498386, 97
107 Zuiderzeestraatweg 607 4,08 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197616,19 498395, 23
108 Zuiderzeestraatweg 662 3,88 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197677,85 498491, 75
109 Zuiderzeestraatweg 609 4,32 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197621, 62 498412,25
110 Zuiderzeestraatweg 634 4,31 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197716,45 498530, 68
111 Zuiderzeestraatweg 636 3,90 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197750,29 498556, 70
112 Zuiderzeestraatweg 638 3,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197778,13 498555, 48
113 Zuiderzeestraatweg 644 3,75 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197807, 22 498574, 89
114 Zuiderzeestraatweg 611 3,91 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197796,83 498531, 65
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115 Zuiderzeestraatweg 613 3,96 Relatief 5,00 - - - Ja 197816, 22 498545, 98
116 Zuiderzeestraatweg 615 4,28 Relatief 5,00 - - - Ja 197834,29 498557,45
117 Zuiderzeestraatweg 617 4,45 Relatief 5,00 - - - Ja 197846,01 498565, 17
118 Zuiderzeestraatweg 619-621 4,18 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 197869, 30 498573,86
119 Zuiderzeestraatweg 623 3,82 Relatief 5,00 - - - Ja 197884,67 498584, 59
120 Zuiderzeestraatweg 625 3,60 Relatief 5,00 - - - Ja 197895, 94 498600, 74
121 Zuiderzeestraatweg 627-629 3,64 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 197921,26 498612,75
122 Zuiderzeestraatweg 629%a 3,38 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 197944, 85 498628, 04
123 Zuiderzeestraatweg 631-633 2,98 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 197957, 64 498641, 61
124 Zuiderzeestraatweg 635 3,43 Relatief 5,00 - - - Ja 197979, 59 498649, 75
125 Zuiderzeestraatweg 637 4,09 Relatief 5,00 - - - Ja 197998, 53 498661,41
126 Zuiderzeestraatweg 646 3,82 Relatief 5,00 - - - Ja 197822,08 498586, 89
127 Zuiderzeestraatweg 648 3,63 Relatief 5,00 - - - Ja 197849,03 498595, 56
128 Zuiderzeestraatweg 650-652 3,71 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 197861,58 498612,48
129 Zuiderzeestraatweg 654 3,97 Relatief 5,00 - - - Ja 197889, 10 498634, 84
130 Zuiderzeestraatweg 656 3,91 Relatief 5,00 - - - Ja 197907, 68 498650, 07
131 Voskuilerdijk 38 Hattemerbroek 1,78 Relatief 5,00 - - - Nee 197083, 16 498813, 33
132 Voskuilerdijk 19 Hattemerbroek 1,60 Relatief 5,00 - - - Nee 196994, 74 499103, 86
133 Voskuilerdijk 42 1,96 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196660,77 499058, 25
134 Voskuilerdijk 42 1,96 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196649, 34 499045,10
135 Zuiderzeestraatweg 452 2,68 Relatief 5,00 - - - Ja 195774, 16 497997, 20
136 Zuiderzeestraatweg 452 2,68 Relatief 5,00 - - - Ja 195765, 73 497995, 93
137 Zuiderzeestraatweg 461 5,69 Relatief 5,00 - - - Ja 195860,49 497831, 24
138 Zuiderzeestraatweg 463 3,59 Relatief 5,00 - - - Ja 195880, 05 497811, 65
139 Zuiderzeestraatweg 461 5,69 Relatief 5,00 - - - Ja 195853, 71 497832,02
140 Zuiderzeestraatweg 454 3,50 Relatief 5,00 - - - Ja 195900, 88 497838, 98
141 Zuiderzeestraatweg 454 4,16 Relatief 5,00 - - - Ja 195901, 68 497847,45
142 Zuiderzeestraatweg 456 5,27 Relatief 5,00 - - - Ja 195917, 79 497821,59
143 Zuiderzeestraatweg 456 5,28 Relatief 5,00 - - - Ja 195924, 46 497819, 34
144 Zuiderzeestraatweg 458 3,82 Relatief 5,00 - - - Ja 195962, 82 497783, 68
145 Zuiderzeestraatweg 458 3,82 Relatief 5,00 - - - Ja 195962, 45 497775,76
146 Zuiderzeestraatweg 458 3,82 Relatief 5,00 - - - Ja 195971, 35 497785, 63
147 Rondweg 90 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196002, 24 497888, 39
148 Rondweg 90 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 195986,06 497886, 85
149 Rondweg 90 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 195971, 96 497915, 68
150 Rondweg 90 3,02 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196002, 64 497933,11
151 Thorbeckehof 14 2,81 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196031, 44 497818,28
152 Thorbeckehof 10 2,70 Relatief 5,00 -= -= -= Ja 196049, 04 497852,73
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153 Thorbeckehof 8 2,82 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196063, 46 497860, 65
154 Noordsingel 214 3,14 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196121,47 497901, 02
155 Noordsingel 200 2,69 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196141,83 497955, 85
156 Noordsingel 192 2,81 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196168,81 497988, 60
157 Noordsingel 176 3,01 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196226,97 498045,79
158 Noordsingel 168 2,76 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196258,56 498060, 27
159 Noordsingel 160 2,76 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196287,27 498087,72
160 Noordsingel 158 2,95 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196317,54 498116, 04
161 Noordsingel 150 3,19 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196363,46 498166, 85
162 Noordsingel 144 2,77 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196409, 33 498208, 65
163 Noordsingel 126 2,27 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196479,29 498275,41
164 Noordsingel 124 2,33 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196508, 74 498298, 97
165 Noordsingel 108 2,60 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196607, 74 498367,717
166 Troelstrahof 13 2,49 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196806, 33 498427, 96
167 Troelstrahof 17 2,09 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196826,78 498453,07
168 Rondweg 21 2,01 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196920, 39 498575,81
169 Zuiderzeestraatweg 639 3,60 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198036, 70 498686, 84
170 Zuiderzeestraatweg 641 3,81 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198053, 70 498691, 33
171 Zuiderzeestraatweg 643 3,18 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198071, 33 498702,78
172 Zuiderzeestraatweg 647 3,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198086, 51 498713,51
173 Zuiderzeestraatweg 649 3,41 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198101, 71 498724,42
174 Zuiderzeestraatweg 651 3,89 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198115, 61 498734,59
175 Zuiderzeestraatweg 653 3,99 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198141,05 498748,73
176 Zuiderzeestraatweg 655 3,79 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198152, 00 498758, 68
177 Zuiderzeestraatweg 674 3,30 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198126, 32 498789,29
178 Zuiderzeestraatweg 670 3,32 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198114, 55 498783,26
179 Zuiderzeestraatweg 657 3,93 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198168, 26 498770,43
180 Zuiderzeestraatweg 661 3,92 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198181,27 498776, 89
181 Zuiderzeestraatweg 663 3,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198190,03 498796, 42
182 Zuiderzeestraatweg 665 5,70 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198209, 93 498807,23
183 Zuiderzeestraatweg 673 2,90 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198246,54 498830, 76
184 Zuiderzeestraatweg 675 3,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198259, 95 498846, 37
185 Zuiderzeestraatweg 678 3,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198237, 97 498862, 70
186 Zuiderzeestraatweg 680 4,35 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198250, 36 498870, 35
187 Zuiderzeestraatweg 684 3,18 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198283, 88 498890, 01
188 Zuiderzeestraatweg 686 3,10 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198299, 68 498904, 43
189 Zuiderzeestraatweg 677 3,65 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198282, 34 498850, 19
190 Zuiderzeestraatweg 679 3,66 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198312, 16 498869, 82

Geomilieu V3.11 20-9-2016 11:09:33



MER H20

Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
191 Zuiderzeestraatweg 681 3,38 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198324,73 498887, 18
192 Zuiderzeestraatweg 681A 3,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198336,01 498897,01
193 Zuiderzeestraatweg 683 3,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198348, 50 498907, 00
194 Zuiderzeestraatweg 685 2,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198357,11 498921,42
195 Zuiderzeestraatweg 687 2,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198368, 71 498932, 04
196 Zuiderzeestraatweg 688 3,35 Relatief 5,00 - - - - - Ja 198318,41 498925, 00
197 Veluwelaan 2a 4,80 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196894,91 497813,63
198 Veluwelaan 4 5,69 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196934, 54 497763,72
199 Heidepad 13 5,75 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196956,73 497736, 65
200 Heidepad 29 5,76 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196972,21 497713, 86
201 Heidepad 45 6,11 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196992, 98 497686, 54
202 Heidepad 59 6,40 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197007, 88 497665, 66
203 Nieuwelandseweg 34 7,00 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197026,08 497640,18
204 Zuiderzeestraatweg 460 3,27 Relatief 5,00 - - - - - Ja 195991, 65 497746, 98
205 Zuiderzeestraatweg 462 3,51 Relatief 5,00 - - - - - Ja 195998, 87 497730, 91
206 Zuiderzeestraatweg 484 3,86 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196086, 16 497618,24
207 Zuiderzeestraatweg 476 3,68 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196068, 09 497636,23
208 Zuiderzeestraatweg 472 3,72 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196058, 22 497650,18
209 Zuiderzeestraatweg 470 3,85 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196047, 63 497665,12
210 Zuiderzeestraatweg 479 3,74 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196016, 82 497648, 60
211 Zuiderzeestraatweg 477 3,80 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196009, 81 497657,71
212 Zuiderzeestraatweg 481 3,60 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196028,03 497637,08
213 Zuiderzeestraatweg 483 3,89 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196035, 49 497623,61
214 Zuiderzeestraatweg 489 4,07 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196105, 86 497542, 62
215 Zuiderzeestraatweg 487 3,74 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196085,17 497581, 90
216 Zuiderzeestraatweg 491 6,72 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196130, 73 497527, 65
217 Zuiderzeestraatweg 493 4,02 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196142,94 497512, 69
218 Zuiderzeestraatweg 488 4,11 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196137, 30 497559,12
219 Zuiderzeestraatweg 494 4,12 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196179, 69 497522,88
220 Zuiderzeestraatweg 494a 4,12 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196185,78 497519, 03
221 Zuiderzeestraatweg 496 3,47 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196230, 98 497517,00
222 Zuiderzeestraatweg 504 3,78 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196315,06 497563, 66
223 Zuiderzeestraatweg 506 4,23 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196339, 62 497576,13
224 Zuiderzeestraatweg 505 4,30 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196323,02 497518, 89
225 Zuiderzeestraatweg 509 4,26 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196343,00 497541, 55
226 Zuiderzeestraatweg 511 6,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196355,47 497550,23
227 Zuiderzeestraatweg 513 4,02 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196377,78 497568, 86
228 Zuiderzeestraatweg 497 4,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196221, 88 497475, 92
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229 Zuiderzeestraatweg 510 4,15 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196388, 65 497603, 98
230 Zuiderzeestraatweg 512 3,88 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196397,00 497610, 68
231 Zuiderzeestraatweg 514 4,06 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196404,70 497618,57
232 Zuiderzeestraatweg 520 3,54 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196426, 35 497636,46
233 Zuiderzeestraatweg 519 4,15 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196433,07 497600, 20
234 Zuiderzeestraatweg 523 4,29 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196445, 31 497611, 42
235 Zuiderzeestraatweg 527 3,85 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196456, 92 497627, 88
236 Zuiderzeestraatweg 526 3,90 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196499, 53 497681,11
237 Zuiderzeestraatweg 528 4,19 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196514,81 497692,19
238 Zuiderzeestraatweg 529 4,31 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196502, 15 497649,41
239 Zuiderzeestraatweg 533 4,30 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196531, 65 497668, 93
240 Zuiderzeestraatweg 535 4,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196555, 88 497684, 96
241 Zuiderzeestraatweg 537 4,17 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196570,47 497694,27
242 Zuiderzeestraatweg 541 3,59 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196626,19 497726,49
243 Zuiderzeestraatweg 543 4,63 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196639, 66 497744, 66
244 Zuiderzeestraatweg 545 5,28 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196660, 78 497759,22
245 Zuiderzeestraatweg 549 4,68 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196695,13 497783,81
246 Zuiderzeestraatweg 551 4,37 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196708, 22 497792,29
247 Zuiderzeestraatweg 555 7,71 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196746,16 497819, 08
248 Zuiderzeestraatweg 557 5,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196763, 32 497830,07
249 Zuiderzeestraatweg 559 4,96 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196785, 21 497843,22
250 Zuiderzeestraatweg 561 4,73 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196796, 62 497852,89
251 Zuiderzeestraatweg 567 4,83 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196873, 94 497894,15
252 Zuiderzeestraatweg 569 4,74 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196890, 87 497917,79
253 Zuiderzeestraatweg 571 4,35 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196920, 52 497929, 31
254 Zuiderzeestraatweg 538 4,18 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196590, 82 497748, 99
255 Zuiderzeestraatweg 536 3,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196562, 30 497733,87
256 Zuiderzeestraatweg 546 4,42 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196646,43 497784,29
257 Zuiderzeestraatweg 548 4,98 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196661,41 497797,72
258 Zuiderzeestraatweg 550 4,31 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196677,67 497808, 48
259 Zuiderzeestraatweg 554 9,53 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196697, 11 497825, 34
260 Zuiderzeestraatweg 558 4,26 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196728, 39 497841,15
261 Zuiderzeestraatweg 560 3,92 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196750, 40 497850, 84
262 Zuiderzeestraatweg 562 3,92 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196763,18 497857, 64
263 Zuiderzeestraatweg 564 3,84 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196794, 42 497880, 83
264 Zuiderzeestraatweg 572 3,92 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196868, 72 497936,17
265 Zuiderzeestraatweg 576 3,67 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196895, 31 497949, 68
266 Zuiderzeestraatweg 590 4,07 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196947,49 497989, 20
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MER H20

Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
267 Zuiderzeestraatweg 590a 4,62 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196975,43 498018, 69
268 Zuiderzeestraatweg 592 6,03 Relatief 5,00 - - - - - Ja 196990, 81 498028, 10
269 Zuiderzeestraatweg 594 6,64 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197009, 06 498038, 53
270 Zuiderzeestraatweg 598 4,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197037, 84 498057,18
271 Zuiderzeestraatweg 600 4,00 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197060, 02 498065, 44
272 Zuiderzeestraatweg 602 3,61 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197076, 59 498076, 90
273 Zuiderzeestraatweg 604 3,46 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197101, 39 498100,01
274 Zuiderzeestraatweg 606 3,82 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197115, 58 498111, 50
275 Zuiderzeestraatweg 618 3,80 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197140, 28 498118, 46
276 Zuiderzeestraatweg 573 4,48 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197105, 86 498049, 38
277 Zuiderzeestraatweg 579 4,14 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197157,03 498093, 43
278 Zuiderzeestraatweg 581 4,00 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197169, 42 498097, 67
279 Zuiderzeestraatweg 581la 4,42 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197181,42 498107, 55
280 Zuiderzeestraatweg 581c 4,04 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197247, 62 498155, 49
281 Zuiderzeestraatweg 583 4,04 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197260, 79 498164, 65
282 Hegenbos 20 4,43 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196950, 39 497949, 96
283 Hegenbos 30 4,56 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 196976,21 497967, 45
284 Hegenbos 40 4,39 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197001, 35 497984,70
285 Hegenbos 50 4,41 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197024, 28 498000,27
286 Hegenbos 60 4,46 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197052, 48 498019, 68
287 Hegenbos 70 4,47 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197076, 65 498034,53
288 Ernst Casmirstraat 7 3,68 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197198, 36 498166, 96
289 Ernst Casmirstraat 5 3,80 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197218,59 498179, 50
290 Ernst Casmirstraat 1 4,11 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197260, 66 498211,77
291 Achterkamp 16 4,38 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 197228,15 498140, 97
292 Achterkamp 14 4,59 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 197211,09 498125, 96
293 Kerkweg 91 5,48 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196893, 84 497752,20
294 Klinkenberg 14 5,95 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196911,12 497726, 67
295 Klinkenberg 30 5,76 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196931,091 497699, 66
296 Klinkenberg 38 5,92 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196947,53 497679, 32
297 Klinkenberg 48 6,20 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196963, 35 497655,59
298 Klinkenberg 56 6,67 Relatief 5,00 -= -= -= -= - Ja 196981,18 497634,92
299 Nieuwelandseweg 25 6,91 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197017,19 497599, 24
300 Nieuwelandseweg 27 7,15 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197041, 39 497606, 67
301 't Veld 79 6,56 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197032,08 497565,53
302 Veulwelaan 8 7,22 Relatief 5,00 -= -= -= -= -= Ja 197085, 22 497538, 74
303 Klompenmakersweg 37 7,50 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197121,05 497410, 82
304 Klompenmakersweg 55 7,40 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197130,43 497372,41
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MER H20
Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
305 Poplierenhof 15 7,39 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197130, 62 497344,85
306 Poplierenhof 6 7,60 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197139,99 497291, 05
307 Wilgenhof 10 7,91 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197161, 37 497231,03
308 Molenweg 66 7,81 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197183,55 497173,56
309 't Veld 59 7,41 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197049, 84 497518, 35
310 't Veld 39 7,02 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197067,14 497479, 94
311 Veluwelaan 21 6,41 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197109, 56 497301, 92
312 Veluwelaan 23 7,71 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197113,26 497285,74
313 Veluwelaan 25 7,63 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197116, 36 497269, 36
314 Veluwelaan 27 7,51 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197122,81 497251,16
315 Veluwelaan 29 7,70 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197133,82 497222,84
316 Rietdekkersweg 46 7,90 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197144, 67 497190, 88
317 Rietdekkersweg 63 7,98 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197161, 44 497164,71
318 Veluwelaan 31 8,18 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197173,87 497133, 60
319 Keizersweg 57 8,23 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197174,25 497103, 57
320 Keizersweg 59 8,20 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197204,18 497112,57
321 Keizersweg 63 8,01 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197227,29 497121,91
322 Keizersweg 65 7,89 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197241, 65 497128,80
323 Keizersweg 69 8,25 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197264,00 497135,61
324 Keizersweg 44 8,34 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197197,15 497143,01
325 Keizersweg 46 8,34 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197205, 98 497142,93
326 Keizersweg 54 8,31 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197236,92 497155, 25
327 Keizersweg 60 8,18 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197280, 98 497172, 67
328 Keizersweg 81 8,62 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197432,42 497209, 74
329 Keizersweg 70 8,61 Relatief 5,00 - - - - - Ja 197406, 80 497230,27
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MER H20 Industrielawaai

referentiesituatie

Model: Vigerend

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. TypeLw Cb (D) Cb (A) Cb(N) DeltaX DeltaY Negeer obj. LwM2 31 LwM2 63 LwM2 125 LwM2 250 LwM2 500 LwM2 1k LwM2 2k

1 2 2,00 1,81 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00

2 3.2 2,00 1,77 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00

3 3.2 2,00 1,70 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00

4 3.2 2,00 1,92 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
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MER H20 Industrielawaai

referentiesituatie

Model: Vigerend

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam LwM2 4k LwM2 8k Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k

1 27,20 22,40 43,55 63,55 73,55 74,05 74,75 74,35 68,75 62,95 58,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2 37,20 32,40 54,55 74,55 84,55 85,05 85,75 85,35 79,75 73,95 69,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3 37,20 32,40 52,30 72,30 82,30 82,80 83,50 83,10 77,50 71,70 66,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

4 37,20 32,40 55,81 75,81 85,81 86,31 87,01 86,61 81,01 75,21 70,41 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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MER H20 Industrielawaai
referentiesituatie

Model: Vigerend
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Red 8k

1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
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MER H20 Industrielawaai
Voornemen

Model: Voornemen
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. TypeLw Cb (D) Cb (R) Cb(N) DeltaX DeltaY Negeer obj. LwM2 31 LwM2 63 LwM2 125 LwM2 250 LwM2 500 LwM2 1k LwM2 2k
1 2 2,00 2,02 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
2 3.1 2,00 1,88 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
3 3.1 2,00 1,68 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
4 3.1 2,00 2,01 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
5 3.1 2,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
6 3.1 2,00 1,79 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
7 3.2 2,00 1,81 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
8 3.2 2,00 2,00 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
9 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
10 3.2 2,00 1,71 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
11 3.2 2,00 1,70 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
12 4.1 4,00 1,73 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 22,80 42,80 52,80 53,30 54,00 53,60 48,00
13 4.1 4,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 22,80 42,80 52,80 53,30 54,00 53,60 48,00
14 4.1 4,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 22,80 42,80 52,80 53,30 54,00 53,60 48,00
15 4.2 4,00 1,80 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 27,80 47,80 57,80 58,30 59,00 58,60 53,00
16 4.2 4,00 1,70 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 27,80 47,80 57,80 58,30 59,00 58,60 53,00
6 5.1 4,00 1,80 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 32,80 52,80 62,80 63,30 64,00 63,60 58,00
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MER H20 Industrielawaai

Voornemen

Model: Voornemen

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam LwM2 4k LwM2 8k Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k
1 27,20 22,40 50,74 70,74 80,74 81,24 81,94 81,54 75,94 70,14 65,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 32,20 27,40 51,99 71,99 81,99 82,49 83,19 82,79 77,19 71,39 66,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 32,20 27,40 50,38 70,38 80,38 80,88 81,58 81,18 75,58 69,78 64,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 32,20 27,40 57,86 77,86 87,86 88,36 89,06 88,66 83,06 77,26 72,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 32,20 27,40 55,63 75,63 85,63 86,13 86,83 86,43 80,83 75,03 70,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 32,20 27,40 55,41 75,41 85,41 85,91 86,61 86,21 80,61 74,81 70,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 37,20 32,40 66,75 86,75 96,75 97,25 97,95 97,55 91,95 86,15 81,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 37,20 32,40 52,09 72,09 82,09 82,59 83,29 82,89 77,29 71,49 66,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9 37,20 32,40 64,25 84,25 94,25 94,75 95,45 95,05 89,45 83,65 78,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10 37,20 32,40 61,39 81,39 91,39 91,89 92,59 92,19 86,59 80,79 75,99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11 37,20 32,40 67,89 87,89 97,89 98,39 99,09 98,69 93,09 87,29 82,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12 42,20 37,40 68,96 88,96 98,96 99,46 100,16 99,76 94,16 88,36 83,56 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13 42,20 37,40 67,01 87,01 97,01 97,51 98,21 97,81 92,21 86,41 81,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
14 42,20 37,40 70,48 90,48 100,48 100,98 101,68 101,28 95,68 89,88 85,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15 47,20 42,40 76,85 96,85 106,85 107,35 108,05 107,65 102,05 96,25 91,45 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16 47,20 42,40 76,73 96,73 106,73 107,23 107,93 107,53 101,93 96,13 91,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 52,20 47,40 73,64 93,64 103,64 104,14 104,84 104,44 98,84 93,04 88,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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MER H20 Industrielawaai

Voornemen
Model: Voornemen
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Red 8k

1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 0,00
8 0,00
9 0,00
10 0,00
11 0,00
12 0,00
13 0,00
14 0,00
15 0,00
16 0,00
6 0,00
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MER H20 Industrielawaai
Eerdere bestemmingsplannen

Model: Eerdere bestemmingsplannen
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. TypeLw Cb (D) Cb (A) Cb(N) DeltaX DeltaY Negeer obj. LwM2 31 LwM2 63 LwM2 125 LwM2 250 LwM2 500 LwM2 1k LwM2 2k
1 2 2,00 1,74 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
2 2 2,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
3 2 2,00 1,79 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
4 2 2,00 2,02 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
5 3.1 2,00 2,01 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
6 3.1 2,00 1,98 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
7 3.1 2,00 1,52 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
8 3.2 2,00 1,70 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
9 3.2 2,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
10 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
11 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
12 3.2 2,00 1,70 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
3.2 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
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MER H20 Industrielawaai
Eerdere bestemmingsplannen

Model: Eerdere bestemmingsplannen
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam LwM2 4k LwM2 8k Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k
1 27,20 22,40 46,26 66,26 76,26 76,76 77,46 77,06 71,46 65,66 60,86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 27,20 22,40 50,63 70,63 80,63 81,13 81,83 81,43 75,83 70,03 65,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 27,20 22,40 50,41 70,41 80,41 80,91 81,61 81,21 75,61 69,81 65,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 27,20 22,40 50,50 70,50 80,50 81,00 81,70 81,30 75,70 69,90 65,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 32,20 27,40 57,86 77,86 87,86 88,36 89,06 88,66 83,06 77,26 72,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 32,20 27,40 51,01 71,01 81,01 81,51 82,21 81,81 76,21 70,41 65,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 32,20 27,40 60,14 80,14 90,14 90, 64 91,34 90,94 85,34 79,54 74,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 37,20 32,40 66,73 86,73 96,73 97,23 97,93 97,53 91,93 86,13 81,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9 37,20 32,40 63,04 83,04 93,04 93,54 94,24 93,84 88,24 82,44 77,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10 37,20 32,40 64,64 84,64 94,64 95,14 95,84 95,44 89,84 84,04 79,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11 37,20 32,40 64,25 84,25 94,25 94,75 95,45 95,05 89,45 83,65 78,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12 37,20 32,40 67,89 87,89 97,89 98,39 99,09 98,69 93,09 87,29 82,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2 37,20 32,40 70,19 90,19 100,19 100,69 101,39 100,99 95,39 89,59 84,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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MER H20 Industrielawaai
Eerdere bestemmingsplannen

Model: Eerdere bestemmingsplannen
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Red 8k
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

U w N

0,00
0,00
0,00
0,00
0 0,00

=0 3o

11 0,00
12 0,00
3.2 0,00
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MER H20 Industrielawaai
Zoneringsplichtige inrichtingen

Model: Zonemodel
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. TypeLw Cb (D) Cb (A) Cb(N) DeltaX DeltaY Negeer obj. LwM2 31 LwM2 63 LwM2 125 LwM2 250 LwM2 500 LwM2 1k LwM2 2k
1 2 2,00 1,88 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
2 2 2,00 1,68 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
3 3.1 2,00 2,00 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
4 2 2,00 2,01 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
5 3.1 2,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
6 3.1 2,00 1,79 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
7 2 2,00 2,02 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 7,80 27,80 37,80 38,30 39,00 38,60 33,00
8 3.2 2,00 1,81 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
9 3.2 2,00 1,73 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
10 3.2 2,00 1,76 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
11 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
12 3.2 2,00 1,80 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
13 3.1 2,00 1,71 Relatief False 0,00 5,00 15,00 10 10 Ja 12,80 32,80 42,80 43,30 44,00 43,60 38,00
14 3.2 2,00 1,70 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 17,80 37,80 47,80 48,30 49,00 48,60 43,00
15 4.2 4,00 1,80 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 27,80 47,80 57,80 58,30 59,00 58,60 53,00
16 4.1 4,00 1,77 Relatief False 0,00 5,00 10,00 10 10 Ja 22,80 42,80 52,80 53,40 54,00 53,60 48,00
17 5.1 4,00 1,80 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 32,80 52,80 62,80 63,30 64,00 63,60 58,00
18 5.1 4,00 1,70 Relatief False 0,00 3,00 5,00 10 10 Ja 32,80 52,80 62,80 63,30 64,00 63,60 58,00
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MER H20 Industrielawaai
Zoneringsplichtige inrichtingen

Model: Zonemodel
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam LwM2 4k LwM2 8k Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k
1 27,20 22,40 46,99 66,99 76,99 77,49 78,19 77,79 72,19 66,39 61,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 27,20 22,40 45,38 65,38 75,38 75,88 76,58 76,18 70,58 64,78 59,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 32,20 27,40 47,009 67,09 77,09 77,59 78,29 77,89 72,29 66,49 61,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 27,20 22,40 52,86 72,86 82,86 83,36 84,06 83,66 78,06 72,26 67,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 32,20 27,40 55,63 75,63 85,63 86,13 86,83 86,43 80,83 75,03 70,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 32,20 27,40 55,41 75,41 85,41 85,91 86,61 86,21 80,61 74,81 70,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 27,20 22,40 50,74 70,74 80,74 81,24 81,94 81,54 75,94 70,14 65,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 37,20 32,40 66,75 86,75 96,75 97,25 97,95 97,55 91,95 86,15 81,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9 37,20 32,40 63,96 83,96 93,96 94,46 95,16 94,76 89,16 83,36 78,56 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10 37,20 32,40 62,01 82,01 92,01 92,51 93,21 92,81 87,21 81,41 76,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11 37,20 32,40 65,48 85,48 95,48 95,98 96,68 96,28 90,68 84,88 80,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12 37,20 32,40 64,25 84,25 94,25 94,75 95,45 95,05 89,45 83,65 78,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13 32,20 27,40 56,39 76,39 86,39 86,89 87,59 87,19 81,59 75,79 70,99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
14 37,20 32,40 67,89 87,89 97,89 98,39 99,09 98,69 93,09 87,29 82,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15 47,20 42,40 76,85 96,85 106,85 107,35 108,05 107,65 102,05 96,25 91,45 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16 42,20 37,40 69,51 89,51 99,51 100,11 100,71 100,31 94,71 88,91 84,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
17 52,20 47,40 73,64 93,64 103, 64 104,14 104,84 104,44 98,84 93,04 88,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18 52,20 47,40 77,76 97,76 107,76 108,26 108,96 108,56 102,96 97,16 92,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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MER H20 Industrielawaai
Zoneringsplichtige inrichtingen

Model: Zonemodel
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Red 8k

1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 0,00
8 0,00
9 0,00
10 0,00
11 0,00
12 0,00
13 0,00
14 0,00
15 0,00
16 0,00
17 0,00
18 0,00
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MER H20 Huidige situatie
Wegverkeerslawaai

Model: Huidige situatie (wegen basis jaar)
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV(D)) V(MV(D)) V(zZV(D)) Crow965
1 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
2 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
3 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
4 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
5 Zuiderzeestraat Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
6 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
7 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
8 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
9 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
10 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
11 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
12 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
13 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
14 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True
15 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
16 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
17 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
18 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
19 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
20 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
21 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
22 Zuiderzeestraatweg tot hanensteeg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
23 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
24 Zuiderzeestraatweg tot duurzaamheids Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
25 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
26 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
27 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
28 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
29 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
30 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False
31 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
32 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False
33 rotonde Duurzaamheidstraat/Rondweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False
34 Duurzaamheidstraat - Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
35 Duurzaamheidstraat Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
36 Intensiteit Referentiewegdek 50 50 50 False
37 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False
38 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False
39 Intensiteit Referentiewegdek 30 30 30 True
40 Intensiteit Referentiewegdek 30 30 30 True
41 Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False
42 Keizersweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
43 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False
44 Veluwelaan Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False
45 Hanensteenseweg 30km Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True
46 Hanensteenseweg 60km Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False
47 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
48 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
49 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
50 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
51 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
52 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
53 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
54 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
55 oprit zuid Verdeling ZOAB 115 90 90 False
56 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
57 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
58 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
59 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
60 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
61 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
62 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
63 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
64 afrit Wezep zuid Verdeling ZOAB 115 90 90 False
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MER H20 Huidige situatie
Wegverkeerslawaai

Model: Huidige situatie (wegen basis jaar)
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) 3LV(D) SLV(A) SLV(N) 3MV(D) SMV(A) SMV(N) SZV(D) SZV(A) SZV(N)

1 782,00 7,42 1,17 0,79 75,37 83,72 65,52 18,01 11,63 24,14 6,62 4,65 10,34
2 782,00 7,41 1,14 0,81 72,26 82,22 62,50 20,21 13,33 28,12 7,53 4,44 9,38
3 720,00 7,41 1,15 0,81 72,16 82,22 62,50 20,27 13,33 28,12 7,56 4,44 9,38
4 720,00 7,41 1,14 0,81 72,26 82,22 62,50 20,21 13,33 28,12 7,53 4,44 9,38
5 6210,00 7,43 1,25 0,72 92,27 95,64 88,59 5,66 3,18 8,35 2,07 1,18 3,05
6 3960,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
7 5060,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
8 5060,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
9 5040,00 7,43 1,25 0,73 91,33 95,04 87,25 6,34 3,65 9,25 2,33 1,31 3,50
10 4860,00 7,43 1,25 0,73 91,62 95,25 87,66 6,15 3,52 8,92 2,24 1,23 3,41
11 5490,00 7,43 1,25 0,72 92,00 95,41 88,34 5,86 3,37 8,62 2,14 1,21 3,03
12 3947,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
13 14886,00 7,00 2,00 1,00 92,30 92,30 92,30 3,40 3,40 3,40 3,30 3,30 3,30
14 4996, 00 7,43 1,25 0,73 91,49 95,21 87,43 6,21 3,51 9,29 2,30 1,28 3,28
15 12600,00 7,43 1,25 0,73 91,75 95,35 87,91 6,04 3,40 8,77 2,21 1,25 3,31
16 3597,00 7,43 1,26 0,72 93,82 96,62 90,79 4,53 2,63 6,58 1,66 0,75 2,63
17 2430,00 7,43 1,25 0,73 90,73 94,68 86,67 6,717 3,90 9,70 2,50 1,42 3,64
18 3597,00 7,44 1,28 0,70 97,63 98,75 96,95 1,73 0,83 2,29 0,65 0,42 0,76
19 12600,00 7,43 1,25 0,73 91,83 95,31 88,08 5,98 3,40 8,69 2,19 1,29 3,23
20 5060,00 7,43 1,23 0,74 88,59 93,21 83,51 8,34 4,94 11,86 3,07 1,85 4,64
21 3597,00 7,43 1,26 0,72 93,98 96,60 90,79 4,42 2,64 6,58 1,60 0,75 2,63
22 3027,00 7,43 1,25 0,72 92,40 95,177 89,02 5,58 3,17 7,93 2,02 1,06 3,05
23 3597,00 7,43 1,26 0,72 93,58 96,30 90,26 4,72 2,59 7,14 1,70 1,11 2,60
24 4370,00 7,43 1,25 0,73 91,62 94,98 87,65 6,15 3,58 9,26 2,23 1,43 3,09
25 2824,00 7,44 1,25 0,72 92,15 95,85 89,19 5,75 3,11 8,11 2,09 1,04 2,70
26 5060,00 7,42 1,17 0,79 75,37 83,72 65,52 18,01 11,63 24,14 6,62 4,65 10,34
27 5060,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
28 5060,00 7,43 1,22 0,74 87,16 92,59 81,73 9,39 5,56 13,20 3,45 1,85 5,08
29 13726,00 7,43 1,24 0,73 90,68 94,66 86,44 6,82 3,89 9,86 2,50 1,45 3,70
30 13726,00 7,43 1,25 0,72 92,77 95,95 89,35 5,29 2,96 7,79 1,94 1,10 2,85
31 2824,00 7,44 1,25 0,72 92,15 95,85 89,19 5,75 3,11 8,11 2,09 1,04 2,70
32 2824,00 7,44 1,25 0,72 92,15 95,85 89,19 5,75 3,11 8,11 2,09 1,04 2,70
33 5906, 00 7,43 1,22 0,75 86,98 92,72 80,65 9,54 5,30 13,98 3,47 1,99 5,38
34 1978,00 7,43 1,26 0,72 92,22 95,58 89,23 5,69 3,54 7,69 2,10 0,88 3,08
35 5906, 00 7,43 1,20 0,75 83,45 90,11 76,86 12,11 7,14 17,03 4,44 2,75 6,11
36 64,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00 - - - - - - -
37 64,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00 - - - - - - -
38 52,00 7,69 1,92 -- 100,00 100,00 - - - - - - -
39 148,00 7,43 1,35 0,68 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
40 148,00 7,43 1,35 0,68 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
41 255,00 7,43 1,35 0,68 98,00 98,00 98,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
42 3938,00 7,00 2,00 1,00 88,80 88,80 88,80 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60
43 108,00 7,41 0,93 0,93 87,50 100,00 100,00 12,50 - - - - -
44 4950, 00 7,00 2,00 1,00 94,80 94,80 94,80 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60
45 75,00 7,00 2,00 1,00 88,80 88,80 88,80 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60
46 75,00 7,00 2,00 1,00 88,80 88,80 88,80 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60
47 1170,00 7,40 1,18 0,81 95,95 96,75 91,51 1,76 1,30 3,77 2,28 1,95 4,72
48 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
49 27270,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
50 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,178 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
51 54547,00 7,34 1,15 0,91 85,51 88,02 72,02 6,37 5,27 12,30 8,12 6,71 15,67
52 27180,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
53 7020,00 7,33 1,15 0,92 84,20 86,99 69,93 6,95 5,71 13,19 8,85 7,31 16,88
54 26190,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
55 2970,00 7,38 1,18 0,84 93,36 94,53 86,08 2,91 2,34 6,23 3,74 3,12 7,69
56 1168,00 7,39 1,18 0,82 95,17 96,12 90,00 2,14 1,72 4,38 2,69 2,16 5,62
57 24500,00 7,34 1,15 0,92 84,81 87,43 70,90 6,68 5,52 12,79 8,51 7,05 16,31
58 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
59 630,00 7,36 1,17 0,87 90,12 91,67 79,59 4,34 3,79 9,18 5,54 4,55 11,22
60 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
61 28686,00 7,34 1,15 0,91 86,04 88,45 72,90 6,14 5,07 11,91 7,82 6,47 15,18
62 6390,00 7,32 1,14 0,96 80,33 83,61 64,04 8,65 7,17 15,78 11,02 9,22 20,18
63 55973,00 7,34 1,15 0,91 85,38 87,91 71,82 6,43 5,32 12,39 8,19 6,717 15,79
64 3150,00 7,38 1,18 0,83 93,78 94,89 86,90 2,72 2,19 5,86 3,50 2,92 7,24
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MER H20
Wegverkeerslawaai

Huidige situatie

Model: Huidige situatie

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen,

(wegen basis jaar)

voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Crow965
65 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
66 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
67 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
68 Intensiteit Referentiewegdek 100 100 100 False
69 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
70 Intensiteit Referentiewegdek 90 90 90 False
71 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
72 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
73 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
74 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
75 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
76 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
77 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
78 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
79 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
80 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
81 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
82 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
83 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
84 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
85 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
86 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
87 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
88 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
89 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
90 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
91 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
92 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
93 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
94 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
95 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
96 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
97 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
98 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
99 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
100 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
101 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
102 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
103 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
104 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
105 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
106 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
107 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
108 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
109 Verdeling ZOAB 115 90 90 False
110 Verdeling ZOAB 100 90 90 False
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MER H20 Huidige situatie
Wegverkeerslawaai

Model: Huidige situatie (wegen basis jaar)
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) 3LV(D) SLV(A) SLV(N) 3MV(D) SMV(A) SMV(N) SZV(D) SZV(A) SZV(N)

65 28686,00 7,35 1,16 0,90 86,98 89,26 74,44 5,72 4,73 11,24 7,29 6,01 14,32
66 4050,00 7,38 1,18 0,84 93,34 94,58 85,87 2,93 2,32 6,25 3,73 3,09 7,88
67 7020,00 7,32 1,14 0,96 80,33 83,61 64,04 8,65 7,17 15,78 11,02 9,22 20,18
68 238492,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
69 810,00 7,39 1,19 0,81 95,65 96,40 90,79 1,88 1,80 3,95 2,46 1,80 5,26
70 9332,00 7,39 1,19 0,81 95,65 96,40 90,79 1,88 1,80 3,95 2,46 1,80 5,26
71 3960,00 7,38 1,18 0,84 93,32 94,57 85,87 2,94 2,33 6,25 3,74 3,10 7,88
72 7020,00 7,32 1,14 0,95 81,48 84,62 65,73 8,14 6,76 15,10 10,38 8,62 19,16
73 24030,00 7,34 1,15 0,91 85,90 88,37 72,68 6,20 5,11 12,02 7,90 6,52 15,29
74 13230,00 7,36 1,16 0,88 88,71 90,71 77,34 4,97 4,13 9,97 6,33 5,16 12,69
75 22050,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
76 28630,00 7,34 1,15 0,91 86,04 88,45 72,90 6,14 5,07 11,91 7,82 6,47 15,18
77 28630,00 7,35 1,16 0,90 86,98 89,26 74,44 5,72 4,73 11,24 7,29 6,01 14,32
78 810,00 7,39 1,19 0,81 95,65 96,40 90,79 1,88 1,80 3,95 2,46 1,80 5,26
79 27270,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
80 26190,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
81 1800,00 7,39 1,18 0,82 95,17 96,12 90,00 2,14 1,72 4,38 2,69 2,16 5,62
82 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
83 26190,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
84 27270,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
85 27270,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
86 26190,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
87 7020,00 7,32 1,14 0,95 81,48 84,62 65,73 8,14 6,76 15,10 10,38 8,62 19,16
88 27180,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
89 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
90 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,178 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
91 22050,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
92 27180,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
93 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
94 26190,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,178 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
95 22050,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
96 24030,00 7,34 1,15 0,91 85,90 88,37 72,68 6,20 5,11 12,02 7,90 6,52 15,29
97 27470,00 7,34 1,15 0,92 84,81 87,43 70,90 6,68 5,52 12,79 8,51 7,05 16,31
98 25200,00 7,34 1,15 0,91 85,75 88,24 72,42 6,26 5,16 12,13 7,98 6,60 15,45
99 19260, 00 7,34 1,15 0,91 85,78 88,22 72,44 6,25 5,18 12,14 7,97 6,60 15,43
100 7000,00 7,36 1,16 0,88 88,26 90,31 76,69 5,17 4,28 10,25 6,58 5,41 13,06
101 12150, 00 7,34 1,15 0,91 85,08 87,62 71,33 6,56 5,43 12,58 8,36 6,95 16,08
102 23490,00 7,34 1,15 0,91 86,12 88,53 73,04 6,10 5,04 11,85 7,78 6,43 15,11
103 20525,00 7,34 1,15 0,91 85,88 88,34 72,63 6,21 5,11 12,04 7,91 6,55 15,34
104 22604,00 7,35 1,16 0,90 86,46 88,79 73,59 5,95 4,93 11,61 7,59 6,28 14,80
105 5100,00 7,37 1,17 0,87 90,26 91,92 80,22 4,28 3,56 8,69 5,46 4,52 11,09
106 5850,00 7,36 1,16 0,88 88,46 90,54 76,91 5,08 4,19 10,12 6,46 5,27 12,97
107 19080,00 7,35 1,15 0,90 86,14 88,56 73,09 6,10 5,01 11,84 7,77 6,43 15,07
108 27637,00 7,35 1,16 0,90 86,19 88,58 73,14 6,07 5,02 11,81 7,74 6,40 15,05
109 29054,00 7,35 1,16 0,89 87,27 89,52 74,96 5,60 4,61 11,01 7,13 5,88 14,03
110 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
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MER H20 Autonome ontwikkelingen
Wegverkeerslawaai

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(zZV (D)) Crow965 Totaal aantal $Int (D) $Int (A) $Int (N) %LV (D) SLV (A)
1 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1398,00 7,42 1,17 0,79 77,37 85,72
2 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 720,00 7,42 1,08 0,82 66,32 78,57
3 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 720,00 7,42 1,17 0,79 75,37 83,72
4 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1527,00 7,41 1,14 0,81 73,76 83,52
5 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1527,00 7,41 1,15 0,81 72,16 82,22
6 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1527,00 7,41 1,14 0,81 72,26 82,22
7 Zuiderzeestraat Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 8820,00 7,43 1,25 0,72 92,27 95, 64
8 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 3870,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60
9 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 5640,00 7,43 1,22 0,75 87,26 93,10
10 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 5490,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
11 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 7380,00 7,43 1,25 0,73 91,33 95,04
12 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 7110,00 7,43 1,25 0,73 91,62 95,25
13 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 7380,00 7,43 1,25 0,72 92,00 95,41
14 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 4020,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60
15 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 5490,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
16 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 18198,00 7,43 1,25 0,72 91,47 94,65
17 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 18207,00 7,00 2,00 1,00 94,50 94,50
18 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 5364,00 7,43 1,25 0,73 91,49 95,21
19 Zuiderzeestraatweg tot hanensteeg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4204,00 7,43 1,25 0,72 91,90 91,90
20 Zuiderzeestraatweg tot duurzaamheids Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4149,00 7,43 1,25 0,73 94,12 97,48
21 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 3284,00 7,44 1,25 0,72 93,55 97,05
22 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 3284,00 7,44 1,25 0,72 93,35 97,05
23 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 3284,00 7,44 1,25 0,72 93,35 97,05
24 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 14000, 00 7,43 1,25 0,73 91,75 95,35
25 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 3800, 00 7,43 1,26 0,72 93,50 96, 30
26 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 2700,00 7,43 1,25 0,73 90,73 94,68
27 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 3800, 00 7,44 1,28 0,70 97,33 98,45
28 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 14000, 00 7,43 1,25 0,73 91,83 95,31
29 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 2700,00 7,43 1,23 0,74 88,59 93,21
30 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 3800, 00 7,43 1,26 0,72 93,70 96, 30
31 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 2790,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
32 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 3800, 00 7,43 1,26 0,72 93,30 96,00
33 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4950, 00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
34 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 2700,00 7,43 1,22 0,74 87,16 92,59
35 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 2700,00 7,42 1,17 0,79 75,37 83,72
36 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 2790,00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
37 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 2700,00 7,43 1,22 0,74 87,16 92,59
38 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 13726,00 7,43 1,24 0,73 90,68 94,66
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MER H20

Wegverkeerslawaai

Autonome ontwikkelingen

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen,

voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $LV(N) $MV (D) %MV (A) MV (N) %2ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
1 67,52 20,01 13,63 26,14 6,62 4,65 10,34
2 56,25 24,65 16,67 31,25 9,03 4,76 12,50
3 65,52 18,01 11,63 24,14 6,62 4,65 10,34
4 64,00 21,71 14,83 29,62 7,53 4,44 9,38
5 62,50 20,27 13,33 28,12 7,56 4,44 9,38
6 62,50 20,21 13,33 28,12 7,53 4,44 9,38
7 88,59 5,66 3,18 8,35 2,07 1,18 3,05
8 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
9 81,20 9,05 4,78 13,36 3,68 2,13 5,45
10 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
11 87,25 6,34 3,65 9,25 2,33 1,31 3,50
12 87,66 6,15 3,52 8,92 2,24 1,23 3,41
13 88,34 5,86 3,37 8,62 2,14 1,21 3,03
14 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
15 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
16 88,05 6,60 4,30 9,10 1,94 1,10 2,85
17 94,50 3,40 3,40 3,40 1,10 1,10 1,10
18 87,43 6,21 3,51 9,29 2,30 1,28 3,28
19 91,90 4,10 4,10 4,10 4,00 4,00 4,00
20 90,15 3,65 1,08 6,76 2,23 1,43 3,09
21 90,39 4,55 1,91 6,91 2,09 1,04 2,70
22 90,39 4,55 2,00 6,90 2,09 1,04 2,70
23 90,39 4,55 1,91 6,91 2,09 1,04 2,70
24 87,91 6,04 3,40 8,77 2,21 1,25 3,31
25 90,20 4,80 2,90 6,90 1,66 0,75 2,63
26 86,67 6,77 3,90 9,70 2,50 1,42 3,64
27 96,65 2,03 1,13 2,59 0,65 0,42 0,76
28 88,08 5,98 3,40 8,69 2,19 1,29 3,23
29 83,51 8,34 4,94 11,86 3,07 1,85 4,64
30 90,50 4,70 2,94 6,90 1,60 0,75 2,63
31 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
32 89,96 5,00 2,90 7,44 1,70 1,11 2,60
33 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
34 81,73 9,39 5,56 13,20 3,45 1,85 5,08
35 65,52 18,01 11,63 24,14 6,62 4,65 10,34
36 80,20 10,05 5,78 14,36 3,68 2,13 5,45
37 81,73 9,39 5,56 13,20 3,45 1,85 5,08
38 86,44 6,82 3,89 9,86 2,50 1,45 3,70
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MER H20 Autonome ontwikkelingen
Wegverkeerslawaai

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(ZV (D)) Crow965 Totaal aantal $%Int (D) $Int (A) $Int (N) $LV (D) SLV (A)
39 rotonde Duurzaamheidstraat/Rondweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 6624,00 7,43 1,22 0,75 86,28 92,00
40 Duurzaamheidstraat - Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1803,00 7,43 1,26 0,72 91,00 94,30
41 Duurzaamheidstraat Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 6624,00 7,43 1,20 0,75 82,70 89,40
42 Intensiteit Referentiewegdek 50 50 50 False 52,00 7,69 1,92 -- 100,00 100,00
43 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False 64,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00
44 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False 52,00 7,69 1,92 -- 100,00 100,00
45 Intensiteit Referentiewegdek 30 30 30 True 148,00 7,43 1,35 0,68 100,00 100,00
46 Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 306,00 7,43 1,35 0,68 98,00 98,00
47 Keizersweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4904, 00 7,00 2,00 1,00 88,20 88,20
48 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False 108,00 7,41 0,93 0,93 87,50 100,00
49 Intensiteit Referentiewegdek 50 50 50 False 64,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00
50 Veluwelaan Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 5778,00 7,00 2,00 1,00 95,60 95,60
51 Hanensteenseweg 30km Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 543,00 7,00 2,00 1,00 84,70 84,70
52 Hanensteenseweg 60km Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 75,00 7,00 2,00 1,00 88,80 88,80
53 Verdeling Referentiewegdek 100 100 100 False 1527,00 7,40 1,18 0,81 95,95 96,75
54 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81
55 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38430,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22
56 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 44910,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,78
57 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 79020, 00 7,34 1,15 0,91 85,51 88,02
58 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 41670,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
59 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 11970,00 7,33 1,15 0,92 84,20 86,99
60 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37800,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78
61 oprit zuid Verdeling ZOAB 115 90 90 False 4158,00 7,38 1,18 0,84 93,36 94,53
62 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 2160,00 7,39 1,18 0,82 95,17 96,12
63 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 33750,00 7,34 1,15 0,92 84,81 87,43
64 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 41670,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
65 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 630,00 7,36 1,17 0,87 90,12 91,67
66 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37350,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08
67 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40535, 00 7,34 1,15 0,91 86,04 88,45
68 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 7020,00 7,32 1,14 0,96 80,33 83,61
69 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 80910, 00 7,34 1,15 0,91 85,38 87,91
70 afrit Wezep zuid Verdeling ZOAB 115 90 90 False 4204,00 7,38 1,18 0,83 93,78 94,89
71 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40830, 00 7,35 1,16 0,90 86,98 89,26
72 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 6100,00 7,38 1,18 0,84 93,34 94,58
73 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 7020,00 7,32 1,14 0,96 80,33 83,61
74 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 1260,00 7,39 1,19 0,81 95,65 96,40
75 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 6072,00 7,38 1,18 0,84 93,32 94,57
76 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 7650,00 7,32 1,14 0,95 81,48 84,62
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MER H20

Wegverkeerslawaai

Autonome ontwikkelingen

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen,

voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $LV(N) $MV (D) %MV (A) MV (N) %2ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
39 79,95 10,24 6,00 14,70 3,47 1,99 5,38
40 88,00 6,90 4,70 8,90 2,10 0,88 3,08
41 76,16 12,80 7,80 17,70 4,44 2,75 6,11
42 - - - - - - -
43 - - - - - - -
44 - - - - - - -
45 100,00 - - - - - -
46 98,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
47 88,20 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90
48 100,00 12,50 - - - - -
49 - - - - - - -
50 95,60 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
51 84,70 7,70 7,70 7,70 7,60 7,60 7,60
52 88,80 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60 5,60
53 91,51 1,76 1,30 3,77 2,28 1,95 4,72
54 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
55 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
56 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
57 72,02 6,37 5,27 12,30 8,12 6,71 15,67
58 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
59 69,93 6,95 5,71 13,19 8,85 7,31 16,88
60 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
61 86,08 2,91 2,34 6,23 3,74 3,12 7,69
62 90,00 2,14 1,72 4,38 2,69 2,16 5,62
63 70,90 6,68 5,52 12,79 8,51 7,05 16,31
64 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
65 79,59 4,34 3,79 9,18 5,54 4,55 11,22
66 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
67 72,90 6,14 5,07 11,91 7,82 6,47 15,18
68 64,04 8,65 7,17 15,78 11,02 9,22 20,18
69 71,82 6,43 5,32 12,39 8,19 6,77 15,79
70 86,90 2,72 2,19 5,86 3,50 2,92 7,24
71 74,44 5,72 4,73 11,24 7,29 6,01 14,32
72 85,87 2,93 2,32 6,25 3,73 3,09 7,88
73 64,04 8,65 7,17 15,78 11,02 9,22 20,18
74 90,79 1,88 1,80 3,95 2,46 1,80 5,26
75 85,87 2,94 2,33 6,25 3,74 3,10 7,88
76 65,73 8,14 6,76 15,10 10,38 8,62 19,16
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MER H20 Autonome ontwikkelingen
Wegverkeerslawaai

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(ZV (D)) Crow965 Totaal aantal $%Int (D) $Int (A) $Int (N) $LV (D) SLV (A)
71 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38224,00 7,34 1,15 0,91 85,90 88,37
78 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 11000,00 7,36 1,16 0,88 88,71 90,71
79 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 32973,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11
80 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40535,00 7,34 1,15 0,91 86,04 88,45
81 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 1260,00 7,39 1,19 0,81 95,65 96,40
82 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38430,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22
83 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37800,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78
84 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 2160,00 7,39 1,18 0,82 95,17 96,12
85 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38430,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22
86 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37800,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78
87 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81
88 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37800,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78
89 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 7650,00 7,32 1,14 0,95 81,48 84,62
90 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 41670,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
91 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37350,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08
92 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 44910,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,178
93 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 32973,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11
94 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37350,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08
95 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 41670,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
96 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 44910,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,178
97 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 32973,00 7,34 1,15 0,91 85,61 88,11
98 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40830,00 7,35 1,16 0,90 86,98 89,26
99 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38430,00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22
100 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 37908,00 7,34 1,15 0,92 84,81 87,43
101 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 34020,00 7,34 1,15 0,91 85,90 88,37
102 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 34020,00 7,34 1,15 0,91 85,90 88,37
103 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 35000,00 7,34 1,15 0,91 85,75 88,24
104 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 13000,00 7,34 1,15 0,91 85,78 88,22
105 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 12000,00 7,36 1,16 0,88 88,26 90,31
106 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 12150,00 7,34 1,15 0,91 85,08 87,62
107 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 35000,00 7,34 1,15 0,91 86,12 88,53
108 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 30388,00 7,34 1,15 0,91 85,88 88,34
109 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 31915,00 7,35 1,16 0,90 86,46 88,79
110 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 12000,00 7,37 1,17 0,87 90,26 91,92
111 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 12000,00 7,36 1,16 0,88 88,46 90,54
112 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 13000,00 7,35 1,15 0,90 86,14 88,56
113 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40774,00 7,35 1,16 0,90 86,19 88,58
114 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 39238,00 7,35 1,16 0,89 87,27 89,52
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MER H20 Autonome ontwikkelingen
Wegverkeerslawaai

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $LV(N) $MV (D) %MV (A) MV (N) %2ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

77 72,68 6,20 5,11 12,02 7,90 6,52 15,29
78 77,34 4,97 4,13 9,97 6,33 5,16 12,69
79 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
80 72,90 6,14 5,07 11,91 7,82 6,47 15,18
81 90,79 1,88 1,80 3,95 2,46 1,80 5,26
82 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
83 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
84 90,00 2,14 1,72 4,38 2,69 2,16 5,62
85 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
86 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
87 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
88 73,53 5,97 4,94 11,64 7,61 6,28 14,84
89 65,73 8,14 6,76 15,10 10,38 8,62 19,16
90 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
91 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
92 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
93 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
94 72,12 6,35 5,24 12,25 8,09 6,68 15,63
95 71,91 6,40 5,30 12,34 8,15 6,75 15,74
96 71,58 6,49 5,37 12,48 8,28 6,85 15,93
97 72,21 6,33 5,24 12,21 8,06 6,65 15,58
98 74,44 5,72 4,73 11,24 7,29 6,01 14,32
99 72,39 6,27 5,18 12,14 7,99 6,60 15,47
100 70,90 6,68 5,52 12,79 8,51 7,05 16,31
101 72,68 6,20 5,11 12,02 7,90 6,52 15,29
102 72,68 6,20 5,11 12,02 7,90 6,52 15,29
103 72,42 6,26 5,16 12,13 7,98 6,60 15,45
104 72,44 6,25 5,18 12,14 7,97 6,60 15,43
105 76,69 5,17 4,28 10,25 6,58 5,41 13,06
106 71,33 6,56 5,43 12,58 8,36 6,95 16,08
107 73,04 6,10 5,04 11,85 7,178 6,43 15,11
108 72,63 6,21 5,11 12,04 7,91 6,55 15,34
109 73,59 5,95 4,93 11,61 7,59 6,28 14,80
110 80,22 4,28 3,56 8,69 5,46 4,52 11,09
111 76,91 5,08 4,19 10,12 6,46 5,27 12,97
112 73,09 6,10 5,01 11,84 7,77 6,43 15,07
113 73,14 6,07 5,02 11,81 7,74 6,40 15,05
114 74,96 5,60 4,61 11,01 7,13 5,88 14,03
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Autonome ontwikkelingen

Wegverkeerslawaai
Model: Autonoom wegen Jjaar 2030
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(ZV (D)) Crow965 Totaal aantal $%Int (D) $Int (A) $Int (N) $LV (D) SLV (A)
115 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 630,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81
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MER H20 Autonome ontwikkelingen

Wegverkeerslawaai

Model: Autonoom wegen Jjaar 2030

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $LV(N) $MV (D) %MV (A) MV (N) %2ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
115 87,04 2,89 2,60 5,56 3,71 2,60 7,41
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MER H20 Voornemen
Wegverkeerslawaai

Model: Het Voornemen H20 2030 met verschuiving aansluitpunt
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(zZV (D)) Crow965 Totaal aantal $Int (D) $Int (A) $Int (N) %LV (D) SLV (A)
1 Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 2610,00 7,00 2,00 1,00 90,00 90,00
2 Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 2160,00 7,00 2,00 1,00 90,00 90,00
3 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 6606,00 7,42 1,17 0,79 83,60 83,60
4 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 6458,00 7,41 1,14 0,81 82,60 82,60
5 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 8740,00 7,41 1,15 0,81 81,10 81,10
6 rotonde Duurzaamheidstraat/Rondweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 8740,00 7,43 1,22 0,75 81,10 81,10
7 Duurzaamheidstraat Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 6458,00 7,41 1,14 0,81 82,60 82,60
8 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 6780,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60
9 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 9890, 00 7,43 1,22 0,75 86,26 92,10
10 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 9890, 00 7,43 1,22 0,75 91,00 92,10
11 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 7380,00 7,43 1,25 0,73 91,39 95,11
12 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 7200,00 7,43 1,24 0,73 90,23 94,34
13 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 6780,00 7,43 1,23 0,73 89,04 93,60
14 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 12126,00 7,43 1,25 0,72 92,71 95,95
15 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 20599,00 7,00 2,00 1,00 92,30 92,30
16 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 12126,00 7,43 1,25 0,72 92,71 95,95
17 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 13500, 00 7,43 1,25 0,73 91,41 95,11
18 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 7194,00 7,43 1,26 0,72 94,60 94,60
19 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 7194,00 7,44 1,28 0,70 94,60 94,60
20 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 3717,00 7,43 1,25 0,73 90,49 94,21
21 Zuiderzeestraatweg tot hanensteeg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4628,00 7,43 1,25 0,72 95,40 95,40
22 Zuiderzeestraatweg tot duurzaamheids Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4628,00 7,43 1,25 0,73 91,50 91,50
23 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4508, 00 7,44 1,25 0,72 91,80 91,80
24 Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 4628,00 7,43 1,22 0,75 91,50 91,50
25 Zuiderzeestraatweg 1 Verdeling Referentiewegdek 35 35 35 False 12126,00 7,43 1,24 0,73 90,68 94,66
26 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 4508, 00 7,44 1,25 0,72 91,80 91,80
27 Zuiderzeestraatweg tot Vogelzang Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 4508, 00 7,44 1,25 0,72 91,80 91,80
28 Duurzaamheidstraat - Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 8142,00 7,43 1,26 0,72 90,22 93,58
29 Duurzaamheidstraat Zuiderzeestraatweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 3496, 00 7,43 1,20 0,75 87,45 94,11
30 Intensiteit Referentiewegdek 50 50 50 False 52,00 7,69 1,92 -- 100,00 100,00
31 Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1260,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00
32 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False 64,00 7,81 1,56 -- 100,00 100,00
33 Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 255,00 7,43 1,35 0,68 98,00 98,00
34 Keizersweg Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 3772,00 7,00 2,00 1,00 90,20 90,20
35 Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 360,00 7,54 0,79 0,79 26,32 50,00
36 Intensiteit Referentiewegdek 60 60 60 False 108,00 7,41 0,93 0,93 87,50 100,00
37 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 16137,00 7,43 1,20 0,76 82,70 89,74
38 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 16137,00 7,43 1,21 0,75 85,64 91,61
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MER H20 Voornemen
Wegverkeerslawaai

Model: Het Voornemen H20 2030 met verschuiving aansluitpunt
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $LV(N) $MV (D) %MV (A) MV (N) %2ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

1 90,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
2 90,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
3 83,60 8,20 8,20 8,20 8,20 8,20 8,20
4 82,60 7,80 7,80 7,80 7,80 7,80 7,80
5 81,10 9,50 9,50 9,50 9,40 9,40 9,40
6 81,10 9,50 9,50 9,50 9,40 9,40 9,40
7 82,60 7,70 7,70 7,70 7,70 7,70 7,70
8 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
9 82,20 10,05 5,78 12,36 3,68 2,13 5,45
10 82,20 10,05 5,78 12,36 3,68 2,13 5,45
11 87,35 6,29 3,59 9,23 2,31 1,30 3,42
12 85,69 7,16 4,12 10,47 2,61 1,54 3,84
13 84,46 8,04 4,80 11,49 2,92 1,60 4,05
14 89,35 5,29 2,96 7,79 1,94 1,10 2,85
15 92,30 3,40 3,40 3,40 3,30 3,30 3,30
16 89,35 5,29 2,96 7,79 1,94 1,10 2,85
17 87,40 6,29 3,56 9,16 2,30 1,33 3,44
18 94,60 2,70 2,70 2,70 2,70 2,70 2,70
19 94,60 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80
20 86,43 7,21 4,51 10,29 2,30 1,28 3,28
21 95,40 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30
22 91,50 4,50 4,50 4,50 4,00 4,00 4,00
23 91,80 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10
24 91,50 4,50 4,50 4,50 4,00 4,00 4,00
25 86,44 6,82 3,89 9,86 2,50 1,45 3,70
26 91,80 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10
27 91,80 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10 4,10
28 87,23 7,69 5,54 9,69 2,10 0,88 3,08
29 80,86 10,11 5,14 15,03 2,44 0,75 4,11
30 - - - - - - -
31 - - - - - - -
32 - - - - - - -
33 98,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
34 90,20 5,60 5,60 5,60 4,20 4,20 4,20
35 - 52,63 50,00 50,00 21,05 - 50,00
36 100,00 12,50 - - - - -
37 75,78 12,67 7,50 17,70 4,64 2,76 6,52
38 79,61 10,52 6,09 14,91 3,85 2,30 5,48
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MER H20 Voornemen
Wegverkeerslawaai

Model: Het Voornemen H20 2030 met verschuiving aansluitpunt
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(ZV (D)) Crow965 Totaal aantal $%Int (D) $Int (A) $Int (N) $LV (D) SLV (A)
39 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 16210,00 7,43 1,24 0,73 89,98 94,24
40 N308 - A28 Verdeling Referentiewegdek 80 80 80 False 16210,00 7,43 1,23 0,74 89,02 93,69
41 Veluwelaan Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 6725,00 7,00 2,00 1,00 95,80 95,80
42 Hanensteenseweg 30km Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 1472,00 7,00 2,00 1,00 81,20 81,20
43 Hanensteenseweg 60km Verdeling Referentiewegdek 60 60 60 False 1472,00 7,00 2,00 1,00 81,20 81,20
44 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 1352,00 7,40 1,18 0,81 95,95 96,75
45 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 1350,00 7,39 1,17 0,82 93,40 94,81
46 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 40590, 00 7,34 1,15 0,91 85,74 88,22
47 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 44910,00 7,34 1,15 0,91 85,23 87,78
48 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 79740,00 7,34 1,15 0,91 85,51 88,02
49 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 42030, 00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
50 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 11970,00 7,33 1,15 0,92 84,20 86,99
51 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 40230,00 7,35 1,16 0,90 86,42 88,78
52 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 1352,00 7,39 1,18 0,82 95,17 96,12
53 Verdeling ZOAB 115 90 90 False 38971,00 7,34 1,15 0,92 84,81 87,43
54 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 41670,00 7,34 1,15 0,91 85,45 87,96
55 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 630,00 7,36 1,17 0,87 90,12 91,67
56 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 37350,00 7,34 1,15 0,91 85,56 88,08
57 Verdeling ZOAB 100 90 90 False 43442,00 7,34 1,15 0,91 86,04 88,45
58 Verdeling ZOAB 100 90 90 False