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Samenvatting

Naam en adres

Naam inrichting: Koole Tankstorage Minerals B.V.

Adres: Petroleumweg 56, 3196 KD te Rotterdam
Postadres Postbus 11199, 3004 ED te Rotterdam
Telefoon: (010) 26 31 218

Vergunninghouder: Koole Terminals B.V.

Hoofdactiviteiten

Het primaire doel van Koole Tankstorage Minerals (KTM) is het opslaan van vloeibare producten
in opslagtanks en ligplaats bieden aan schepen voor het overslaan van vloeistoffen. Voor dit doel
beschikt KTM over opslagtanks, jetties en kades.

Aanwijzingsgrond

De inrichting is aangewezen op grond van het Besluit risico’s zware ongevallen 2015 (Brzo’15)
doordat de hoge drempelwaarde als gevolg van de opslag van producten uit met name de
categorieén P5C, nummers 22 en 34, zoals opgenomen in bijlage |, deel 1 en 2, kolom 3 van de
Europese Seveso lll richtlijn, wordt overschreden. Door de overschrijding van de hoge
drempelwaarde is de inrichting VR-plichtig.

Samenvatting van de gevaren en risico’s

De stoffen die bij KTM worden op- en overgeslagen zijn onder bepaalde omstandigheden
brandbaar. Bij calamiteiten kan brand ontstaan in opslagtanks, in onderdelen van de
pompinstallaties of bij de overslagplaatsen van/naar schepen, trucks en spoorketelwagens. In
bepaalde gevallen kan ook een explosie optreden. Tevens kunnen bij lekkages of andere
calamiteiten schadelijke stoffen in het milieu (bodem, water, lucht) terecht komen.

Plaatsgebonden risico en groepsrisico

Plaatsgebonden risico

Het berekende plaatsgebonden risico van 10°° per jaar ligt binnen de vastgestelde
veiligheidscontour Botlek-Vondelingenplaat. Hiermee wordt voldaan aan de eisen zoals gesteld in
het Besluit externe veiligheid inrichtingen.

Groepsrisico

Het groepsrisico van de inrichting ligt voor een deel boven de oriéntatiewaarde. Het maximale
aantal slachtoffers bedraagt 80.

Blad 2 van 5
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In figuur 0.5.1 zijn de berekende plaatsgebonden risicocontouren van KTM weergegeven. In
figuur 0.5.2 is het berekende groepsrisico ten gevolge van de activiteiten binnen de inrichting
weergegeven.
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Figuur 0.5.2 — Het berekende groepsrisico voor KTM

Uit figuur 0.5.2 blijkt dat het groepsrisico van KTM boven de oriéntatiewaarde komt. Echter, in dit
groepsrisico zijn personen meegerekend die werkzaam zijn binnen het industriegebied en zich
daarom per definitie in een gebied met verhoogde veiligheidsrisico’s bevinden. Indien deze
populatie wordt weggelaten blijkt het ruimschoots onder de oriéntatiewaarde te komen. Dit
wordt geillustreerd met onderstaand figuur. Voor een verdere toelichting wordt verwezen naar
de bijgevoegde QRA.
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Figuur 0.5. — Het berekende groepsrisico voor KTM (populatie buiten industiegebied)
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Milieurisicoanalyse (MRA)

De berekende restrisico’s voor het oppervlaktewater, zoals berekend in Proteus 3.3, staan
weergegeven in onderstaande figuur.
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Figuur 0.6.1 — Rekenresultaten MRA

Uit de modellering volgt dat de meeste scenario’s tot een verwaarloosbaar of acceptabel risico
leiden. Er zijn geen risico’s voor volumecontaminatie bekend. Een aantal scenario’s geeft volgens
het model een verhoogd risico voor drijflaagvormende stoffen. De scenario’s die deze verhoogde
risico’s veroorzaken zijn:

e Continu falen opslagtanks;

e  Topping opslagtanks;

o Lekkage overslag schip.

KTM voldoet aan het referentiekader voor drijflaagvormende stoffen, dit heeft een
risicoverlagend effect op de berekende risico’s voor drijflaagvormende stoffen. KTM heeft
maatregelen getroffen om de kansen en effecten van deze scenario’s te verkleinen. KTM is
daarom van mening dat de risico’s voor het oppervlaktewater tot een acceptabel niveau zijn
beperkt.

De risico’s van KTM voor de milieucompartimenten bodem en lucht zijn verwaarloosbaar.

Blad 5van 5
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Deel | — Beschrijving op inrichtingsniveau
Introductie deel |

Deel | van dit veiligheidsrapport geeft in algemene zin informatie over de inrichting, zoals de
ligging van de inrichting ten opzichte van de omgeving, de aanwezige
brandbeveiligingsvoorzieningen en riolering en noodopvang. Daarnaast wordt in algemene zin
beschreven hoe binnen de inrichting wordt omgegaan met veiligheid en wordt het
veiligheidsmanagementsysteem toegelicht.

=> Paragraaf 1.1 beschrijft de algemene rapportgegevens, zoals de reden van indiening van het
rapport en de datum van indiening van het rapport.

=>» Paragraaf 1.2 geeft een algemene beschrijving van de inrichting en algemene
veiligheidsvoorzieningen zoals brandbeveiligingsvoorzieningen, riolering en noodopvang.
Verder wordt ingegaan op de aanwezige personen binnen de inrichting.

=> Paragraaf 1.3 gaat in algemene zin in op de omgeving van de inrichting en op eventuele
gevaren van buiten de inrichting die te verwachten zijn.

=>» Paragraaf 1.4 beschrijft de organisatie van de inrichting, de ervaring en ontwikkeling ten
aanzien van beheersing van zware ongevallen en de verantwoordelijkheden.

=>» Paragraaf 1.5 beschrijft het veiligheidsmanagementsysteem (beleid en
veiligheidsbeheerssysteem) van de inrichting.
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1 De beschrijving op inrichtingsniveau

1.1 Algemene rapportgegevens

1.1.1 *Administratieve gegevens
Naam inrichting: Koole Tankstorage Minerals B.V.
Adres: Petroleumweg 56, 3196 KD te Rotterdam
Postadres Postbus 11199, 3004 ED te Rotterdam
Telefoon: (010) 26 31 218
Vergunninghouder: Koole Terminals B.V.
Functioneel verantwoordelijke: de heer P. Spiekerman van Weezelenburg
Havennummers: 3106, 3108 en 3110
Kadastrale gegevens: Gemeente Rotterdam, Sectie A, nummers 1078,

1146, 1149, 1150, 1152, 1158, 1162, 1330, 1331,
1334, 1336, 1337, 1339 t/m 1352 en 1365

1.1.2 *Aanwijzingsgrond

De inrichting is aangewezen op grond van het Besluit risico’s zware ongevallen 2015 (Brzo’15)
doordat de hoge drempelwaarde als gevolg van de opslag van producten uit met name de
categorieén P5C, nummers 22 en 34, zoals opgenomen in bijlage |, deel 1 en 2, kolom 3 van de
Europese Seveso lll richtlijn, wordt overschreden. Door de overschrijding van de hoge
drempelwaarde is de inrichting VR-plichtig.

1.1.3 *Indieningsgrond

Sinds het verkrijgen van de vigerende vergunning op grond van de Wet algemene bepalingen
omgevingsrecht (Wabo) heeft de tankterminal van KTM grote ontwikkelingen doorgemaakt. Dit
betreft de realisatie van nieuwe tankputten, maar bijvoorbeeld ook de overname van de
naastgelegen terminal van BP Raffinaderij Rotterdam B.V. in 2015. Ook voor de toekomst zijn
veranderingen voorzien in verband met de doorontwikkeling van de terminal. Het soort
activiteiten blijft in lijn met de bestaande: op- en overslag van vloeistoffen.

De veranderingen van de terminal zijn aanleiding voor het aanvragen van een revisievergunning
op grond van de Wabo. In verband met deze aanvraag zijn verschillende studies uitgevoerd naar
de milieueffecten. Voorliggende rapportage betreft een geactualiseerd veiligheidsrapport.

In het kader van de aanvraag voor een revisievergunning worden de bestaande activiteiten van
de terminal beschouwd, aangevuld met de volgende veranderingen:

e de uitbreiding van tankput 19 van 2 naar 6 tanks,

e de realisatie van tankputten 20, 21, 22 en 23 met bijbehorende pompputten,

e de ombouw van de wachtsteiger naar een overslagsteiger (jetty 11),

e de uitbreiding van de tanktruck loading met Tank Truck Loading Rack 2 (TTLR2),
e de uitbreiding van de railloading met Rail Tank Car Center (RTCC2),

e wijzigingen in het logistiek model van de terminal.
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Voor deze aangevraagde veranderingen zijn in deze rapportage, conform Publicatiereeks
Gevaarlijke Stoffen 6 (PGS 6), de gesterde onderdelen van het Veiligheidsrapport ingevuld.

*Datum van indiening

Het veiligheidsrapport wordt gelijktijdig ingediend met de overige delen van de aanvraag voor
een revisievergunning op grond van de Wabo.

*Peildatum

Het veiligheidsrapport is gebaseerd op de vergunde bedrijfssituatie per 31 oktober 2016 en de
aanvraag voor de revisievergunning.

*Revisiebeheer

Revisiebeheer vindt plaats op basis van aanpassing voorblad en koptekst. Wijzigingen ten
opzichte van het vorige veiligheidsrapport (revisie 2.0, ingediend d.d. 1 juni 2016) zijn in deze
rapportage rood gemarkeerd.

De algemene beschrijving van de inrichting

*Ligging en lay-out van bedrijfsterrein

Een plattegrond van de inrichting met daarop aangegeven de aanwezige installaties, gebouwen
en in- en uitgangen is opgenomen in bijlage 6. De ligging van de locatie ten opzichte van de
omgeving is weergegeven op een topografische kaart in bijlage 5.

Binnen de inrichting bevinden zich:

e 107 tanks in 24 tankputten voor opslag van producten met een gezamenlijke capaciteit
van 1,09 miljoen m3. De uitbreiding van tankput 19 betreft 4 tanks (903 t/ 906) met een
opslagcapaciteit van 120.000 m3. De uitbreiding met tankputten 20 t/m 23 betreft 4
extra tankputten met 45 opslagtanks en een totale capaciteit 358.800 m3. Hiermee komt
de totale opslagcapaciteit op de terminal na de voorgenomen uitbreiding op ongeveer
1,64 miljoen m3.

e Los- en laadfaciliteiten voor schepen, tanktrucks en spoorketelwagens:

o 7 jetties;
o 4 kades;
o 2 Tank Truck Loading Racks (TTLR 1 en TTLR 2);
o 2 Rail Tank Car Centers (RTCC 1 en RTCC 2);
e Pijpleidingen ten behoeve van het transport van product:
o Shell Koole Pipeline Connectivity Gasoil;
o Shell Koole Pipeline Connectivity Fuel oilGasolie Import Systeem (GIS leiding
vanaf BP Europoort);
e  Waterzuiveringsinstallatie;
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e Dampverwerkingsinstallaties;

e  Werkplaatsen en technische voorzieningen;

e Laboratoria, magazijnen, kantoorgebouwen en een controlekamer;
e  Stookinstallaties ten behoeve van het verwarmen van opslagtanks.

De gezamenlijke hoofdpoort (KTM en Koole Renewable Energy) bevindt zich aan de westzijde van
het terrein, havennummer 3108. De ingang voor tankauto’s die bij het Tank Truck Loading Rack
(TTLR) komen laden bevindt zich aan de zuidwestzijde van het terrein, havennummer 3110.

*Stationaire brandbeveiligingsvoorzieningen

In bijlage 9 is een plattegrond opgenomen met daarop aangegeven de lay-out van het
bluswaternet en de overige brandblusvoorzieningen. Binnen de inrichting zijn de volgende
brandbeveiligingsvoorzieningen aanwezig:

° ringvormig bluswaternet;

° brandkranen;

° blusbootaansluitingen;

° sprinklerinstallatie bij het TTLR;

° sprinklerinstallatie bij het Transfer Pump House (TPH);

° (oscillerende) monitoren op de jetties;

° monitoren bij pompputten 2,5, 6 en 7;

° koelsystemen op de opslagtanks;

° schuimblusvoorziening.

De brandblusinstallatie bestaat uit een ondergronds ringvormig bluswaternet voorzien van de
nodige bovengrondse brandkranen. Jetty 1 en 4 hebben elke een aansluiting voor een blusboot
welke in totaal 1.300 m3/uur extra water in het bluswaternet kunnen brengen. Het bluswaternet
wordt ook gevoed door twee separate bluswaterpompen met een capaciteit van elk circa 600
m3/uur. Deze bluswaterpompen staan gesitueerd op jetty 1 en 2.

Een uitgebreide beschrijving van de aanwezige brandveiligheidsvoorzieningen is opgenomen in
het Integraal Plan Brandbeveiliging (IPB).

De locaties van EHBO-voorzieningen en verzamelplaatsen staan weergegeven op de
noodplattegrond in bijlage 8. De ruimte voor het bedrijfscrisisteam is de grote vergaderzaal in het
kantoor (aan de noordzijde).
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*Riolering en noodopvang
In bijlage 10 is een plattegrond opgenomen met daarop aangegeven het rioleringssysteem.

Binnen de inrichting ontstaan de volgende afvalwaterstromen:

e  koelwater, spuiwater van de stookinstallaties;

e huishoudelijk afvalwater, het afvalwater van de op het terrein aanwezige gebouwen
(sanitair);

e  bluswater afkomstig van oefeningen;

e spoelwater afkomstig van het bluswaternet en opslagtanks;

e schoon hemelwater, hemelwater afkomstig van het terreindeel rondom
kantoorgebouw, kantine, werkplaats en magazijn;

e (potentieel verontreinigd) hemelwater dat afkomstig is van het tankenpark, TTLR 1 en 2,
RTCC 1 en RTCC 2, jetties en kades.

Het huishoudelijk afvalwater en het koelwater wordt grotendeels geloosd op de gemeentelijke
riolering voor vuil water. Het huishoudelijk afvalwater dat vrijkomt bij de TTLR wordt via septic
tanks geleid voordat het op het oppervilaktewater geloosd wordt. Het huishoudelijk afvalwater
afkomstig van de laboratoria wordt tijdelijk opgevangen in een septic tank. Deze septictank
wordt periodiek geleegd door een vacuiimwagen en afgevoerd naar een externe verwerker.

Het bluswater afkomstig van de gehele inrichting wordt opgevangen in verzamelputten en
gecontroleerd afgelaten naar de waterzuiveringsinstallatie (hierna AWZI). De afsluiters van de
verzamelputten staan in de normale stand op gesloten. Het spoelwater van het bluswaternet en
de opslagtanks wordt met vacuiimwagens afgevoerd. Het hemelwater afkomstig van het
terreindeel rondom het kantoorgebouw en de werkplaatsen wordt geloosd op het gemeentelijk
vuilwaterriool.

Het (potentieel verontreinigd) hemelwater afkomstig van het tankenpark, TTLR 1 en 2, RTCC 1 en
2 en de jetties en kades wordt opgevangen in verzamelputten en gecontroleerd afgelaten naar de
waterzuiveringsinstallatie (hierna AWZI). Deze afvalwaterzuiveringsinstallatie is gevestigd aan de
oostzijde van de inrichting ter hoogte van jetty 1. De afvalwaterzuivering heeft een maximale
ontwerpcapaciteit van 1.200 m3/uur. De gemiddelde aanvoer bedraagt gemiddeld 1.500 m3/dag,
dit komt overeen met 60 tot 65 m3/uur. De waterzuiveringsinstallatie bestaat uit een rooster om
grof vuil af te vangen (sand trap), een stormwaterliftstation en drie in serie geplaatste
olieafscheiders:

e |uchtflotatie-eenheid (Dissolved Air Flotator, DAF);

e olie-water afscheider van het API-type (American Petroleum Institute);

e |uchtflotatie-eenheid (Induced Air Flotator, IAF).

In onderstaande sub-paragrafen wordt de werking van deze olieafscheiders nader toegelicht.

° Luchtflotatie-eenheid (Dissolved Air Flotator, DAF)
Vanuit de CPI wordt het afvalwater naar de DAF gevoerd. In de DAF wordt het afvalwater
gemengd met een mengsel van lucht en water dat via een reduceerklep wordt toegevoegd. Deze
belletjes hechten zich vervolgens aan de in het afvalwater aanwezige zwevende vaste deeltjes en
oliedruppels waarna ze naar het wateroppervlakte stijgen.
Het opdrijvend materiaal in de DAF wordt met skimmers in afvoergoten geveegd. Zowel het
opdrijvend materiaal als het slib wordt opgeslagen in de opslagtanks 1 en/of 2. De inhoud van
deze tanks wordt indien nodig afgevoerd door een erkende verwerker.
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° Olie-water afscheider van het API-type (American Petroleum Institute)
De API olie-water afscheider bestaat uit twee langwerpige naast elkaar liggende cellen. Elke cel
bestaat uit een voorbassin, scheidingsbassin en een achter- of pompbassin. Het influent vanuit de
DAF wordt gelijkmatig verdeeld over beide cellen. De opdrijvende olie wordt in beide cellen door
een continue werkend veegmechanisme (skimmer) in de afvoergoten geveegd. Deze skimmers
vegen de opdrijvende olie naar de afvoergoten met een snelheid van 3 cm/s. Beide skimmers zijn
onderling onafhankelijk en hebben een gezamenlijke afvoercapaciteit van 34 m3/uur (17 m3/uur
per skimmer). De afgevangen vaste deeltjes en de olie wordt opgeslagen in de daarvoor
bestemde sloptanks 1 en/of 2. De inhoud van deze tanks wordt indien nodig afgevoerd door een
erkende verwerker.

° Luchtflotatie-eenheid (Induced Air Flotator, IAF)
Het effluent van de API olie-water afscheider wordt voor de laatste zuiveringsstap naar de
luchtflotatie-eenheid gepompt. De IAF bestaat uit een gesloten langwerpige stalen bak met vijf in
serie geplaatste compartimenten: vier flotatiecompartimenten en één uitlaatcompartiment. Alle
compartimenten zijn aan de boven- en onderzijde met elkaar verbonden.

In elk flotatiecompartiment vindt luchtflotatie plaats. De schuimdeken die op deze wijze in de
compartimenten wordt gevoerd bevat naast schuim ook vaste deeltjes en olie. Ronddraaiende
schoepen aan weerszijden van elk compartiment vegen het opdrijvende schuim in daarvoor
bestemde opvangbakken. In het uitlaatcompartiment kan de resterende lucht uit het water
ontsnappen en worden de resterende deeltjes door een afromer verwijderd.

De afgevangen vaste deeltjes en de olie wordt opgeslagen in de daarvoor bestemde sloptanks. In
de IAF wordt gebruik gemaakt van verschillende chemische flocculatiemiddelen (Ultimer 1454 en
Polyclean 7) om de luchtflotatie zo effectief mogelijk te doen verlopen. De teruggewonnen olie
wordt in de twee sloptanks (tank 1 en 2) ingezameld en naar derden afgevoerd.

° Noodopvang bluswater
Het gebruikte water zal vanuit een tankput gecontroleerd via de water draw off naar de
waterzuivering stromen. Er is geen noodopvang voor bluswater aanwezig.
Aantal aanwezigen
Het aantal personen dat binnen de inrichting aanwezig is, wisselt sterk. Dit is afhankelijk van het

aantal schepen dat aan de jetties en kades ligt afgemeerd. Indien de bemanning buiten
beschouwing wordt gelaten, zijn de volgende personen bij benadering aanwezig:

Tabel 1.2.4.1 Aanwezig personeel binnen de inrichting

Locatie Dag Nacht
Centrale portiesloge en

2 1
kantoor
TPH controlekamer 0 0

TTLR controlekamer 10 10
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Tabel 1.2.4.1 Aanwezig personeel binnen de inrichting

Locatie Dag Nacht

Werkplaats en magazijn 12 0
Laboratorium 0 0
Douane 2 0
Terrein 36 0

Naast de bovengenoemde aantallen kunnen er, afhankelijk van de uit te voeren projecten en de
hoeveelheid werk nog circa 40-60 tijdelijke contractors aanwezig zijn.

*Gebiedsverantwoordelijken bedrijfsterrein

De hoofdpoort van de terminal wordt gedeeld met Koole Renewable Energy (KRE, voormalig
Dutch Bio Diesel). De activiteiten van KRE vinden plaats aan de zuidkant van de terminal, dit
gedeelte is niet gescheiden door hekwerk. Het bedrijfsterrein wordt niet gedeeld met andere
partijen.

*Voorkomende processen en onderlinge samenhang

De locatie van KTM doet dienst als op- en overslagterminal. Er vinden geen productieprocessen
plaats. De op- en overslagactiviteiten die plaatsvinden zijn:

° overslag van klasse 1, 2, 3 en 4 stoffen en niet geklasseerde stoffen per zee- of
binnenvaartschip;

° overslag van klasse 1, 2, 3 en 4 stoffen per tanktruck;

° overslag van klasse 1, 2, 3 en 4 stoffen per spoorketelwagen;

° aanvoer van klasse 2, 3 en 4 stoffen per pijpleiding vanaf de Shell-raffinaderij en BP;

° aanvoer van additieven met tankauto’s;

° opslag van deze stoffen in opslagtanks en een aantal additievenvoorraadvaten;

° blenden en homogeniseren van de aanwezige vloeistoffen door middel van mixers;

° boord-boord overslag tussen schepen;

° verwerken van dampen, die bij overslag vrijkomen, in dampverwerkingsinstallaties;

e  toevoeging van additieven aan tanks, trucks en schepen vindt plaats om producten op
specificatie te brengen.

Beschrijving van de omgeving

*Omgevingsbebouwing en gebiedsfuncties

De inrichting van KTM is gelegen binnen het industriegebied Vondelingenplaat. Het bedrijf ligt in
een vrijwel geheel geindustrialiseerd gebied. Het totale oppervlak van het bedrijfsterrein van



1.3.2

133

Veiligheidsrapport i

o
projectnummer 405480
12 juli 2017 revisie 5.0 anteagroup

Koole Tankstorage Minerals B.V.

KTM bedraagt 56,5 hectare. Het terrein ligt op een hoogte van circa +3 m. NAP. Het terrein is
nagenoeg vlak en heeft de bestemming van industrieterrein.

Aan de noordzijde van de inrichting bevinden zich de Nieuwe Maas en de inrichtingen van NMi
EuroLoop B.V., Chevron B.V., Inashco B.V. en Bureau Veritas (Inspectorate ARA). Ten oosten
grenst de inrichting aan de 2° Petroleumhaven. Ook aan de zuidzijde grenst de inrichting aan de
2¢ Petroleumhaven met aan de overzijde de raffinaderij van Shell. Aan de zuidwestzijde grenst de
inrichting aan de inrichtingen van GSO Capital Partners (voormalig Rijnmond Energie C.V.) en KRE
en aan de Petroleumweg met aan de overzijde Shell Nederland Chemie en Shin Etsu PVC.

De dichtst bij de inrichting van KTM gelegen woonkernen zijn:

° Vlaardingen, circa 1,5 km ten noorden, ca. 72.000 inwoners

° Schiedam, circa 2,5 km ten noordoosten, ca. 77.000 inwoners
° Pernis, circa 1,5 km ten oosten, ca. 4.800 inwoners

° Hoogvliet, circa 2 km ten zuiden, ca. 34.000 inwoners

De afstanden gelden van het centrum van de inrichting tot aan de grens van de woonbebouwing.

*Topografische kaart

Een topografische kaart met daarop aangegeven de ligging van de inrichting van KTM en de
omliggende woonbebouwing is opgenomen in bijlage 5.

*Indicatie van aanwezige personen in de omgeving

De aanwezige personen zijn geinventariseerd binnen het invloedsgebied van KTM. Het

invloedsgebied heeft een omvang van een straal van 483 meter (zie hiervoor de QRA). In tabel
1.3.3.1is een overzicht opgenomen van de aanwezige personen bij de omliggende bedrijven.

Tabel 1.3.3.1 aanwezige personen bij omliggende bedrijven

Bedrijf Dag Nacht Opmerking
GSO Capital Partners 45 10
Chevron B.V. 75 10 Waarvan 25 contractors welke zich overdag op het

terrein bevinden

KRE Momenteel niet in gebruik

NMi EuroLoop B.V. 56 6

Inashco B.V. 26 6

Bureau Veritas 50 op kantoor 4 op kantoor Inspecteurs rijden af en aan en hebben geen vaste
(Inspectorate ARA) 70 inspecteurs 6 inspecteurs werkplek op kantoor

Shell bedrijventerrein 3200 350 Dit zijn vaste werknemers, exclusief contractors
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*Kwetsbare objecten en natuurwaarden

Woonbebouwing bevindt zich niet binnen het invloedsgebied van de inrichting (zie ook paragraaf
1.3.1).

De inrichting grenst aan de Nieuwe Maas en de aangrenzende 2¢ Petroleumhaven. De Nieuwe
Maas maakt onderdeel uit van de ecologische hoofdstructuur.

In de nabijheid van de inrichting, maar ruim buiten het invloedsgebied, zijn de volgende Natura
2000-gebieden gelegen:

e Oude Maas (circa 3 km);
e Solleveld & Kapittelduinen (circa 15 km);
e  Voornes Duin (circa 20 km).

*Afwatering en waterstromen

Hemelwater van het terrein wordt opgevangen in het olie-water sewer systeem en verwerkt in
de waterzuivering. Voor een beschrijving van het rioleringssysteem wordt verwezen naar
paragraaf 1.2.3.

Het bedrijfsterrein waarop de inrichting is gelegen wordt omringd door opperviaktewater. Aan de
noordzijde bevindt zich de Nieuwe Maas, aan de oostzijde de 2¢ Petroleumhaven en aan de
westzijde de 1° Petroleumhaven. Het grondwater in de opgebrachte ophoog-laag verspreidt zich
horizontaal in de richting van het meest nabijgelegen oppervlaktewater.

De 1¢ en 2¢ Petroleumhaven staan beide in verbinding met de Nieuwe Maas en de Nieuwe
Waterweg. Deze getijdenrivier mondt uit op de Noordzee.

*Gevaren van buiten de inrichting

De mogelijke gevaren van buiten de inrichting zijn geinventariseerd in relatie tot domino-
effecten, transport van gevaarlijke stoffen en de kans op overstromingen en aardbevingen in de
omgeving van KTM.

Domino-effecten

De voormalige eigenaar van de inrichting van KTM, NOVA Terminals B.V., is aangewezen als
blootgestelde inrichting voor domino-effecten van Shell Pernis. Binnen deze inrichting worden
geklasseerde producten vervaardigd en op- en overgeslagen. Gezien de afstand tot de inrichting
van KTM wordt brandoverslag niet aannemelijk geacht. Wel is binnen deze inrichting sprake van
opslag onder druk. Overdrukscenario’s kunnen een domino-effect hebben op de inrichting van
KTM.

! In de brief m.b.t. de domino-aanwijzing (afkomstig van DCMR met kenmerk 21878879
419226/98458149 d.d. 16 december 2014) wordt Shell Europoort genoemd. Gezien de ligging
van KTM wordt aangenomen dat hier Shell Pernis is bedoeld.
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Transportroutes gevaarlijke stoffen

Op circa 1,5 km ten zuiden van de inrichting liggen de A15 en het spoorwegtraject van de
Betuweroute. Over beide routes vindt transport van gevaarlijke stoffen plaats. Dit geldt eveneens
voor het scheepvaarttransport over de Nieuwe Maas en de 2¢ Petroleumhaven.

Overstromingsrisico

De inrichting van KTM ligt op een opgespoten schiereiland op een hoogte van circa +3 m NAP
direct aan de Nieuwe Maas (buitendijks). Hierdoor is sprake van een overstromingsrisico. In
figuur 1.3.6.1 is de maximale waterdiepte in geval van overstroming weergegeven. In geval van
overstroming zullen niet alle delen van het terrein van KTM onderlopen. Voor de meeste plekken
waar water komt te staan is de maximale waterhoogte beperkt tot circa 1,5 meter. Nabij steiger
4 is de maximale waterdiepte 2,5 tot 5 meter.

De verwachte waarschuwingstijd voor dreigend hoogwater bedraagt voor de omgeving van KTM
2 tot 5 dagen (bron: Waterviewer Landelijk Informatiesysteem Water en Overstromingen, LIWO).

3@

S
poLe

o\

Z,
%
o
?
_ -
%

s, Maximale waterdiepte [m]

geen water
3 <05
o 05-1.0
I . B 10
‘B 15-20
B oo
B o0
B -

Figuur 1.3.6.1 Maximale waterdiepte bij overstroming (bron: Waterviewer Landelijk
Informatiesysteem Water en Overstromingen, LIWO).

Aardbevingsrisico
De inrichting van KTM ligt niet in een aardbevings-gevoelig gebied (bron: www.risicokaart.nl).
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Beschrijving van de organisatie

KTM binnen Koole Terminals B.V.

KTM is onderdeel van Koole Terminals B.V. (Koole). Koole heeft in totaal acht terminals in
Amsterdam, Zaandam, Rotterdam (2, Pernis en Minerals), Nijmegen (Nederland), Avonmouth,
Liverpool (Verenigd Koninkrijk), Gdynia (Polen).

Koole Terminals B.V. wordt geleid door een supervisory board, waarin de aandeelhouders zijn
vertegenwoordigd. Het managementteam, onder leiding van de CEO, geeft leiding aan de
verschillende afdelingen binnen de B.V. In bijlage 4 van dit rapport is het organogram van Koole
opgenomen, waarin de organisatorische eenheden binnen Koole zijn weergegeven. Tevens is
toegevoegd het organogram van KTM.

De dagelijkse leiding van KTM is in handen van het management van KTM (HSEQ Manager,
Operational Manager, Maintenance Manager en CS Manager), dat rapporteert aan het
Management Team van Koole B.V. Ten aanzien van veiligheid heeft de CEO de
eindverantwoordelijkheid voor de algehele veiligheid op de terminal. De HSEQ Manager van KTM
is bevoegd (als directievertegenwoordiging) om namens de CEO beslissingen te nemen voor wat
betreft HSEQ op KTM.

Ervaring en ontwikkeling ten aanzien van beheersing van zware ongevallen

KTM is qua opzet een relatief jong bedrijf, maar heeft langdurige ervaring met

olieopslag in landtanks op kleinere schaal. De jarenlange ervaring van personeel dat bij
Nerefco/BP en Argos/NOVA Terminals heeft gewerkt en thans werkzaam is bij KTM, garandeert
kennis en inzicht in de werking van de installaties.

Verantwoordelijkheden binnen KTM

De Operational Manager (OPS Manager) heeft de dagelijkse operationele leiding over de
ploegendiensten (vijf ploegen van 10 personen). De Maintenance Manager heeft de leiding en
verantwoording voor het technisch onderhoud van de terminal. De Customer service manager
draagt in samenwerking met de afdeling operatie zorg voor de planning van de uit te voeren
manipulaties (inslag, uitslag en overslag). De HSEQ Manager draagt zorg voor de
arbeidsomstandigheden, veiligheid, milieu en kwaliteit (HSEQ). De HSEQ Manager beheert het
veiligheidsbeheerssysteem en is bevoegd veiligheidscontroles uit te (laten) voeren.

Voor het veilig gebruik van de terminal ligt de gedelegeerde bevoegdheid bij de Operational
Manager en Maintenance Manager. De uitvoering van het veilig gebruik en het rapporteren van
onveilige en/of onaanvaardbare situaties is de verantwoordelijkheid van elke medewerker van
KTM. Overige taken, bevoegdheden en verantwoordelijkheden zijn vastgelegd in Navision
(Elektronisch documenten systeem).

KTM is onderdeel van Koole Tanktransport BV welke een ondernemingsraad heeft. De zaken met
betrekking tot veiligheid worden rechtstreeks gecommuniceerd met de medewerkers.
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Werknemers

Per genoemde eenheid, zijn de volgende aantallen mensen werkzaam:

Operational Manager: één persoon;
HSEQ Manager: één persoon;
Customer Service Manager: één persoon;
Maintenance Manager: één persoon.

Vijf ploegen met in iedere ploeg:

Shift team leader: één persoon;
Board operators: drie personen;
Field operator: twee personen;
Jetty operator: vier personen;
Maintenance Group: negen personen;
Customer Service Group: vier personen.

Veiligheidsmanagementsysteem

Preventiebeleid zware ongevallen

Voor het preventiebeleid wordt verwezen naar het PBZO document van KTM. Dit document is
opgenomen in bijlage 12.

De concrete uitwerking van het beleid

De hoofdpunten van het veiligheidsbeheerssysteem (VBS) zijn beschreven per VBS-element
(b t/m h) in het PBZO-document. Dit document is opgenomen in bijlage 12.
Overzichtstabel procedures

In bijlage 2 wordt de samenhang van de procedures met hetgeen verlangd wordt in het Brzo
2015 aangegeven. Aangezien KTM haar veiligheidsbeheerssysteem heeft opgebouwd aan de
hand van de NTA 8620 is gebruik gemaakt van de indeling uit hoofdstuk 4 van de NTA. Tussen
haakjes is aangegeven tot welk VBS-element de onderdelen van de NTA behoren.

Relatie met andere managementsystemen

Het veiligheidsmanagementsysteem is geintegreerd met het kwaliteitsmanagementsysteem in
het Koole Beheer Systeem (KBS).

Het Port Facility Security Plan (conform ISPS) is hierin geintegreerd. KTM hanteert een apart crm-
systeem. KTM is niet ISO-gecertificeerd.
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Voorzienbare gevaren en algemene preventieve voorzieningen

Beschrijving van voorzienbare gevaren

De gevaren binnen de inrichting worden bepaald door de aanwezige stoffen met hun

gevaareigenschappen en de handelingen die hiermee worden verricht. Binnen de inrichting
worden stoffen op- en overgeslagen die vallen in de categorie brandgevaarlijk (klasse 1, 2,3 en 4
zoals gedefinieerd in de Publicatiereeks Gevaarlijke stoffen 29).

In tabel 1.6.1.1 zijn de voorzienbare gevaren per installatie met de bijbehorende kans en effect
opgenomen (zie PBZO-document, bijlage 12).

Tabel 1.6.1.1 Voorzienbare gevaren met kans en effect

Installatie Ongevalstype Kans Effect/reikwijdte
Opslagtank K1- Seal brand Zeer klein/zeer Aanzienlijk
vloeistoffen onwaarschijnlijk

Falen opslagtank Zeer klein/zeer Aanzienlijk

(tankputbrand)

onwaarschijnlijk

Plasbrand door
lekkage van
benzine bij seal
van de mixer

Gemiddeld

Verwaarloosbaar

Opslagtank K2- Tankbrand Zeer klein/zeer Aanzienlijk
vloeistoffen onwaarschijnlijk
Lekkage van Zeer klein/zeer Aanzienlijk
milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
kerosine
Tankputbrand Zeer klein/zeer Aanzienlijk
onwaarschijnlijk
Opslagtank K3- Lekkage van Klein/niet waarschijnlijk, Gering
vloeistoffen milieugevaarlijke maar mogelijk
gasolie
Tankbrand Zeer klein/zeer Aanzienlijk
onwaarschijnlijk
Opslagtank K4- Lekkage van Zeer klein/zeer Gering
vloeistoffen milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
gasolie
Afvoer K4-vloeistoffen Lekkage van Klein/niet waarschijnlijk, Aanzienlijk
milieugevaarlijke maar mogelijk
stookolie bij
verladen naar
zeeschip
Leiding K1-vloeistoffen Lekkage van Zeer klein/zeer Gering

benzine bij pig
station

onwaarschijnlijk
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Tabel 1.6.1.1 Voorzienbare gevaren met kans en effect

Installatie Ongevalstype Kans Effect/reikwijdte
Leiding K2-vloeistoffen Lekkage van Zeer klein/zeer Gering
milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
vloeistof vanuit
leiding
Pompplaats K1- Plasbrand Klein/niet waarschijnlijk, Gering
vloeistoffen maar mogelijk
Brand, steekvlam Klein/niet waarschijnlijk, Gering

maar mogelijk

DVI (MFQ’s) Steekvlam DVI Klein Gering

Explosie tijdens Zeer klein Verwaarloosbaar
ontsteken DVI

Algemene preventieve voorzieningen

° Regelmatig volgen personeelsleden vervolgopleidingen en herhalingscursussen en/of
trainingen;

° Alle Piping and Instrument Diagrammen (P&ID’s) worden volledig up-to-date gehouden.
Eventuele wijzigingen in de P&ID’s worden verwerkt;

° Toegangscontrole en identificatieplicht bij het betreden van de terminal overeenkomstig de
ISPS-code.

° Personeel van KTM draagt brandvertragende kleding/beschermende kleding en andere
Persoonlijke Beschermingsmiddelen (PBM’s);

° Ongevallen en incidenten worden bij de HSEQ-functionaris gemeld. De HSEQ-functionaris
doet eventueel onderzoek en houdt hiervan een registratie bij. Storingen van geringe omvang
worden gemeld (niet afzonderlijk geregistreerd) en zo mogelijk direct verholpen.

Intern noodplan

Enerzijds is het doel van het bedrijfsnoodplan het beschrijven van taken en
verantwoordelijkheden van medewerkers binnen de organisatie, zodat in geval van een
calamiteit deze zo effectief mogelijk het hoofd geboden kan worden, door een duidelijke
taakverdeling en efficiénte communicatielijnen. Anderzijds is het doel van het bedrijfsnoodplan
de omvang en de gevolgen van een incident, calamiteit dan wel zwaar ongeval zoveel mogelijk te
beperken. Het bedrijfsnoodplan geeft informatie en beschrijft de te nemen maatregelen, zodat er
in geval van incidenten doeltreffend gehandeld kan worden.

Type scenario’s
Volgens het noodplan is sprake van een noodsituatie indien zich voordoet:

° Ongeval met letsel;
° Brand en/of explosie;
° (grote) product spill op het water;
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° (grote) product spill op het land;

° Incident bij een buurbedrijf;

° Bommelding;

e  Verdacht post(pakketten)/situaties;
° Opschaling ISPS niveau;

o Ontruiming.

Melding en alarmering

Een calamiteit op het terrein van KTM moet direct worden gemeld aan de controlekamer.
Melding vindt dan wel plaats door gas- en/of branddetectie dan wel door personeel ter plaatse
via telefoon of portofoon.

Na melding aan de controlekamer bepaalt de Team Leader of het bedrijfsnoodplan in werking
treedt. Bij het in werking treden van het bedrijfsnoodplan roept de Team Leader de
bedrijfshulpverleningsorganisatie op via portofoon en/of telefoon.

Vanuit de controlekamer worden de externe hulpdiensten (brandweer, ambulance, politie) via
drukknopmelding, CIN en/of 112 gealarmeerd.

Registratie en bescherming van aanwezigen

ledereen die de inrichting betreedt moet zich melden, legitimeren en inschrijven bij de portier
alvorens de terminal mag worden betreden. Bij het verlaten van de terminal moet men zich weer
afmelden en uitschrijven bij de portier. De hoofdpoort is permanent bemand (24 uur per dag en
7 dagen in de week).

Bezoekers aan schepen gaan rechtstreeks van de ingang naar het te bezoeken schip. Daar moet
de bezoeker zich ook melden bij de wachtman aan dek.

Bij een noodsituatie wordt op de verzamelplaats aan de hand van de presentielijst nagegaan of
alle mensen op de verzamelplaats zijn. Bij vermisten wordt de controlekamer (Team Leader) zo
spoedig mogelijk geinformeerd.

Alle bezoekers worden door middel van de toegangsfolder op de hoogte gebracht van de op de
terminal geldende veiligheidsregels.

Registratie gevaarlijke stoffen

Zowel in de controlekamer als bij de hoofdpoort is een stoffen- en tankenlijst beschikbaar. Deze
lijsten worden beheerd in het Navision-systeem. Aangezien de hoeveelheden in de opslagtanks
continu veranderen, zal een operator de hulpdiensten bij een calamiteit met gegevens vanuit de
controlekamer informeren over de actuele hoeveelheden.

Opkomst en inzet

De opkomsttijd van de Gezamenlijke Brandweer (GB) bedraagt 6 minuten na melding. Na
aankomst zal de GB de bestrijding van een calamiteit overnemen van de
bedrijfshulpverleningsorganisatie. De bedrijfshulpverleningsorganisatie zal zich verder richten op
het beperken van de gevolgen van een calamiteit.

Operationele leiding
De bedrijfshulpverleningsorganisatie is verantwoordelijk voor de bestrijding van calamiteiten, al
dan niet in samenwerking met de Gezamenlijke Brandweer en overige externe
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hulpdiensten/autoriteiten. Het is de primaire taak van de bedrijfshulpverleningsorganisatie om
snel ter plaatse te zijn bij een calamiteit en ervoor te zorgen dat de gevolgen voor op het terrein
aanwezige personen beperkt blijven. De bedrijfshulpverleningsorganisatie heeft tevens de plicht
om externe hulpdiensten/autoriteiten bij te staan en te begeleiden.

De operationele leiding tijdens een noodsituatie is in handen van de Operations Manager (hoofd
BHV). Indien de Operations Manager niet aanwezig is, zal de Team Leader zijn plaats tijdelijk
vervangen totdat de Operations Manager of de dienstdoende Call-out Functionaris op het
terminal terrein aanwezig is.

De bedrijfshulpverleningsorganisatie is altijd operationeel ondergeschikt aan de bevelvoerder van
de Gezamenlijke Brandweer. Het hoofd BHV behoudt echter wel de operationele leiding over de
bedrijfshulpverleningsorganisatie. Bij overdracht aan de GB, door het hoofd BHV, wordt bepaald
of een assisterende rol van de bedrijfshulpverleningsorganisatie zinvol is en waaruit die
assistentie bestaat.

In onderstaande figuur is de interne noodorganisatie van KTM in een schema uitgewerkt.

Hoofd BHV

Controlekamer
Beveiligingsdi Team Leader

COPI
Officier van Dienst

Crisisteam

Portier

Bevelvoerder
Gezamenlijke
Brandweer

Politie
Ambulance
DCMR
Havendienst

1 ploegleider BHV
1BHV’er
3 operators

Figuur 1.6.3.1 BHV organisatie KTM

Koppeling met rampbestrijdingsplannen

Bij calamiteiten met (mogelijk) grote gevolgen en wanneer een gecoordineerde aanpak bij een
multidisciplinaire inzet nodig is, wordt het Commando Plaats Incident (CoPl) opgestart. Het CoP!I
kan opgestart worden voor de Officier van Dienst ter plaatse. De Officier van Dienst beslist of er
een bedrijfsvertegenwoordiger in CoPl plaats dient te nemen. Een Officier van Dienst en het CoPI
heeft de bevoegdheid een incident bij KTM op te schalen. Dit opschalen kan gebeuren naar
verschillende niveaus en gaat in principe buiten KTM om.

Het regionale rampenplan voorziet in de algemene organisatie en hulpverlening. De overheid
heeft voor de locatie een specifiek rampenbestrijdingsplan opgesteld, gericht op scenario's die
kunnen plaatsvinden bij KTM.
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Oefening

Per jaar worden zes oefeningen gehouden met de Gezamenlijke Brandweer, de
bedrijfsbrandweer. ledere ploeg draait minimaal één noodplanoefening. Het is de
verantwoordelijkheid van de Operations Manager dat iedere ploeg minimaal één keer volgens
schema oefent.

Het regelmatig oefenen van het bedrijfsnoodplan, of delen daarvan, heeft als doel:

° Verkrijgen van ervaring en opbouwen van vertrouwen bij de noodplanfunctionarissen;

° Actueel houden en opsporen van onvolkomenheden in het bedrijfsnoodplan;

° Oefenen van codrdinatie en interactie tussen verschillende interne en externe organisaties
en afdelingen.

De afdeling HSEQ bereidt de oefeningen voor met behulp van externe deskundigen ter
beoordeling van de oefenopzet, waarneming tijdens de oefening en evaluatie van het verloop
van de oefening. De oefeningen worden zo realistisch mogelijk in scéne gezet, zonder dat
hierdoor extra en onnodige risico’s ontstaan. Voor iedere oefening wordt een draaiboek
opgesteld. Degenen die bij de oefening betrokken zullen zijn, worden voor aanvang oefening
ingelicht.

Direct na de oefening vindt een evaluatie plaats met alle betrokkenen van de oefening. Deze
evaluatie staat onder leiding van de afdeling HSEQ. Van de oefening wordt een evaluatieverslag
gemaakt.

De oefenscenario’s zijn opgenomen in het oefenplan dat specifiek is opgesteld ten behoeve van
het trainen van de bedrijfsnoodorganisatie.
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Deel II- Beschrijving op installatieniveau

Introductie deel Il

Daar waar het eerste deel van dit veiligheidsrapport vooral bedoel is om overzicht te geven in de
algemene zin, worden in dit tweede deel specifieke activiteiten, processen en installaties
omschreven die in potentie een zwaar ongeval kunnen veroorzaken (gevarenbron). Daarnaast
worden alle voorzieningen gepresenteerd die zijn getroffen en maatregelen die kunnen worden
genomen om zware ongevallen te voorkomen dan wel mitigeren.

° Paragraaf 2.1 maakt de lezer bekend met activiteiten en primaire processen op een wijze
die inzicht geeft in de achtergronden van het ontwerp voor de normale bedrijfsvoering.
Ook worden per onderdeel kort de aard en omvang van mogelijke zware ongevallen
geduid; deze worden verder uitgewerkt in paragraaf 2.4.

° Paragraaf 2.2 beschrijft het ontwerp en de fysieke locaties van de installaties en
gebouwen waarbinnen of waar omheen de activiteiten en processen uit paragraaf 2.1
plaatsvinden, vooral in relatie tot de onder paragraaf 2.1 geduide aard en omvang van
mogelijke zware ongevallen.

De diepgang van de beschrijving in de eerste twee paragrafen hangt af van de aard en de omvang
van de mogelijke zware ongevallen. De technische aspecten van de onder punt 2.4 beschreven
scenario’s en lines of defence dienen door de overheid aan de hand van deze paragrafen te kunnen
worden geplaatst en beoordeeld.

° Paragraaf 2.3 gaat in aanvulling op paragraaf 1.5 van het eerste deel van dit
veiligheidsrapport, in op bijzonderheden in de organisatie en het VBS die voor deze
installatie van belang zijn.

Bij bijzonderheden moet bijvoorbeeld worden gedacht aan veelvuldig omschakelen binnen of
tussen installaties of modificeren/ombouwen van onderdelen (campagnes), waarbij er meer dan
gemiddeld aandacht zal moeten worden gegeven aan de procedures voor het uitvoeren van
risicostudies en het beheerst doorvoeren van wijzigingen.

° Paragraaf 2.4 benoemt specifiek de gevaren, effecten en risico’s die te herleiden zijn naar
de processen en procescondities in paragraaf 2.1. Tevens worden zogenaamde
insluitsystemen vastgesteld en wordt per insluitsysteem een kwalitatieve
gevaarsinschatting gedaan (in het derde deel worden deze nader uitgewerkt in
kwantitatieve risico’s middels een QRA). Deze gevaarsinschatting is het startpunt van de
selectie en beschrijving van installatiescenario’s.

Met behulp van toelichtingen, verwijzingen en referenties wordt getracht de lezer de opbouw en
samenhang van dit deel te laten doorgronden, zodat deze kritisch kan meedenken over de
beheersing van risico’s binnen onze terminal.
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Beschrijving op installatieniveau

Procesbeschrijving

*Doel van het proces

Het doel van de inrichting is het op- en overslaan van vloeibare brandstoffen en niet geklasseerde
producten.

*Reactievergelijkingen

Niet van toepassing. Binnen de op- en overslaginstallaties vinden geen reacties plaats.

*Logische beschrijving van de procesgang
*Opslag

Voor opslag van vloeibare producten maakt KTM gebruik van opslagtanks. Alle opslagtanks zijn
gelegen in een tankput. Een uitzondering hierop vormen de stikstoftank en de additieventanks. De
tankputten zijn via een handbediende afsluiter (standaard gesloten) aangesloten op het
rioleringssysteem.

In verwarmde, geisoleerde tanks wordt voor de verwarming gebruik gemaakt van inwendige
stoomspiralen.

In bijlage 1 van dit rapport is een overzicht van alle tankputten opgenomen.

*Verlading

Voor de aan- en afvoer van de producten maakt de inrichting gebruik van verschillende
vervoersmodaliteiten (zeeschepen, binnenvaartschepen, tanktrucks en spoorketelwagens) en
pijpleidingen. Uitsluitend vioeibare producten worden overgeslagen.

° Verlading algemeen
Een verlading vindt plaats aan de hand van een schriftelijke werkopdracht: de nominatie. In de
werkopdracht staat welke leidingverbindingen gemaakt dienen te worden. Aan de hand van de
werkopdracht worden afsluiters in de juiste stand gezet. Dit vindt plaats op afstand in de
controlekamer of ter plaatse met de hand. De laadarmen en/of -slangen worden aangekoppeld.
Voor de aanvang van het verpompen worden alle onderdelen van de verbinding gecontroleerd.
Het starten van de pompen gebeurt vanuit de controlekamer of ter plaatse. Na iedere belading
loopt de laad-/losarminhoud terugin een slopoliedrum. Wanneer deze drum vol is wordt de inhoud
verpompt naar de sloptanks.

° Jetty’s
Het importeren van producten van zee- en binnenvaartschepen vindt plaats met de pompen op
het schip. Het exporteren wordt uitgevoerd met behulp van de terminal pompen op het terrein
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van de inrichting. De verladingspompen staan verspreid over het terrein van de inrichting
opgesteld.

° Tank Truck Loading Rack 1 en 2
Het laden- en lossen van tanktrucks vindt plaats bij de Tank Truck Loading Racks (hierna TTLR1 en
2). De TTLR 1 is voorzien van negen laadstraten met elk twee aansluitpunten voor de verlading van
benzine (k1) en diesel (k3). De TTLR 2 wordt voorzien van 4 laadstraten met aansluitpunten voor
de verlading van onder andere benzine, methanol, ethanol, benzeen (alle k1), styreen (k2) en diesel
(k3).

Het importeren en exporteren van producten vanuit tanktrucks vindt plaats met pompen op het
terrein. De verladingspompen staan opgesteld bij het centrale pomphuis (Transfer Pump House,
THP) en de pompstations 11 en 12 nabij tankputten 21 en 22. Het TTLR wordt computergestuurd
door een Terminal Automation System (hierna TAS). In dit systeem zijn het leeggewicht en de
laadcapaciteit van de combinaties vastgelegd. Bij het bereiken van de bestelde hoeveelheid, het
aanspreken van de overvulbeveiliging, bediening van de noodknop, brand of door het verbreken
van een van de aansluitingen stopt de belading.

Op de terminal is regelmatig een vacuiimwagen in bedrijf. Deze vaculimwagen is voornamelijk
aanwezig in de directe omgeving van de slobtank 164.

° Rail Tank Car Center 1 en 2
Ten behoeve van de spoorketelwagen belading en het railtransport van producten zijn aan de
westzijde van de inrichting het Rail Tank Car Center (RTCC) 1 en 2 gelegen. Beide verlaadstations
beschikken over twee laadzijden waar per zijde 6 spoorketelwagens geladen of gelost kunnen
worden.

Het emplacement bestaat uit zes sporen, waarover klasse 1 t/m 4-producten worden vervoerd,
gelost en geladen. Het laden en lossen van producten vindt plaats op de sporen E en F. Hier worden
aan beide laadzijdes zes spoorketelwagens aangesloten op zes laadarmen of slangen welke
uitkomen op een header. De wagens worden gelost met behulp van drie pompen die bij het
pompstation van de RTCC staan opgesteld. Het laden vindt plaats met pompen bij de tankputten.
De lege spoorketelwagens worden gerangeerd naar spoor A en B.

Over de sporen van het RTCC 2 worden ook klasse 1-producten vervoerd en verladen. RTCC 2 wordt
vergelijkbaar vormgegeven als het RTCC 1.

° Schip-schip en boord-boord overslag
Verpompingen van schip naar schip vinden plaats via voorzieningen van de terminal. Boord-boord
overslag vindt plaats met slangen. Er vindt boord-boord overslag plaats van ongeclassificeerde en
klasse 3- producten. Boord-boordoverslag kan plaatsvinden aan de jetties 1, 3 en 5 en kades 6 en
7.

Het laden en lossen van producten in en uit schepen verloopt volgens de operationele procedures
(Navision-systeem). Een verlading vindt plaats aan de hand van een schriftelijke werkopdracht en
de checklist volgens het Havenreglement gevaarlijke stoffen. In beginsel worden de
productslangen door één van de schepen ter beschikking gesteld. Indien geen van de schepen een
(gekeurde) geschikte productslang voor deze overslag kan leveren, zal KTM als intermediair
optreden en een slang door derden laten leveren. De debieten bij laden en lossen zijn afhankelijk
van de diameter van de gebruikte leidingen of slangen aan boord.
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De vloeistof wordt van opslagtank A van het lossende schip naar opslagtank B van het ontvangende
schip gepompt. De configuratie van leidingen, pompen en beveiligingen wordt in dit VR niet
beschreven, omdat vooraf niet bekend is welk schip komt laden of lossen en omdat nagenoeg ieder
schip een andere configuratie heeft.

Het oplijnen van de pomp, leiding en slangen is een taak en verantwoordelijkheid van de
scheepsbemanning.

° Pijpleidingen
KTM beschikt over de volgende pijpleidingen voor de aanvoer van producten:

° Gasolie Import Systeem (GIS leiding);
° Shell Koole Pipeline Connectivity Gasoil (SKPC GO);
° Shell Koole Pipeline Connectivity Fuel oil (SKPC FO).

De GIS leiding komt ter hoogte van TTLR 1 de inrichting binnen en loopt op het terrein grotendeels
bovengronds en een beperkt gedeelte ondergronds. De leiding is verbonden met de BP raffinaderij
in Europoort. Met de leiding wordt diesel aangevoerd (klasse 3). Vanuit Europoort kan met
maximaal 600 m3/uur en 6 bar via een deels 24”en deels 12”leidingsysteem product naar KTM
gepompt worden.

De pijpleiding Shell Koole Pipeline Connectivity Gasoil (SKPC GO) wordt gebruikt voor de transport
van klasse 2, 3 en 4 producten vanuit Shell Pernis naar KTM. De leiding heeft een diameter van 16”
en een debiet van maximaal 1.000 m3/uur. Direct nadat de pijpleiding de inrichtingsgrens van KTM
is gepasseerd, komt deze bovengronds.

De pijpleiding Shell Koole Pipeline Connectivity Fuel oil (SKPC FO) wordt gebruikt voor de transport
van klasse 3 en 4 producten vanuit Shell Pernis naar KTM. De leiding heeft een diameter van 16”
en een debiet van maximaal 1.000 m3/uur. Direct nadat de pijpleiding de inrichtingsgrens van KTM
is gepasseerd, komt deze bovengronds.

*Blending

Om de producten op de juiste klantspecificatie of kleur te brengen kunnen producten gemengd
worden met additieven. Blending vindt plaats in de opslagtanks of bij de belading van tanktrucks.
Wanneer blending plaats vindt in de opslagtank wordt de inhoud van de tank in beweging
gebracht met de aanwezige mixers. De juiste hoeveelheid product wordt vervolgens bij het te
blenden product gepompt en met de inhoud gemengd. Vervolgens blijven de mixers in beweging
om de inhoud verder te homogeniseren.

In geval van blending bij de belading van tanktrucks wordt additief vanuit de additieventanks bij
TTLR toegevoegd aan een reeds beladen tanktruck. Tijdens de toevoeging van het additief blijft de
tanktruck gesloten.

*Pompen en manifolds

De pompen van de verschillende pompstations worden gebruikt voor het verpompen van product
naar de verschillende vervoersmodaliteiten voor transport. Ook worden de pompen ingezet voor
de reiniging van de verschillende pijpleidingen.
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Tabel 2.1.3.4.1 - Algemene gegevens pompen

anteagroup

Pompstation Aantal Verbonden installaties Maximaal debiet
pompen (m3/uur)
Pompstation 1 5 Tankput 1,2 en5 2*%723
Jetty 3, 10, 11, Kade 8 en 9 1*685
2 *500
Pompstation 2 3 Tankput 9, 10 en 11 1*700
Jetty 1, 3,10, 11, Kade 8 en 9 1 * 600
1*450
Pompstation 3 5 Tankput 6 en 7 1*500
Jetty4den5 4*100
Pompstation 4 2 Tankput 8 1*723
Jetty 1, 3, 10, Kade 8 en 9 1*685
Pompstation 5 7 Tankput 12 A/B, 13, 14 en 15 4 *1.000
Jetty 1,5, Kade 6 en 7 2 *250
1*100
Pompstation 6 1 Tankput3en4 1*700
Jetty 1, 3,10, 11, Kade 8 en 9
Pompstation 7 5 Tankput 16 en 17 2 *700
Jettyden5 1*200
Pompstation 8 7 Tankput 18 4*1.750
Jetty 1,3, 10, 11, Kade 8 en 9 1*700
Pompstation 9 5 Tankput 19 5*1.750
Jetty 3,510, 11, Kade 6,7, 8en 9
Pompstation 10 8 Tankput 20 4*1.750
Jetty 1, 3,10, 11, kade 8 en 9 2 * 400
2 *100
Pompstation 11 17 Tankput 21 3 *500
Jetty1,2,3en 11, TTLR 2, RTCC 2 12 * 250
2*20
Pompstation 12 20 Tankput 22 16 * 500
Jetty 1, 2,3 en 11, TTLR 2, RTCC 2 4*20
Pompstation 13 10 Tankput 23 8 * 250
Jetty 1, RTCC 2 2*20
Transfer Pump House 25 Tankput 30, 31, 32,33 en 34 1%*1.780
Jetty2en3, TTLR1 1*1.690
1*560
1*550
1*500
15 * 450
3*250
2* 240
RTCC1 1 Tankput 7 en 8 1*450
RTCC 2 2 Tankput 21, 22 en 23 2 * 450
*Procesflowdiagram
In de nu volgende paragrafen worden per type apparatuur de belangrijkste ontwerpgegevens

beschreven.
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Voor de aangevraagde uitbreiding van de terminal worden vergelijkbare ontwerpuitgangspunten
gehanteerd. Het gaat hierbij om:

uitbreiding opslagtanks in tankput 19;

opslagtanks in tankputten 20 t/m 23;

pompstations 10 t/m 13 met verbindingen naar de verschillende steigers;
het TTLR 2 met bijbehorend leidingwerk;

het RTCC 2 met bijoehorend pompstation en leidingwerk.

*Opslagtanks

Algemeen

alle opslagtanks zijn gelegen in een tankput. Afhankelijk van de aard van het opgeslagen
product geeft richtlijn PGS 29 maten en verhoudingen voor de omvang van de tankput,
welke leidend zijn voor het ontwerp van de nieuwe tankputten.

Met uitzondering van tank 164 beschikken alle tanks over onafhankelijke
overvulbeveiliging?:

o bij max. 96% een vooralarm voor de operator in de continu bemande
controlekamer;

o bij max. 97% een alarm in de controlekamer waarop de operator dient in te
grijpen;

o  bij max. 98% een alarm in de controlekamer en het automatisch sluiten van de
toevoer van product (sluiten MOV), zonder tussenkomst van een operator.

tank 164 beschikt wel over de overvulalarmen maar is niet voorzien van een
overvulbeveiliging omdat op deze tank de TRV’s worden afgelaten;

temperatuurregeling bij verwarmde opslagtanks (m.u.v. tank 801 en 802) vindt plaats
door middel van condenspotten in de condensaatafvoer. De condenspotten sluiten af als
de vooraf ingestelde maximum temperatuur wordt bereikt. Dit is mechanisch ingesteld
op basis van temperatuurmetingen. De condenspotten zijn afgesteld op maximaal 55
graden Celsius. De controle op de temperatuur vindt als volgt plaats:

o Elke twee uur wordt automatisch een lijst geprint waarop onder andere de
temperatuur en hoeveelheid product in de tanks zijn weergegeven op basis van
de Enraf-gegevens. Deze worden gecontroleerd op onregelmatigheden, dus
bijvoorbeeld een stijging van temperatuur of een stijging/daling van het volume.
De lijsten worden gearchiveerd;

o Temperatuuralarm binnen het besturingssysteem.

tanks 451, 452, 455, 456 en 501/506 zijn uitgerust met een pontondak (met drijvers). Het
inwendig drijvend dak is voorzien van een primary mechanical shoe plate seal of
vergelijkbare afdichting en een secondary wiperseal. Voor deze tanks wordt uitgegaan van
een full surface brandscenario.

tanks 504 en 701/715 zijn voorzien van de inwendige drijvende daken vallend in de
categorie: Full liquid surface contact, metallic sandwich panel, conforming to Appendix H,
“Internal Floating Roofs”requirements of APl 650. Als schuimblussysteem is daarom
uitgegaan van een rim-fire;

het drijvend dak zal bij het leegpompen van een tank op een gegeven moment landen op
zijn onderstel (circa 1,10 meter hoog) zodat het dak niet op de bodem van de tank komt
te liggen. Indien na het landen van het dak de tank nog verder leeggepompt wordt, kan

2 De instelwaarden zoals genoemd kunnen per tank lager liggen.
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er een onderdruk ontstaan. Een vaculimbreker in het dak voorkomt dat het dak als gevolg
van de onderdruk kan falen;

e de tanks die geschikt zijn voor de opslag van klasse 1 en 2 producten zijn voorzien van een
schuimblussysteem, gebaseerd op het scenario rim-fire en dak en wandkoeling
(uitzondering hierop zijn de tanks 1, 2, 50 en 604);

e ontwerp van het blus- en koelsysteem vindt plaats volgens de NFPA 11. Het inwendig
drijvend dak is voorzien van een 610 mm hoge foam dam. Rondom zijn vier
schuimgeneratoren geplaatst. In de rim area is lineair heat detection geplaatst;

e alle tanks zijn geaard om statische ontlading te voorkomen en zwerfstromen af te voeren;

e de tanks zijn voorzien van een drain waarmee water vanuit het laagste punt van de tank
gehaald kan worden.

Aanvullende veiligheidsvoorzieningen tankput 17
De terpen waarop de tanks zijn geplaatst, zijn geasfalteerd. Hierdoor wordt het wegspoelen van
de grond onder de tank voorkomen;

Additieven opslag

Om de producten op de juiste klantspecificatie of kleur te brengen kunnen producten gemengd
worden met additieven. Deze additieven zijn vaak merkafhankelijk en hebben verschillende
functies. Binnen de inrichting zijn verschillende (bovengrondse) additieven opslagvaten aanwezig.
Eén additieven opslagvat (20-D-35002) is ondergronds aangelegd.

Tank 801 en 802 (tankput 18)

De temperatuur in deze tanks wordt bewaakt door temperatuur gecontroleerde kleppen. In de
opslagtanks zijn temperatuursensoren aangebracht die het proces van opwarmen van de
opslagtanks begrenzen. Indien een vooraf ingestelde temperatuur wordt overschreden dan wordt
de energietoevoer naar die opslagtank automatisch gestopt.

*Pompen en manifolds

Bij het verpompen wordt het meest gebruik gemaakt van verdringerpompen (waarop
overdrukventielen zijn geplaatst) of mogelijk centrifugaalpompen. Met betrekking tot de pompen
kan verder worden opgemerkt dat deze:

e voorzien zijn van een drukmeter op de perszijde;

e voorzien zijn van mechanische seals, die bestand zijn tegen de producten die binnen de
inrichting worden op- en overgeslagen;

e voorzien zijn van een terugslagklep in de perszijde, om terugstroming van producten te
voorkomen;

o een explosieveilig uitgevoerde motor hebben met toerenregeling, die voorzien is van een
thermische beveiliging tegen overbelasting;

e inde zuigleiding voorzien zijn van een filter.

In pompstations 10 t/m 13 zijn tevens stripperpompen geplaatst die gebruikt wordt bij het legen
van de opslagtanks.
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2.1.4.3 *Laad- en losvoorzieningen (schip)

De koolstofstalen leidingen die gebruikt worden bij de verladingen zijn geschikt voor het
opnemen van de thermische expansie;

De gebruikte laad- en losarmen zijn gefabriceerd door een daartoe gespecialiseerd bedrijf
en hebben eenzelfde sterkte als de leidingen;

De gebruikte laad- en losslangen worden aangeschaft bij gerenommeerde bedrijven en
hebben allen een beproevingscertificaat;

De laad- en losarmen zijn voorzien van ‘Proximator switches’ waardoor de verbinding met
de wal automatisch verbroken wordt indien de ‘laadenvelop’ van de betreffende laadarm
wordt overschreden. Aan beide zijden van de koppeling sluiten automatisch de kleppen;
De laad- en losarmen zijn geaard ter voorkoming van statische elektriciteit en als
beveiliging tegen blikseminslag;

De laad- en losarmen zijn allen voorzien van elektrische afsluiters die zowel lokaal als
vanuit de centrale controlekamer kunnen worden bediend;

Alle productslangen worden éénmaal per jaar uitwendig geinspecteerd op uiterlijke
gebreken en lengte van de slang. Vervolgens worden de slangen hydrostatisch getest op
1,5 keer de operationele werkdruk. De goedgekeurde slangen worden voorzien van een
certificaat dat overeenkomt met het nummer van de slang. Indien de slang wordt
afgekeurd, wordt deze als zodanig gemerkt of afgevoerd uit de inrichting.

2.1.4.4 *Jetty’s en kades

Algemene veiligheidsvoorzieningen jetty’s en kades

De jetty’s en kades zijn uitgerust met een elektrisch en pneumatisch noodstopsysteem:
activering van elektrische noodstoppen heeft tot gevolg dat alle pompen stoppen en de
voetafsluiters dicht vallen. Activering van het pneumatische noodstopsysteem heeft tot
gevolg dat de beladingkleppen op de jetty dichtvallen;

Automatische drainage is gewaarborgd en de laadarmen kunnen in geval van nood
worden leeggeblazen met behulp van stikstof.

De beveiligingssystemen voldoen aan de ADNR en de PGS 29 (barge overvul alarmering,
noodstoppen op jetty en de controlekamer).

Via portofoon is altijd contact tussen schip en de controlekamer. Aan boord wordt een
noodstop afgegeven om het schip in staat te stellen de belading/manipulatie te
onderbreken;

De laadbomen staan in vrij-stand om alle scheepsbewegingen (binnen een bepaalde
marge) te kunnen volgen;

In geval van een spill kan een oilboom ingezet worden. Hiermee wordt bij een calamiteit
de omvang van een lozing zo beperkt mogelijk te houden;

Bij overvullen van een landtank sluit de MOV van de tank;

Barge-overvulbeveiliging;

Op de jetties/kademuren zijn lekbakken in de vorm van een compartimentering aanwezig
voor eventuele morsingen en calamiteiten tijdens de verlading van en naar schepen. De
capaciteit van de opvangunits bedraagt circa 10 m3;

Doelmatige verlichting;

Oscillerende monitoren op en aan de voet van de jetty.

Aanvullende voorzieningen jetty 5

tweede viuchtweg;
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voorzien van blusmonitoren;
aangesloten op een dampretoursysteem.

*Laad- en losvoorzieningen (truck)

Alle laadstraten en installaties zijn voorzien van vloeistofdichte vloeren of opgesteld boven een
vloeistofdichte opvangbak. Gelekt product wordt afgevoerd naar een goot en afgevoerd naar het
sewer systeem. De laadstraten zijn overdekt en voorzien van een automatisch sprinklersysteem,
waaraan handmatig schuim kan worden toegevoegd. Bij brand in één van de laadstraten wordt de
sprinkler in de beide naastliggende straten eveneens geactiveerd ter koeling.

*Laad- en losvoorzieningen (wagen)

Het laadstation is voorzien van een vloeistofdichte voorziening (onder afschot);

Er is een doeltreffende afvoer van drainage-, hemelwater en eventueel verontreinigd
water aanweazig;

Er is voldoende opvang aanwezig zodat eventueel vrijgekomen vloeistof bij bijvoorbeeld
een lekkage niet verder kan dan de locatie;

Bij de losprocedure is toezicht aanwezig (1 machinist/operator en verder via CCR);

Er is een laad/losprocedure aanwezig voor het verladen van bodembedreigende
producten;

Rondom het spoor zijn aan beide zijden om de 200 meter hydranten of sprinklers
aanwezig;

Bovengrondse leidingen voor transport van stookolie van het verlaadstation naar de tank
zijn enkelwandig uitgevoerd met aandacht voor (lekkende) appendages.

de laad- en losslangen zijn voorzien van ‘Proximator switches’ waardoor de verbinding
met de spoorketelwagen automatisch verbroken wordt indien de ‘laadenvelop’ van de
betreffende laadslang wordt overschreden. Aan beide zijden van de koppeling sluiten
automatisch de kleppen;

de laad- en losslangen zijn geaard ter voorkoming van statische elektriciteit en als
beveiliging tegen blikseminslag;

de laad- en losslangen zijn allen voorzien van elektrische afsluiters die zowel lokaal als
vanuit de centrale controlekamer kunnen worden bediend;

automatische drainage is gewaarborgd en de laadslangen kunnen in geval van nood
worden leeggeblazen met behulp van stikstof.

de spoorketelwagen verladingslocatie is uitgerust met een elektrisch en pneumatisch
noodstopsysteem: activering van elektrische noodstoppen heeft tot gevolg dat alle
pompen stoppen en de voetafsluiters dicht vallen. Activering van het pneumatische
noodstopsysteem heeft tot gevolg dat de beladingkleppen dichtvallen;

de beveiligingssystemen voldoen aan de NRB en de PGS 29.
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*Doorlooptijd batch

Niet van toepassing. Binnen de inrichting vinden geen batchprocessen plaats.

*Belangrijke procescondities
De belangrijkste procescondities binnen KTM zijn:

e De opslagtemperatuur van de vloeistoffen;
e Dedrukin opslagtanks;

e Het vloeistofniveau in de opslagtanks;

e Pompdebieten.

In paragraaf 2.1.7 worden deze procescondities nader toegelicht.

*Grenzen waarbuiten verhoogd gevaar aanwezig is

Met grenzen waarbuiten verhoogd gevaar aanwezig is, wordt in de veiligheidsrapport gedoeld op
situaties en condities waarbij voor de veiligheid kritische aspecten buiten de bandbreedte van
tolerantie van normale variatie vallen 6f een harde grenswaarde overschrijden.

*Opslagtemperatuur

De voor KTM belangrijkste harde grenswaarde in relatie tot de veiligheid en preventie van zware
ongevallen is het vlampunt van de opgeslagen stoffen. Het is noodzakelijk enkel van de opgeslagen
stoffen verwarmd te kunnen om zo de viscositeit op een niveau te behouden die verpomping
technisch mogelijk maakt. Dit speelt bij de ‘zwaardere’ vloeibare aardolieproducten (K3/K4). Het
is daarbij van belang dat deze vloeistoffen bij opwarming beneden hun vlampunt blijven. Dit wordt
met instrumentatie geregeld en bewaakt.

De temperatuurregeling is hierbij zodanig ingesteld dat het verschil tussen het vlampunt en de
opslagtemperatuur ten minste 10 graden Celsius bedraagt. Hierbij is de opslagtemperatuur niet
hoger dan het vlampunt.

Temperatuurregeling vindt plaats door middel van condenspotten in de condensaatafvoer. De
condenspotten sluiten af als de vooraf ingestelde maximum temperatuur wordt bereikt. Dit is
mechanisch ingesteld op basis van temperatuurmetingen. De condenspotten zijn afgesteld op
maximaal 55 graden. De controle op de temperatuur vindt als volgt plaats:

o Elke twee uur wordt automatisch een lijst geprint waarop onder andere de temperatuur
en hoeveelheid product in de tanks zijn weergegeven op basis van de Enraf-gegevens.
Deze worden gecontroleerd op onregelmatigheden, dus bijvoorbeeld een stijging van
temperatuur of een stijging/daling van het volume. De lijsten worden gearchiveerd;

e Temperatuuralarm binnen het besturingssysteem.

Een aanvullend aandachtspunt is dat KTM haar logistieke model baseert op uitwisselbaarheid van
enkele van de opslagtanks, waarbij zowel lichte (K1/K2) als zware aardoliefracties (K3/K4) kunnen
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worden opgeslagen. Via de bij alle wijzigingen te doorlopen MOC-procedure is gegarandeerd dat
tankverwarming niet actief blijft/wordt indien er lichte fracties worden opgeslagen.

Tevens heeft KTM de procedure opslag brandonderhoudende producten opgesteld. Met deze
procedure wordt vastgesteld wanneer klasse 3 stoffen als brandonderhoudend moet worden
geclassificeerd. Ook wordt in de procedure voorgeschreven aan welke eisen de opslag van
brandonderhoudende stoffen moet voldoen.

*Druk in de opslagtanks

Atmosferische tanks zijn slecht bestand tegen onder- en overdruksituaties. Atmosferische tanks
met een vast dak zijn derhalve voorzien van twee vacuiim/druk ventielen en een emergency relieve
valve (ERV).

Bij tanks met een (inwendig) drijvend dak zal bij het leegpompen van een tank op een gegeven
moment landen op zijn onderstel (circa 1,10 meter hoog) zodat het dak niet op de bodem van de
tank komt te liggen. Indien na het landen van het dak de tank nog verder leeggepompt wordt, kan
er een onderdruk ontstaan. Een vaculimbreker in het dak voorkomt dat het dak als gevolg van de
onderdruk kan falen.

*Vloeistofniveau opslagtanks

Het overvullen van tanks met vioeibare aardolieproducten resulteert in de vrije uitstroom van
eventuele ontvlambare vloeistoffen naar de omgeving. Voor alle tanks die binnen het
toepassingsgebied van de PGS 29 vallen is een vaste vulgraad vastgesteld wordt het niveau
bewaakt door een niveaumeting en onafhankelijke, dubbelle overvulbeveiliging. De niveaumeting
geeft een hoogniveau-alarmering in de controlekamer, voordat het hoogst toelaatbare
vloeistofniveau in de tank wordt bereikt. De overvulbeveiliging stopt de toevoer door middel van
het automatisch sluiten van de tankafsluiters bij het bereiken van het hoogst toelaatbare
vloeistofniveau in de tank.

*Pompdebieten

Mengsels van koolwaterstoffen, met name gasolie, zijn slecht of niet geleidend, zodat ontlading
van opgebouwde elektrische (statische) lading een mogelijke ontstekingsbron kan vormen.
Hierdoor kan bij verladingen opbouw van statische elektriciteit plaatsvinden. De ontlading van
opgebouwde elektrische lading kan een mogelijke ontstekingsbron vormen. Een goede aarding
van de installatie is daarom van belang, alsmede het beperken van de pompsnelheden aan het
begin en einde van de verlading.

*Overig
Grenswaarden die minder zwaar wegen bij de preventie van zware ongevallen zoals bedoeld in het

kader van het Brzo 2015, maar wel van belang voor de arbeidsomstandigheden van de
medewerkers en derden zijn (niet limitatief):
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e Het zuurstofgehalte en de concentratie gevaarlijke stoffen bij het betreden van besloten
ruimten;

e Werken op een hoogte van meer dan 2,5 meter;

e Gebruik van stikstof, oa voor het lossen van tankauto’s met additieven;

e De maximum snelheid van transportvoertuigen op het terrein.

*Beschrijving van voor de veiligheid relevante utilities en installaties
*Utilities

° Instrumentenlucht
Instrumentenlucht wordt gebruikt voor de bediening van afsluiters en instrumenten. De lucht
wordt verkregen door twee elektrisch aangedreven compressoren van het type A-bird. De
capaciteit van de compressoren is 21 m3/uur, bij een werkdruk van 7 bar. Twee drukvaten
(16D2505/6) vormen het opslagmedium. De compressoren worden gehuurd van derden en door
hen maandelijks gecontroleerd. Er is geen back-up voor instrumentenlucht voorzien. Bij
stroomuitval of uitval van compressoren gaan alle afsluiters naar hun veilige stand.

° Elektriciteit
Elektriciteit wordt gebruikt voor de dagelijkse bedrijfsvoering (verlichting, aansturing, etc.). De
elektriciteit wordt afgenomen van het bestaande elektriciteitsnet. KTM beschikt over twee
noodgeneratoren van respectievelijk 300 kW en 50 kW welke worden aangedreven door de
binnen de inrichting aanwezige stookinstallaties. Via transformatorstations wordt de elektriciteit
over de inrichting verdeeld. Deze noodgeneratoren verzorgen de voeding voor de
noodverlichting en gedeeltelijke sturing naar bedienings- en alarmpanelen.

Bij het uitvallen van de stroomvoorziening treedt een zogenaamd UPS-systeem in werking. Dit
systeem borgt dat alle softwarematige instellingen van de operationele besturingssystemen
gedurende minstens twee uur bewaard blijven. Dit is voldoende om de activiteiten tijdens een
calamiteit op een veilige manier stop te zetten. Tevens zijn de gebouwen voorzien van
noodverlichting.

Risico’s bij uitval van elektriciteit zijn gedekt door een back up (noodstroom). Installaties
schakelen hierbij automatisch naar een veilige situatie.

° Stikstof
Binnen de inrichting bevinden zich twee opslagtank met vloeibare stikstof. Beide tanks worden
gehuurd en door de verhuurder onderhouden. De tanks hebben elk een maximale capaciteit van
6.000 liter. Vloeibare stikstof wordt gebruikt voor het lossen van tanktrucks bij de TTLR, het
lossen van vacuiimwagens op de losplaats bij tank 50 en 51 en het purgen van leidingen. Er is
geen back-up voorziening aanwezig binnen de inrichting.

Om de surge relief kleppen van de TTLR 1 gesloten te houden is een aparte flessenbatterij
aanwezig met stikstof (16 flessen van 50 liter). Als back-up is een tweede flessenbatterij (16
flessen van 50 liter) beschikbaar
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*Dampverwerkingsinstallatie (MFO)

Voor de verwerking van de dampen die ontstaan bij de belading van schepen met benzine of
andere producten met een dampspanning groter dan 10 millibar bij 20°C zijn twee units aanwezig
elk met thermische capaciteit van 4.500 kW. Gebruik gemaakt wordt van Metal Fibre Oxidizers
(MFQ’s) of ‘metaal vezel branders’. Het principe van de MFO is dat het dampmengsel
(samengesteld uit koolwaterstoffen en lucht) wordt verbrand. Hierbij wordt gebruik gemaakt van
een speciaal metaalvezelbed. Het verbrandingsproces wordt permanent geoptimaliseerd,
waardoor een homogene en gecontroleerde verbranding met een zeer lage emissie mogelijk is.
De verbrandingskwaliteit blijft constant bij veranderlijke dampsamenstellingen en/of debieten.
Het voordeel van een MFO is dat er geen zichtbare vlam, geen hittestraling en geen rookvorming
aanwezig is.

*Vapour Recovery Unit (VRU)

Om te voorkomen dat de benzinedampen afkomstig van het pompen van benzine in tankauto’s
naar de buitenlucht wordt geémiteerd worden deze dampen naar een Vapour Recovery Unit
(VRU) geleid. De VRU dient om verontreinigde lucht met koolwaterstofconcentraties te scheiden
in vloeistof en schone lucht. De voornaamste onderdelen van het systeem zijn:

e een condensaattank 20D-93;

e twee koolbedabsorbers 20D-100/101;

e een absorber/separator 20D-99;

e meerdere pompen:

20-G-103: Condensaat afvoerpomp naar de G106;
20-G-105: Benzine circulatiepomp naar de VRU;
20-G-106: Benzine retourpomp naar tank 501/502;
20-G-107: Koelingspomp;

20-G-108: Vaculim roots pomp, in serie met:
20-G-109: Vloeistofring vacuimpomp.

O O 0O O O O

De verontreinigde lucht die naar de VRU gaat bevat koolwaterstofconcentraties tussen

20 en 45 mg/m? en wordt geadsorbeerd met actieve kool. De koolwaterstoffen worden daardoor
gescheiden van de lucht en komen door een aansluitend absorptieproces in de vioeistoffase,
waarna het product terug in de opslagtank(s) wordt gepompt.

Tijdens het adsorberen wordt een product alleen aan het opperviak van de adsorbent gehecht.
Bij absorberen wordt de damp in de absorptievloeistof (benzine) opgenomen. Het
dampretoursysteem heeft twee koolbedden (20D-100/101), waarvan het ene bed tijdens de
werking adsorbeert, terwijl het andere bed wordt geregenereerd (desorptie). Het
adsorptieproces vindt doorgaans plaats met een geringe overdruk. Het lucht -
koolwaterstofmengsel komt via een verdeler onder in het koolbed. De moleculaire
koolwaterstofdeeltjes hechten zich aan de oppervlakte van de actieve kool, de schone lucht
wordt naar de buitenlucht afgevoerd. Voordat het in bedrijf zijnde koolbed verzadigd is met
koolwaterstof, wordt automatisch omgeschakeld naar het andere koolbed en het verzadigde
koolbed aangesloten op een vloeistofringvaculimpomp (20G-109). Deze pomp creéert en
onderhoudt een vacuiim in het te regenereren koolbed.

Door de drukverlaging verdampen (desorberen) de lichtere koolwaterstofdeeltjes van de actieve
kool. Voor de zwaardere fracties, zoals hexaan en heptaan, is dit niet voldoende. Om deze
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componenten te desorberen van de actieve kool wordt warme lucht gebruikt, steeds onder hoog
vacuiim.

Na het regeneratieproces wordt het adsorbtievat weer langzaam op atmosferische druk
gebracht. De laatste fase van het proces is het absorberen van de gedesorbeerde
koolwaterstoffen in de vloeistoffase. Hiertoe transporteert de vloeistofringvacuimpomp (20G-
109) de koolwaterstofdampen, met een concentratie hoger dan 90%, via een vloeistofafscheider
naar de absorptietoren (20D-99). In de vloeistofafscheider worden de vacuiimafdichtingsvloeistof
en de koolwaterstoffen gescheiden door het verschil in soortelijke massa. De afdichtingsvloeistof
is een mengsel van ethyleenglycol en water.

Ethyleenglycol werkt kookpuntverhogend en vriespuntverlagend. Dit is van belang, omdat anders
het water door de lage druk reeds bij een lage temperatuur zou verdampen. Een benzinestroom,
die met pomp 20-G-105 circuleert vanuit een opslagtank (501 of 502), zorgt voor een sproeiregen
over het materiaal, waarmee de absorptietoren is gevuld om het contact van de benzine met de
koolwaterstofdampen te vergroten. De koolwaterstoffen condenseren nu tot vloeistof en
mengen zich met de benzine. Het teruggewonnen product verzamelt zich met de benzine op de
bodem van het vat en wordt met pomp 20G-106(75-100 m3/uur) teruggepompt naar de
benzineopslagtank (501 of 502).

*Stofeigenschappen
In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de gevaarlijke stoffen en relevante fysisice en
chemische eigenschappen die op de inrichting van KTM aanwezig kunnen zijn. In bijlage 3 zijn de

stoffen met alle relevante stofeigenschappen opgenomen.

Tabel 2.1.9.1 Aanwezige stoffen KTM

Stof H-zinnen
Nafta H224
H304, H315, H361fd, H340 H350 H336
H411

P201, P210, P280. P301+P310, P403+P233, P501

Benzine H224,

H304, H315, H336,
H340, H350, H361fd,
H411

P201, P202, P210, P233, P240, P241

Ethyl-tert-butylether H225, H336
(ETBE)
P210, P243, P261, P271, P304+P340,
P403+P225

Methyl-tert-butylether H225,
(MTBE) H315
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Tabel 2.1.9.1 Aanwezige stoffen KTM

Stof

H-zinnen

P210, P233, P240, P241, P264, P280, P302+P352, P321,
P332+P313, P370+P378, P403+P235, P501

Kerosine

H226,
H315, H304, H336,
H411

P102, P210, P280, P301+P310, P331, P501

Gasolie/dieselolie

H226,
H332, H315, H351, H304, H373,
H411

P261, P280, P301+P310+P331, P303+P361+P353, P501

Biodiesel (FAME)

niet geclassificeerd

ULSD (Ultra-Low-
Sulfur Diesel)

H226,
H332, H315, H351, H304, H373,
H411

P261, P280, P301+P310+P331, P303+P361+P353, P501

Vaculimgasolie

H350, H332, H361d, H373
H400, H410,

P201, P260, P281, P301+P310, P331, P501

Stookolie

H332, H350, H361d, H373,
H410

P201, P260, P281, P273, P308, P313, P501

Base oils (Smeerolién)

H315, H318, H319, H335, H319, H361f,
H400, H410, H411, H413

P201, P261, P262, P281, P273, P501

Ethanol

H225,
H319

P210, P241, P303+P361+P353, P305+P351+P338, P403+P235,
P501

Methanol

H225,
H301, H311, H331, H370i, H3700

P210, P280, P302+P352+P312, P304+P340+ P312, P370+P378,
P403+P235

Benzeen

H225,
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Tabel 2.1.9.1 Aanwezige stoffen KTM

Stof H-zinnen

H350, H340, H372, H304, H319, H315,
H412

P201, P202, P210, P233, P240, P241, P242, P243, P260, P264,
P270, P273, P280

Styreen H226,
H361D, H372, H332, H319, H315

P201, P202, P210, P233, P240, P241, P242, P243, P260, P261,
P264, P270, P271, P280

Eetbare olién/ niet geclassificeerd
plantaardige olién

MDO H226,
(Marine Diesel Oil) H332, H315, H351, H304, H373,
H411

P261, P280, P301+P310+P331, P303+P361+P353, P501

Slops
Additieven Divers, (< 0,2% van de totale opslagcapaciteit)
2.2 De installatie en de lay-out

2.2.1 *Plattegrond

Een plattegrond van de inrichting is opgenomen in bijlage 6.

2.2.2 *Indicatie van de hoeveelheden gevaarlijke stoffen en variatie

Bulkopslag

De opslag in de opslagtanks betreft k1, k2, k3 en k4-vloeistoffen (ontvlambaar) daarnaast kunnen
de vloeistoffen ook milieugevaarlijk zijn geclassificeerd. In paragraaf 2.1.9 is een nadere
specificatie van veel voorkomende stoffen opgenomen. In onderstaande tabel is de
opslagcapaciteit per klasse voor ontvlambare stoffen weergegeven.

Tabel 2.2.2.1 Opslagcapaciteit opslagtanks

Tankput Gevaarsklasse Opslagcapaciteit
[m?]

30 - tank 451-453 1/2/3/4 46.081

30 - tank 455-456 1/2/3/4 6.406

31 1/2/3/4 64.645




Veiligheidsrapport
(]

projectnummer 405480

12 juli 2017 revisie 5.0 anteagroup
Koole Tankstorage Minerals B.V.

32 3/4 83.633
33 1/2/3/4 183
34 1/2/3/4 3.557
1 3/4 36.725
2 3/4 15.375
3 3/4 10.675
4 3/4 10.675
5 3/4 30.750
6 3/4 10.052
7 3/4 26.561
8 3/4 78.579
9 3/4 28.496
10 3/4 42.700
11 3/4 15.422
12 2/3/4 87.812
13 2/3/4 59.145
14 2/3/4 41.842
15 2/3/4 41.842
16 1/2/3/4 86.433
17 1/2/3/4 65.355
18 2/3/4 205.955
19 2/3/4 183.218
20 1/2/3/4 180.000
21 1/2/3/4 55.800
22 1/2/3/4 105.600
23 3/4 17.400
Totaal opslagtanks k1/k2/k3/k4 1.640.917

De totale maximale opslagcapaciteit in de opslagtanks per gevaarsklasse (ontvlambaar) is in
onderstaande tabel weergegeven.

Tabel 2.2.2.2 Maximale hoeveelheden opslagtanks per gevaarsklasse

Klasse 1 Ca. 600.000

Klasse 2 Ca. 650.000

Klasse 3 Ca. 1.500.000
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Gevaarsklasse Maximaal hoeveelheid stoffen
aanwezig in de opslagtanks in
deze gevaarsklasse
[m?®]

Klasse 4 Ca. 5.000

Beschrijving werking van installaties, installatiedelen en gebouwen

Voor een beschrijving van de werking van installaties en installatiedelen wordt verwezen naar
paragraaf 2.1.3.

Binnen de inrichting zijn de volgende gebouwen aanwezig:

e KTM office;

e Controlekamer;

e TPH Office

e TTLR controlegebouw;

e Gebouw met kantine en wasruimten;
e Twee werkplaatsen;

e Magazijn;

o Ketelhuis;

e Aardgasontvangstation;

De gebouwen zijn volgens de geldende normen ten tijde van de bouw gerealiseerd en hebben
voldoende brandwerendheid.

Vanuit de controlekamer wordt toezicht gehouden op de bedrijfsprocessen. Omdat er geen kans
is op explosie en de kamer op geruime afstand ligt van het tankenpark is deze niet specifiek
voorzien van aanvullende beveiligingen tegen piekdrukken.

In het TTLR controlegebouw vindt de aansturing en beveiliging van het TTLR plaats. Op de
benedenverdieping bevinden zich kantoor, koffie en toiletruimten, alsmede de
bedieningsterminal van de TTLR verlading. Dit gedeelte van het gebouw heeft alleen
draadversterkte ramen aan de zijde van de poort. De bovenverdieping huisvest de besturing, de
computerterminals en de telefoonverbindingen. Dit gedeelte heeft geen ramen. Het gehele
gebouw is voorzien van branddetectie en de ventilatie is voorzien van een LEL-beveiliging.

*Onderverdelen van installaties insluitsystemen
Op hoofdlijnen kunnen de volgende insluitsystemen worden onderscheiden:

e  Opslagtanks;
e Installaties behorend bij
o Scheepsverlading (jetties, kades; boord-boord-overslag);
o Tankautoverlading;
o Spoorketelwagenverlading;
o Pijpleidingtransport.
o Verlaadeenheden tijdens verlading
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o Spoorketelwagens;
o Schepen;
o Tankauto’s.

e  Pompplaatsen en manifolds.

Veiligheidsmanagementsysteem
Werkwijze TTLR

Het Tank Truck Loading Rack, TTLR genoemd, is administratief onbemand. Nominatie van product
en afhandeling van geleverde producten vinden automatisch plaats via het Nomination Handling
System (NHS). Het gehele laadrek wordt computergestuurd door een “Terminal Automation
System”, (TAS). Dit systeem wordt door het NHS voorzien van informatie en verzorgt naast de
nodige administratieve handelingen ook:

e In- en uitgangscontrole;

e Hoogniveaudetectie en —beveiliging;
e Regeling additievendosering;

e Alarmmelding.

Het TTLR is voorzien van een brandbeveiligingssysteem, dat geen deel uitmaakt van TAS (maar het
alarm wel aan TAS meldt) en de blusinstallatie in werking stelt.

In iedere laadstraat en in/bij het controlegebouw is een drukknop voor nood-shutdown aanwezig.
De beladingen worden via laadarmen en -slangen door de tankwagenchauffeurs uitgevoerd.

Voor het beladen van een truck vinden de navolgende handelingen plaats:

e  Bij aankomst bij de ingangspoort kan de chauffeur met behulp van zijn identiteitspas de
slagbomen openen. Toegang is gekoppeld aan het ADR certificaat van de chauffeur.

e  De truck wordt via een scanner geidentificeerd, waarbij tevens een check plaatsvindt op
de keuringstermijnen van de truck. Ook is het leeggewicht en laadcapaciteit van de
combinatie in het systeem vastgelegd.

e Het TAS-systeem is via een centraal gestuurd nominatiesysteem reeds op de hoogte van
de soort en de hoeveelheid van het te beladen product en van de additieven.

e De chauffeur, voorzien van alle benodigde PBM'’s, sluit de aarding, de overvulbeveiliging,
de damp-retourslang en de laadslang aan.

e De chauffeur bedient de startknop, waarna de belading plaatsvindt als aan alle
startvoorwaarden is voldaan. De chauffeur blijft bij zijn truck.

e Bij het bereiken van de bestelde hoeveelheid stopt de belading.

e De belading stopt tevens bij aanspreken van de overvulbeveiliging, door bediening van de
noodstopknop, bij brand en verbreken van een van de aansluitingen (startvoorwaarden).

e Na beéindiging van de belading worden alle aansluitingen door de chauffeur verbroken,
waarna de tankauto de laadstraat verlaat.

e De tankauto stopt bij het gebouw, waar de chauffeur zich (vanuit de truck) identificeert,
waarna het begeleidingsdocument verschijnt.

e De tankauto rijdt naar de uitgang, die met behulp van de identiteitspas wordt geopend.

Er kan 24 uur per dag worden beladen, vanaf maximaal 7 laadstraten. Per straat zijn 2
aansluitpunten aanwezig. De aanvoer van grondstoffen (benzine, diesel) vindt plaats met de
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pompen die bij het Transfer Pump House (TPH) zijn gelokaliseerd. Elke pomp haalt een maximaal
debiet van 150 m3/uur. Als een derde laadstraat met hetzelfde product (benzine, diesel of gasolie)
wordt bijgeschakeld, wordt ook een extra toevoerpomp bijgeschakeld door het TAS-systeem.
Voor de assistentie van chauffeurs en het oplossen van kleine storingen is een operator aanwezig.
Nieuwe chauffeurs wordt de werkwijze van het systeem door deze operator en door een ervaren
collega chauffeur uitgelegd. Chauffeurs hebben de mogelijkheid om hun truck te parkeren op de
daarvoor bestemde parkeerplaats.

Er vinden regelmatig leidinginspecties plaats die op regelmatige basis plaatsvinden. Er is een
onderhoudsprogramma in werking dat is afgestemd op de leidinginspecties. Er is visueel toezicht
aanwezig zodat lekkages aan leidingen relatief eenvoudig en snel zijn vast te stellen zodat hierop
gereageerd kan worden. Faciliteiten en personeel zijn aanwezig zodat lekkages opgeruimd en
verholpen kunnen worden.

Gevaren en maatregelen

Specifieke gevaren van de processen

Binnen de deze paragraaf wordt van specifieke gevaren van de procesvoering binnen de terminal.
Dit zijn gevaren die zich voordoen vanuit de aanwezigheid van gevaarlijke stoffen (zie ook paragraaf
2.1.9 van dat rapport) in combinatie met de handelingen die moeten worden verricht om deze
stoffen te kunnen opslaan, bewerken en verladen.

De focus licht hierbij vooral op de gevoeligheid van mens-techniek interactie en de condities
waaronder deze plaatsvinden.

Tabel 2.4.1.1 - Specifieke gevaren

a Multi purpose opslag
Enkele van de opslagtanks zijn bedoeld voor opslag van zowel K1/K2 producten als K3/K4
producten. Daar waar zwaardere producten met hoge kook- en vlampunten verwarmd
kunnen (of moeten) worden, bestaat het gevaar dat deze verwarming ook actief wordt bij
opslag van lichtere producten.

b Blenden
Om producten te kunnen blenden moet installatiedelen correct worden opgelijnd tussen
bron en bestemming. Bij het verpompen en mengen van producten tussen installaties moet
rekening gehouden met voldoende opvangcapaciteit; ook eventuele tussenopslagen
moeten beschikbaar zijn. Dit maakt dat blenden over het algemeen een foutgevoelige
operatie is, waaraan de operator zijn volle aandacht moet schenken.

Alle overige relevante, generieke gevaren verbonden aan verblijf in gebouwen, werken met
arbeidsmiddelen en verkeersbewegingen zijn cf. artikel 5 van de Arbowet geinventariseerd en op
risico beoordeeld binnen de algemene RI&E voor de terminal.

Specifieke gevaren van de installaties
Binnen de deze paragraaf wordt van specifieke gevaren van de installaties binnen de terminal. Dit

zijn gevaren die zich voordoen op basis van ontwerpkeuzes, uitvoeringsvormen en eventuele
samenstelling van installatiedelen.
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Tabel 2.4.2.1 - Specifieke gevaren van de installatie

a Floating roofs
het drijvend dak zal bij het leegpompen van een tank op een gegeven moment landen op
zZijn onderstel (circa 1,10 meter hoog) zodat het dak niet op de bodem van de tank komt te
liggen. Indien na het landen van het dak de tank nog verder leeggepompt wordt, kan er een
onderdruk ontstaan. Een vacuiimbreker in het dak voorkomt dat het dak als gevolg van de
onderdruk kan falen

b Niet permanente verbindingen
Het aan- en afkoppelen van (flexibele) niet-permanente verbindingen verhoogd de kans op
lekkage en spills indien die wordt vergeleken met permanente verbindingen.
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c Onafhankelijk bewegende objecten
Bij het laden- en lossen van schepen is er sprake van onafhankelijk beweging tussen
installaties op wal en schip. Onverwachte grote bewegingen kunnen het breken van
koppelingen tot gevolg hebben.

d Fundaties
De stabiliteit van installaties en van opslagtanks in het bijzonder is van groot belang voor
behoud van integriteit. Het wegspoelen van grond onder installaties kan tot belasting op
de ombhulling en daarmee LOC scenario’s leiden. Terpen met daarop tanks zijn
geasfalteerd, waardoor het wegspoelen van de grond onder de tank voorkomen.

Alle overige relevante, generieke gevaren verbonden aan drukapparatuur, machines en de
aanwezigheid van explosieve atmosferen zijn cf. artikel 5 van de Arbowet geinventariseerd en op
risico beoordeeld binnen de algemene én verdiepende RI&E’s voor de terminal.

Type schade-effecten

Brandbare stoffen
Binnen de inrichting van KTM zijn ontvlambare stoffen aanwezig van PGS-klasse 1 t/m 4.

PGS-klasse 1: Deze ontvlambare stoffen vormen na LOC’s de belangrijkste schade-effecten die
betrekking hebben op warmtestraling door plasbrand, flash fire, BLEVE en drukeffecten door
explosies.

PGS-klasse 2: Alle PGS-klasse 2 stoffen worden onder normale omstandigheden op een
temperatuur onder het vlampunt opgeslagen.

PGS-klasse 3: PGS-klasse 3 stoffen kunnen verwarmt worden opgeslagen hiervoor heeft Koole de
procedure “Opslag brandonderhoudende producten” opgesteld. Aan de hand van deze procedure
wordt bepaald wanneer verwarmde PGS-klasse 3 stoffen brandonderhouden worden
geclassificeerd. Hierbij wordt rekening gehouden met de volgende criteria.

Klasse 3 producten zijn niet brandonderhoudend bij:

o Enkelvoudige klasse 3 stoffen die minimaal 5 °C onder het vlampunt (bepaald met
ASTMD3941-90:2007) worden opgeslagen;
o Mengsels van klasse 3 stoffen die minimaal 15 °C onder het vlampunt (bepaald

met ASTM D3941-90:2007) worden opgeslagen.
Indien producten toch boven deze temperaturen worden opgeslagen; wordt er door onderzoek
aangetoond dat het product niet brandonderhoudend is bij 15 °C boven het vlampunt aan de hand
van NEN-EN-ISO 9038.

PGS-klasse 4: stoffen worden ruim beneden hun vlampunt opgeslagen en worden daarom niet als
zelf brandonderhoudend beschouwd.

Toxische stoffen

Voor methanol geldt dat het dermate licht giftig is, dat het geen inademingrisico voor personen
inhoudt en wordt ook verder binnen de QRA-systematiek niet als toxisch beschouwd.

Mogelijk omvang schade-effecten
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Uit de QRA berekeningen blijkt dat de maximale effectafstand (483 meter, bij weerstype F1,5) te
verwachten is voor het scenario explosie als gevolg van vertraagde ontsteking na de breuk van de
leiding vanuit pompput 7 naar steiger 4.

Gevarenzones met betrekking tot ontploffingsgevaar
Voor de gehele inrichting is een gevarenzone-indeling met betrekking tot explosiegevaar conform
de ATEX-regelgeving beschikbaar. In bijlage 11 zijn de zoneringstekeningen opgenomen.
Verdeling in insluitsystemen
Op hoofdlijnen kunnen de volgende insluitsystemen worden onderscheiden:
e  Opslagtanks;
e Installaties behorend bij
o Scheepsverlading (jetties, kades; boord-boord-overslag);
o Tankautoverlading;
o Spoorketelwagenverlading;
o Pijpleidingtransport;
e  Pompplaatsen en manifolds.
Gevaarsinschatting van de insluitsystemen
De insluitsystemen waarin K1-vloeistoffen worden opgeslagen en getransporteerd hebben relatief
het grootste risico. KTM beschikt op dit moment niet over een gevaarsinschatting op basis van
aanwijsgetallen en/of B&G-indexen.
Overwegingen voor de mate en type van beveiligingen (Lines of Defence)
KTM bepaalt op basis van uit te voeren risicoanalyses (HAZOPs, BowTie) de gevaren van de
installaties. Vervolgens worden de gevaren beoordeeld conform de gebruikte methodologie voor
risicoanalyse, zoals opgenomen in het PBZO-document (bijlage 12 van dit rapport).

Overzicht van installatiescenario’s

Voor de vaststelling van de uitwerking van de installatiescenario’s, is conform de PGS-6 gekeken
naar de volgende directe oorzaken:

e Corrosie

e Erosie
e Externe belasting
e Impact

e  Overdruk

e  Onderdruk

e  Temperatuur hoog
e Temperatuur laag
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e Trillingen
e Operatorfout
e Foutief onderhoud / vervanging

In tabel 2.4.9.1 zijn de uitgewerkte scenario’s met een overzicht van de directe oorzaken
opgenomen en de locatie op de inrichting. Hierbij moet worden opgemerkt dat veel opslagtanks
qua uitvoering en inhoud met elkaar overeenkomen, waardoor het niet zinvol is om van alle
installaties daadwerkelijk installatiescenario’s uit te werken.

In bijlage 13 is de selectiemethodiek van de installatiescenario’s opgenomen.
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Tabel 2.4.9.1 - Overzicht installatiescenario’s KTM

Nummer® Scenario Locatie Directe oorzaak
1 Scheuren slang Steiger 3 Overdruk
2 Overvullen landtank Tank 405 Menselijke fout tijdens
gebruik
3 Lekkage mangat Tank 407 Foute
onderdelen/plaatsing
5 Lekkage bodem Tank 205 Corrosie
6 Boil-over landtank Tank 164 Hoge temperatuur
7 Scheuren bellow Blendstation 1 Trillingen
8 Breken koppeling Steiger 5 Externe belasting
laadboom
11 Overvullen landtank Tank 701 Operatorfout
benzine
12 Explosie Tank 701 Overdruk
13 Bellow breuk zetting Tank 701 Externe belasting
15 Bellowbreuk-overdruk Tankleiding tank Overdruk
704
16 Lekkage seal mixer Tankleiding tank Trilling
benzine 704
17 Sealbrand pomp 2001 Pomp 2001, Trilling
pompplaats 7
18 Overvullen slobdrum Slobdruk Operatorfout
pompplaats 7
19 Mismanipulatie piggen Pigstation Operatorfout
pompstation 7
21 Overdruk DVI Pompplaat 7 Overdruk

Scenario’s Opslag

2C-1 Overvullen tank door Tank 501 Operatorfout
falen overvulbeveiliging

2C-2 Lekkage door niet sluiten Tank 452 Operatorfout
monsterpunt

2C-3 Tankbrand door Tank 452 Overschrijding
gezonken tankdak ontwerpgrenzen

2C-4 Lekkage mixerseal door Tank 503 Trillingen
onbalans

3 Het betreft in totaal 15 scenario’s. De nummers 4, 9, 10, 14 en 20 betreffen eerder opgestelde
scenario’s die niet meer van toepassing zijn.
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2C-5 Tankbrand door Tank 51 Externe belasting
blikseminslag

2C-6 Falen tank door Tank 606 Onderdruk
onderdruk a.g.v.
verstopping ventpijp

Scenario’s Overslag

2E-1 Falen laadslang door Steiger 2 Overdruk
pompen schip tegen
gesloten afsluiter

2E-2 Pakkinglekkage door Steiger 2 Operatorfout
foutieve aankoppeling

2E-3 Overvullen scheepstank Steiger 2 Operatorfout
tijdens beladen

2E-4 Scheuren tapping Pomp 20G18 Trillingen
manometer van een
pomp door trillingen

2E-5 Impact van vrachtauto in Leidingen tanks Botsing
leidingtracé naar TTLR

2E-6 Falen drainconnectie Transferleiding Corrosie
door corrosie naar TTLR

2E-7 Onderhoud aan Tanks naar TTLR Operatorfout
verkeerde leiding

2E-8 Lekkage ondergrondse GIS leiding Corrosie
leiding door

beschadiging wrapping

Scenario’s TTLR

2G-1 Exotherme reactie in Additievencirculatie Temperatuur
cetane improver en - opslag
circulatiesysteem

2G-2 Falen dry break Tanktruck en Overschrijding
koppeling door slijtage laadarm ontwerpgrenzen/
Operatorfout
2G-3 Afscheuren Tanktruck en Botsing
slang/koppeling door laadarm

wegrijden tanktruck

2G-4 Falen laadslang door Slang laadarm Foute

ongeschikt materiaal gantry 1 onderdelen/plaatsing
2G-5 Falen dampretourslang Dampretourleiding Operatorfout

door overvullen en tanktruck

tanktruck
2G-6 Explosie in VRU door VRU Unit Temperatuur

hotspot
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2.4.10 Installatiescenario’s

De conform PGS 6 uitgewerkte installatiescenario’s zijn opgenomen in bijlage 14. Eventuele
restrisico’s zijn beoordeeld conform de risicomatrix, zoals opgenomen in het PBZO-document
(bijlage 12).
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Deel Ill - Analyse en uitwerkingen

Dit derde deel van het veiligheidsrapport bevat de informatie uit de meer gedetailleerde analyses
voor brandweer (BBR), het bevoegd gezag Wm (QRA) en (indien van toepassing) de water-
kwaliteitsbeheerder (MRA).

=>» Paragraaf 3.1 gaat in op de eventuele noodzaak van het hebben van een bedrijfsbrandweer
op basis van een analyse van geloofwaardige en maatgevende scenario’s.

= Paragraaf 3.2 stelt, op basis van een beschouwing van het scenario met het in potentie
grootste effect, vast wat het kenmerkende rampenscenario is, waar de externe hulpdiensten
(in het kader van preparatie) over moeten worden geinformeerd.

=>» Paragraaf 3.3 bevat een abstract van de QRA die is uitgevoerd voor de inrichting.

=>» Paragraaf 3.4 bevat een abstract van de MRA die is uitgevoerd voor de inrichting.

Met behulp van duidelijke toelichtingen, verwijzingen en referenties wordt getracht de lezer de

opbouw en samenhang van dit deel te laten doorgronden, zodat hij of zij kritisch kan meedenken
over de beheersing van risico’s binnen ons warehouse.
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Uitwerking scenario’s

Geloofwaardige en maatgevende scenario’s bedrijfsbrandweer

In het bedrijfsbrandweerrapport zijn de volgende geloofwaardige scenario's worden uitgewerkt
om de maatgevende te bepalen:

Tankbrand;

Tankputbrand;

Rimfire;

Brand bij pompstation;

Leiding(straat)brand;

Brand bij overslag.

ok wNE

Het volledige bedrijfsbrandweerrapport is opgenomen in de bijlage 15.

*Scenario’s van belang voor de rampenbestrijding

*Beschrijving van de selectie van de rampscenario’s

De scenario’s van belang voor de rampenbestrijding zijn conform de PGS 6 geselecteerd uit de
QRA- en MRA-scenario’s op basis van het grootst mogelijk optredende effect in de categorieén
brand, explosie, toxische wolk en milieuschade. Het effect van een toxische wolk is niet van
toepassing bij KTM. Bij de keuze van het brandscenario is tevens rekening gehouden met
aanwezige objecten in de omgeving: daar waar veel objecten in de omgeving aanwezig zijn, zijn
de potentiéle schade-effecten en kans op escalatie groter.

*Rampscenario’s
In onderstaande tabellen zijn rampscenario’s uitgewerkt voor brand, explosie en milieueffecten.
Per effect is 1 scenario uitgewerkt welke is geselecteerd op basis van grootste effectafstanden en

meest ongunstigste omgevingsfactoren.

Tabel 3.2.2.1 Rampscenario brand

Rampscenario- brand

Scenario Tankputbrand als gevolg van vrijgekomen K1-vloeistof

Beschrijving Uitstroom van benzine (modelstof: hexaan) uit een
van de tank 701 in tankput 16. De gehele inhoud van
de tank stroomt uit in de tankput in 10 minuten. De
vloeistof verdampt en vormt een brandbare wolk die
tot ontsteking komt.

Exacte locatie van LOC en overzichtskaart Tankput 16, tank 701

LOC type Continue uitstroom gehele tankinhoud in 10 minuten
Gevaarlijke stof Benzine (voorbeeldstof N-hexaan)

Hoeveelheid of debiet 10.804 m?

Fase van vrijkomende stof Vloeistof

Uitstroom condities Atmosferisch, 10 graden Celsius
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Rampscenario- brand

Schade-effect (zonder preventieve en repressieve
LOD’s)

Tankputbrand, met een 1%-lethaliteitsafstand 356 m
(F1,5)

Tabel 3.2.2.2 Rampscenario explosie

Rampscenario - explosie

Scenario

Explosie als gevolg van vertraagde ontsteking na een
leidingbreuk

Beschrijving

Als gevolg van een leidingbreuk komt benzine
(modelstof: N-hexaan) vrij. Er ontstaat een plas die
uitdampt in een brandbare wolk. Na vertraagde
ontsteking explodeert de brandbare wolk.

Exacte locatie van LOC en overzichtskaart

Leiding vanuit pompput 7 naar steiger 4

LOC type

Lediginbreuk

Gevaarlijke stof

Benzine (N-hexaan)

Hoeveelheid of debiet

340 kg/s

Fase van vrijkomende stof

Vioeistof

Uitstroom condities

Atmosferisch, 10 graden C

Schade-effect (zonder preventieve en repressieve
LOD’s)

Explosie (0,3 bar), met een 1%-lethaliteitsafstand 483
m (F1,5)

Tabel 3.2.2.3 Rampscenario milieu

Rampscenario - milieu

Scenario

Topping tankput van tank 459/508

Beschrijving

Er komt gasolie vrij uit tank 459/508, waarbij de
hoeveelheid vrijgekomen stof niet kan worden
opgevangen door de tankput.

Exacte locatie van LOC en overzichtskaart Tank 459/508
LOC type Topping
Gevaarlijke stof Gasolie
Hoeveelheid of debiet Zie MRA

Fase van vrijkomende stof Vloeistof
Uitstroom condities Zie MRA

Schade-effect (zonder preventieve en repressieve
LOD’s)

Drijflaagvorming op het oppervlaktewater
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3.23 Informatie voor de opstelling van rampbestrijdingsplannen door de overheid
Op de locatie van KTM is het bedrijfsnoodplan aanwezig. KTM gaat er vanuit dat alle voor de
rampenbestrijding benodigde informatie aanwezig is in het Noodplan en (de bijlagen van) dit VR.
De informatie is op locatie in te zien door de betrokken overheidsinstantie.

3.3 *Kwantitatieve risicoanalyse (QRA)

De volledige kwantitatieve risicoanalyse (QRA) is opgenomen in bijlage 16.

3.3.1 *Plaatsgebonden risico

Het berekende plaatsgebonden risico is weergegeven in figuur 3.3.1.1.

geel = 107/jaar, groen = 10°%/jaar).

Uit figuur 3.3.1.2 blijkt dat de plaatsgebonden risicocontour van 10 per jaar buiten de
inrichtingsgrens is gelegen. Op diverse plekken is de contour 10°%/jaar toegenomen in omvang, op
andere plekken is de contour kleiner geworden in omvang.

Toetsing plaatsgebonden risico

Voor het gebied Botlek-Vondelingenplaats is conform artikel 14 van het Bevi een
veiligheidscontour vastgesteld. In figuur 3.3.1.2 is de ligging van de veiligheidscontour
weergegeven. In het gebied waarvoor een veiligheidscontour is vastgesteld wordt de berekende
plaatsgebonden risicocontour (PR) van 107 per jaar getoetst aan de veiligheidscontour: de
berekende PR 10 contour mag de veiligheidscontour niet overschrijden. De berekende PR 10°®
/jaar contour hoeft hierbij niet getoetst te worden aan bestemmingen of gerealiseerde functies
van de percelen waarover deze berekende 10 per jaar plaatsgebonden risicocontour ligt. Bij het
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toelaten van bedrijven binnen de veiligheidscontour wordt daarom extra aandacht geschonken
aan de aard van de toe te laten functies.

2 Y =

Botlek-

i L3S {’(g L
4 februari 2014 ALK NS

Thy o~
’:1\ 1
.% TJ‘

Legenda
s Vialigheicscantour Botiek-Vendolingenplaat

Figuur 3.3.1.2: Veiligheidscontour Botlek-Vondelingenplaat

Uit de figuren 7.1 en 7.2 blijkt dat de voor KTM berekende plaatsgebonden risicocontouren vallen
binnen de vastgestelde veiligheidscontour. Hiermee wordt voldaan aan de eisen zoals gesteld in
het Bevi.

*Groepsrisico

Het berekende groepsrisico is weergegeven in figuur 3.3.2.1
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Figuur 3.3.2.1 — Berekend groepsrisico van KTM

Het groepsrisico van de inrichting van KTM ligt boven de oriéntatiewaarde. Het maximale aantal
slachtoffers bedraagt 80.

Uit figuur 3.3.2.1 blijkt dat het groepsrisico van KTM boven de oriéntatiewaarde komt. Echter, in
dit groepsrisico zijn personen meegerekend die werkzaam zijn binnen het industriegebied en zich
daarom per definitie in een gebied met verhoogde veiligheidsrisico’s bevinden. Indien deze
populatie wordt weggelaten blijkt het ruimschoots onder de oriéntatiewaarde te komen. Dit
wordt geillustreerd met onderstaand figuur.

Study Folder: QRA Koole Frequency of N+ Fatalities/AvgeYear
22-12-2016 0.001 = T : T T
Audit No: 17765987
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400
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Figuur 3.3.2.2 — Berekend groepsrisico van KTM

*Milieurisico-analyse

De milieurisico’s voor bodem, water en lucht zijn onderzocht in de milieurisico-analyse die is
opgenomen in bijlage 17.

Milieurisico’s bodem en lucht
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Ter voorkoming van verontreinigingen van het milieu bij een incident neemt KTM generieke
preventieve en repressieve veiligheidsmaatregelen zoals eerder beschreven in dit
veiligheidsrapport. Specifiek ter voorkoming van milieurisico’s voor de bodem zijn er
vloeistofkerende vloeren, lekbakken en tankputten op de daarvoor relevante plaatsen aanwezig.
Zie ook de rioleringstekening, bijlage 10. Deze maatregelen leiden gezamenlijk tot een
verwaarloosbaar risico voor de milieucompartimenten bodem en lucht.

Milieurisico’s oppervlaktewater

Met betrekking tot de milieurisico’s voor het water zijn bij KTM maatregelen toegepast conform
de ‘stand der veiligheidstechniek’ zoals bepaald door de Commissie Integraal Waterbeheer (CIW).
Voor lozingen op het oppervlaktewater zijn de restrisico’s gekwantificeerd met de
modelleringssoftware Proteus 3.3. In figuur 3.4.1 zijn de resultaten grafisch weergegeven. In deze
grafiek geeft iedere stip een individueel scenario weer.

Acceptabel risico

152 — Verhoogd risico

O Wolume contaminatie

A Drijflaag vorming

O Bodem contaminatie

3 BWZI falen, volumecontaminatie
“

*

»

BWEZI falen, bodemcontaminatie

a4 BWZI falen, drijflaagvorming

e >

_— P
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. MAAAsasa
o A N o

M
»
>

Adaa

by

Figuur 3.4.1 — Rekenresultaten MRA

Uit de modellering volgt dat de meeste scenario’s tot een verwaarloosbaar of acceptabel risico
leiden. Er zijn geen risico’s voor volumecontaminatie bekend. Een aantal scenario’s geeft volgens
het model een verhoogd risico voor drijflaagvormende stoffen. De scenario’s die deze verhoogde
risico’s veroorzaken zijn:

e Continu falen opslagtanks;

e  Topping opslagtanks;

o Lekkage overslag schip.

KTM voldoet aan het referentiekader voor drijflaagvormende stoffen, hetgeen een
risicoverlagend effect heeft op de berekende risico’s voor drijflaagvormende stoffen. KTM heeft
maatregelen getroffen om de kansen en effecten van deze scenario’s te verkleinen. KTM is
daarom van mening dat de risico’s voor het oppervlaktewater tot een acceptabel niveau zijn
beperkt.
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De scenario’s zijn gebaseerd op een worst case benadering en daarnaast beschikt KTM over de
mogelijkheid om drijflagen te laten verwijderen (d.m.v. de schermenpool). KTM is ervan
overtuigd dat met de beschikbare LOD’s de inrichting voldoet aan de stand der techniek. Er zijn
bovendien geen realistische kosteneffectieve aanvullende maatregelen meer te nemen. Mede
gelet op de ligging van de inrichting ten opzichte van grote ontvangende oppervlaktewateren
(minder gevoelig) zullen deze scenario’s niet tot onacceptabele risico’s voor het
oppervlaktewater leiden.
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Bijlage 1 Overzicht opslagtanks KTM



Inhoud Opgeslagen

Tankput Tanknr.  (berekend) productklasse Opgeslagen product(en) Bouwjaar Bouwnorm Verwarmd Geisoleerd Mixers Daktype Ontluchting Diameter
1 197 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1972 BS 2654 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
198 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1972 BS 2654 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
199 15,375 3 fuel oil / vacuum gasoil 1972 BS 2654 ja wand 1 Dome atmosfeer 37 15
2 196 15,375 3 fuel oil / vacuum gasoil 1981 BS 2654 ja wand 2 Cone atmosfeer 37 15
3 95 10,675 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1960 API 650 nee Ext. Flt atmosfeer 30 15
4 92 10,675 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1968 API 650 nee Dome atmosfeer 30 15
5 132 15,375 3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 37 15
133 15,375 3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 APl 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 37 15
6 160 5,026 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1971 BS 2654 nee 1 dome atmosfeer 19 18
161 5,026 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1971 BS 2654 nee dome atmosfeer 19 18
7 162 1,138 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 12 10
163 1,138 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 12 10
164 640 3 middendestillaat (bv. dieselolie, FO, VGO, Cutters, GO, sedimenten) 1949 API 650 ja wand Cone atmosfeer 9 10
165 1,138 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 12 10
166 1,138 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 12 10
180 5,026 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1971 BS 2654 nee Cone atmosfeer 19 18
181 5,026 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1971 BS 2654 nee Cone atmosfeer 19 18
182 5,658 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2008 NEN14015 nee Cone atmosfeer 20 18
183 5,658 3 fuel oil / middendestillaat (bv. dieselolie) 2008 NEN14015 nee Cone atmosfeer 20 18
8 201 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2006 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
202 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2006 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
203 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2006 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
204 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2006 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
205 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
206 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
207 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
208 9,822 3 fuel oil / vacuum gasoil 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 25 20
9 351 3,844 3/4 base oils 1950 API 650 ja wand Cone atmosfeer 18 15
352 2,401 3/4 base oils 1950 API 650 ja wand Cone atmosfeer 18 9
353 3,849 3/4 base oils 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 18 15
354 3,195 3/4 base oils 1949 API 650 ja wand Cone atmosfeer 20 10
355 3,849 3/4 base oils 2007 NEN14015 ja wand 1 Cone atmosfeer 18 15
356 3,193 3/4 base oils 1949 API 650 ja wand Cone atmosfeer 20 10
357 3,193 3/4 base oils 1949 AP| 650 ja wand Cone atmosfeer 20 10
358 3,193 3/4 base oils 1952 API 650 ja wand Cone atmosfeer 20 10
359 1,779 3/4 base oils 1952 API 650 ja wand Cone atmosfeer 15 10
10 401 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1949 API 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
402 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1949 AP| 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
403 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1949 API 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
404 10,675 3 fuel oil / vacuum gasoil 1949 APl 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 30 15
11 405 5,141 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 26 10
406 5,141 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 26 10
407 5,141 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1949 API 650 nee Cone atmosfeer 26 10
12 360 21,793 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 AP| 650 ja wand 2 Dome atmosfeer 43 15
361 21,793 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Dome atmosfeer 43 15
408 21,793 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 AP| 650 ja wand 2 Dome atmosfeer 43 15
409 21,793 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Dome atmosfeer 43 15
410 640 2/3 fuel oil / vacuum gasoil / Cutter 1949 API 650 ja wand Cone atmosfeer 9 10
13 459 20,921 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Dome atmosfeer 43 15
507 2/3 fuel oil / vacuum gasoil
508 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2012 NEN14015 ja wand Cone atmosfeer 36 30
509 3,844 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1959 AP| 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 18 15
510 3,844 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1959 AP| 650 ja wand 1 Cone atmosfeer 18 15




Inhoud Opgeslagen

Tankput Tanknr. (berekend) productklasse Opgeslagen product(en) Bouwjaar Bouwnorm Verwarmd Geisoleerd Mixers Daktype Ontluchting Diameter

14 608 20,921 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Cone atmosfeer 43 15
609 20,921 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Cone atmosfeer 43 15

15 610 20,921 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Cone atmosfeer 43 15
611 20,921 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 1968 API 650 ja wand 2 Cone atmosfeer 43 15

16 701 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22
702 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

703 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

704 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

705 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

706 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

707 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

708 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

17 709 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22
710 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

711 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

712 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

713 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee 1 Cone + IFR atmosfeer 25 22

714 10,804 1/3 benzine / middendestillaat 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 25 22

715 530 1/3 benzine / middendestillaat / ULSD slobs 2008 NEN14015 nee nee Cone + IFR atmosfeer 8 12

18 801 25,659 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 ja ja, m.u.v. dak 3 Dome atmosfeer 33 30
802 25,659 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 ja ja, m.u.v. dak 3 Dome atmosfeer 33 30

803 30,536 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 2 Dome atmosfeer 36 30

804 30,536 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 2 Dome atmosfeer 36 30

805 30,536 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 2 Dome atmosfeer 36 30

806 15,928 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 1 Dome atmosfeer 26 30

807 15,928 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 1 Dome atmosfeer 26 30

808 7,634 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 1 Dome atmosfeer 18 30

809 7,634 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee nee 1 Dome atmosfeer 18 30

810 5,301 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee ja 1 Dome atmosfeer 15 30

811 5,301 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee ja 1 Dome atmosfeer 15 30

812 5,301 2/3 middendestillaat (bv. dieselolie) 2013 NEN14015 nee ja 1 Dome atmosfeer 15 30

19 901 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30
902 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30

903 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30

904 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30

905 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30

906 30,536 2/3 fuel oil / vacuum gasoil 2015 ja ja 3 Dome atmosfeer 36 30

20 2001 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30
2002 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30

2003 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30

2004 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30

2005 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30

2006 30,000 1/2/3 ULSD/gasoil/jet fuel/benzine nee nee 3 Dome/Cone + IFR atmosfeer 36 30

21 2101 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2102 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25

2103 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25

2104 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2105 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2106 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2107 1,500 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2108 1,500 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2109 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25

2110 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25




Inhoud Opgeslagen

Tankput Tanknr. (berekend) productklasse Opgeslagen product(en) Bouwjaar Bouwnorm Verwarmd Geisoleerd Mixers Daktype Ontluchting Diameter
2111 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2112 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2113 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2114 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2115 3,300 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
22 2201 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2202 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2203 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2204 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2205 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2206 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2207 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2208 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2209 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2210 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2211 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2212 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2213 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2214 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2215 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
2216 6,600 1/2 ethanol, methanol, benzeen, styreen nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 18 25
23 2301 3,300 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2302 3,300 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2303 3,300 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 13 25
2304 1,500 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 9 25
2305 1,500 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 9 25
2306 1,500 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 9 25
2307 1,500 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 9 25
2308 1,500 3/4 (oleo)chemicals. class-3 products nee nee 1 Dome/Cone + IFR atmosfeer 9 25
Tankput 30 451 15,360 3/4 gas-to-liquid/diesel 1949 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 37 15
452 15,360 3/4 gas-to-liquid/diesel 1949 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 37 15
453 15,360 3/4 gas-to-liquid/diesel 1949 AP| 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 37 15
455 3,203 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1952 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 20 10
456 3,203 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1949 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 20 10
Tankput 31 501 15,360 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / (bio)diesel 1952 API 650 nee 1| Cone+IFR+columns atmosfeer 37 15
502 15,360 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1949 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 37 15
503 15,360 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1949 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 37 15
504 15,360 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1949 API 650 1 Cone + IFR + columns 37 15
506 3,203 1/3/4 benzine / dieselolie / ethanol / fame 1952 API 650 nee 1 Cone + IFR + columns atmosfeer 20 10
Tankput 32 514 8,914 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1951 API 650 nee Cone atmosfeer 31 12
515 12,418 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1955 API 650 nee Cone atmosfeer 36 12
517 4,772 3 gas-to-liquid/diesel 1956 AP| 650 nee Cone atmosfeer 20 15
604 14,861 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1972 API 650 nee Cone 36 15
606 10,667 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1956 API 650 nee Cone atmosfeer 31 15
607 10,667 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1956 API 650 nee Cone atmosfeer 31 15
656 10,667 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1958 API 650 nee Cone atmosfeer 31 15
657 10,667 3 middendestillaat (bv. dieselolie) 1958 API 650 nee Cone atmosfeer 31 15
Tankput 33 1 91 1/2/3/4 WWTP tanks, slobs/sediment van de gehele terminal 1993 BS 2654 nee nee Cone atmosfeer 5 6
2 91 1/2/3/4 WWTP tanks, vervuild processwater 1987 BS 2654 nee nee Cone atmosfeer 5 6
Tankput 34 50 1,778 1/2/3/4 WWTP tanks 1950 API 650 nee 1 Done atmosfeer 15 10
51 1,778 1/2/3/4 WWTP tanks én AFB screenwash opslag 1950 API 650 nee 1 Cone + IFR atmosfeer 15 10
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Bijlage 2 Indeling VBS per NTA 8620 onderdeel

A-incident onderzoek
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Informeren KTM
organisatie bij incident

Interne audits X X

Interne
overlegstructuur

Melden incidenten en
bijna incidenten intern

Melden incidenten en
voorzienbare X
voorvallen extern

Planning, voorbereiding
en doorvoering van X X
wijzigingen

Risico inventarisatie en

. X
—evaluatie
Risicomanagement X
Sanctiebeleid X

Taak risico analyse X
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Toegangsbeleid X
Veiligheidsregels X X
VGM ronden X X

Werkvergunningen
procedure algemeen
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Veiligheidsfolder voor
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Trainingshandboeken X
Opleidingsmatrix X
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Bijlage 3 Stoffenlijst

anteagroup

Stofnaam CAS.nr. GEVI NFPA UN nr. Vlampunt Klasse Damp-spanning H-,P-zinnen
[°C] [mbar] (@20°C)
Bulkstoffen
Nafta 64741- 33 130 1268 <0 k1 280 H224
84-0 H304, H315, H361fd, H340 H350 H336
H411
P201, P210, P280. P301+P310,
P403+P233, P501
Benzine 86290- 33 130 1203 <-20 k1 Ca. 300 H224,
81-5 <-40 (closed H304, H315, H336,
cup) H340, H350, H361fd,
H411
P201, P202, P210, P233, P240, P241
Ethyl-tert-butylether 637-92- 33 230 1179 -19 k1 128 H225, H336
(ETBE) 3
P210, P243, P261, P271, P304+P340,
P403+P225
Methyl-tert- 1634- 33 - 2398 -28 k1 268 H225,
butylether (MTBE) 04-4 H315
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anteagroup

Stofnaam CAS.nr.

GEVI

NFPA

UN nr.

Vlampunt

[°cl

Klasse

Damp-spanning
[mbar] (@20°C)

H-,P-zinnen

P210, P233, P240, P241, P264, P280,
P302+P352, P321, P332+P313,
P370+P378, P403+P235, P501

Kerosine 8008-
20-6

30

020

1223

39

k2

H226,
H315, H304, H336,
H411

P102, P210, P280, P301+P310, P331,
P501

Gasolie/dieselolie 68476-
34-6

30

120

1202

>55

K2

<1

H226,
H332, H315, H351, H304, H373,
H411

P261, P280, P301+P310+P331,
P303+P361+P353, P501

Biodiesel (FAME)

>120

K4

<1

niet geclassificeerd

ULSD (Ultra-Low- 68476-
Sulfur Diesel) 34-6

30

120

1202

>36

K2

<1

H226,
H332, H315, H351, H304, H373,
H411

P261, P280, P301+P310+P331,
P303+P361+P353, P501

Vacuiimgasolie 64741-
57-7

30

020

3082

> 165

<1

H350, H332, H361d, H373
H400, H410,
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Stofnaam CAS.nr. GEVI NFPA UN nr. Vlampunt Klasse Damp-spanning H-,P-zinnen
[°C] [mbar] (@20°C)

P201, P260, P281, P301+P310, P331,
P501

Stookolie 68476- 30 020 1202 (licht) >=60 K4 <1 H332, H350, H361d, H373,
33-5 9001 (zwaar) H410

9002 (zwaar)
9003 (MSDS) P201, P260, P281, P273, P308, P313,
P501

Base oils (Smeerolién) 64742- - - 14.1 230 - - H315, H318, H319, H335, H319, H361f,
62-7 H400, H410, H411, H413

P201, P261, P262, P281, P273, P501

Ethanol 64-17-5 33 230 1170 12 K1 58,5 H225,
H319

P210, P241, P303+P361+P353,
P305+P351+P338, P403+P235, P501

Methanol 67-56-1 336 130 1230 11 K1 128 H225,
H301, H311, H331, H370i, H3700

P210, P280, P302+P352+P312,
P304+P340+ P312, P370+P378,
P403+P235
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anteagroup

Stofnaam CAS.nr. GEVI NFPA UN nr. Vlampunt Klasse Damp-spanning H-,P-zinnen
[°C] [mbar] (@20°C)

Benzeen 71-43-2 33 230 1114 -11 K1 100 H225,
H350, H340, H372, H304, H319, H315,
H412
P201, P202, P210, P233, P240, P241,
P242, P243, P260, P264, P270, P273,
P280

Styreen 100-42- 39 232 2055 31 K1 7 H226,

5 H361D, H372, H332, H319, H315

P201, P202, P210, P233, P240, P241,
P242, P243, P260, P261, P264, P270,
P271, P280

Eetbare divers - - - - K4 - niet geclassificeerd

olién/plantaardige

olién

MDO (Marine Diesel divers 30 120 1202 >55 <1 H226,

Qil) H332, H315, H351, H304, H373,
H411
P261, P280, P301+P310+P331,
P303+P361+P353, P501

Slops 1203 niet geclassificeerd
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Stofnaam CAS.nr. GEVI NFPA UN nr. Vlampunt Klasse Damp-spanning H-,P-zinnen
[°C] [mbar] (@20°C)

Additieven: Binnen de inrichting worden additieven opgeslagen voor verschillende doeleinden, het totaal aan opgeslagen additieven is minder dan 0,2% van de totale
tankterminal capaciteit. De additieven worden daarom verder niet extra opgenomen in deze stoffenlijst.

* vanuit R-zinnen
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Bijlage 4 Organogram Koole B.V. en KTM
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CEQ
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arrployags|B) Teshwical employeess) marager (1}

i e 1] Tearnbsadar (1) D i i b | 1] Tl dar |1} i i e 1)
operators |7} operators|{ 7] oparatons (7} cpsratons (7] oparators (7}

Koole Tankstorage Minerals B.V.

As per lanuary 1, 2015 the financial, hr, ict and sales department are situated at Koole Tanktransport BA.



Veiligheidsrapport

(8.
projectnummer 405480
12 juli 2017 revisie 5.0 anteagroup
Koole Tankstorage Minerals B.V.

Bijlage 5 Topografische kaart



Topografische kaart omgeving KTM
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Deze kaart is via internet aangemaakt en is alleen ter referentie. Er kunnen geen
rechten aan de kaartlagen worden ontleend.

Deze kaart is niet bedoeld voor navigatie.
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Deze kaart is automatisch aangemaakt met
Geocortex Essentials.
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Bijlage 6 Inrichtingsplattegrond
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Bijlage 7 Noodplattegrond
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Bijlage 8 Bluswaternet
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Bijlage 9 Rioleringstekening
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PBZO document KTM

Inleiding

Sinds 1999 is binnen de Europese Unie de zogenaamde Seveso Il-richtlijin van kracht, in Nederland
geimplementeerd door het Besluit Risico’s Zware Ongevallen 1999 (BRZO 1999). Eén van de verplichtingen voor
bedrijven die onder de werking van het besluit vallen is het opstellen van een preventiebeleid voor zware ongevallen
(PBZO).

Eind 2014 is NOVA terminals toegevoegd aan de Koole Terminals waardoor NOVA Terminals verder gaat als
KTM ( Koole Tankstorage Minerals)

KTM is de terminal van de Koole Terminals die zich richt op de op- en overslag van vioeibare brandstoffen.
Opslag vindt plaats in verticale cilindrische opslagtanks. Overslag vindt plaats van schepen en directe
pijpleidingen en naar schepen.

KTM is op grond van overschrijding van de drempelwaarde vermeld in bijlage | Deel 1, kolom 3, categorie 5,
aangemerkt als VR-bedrijf.

Algemene doelstelling

Dit beleidsdocument beschrijft de uitgangspunten en de uitwerking van het preventiebeleid ter voorkoming van
zware ongevallen voor KTM. De algemene doelstelling is het voorkomen van calamiteiten dan wel het

minimaliseren van de ontstane schade voor mens en milieu.

Dit beleidsdocument sluit aan bij de doelstellingen van KTM, zijnde de gezondheid en veiligheid van zowel de
eigen werknemers als het personeel van derden en de kwaliteit van het milieu te borgen.

Met dit beleid verwachten wij voor de toekomst tot een positieve ontwikkeling van ons bedrijf te komen. Het beleid
wordt door middel van doelstellingen vertaald. De Directie van KTM stelt tijd, geld en middelen beschikbaar om
invulling te geven aan het beleid en het verwezenlijken van de doelstellingen.

1. Doelstellingen van het beleid (BRZO 1999, art. 5)

1.1. Doelstellingen van het beleid ter voorkoming van zware ongevallen (SMART)

Het preventie beleid zware ongevallen (PBZO) heeft geleid tot de volgende
algemene doelstellingen inzake het voorkomen van ongevallen met gevaarlijke stoffen met letselschade voor
personen op of buiten de inrichting en/of met milieuschade:

o De bescherming van het milieu, en de veiligheid en gezondheid van onze medewerkers, klanten,
leveranciers en alle betrokkenen maakt een integraal deel uit van onze activiteiten.

o De processen en de prestaties op het gebied van veiligheid, gezondheid en milieu maken onderdeel uit
van een continu verbeterproces.

e De systematische preventie, aanpak en eliminatie van risico's draagt bij aan de continuiteit van de
onderneming. KTM streeft naar nul incidenten en het vermijden van elke schade aan het milieu. Dit wordt
ondersteund door een preventief en correctief onderhoudsbeleid.

e Het voldoen aan wet- en regelgeving op het gebied van veiligheid, gezondheid en milieu is het minimale
uitgangspunt.
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o Veiligheid is ieders verantwoordelijkheid. KTM verwacht dat iedere medewerker een bijdrage levert aan
het voorkomen van ongevallen door het melden, analyseren en beheersen van risico's op het gebied van
veiligheid, gezondheid en milieu.

e Het lijnmanagement is verantwoordelijk voor de uitvoering en naleving van het veiligheids-, gezondheids-
en milieubeleid van KTM

Omdat de beginselen en algemene doelstellingen van het preventiebeleid onderdeel zijn van de algemene
beleidsverklaring, vindt hiervan jaarlijks een evaluatie plaats tijdens het management review.

1.2. Communicatie van de doelstellingen

De werknemers van KTM dienen op de hoogte te zijn van het gestelde in dit beleidsdocument. Daartoe zullen de
medewerkers hetzij schriftelijk of mondeling worden geinformeerd over de inhoud en essentie van dit beleid.
Tevens is dit beleid onderdeel van het veiligheidsmanagementsysteem en opgenomen in KBS ( Koole
beheersysteem) , zodat het te allen tijde is te raadplegen.

1.3 Verantwoordeliikheden m.b.t. het preventiebeleid

Het veiligheidsmanagementsysteem is ondergebracht in het KBS . De HSEQ-Manager is verantwoordelijk voor
het veiligheidsmanagementsysteem, deze te onderhouden, te implementeren, prestaties te monitoren en
rapporteren.

2. Beginselen van het beleid (BRZO 1999, art. 5)

2.1. Uitgangspunt, grondslag van het beleid

De BRZO-wetgeving vereist een Preventie Beleid Zware Ongevallen, dat ongevallen met gevaarlijke stoffen,
waarbij letselschade voor personen op of buiten de inrichting en/of milieuschade op of buiten de inrichting zou
kunnen ontstaan, moet voorkomen. In het Preventiebeleid moeten de volgende punten geintegreerd zijn:

o De omstandigheden die kunnen leiden tot zware ongevallen en de mogelijke gevolgen daarvan moeten
worden geidentificeerd en beheerst.

o De geidentificeerde risico's moeten worden beoordeeld om de noodzaak van risico reducerende maatregelen
vast te stellen.

o De keuze van maatregelen moet in overeenstemming zijn met het beschermingsniveau dat is gespecificeerd
in de vorm van risicocriteria

o De maatregelen moeten regelmatig worden bewaakt en gecontroleerd zodat de werking ervan wordt
gewaarborgd.

o Betrokken personeel moet bekend zijn met en competent zijn voor de taken en verantwoordelijkheden met
betrekking tot de evaluatie en de beheersing van gevaren en het optreden in noodsituaties,

e Benodigde tijd, personeel, geld en middelen dienen beschikbaar te zijn voor de implementatie van het beleid.
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e Het beleid wordt gerealiseerd door het specificeren van jaarlijkse doelstellingen voor de preventie van zware
ongevallen.
Het beleid wordt periodiek beoordeeld ten behoeve van de evaluatie en verbetering ervan.
In verband met mogelijke domino-effecten wordt in het Veiligheidsrapport en in het intern noodplan rekening
gehouden met de aard en omvang van de risico's van een zwaar ongeval bij de naburige inrichtingen.

2.2. Samenhang tussen beleid en het veiligheidsbeheerssysteem (VBS)

Om het beleid zoals in dit document geformuleerd doeltreffend en efficiént uit te kunnen voeren, is door Koole
Terminals een veiligheidsmanagementsysteem ( KBS het Koole beheersysteem) opgezet. Dit systeem is een
geintegreerd systeem (arbo, veiligheid, kwaliteit en milieu). Dit systeem bevat alle procedures en werkinstructies
die nodig zijn om het beleid te kunnen uitvoeren. Met dit systeem beschikken de Koole Terminals over een
systematiek die voldoet aan de 7 elementen zoals in het BRZO 1999 is voorgeschreven met betrekking tot het
veiligheidsmanagementsysteem. De HSEQ manager is verantwoordelijk voor het in overeenstemming zijn van
het systeem met de gestelde eisen. De procedures, formulieren, documenten, werkvoorschriften etc zijn in het
KBS zijn benoemd volgens de naming convention KTTa100.Naming convention.INS

Door het Terminal Management worden jaarlijks KPI's (Key Performance Indicators) opgesteld. Hierin worden de
doelstellingen mede op het gebied van (externe) veiligheid vastgesteld voor het komende jaar.

Bij het vaststellen van de KPI's wordt rekening gehouden met de gerapporteerde knelpunten van het afgelopen
jaar en de te verwachten ontwikkelingen voor het komende jaar met betrekking tot arbo, veiligheid, kwaliteit en
milieu.

Om te voorkomen dat afwijkingen van bestaande procedures en werkinstructies worden geintroduceerd, worden
wekelijks veiligheidsronden gelopen. Tevens vinden er zowel interne als externe audits en inspecties plaats. De
resultaten en opvolging hiervan worden vastgelegd.

3. Weergave van de risico’s op hoofdlijnen (RRZO 1999, art. 2)

3.1. Welke specifieke risico's gelden voor het bedrijf?

Binnen de inrichting zijn een aantal processen / installaties, die tot een zwaar ongeval kunnen leiden indien er
sprake is van een onbeheersbare situatie. Het betreft hier brand in

opslagtanks en spills van (milieu)gevaarlijke stoffen, In onderstaande tabel is een samenvatting van de
installatiescenario's opgenomen.
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Installatie Ongevalstype Kans Effect/ Reikwijdte
Opslagtank K1- Seal Brand Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
vloeistoffen onwaarschijnlijk
Falen opslagtank Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
(tankputbrand) onwaarschijnlijk
Plasbrand door Gemiddeld Verwaarloosbaar
lekkage van benzine bij
seal van de mixer
Opslagtank K2- Tankbrand Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
vloeistoffen onwaarschijnlijk
Lekkage van Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
kerosine
Tankputbrand Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
onwaarschijnlijk
Opslagtank K3- Lekkage van Klein/ Niet Gering
vloeistoffen milieugevaarlijke waarschijnlijk, maar
gasolie mogelijk
Tankbrand Zeer klein/ Zeer Aanzienlijk
onwaarschijnlijk
Opslagtank K4- Lekkage van Zeer klein/ Zeer Gering
vioeistoffen milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
stookolie
Afvoer K4- vloeistoffen Lekkage van Klein/ Niet Aanzienlijk
milieugevaarlijke waarschijnlijk, maar
stookolie bij verladen mogelijk
naar zeeschip
Leiding K1-vioeistoffen ~ Lekkage van benzine Zeer klein/ Zeer Gering
bij pig station onwaarschijnlijk
Leiding K2-vloeistoffen  Lekkage van Zeer klein/ Zeer Gering
milieugevaarlijke onwaarschijnlijk
vloeistof vanuit leiding
Pompplaats K1- Plasbrand Klein/ Niet Gering
vioeistoffen waarschijnlijk, maar
mogelijk
Brand, steekvlam Klein/ Niet Gering
waarschijnlijk, maar
o mogelijk
DVi Steekvlam DVI Klein Gering
Explosie tijdens Zeer klein Verwaarloosbaar

Bron: VR 2013
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Voor de risico-identificatie op het gebied van veiligheid, gezondheid en milieu, wordt gebruik gemaakt van

het algemeen erkende Vlinderdasmodel.
Incidenten en ongewenste situaties worden hierbij beschouwd als de ongewenste gebeurtenis, wat ook

wel Loss of Containment (LOC) wordt genoemd.
Het proces van risico-identificatie en -beoordeling volgt dan ook dit viinderdasmodel en bestaat it de

volgende stappen:

1. Procesanalyse
2. Inventarisatie mogelijke ongewenste gebeurtenissen en effecten daarvan

3. Beoordeling van de risico's
4. Nemen van beheersmaatregelen

Vlinderdasmodel

5 a
o) m Ongewens 5 gt
(13} Doden E > te £ (&}
> B‘ 8 U
‘” &
O 5 (7]
Beheersing van het Beperken van de
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4. Beginselen van het VBS uitgewerkt in de zeven elementen (RRZO 1999, art. 2)

KTM beschikt over een veiligheidsmanagementsysteem dat is opgezet volgens de NTA-8620. Het
toepassingsgebied is gericht op KTM aan de Petroleumweg 56. Het veiligheidsmanagementsysteem is
geintegreerd met het kwaliteitsmanagementsysteem.

Het KBS is in digitale vorm binnen de inrichting aanwezig. Elke wijziging of uitbreiding van het aantal of de inhoud
van procedures en werkinstructies wordt direct verwerkt in het KBS.

ledereen heeft toegang tot dit systeem. Alleen de beheerder van het systeem is bevoegd wijzigingen aan te
brengen.

41.

Per VBS-element een korte omschrijving:

b. De organisatie en de werknemers

De taakverdeling, verantwoordelijkheden en bevoegdheden van het personeel zijn vastgelegd in de
functieomschrijvingen. Hiernaast zijn deze voor de noodorganisatie (BHV-ers) opgenomen in het
bedrijfsnoodplan.

Bekwaambheid, training en bewustzijn
Om de bekwaamheid van het personeel te borgen, heeft KTM opleidingsmatrix.

Hierin is per functie vastgesteld welke opleidingen noodzakelijk zijn voor het uitvoeren van de betreffende
functie.

Hiernaast beschikt KTM over diverse documenten/middelen om het (veiligheid)bewustzijn van het
personeel, aannemers en bezoekers te bevorderen:

e Deltalings Poortinstructie

o Veiligheidsfolder voor bezoekers
e Veiligheidsregels

e Toegangsbeleid

» Sanctiebeleid

°

Een veilig werken procedure voor iedereen die hier werkzaamheden verricht.

Overleg en communicatie

Relevante informatie over risico's van zware ongevallen, veiligheidsmaatregelen en noodplannen staan
op de agenda van de diverse overleggen binnen KTM. De voorkomende overleggen zijn vastgelegd in het
document KNLb401 Interne overlegstructuur. OT (Interne overlegstructuur).

Communicatie van externen komt bij de geadresseerde terecht. Deze onderneemt, indien nodig, actie.
Met de omliggende bedrijven is regelmatig contact over potentiéle noodsituaties.

Binnen KTM is geen ondernemingsraad, maar een PVT (Personeelsvertegenwoordiging) aanwezig. De
zaken met betrekking tot veiligheid worden rechtstreeks gecommuniceerd met de medewerkers.
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c. De identificatie van de gevaren en de beoordeling van de risico's van zware ongevallen

Identificatie van gevaren en risicobeoordeling

KTM identificeert gevaren en beoordeeld de risico’s volgens de volgende procedures

o KNLc401.ldentificatie gevaren.PRO

KTMc407.Risico inventarisatie en evaluatie.PRO (RI&E)

KNLd403.TRA.PRO (Taak Risico Analyse) (TRA)

KNLc402.HAZOP.PRO (HAZOP)

KNLc403.SIL.PRO

KNLc404.BowTie.PRO

KNLe405.Identificatie van wettelijke en andere eisen.PRO

Veiligheid en Milieuplannen voor constructie en 'omvangrijk werk'

Kwantitatieve studies (QRA, MRA)

Brandveiligheidsplan

Algehele update van het VR (vijfjaarlijkse revisie van het VR);

Na een incident (de van toepassing zijnde scenario's moeten worden herzien, indien geen scenario

bestaat moet nagegaan worden of er een scenario moet worden opgesteld);

Nieuwbouw;

e  Wijzigingen (in de breedste zin bijv. nieuw product, nieuwe technieken, etc.) middels MOC
(management of change procedure);

Bij relevante veranderingen naar aanleiding van bovenstaande items wordt MOC gestart volgens de
procedure KNLe401.MoC.PRO.

d. Beheersing van de uitvoering

Beheersing van de werkzaamheden

KTM heeft veiligheidsregels opgesteld. In dit document KNL.d401.Veiligheidsregels.PRO wordt ingegaan
op de algemene veiligheidsregels, zoals roken, open vuur, fotograferen en filmen, en dergelijke. Tevens
zijn voor een

aantal situaties veiligheidsregels opgenomen, zoals orde en netheid, algemene voorzorgen bij lassen, en
het buiten werking stellen van instrumenten, beveiligingen en alarmen.

De controle op de implementatie en naleving van het beleid en de procedures vindt plaats door middel
van VGM-ronden. Deze worden uitgevoerd zoals beschreven in het document KNLg401.VGM
ronden.PRO

Voor de reguliere en veel voorkomende werkzaamheden zijn diverse procedures en instructies opgesteld.

Voor werkzaamheden buiten de reguliere werkzaamheden is een procedure veilig werken opgesteld
KNLd402.Veilig werken.PRO.

e. De wijze waarop wordt gehandeld bij wijzigingen

Planning, voorbereiding en doorvoering van wijzigingen "Management of Change"

De wijze hoe met wijzigingen wordt omgegaan is beschreven in de procedure MOC KNLe401.Moc.PRO.
Samen met de MOC checklist KNLeMoC.CHK doorloopt een wijziging op de manier zoals de PDCA
cyclus daarvan verwacht. Wijzigingen kunnen betrekking hebben op de bedrijfsvoering, equipement en de
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organisatie. KTM onderkent verschillende routes voor het beoordelen van de wijziging. De te kiezen route
is afhankelijk van de soort wijziging. Onderdeel van de routes is de beoordeling van de gevaren en de
evaluatie na implementatie van de wijziging.

f. De planning voor noodsituaties

KTM heeft mogelijke noodsituaties en hoe hierop te reageren in het Bedrijfsnoodplan omschreven.
KTM.f.402.Bedriffsnoodplan.OT. Dit bedrijffsnoodplan wordt minimaal jaarlijks beoordeeld en daar waar
nodig herzien. Hierbij worden veranderingen in de organisatie en kennis vanuit voorgevallen (bijna)
ongevallen meegenomen.

Veranderingen in het bedrijfsnoodplan worden gecommuniceerd door het uitgeven van de nieuwe versie.
Het bedrijffsnoodplan is ook beschikbaar in KBS.

Het oefenen van de scenario's is opgenomen in het trainingsplan. Hoe de noodorganisatie is opgeleid, is
opgenomen in het bedrijfsnoodplan.

g. Toezicht op de prestaties

Prestatiemeting en monitoring

Doelstellingen worden gerapporteerd in de scorecards en elk kwartaal gemonitord. Monitoring van deze
scorecards gebeurt op 3 niveaus. In het afdelingsoverleg, het terminal management overleg en het
management team overleg.

De registratie van (bijna) ongevallen gebeurt volgens procedure in NCR. KNL.g.403.NCR.PRO Opvolging
en afhandeling van incidenten volgens procedure KNLg403.0Onderzoek (zware) ongevallen.PRO

Wanneer een output een actie wordt, zowel proactief als reactief dient de opvolging geborgd te zijn in

SHE ASSURE. Overdue actie items in SHE ASSURE worden besproken in de terminal overleggen en
wanneer nodig in het MT

h. Audits en beoordeling

Interne audit

Het veiligheidsmanagementsysteem wordt regelmatig aan een interne audit onderworpen volgens het
document

KNL.h.401.Interne audits.PRO. Planning is verwerkt in KNL.h.402.Planning audit.OT

Hierin is tevens vastgelegd met welke frequentie de onderdelen van het veiligheidsmanagementsysteem
moeten worden ge-audit, wie verantwoordelijk is voor de aansturing en wie bevoegd zijn om te auditen.

In deze audits wordt gekeken naar de doeltreffendheid en geschiktheid van de documenten en in
hoeverre deze in de praktijk functioneert. Hiertoe zijn per VBS-element een aantal vragen opgesteld aan
de hand waarvan de audit plaatsvindt.

De uitkomsten van de interne audits dienen als input voor de directiebeoordeling,
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Beoordeling door de directie

Jaarlijks wordt het veiligheidsmanagementsysteem door de directie beoordeeld. Hiervoor worden diverse
bronnen als input gebruikt, zoals acties vanuit het voorgaande management review, evaluatie van het
beleid en de doelstellingen, resultaten van interne audits en meldingen van (bijna) ongevallen.

De gehele beschrijving is te vinden in het KTT.h.Directiebeoordeling.OT
Van de directiebeoordeling wordt een verslag opgesteld, waarbij ingegaan wordt op de huidige prestaties

en acties om tot verbetering van het veiligheidsmanagementsysteem te komen. Deze acties worden
omgezet in doelstellingen voor het management.
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