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1 Aanleiding

De Hoef in Amersfoort is nu vooral een
kantoorgebied met een aantal grote
onderwijsinstellingen. Het plan is om dit
gebied de komende jaren te veranderen in
een stadswijk waar mensen wonen,
werken, leren en ontspannen. De
gemeente wil daarvoor een flink aantal
woningen in De Hoef-West realiseren, via
nieuwbouw en in bestaande panden.
Daarbij wordt onder meer gekeken naar
duurzaamheid, mobiliteit en openbare
ruimte. Deze notitie geeft inzicht in het
effect hiervan op de verkeersstructuur.

Doel van het verkeersonderzoek is het

toetsten van de verkeersstructuur in De
Hoef-West op: Figuur 1 Luchtfoto De Hoef-West

m Verkeersveiligheid

m Verkeersafwikkeling

2 Uitgangspunten voor het ontwikkelkader

Het ontwikkelkader vormt de basis voor het bestemmingsplan en de milieueffectrapportage die de
gemeente voor het gebied gaat maken. Uitgangspunten voor het ontwikkelkader van de verschillende
modaliteiten zijn de volgende:

m  Voetgangers
o Verblijfsgebied voor voetgangers in stationsgebied
o Fijnmazig voetgangersnetwerk
m Fiets:
o Vlot, veilig en comfortabel binnen de wijk, naar het station en de rest van de stad
o Hoofdfietsroutes in de voorrang ten opzichte van het autoverkeer
= Auto

o Evenwichtige ontsluiting van het gebied op de Outputweg (benutten bestaande capaciteit
kruisingen Computerweg, Plotterweg en Modemweg met de Outputweg)

Evenwichtige verdeling verkeer binnen het gebied
Autoluw stationsgebied vanwege primaat van de fiets en voetganger in dit gebied
Snelfietsroute Hoefseweg in de voorrang: veilige verkeersafwikkeling vereiste

O o o o

Goede bereikbaarheid parkeervoorzieningen, waaronder de P+R

s OV
o Benutten kwaliteit station Schothorst (zowel voor trein als bus)
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3 Programma en verkeersstructuur De Hoef-West

Uitgangspunt voor het bepalen van de verkeerseffecten van de ontwikkeling van De Hoef-West zijn het
programma (hoeveelheid woningen, kantoren en onderwijs) en de verkeersstructuur. Hierbij is een
eerste inschatting gemaakt van ontwikkelingen in De Hoef City aangevuld met modelgegevens voor de
rest van De Hoef-West. Op basis van de eerste uitkomsten, is een bijstelling van het programma gedaan
voor de gehele De Hoef-West.

3.1 Programma De Hoef-West

Het programma waar in eerste instantie vanuit is gegaan voor De Hoef City (deelgebied A en B in Figuur
2) is weergegeven in bijlage A. Met dit programma is een eerste toets gedaan voor de kruispunten met
de Hoefseweg (fietspad) en voor het kruispunt Computerweg-Monitorweg. Op basis van eerste
verkeersberekeningen voor De Hoef City, is het programma bijgesteld en aangevuld voor de gehele De
Hoef-West. Het programma per deelgebied is weergegeven in Figuur 2.

Onderwijs
Woningen = Kantoor (aantal
(aantal) (m2) leerlingen)
Deelgebied A 663 16.940 2500
Deelgebied B 856 20.717
Deelgebied C 225 19.153
Deelgebied D 495 24.771
Deelgebied E 186 72.738 3000
Totaal 2.425 154.319

Figuur 2 Programma per deelgebied in De Hoef West

3.2 Verkeersstructuur
Er zijn 4 varianten voor de verkeerscirculatie opgesteld, namelijk:

m Variant 0 Plotterweg dicht bij Hoefseweg
m Variant 1 Heen en weer
m Variant 2 Doorgaande lus; eenrichtingsverkeer

m Variant 3 Computerweg en Plotterweg open

Bij alle varianten zijn er 3 mogelijke locaties voor de P+R:

m |. P+R bereikbaar via Monitorweg
m |l. P+R op Computerweg
m |ll. P+R bereikbaar via Plotterweg
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3.21 Variant 0 Plotterweg dicht bij Hoefseweg
Kenmerken variant:

m Plotterweg dicht bij Hoefseweg voor
gemotoriseerd verkeer (conform
huidige situatie).

m  Gebied te noorden van station alleen
bereikbaar via Monitorweg of
Printerweg.

m Lichtpenweg open (conform huidige
situatie).

m P+R locaties bereikbaar via:
l. Monitorweg
Il Computerweg
[l. Computerweg

Figuur 3 Verkeersstructuur variant 0

3.2.2 Variant 1 heen en weer
Kenmerken variant:

m  Geen doorgaande weg voor het station
(knip Computerweg).

m Plotterweg open voor verkeer ten zuiden
van het station.

m Gebied ten noorden van het station alleen
bereikbaar via Monitorweg of Printerweg.
Lichtpenweg gesloten.

m Computerweg ten westen van Monitorweg
alleen toegankelijk voor bussen en taxi’s.

m P+R locaties bereikbaar via:
l. Monitorweg
Il. Computerweg
1. Plotterweg

Figuur 4 Verkeersstructuur variant 1
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3.2.3 Variant 2 (doorgaande lus; éénrichtingsverkeer)

Figuur 5 Verkeersstructuur variant 2

Variant 3 (Computerweg en Plotterweg open)

Figuur 6 Verkeersstructuur variant 3

1 juli 2019

Kenmerken variant:

m Eénrichtingsweg voor het station richting
noorden (Computerweg).

= Plotterweg open.

m Gebied te noorden van het station alleen

bereikbaar via Monitorweg of Printerweg.

m Lichtpenweg gesloten.

m P+R locaties bereikbaar via:
. Monitorweg
Il. Computerweg
1. Plotterweg

Kenmerken variant:
m Lichtpenweg gesloten

m Gebied ten noorden van het station
alleen bereikbaar via Monitorweg of
Printerweg.

m Plotterweg open

m Tweerichtingsverkeer mogelijk voor
station

m P+R locaties bereikbaar via:
. Monitorweg
Il. Computerweg (Plotterweg)
II. Computerweg/ Plotterweg

BG1366TPRP1903221416
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3.3 Verkeersstromen per variant

Op basis van het programma van De Hoef-West zijn met de verkeersgeneratie van het gebied de
verkeersstromen bepaald. Dit is gedaan op basis van kencijfers van het CROW (gemiddelde
werkdagen). Uitgangspunt is dat Amersfoort sterk stedelijk is (CBS) en dat het gebied in de schil rondom
het centrum ligt (i.v.m. OV-voorzieningen en fietsvoorzieningen). Tabel 1 geeft de verkeersstromen per
etmaal van variant 0 en 1 weer met verschillende locaties voor de P+R. Hierin is te zien dat bij variant O
het meeste verkeer via de Computerweg het gebied in zal rijden. Bij variant 1, waarbij de Plotterweg
wordt opengesteld verdeelt het verkeer zich bijna gelijk over de Computerweg en de Plotterweg. Bij
varianten 2 en 3 ligt de intensiteit van het verkeer op de Computerweg en Plotterweg tussen de
intensiteit van de varianten 0 en 1 in.

Tabel 1 Verkeersstromen per etmaal van de verschillende varianten en locaties van de P+R

Variant 0 Variant 1 Variant 1 P+R locatie Il
P+R P+R P+R P+R P+R P+R Tweerichtings- Eenrichtings-
locatie | locatie Il | locatie IlI locatie | locatie Il | locatie IlI*  verkeer nieuwe | verkeer nieuwe
verbinding verbinding
Computerweg Computerweg
1. Computerweg 14553 14553 14553 9654 9654 9354 9354 9354
2. Computerweg 14553 14553 14553 9654 9654 9354 6490 7922
3. Nieuwe
verbinding (niet in 0 0 0 0 0 0 2864 1432
varianten)
4. Monitorweg 8634 8334 8334 8634 8334 8334 5470 6902
5. Printerweg 3359 3359 3359 3359 3359 3359 2864 3112
6. Printerweg 1999 1999 1999 1999 1999 1999 1999 1999
7. Monitorweg 4904 4604 4604 4904 4604 4604 4604 4604
8. Computerweg 5919 6219 6219 1020 1320 1020 1020 1020
9. Computerweg 4899 4899 5199 0 0 0 0 0
10. Plotterweg 4103 4103 4103 9002 9002 9302 9302 9302
11. Plotterweg 1714 1714 1714 6613 6613 6913 6913 6913
12. Plotterweg 0 0 0 4899 4899 5199 5199 5199
13. Lichtpenweg 1261 1261 1261 1261 1261 1261 1261 1261
14. Modemweg 4845 4845 4845 4845 4845 4845 4845 4845
15. Hardwareweg 1211 1211 1211 1211 1211 1211 1211 1211

* Zonder nieuwe verbinding Computerweg

Figuur 7 Nummers wegvakken bij verkeersstromen (Tabel 1)
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3.4 Verder onderzoek van variant 1 met P+R op locatie lll

Voor de verkeersstructuur op De Hoef-West is gekozen om voorkeursvariant 1 met P+R op locatie I
(t.h.v. parkeerplaats bij Disketteweg) verder te onderzoeken, zie Figuur 8. Bij deze variant wordt het
autoverkeer zoveel mogelijk over de inprikkers van De Hoef-West verdeeld en ontstaat een verkeersluw
gebied in het stationsgebied en hart van de nieuwe wijk.

Bij het onderzoek naar de verkeerseffecten bij de kruispunten op de Hoefseweg is gekeken naar de
worst-case situatie per kruispunt op basis van de varianten. Tevens is onderzocht wat het effect is van
een extra verbinding tussen de Computerweg en de Printerweg.

Figuur 8 Verkeersstructuur variant 1 met P+R op locatie IlI

1juli 2019 BG1366TPRP1903221416
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4 Verkeerseffecten kruispunten Hoefseweg (hoofdfietsroute)

4.1 Uitgangspunten en beoordelingscriteria

Voor de kruispunten met de fietspaden op de
Hoefseweg en bij de Geintunnel zijn analyses
uitgevoerd naar de verkeersveiligheid en
doorstroming. Dit is gedaan voor de situatie dat de
Plotterweg gesloten en open is voor gemotoriseerd
verkeer. Het gaat om de volgende kruispunten (zie
Figuur 9):

Hoefseweg-Printerweg

B. Hoefseweg-Monitorweg

C. Hoefseweg-Computerweg

D. Geintunnel-Verlengde Disketteweg

E. Hoefseweg-Plotterweg (met knip geen

overstekende motorvoertuigen)

Uitgangspunten voor het bepalen van de Figuur 9 Locaties fietsoversteken A t/m E, locatie F is kruispunt
verkeerseffecten van de kruispunten op de Computerweg-Monitorweg en niet meegenomen bij de fietsoversteken
Hoefseweg:

m Aangeleverde verkeersstructuur en locaties parkeergarages.

m Fietsintensiteiten — fietsmodel 2030 gemeente Amersfoort. Robuustheid: fietsmodel 2030 + 50%. Bij
hernieuwde berekeningen (paragraaf 4.4) zijn fietstellingen van maart 2019 als uitgangspunt
genomen.

= Intensiteit motorvoertuigen o.b.v. kencijfers CROW en Model regio Amersfoort 2030 Hoog (versie juni
2018).

m  Aandeel spits 0.b.v. fietstelling Hoefseweg.

m Alle fietsoversteken in de voorrang.

Beoordeling doorstroming en verkeersveiligheid is gedaan o0.b.v. de volgende criteria:
m  De gemiddelde verliestijd voor motorvoertuigen is < 15 seconden.
m De wachtrij mag niet zo lang zijn dat andere kruispunten/ oversteken worden geblokkeerd.

m Verkeersveiligheid o.b.v. inrichting en doorstroming (te lang wachten leidt tot onveilig gedrag).

4.2 Intensiteiten

Bij de eerder uitgevoerde simulaties voor de fietsoversteken op de Hoefseweg zijn we uitgegaan van 2
mogelijke situaties:

m Intensiteiten fietsers conform het fietsmodel van de gemeente Amersfoort.

m Intensiteiten fietsers met 50% extra fietsers bovenop de intensiteiten uit het fietsmodel van de
gemeente Amersfoort.
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De intensiteiten per kruispunt zijn weergegeven in Tabel 2. Naar aanleiding van fietstellingen in maart
2019 zijn nog aanvullende simulaties gedaan. Dit is beschreven in paragraaf 4.4.

De fietsintensiteiten zijn voor een periode van 2 uur gesimuleerd, waarbij een volgende verdeling van het
fietsverkeer is aangehouden over de kwartieren: 23% - 24,5% - 25% - 26% - 27,5% - 26% - 25% - 23%.
De fietsers komen niet als een rijtje achter elkaar in, maar er is sprake van een willekeurige verdeling,
waarbij 0.a. ook groepen aankomen. In de simulaties is hier rekening mee gehouden.

Tabel 2 Intensiteiten fietsers bij kruispunten Hoefseweg

O.b.v. fietsmodel Met 50% extra fietsers

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits

Richting Richting Richting Richting Richting Richting | Richting Richting

zuid noord zuid noord zuid noord zuid noord
A. Printerweg 379 83 104 204 569 125 156 306
B. Monitorweg 371 91 102 223 557 137 153 335
C. Computerweg 435 116 120 283 652 173 180 424
D. Geintunnel 170 756 416 208 255 1134 624 312
E. Plotterweg 783 151 216 370 1174 227 324 554

4.3 Verkeerseffecten kruispunten Hoefseweg en Geintunnel

De verkeerseffecten bij de kruispunten met de hoofdfietsroute in De Hoef-West zijn bepaald voor het
voorlopige programma van De Hoef City en aanvullend voor een aantal kruispunten voor het aangepaste
programma van De Hoef-West. De resultaten van beide programma'’s zijn weergegeven in bijlage 0. Bij
het eerste programma van De Hoef City en het niet openstellen van de Plotterweg is de maximale
wachtrij bij de Computerweg te lang. Mede op basis hiervan is het programma en verkeersstructuur van
De Hoef-West aangepast. Voor toetsing van kruispunt B, C en E zijn de hoogste intensiteiten genomen
vanuit de onderzochte varianten. Kruispunten A en D zijn onderzocht met het voorlopige programma van
De Hoef City. Hierbij was de verkeersafwikkeling geen probleem en de intensiteiten zijn niet hoger bij het
programma van De Hoef-West.

Hieronder zijn de resultaten beschreven van de worst-case situatie per kruispunt (o.b.v. de drukste
situatie van de verschillende varianten 0 t/m 3) bij het programma van De Hoef-West:

A. Hoefseweg-Printerweg (0.b.v. programma De Hoef City): verkeersafwikkeling is geen probleem.
Aandachtspunt voor verkeersveiligheid is dat het fietspad niet goed zichtbaar is en dat het groen
tijdig gesnoeid dient te worden.

B. Hoefseweg-Monitorweg (0.b.v. variant 1, P+R locatie 1): verkeersafwikkeling is acceptabel. De
maximale wachtrij staat tot net voor de Printerweg (nog geen blokkade). Dit betekent dat in de
overige varianten de verkeersafwikkeling voldoende is (lagere intensiteit motorvoertuigen).
Aantakking aan westzijde is aandachtspunt bij verdere uitwerking (bij voorkeur 1 invalsweg met
zijtakken op minimaal 40 meter van het fietspad). Aandachtspunt voor verkeersveiligheid is dat
het fietspad niet goed zichtbaar is en dat groen tijdig gesnoeid dient te worden. Tevens is een
middenberm in deze situatie ongebruikelijk.
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C.

4.4

Hoefseweg-Computerweg (0.b.v. variant 0, P+R locatie lll): de verkeersafwikkeling is
acceptabel. Dit betekent dat in de overige varianten de verkeersafwikkeling voldoende is (lagere
intensiteit motorvoertuigen). Aandachtspunten voor de verkeersveiligheid:

m Voorrangssituatie wijzigt: duidelijk aangeven en fietspad verhoogd aanleggen.

m Aandacht voor oprijzicht (gebouwen, groen).

m  Maximumsnelheid van 30 km/uur instellen bij fietsoversteek.

Geintunnel-Verlengde Disketteweg (niet van toepassing bij variant 1): verkeersafwikkeling is
geen probleem. De maximaal benodigde opstellengte is 30 meter van zuid naar noord.
Aandachtspunt voor verkeersveiligheid is dat het fietspad niet goed zichtbaar is en verhoogd

aangelegd dient te worden. Tevens moet er aandacht zijn voor het oprijzicht (fietsers uit tunnel,
gebouwen, groen).

Hoefseweg-Plotterweg (0.b.v. variant | met locatie P+R 1lI, kruispunt niet van toepassing bij
variant 0): de verkeersafwikkeling is acceptabel. Dit betekent dat in de overige varianten de
verkeersafwikkeling voldoende is (lagere intensiteit motorvoertuigen). Aandachtspunten voor de
verkeersveiligheid:

m Aandachtspunten: extra oversteek over snelle fietsroute.

m Verduidelijken fietsoversteek voor autoverkeer door verhoogd aanleggen fietspad en controle
op zichtafstanden.

m Fietspad in voorrang, kruispunt 30 km/uur voor gemotoriseerd verkeer.

Hernieuwde toets naar aanleiding van fietstellingen maart 2019

In maart 2019 zijn fietstellingen uitgevoerd in De Hoef-West. Uit deze tellingen volgt dat op alle
oversteeklocaties op de Hoefseweg de gemeten intensiteiten al hoger liggen dan de intensiteiten in 2030
van het fietsmodel van de gemeente Amersfoort. Bij de Plotterweg ligt dit aantal ook al hoger dan de
fietsintensiteiten uit het model 2030 + 50% extra fietsers. Bij de Monitorweg en Printerweg worden deze
aantallen ook bijna gehaald. Naar aanleiding van de tellingen is extra onderzoek gedaan naar de
fietsoversteken. Hierbij beantwoorden we de volgende vragen:

m |s de verkeersafwikkeling nog voldoende bij kruispunten met de snelfietsroute Hoefseweg bij de
fietsintensiteiten in 2019 en 50% extra fietsers ten opzichte van die telling?

m Is de verkeersafwikkeling nog voldoende bij andere verdeling van het verkeer over Printerweg en
Monitorweg?

s Wat

is de invloed op de verkeersafwikkeling bij de Hoefseweg-Plotterweg indien een middenberm

(ca. 7 meter) op het fietspad wordt toegepast voor het autoverkeer.
Daarnaast is nog onderzocht hoe de verkeersafwikkeling is bij een nieuwe aansluiting op de
Computerweg, met een middenberm op de Computerweg.

1 juli 2019
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Figuur 10 Locaties kruispunten snelfietsroute Hoefseweg (A, B, C en E) en nieuwe aansluiting op de Computerweg (1)

441 Verkeersafwikkeling oversteeklocaties Hoefseweg

Intensiteiten bij oversteeklocaties op de Hoefseweg

Op basis van de fietstellingen in 2019, zijn intensiteiten bij de oversteeklocaties op de Hoefseweg
bepaald voor 2019 (telling) en met de tellingen + 50% extra fietsers i.v.m. de ontwikkelingen op De Hoef-
West. Deze intensiteiten zijn weergegeven in Tabel 3.

Tabel 3 Intensiteiten fietsers bij de oversteeklocaties op de Hoefseweg op basis van tellingen in 2019 en tellingen 2019+ 50%
extra fietsers

Aantal fietsers, telling 2019

Aantal fietsers, telling 2019 +50%

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits
Locatie Rizuid Rinoord Rizuid Rinoord Rizuid @ Rinoord Ri zuid Rinoord
A 539 194 146 212 809 291 219 318
B 541 235 152 208 812 353 228 312
C 526 235 160 189 789 353 240 284
E* 990 825 345 313 1485 1238 518 470

* Bij de ochtendspits zijn de handmatige tellingen overgenomen.

Daarnaast zijn de intensiteiten van motorvoertuigen aangepast bij de Printerweg en Monitorweg. In
eerdere berekeningen is uitgangspunt dat het grootste deel van het verkeer via de Monitorweg naar De
Hoef City rijdt. Door het verkeer anders te sturen (bijv. door de parkeervoorzieningen via een specifieke
route te ontsluiten), kan het bijna gelijk verdeeld worden over de Printerweg en de Monitorweg. Tevens is
een andere verdeling van het verkeer van/ naar kantoren in De Hoef City toegepast: 40% rijdt via
Printerweg en 60% via de Monitorweg. In de eerdere analyses reed 100% via de Monitorweg. De
intensiteiten van de motorvoertuigen zijn weergegeven in Tabel 4.
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Tabel 4 Intensiteiten motorvoertuigen bij de oversteeklocaties bij de Hoefsweg bij herverdeling van het
verkeer over de Monitorweg en Printerweg (gelijke verdeling van het verkeer over deze wegen)

Aantal motorvoertuigen

Ochtendspits Avondspits
Locatie Hoef City in Hoef City uit Hoef City in Hoef City uit
A 106 251 210 117
B 131 216 185 132
C 0 0 0 0
E 321 367 328 281

Verkeersafwikkeling bij fietsintensiteiten op basis van telling 2019 en 50% extra fietsers

Voor de kruispunten met de snelfietsroute Hoefseweg is onderzocht wat de invloed is van een toename
van de fietsintensiteiten op de Hoefseweg voor de verkeersafwikkeling. Hierbij is uitgegaan van de
fietsintensiteiten die zijn gemeten in 2019 + 50% extra fietsers ten opzichte van die telling, zie Tabel 3.
Hieruit volgt per kruispunt:

m Hoefseweg-Monitorweg (locatie A): op basis van de simulaties van de Hoefseweg-Geintunnel (met
knip Plotterweg en Hoefseweg-Plotterweg van juni 2018 kan worden gesteld dat de verliestijden en
wachtrijen tijdens de ochtend- en avondspits acceptabel zijn. Er vindt geen terugslag plaats tot
andere kruispunten (wel bij inrit bedrijventerrein). De lengte van de wachtrij zal niet langer zijn dan 30
meter. Aandachtspunt is wel de lengte van de wachtrij De Hoef City uit in relatie tot de uitgang van de
parkeergarage. Deze lengte van de weg voor het kruispunt met de Hoefseweg heeft bij voorkeur een
lengte van minimaal 40 meter tot zijwegen of aantakking met een parkeergarage i.v.m. wachtrijen en
zicht.

m Hoefseweg-Printerweg (locatie B): op basis van de simulatie van het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg
van oktober 2018 kan worden gesteld dat de verliestijden tijdens de ochtend- en avondspits
acceptabel zijn. De lengte van de wachtrijen zijn wel een aandachtspunt. De maximale wachtrij op de
Monitorweg De Hoef City in is circa 5-7 motorvoertuigen (circa 35-50 meter) en komt daar tot voorbij
het kruispunt Monitorweg-Printerweg. De maximale wachtrij De Hoef City uit is circa 5-7
motorvoertuigen (circa 30-40 meter). De korte aantakking aan de westzijde van het kruispunt is
daarom een aandachtspunt bij verdere uitwerking (bij voorkeur 1 invalsweg met zijtakken op minimaal
40 meter van het fietspad).

m Hoefseweg-Computerweg (locatie C): op de Computerweg zal ter hoogte van de Hoefseweg een
beperkte hoeveelheid verkeer het gebied inrijden (alleen bezoekers voor de Kiss+Ride, waar mensen
worden afgezet). Bij deze oversteek zal de verkeersafwikkeling voldoende zijn.

m Hoefseweg-Plotterweg (locatie E): uit de simulaties van oktober 2018, met als uitgangspunt het
fietsmodel 2030, blijkt dat de verliestijden en wachtrijen tijdens de ochtend- en avondspits nog
acceptabel zijn, maar de verliestijd wel op de grens ligt van wat nog acceptabel is. Nu blijkt dat het
aantal fietsers hoger is dan het fietsmodel aangeeft, wordt de verkeersafwikkeling op dit kruispunt
onvoldoende tijdens de ochtendspits. Daarom dient gekeken te worden naar mogelijke alternatieven
voor het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg.
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4.4.2 Alternatieven voor Hoefseweg-Plotterweg

Om de verkeersafwikkeling bij het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg te verbeteren, zijn een aantal
mogelijke alternatieven onderzocht, het gaat om het effect van een middenberm op het fietspad en bij
welk programma de verkeersafwikkeling wel voldoende is. Daarnaast zijn andere alternatieven
aangedragen die niet verder zijn onderzocht.

Verkeersafwikkeling Hoefseweg-Plotterweg met middenberm

Voor de Hoefseweg-Plotterweg is onderzocht wat het effect is op de verkeersafwikkeling door een
middenberm op het fietspad te plaatsen voor gemotoriseerd verkeer (zie Figuur 11). De middenberm
heeft een lengte van circa 7 meter (plaats voor 1 auto). De situaties die zijn gesimuleerd zijn:

m Intensiteiten conform simulatie oktober 2018.

m Intensiteiten fietsers conform handmatige telling (februari 2019).

Figuur 11 Kruispunt 2-richtingenfietspad met middengeleider voor autoverkeer, Mark Stemerdink 28-3-2018

Uit de simulaties volgt dat de wachtrijen en verliestijden van de situatie met middenberm vergelijkbaar
Zijn bij de situatie zonder middenberm. Het plaatsen van een middenberm levert dus geen voordeel op
voor de verkeersafwikkeling.

Bij toename van het aantal fietsers (intensiteit 0.b.v. telling februari 2019) worden de verliestijden en
wachtrijen tijdens de ochtendspits langer en is de verkeersafwikkeling onvoldoende. De verliestijd is ca.
30-40 seconden De Hoef-West in en uit. De maximale wachtrij tijdens de ochtendpits is ca. 20
motorvoertuigen (>100 meter).

Verkeersafwikkeling bij wijziging van het programma in De Hoef-West
Onderzocht is bij welke intensiteit van het gemotoriseerde verkeer, de gemiddelde verliestijd van het

gemotoriseerde verkeer tijdens de ochtendspits wel acceptabel is. Hieruit volgt dat bij een afname van
50 motorvoertuigen per richting, de verliestijd net acceptabel is. De wachtrijen worden circa 10-20 meter
korter.

1juli 2019 BG1366TPRP1903221416 12



Een afname van 50 motorvoertuigen per richting
tijdens de ochtendspits kan worden bereikt door
bijvoorbeeld één van de volgende aanpassingen
aan het programma:

Een afname van 90 woningen (afname gelijk
verdeeld over alle type woningen die zijn
gepland) en een afname van 5500 m2 BVO in
deelgebied A (stationsgebied);

Een afname van 90 woningen in deelgebied A
(afname gelijk verdeeld over alle type woningen
die zijn gepland) en het halveren van het aantal
parkeerplaatsen van de P+R op locatie Ill en
verplaatsen naar een locatie buiten deelgebied
A.

Figuur 12 Deelgebieden in De Hoef West

Alternatieven voor kruispunt Hoefseweg-Plotterweg
Mogelijke andere alternatieven om de druk op het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg te verlagen, naast
het verlagen van het programma in het stationsgebied, zijn:

Fietsers van/ naar ROC Midden Nederland en fietsenstalling station eerder af laten buigen bij
Plotterweg. Doorgaande fietsers van/ naar Geintunnel rijden via de Computerweg. De afbuiging bij de
Plotterweg vormt geen doorgaande verbinding vanaf Plotterweg via ROC/fietsenstalling naar
Geintunnel. Hierdoor wordt het aantal fietsers dat de Plotterweg kruist lager. Hierbij dient ervoor
gezorgd te worden dat het probleem zich niet naar verplaatst naar een kruispunt in het gebied bij het
ROC/ fietsenstalling.

Autoverkeer van Plotterweg afleiden naar nieuwe verbinding parallel aan het spoor, over de
fietstunnel bij de Liendertseweg (ongelijkvloers).

Een deel van het programma in het stationsgebied ontsluiten via de Computerweg, waardoor er
minder verkeer op de Plotterweg rijdt.

4.4.3 Verkeersafwikkeling bij herverdeling verkeer over Monitorweg en

Printerweg

Voor de oversteeklocaties op de Hoefseweg is een vergelijking gemaakt met eerder uitgevoerde
berekeningen, om te bepalen of de verkeersafwikkeling voldoende is. Hieruit volgt bij herverdeling van
het verkeer over Monitorweg en Printerweg (zie Tabel 4) en fietsintensiteiten op basis van telling 2019 en
50% extra fietsers (zie Tabel 3):

Hoefseweg-Monitorweg (locatie B): door herverdeling van het verkeer over de Printerweg en
Monitorweg neemt de hoeveelheid gemotoriseerd verkeer bij de Monitorweg af en bij de Printerweg
toe. Op basis van de simulatie van de Hoefseweg-Computerweg van juni 2018 met de situatie waarbij
de knip op de Plotterweg wordt opgeheven (intensiteit motorvoertuigen lager, maar aantal fietsers
hoger bij Monitorweg) en de simulatie van de Hoefsweg-Plotterweg van oktober 2018 (aantal
motorvoertuigen en fietsers lager bij Monitorweg) kan worden gesteld dat de verliestijden en
wachtrijen tijdens de ochtendspits acceptabel zijn. Echter, het zal voor komen, dat de maximale
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wachtrij op de Monitorweg tot op het kruispunt Monitorweg-Printerweg staat (maximale wachtrij circa
5-7 voertuigen). Tijdens de avondspits is het aantal fietsers en motorvoertuigen lager dan tijdens de
ochtendspits en is de verkeersafwikkeling voldoende. De korte aantakking aan de westzijde van het
kruispunt blijft een aandachtspunt bij verdere uitwerking (bij voorkeur 1 invalsweg met zijtakken op
minimaal 40 meter van het fietspad).

m Hoefseweg-Printerweg (locatie A): de intensiteiten van het gemotoriseerde verkeer en fietsverkeer bij
Hoefseweg-Printerweg zijn vergelijkbaar met het kruispunt Hoefsweg-Monitorweg. Dit betekent dat
ook hier de verliestijden en wachtrijen tijdens de ochtend- en avondspits acceptabel zijn. Er vindt
geen terugslag plaats tot andere kruispunten. Aandachtspunt is wel de lengte van de wachtrij De
Hoef City uit in relatie tot de uitgang van de parkeergarage. Deze lengte van de weg voor het
kruispunt met de Hoefseweg heeft bij voorkeur een lengte van minimaal 40 meter tot zijwegen of
aantakking met een parkeergarage i.v.m. wachtrijen en zicht.

m Resultaten van de Hoefseweg-Computerweg (locatie C) en Hoefseweg-Plotterweg (E) veranderen
niet door de herverdeling van het verkeer op de Printerweg en Monitorweg.

4.5 Ontwerpprincipes kruispunten Hoefseweg

In Figuur 13 (rechts) is een voorbeeldsituatie van een veilige fietsoversteek weergegeven. In Figuur 14 is
een principeschets gemaakt van het kruispunt Hoefseweg-Printerweg.

Figuur 13 Links: huidige situatie kruispunt Hoefseweg-Monitorweg, rechts: voorbeeldsituatie voor kruispunten Hoefseweg
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Figuur 14 Principeschets fietsoversteek kruispunt Hoefseweg-Printerweg

4.6 Conclusie verkeersafwikkeling oversteeklocaties Hoefseweg

De wachtrijen en verliestijden bij de kruispunten Hoefseweg met Printerweg, Monitorweg en
Computerweg zijn acceptabel bij zowel toename van het aantal fietsers (telling 2019 + 50% extra
fietsers) als bij herverdeling van het verkeer over de Printerweg en Monitorweg met diezelfde
hoeveelheid fietsers. Aandachtspunt bij de Monitorweg is de lengte van de wachtrij richting De Hoef City.
Bij toename van het aantal fietsers kan de wachtrij voorbij het kruispunt Monitorweg-Printerweg staan
tijdens de ochtend- en avondspits. Bij herverdeling van het verkeer kan het verkeer tot op het kruispunt
met de Printerweg komen. Bij zowel de Printerweg als de Monitorweg is de lengte van de aantakking aan
de westzijde van het kruispunt een aandachtspunt (bij voorkeur minimaal 40 meter lang tot zijwegen
i.v.m. wachtrijen en zicht).

De verkeersafwikkeling bij de Hoefseweg-Plotterweg voldoet al niet met het huidige aantal fietsers, bij
zowel een situatie met als zonder middenberm op het fietspad voor gemotoriseerd verkeer. Bij verdere
groei van het fietsverkeer worden de wachtrijen en verliestijden nog langer. Daarom dient gekeken te
worden naar mogelijke alternatieven voor het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg. Om die reden is
onderzocht bij welke intensiteit van het gemotoriseerde verkeer, de gemiddelde verliestijd van het
gemotoriseerde verkeer tijdens de ochtendspits wel acceptabel is. Dit is het geval bij een afname van 50
motorvoertuigen per rijrichting tijdens de ochtendspits. Dat betekent een beperking van het programma
in het westelijk deel van het stationsgebied. Andere mogelijke maatregelen zijn een ongelijkvlioerse
kruising of een andere fietsstructuur.
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5 Verkeerseffecten ontsluitingswegen De Hoef-West

5.1 Inleiding

Voor de verkeersstructuur op De Hoef West is gekozen om voorkeursvariant 1 met P+R op locatie Il
(t.h.v. parkeerplaats bij Disketteweg) verder te onderzoeken, zie Figuur 15. Bij deze variant wordt het
autoverkeer zoveel mogelijk over de inprikkers van De Hoef-West verdeeld. Dit hoofdstuk gaat in op het
functioneren van de ontsluitingsstructuur. Het gaat hierbij om een analyse van de verkeersafwikkeling
van de kruispunten op de Outputweg, die De Hoef-West en Oost ontsluiten (zie Figuur 15):

1. Outputweg-Computerweg
2. Outputweg-Plotterweg

3. Outputweg-Modemweg-Basicweg

Figuur 15 Verkeersstructuur bij voorkeursvariant 1 met P+R t.h.v. de Disketteweg

De gemeente Amersfoort heeft gevraagd om de genoemde kruispunten nader te onderzoeken. Het gaat
hierbij om de volgende situaties:

m huidige configuratie van de drie kruispunten;

m configuratie met een extra oversteek voor langzaam verkeer (voetgangers en fietsers) aan de
noordzijde van het kruispunt Outputweg-Plotterweg;

m optimalisaties indien bovenstaande configuraties niet voldoen.

Hiervoor is bepaald:

m wat de cyclustijd en belastinggraad is en of deze voldoen aan de gemeentelijke eisen (zie
uitgangspunten);

m wat de restcapaciteit is en wat de maximale wachtrijlengte is (uitgaande van 95-percentiel
overschrijding) op de Computerweg i.v.m. de wens voor een nieuwe aansluiting tussen de
Computerweg en Monitorweg;
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m wat de consequenties zijn voor de groene golf (globaal);

m wat de maximale wachtrijlengte is (uitgaande van 95-percentiel overschrijding) op de Plotterweg
i.v.m. het bepalen van de benodigde lengte voor een opvangfietspad.

Indien kruispuntconfiguraties niet voldoen aan de door de gemeente gestelde eisen, is onderzocht welke
optimalisatie(s) er mogelijk zijn en is globaal gekeken of dit inpasbaar is.

5.2 Uitgangspunten

m Uitgangspunt voor de kruispuntberekeningen zijn de aangeleverde cocon-databases van de
gemeente Amersfoort.

m  Kruispuntstromen voor de ochtend- en avondspits komen uit het Model Regio Amersfoort 2030 Hoog
(versie juni 2018).

m De verkeersstromen van/naar de Hoef zijn gecorrigeerd met de eerder berekende intensiteiten
(oktober 2018) van variant 1 met P+R locatie Il (t.h.v. Disketteweg), zie bijlage 0 voor de intensiteiten
per kruispunt in motorvoertuigen per uur.

m  Gemeentelijke eisen:
o Cyclustijd per kruispunt (geen onderscheid naar t- of viertakskruispunten):
o <100 seconden: de kruispuntvorm voldoet
o 100-120 seconden: kritisch, kijken naar optimalisaties
o >120 seconden: niet acceptabel, optimalisaties/ aanpassingen aan het kruispunt noodzakelijk
o Maximale conflictbelasting 85%.

o De restcapaciteit dient te worden aangegeven in groeipercentage op de intensiteiten tot de grens
van 120 sec wordt overschreden.

5.3  Verkeerseffecten huidige vormgeving

Resultaten van de kruispuntanalyses van de huidige vormgeving van de drie kruispunten zijn
weergegeven in Tabel 5. Hieruit volgt dat de cyclustijd op de Outputweg-Modemweg-Basicweg groter is
dan 120 seconden en dat is niet acceptabel. De cyclustijd op het kruispunt Outputweg-Computerweg is
met 109 seconden kritisch. Voor beide kruispunten wordt verder gekeken naar mogelijke optimalisaties.
Het kruispunt Outputweg-Plotterweg voldoet wel aan de eisen van de gemeente Amersfoort bij de
huidige configuratie.

Tabel 5 Cyclustijden, conflictbelasting en restcapaciteit op de kruispunten bij de huidige vormgeving

Kruispunt Ochtendspits 2030 Avondspits 2030

Confllct- Rest- Conﬂlct- Rest-
Outputweg-Computerweg <5% 10%
Outputweg-Plotterweg 72 0,50 15% 66 0,43 60%

Outputweg-Modemweg-Basicweg 81 0,34 30% _ 0,76 n.v.t.

] Voldoet aan eisen
] Kritisch, kijken naar optimalisaties
[ Niet acceptabel, optimalisaties/ aanpassingen aan het kruispunt noodzakelijk
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54 Optimalisaties/ aanpassingen kruispunten

Op basis van de resultaten van de huidige configuratie en wens van de gemeente voor een extra
oversteek voor langzaam verkeer aan de noordzijde van het kruispunt Outputweg-Plotterweg is voor
ieder kruispunt een aangepaste vormgeving onderzocht. Het gaat om de volgende aanpassingen:

1 Outputweg-Computerweg: aanpassen van de opstelstroken op de Computerweg op De Hoef-West. In
de huidige configuratie is hier een dubbele linksaffer. Eén van deze opstelstroken wordt omgezet
naar een rechtsafstrook. De linksafstrook blijft gecombineerd met een rijstrook rechtdoor.

2 Outputweg-Plotterweg: extra oversteek voor langzaam verkeer (voetgangers en fietsers) aan de
noordzijde van het kruispunt.

3 Outputweg-Modemweg-Basicweg: extra linksafstrook op de Basicweg.

Figuur 16 Aanpassingen kruispunten

Resultaten van de kruispuntberekeningen van bovenstaande aanpassingen zijn weergegeven in Tabel 6.
Met de aanpassingen aan de kruispunten, voldoen alle kruispunten aan de eisen van de gemeente met
betrekking tot cyclustijden en de maximale conflictbelasting.

Tabel 6 Cyclustijden, conflictbelasting en restcapaciteit op de kruispunten bij aanpassing van de kruispunten
Kruispunt Ochtendspits 2030 Avondspits

Conflict- Rest- Conflict- Rest-
Cyclustijd Cyclustijd
_ yelustijd [s] belasting capaciteit yelustijd [s] belasting capaciteit

Outputweg-Computerweg
Van dubbele linksaffer 97 0,49 20% 99 0,54 10%
naar dubbele rechtsaffer

Outputweg-Plotterweg
Extra oversteek langzaam 76 0,50 15% 83 0,43 50%
verkeer

Outputweg-Modemweg-
Basicweg
Extra linksafstrook vanaf
Basicweg
[ ] Voldoet aan eisen
] Kritisch, kijken naar optimalisaties
[ Niet acceptabel, optimalisaties/ aanpassingen aan het kruispunt noodzakelijk

78 0,34 45% 82 0,40 25%
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5.5 Lengte wachtrijen Computerweg en Plotterweg

5.5.1 Wachtrijlengte Computerweg

Op de Computerweg bestaat de wens voor een nieuwe aansluiting tussen de Computerweg en de
Monitorweg, zie de oranje pijl in onderstaande afbeelding. Deze verbinding ligt op ca. 100 meter van het
kruispunt Outputweg-Computerweg. Om na te gaan of dit verkeerskundig haalbaar is, is gekeken naar
de maximale wachtrijlengte op de Computerweg, uitgaande van 95-percentiel overschrijding. Bij het
doorvoeren van de aanpassing op de Computerweg (dubbele rechtsaffer i.p.v. linksaffer) is de maximale
wachtrij op de Computerweg tijdens de ochtendspits 72 meter en tijdens de avondspits 48 meter. Dit
betekent dat de nieuwe verbinding niet wordt geblokkeerd door wachtrijen, zie Figuur 17.

Figuur 17 Maximale wachtrijlengtes op de Computerweg tijdens de ochtend- en avondspits

5.5.2 Wachtrijlengte Plotterweg

In verband met het bepalen van de locatie van toekomstige in- en uitritten is bepaald wat de benodigde
lengte is voor opstelvakken op de Plotterweg.

Bij de huidige vormgeving is de maximale wachtrijlengte tijdens de ochtendspits 66 meter en tijdens de
avondspits 54 meter. Dit betekent dat de wachtrij ongeveer tot aan de inrit van Plotterweg 40 staat. Bij
het bepalen van de lengte van deze wachtrij is ervan uitgegaan dat er tijdens iedere cyclus op alle
richtingen fietsers aanwezig zijn. Wanneer deze niet aanwezig zijn, zal de wachtrijlengte van
rechtsafslaand verkeer korter zijn (maatgevend voor wachtrij tijdens avondspits).

Bij een extra oversteek voor langzaam verkeer aan de noordzijde van het kruispunt Outputweg-
Plotterweg worden de wachtrijen op de Plotterweg langer. De maximale wachtrijlengte tijdens de
ochtendspits is dan 72 meter en tijdens de avondspits 84 meter. Dit betekent dat de maximale wachtrij
tot voorbij de inrit naar het parkeerterrein langs de Plotterweg staat.
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Figuur 18 Maximale wachtrijlengtes op de Plotterweg tijdens de ochtend- en avondspits bij de huidige vormgeving

Figuur 19 Maximale wachtrijlengtes op de Plotterweg tijdens de ochtend- en avondspits met een extra oversteek
voor langzaam verkeer aan de noordzijde van het kruispunt Outputweg-Plotterweg

5.6 Consequenties voor de groene golf

Op de Outputweg is een groene golf ingesteld, waarbij 6 kruispunten aan elkaar gekoppeld zijn. De
kruispunten Outputweg-Computerweg, Outputweg-Plotterweg en Outputweg-Modemweg-Basicweg
maken onderdeel uit van deze groene golf. Uit de kruispuntanalyses volgt dat de cyclustijd van vooral het
kruispunt Outputweg-Computerweg dichtbij de grenswaarde van 100 seconden ligt. Dit betekent dat er
weinig ruimte is om een groene golf in te passen, zonder dat de grenswaarde wordt overschreden.
Wanneer de ruimte tot de grenswaarde van 120 seconde wordt benut, is er meer ruimte om de groene
golf in de regeling in te passen. Uit een meer gedetailleerde berekening (Transyt) moet blijken of dit
daadwerkelijk mogelijk is.
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5.7 Inpassing optimalisaties/ aanpassingen

Voor de mogelijke optimalisaties/ aanpassingen is een globale controle gedaan op de mogelijke
inpassing ervan:

Kruispunt Outputweg-Computerweg: de dubbele linksaffer kan m.b.t. de beschikbare ruimte omgezet
worden in een dubbele rechtsaffer, zie Figuur 20. De meest linkse opstelstrook wordt hierbij een
linksaffer gecombineerd met een rijstrook voor verkeer wat rechtdoor rijdt naar De Hoef-Oost.
Aandachtspunt is hierbij de lijn die het rechtdoor rijdende verkeer van De Hoef-West naar De Hoef-
Oost rijdt (dit sluit mogelijk niet meer goed op elkaar aan).

Het is mogelijk om de linksaffer te verlengen, vanwege de brede middenberm op de Computerweg.
De maximale wachtrij (95-percentiel) is 72 meter, de opstellengte in de huidige situatie is 45 meter.

Figuur 20 Optimalisatie kruispunt Outputweg-Computerweg: dubbele rechtsaffer i.p.v. linksaffer

Kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg: bij het kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg is er
op grond van de gemeente Amersfoort ruimte naast de bestaande opstelstroken om een extra
rijstrook aan te leggen. Aandachtspunten hierbij zijn de aansluiting Algolweg en de benodigde
opstellengte. De Algolweg ligt dicht op het kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg (ca. 50 meter).
In de huidige situatie begint de rechtsaffer al ter hoogte van het kruispunt. Wanneer er een
opstelstrook bijkomt zal linksafslaand verkeer van de Agolweg naar de Basicweg 3 rijstroken moeten
oversteken.

Figuur 21 Huidige situatie bij het kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg met korte afstand tussen Outputweg en
Algolweg
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6 Verkeerseffecten en fasering kruispunten binnen De Hoef-West

6.1 Mogelijke fasering en aanpassingen infrastructuur

We maken onderscheid naar fasering in ontwikkelingen in De Hoef-West. Per fase bekijken we welke
aanpassingen er al nodig zijn aan de infrastructuur. Zie onderstaand de fasering en mogelijke
aanpassingen aan infrastructuur.

Mogelijke fasering bij ontwikkeling De Hoef-West:
0. Huidige situatie
1. Ontwikkeling De Hoef City
2. Ontwikkeling de rest van De Hoef-West

Mogelijke aanpassingen aan infrastructuur i.r.t. de ontwikkeling van De Hoef West:
i. De Hoef City ontwikkelen met behoud van de huidige situatie (huidige infrastructuur)
ii. Kruispunt Computerweg-Monitorweg aanpassen (wijziging voorrangssituatie)
iii. Computerweg dicht, Plotterweg open
iv. Nieuwe aansluiting op Computerweg (één- of tweerichtingsweg)

6.2 Vraagstelling

In Figuur 22 is de laatste versie van de verkeersstructuur weergegeven met daarop nummers van
kruispunten waarvoor aanvullend onderzoek is gedaan. Vragen hierbij zijn de volgende:
1. Computerweg-Monitorweg
a. Tot wanneer/ welke fase kan de huidige vormgeving behouden blijven?
b. In welke fase is wijziging van het kruispunt Computerweg-Monitorweg nodig (wijzigen
voorrangssituatie)?
c. Wanneer is openstelling van de Plotterweg nodig (en daarmee sluiting Computerweg)?
d. (Wanneer) is een extra verbinding op de Computerweg nodig?
2. Nieuwe aansluiting op de Computerweg
a. Hoe wordt de verdeling van het verkeer bij een nieuwe aansluiting op de Computerweg?
b. Is een nieuwe aansluiting op de Computerweg mogelijk? Zo ja, als éénrichtings- of
tweerichtingsweg?
c. Indien aan aansluiting met de Computerweg mogelijk is, hoe dient de aansluiting er dan
uit te zien (m.n. bij een tweerichtingsweg)?
3. Monitorweg-Printerweg:
a. Kan het huidige kruispunt het verkeer verwerken?
b. Welke kruispuntoplossing is nodig? Moet de voorrang geregeld (en hoe) of kan het als
gelijkwaardig kruispunt worden vormgegeven?
c. Welke kruispuntoplossing is nodig met een extra aansluiting op de Computerweg (zowel
bij één- als tweerichtingsverkeer op de extra aansluiting Computerweg?
d. Welke kruispuntoplossing is nodig zonder extra aansluiting op de Computerweg
(Printerweg-Monitorweg maximaal belast)?
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Figuur 22 Kaart ontwikkelkader De Hoef West, versie 19 november 2018 met daarop de
locaties van de kruispunten die verder zijn onderzocht:

1. Computerweg-Monitorweg

2. Nieuwe aansluiting op Computerweg

3. Monitorweg-Printerweg

6.3 Kruispunt Computerweg-Monitorweg

Figuur 23 Huidige situatie Computerweg-Monitorweg: verkeer op Monitorweg dient voorrang te verlenen aan verkeer op de
Computerweg
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Voor het kruispunt Computerweg-Monitorweg is per fase gekeken welke vormgeving van het kruispunt
voldoet, zie Tabel 7. Dit is gedaan op basis van kruispuntberekeningen. Hieruit volgt dat bij ontwikkeling
van De Hoef City, het kruispunt het verkeer onvoldoende kan verwerken bij de huidige vormgeving. Door
de voorrangssituatie aan te passen (verkeer van/naar Monitorweg in voorrang, zie Figuur 24), kan het
verkeer wel voldoende worden afgewikkeld. Dit geldt ook bij een rotonde, deze is echter moeilijk
inpasbaar. Wanneer De Hoef-West volledig ontwikkeld wordt en de Plotterweg nog gesloten is, wordt de
wachttijd voor verkeer op de Computerweg vanaf het station/ Lichtpenweg ‘matig’ (wachttijd 20
seconden) tijdens de ochtendspits, maar is het nog acceptabel. Wanneer de Plotterweg wordt
opengesteld, is er geen tot bijna geen wachttijd meer op alle richtingen. Een extra aansluiting op de
Computerweg is voor dit kruispunt daarom niet nodig t.b.v. de verkeersafwikkeling.

(2

(W

Figuur 24 Ontwerpprincipe voor Computerweg-Monitorweg: uitbuigen Monitorweg, Computerweg dient voorrang te verlenen.

Tabel 7 Resultaten kruispuntberekeningen van verschillende fases en inrichting van het kruispunt

Inrichting
kruispunt

Huidige situatie (cf. model Huidige vormaevin
regio Amersfoort, 2017) 9 9 9

1. Situatie met ontwikkeling De

Ochtendspits Avondspits

Huidige vormgeving

Hoef City
1 e e el He| L i
. Monitorweg-
Hoef City
Computerweg

Wijziging kruispunt
Monitorweg-
Computerweg

2. Situatie met volledige Openstellen
ontwikkeling De Hoef West Plotterweg

2. Situatie met volledige
ontwikkeling De Hoef West
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6.4 Nieuwe aansluiting op de Computerweg

Figuur 25 Rode cirkel: nieuwe aansluiting op Computerweg

In het ontwikkelkader van De Hoef-West (versie 19 november 2018) is een nieuwe aansluiting op de
Computerweg tussen de Outputweg en Monitorweg opgenomen, zie Figuur 25. Vraag is of deze
aansluiting mogelijk is en hoe die aansluiting eruit dient te zien.

In de notitie ‘Verdieping ontsluitingsstructuur De Hoef; toetsing kruispunten Outputweg’ is onderzoek
gedaan naar de lengte van de wachtrij op de Computerweg voor verkeer dat De Hoef-West uitrijdt.
Hieruit volgt dat de wachtrij op de Computerweg in 95% van de gevallen tijdens de ochtendspits 72
meter is en tijdens de avondspits 48 meter. De gewenste nieuwe aansluiting op de Computerweg ligt op
ca. 100 meter van het kruispunt Outputweg-Computerweg. Dit betekent dat de wachtrij niet voor het
verkeerslicht voor de potentiéle aansluiting komt te staan en een aansluiting op basis daarvan mogelijk
is. Vervolgens hebben we verder onderzoek gedaan naar de verkeersafwikkeling voor dit kruispunt bij
één- en tweerichtingsverkeer op de nieuwe verbinding en naar

6.4.1 Verkeersafwikkeling Computerweg - nieuwe verbinding met 1- of 2-
richtingsverkeer

Op basis van het ontwikkelkader en bouwplannen is aangenomen dat ca. 35% van het verkeer verplaatst
van de aansluiting op de Monitorweg naar de nieuwe aansluiting op de Computerweg. Op basis hiervan
is onderzocht wat voor aansluiting er nodig is. Uitgangspunt hierbij is een voorrangskruispunt, waarbij
verkeer op de Computerweg voorrang heeft op de nieuwe aansluiting. Daarnaast is de aansluiting alleen
onderzocht bij volledige ontwikkeling van De Hoef-West (nieuwe aansluiting zal pas als één van laatste
aanpassingen worden gedaan).

Uit de kruispuntberekeningen volgt dat een voorrangskruispunt met 2-richtingsverkeer op de nieuwe
aansluiting het verkeer onvoldoende kan verwerken (verkeer op de nieuwe aansluiting heeft een te lange
wachttijd tijdens de ochtendspits). Alternatief is een kruispunt met verkeerslichten. Aandachtspunt hierbij
is de ligging dicht op het kruispunt Computerweg-Outputweg en de lengte van de opstelstroken.
Eénrichtingsverkeer (vanaf Computerweg) is wel mogelijk, verkeer kan vanaf Computerweg rechts
afslaan (geen andere conflicten). Deze kruispuntoplossing vraagt nadere uitwerking.

1juli 2019 BG1366TPRP1903221416 25



Tabel 8 Resultaten kruispuntberekeningen van het kruispunt met de nieuwe aansluiting op de Computerweg

Fase Inrichting kruispunt Ochtendspits Avondspits

Voldoet (wachttijd
verkeer vanaf nieuwe
aansluiting 20 s)

2. Situatie met volledige ~ Voorrangskruispunt, - 2-
ontwikkeling De Hoef-  richtingsverkeer nieuwe
West aansluiting

2. Situatie met volledige 1-richtingsverkeer op nieuwe
ontwikkeling De Hoef- aansluiting, rechts afslaan Voldoet Voldoet
West vanaf Computerweg

6.4.2 Verkeersafwikkeling Computerweg met middenberm - nieuwe verbinding

Voor het kruispunt van de Computerweg met de nieuwe aansluiting is onderzocht of de
verkeersafwikkeling bij 2-richtingsverkeer wel voldoende is tijdens de ochtendspits, indien er een
middenberm op de Computerweg aanwezig is.

Bij inrichting van de Computerweg met een middenberm (ca. 9 meter) zijn de volgende situaties
onderzocht:

e Verdeling van het verkeer cf. berekening maart 2019 (ca. 35% via nieuwe aansluiting).

e Met gelijke verdeling van het verkeer tussen Printerweg en Monitorweg.

Resultaten hiervan zijn weergeven in Tabel 9.
Hieruit volgt dat het kruispunt met middenberm op
de Computerweg wel functioneert bij intensiteiten
cf. de berekening van maart 2019; de wachttijden
voldoen. Verkeer kan in deze situatie via de
nieuwe verbinding De Hoef-West in- en uitrijden.

Wanneer het verkeer meer gelijk verdeeld wordt
over de Printerweg en Monitorweg, rijdt er meer
verkeer via de nieuwe verbinding. Tijdens de
ochtendspits kan het verkeer wat De Hoef-West
uit wil rijden onvoldoende afgewikkeld worden
(wachttijd meer dan 20 seconden).

Advies is daarom dat het verkeer wel via de
nieuwe aansluiting De Hoef in kan rijden, maar
niet uit, wanneer het verkeer gelijk wordt verdeeld
over Printerweg en Monitorweg. Zie Figuur 26
voor de routes die dan ontstaan. De
voorrangssituatie bij het kruispunt Printerweg-
Monitorweg dient hierbij wel geregeld te worden
(Monitorweg in voorrang i.v.m. korte afstand tot
fietsoversteek).

Figuur 26 Routes van/ naar De Hoef City met verkeer
via nieuwe aansluiting De Hoef-West in.
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Tabel 9 Resultaten kruispuntberekeningen van het kruispunt met de nieuwe aansluiting op de Computerweg met een
middenberm (2-richtingsverkeer op nieuwe verbinding)

Intensiteiten Ochtendspits Avondspits
Cf simulatie oktober 2018 (35% via nieuwe Voldoet (wachttijd vanaf ~ Voldoet (wachttijd vanaf
aansluiting) nieuwe aansluiting <15s) nieuwe aansluiting <15 s)
Met gelijke verdeling van het verkeer tussen Voldoet (wachttijd vanaf
Printerweg en Monitorweg nieuwe aansluiting 15s)

6.5 Monitorweg-Printerweg

Figuur 27 Kruispunt Monitorweg-Printerweg, gezien vanaf de Monitorweg met rechts de Printerweg

In de huidige situatie is het kruispunt Monitorweg-Printerweg een gelijkwaardig kruispunt (figuur 27,
links). Dit betekent dat verkeer dat via de Monitorweg De Hoef City inrijdt, voorrang dient te verlenen aan
verkeer vanaf de Printerweg. Voor deze situatie en twee situaties waarbij de voorrangssituatie is
gewijzigd is de verkeersafwikkeling onderzocht. Het gaat om de volgende twee situaties met gewijzigde
voorrangssituatie:

m  Monitorweg in voorrang (figuur 27, midden)
m  Monitorweg-Printerweg in voorrang (figuur 27, rechts)
Uitgangspunt is dat er nog geen extra ontsluiting op de Computerweg is.

Uit de kruispuntberekeningen volgt (zie Tabel 10), dat in alle situaties (bij volledige ontwikkeling van De
Hoef West), het verkeer verwerkt kan worden. Alleen bij inrichting van de huidige situatie is de wachttijd
voor het verkeer vanaf de Monitorweg ‘matig’ tijdens zowel de ochtend- als avondspits. Wanneer de
Monitorweg voorrang heeft op de Printerweg, geldt dit voor verkeer vanaf de Printerweg tijdens de
ochtendspits. In de situatie dat verkeer op de Monitorweg uit de richting van De Hoef City voorrang dient
te verlenen is dit niet het geval en heeft het verkeer op alle richtingen geen tot weinig wachttijd.

Bovenstaande betekent dat bij het aanleggen van een extra aansluiting op de Computerweg, de

verkeersafwikkeling bij dit kruispunt ook voldoet. Er zal dan minder verkeer van/ naar de Printerweg
rijden.
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Figuur 28 Inrichting kruispunt Monitorweg-Printerweg met: huidige inrichting (links), Monitorweg in voorrang (midden) en
Monitorweg-Printerweg in voorrang (rechts)

Tabel 10 Resultaten kruispuntberekeningen van het kruispunt Monitorweg-Printerweg

Inrichting kruispunt Ochtendspits Avondspits

Situatie met volledige
ontwikkeling De Hoef Gelijkwaardig kruispunt
West, geen extra (huidige situatie)
ontsluiting Computerweg

2. Situatie met volledige
ontwikkeling De Hoef Voorrangskruispunt,
West, geen extra Monitorweg in voorrang
ontsluiting Computerweg

2. Situatie met volledige
ontwikkeling De Hoef
West, geen extra
ontsluiting Computerweg

Voorrangskruispunt,
Monitorweg-Printerweg in
voorrang
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7 Conclusies

De Hoef in Amersfoort is nu vooral een kantoorgebied met een aantal grote onderwijsinstellingen. Het
plan is om dit gebied de komende jaren te veranderen in een stadswijk waar mensen wonen, werken,
leren en ontspannen. De gemeente wil daarvoor een flink aantal woningen in De Hoef realiseren, via
nieuwbouw en in bestaande panden. Doel van het verkeersonderzoek is het toetsten van de
verkeersstructuur in De Hoef-West op:

m  Verkeersveiligheid

m  Verkeersafwikkeling

Verkeersstructuur

Voor de verkeersstructuur op De Hoef West is gekozen om voorkeursvariant 1 met P+R op locatie IlI

(t.h.v. parkeerplaats bij Disketteweg) verder te onderzoeken, zie Figuur 29. Bij deze variant wordt het
autoverkeer zoveel mogelijk over de inprikkers van De Hoef West verdeeld.

Figuur 29 Verkeersstructuur variant 1 met P+R op locatie Il

Kruispunten Hoefseweg en Geintunnel (hoofdfietsroute)
De volgende conclusies zijn van toepassing voor de kruispunten op de Hoefseweg en bij de Geintunnel:

m De verkeersafwikkeling op alle onderzochte kruispunten met de hoofdfietsroute in De Hoef West is op
basis van een eerste toets acceptabel: wachtrijen en wachttijden voldoen op de fietsoversteken met
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de snelfietsroute aan de criteria. Recente fietstellingen op de Hoefseweg geven echter aanleiding om
dat nader te toetsen, zie hierna.

= Inrichting van de kruispunten met de snelfietsroute verdienen de aandacht. Zichtbaarheid is hier
belangrijk (0.a. door verhoogd aanleggen fietspad).

m Bij het openstellen van de Plotterweg voor het gemotoriseerde verkeer komt er een extra conflictpunt
op de snelfietsroute bij.

m Uit fietstellingen van maart 2019 (incl. ophoging met 50%) en simulaties blijkt dat met de verwachte
auto-intensiteiten de verkeersafwikkeling op het kruispunt Hoefseweg-Plotterweg onvoldoende is in
de ochtendspits. Wachttijden voor het autoverkeer worden te lang. De verkeersafwikkeling wordt
acceptabel door een reductie van 50 auto’s per richting in de ochtendspits. Dat betekent een
beperking van het programma in het westelijk deel van het stationsgebied. Andere mogelijke
maatregelen zijn een ongelijkvloerse kruising of een andere fietsstructuur.

m Aanbeveling is om het fietspad bij de kruispunten verhoogd aan te leggen. De verhoging voor auto’s
dient iets voor het kruispunt gelegd te worden (zodat de auto niet half op plateau staat te wachten,
maar erop kan staan). Een middenberm voor zowel auto’s als fietsers wordt niet aanbevolen.
Hiervoor is een schetsontwerp getekend.

Verkeerseffecten ontsluitingswegen De Hoef West
Voor de ontsluitingswegen van De Hoef-West concluderen we het volgende:

m  Op het kruispunt Outputweg-Computerweg is de cyclustijd bij de huidige vormgeving te hoog tijdens
de ochtendspits. Het verdubbelen van de rechtsaffer op de Computerweg en een enkele linksaffer
zorgt ervoor dat de cyclustijd wel onder de 100 seconden komt. Deze maatregel is inpasbaar.

m Het kruispunt Outputweg-Plotterweg voldoet aan de gemeentelijke eisen (0.a. cyclustijden) met zowel
de huidige vormgeving als de situatie met een oversteek voor langzaam verkeer aan de noordzijde
van het kruispunt.

m  Op het kruispunt Outputweg-Hardwareweg is de cyclustijd tijdens de avondspits te hoog. Een
effectieve maatregel om die omlaag te brengen, is het aanleggen van een extra linksaffer op de
Basicweg. Naast de rijbaan is ruimte beschikbaar voor een extra opstelstrook, echter
aandachtspunten zijn de beperkte afstand tot de Algolweg en de benodigde opstellengte.

m Eris weinig ruimte om een groene golf in te passen op de Outputweg binnen een cyclustijd van 100
seconden op ieder kruispunt. Wanneer de ruimte tot de grenswaarde van 120 seconde wordt benut,
is er meer ruimte om de groene golf in de regeling in te passen. Uit een meer gedetailleerde
berekening (Transyt) moet blijken of dit daadwerkelijk mogelijk is.

Verkeerseffecten en fasering kruispunten binnen De Hoef-West

Computerweg-Monitorweg

Voor het kruispunt Computerweg-Monitorweg zorgt ontwikkeling van De Hoef City ervoor dat het
kruispunt het verkeer onvoldoende kan verwerken bij de huidige vormgeving. Door de voorrangssituatie
aan te passen (verkeer van/naar Monitorweg in voorrang), kan het verkeer wel voldoende worden
afgewikkeld. Dit geldt ook bij een rotonde, deze is echter moeilijk inpasbaar. Wanneer De Hoef-West
volledig ontwikkeld wordt en de Plotterweg nog gesloten is, wordt de wachttijd voor verkeer op de
Computerweg vanaf het station/ Lichtpenweg ‘matig’ (wachttijd 20 s) tijdens de ochtendspits, maar is het
nog acceptabel. Wanneer de Plotterweg wordt opengesteld, is er geen tot bijna geen wachttijd meer op
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alle richtingen. Een extra aansluiting op de Computerweg is voor dit kruispunt daarom niet nodig t.b.v. de
verkeersafwikkeling.

Nieuwe aansluiting op de Computerweg
In het ontwikkelkader van De Hoef-West (versie 19 november 2018) is een nieuwe aansluiting op de
Computerweg tussen de Outputweg en Monitorweg opgenomen. Vraag is of deze aansluiting mogelijk is
en hoe die aansluiting eruit dient te zien. Uit verkeersonderzoek volgt dat de wachtrij voor het
verkeerslicht niet voor de potentiéle aansluiting komt te staan en een aansluiting op basis daarvan
mogelijk is. Daarnaast is onderzocht wat voor aansluiting er nodig is. Uitgangspunt hierbij is een
voorrangskruispunt, waarbij verkeer op de Computerweg voorrang heeft op de nieuwe aansluiting.
Uit de kruispuntberekeningen volgt dat een voorrangskruispunt met tweerichtingsverkeer op de nieuwe
aansluiting het verkeer onvoldoende kan verwerken tijdens de ochtendspits indien geen middenberm
aanwezig is. Tweerichtingsverkeer op de nieuwe verbinding is mogelijk mits:

- Van het totale verkeersaanbod op de Monitorweg en Printerweg samen niet meer dan

35% via de Printerweg rijdt.

- Het kruispunt met de Computerweg een middenberm heeft van ca. 9 meter.
Alternatief is een kruispunt met verkeerslichten. Aandachtspunt hierbij is de ligging dicht op het kruispunt
Computerweg-Outputweg en lengte van de opstelstroken. Eénrichtingsverkeer (vanaf Computerweg) is
mogelijk, verkeer kan vanaf Computerweg rechts afslaan (geen andere conflicten).

Monitorweg-Printerweg

In de huidige situatie is het kruispunt Monitorweg-Printerweg een gelijkwaardig kruispunt. Voor deze
situatie en twee situaties waarbij de voorrangssituatie is gewijzigd is de verkeersafwikkeling onderzocht.
Het gaat om de volgende twee situaties met gewijzigde voorrangssituatie:

= Monitorweg in voorrang
= Monitorweg-Printerweg in voorrang
Uitgangspunt is dat er nog geen extra ontsluiting op de Computerweg is.

Uit de kruispuntberekeningen volgt dat in alle situaties (bij volledige ontwikkeling van De Hoef-West), het
verkeer verwerkt kan worden. Alleen bij inrichting van de huidige situatie is de wachttijd voor het verkeer
vanaf de Monitorweg ‘matig’ tijdens zowel de ochtend- als avondspits. Wanneer de Monitorweg voorrang
heeft op de Printerweg, geldt de matige wachttijd voor verkeer vanaf de Printerweg tijdens de
ochtendspits. In de situatie dat verkeer op de Monitorweg uit de richting van De Hoef City voorrang dient
te verlenen heeft het verkeer op alle richtingen geen tot weinig wachttijd.

Bovenstaande betekent dat bij het aanleggen van een extra aansluiting op de Computerweg, de
verkeersafwikkeling bij dit kruispunt ook voldoet. Er zal dan minder verkeer van/ naar de Printerweg
rijden.
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Bijlage A1 Eerste versie programma De Hoef City

De eerste versie van het programma van De Hoef City bestaat op hoofdlijnen bestaat uit het volgende:
m  Ontwikkeling van ruim 2.100 woningen

m Ca. 42.000 m2 kantoor en loods/ opslag vervalt

m Uitbreiding fietsenstalling station

m ROC, Examencentrum, P+R en overige kantoren blijven

m De overige verkeersstromen voor De Hoef West zijn overgenomen uit het verkeersmodel regio
Amersfoort (2030 Hoog).

@ Komt te vervallen (wordt woningbouw)
Blijft

Figuur 30 Nummers bij tabel met programma

1juli 2019 BG1366TPRP1903221416 1



Tabel 11 Eerste versie programma De Hoef City

Figuur 31 Eerste versie verkeersstructuur De Hoef City
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Bijlage A2 Resultaten fietsoversteken

Intensiteiten fietsoversteken Hoefseweg en Geintunnel

Op basis van de eerste versie van het programma van De Hoef City zijn de volgende intensiteiten bij de
fietsoversteken bepaald.

Tabel 12 Intensiteiten motorvoertuigen en fiets op basis van eerste versie programma De Hoef City

Intensiteiten met knip Plotterweg

huidige situatie

Aantal motorvoertuigen

Aantal fietsers

Kruispunt Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits
Hoef City in Hoef City uit Hoef City in Hoef City uit Ri zuid Ri noord Ri zuid Ri noord
A 19 107 94 31 379 83 104 204
B 52 294 260 87 371 91 102 223
C 244 427 398 243 435 116 120 283
D 94 191 176 109 170 756 416 208
E 0 0 0 0 783 151 216 370

Met 50% extra fietsers

Kruispunt Ochtendspits Avondspits
Ri zuid Ri noord Ri zuid Ri noord
A 569 125 156 306
B 557 137 153 335
C 652 173 180 424
D 255 1134 624 312
E 1174 227 324 554

Resultaten kruispunten met knip Plotterweg (huidige situatie) bij voorlopig
programma De Hoef City

A. Hoefseweg-Printerweg

Richting West-Oost Oost-West
Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal
0S 5 0 2 5 0 1
OS + 50% fiets 7 0 2 6 0 1
AS 3 0 1 4 0 2
AS + 50% fiets 5 0 1 6 0 2

Doorstroming:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits kort. Geen problemen verwacht.
Verkeersveiligheid:

m Fietspad niet goed zichtbaar.

m Zichtbaarheid vergroten door fietspad verhoogd aan te leggen en tijdig snoeien groen.
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B. Hoefseweg-Monitorweg

Richting West-Oost Oost-West

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

oS 6 1 5 5 0 1

OS + 50% fiets 8 1 6 6 0 1

AS 4 0 1 6 1 4

AS + 50% fiets 5 0 2 8 1 5

Doorstroming:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits kort. Geen problemen verwacht.
Verkeersveiligheid:

m Zichtbaarheid vergroten door fietspad verhoogd aan te leggen en tijdig snoeien groen.

m  Middenberm ongebruikelijk.

C. Hoefseweg-Computerweg

Richting West-Oost Oost-West
Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal
0s 11 2 12 7 1 4
OS + 50% fiets 17 3 14 9 1 5
AS 6 1 4 10 2 10
AS + 50% fiets 7 1 4 13 2 11
BG1366TPRP1903221416
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Doorstroming:

m In de ochtendspits bij 50% extra fietsers slaat de maximale wachtrij terug tot net voorbij het kruispunt
Computerweg-Inputplein (ca. 85 meter wachtrij en beschikbare ruimte is ca. 70 meter). Zonder 50%
extra fietsers wordt de voetgangersoversteek op de Computerweg geblokkeerd.

m Verliestijd tijdens de ochtendspits + 50% fietsers is hoger dan 15 seconden en daarmee te hoog.

m In de avondspits wordt verkeer van Lichtpenweg (ri. westen) net geblokkeerd (ca. 70 meter wachtrij
en de beschikbare ruimte is ca. 55 meter).

m  Mogelijke oplossingsrichtingen: openstellen Plotterweg of andere circulatiemaatregelen, te denken
valt aan gemotoriseerd verkeer om te leiden parallel aan het spoor Apeldoorn en ter plaatse van het
fietspad een ongelijkvloerse kruising. Andere mogelijkheid is een ongelijkvloerse kruising ter hoogte
van de Computerweg.

Verkeersveiligheid:
m Voorrangssituatie wijzigt: duidelijk aangeven + fietspad verhoogd aanleggen.
m Aandacht voor oprijzicht (gebouwen, groen).

m  Maximumsnelheid van 30 km/u instellen bij fietsoversteek.

D. Geintunnel-Verlengde Disketteweg
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Richting Noord-Zuid Zuid-Noord

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

0s 8 0 2 11 1 5

OS + 50% fiets 8 0 2 12 1 5

AS 6 0 3 6 0 2

AS + 50% fiets 8 1 3 7 0 2

Doorstroming

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits zijn kort. Geen problemen verwacht.
Maximaal benodigde opstellengte is 30 meter van zuid naar noord.

Verkeersveiligheid:

m Fietspad verhoogd aanleggen i.v.m. zichtbaarheid

m Aandacht voor oprijzicht (fietsers uit tunnel, gebouwen, groen)

Resultaten kruispunten zonder knip Plotterweg (bij voorlopig programma
De Hoef City)

Intensiteiten zonder knip Plotterweg (extra oversteek voor motorvoertuigen over fietspad Hoefseweg bij Plotterweg
Aantal motorvoertuigen

Aantal fietsers

Kruispunt Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits
Hoef City in Hoef City uit Hoef City in Hoef City uit Ri zuid Ri noord Ri zuid Ri noord
C 175 264 249 160 435 116 120 283
D 25 29 28 26 170 756 416 208
E 69 163 149 83 783 151 216 370

Toets op effect van opheffen knip Plotterweg:

m  Openstellen van oversteek voor gemotoriseerd verkeer bij Plotterweg-Hoefseweg.

m  Minder verkeer via oversteek Hoefseweg-Computerweg en Verlengde Disketteweg-Geintunnel (ca.

1/3 van het verkeer verschuift van Computerweg naar Plotterweg).
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C. Hoefseweg-Computerweg en E. Hoefseweg-Plotterweg

Hoefseweg-Computerweg:

Richting Oost-West West-Oost

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

(O] 7 1 5 6 0 3

OS + 50% fiets 9 1 5 8 1 3

AS 5 0 3 7 1 5

AS + 50% fiets 6 0 3 9 1 5

Hoefseweg-Plotterweg:
Richting Oost-West West-Oost

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

(O] 8 1 3 7 0 2

OS + 50% fiets 9 1 3 7 0 2

AS 5 0 2 7 0 3

AS + 50% fiets 7 0 2 9 1 3

Doorstroming:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits zijn kort, bij zowel Computerweg als
Plotterweg. Geen problemen verwacht.
Verkeersveiligheid:

m  Openstellen Plotterweg leidt tot een extra oversteek over de snelfietsroute (extra conflictpunt).

Resultaten kruispunten o.b.v. programma De Hoef West

Voor de toetsing van het programma met De Hoef West is gekeken naar kruispunten B, C en E. Voor
toetsing van B, C en E zijn de hoogste intensiteiten genomen vanuit de onderzochte varianten.
Opmerking: kruispunten A en D waren in vorige studie geen probleem en de intensiteiten worden nu niet
hoger.

Worst-case intensiteiten op de kruispunten B, C en E in motorvoertuigen bij fietsoversteken. In de tabel
is aangegeven welke variant en welke locatie van de P+R maatgevend is.

Worst-case Variant P+R MVT bij fietsoversteken
(0] AS
Hoef City in Hoef City uit Hoef City in Hoef City uit
Kruispunt B 1 I 269 292 285 245
Kruispunt C 0 1l 283 307 300 260
Kruispunt E 1 1l 283 307 300 260
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Hoefsweg-Monitorweg

Richting Hoef City in (oost-west) Hoef City uit (west-oost)

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

OS + 50% fiets 8 1 5 8 1 6

AS + 50% fiets 8 1 5 6 1 4

Variant 1, P+R locatie I:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits acceptabel. De maximale wachtrij staat tot
net voor de Printerweg (nog geen blokkade). Aantakking aan westzijde is aandachtspunt bij verdere
uitwerking (bij voorkeur 1 invalsweg met zijtakken op minimaal 40 meter van het fietspad).

m Dit betekent dat in de overige varianten de verkeersafwikkeling voldoende is (lagere intensiteit
motorvoertuigen).

Hoefseweg-Computerweg

Richting Hoef City in (oost-west) Hoef City uit (west-oost)

Varianten Verliestijd [s] Wachtrij [mvt] Verliestijd [s] Wachtrij [mvt]
Gemiddeld Gemiddeld Maximaal Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

OS + 50% fiets 9 1 5 10 1 7

AS + 50% fiets 9 1 6 7 1 5

Variant 0, P+R locatie ll:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits acceptabel.

m Dit betekent dat in de overige varianten de verkeersafwikkeling voldoende is (lagere intensiteit
motorvoertuigen).

Hoefseweg-Plotterweg

Richting

Varianten

OS + 50% fiets

Hoef City in (oost-west)

Verliestijd [s]

Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

10

Wachtrij [mvt]

Hoef City uit (west-oost)

Verliestijd [s]

Wachtrij [mvt]

Gemiddeld Gemiddeld Maximaal

11

AS + 50% fiets

13

Variant 1, P+R locatie lll:

m Verliestijden en wachtrijen tijdens ochtend- en avondspits acceptabel.

m Dit betekent dat in de overige varianten de verkeersafwikkeling voldoende is (lagere intensiteit
motorvoertuigen)
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Bijlage A3 Intensiteiten kruispuntstromen bij entrees De Hoef West

Kruispunt Outputweg-Computerweg
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Tabel 13 Intensiteiten kruispunt Outputweg-Computerweg (motorvoertuigen/uur)

. Intensiteit model Intensiteit nieuwe
Signaal- i
regio Amersfoort  structuur De Hoef-
Richting s 2030 West
(013 AS (013 AS
Oost LA 11 45 127 45 127
Computerweg RD 11 58 20 44 44
RA 10 168 360 168 360
Zuid LA 3 353 146 270 321
Outputweg RD 2 539 1187 539 1187
RA 1 115 37 115 37
West LA 5 96 126 217 112
Computerweg RD 5 16 27 36 24
RA 4 191 340 432 302
Noord LA 9 332 267 332 267
Outputweg RD 8 1042 478 1042 478
RA 7 161 103 123 226
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Kruispunt Outputweg-Plotterweg
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Tabel 14 Intensiteiten kruispunt Outputweg-Plotterweg (motorvoertuigen/uur)

. Intensiteit model Intensiteit nieuwe
Signaal- regio Amersfoort  structuur De Hoef-
Richting groep 2030 West
(013 AS (013 AS
Zuid LA 3 191 31 320 168
Outputweg RD 2 947 1202 947 1202
West LA 6 59 169 304 257
Plotterweg RA 4 48 193 247 294
Noord RD 8 1094 882 1094 882
Outputweg RA 7 184 184 309 341
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Kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg

Dutputweg
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022

. A 001

002
003

Outputweg

0

Intensiteit model

Tabel 15 Intensiteiten kruispunt Outputweg-Modemweg-Basicweg (motorvoertuigen/uur)
Intensiteit nieuwe

Signaal- regio Amersfoort  structuur De Hoef-
Richting s 2030 West
(0} AS (0} AS
Oost LA 11 195 548 195 548
Basicweg RD 11 46 11 59 18
RA 10 22 67 22 67
Zuid LA 3 217 54 280 86
Outputweg RD 2 1090 1072 1090 1072
RA 1 440 247 440 247
West LA 5 26 94 29 110
Modemweg RD 5 3 27 3 31
RA 4 82 206 92 240
Noord LA 9 63 22 63 22
Outputweg RD 8 989 1024 989 1024
RA 7 90 30 116 48
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Op het bedrijventerrein De Hoef West te Amersfoort worden parkeerproblemen ervaren. Om
mogelijke oplossingen vast te kunnen stellen, is eerst inzicht benodigd in de huidige situatie. In
opdracht van de gemeente Amersfoort heeft Bureau de Groot Volker een parkeeronderzoek

uitgevoerd op het bedrijventerrein. Het doel van het parkeeronderzoek is om de parkeercapaciteit
en de parkeerdruk te bepalen.

Figuur 1.1: fotocollage bedrijventerrein De Hoef West
1.2 Leeswijzer

Deze rapportage worden de onderzoeksresultaten besproken. In hoofdstuk 2 wordt de
onderzoeksmethodiek behandeld en de onderzoeksresultaten in hoofdstuk 3.
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2 Onderzoeksmethodiek

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de onderzoeksmethodiek. Hier in wordt het onderzoeksgebied,
de werkwijze en de onderzoeksperiode behandeld.

2.1 Onderzoeksgebied

Het onderzoek richt zich op het bedrijventerrein De Hoef West. Deze is in figuur 2.1 weergegeven.

Figuur 2.1: Onderzoeksgebied bedrijventerrein De Hoef West

Om een gedetailleerd beeld van de parkeersituatie te verkrijgen, is het gebied opgedeeld in
secties. Een sectie is in principe een wegvak van kruispunt tot kruispunt, of een parkeerterrein.
Voor dit onderzoek is ook onderscheid gemaakt naar openbaar en privéterrein. In figuur 2.2 is
deze sectie-indeling te zien. Deze is tevens op groot formaat te vinden in de bijlagen. Per sectie is
de parkeercapaciteit en parkeerdruk in beeld gebracht.
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Figuur 2.2: Sectie-indeling bedrijventerrein De Hoef West

In bovenstaande figuur zijn de secties weergegeven op basis van de volgende indeling:
e Groen = Openbaar gebied;
e Paars = Privé terrein;
¢ Rood = Gemengd (openbaar en privé samen).

2.2 Werkwijze

Bij dit onderzoek is nauwkeurig de parkeercapaciteit en de parkeerdruk in beeld gebracht. Dit is op
de volgende manier gedaan.

» Parkeercapaciteit

Openbare parkeerplaatsen
e Parkeervakken:
o Als zodanig zijn aangeduid door middel van bestrating of belijning;
e Parkeren op de rijbaan:
— Plaatsen waarbij op de rijpaan geparkeerd kan worden. Hierbij zijn de volgende
uitgangspunten gehanteerd:
Een benodigde ruimte van ca. 6 meter per geparkeerd voertuig;
Niet parkeren ter plaatse van in- en uitritconstructies;
Niet parkeren binnen 5 meter van een kruispunt;
Niet parkeren ter plaatse van een parkeerverbod (parkeerverbod zone, woonerf of gele
strepen);
o De wenselijkheid/geschiktheid per locatie (bijvoorbeeld bij blokkade rijbaan);
e Gehandicaptenparkeerplaatsen;
e Parkeervakken voor laden en lossen;
e Overige parkeerplaatsen, bijvoorbeeld gereserveerde parkeerplaatsen voor een arts, taxi of
deelauto’s.

O 0O O o
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Privé parkeren

Voor de capaciteit op privéterrein is ook gebruik gemaakt van de indeling die gehanteerd is voor
de openbare ruimte. Bij het bepalen van de capaciteit is rekening gehouden met de bedrijfsvoering
van de betreffende bedrijven. Diverse bedrijven beschikken over een terrein die niet (in zijn
geheel) te gebruiken is als parkeerruimte. Deze bedrijven gebruiken dit voor hun bedrijfsvoering.
Denk hier bijvoorbeeld aan een autodealer die een deel van het terrein gebruikt om auto’s te
etaleren.

» Parkeerdrukmeting

Per sectie is het aantal geparkeerde voertuigen in kaart gebracht (met uitsplitsing naar type
parkeerplaats). Door deze aantallen te delen door de parkeercapaciteit ontstaat op sectieniveau
een overzicht van de parkeerbezetting. Daarbij is onderscheid gemaakt naar openbare en
privéparkeerplaatsen.

Voor de openbare parkeerplaatsen worden de voertuigen ingedeeld in de categorieén:

e Parkeervakken;

e Parkeren op de rijbaan;

e Gehandicapten parkeerplaatsen;

e Parkeervakken voor laden en lossen;
e Overige parkeerplaatsen;

e Fout parkeren;

Onder fout parkeren wordt verstaan het parkeren op het trottoir of andere plaatsen waar een
parkeerverbod geldt.

2.3 Onderzoeksperiode

De parkeerdrukmetingen zijn uitgevoerd op maandag 3 juli 2017 en dinsdag 4 juli 2017. Op beide
onderzoeksdagen zijn de parkeerdrukmetingen tussen 09:00 en 12:00 uur uitgevoerd.
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3 Onderzoeksresultaten

Dit hoofdstuk gaat beknopt in op de onderzoeksresultaten. Als eerste wordt de parkeercapaciteit
besproken in paragraaf 3.1. In paragraaf 3.2 wordt de parkeerdruk behandeld. In de bijlagen zijn
de tabellen te vinden met de uitgebreide onderzoeksresultaten op sectieniveau. Deze zijn tevens
gevisualiseerd op diverse kaarten die opgenomen zijn in de bijlagen.

3.1 Parkeercapaciteit

De parkeercapaciteit is per sectie geinventariseerd. In tabel 3.1 staat dit weergegeven voor de
drie typen parkeerregimes: openbaar, privé en gemengd.

Tabel 3.1: Parkeercapaciteit De Hoef West

gereser-

. parkeer op de gehandi- laden en totaal
Regime = veerd / Pl
vakken rijbaan capten lossen overige capaciteit
Openbaar 247 146 0 0 2 393
Privé 3942 82 18 (0] 57 4099
Gemengd 54 22 2 1 0 79
Totaal 4243 248 20 1 59 4571

In totaal is op het bedrijventerrein plaats aan 4571 voertuigen. Het grootste deel hiervan is te
vinden op eigen terrein: 4156 plaatsen (4099 in privé-secties en 57 in gemengde secties). In de
openbare ruimte zijn 415 parkeerplaatsen te vinden (393 in openbare secties en 22 in gemengde
secties).

Figuur 3.2: Parkeercapaciteit De Hoef West per sectie
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3.2 Parkeerdruk

Op 3 en 4 juli is de parkeerdruk gemeten op het bedrijventerrein. De resultaten hiervan staan in
tabel 3.3 en 3.5 weergegeven. Daarnaast is de parkeerdruk per sectie weergeven in figuur 3.4 en
3.6, gedetailleerde GIS visualisaties zijn te vinden in de bijlage van deze rapportage.

Tabel 3.3: Parkeerdruk De Hoef West maandag 3 juli 2017

Openbaar 393 208 109 0 0 1 20 338

Privé 4099 2188 (0] 4 0 25 3 | 2220 54%
Gemengd 79 24 14 0 0 0 4 ‘ 56 71%
Totaal 4571 2434 123 4 V] 26 27 | 2614 57%

Figuur 3.4: Parkeerdruk De Hoef West maandag 3 juli 2017 per sectie
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Tabel 3.5: Parkeerdruk De Hoef West dinsdag 4 juli 2017

Openbaar 393 217 96 0 0 0 13 326 83%
Privé 4099 2123 0 1 0 16 9 | 2149 52%
Gemengd 79 39 7 0 0 0 4 ‘ 50 63%
Totaal 4571 2379 103 1 0 16 26 | 2525 55%

Figuur 3.6: Parkeerdruk De Hoef West dinsdag 4 juli 2017 per sectie
Op beide dagen zijn in het gehele gebied tussen de 2500 en 2650 voertuigen waargenomen: 2614

voertuigen op maandag 3 juli (parkeerdruk 57%) en 2525 voertuigen op dinsdag 4 juli
(parkeerdruk 559%b).
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Bijlagen



Bijlage 1 Parkeerinventarisatie

e B1.1, Sectie-indeling De Hoef West, deel West;
e B1.2, Sectie-indeling De Hoef West, deel Noord;
e B1.3, Sectie-indeling De Hoef West, deel Oost;
e B1.4, Tabel parkeercapaciteit De Hoef West.
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Bijlage 1.4 Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeercapaciteit Meetdatum: do 29 jun 2017 Naam: Ruben
OPENBAAR PRIVE (eigen terrein)
4
o w
w c c s ~ c c c ~
- e | 2 el 5l | 8 |= sl sl e 8 |= i< BIJZONDERHEDEN
w —E W = z z X © o z go| = X © o z go| = $3% o
e g w <= = ] [ = o = =) é © = 8 = ) g o omschrijving van gereserveerd
Q < 5 E g 7] 5 E = = 5 a’.) 5 ) E = ] 5 ¢I1>') ] ~ E E a omschrijving van parkeerregime
o o
7 = u 2l 2l e e || &8s |s8] || =& |8g3]¢® S
t = 2| & & - s |5 5 = s |5 =
=) o ° o o o o © o 0 o
1 |Disketteweg 11 11 (o] 11 11 0 11
2 |Disketteweg 11 11 P 0 51 1 52 52
3 |Disketteweg 10 10 (0] 7 7 0 7
4 |Disketteweg 10 10 P 0 17 1 18 18
5 |Disketteweg 10 10 P 0 93 51 144 144 |op de rijbaan is onverhard
6 |Disketteweg 6 6 P 0 36 1 6 43 43 gereserveerd als laadpunt
7 |Disketteweg 2 2 P (0] 123 1 124 124 |26 tijdelijk afgesloten ivm examens
8 |Disketteweg 6 6 (0] 76 76 (0] 76
9 |Disketteweg 2 2 (0] 113 113 0 113
10 |JPlotterweg nvt nvt (0] 0 0 (0] 0
11 |Disketteweg 1 1 (@] 0 0 0 0
12 |Disketteweg 1 1 P 0 87 87 87
13 |]Plotterweg 1 1 (0] 0 0 0 0
14 |Plotterweg 1 1 P 0 106 2 108 108 |gereserveerd als laadpunt
15 Jinputplein 4 4 O 45 2 47 0 47 gereserveerd als laadpunt
16 |]inputplein 1 1 (0] 4 4 0 4
17 [inputplein 1 1 P 0 6 5 11 11
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Bijlage 1.4 Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeercapaciteit Meetdatum: do 29 jun 2017 Naam: Ruben
OPENBAAR PRIVE (eigen terrein)
4
o w
w c c c 5 ~ c e c 5 ~ o
=~ x = g ] & 7] ° g ] & 7] ° m BIJZONDERHEDEN
w z s = z X © = a 00 - X [ = a ] < >
e : E # s 2 = © = ] S 00 é © =X s o 0o 5 ) E omschrijving van gereserveerd
B é 5 E g ) l'&! E = = 5 s & ~ E = ] 5 s ] ~ E E a omschrijving van parkeerregime
(] [J]
7] W el 2| el || &8 |z |83[R|e|=||5s8]| s |83]¢® S
@ T = S ) o S o © ) o b ] =
=) o ° o o o o © o 0 o
18 |Jinputplein 2 2 P 0 159 2 161 161 |gereserveerd als laadpunt
19 |inputplein 1 1 P 0 70 2 72 72 gereserveerd als laadpunt
20 [Hoefseweg 1 1 P 0 80 1 1 82 82
21 [Hoefseweg 5 5 P 0 12 12 12 onverhard
22 [Hoefseweg 3 3 P 0 8 8 8
23 [Hoefseweg 7 7 P 0 7 7 7 bouwterrein
24 [Hoefseweg 6 8 (0] 8 8 (0] 8
25 |Hoefseweg 8 8 P 0 301 1 302 302
26 |Printerweg 1 17 G 0 0 26 2 28 28
27 |Computerweg 12C 12C P 0 58 58 58
28 |Computerweg 12A 12A P 0 62 6 68 68 gereserveerd als laadpunt
29 [Computerweg 6 8 P 0 55 1 2 58 58 gereserveerd als laadpunt
30 |Printerweg 19 45 G 0 0 27 27 27
31 |Printerweg 51 55 P 0 27 1 1 29 29
32 |Printerweg 10 12 P 0 59 2 61 61 gereserveerd als laadpunt
33 |Printerweg 14 26 P 0 75 4 79 79 gereserveerd als laadpunt
34 |Printerweg 34 56 P 0 63 6 69 69 gereserveerd als laadpunt
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Bijlage 1.4

Parkeercapaciteit

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017
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Naam: Ruben
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35 [Hoefseweg 11 11 2] 0 7 7 7
36 |Hoefseweg 11A 11B P 0 13 13 13
37 [Hoefseweg 9B 9B P 0 6 6 6 bouwterrein
38 [Hoefseweg 9A 9A P 0 67 67 67 bouwterrein
39 |Printerweg 1 55 2] 0 84 2 86 86
40 |Computerweg 6 12C (0] 0 20 20 20
41 |Lichtpenweg 6 6 P 0 191 191 191
42 |Plotterweg nvt nvt (0] 0 0 (0] 0
43 |Lichtpenweg nvt nvt (0] 16 16 0 16
44 |Lichtpenweg 6 6 P 0 29 29 29
45 |Lichtpenweg 7 13 P 0 60 2 62 62
46 |Plotterweg 4 12 P 0 31 31 31
47 |Plotterweg 4 30 G 0 0 1 1 1
48 |Plotterweg 13 15 P 0 91 1 92 92
49 |Plotterweg nvt nvt (0] 0 0 0 0
50 |Plotterweg 16 22 P 0 40 40 40 bouwterrein
51 |Plotterweg 26 28 P 0 98 6 104 104 |gereserveerd als laadpunt
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0 @ & >8] 2 2 g s 5 c [83] © g s & c 82| ® o
Chs 2 i x o = Z £ x o < 9 o &
S 8 ° ) 8 | & 8 o o s | &
52 |Plotterweg nvt nvt (e} 0 0 0 0
53 |Plotterweg 24 24 P 0 42 42 42
54 |Plotterweg 30 30 P 0 97 2 99 99
55 |Plotterweg 30 38 (0] 0 0 0 0
56 |Plotterweg 38 40 P 0 259 1 2 262 262 |gereserveerd als laadpunt
57 |Hardwareweg 2 2 (0] 8 8 0 8
58 |Hardwareweg 3 5 P 0 47 47 47
59 |Hardwareweg 2 5 (0] 4 6 10 (0] 10
60 |Hardwareweg 4 4 P 0 44 1 45 45
61 |Hardwareweg 2 2 P 0 48 48 48
62 |Softwareweg 2 2 (0] 2 5 7 0 7
63 |Softwareweg 2 2 P 0 15 15 15
64 |Hardwareweg 1 1 P 0 54 7 61 61
65 |Softwareweg 1 1 P 0 32 2 34 34 gereserveerd als laadpunt
66 |Softwareweg 3 3 P 0 10 10 10
67 |Softwareweg 2 6 (0] 7 13 20 (0] 20
68 |Softwareweg 3 3 P 0 30 2 32 32 gereserveerd als laadpunt
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Bijlage 1.4

Parkeercapaciteit

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Meetdatum: do 29 jun 2017

Naam: Ruben

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein)
4
o w
= c c c = ~ c e c 5 > -4
" ~z Sl = . & s | £ | a |¢B g s | €| a |32 T3 BIJZONDERHEDEN
= : o < E = i [ = o = 9 _qg)i 3 © 2 s L] o _qg,i 3 o omschrijving van gereserveerd
B < X E g 7] 5 E = ] = £ ] ~ E = ] = £ ] ~ E E o omschrijving van parkeerregime
w o 5 £5 5 = & 9 c c 25 ) o 9 c c 25 [9) o
" = 5 T - X = s o © ~ i~ e g o © ~ (o)
2 T = o 5 0 o o s 5 0 ° @ ~
o S ° o o o o © o s o
69 |Softwareweg 4 4 2] 0 15 15 15
70 |Softwareweg 5 5 P 0 16 1 17 17 gereserveerd als laadpunt
71 |Softwareweg 6 6 P 0 0 0 0 bouwterrein
72 |Softwareweg 5 7 P 0 31 31 31
73 |Softwareweg 9 9 P 0 4 4 4
74 |Softwareweg 6 9 (@] 0 0 0 0
75 |Hardwareweg 7 7 P 0 60 60 60
76 |Hardwareweg 6 14 (0] 6 6 (0] 6
77 |Hardwareweg 8 8 P 0 61 61 61
78 |Hardwareweg 6 10 P 0 72 72 72
79 |Hardwareweg 14 14 P 0 52 52 52
80 [Hardwareweg 28 40 P 0 43 4 47 47 gereserveerd als laadpunt
81 |Hardwareweg 7 9 (0] 12 12 0 12
82 [Hardwareweg 9 9 P 0 27 27 27
83 |Hardwareweg 11 15 (e} 28 28 0 28
84 |Hardwareweg 11 11 P 0 75 75 75
85 [Hardwareweg 11 11 P 0 54 2 56 56 gereserveerd als laadpunt
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Bijlage 1.4

Parkeercapaciteit

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Meetdatum: do 29 jun 2017

Naam: Ruben

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein)
4
o w
w c c c c ~ c c c ~ o
~z x| = 8 & 9 @ | T 2 5 9 & | = 3 <@ BIJZONDERHEDEN
w - o W= = z x i o 2 oo ~ X ] o 2 ) ~ 5 > e
e < W < = = o [ = o = 0o é © =X 8 < ) g o omschrijving van gereserveerd
O < X E g 7] l'&! E = ] = £ & ~ E = ] = £ ] ~ E E o omschrijving van parkeerregime
o @ & >8] 2 2 g s & c [83] © g S 5 c 82| ® o
nF 5 = = a £ ] o = a £ 0 o )
=| 5 i %) 38|28 i 88|38
'— — —
86 |Hardwareweg 15 15 P 0 8 2 10 10 gereserveerd als laadpunt
87 |Modemweg 1 1 P 0 54 54 54
88 [Modemweg 2 12 P 0 22 22 22 afgesloten met betonblokken
89 |Modemweg 1 1 P 0 35 35 35
90 [Modemweg 3 3 P 0 36 2 38 38 gereserveerd als laadpunt
91 [Modemweg 14 16 P 0 22 22 22 afgesloten met betonblokken
92 [Modemweg 20 24 P 0 24 24 24 afgesloten met betonblokken
93 [Modemweg 26 30 P 0 23 23 23
94 [Modemweg 5 27 P 0 46 46 46
95 [Modemweg 32 36 P 0 22 22 22 afgesloten met paaltjes
96 [Modemweg 38 42 P 0 23 23 23
97 [Modemweg 41 47 P 0 149 149 149
98 |Modemweg 29 37 P 0 18 8 26 26
99 [Modemweg 44 48 P 0 12 12 12
100 |Modemweg 1 48 G 22 22 1 1 23
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Bijlage 1.4 Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeercapaciteit Meetdatum: do 29 jun 2017 Naam: Ruben
OPENBAAR PRIVE (eigen terrein)
z
o w
w c c s ~ c c c ~ o
- x| = g 5 2 @ | T 2 5 9 & | = 3 <@ BIJZONDERHEDEN
w - & = = z x i o 2 oo ~ X ] o 2 ) ~ 5 > e
= Za LS 2 o © 2 ] ° 00 g © 2 ] o 00 g Eas omschrijving van gereserveerd
B < 5 E g ) 9‘! at) = = 5 s & ~ E = ] 5 a’.’ ] ~ E E a omschrijving van parkeerregime
% E W >l 2l & | e | S| 85|z |g3| e || &= |83] ]| &
0k~ =) = = a .Iq:, _ﬂu’ bt = a ﬁ % o o
1l e g g o | &8 | & 3 g > | & | &
TOTALEN
TOTAAL 247 146 0 0 2 395 | 3996 | 102 20 1 57 4176 4571
1 t/m 14 189 18 0 0 0 207 513 51 4 0 8 576 783
15t/m 40 45 12 0 0 2 59 1260 34 11 0 26 1331 1390
41 t/m 56 0 16 0 0 0 16 938 2 4 1 8 953 969
57 t/m 82 13 50 0 0 0 63 661 7 1 0 9 678 741
83 t/m 100 0 50 0 0 0 50 | 624 8 0 0 6 638 688
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Bijlage 2 Visualisaties Parkeerdruk

e B2.1, Parkeerdruk ma 3 juli 2017, De Hoef West, deel West;
e B2.2, Parkeerdruk ma 3 juli 2017, De Hoef West, deel Noord;
e B2.3, Parkeerdruk ma 3 juli 2017, De Hoef West, deel Oost;
e B2.4, Parkeerdruk di 4 juli 2017, De Hoef West, deel West;

e B2.5, Parkeerdruk di 4 juli 2017, De Hoef West, deel Noord;
e B2.6, Parkeerdruk di 4 juli 2017, De Hoef West, deel Oost.



Bijlage 2.1

9T

191

€v

Parkeerdruk

ma 3 juli 2017
Tussen 09:00 en
12:00 uur

Kaart 1

Deel: West

Gemeente:

Amersfoort
Gebied:

De Hoef West

Plaats:
Amersfoort
Rapport:
P171059

N

/

Legenda

Parkeerdruk

met sectie en capaciteit

=== (Geen capaciteit
(0% - 40%
e 40% - 60%
60% - 80%
80% - 85%
w=m 85% - 90%
m— 90% - 100%
m—100% <




Parkeerdruk

ma 3 juli 2017
Tussen 09:00 en
12:00 uur

Kaart 2

Deel: Noord

Bijlage 2.2

Gemeente:

Amersfoort
Gebied:

De Hoef West
Plaats:
Amersfoort

Rapport:
P171059

Legenda

Parkeerdruk

met sectie en capaciteit

=== (Geen capaciteit
(0% - 40%
e 40% - 60%
60% - 80%
80% - 85%
w=m 85% - 90%
m— 90% - 100%
m—100% <




80, \
. Parkeerdruk
Bijlage 2.3 ma 3 juli 2017
Tussen 09:00 en
\ 12:00 uur
Kaart 3
\ Deel: Oost
\\ Gemeente:
Amersfoort
\ Gebied:
\ De Hoef West
\ Plaats:
\ Amersfoort
\ Rapport:
A _é \ P171059
A\
YO \\ Legenda
B\ = \ Parkeerdruk
\\ met sectie en capaciteit
80 o
= \\ === (Geen capaciteit
~ m— (0% - 40%
81 \
o 22 ~ = 40% - 60%
° ~, 60% - 80%
g f'\> \\
R T~ 80% - 85%
v 1 [ g ‘\\
NIS [ 85 2g ~ ==m 85% - 90%
72 \\
37 ~ m— 90% - 100%
\\
~ — 100% <

50 0 50 100 m




Bijlage 2.4

—_—  \.

Parkeerdruk

di 4 juli 2017
Tussen 09:00 en
12:00 uur

Kaart 1

Deel: West

/ \t

Gemeente: \
Amersfoort

Gebied:

De Hoef West

Plaats:
Amersfoort <

Rapport:

P171059
j £
Legenda \
Parkeerdruk
met sectie en capaciteit ”
=== (Geen capaciteit P~
(0% - 40%
e 40% - 60%
60% - 80% >
80% - 85% p
=

==m 850 - 90%
m— 90% - 100%

~ 67
-y 1 20
] l{gs
l6s 1
37 ;
‘-— 32
‘\




Parkeerdruk

di 4 juli 2017
Tussen 09:00 en
12:00 uur

Kaart 2

Deel: Noord

Bijlage 2.5

Gemeente:

Amersfoort
Gebied:

De Hoef West

Plaats:
Amersfoort
Rapport:
P171059

Legenda

Parkeerdruk

met sectie en capaciteit

=== (Geen capaciteit

(0% - 40%

e 40% - 60%
60% - 80%
80% - 85%

w=m 85% - 90%

m— 90% - 100%

m—100% <




Parkeerdruk

di 4 juli 2017
Tussen 09:00 en
12:00 uur

Kaart 3

Deel: Oost

Bijlage 2.6

Gemeente:

Amersfoort
Gebied:

De Hoef West

Plaats:
Amersfoort
Rapport:
P171059

Legenda

Parkeerdruk

met sectie en capaciteit

=== (Geen capaciteit

(0% - 40%

e 40% - 60%
60% - 80%
80% - 85%

w=m 85% - 90%

m— 90% - 100%

m— 100% <

50 0 50 100 m




Bijlage 3 Tabel parkeerdruk

e B3.1, Parkeerdruk maandag 3 juli 2017;
e B3.2, Parkeerdruk dinsdag 4 juli 2017.



Bijlage 3.1

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeerbezetting en -druk

Naam: Ruben

Meetdatum: maandag 3 juli 2017
Meettijd: 9:00 - 12:00 uur

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein) TOTAAL
& c | o c ]
i c - c c ~ S c - c c ~ 14 ¥
~z g | = e g & 2 A I R g & 2 @ |l= I @ © 2 = BIJZONDERHEDEN
w = = i} z X [ o i oo’/ x < X [ o a oo’/ ¥ - z w
= : o <= 2 = o © = o £ = < © 2 5 o 9o % < = E Py omschrijving van gereserveerd
5 é E 52 2 ‘:’ g E C g S £ 2 B E = ° 5 cE 2 = E w uo omschrijving van werkzaamheden
w f S& 5 a w o g = = 221 o o o g e c A o N 7 %5
& = 5| = g = X = 2 g | 9%y O S = S 2 g | 9%y O = uw 4 <
T 5 ® ° ] o g | 3 ] ° ] o g | 3 C < o
2 [-% o o o 4 S [-% o o o ’ S o
1 |Disketteweg 11 11 11 o 0 ! 0 ! 0 0 0% 11
{ q
) )
2 |Disketteweg 11 11 52 P i 0 29 1 i 30 30 58% 22
/ /
3 |Disketteweg 10 10 7 (e} | 3 3 ‘ 0 3 43% 4
4 |Disketteweg 10 10 18 P ! 0 6 ! 6 6 33% 12
Disketteweg 1 1 / / o overige = onverhar
5 isk (0} (0} 144 P : (0] 55 3 : 58 58 40% 86 i hard
L4 L4
6 |Disketteweg 6 6 43 P i 0 21 4 i 25 25 58% 18 |overige = laadpunt
/ /
7 |Disketteweg 2 2 124 P | 0 11 | 11 11 9% 113
’ ’
8 [Disketteweg 6 6 76 (0] 45 ! 45 ! 0 45 59% 31
4 4
) )
9 |Disketteweg 2 2 113 (e} 109 i 109 i 0 109 4
/ /
10 |Plotterweg nvt nvt 0 o 0 f 0 f 0 0 - 0
L4 L4
11 |Disketteweg 1 1 0 (¢] 0 ! 0 ! 0 0 - 0
12 |Disketteweg 1 1 87 P ! 0 9 ! 9 9 10% 78
y y
13 |Plotterweg 1 1 0 o 0 i 0 i 0 0 - 0
/ /
14 |Plotterweg 1 1 108 P | 0 31 3 34 34 31% 74 |overige = laadpunt
rl 'l
15 |inputplein 4 4 47 (¢] 44 1 ! 45 ! 0 45 2 Joverige = laadpunt
f f
16 |Inputplein 1 1 4 (e} 2 i 2 i 0 2 50% 2
L4 L4
17 |inputplein 1 1 11 p i 0 4 i 4 4 36% 7
’ ’
18 |inputplein 2 2 |61 ]| P ! 0 98 1 ! 99 | 99 | 61% | 62 |overige = laadpunt
19 |inputplein 1 1 72 P ! 0 14 1 ! 15 15 21% 57 Joverige = laadpunt
q q
) )
20 |Hoefseweg 1 1 82 P i 0 27 i 27 27 33% 55
/ /
21 |Hoefseweg 5 5 12 P | 0 1 | 1 1 8% 11
22 [Hoefseweg 3 3 8 P ! 0 1 ! 1 1 13% 7
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Bijlage 3.1

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeerbezetting en -druk

Naam: Ruben

Meetdatum: maandag 3 juli 2017
Meettijd: 9:00 - 12:00 uur

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein) TOTAAL
& c | o c ]
i c - c c ~ 14 c - c c ~ 14 x
~ & = = e ] 3 ] T f 5 S ] 3 ] ° f . ) = 5 BIJZONDERHEDEN
w z = = o 3 ~ ] (=% 1] 00’ x .. x ] (=% 1] 00’ x ] 4 o w
= : o <= 2 = o © = o £ = < © 2 5 o 9o % < = E Py omschrijving van gereserveerd
5 é = 52 i ‘:’ g E = -] S = G/ a & E = £ 5 2 o/ a A E w uo omschrijving van werkzaamheden
o o ségl s | = | & & e | =830 & o]l & el | c|2201s]| ]| N Y | =a
@ = 5 T g = = 2 0 9°, = < g b5 9 °, = w [ <
@ z = © 5 5 ] g 5 5 5 = ] g b 5 @ < o
o o © o © g I 3 o ® o © g I 3 o
= - = - g =
23 [Hoefseweg 7 7 7 P ! 0 3 ! 3 3 43% 4
¥ ¥
24 |Hoefseweg 6 8 8 o 9 i 2 11 i 0 KBl 138% -3
/ /
25 |Hoefseweg 8 8 | 302 P | 0 201 1 | 202 | 202 | 67% | 100
) s
26 |Printerweg 1 17 28 G ! 0 15 ! 15 15 549% 13
f f
27 |Computerweg 12c | 12c | 58 p i 0 24 i 24 24 41% 34
28 |computerweg 12a | 12a | 68 P i o | s1 2 i 53 | 53 | 78% | 15 |overige = laadpunt
L4 L4
29 |computerweg 6 8 58 P ! ) 23 ! 23 | 23 | 40% | 35
30 |Printerweg 19 45 27 G ! 0 22 ! 22 22 81% 5
{ q
) )
31 |Printerweg 51 55 29 P i 0 27 i 27 27 2
/ /
32 |Printerweg 10 12 61 P | 0 13 | 13 13 21% 48
33 |Printerweg 14 26 79 P ! 0 43 2 ! 45 45 57% 34 Joverige = laadpunt
34 |Printerweg 34 56 69 P ! 0 27 4 ! 31 31 45% 38 |Joverige = laadpunt
L4 L4
35 [Hoefseweg 11 11 7 P i 0 6 i 6 6 86% 1
i i
36 |Hoefseweg 11A | 11B 13 P | 0 4 | 4 4 31% 9
/ Y
37 |Hoefseweg 9B 9B 6 P ! 0 2 ! 2 2 33% 4
4 4
) )
38 |Hoefseweg 9A 9A 67 P i 0 8 i 8 8 12% 59
’ ’
39 [Printerweg 1 55 86 P l 0 44 l 44 44 51% 42
40 |computerweg 6 |12c| 20| o 20 ! 20 ! o | 20 [EULIZN o
41 |Lichtpenweg 6 6 191 P ! 0 26 ! 26 26 14% 165
¥ ¥
42 [Plotterweg nvt nvt 0 0 0 i 0 i 0 0 - 0
/ /
43 |Lichtpenweg nvt nvt 16 le) 16 | 16 | 0 il 100% 0
s s
44 |Lichtpenweg 6 6 29 P ! 0 22 ! 22 22 76% 7
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Bijlage 3.1

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeerbezetting en -druk

Naam: Ruben

Meetdatum: maandag 3 juli 2017
Meettijd: 9:00 - 12:00 uur

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein) TOTAAL
& c | o c ]
i c - c = ~ 14 c - c s ~ |4 ¥
~z g | = e g & 2 A I R g & 2 @ |l= I @ © 2 = BIJZONDERHEDEN
w = = o z X ] o a oo’/ x - X [ o a oo’/ ¥ - z w
= : o <= 2 = o © = o £ = < © 2 5 o 9o % < = g e omschrijving van gereserveerd
5 é = 52 i ‘:’ g E = -] S 2 G/ 2 & E = £ 5 2 o/ a A E w uo omschrijving van werkzaamheden
o o ségl s | = | & & e | =830 & o]l & el | c|2201s]| ]| N Y | =a
@ = 5] ¢ g > X 2 g | 9° 2 (= = 2 g | 9° 2 (= w & <
T 5 & © 5 (] ° o (| 3 S 5 [ ° o (| 3 m < o
2 [-% o o o 4 S (-} o o o ’ S o
45 |Lichtpenweg 7 13 62 P ! 0 50 ! 50 50 81% 12
¥ ¥
46 |Plotterweg 4 12 31 p i 0 16 i 16 16 52% 15
/ /
47 |Plotterweg 4 30 1 G 0 | 2 2 ‘ 0 200% -1
s s
48 |Plotterweg 13 15 92 P ! 0 40 ! 40
f f
49 |Plotterweg nvt nvt 0 (e} i 1 1 i 0
50 |Plotterweg 16 22 40 P i 0 4 i 4
14 14
51 |Plotterweg 26 28 104 P | 0 102 1 | 103 overige = laadpunt
/ /
52 |Plotterweg nvt nvt 0 o ! 4 4 ! 0
{ q
) )
53 [Plotterweg 24 24 42 P i 0 42 i 42
/ /
54 |Plotterweg 30 30 99 P | 0 63 | 63
55 [Plotterweg 30 38 0 o 0 ! 0 ! 0
56 |Plotterweg 38 40 262 P E 0 255 2 2 E 259 99% overige = laadpunt
L4 L4
57 |Hardwareweg 2 2 8 (0] 8 i 1 9 i 0 113% -1
/ /
58 |Hardwareweg 3 5 47 P | 0 10 | 10
/ Y
59 |Hardwareweg 2 5 10 (e] 4 6 ! 4 14 ! 0 140% -4
4 4
) )
60 |Hardwareweg 4 4 45 P i 0 25 i 25 25 56% 20
’ ’
61 |Hardwareweg 2 2 48 P f 0 11 1 12 12 25% 36 |overige = laadpunt
62 |softwareweg 2 2 7 (e} 1 6 ! 1 8 ! 0 8 114% -1
63 |Softwareweg 2 2 15 P ! 0 9 ! 9 9 60% 6
¥ ¥
64 |Hardwareweg 1 1 61 P i 0 41 i 41 41 67% 20
/ /
65 |softwareweg 1 1 34 P | 0 32 | 32 32 [ECELT 2
s s
66 |softwareweg 3 3 10 P ! 0 1 ! 1 1 10% 9
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Bijlage 3.1

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Parkeerbezetting en -druk

Naam: Ruben

Meetdatum: maandag 3 juli 2017
Meettijd: 9:00 - 12:00 uur

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein) TOTAAL
o c E: = i
i c - c c ~ S c - c c ~ 14 x
~z g | = e g & 2 A I R g & 2 @ |l= I @ © 2 = BIJZONDERHEDEN
w H = i} z X [ o i oo’/ x < X [ o 4 oo’/ ¥ - z w
= : o <= 2 = o © = o £ = < © 2 5 o 9o % < = E Py omschrijving van gereserveerd
5 é 4 z2 7] 3] 4 2 = £ c < 5 4 A 2 = = c < 5 2 A E w o omschrijving van werkzaamheden
i o g 5 < & 9 o c o 2> 9 ) g o c 9 231 g ) N ¢ 2
@ = 5| = S i = - 2 § |e°s 2 = = - 2 § |9°s 2 = uw o L
@ 2l 5] ° 5 | S| 5| 2|8 E 5| s 35| 2|5 *;. i = g
o S © o © g I 3 2 © o © g I 3 a
= - o g = e =
67 |softwareweg 2 6 20 (e} 5 11 ! 3 19 ! 0 19 95% 1
) )
68 |softwareweg 3 3 32 p i 0 14 i 14 14 44% 18
/ /
69 |Softwareweg 4 4 15 P | 0 11 1 12 12 80% 3 |overige = laadpunt
) s
70 |Softwareweg 5 5 17 P ! 0 11 ! 11 11 65% 6
f f
71 |Softwareweg 6 6 0 P i 0 0 i 0 0 - 0
72 |softwareweg 5 7 | 31 P i 0 17 i 17 | 17 | s55% | 14
L4 L4
73 |Softwareweg 9 9 4 P ! 0 2 ! 2 2 50% 2
74 |Softwareweg 6 9 0 o 0] ! (0] ! 0 0 - 0
q q
) )
75 |Hardwareweg 7 7 60 P i 0 12 i 12 12 20% 48
/ /
76 |Hardwareweg 6 14 6 (0] 6 | 6 | 0 6 b [ 7Y 0
77 |Hardwareweg 8 8 61 P ! 0 23 ! 23 23 38% 38
78 |Hardwareweg 6 10 72 P ! 0 58 ! 58 58 81% 14
L4 L4
79 |Hardwareweg 14 14 52 P i 0 31 i 31 31 60% 21
/ /
80 |Hardwareweg 28 40 47 P | 0 30 | 30 30 64% 17
/ Y
81 [Hardwareweg 7 9 12 o 8 ! 8 ! 0 8 67% 4
4 4
) )
82 |Hardwareweg 9 9 27 P i 0 18 i 18 18 67% 9
/ /
83 [Hardwareweg 11 15 28 (e] 17 l 1 18 l 0 18 64% 10
84 |Hardwareweg PPN TR A ! o | e0 ! 60 | 60 | 80% | 15
85 |Hardwareweg 11 11 56 P ! 0 53 ! 53 53 3
) )
86 |Hardwareweg 15 15 10 P i 0 6 i 6 6 60% 4
/ /
87 |Modemweg 1 1 54 P | 0 46 | 46 | 46 | 85% 8
s s
88 |Modemweg 2 12 22 P ! 0 0 ! 0 0 0% 22
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Bijlage 3.1

Parkeerbezetting en -druk

Naam: Ruben

Project: P171059 Amersfoort Pdruk De Hoef - jul 2017

Meetdatum: maandag 3 juli 2017
Meettijd: 9:00 - 12:00 uur

Bureau de Groot Volker, Spoorstraat 11, 6953 BW Dieren, tel: 0313 - 496 816, www.verkeersonderzoek.nl

OPENBAAR PRIVE (eigen terrein) TOTAAL
o c E: c i
= c c ~ = c c ~ s X
~= g1 = = g & 8 A I R g & 8 @ |l= I @ © 2 5 BIJZONDERHEDEN
w = = o z X © o 4 o0 ' x ~ X ] =% o oo0o'’f x .| z w o
- : E 'é S 2 = g © e’ s S =) l = < [ e’ s K] 0o l = < - g |'_ I': omschrijving van gereserveerd
5 é 5 : 5 z ‘:’ & E = = £ E 5 8 = E = = 5 E 5 s A E w @ g omschrijving van werkzaamheden
& E i >l 2 | s | ||| 8| s |g3) | R|e || 5| |83 | N| ¥ |=2
0k =] o = a K] [7] E [ = a £ [7] 2 [ w o <
T 5 ® ° ] o g | 3 ] ° ] o g | 3 C < o
2 [-% o o o 4 S [-% o o o ’ S o
89 |Modemweg 1 35 P ! 0 6 ! 6 6 17% 29
) )
90 |Modemweg 3 3 38 p i 0 16 i 16 16 42% 22
[ /
91 |Modemweg 14 16 | 22 P | 0 0 | 0 0 0% 22
) s
92 [Modemweg 20 24 24 P ! 0 0 ! 0 0 0% 24
f f
93 |Modemweg 26 30 23 p i 0 11 i 11 11 48% 12
94 |Modemweg 5 27 | 46 P i o | a4 i T YA 1029% -1
L4 L4
95 |Modemweg 32 36 22 P ! 0 0 ! 0 0 0% 22
96 |Modemweg 38 42 23 P ! 0 19 ! 19 19 83% 4
{ q
) )
97 |Modemweg 41 47 149 p i 0 142 i 142 | 142 95% 7
/ /
98 [Modemweg 29 37 26 P | 0 24 | 24 24 92% 2
99 |Modemweg 44 48 12 P ! 0 2 ! 2 2 17% 10
100 |Modemweg 1 48 23 G 1 14 E 2 17 E 0 17 74% 6
TOTALEN
’
TOTAAL 4571 209 123 0 0 1 24 357 | 2225 (6] 4 (6] 25 l 3 2257 | 2614 57% 1957
/
1t/m 14 783 154 0 0 0 0 3 157 | 162 0 1 0 10 ! 0 173 | 330 | 42% | 453
4
y
15t/m 40 1390 44 31 0 0 1 2 78 658 0 1 0 10 i (6] 669 747 54°%% 643
/
41 t/m 56 969 0 16 0 0 0 7 23 | 620 0 2 0 3 J o 625 | 648 | 67% | 321
57 t/m 82 741 10 | 45 0 0 0 9 64 | 356 | o 0 0 2 ! o | 358 | 422 | 57% | 319
83 t/m 100 688 1 31 ) ) ) 3 35 | 429 ) ) ) 0 ! 3 432 | 467 | 68% | 221
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SAMENVATTING

In dit rapport zijn de resultaten van het akoestisch onderzoek ten behoeve van de
transformatie van De Hoef-West te Amersfoort opgenomen.

Het betreft een transformatie van een bedrijfsterrein naar een gemengd terrein, gericht op
hoofzakelijk onderwijs, wonen en kantoren. In de directe omgeving is sprake van spoorlijnen,
wegen en bedrijven die allen geluid produceren. Het geluid heeft effect op de nieuwbouw en
transformatiepanden, zowel binnen als buiten het plangebied.

In het akoestisch onderzoek is het effect van de ontwikkeling op de geluidssituatie in beeld
gebracht. Daarvoor is de huidige situatie afgezet tegen de autonome en de toekomstige
situatie. De autonome situatie is de toekomstige situatie waarbij wordt verondersteld dat de
transformatie niet wordt doorgevoerd. De toekomstige situatie is doorgerekend als een
volledige transformatie van het gebied.

Als op voorhand rekening wordt gehouden met een akoestisch goed ontwerp, kan binnen het
plangebied worden voldaan aan de wettelijke grenswaarden en het gemeentelijke
geluidsbeleid.

Gemiddeld is de geluidsbelasting in de omgeving van het plangebied ten opzichte van de
autonome situatie neutraal. Er is geen sprake van overschrijdingen van wettelijke
grenswaarden of het gemeentelijk geluidsbeleid.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel omliggende woningen de richtwaarden volgens de
WHO. De overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvloed door de
planontwikkeling. De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van
geluidsreducerende maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een
gelijktijdige verbetering in de omliggende woonwijken.

Uit het onderzoek blijkt dat geluidsreducerende maatregelen moeten worden getroffen, om

bij de geluidsgevoelige gebouwen in het plangebied te voldoen aan wettelijke grenswaarden

en ter verbetering van het algehele woon- en leefklimaat. Deze maatregelen hebben ook een
positief effect op het woon- en leefklimaat ter plaatse van woningen in omliggende
woonwijken. De volgende maatregelen worden geadviseerd:

1. Geluidsscherm langs het baanvak Amersfoort-Apeldoorn. In de plaats van een
geluidsscherm kan ook een diffractor op een laag scherm worden toegepast mits
voldoende duidelijk is dat de geluidsreductie van dit alternatief gelijkwaardig is.

2. Raildempers op de baanvakken Amersfoort-Zwolle en Amersfoort-Apeldoorn
(wensmaatregel).

3. Eenstiller wegdek in de vorm van Gelders Mengsel op de drukkere binnenplanse
50 km/uur wegen, de Rondweg Oost en de Outputweg.

4. Eenstiller wegdek in de vorm van stille elementenverharding op de drukkere
binnenplanse 30 km/uur wegen.
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Naast deze maatregelen wordt ook geadviseerd om in eerste instantie de gebouwen langs de
spoorlijnen, de Rondweg Oost en de Outputweg te realiseren. Op deze manier vormen deze
gebouwen direct een nuttige geluidsafscherming naar de achterliggende woningen en de

openbare ruimte.
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INLEIDING

De gemeente Amersfoort ontwikkelt plannen voor een nieuwe invulling van De Hoef-West.

Het betreft een transformatie van een bedrijfsterrein naar een gemengd terrein, gericht op
hoofzakelijk onderwijs, wonen en kantoren. Voor deze transformatie wordt een Milieu Effect
Rapport (MER) opgesteld. Het MER geeft inzicht in de gevolgen van de ontwikkeling op zowel
de omgeving als op het plangebied zelf.

In de directe omgeving is sprake van spoorlijnen, wegen en bedrijven die allen geluid
produceren. In het akoestisch onderzoek is het effect van de ontwikkeling op de
geluidssituatie in beeld gebracht. Daarvoor is de huidige situatie afgezet tegen de autonome
en de toekomstige situatie. De autonome situatie is de toekomstige situatie waarbij wordt
verondersteld dat de transformatie niet wordt doorgevoerd.

In het voorliggende rapport wordt ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten, de effecten
van de voorgenomen ontwikkeling en maatregelen waarmee de geluidssituatie waar nodig
kan worden verbeterd. Bij de beoordeling zijn zowel de wettelijke criteria als de richtlijnen
van de Wereldgezondheidsorganisatie (WHO) beschouwd.
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UITGANGSPUNTEN EN WIIZE VAN
ONDERZOEK EN BEOORDELING

Beschouwde aspecten
Het akoestisch onderzoek heeft betrekking op de volgende aspecten:

1. Wegverkeerslawaai
Het betreft het geluid van het verkeer waarvan een relevante invloed op het plangebied
en de directe omgeving wordt verwacht. Het gaat daarbij om zowel de lokale wegen als
de Rijkswegen (Al en A28). Van de lokale wegen worden, alhoewel de Wet geluidhinder
dit niet verplicht, ook de 30 km/uur wegen beschouwd.

2. Railverkeerslawaai
Het betreft het geluid van de spoorlijnen Amersfoort-Zwolle en Amersfoort Apeldoorn.

3. Industrielawaai
Het betreft het geluid van de bedrijven op en direct rondom het plangebied.

Onderzoeksgebied

Als gevolg van de transformatie van het gebied, worden nieuwe woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen geintroduceerd in het plangebied. Deze bestemmingen
worden belast door geluid van wegen en spoorlijnen alsmede van nabijgelegen bedrijven.

De transformatie zelf heeft ook invloed op de omgeving. Zo wijzigt bijvoorbeeld de
verkeerssituatie in de omgeving. Ook wijzigt de verspreiding van het geluid doordat de
bebouwing binnen het plangebied verandert. Door de verandering kan zowel sprake zijn van
afscherming waardoor de geluidsuitstraling naar de omgeving vermindert, als van reflectie
waardoor de geluidsuitstraling naar de omgeving toeneemt.

Om alle effecten goed in beeld te brengen wordt de geluidssituatie niet alleen binnen het
plangebied in beeld gebracht maar ook in de directe omgeving rondom het plangebied. Het
effect in de directe omgeving wordt bepaald voor eerste en tweedelijns geluidsgevoelige
bebouwing rondom het plangebied.

In de volgende figuur is zowel het plangebied als het volledige onderzoeksgebied
weergegeven.
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Figuur 1 |Plangebied |en|Onderzoeksgebied |

Onderzoeksgegevens

Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende onderzoeksgegevens:

@ NoUhWNR

10.
11.
12.

13.

Ontwikkelkader De Hoef-West van 4 juni 2019;

Overzicht met ontwikkelvelden en bvo wonen van juli 2019;

Topografische BAG-gegevens van juli 2019;

Verkeersgegevens voor de huidige, autonome en toekomstige situatie van juli 2019;
Basisontwerp geluidsvoorziening langs spoor ten noorden van Schothorst van juli 2019;
Basis akoestisch rekenmodel volgens de geluidskartering van 2016;

3D voorbeelduitwerking van juli 2019;

Bron- en schermgegevens van spoorwegen en rijkswegen volgens het geluidsregister van
juli 2019;

Brongegevens van rijkswegen volgens de geluidskartering van 2016;

Geluidsnota Amersfoort Wet geluidhinder van september 2015;

Wet geluidhinder;

WHO publicatie “Environmental noise guidelines for the European Region” van oktober
2018;

VNG publicatie “Bedrijven en milieuzonering” van 2009.
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De stukken bij punt 1 tot en met 6 zijn aangeleverd door de gemeente Amersfoort. Het basis
akoestisch rekenmodel volgens punt 6 is ontleend aan het eerder door Alcedo uitgevoerde
onderzoek voor de geluidskartering. De 3D massastudie volgens punt 7 is aangeleverd door
Karres en Brands.

Onderzoeks- en beoordelingswijze

Geluid van wegen en spoorlijnen

Voor het inzichtelijk maken van de geluidssituatie zijn driedimensionale rekenmodellen
opgesteld. De rekenmodellen zijn opgesteld volgens de specialistische methoden van het
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.

In de rekenmodellen voor wegverkeerslawaai zijn verkeersgegevens verwerkt. De door de
gemeente Amersfoort aangeleverde verkeersgegevens van de lokale wegen zijn opgenomen
in bijlage 1. Deze gegevens zijn onderverdeeld in de huidige, de autonome en de toekomstige
situatie.

De weg- en railverkeersgegevens van de rijks- en spoorwegen voor de huidige situatie
betreffen de karteringsgegevens uit 2016. Er wordt vanuit gegaan dat deze gegevens binnen
een marge ven enkele tienden dB’s nog steeds representatief zijn voor de beschouwing van
de huidige situatie (2019). Voor de autonome en de toekomstige situatie (2030) is voor de
rijks- en spoorwegen uitgegaan van de wettelijk maximaal toegestane emissiegegevens uit
het geluidsregister.

Bij de geluidsgevoelige gebouwen rondom het plangebied zijn beoordelingspunten geplaatst.
Voor het in beeld brengen van de gevolgen van het plan is per gebouw één
beoordelingshoogte toegepast. Deze hoogte is bij ‘standaard’ grondgebonden woningen een
4,5 meter (2° bouwlaag). Bij de appartementengebouwen in Zielhorst is een
beoordelingshoogte van 7,5 meter (3¢ bouwlaag) gehanteerd. Bij de
appartementengebouwen in Liendert is een beoordelingshoogte van 10,5 meter (4¢
bouwlaag) gehanteerd. De ligging van de beoordelingspunten rondom het plangebied is
opgenomen in bijlage 2.

In de modellen voor de toekomstige situatie zijn ook bij de gebouwen binnen het plangebied
beoordelingspunten geplaatst. Bij deze gebouwen (gebaseerd op een driedimensionale
voorbeelduitwerking van Karres en Brands) zijn afhankelijk van de gebouwhoogten, meerdere
beoordelingshoogtes gebruikt zodat op elk van deze hoogten kan worden getoetst of wordt
voldaan aan de wettelijke criteria. De gehanteerde beoordelingshoogten zijn 5,5 (2°©
bouwlaag) / 11,5 (4° bouwlaag) / 17,5 (6° bouwlaag) / 23,5 (8¢ bouwlaag) en 35,5 (12¢
bouwlaag) meter. De ligging van de beoordelingspunten binnen het plangebied is opgenomen
in bijlage 3.

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en kruispunt-
correcties. In het model zijn gebieden met verharding opgenomen. Waar geen verharding is
opgenomen wordt verondersteld dat de bodem absorberend is.
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In de volgende figuren zijn impressies gegeven van de rekenmodellen. Meer uitgebreide
modelinformatie is opgenomen in de bijlagen 1 tot en met 3.

Figuur 2 2D impressie rekenmodel wegverkeer huidige en autonome situatie met
beoordelingspunten in de omgeving

Figuur 3 3D impressie rekenmodel wegverkeer huidige en autonome situatie met
beoordelingspunten in de omgeving
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Figuur 4 2D impressie rekenmodel railverkeer toekomstige situatie met beoordelingspunten
binnen het plangebied

Bij de berekeningen is op voorhand rekening gehouden met twee toekomstige varianten:

1. Gebouwen binnen het plangebied volgens de voorbeelduitwerking van Karres en Brands.

Binnen deze variant wordt uitgegaan van een realisatie van circa 2.000 woningen.

Figuur 5 3D impressie rekenmodel railverkeer toekomstige situatie met
beoordelingspunten binnen plangebied — variant circa 2.000 woningen
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2. Gebouwen binnen het plangebied volgens de voorbeelduitwerking van Karres en Brands
waarbij circa 80% van de gebouwen een maximale hoogte volgens het ontwikkelkader
heeft. Binnen deze variant wordt rekening gehouden met de realisatie van circa 2.500

woningen.

Figuur 6 3D impressie rekenmodel railverkeer toekomstige situatie met
beoordelingspunten binnen plangebied — variant circa 2.500 woningen

In beide toekomstvarianten is op voorhand al rekening gehouden met de realisatie van een
afscherming van de spoorlijn tussen station Amersfoort Schothorst en de Rondweg Oost.
Uitgegaan is van een hoogte van 2,5 meter boven de bovenkant van het spoor. In de volgende
figuur is de locatie van het geluidsscherm weergegeven.

Figuur 7 Geluidsscherm tussen Station Amersfoort Schothorst en Rondweg Oost
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Geluid van bedrijven

Voor het geluid van bedrijven is geen rekenmodel opgezet. Er wordt vanuit gegaan dat binnen
het plangebied geen geluidsproductie in die mate plaatsvindt dat dit relevante invloed heeft
op de totale geluidskwaliteit. Bij de inpassing van woningen en geluidsgevoelige
bestemmingen nabij bedrijven dient rekening te worden gehouden met elkanders
aanwezigheid en dient te worden voldaan aan de standaard criteria volgens het
Activiteitenbesluit. Daarmee is een aanvaardbaar woon- werk- en leefklimaat gewaarborgd.

Buiten het plangebied bevindt zich het bedrijventerrein De Hoef-Oost. Het invloedsgebied van
de bedrijven is in het MER beschreven en in beeld gebracht volgens het zoneringssysteem van
de VNG-publicatie Bedrijven en Milieuzonering. Uit dit onderzoek blijkt dat deze bedrijven
geen relevante invloed hebben op het plangebied.

Cumulatieve geluidsbelasting

De gecumuleerde geluidsbelasting is bepaald volgens het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012. Daarbij is een weging toegepast die past bij de hinderlijkheid van de geluidssoort en zijn
vervolgens de gewogen geluidsbelastingen opgeteld.

Beoordeling van de geluidssituatie

Bij de beoordeling van de geluidssituatie wordt onderscheid gemaakt tussen de
geluidssituatie binnen het plangebied en de geluidssituatie buiten het plangebied.

Geluidssituatie binnen het plangebied

De geluidsbelasting van het wegverkeer, het railverkeer en de cumulatie daarvan wordt ter
plaatse van de gebouwen binnen het plangebied getoetst aan de criteria volgens de Wet
geluidhinder, de WHO-richtlijn en het gemeentelijke geluidsbeleid. Daarnaast wordt een
analyse uitgevoerd op basis van het aantal geluidsgehinderden.

Wettelijke grenswaarden

De Wet geluidhinder regelt de beheersing van de geluidshinder van het wegverkeer,
railverkeer en van gezoneerde industrieterreinen. Ook geeft de wet regels en grenswaarden
voor het nieuw bestemmen van geluidsgevoelige bestemmingen in de buurt van een
geluidsbron. Voor zijn doorwerking is de wet veelal gekoppeld aan de Wet ruimtelijke
ordening. Bij het opstellen van ruimtelijke plannen dient te worden voldaan aan
geluidsnormen. Het wettelijk regime maakt in het algemeen onderscheid tussen bestaande
en nieuwe situaties. Voor nieuwe situaties wordt uitgegaan van scherpere normen dan voor
bestaande situaties.

Geluidsgevoelige bestemmingen

In de Wet geluidhinder en de bijoehorende besluiten is aangegeven welke objecten
bescherming nodig hebben tegen geluid. Geluidsgevoelige objecten zijn bestemmingen met
de functies wonen, zorg en onderwijs.
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Geluidszones

Geluid en hinder zijn ruimtelijk bepaald: de geluidsbelasting neemt af bij toenemende afstand
tussen de bron en de ontvanger. De wetgever heeft om die reden gekozen voor het
definiéren van ruimtelijke aandachtsgebieden, de zogeheten geluidzones. Er zijn zones
gedefinieerd voor drie geluidbronnen: wegverkeer, railverkeer en industrieterreinen. Niet
voor alle industrieterreinen zijn zones gedefinieerd. Industrieterreinen waar geen
zogenaamde ‘grote lawaaimakers’ kunnen worden gevestigd, hebben geen geluidszone. Op
deze niet gezoneerde industrieterreinen is de Wet geluidhinder ook niet van toepassing.

Geluidsnormen

Er zijn verschillende geluidsnormen voor elk van de geluidsbronnen. De normstelling
onderscheidt een voorkeursgrenswaarde en een maximale ontheffingswaarde; deze gelden
voor de geluidsbelasting buiten op de gevel. De voorkeursgrenswaarde voor geluid wordt
altijd nagestreefd. Realisatie hiervan is echter in veel gevallen in de praktijk niet haalbaar. Er
bestaat daarom de wettelijke mogelijkheid om voor een nieuwe geluidsgevoelige bestemming
een ontheffing te verlenen. Wel geldt daarbij een bovengrens: de maximale
ontheffingswaarde. De ontheffing van de voorkeurswaarde wordt ook wel "hogere
grenswaarde" genoemd. Hieraan kunnen (in gemeentelijk geluidsbeleid) voorwaarden
worden verbonden zoals de aanwezigheid van een geluidsluwe gevel ter compensatie van de
geluidsbelaste kant.

In de volgende tabel zijn de meest gebruikte waarden samengevat.

Tabel1 Voorkeursgrenswaarden en ten hoogste toelaatbare geluidsbelastingen

Situatie Voorkeurs- Ten hoogste

grenswaarde toelaatbare
geluidsbelasting

Woning

e inzone van bestaande stedelijke weg 48 dB 63 dB

e inzone van nieuwe stedelijke weg 48 dB 58 dB

e inzone van autoweg of autosnelweg 48 dB 53 dB

e inzone van spoorweg 55dB 68 dB

Ander geluidsgevoelig gebouw

e inzone van bestaande stedelijke weg 48 dB 63 dB

e inzone van nieuwe stedelijke weg 48 dB 63 dB

e inzone van autoweg of autosnelweg 48 dB 53 dB

e inzone van spoorweg 53 dB 68 dB

In de tabel zijn ook de grenswaarden voor een autoweg of een autosnelweg opgenomen. Het
plangebied ligt buiten de zone van 600 meter langs de Al en de A28. Het geluid vanaf deze
wegen kan echter wel een invloed hebben op het plangebied. Daarom zijn deze
grenswaarden wel opgenomen in de tabel.

Het plangebied ligt niet binnen of in de buurt van een zone van een gezoneerd
industrieterrein. Daarom zijn de grenswaarden vanwege industrieterreinen niet opgenomen
in de tabel.
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Gecumuleerde geluidsbelasting
In het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 enkel de bepalingsmethode, maar geen formele
beoordelingswijze voor de cumulatieve geluidsbelasting opgenomen. De onderstaande tabel

wordt (informeel) veel gebruikt.

Tabel 2 Beoordeling gecumuleerde geluidsbelasting

Geluidsklasse Lcym Beoordeling

<50dB Goed

50-54 dB Redelijk

54 -59 dB Matig

59-64 dB Tamelijk slecht

64 —70dB Slecht

>70dB Zeer slecht
WHO richtlijn

In de WHO publicatie “Environmental noise guidelines for the European Region” zijn
richtlijnen voor geluidsniveaus vanwege onder andere wegen en spoorwegen opgenomen.
Daarbij wordt onderscheid gemaakt in Léen (€en etmaalgemiddelde geluidsbelasting) en Lnight
(de geluidsbelasting in de nachtperiode). In de volgende tabel zijn de waarden samengevat.

Tabel 3 Richtlijnen volgens WHO

Situatie Geluidsbelasting | Geluidsbelasting
Lden I-night

Wegverkeerslawaai 53dB 45 dB

Spoorweglawaai 54 dB 44 dB

Gemeentelijk beleid

Als de geluidsbelastingen hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarden volgens de Wet
geluidhinder, is het mogelijk om hogere grenswaarden vast te stellen. Naast de voorwaarden
die de Wet geluidhinder hieraan stelt, heeft de gemeente Amersfoort ook haar eigen
voorwaarden bij de afweging en vaststelling van hogere grenswaarden. Deze zijn opgenomen
in de “Geluidsnota Amersfoort Wet geluidhinder”.

Enkele belangrijke voorwaarden uit de geluidsnota zijn:

1. Bij nieuwbouw van een woning dient sprake te zijn van minimaal één geluidsluw
geveldeel. Een geluidsluwe geveldeel is een geveldeel waar vanwege elk van de
geluidsbronnen wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde volgens de Wet
geluidhinder.

2. Bij woningcomplexen, niet zelfstandige woonruimten en vervangende nieuwbouw kan
onder voorwaarden worden uitgegaan van een 5 dB hogere geluidsbelasting bij de
beoordeling van geluidsluwe gevels.

3. Deze voorwaarden zijn ook van toepassing bij transformatie van voormalige
bedrijfsgebouwen naar woningen.
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Aantal gehinderden

Voor de bepaling van het aantal geluidsgehinderden zijn de woningen verdeeld over de
ontwikkelvelden volgens de volgende figuur.

Figuur 8 Ligging ontwikkelvelden

In de volgende tabel is per ontwikkelveld het globale aantal woningen weergegeven. In de
tabel is onderscheid gemaakt in de plansituatie waarbij 2.000 woningen dan wel 2.500
woningen worden gerealiseerd®. Opgemerkt wordt dat de uiteindelijke feitelijke invulling van
het plangebied niet vaststaat. Met de verdeling van de woningen over de ontwikkelvelden is
enkel beoogd een indruk te geven van de mogelijke effecten.

Tabel 4  Verdeling van de woningen over de ontwikkelvelden

Veld Oppervlakte Totaal BVO BVO wonen Aantal Aantal
ontwikkel-veld woningen woningen

(2.000) (2.500)
Al 18.707 46.768 44.429 236 295
A2 10.300 46.350 39.398 209 261
A3 4.268 12.804 10.883 58 72
Ad 4.043 12.129 10.310 55 68
A5 6.460 25.840 21.964 117 146
A6 2.037 6.111 5.194 28 34
A7 5.220 15.660 13.311 71 88
A8 2.116 6.348 6.348 34 42
A9 1.531 4.593 3.904 21 26

1Volgens opgave van de gemeente Amersfoort wordt voor de beide varianten 2.000 of 2.500 woningen uitgegaan
van dezelfde verkeersintensiteiten.
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Veld Oppervlakte Totaal BVO BVO wonen Aantal Aantal
ontwikkel-veld woningen woningen

(2.000) (2.500)
Al10 4.278 12.834 10.909 58 72
All 4.891 12.228 11.005 58 73
Al12 15.553 31.106 31.106 165 206
B1 5.357 13.393 10.312 55 68
B2 8.473 21.183 20.123 107 133
B3 7.681 19.203 14.786 78 98
B4 7.500 22.500 19.125 101 127
B5 6.377 19.131 16.261 86 108
B6 6.986 20.958 16.138 86 107
B7 5.576 16.728 14.219 75 94
B8 6.630 19.890 16.907 90 112
B9 5.839 22.017 19.389 103 129
B10 7.836 21.941 20.844 111 138

De woningen zijn verdeeld over de velden A1-A12 en B1-B10. Voor de velden C1-C2 en D zijn
geen woningen voorzien. Omdat het niet is uitgesloten dat hier alsnog geluidsgevoelige
bestemmingen (bijvoorbeeld onderwijs) worden gerealiseerd, wordt de geluidssituatie op
deze velden wel in beeld gebracht. Een analyse van het aantal gehinderden in deze velden
wordt echter niet uitgevoerd.

Voor de bepaling van het aantal gehinderden wordt, overeenkomstig het wettelijk
vastgestelde systeem van geluidskartering, uitgegaan van een gemiddelde bezetting van 2,2
personen per woning.

Geluidssituatie buiten het plangebied

De geluidsbelasting van het wegverkeer, het railverkeer en de cumulatie daarvan wordt ter
plaatse van de geluidsgevoelige gebouwen buiten het plangebied berekend. Vervolgens
wordt het aantal gehinderden bepaald waarbij overeenkomstig het wettelijk vastgestelde
systeem van geluidskartering, wordt uitgegaan van een gemiddelde bezetting van

2,2 personen per woning.

Reflecties

De gewijzigde invulling van het plangebied kan leiden tot ongewenste neveneffecten in de
vorm van geluidsreflecties tegen te realiseren hogere gebouwen. Deze geluidsreflecties
kunnen leiden tot een hogere geluidsbelasting bij de woningen buiten het plangebied. Het
wettelijk voorgeschreven rekenmodel houdt rekening met deze reflecties, zij het dat het
aantal reflecties is beperkt tot 1. Het is mogelijk dat er situaties zijn waar meervoudige
reflecties kunnen optreden. Om te beoordelen of dit aan de orde is en in hoeverre dit
relevant is, wordt op een aantal eerstelijns woningen ook de geluidsbelasting berekend
waarbij met 3 reflecties rekening wordt gehouden.
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Waar sprake is van een merkbare toename van de geluidsbelasting wordt beoordeeld in
hoeverre wordt voldaan aan de wettelijke criteria volgens de Wet geluidhinder. Zo is voor
wegverkeer een toename tot 1,5 dB volgens de Wet geluidhinder altijd toegestaan. Bij hogere
toenames dient een nadere afweging te worden uitgevoerd.

Maatregelen

Uit de beoordeling van de geluidssituatie kan blijken dat sprake is van een overschrijding van
de toetsingscriteria (Wet geluidhinder, beleid, WHO-richtlijn). Aangegeven wordt welke
aanvullende maatregelen hiervoor getroffen kunnen worden en wat het effect daarvan is.
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3 HUIDIGE SITUATIE

3.1 Geluidsbelastingen

In de volgende figuren zijn de geluidscontouren vanwege het weg- en railverkeer
weergegeven. De contouren geven een impressie van de huidige geluidssituatie op een
hoogte van 4,5 meter.

Figuur 9 Laen totaal wegverkeer huidige situatie. Exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh.
Beoordelingshoogte 4,5 meter.
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Figuur 10 Laen totaal railverkeer huidige situatie. Beoordelingshoogte 4,5 meter.

Voor meer gedetailleerde informatie wordt verwezen naar bijlage 4 en bijlage 8 . In bijlage 4
zijn grafische overzichten opgenomen van de hoogste geluidsbelasting per gebouw in de
omgeving van het plangebied. In bijlage 8 is een tabellarisch overzicht gegeven waarin de
geluidsbelastingen per geluidssoort en cumulatief, per gebouw en per punt zijn opgenomen.

20197117.R01.V02 / definitief / 10 november 2020
20

4 3



3.2

ALCEDO:

Aantal gehinderden

In de volgende tabel is het aantal gehinderden in de omgeving van het plangebied
weergegeven. Weergegeven zijn de aantallen woningen en personen per geluidsbelasting-
klasse in voor weg- en railverkeer (Lden) €n cumulatief (Lcum).

Tabel 5 Aantal gehinderden buiten het plangebied
Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 33 73 16 35 0 0
>40 <45 358 788 301 662 112 246
>45 <50 506 1.113 351 772 481 1.058
>50 <55 95 209 294 647 347 763
>55 <60 84 185 139 306 128 282
>60 <65 44 97 21 46 52 114
>65 6 13 4 9 6 13
Totaal 1.126 2.477 1.126 2.477 1.126 2.477
Legenda?
Geluidsbelasting is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde. Cumulatief is sprake van goede
kwaliteit. Voldoet aan WHO richtlijn.
Geluidsbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde maar niet hoger dan de maximaal vast te
stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van een redelijke, matige en redelijk slechte kwaliteit.
Geluidsbelasting is hoger dan de maximaal vast te stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van
een slechte kwaliteit.

2 De kleurenindeling is voor wegverkeer. In de tabel is namelijk het totale wegverkeer beschouwd terwijl de

wettelijke beoordeling per weg plaatsvindt. Ook is geen rekening gehouden met de (variabele) aftrek volgens artikel
110g van de Wet geluidhinder. WHO hanteert een afwijkende schaalindeling, de beoordeling is een indicatie.
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4 AUTONOME SITUATIE

4.1 Geluidsbelastingen

In de volgende figuren zijn de geluidscontouren vanwege het weg- en railverkeer
weergegeven. De contouren geven een impressie van de autonome geluidssituatie op een
hoogte van 4,5 meter.

Figuur 11 Lgen totaal wegverkeer autonome situatie. Exclusief aftrek volgens artikel 110g
Wgh. Beoordelingshoogte 4,5 meter.
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Figuur 12 Lgen totaal railverkeer autonome situatie. Beoordelingshoogte 4,5 meter.

Voor meer gedetailleerde informatie wordt verwezen naar bijlage 5 en bijlage 8 . In bijlage 5

zijn grafische overzichten opgenomen van de hoogste geluidsbelasting per gebouw in de
omgeving van het plangebied. In bijlage 8 is een tabellarisch overzicht gegeven waarin de
geluidsbelastingen per geluidssoort en cumulatief, per gebouw en per punt zijn opgenomen.

Aantal gehinderden

In de volgende tabel is het aantal gehinderden in de omgeving van het plangebied
weergegeven. Weergegeven zijn de aantallen woningen en personen per geluidsbelasting-

klasse in voor weg- en railverkeer (Lden) en cumulatief (Leum).

Tabel 6  Aantal gehinderden buiten het plangebied
Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 12 26 0 0 0 0
>40 <45 331 728 117 257 57 125
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Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
>45 <50 490 1.078 358 788 378 832
>50 <55 112 246 341 750 386 849
>55 <60 113 249 244 537 220 484
>60 <65 62 136 55 121 77 169
>65 6 13 11 24 8 18
Totaal 1.126 2.477 1.126 2.477 1.126 2.477
Legenda3

Geluidsbelasting is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde. Cumulatief is sprake van goede
kwaliteit. Voldoet aan WHO richtlijn.

Geluidsbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde maar niet hoger dan de maximaal vast te
stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van een redelijke, matige en redelijk slechte kwaliteit.

Geluidsbelasting is hoger dan de maximaal vast te stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van
een slechte kwaliteit.

3 De kleurenindeling is voor wegverkeer. In de tabel is namelijk het totale wegverkeer beschouwd terwijl de
wettelijke beoordeling per weg plaatsvindt. Ook is geen rekening gehouden met de (variabele) aftrek volgens artikel
110g van de Wet geluidhinder. WHO hanteert een afwijkende schaalindeling, de beoordeling is een indicatie.
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5 TOEKOMSTIGE SITUATIE VOLGENS
HET ONTWIKKELKADER - 2000
WONINGEN

5.1 Geluidsbelastingen

In de volgende figuren zijn de geluidscontouren vanwege het weg- en railverkeer
weergegeven. De contouren geven een impressie van de geluidssituatie bij uitvoering van het
ontwikkelkader op een hoogte van 4,5 meter.

Figuur 13 Laen totaal wegverkeer volgens ontwikkelkader. Exclusief aftrek volgens artikel 110g
Wgh. Beoordelingshoogte 4,5 meter.
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Figuur 14 Lgen totaal railverkeer volgens het ontwikkelkader. Beoordelingshoogte 4,5 meter.

Voor meer gedetailleerde informatie wordt verwezen naar bijlage 6 en bijlage 8. In bijlage 6
zijn grafische overzichten opgenomen van de hoogste geluidsbelasting per gebouw in de
omgeving van het plangebied en in het plangebied zelf. In bijlage 8 is een tabellarisch
overzicht gegeven waarin de geluidsbelastingen per geluidssoort en cumulatief, per gebouw
en per punt zijn opgenomen.

Aantal gehinderden

Buiten het plangebied

In de volgende tabel is het aantal gehinderden in de omgeving van het plangebied
weergegeven. Weergegeven zijn de aantallen woningen en personen per geluidsbelasting-
klasse in voor weg- en railverkeer (Lden) €n cumulatief (Lcum).
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Tabel 7 Aantal gehinderden buiten het plangebied

Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 6 13 0 0 0 0

>40 <45 325 715 120 264 46 101
>45 <50 498 1.096 347 763 361 794
>50 <55 116 255 331 728 412 906
>55 <60 113 249 261 574 221 486
>60 <65 62 136 56 123 78 172
>65 6 13 11 24 8 18

Totaal 1.126 2.477 1.126 2.477 1.126 2.477

Legenda*

Geluidsbelasting is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde. Cumulatief is sprake van goede
kwaliteit. Voldoet aan WHO richtlijn.

Geluidsbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde maar niet hoger dan de maximaal vast te
stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van een redelijke, matige en redelijk slechte kwaliteit.

Geluidsbelasting is hoger dan de maximaal vast te stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van
een slechte kwaliteit.

Wanneer de plansituatie wordt vergeleken met de autonome situatie, dan blijkt geen
significant verschil in het aantal gehinderden.

Wanneer de plansituatie wordt vergeleken met de huidige situatie, dan blijkt een toename
van het aantal gehinderden. De toename wordt vrijwel geheel veroorzaakt door het verschil
in de verkeersintensiteiten op het spoor en de rijkswegen. In de huidige situatie wordt voor
de intensiteiten uitgegaan van concrete tel- en modelgegevens. In de autonome en de
plansituatie wordt uitgegaan van de significant hogere intensiteiten (‘rechten’) volgens het
geluidsregister. Dit veroorzaakt hogere geluidsbelastingen in de autonome en de plansituatie
ten opzichte van de huidige situatie.

Binnen het plangebied
In de volgende tabel is het aantal gehinderden® binnen het plangebied weergegeven.

Tabel 8 Aantal gehinderden binnen het plangebied

Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 13 29 91 200 0 0

>40 <45 104 229 489 1.076 73 161
>45 <50 222 488 295 649 193 425
>50 <55 254 559 308 678 199 438
>55 <60 866 1.905 214 471 477 1.049
>60 <65 548 1.206 105 231 756 1.663
>65 32 70 537 1.181 341 750

4 De kleurenindeling is voor wegverkeer. In de tabel is namelijk het totale wegverkeer beschouwd terwijl de
wettelijke beoordeling per weg plaatsvindt. Ook is geen rekening gehouden met de (variabele) aftrek volgens artikel
110g van de Wet geluidhinder. WHO hanteert een afwijkende schaalindeling, de beoordeling is een indicatie.

5> Het ontwikkelkader gaat uit van circa 2.000 woningen. Uit de tabel blijkt een totaal aantal woningen van 2.039. Het
verschil wordt veroorzaakt door de indicatieve toewijzing van het aantal woningen aan de panden.
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Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
Totaal 2.039 4.486 2.039 4.486 2.039 4.486
Legenda®

Geluidsbelasting is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde. Cumulatief is sprake van goede
kwaliteit. Voldoet aan WHO richtlijn.

Geluidsbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde maar niet hoger dan de maximaal vast te
stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van een redelijke, matige en redelijk slechte kwaliteit.
Geluidsbelasting is hoger dan de maximaal vast te stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van
een slechte kwaliteit.

Een vergelijking met de huidige en de autonome situatie is niet aan de orde omdat zich in de
huidige situatie binnen het plangebied geen (relevante aantallen) woningen bevinden.

5.3 Beoordeling geluidssituatie buiten het plangebied

5.3.1 Wegverkeer

Op de lokale wegen is sprake van een groei van het wegverkeer ten opzichte van de

autonome situatie. Afhankelijk van de locatie van de woningen leidt dit tot:

® een afname van de totale geluidsbelasting vanwege wegverkeer met circa 0 tot 1 dB,
waar dichtere bebouwing in het plangebied woningen afschermt;

B eentoename van de totale geluidsbelasting vanwege wegverkeer met circa 0 tot 1 dB als
gevolg van een hogere verkeersintensiteit en reflecties tegen de dichtere bebouwing in
het plangebied.

Gemiddeld is het effect van wegverkeer ten opzichte van de autonome situatie neutraal.

Ten opzichte van de huidige situatie is vanwege geen enkele individuele lokale weg sprake
van een toename van 1,5 dB of meer. Een dergelijke toename zou kunnen optreden als
bijvoorbeeld de verkeersintensiteit zou toenemen met ten minste 40%. Een dergelijke groei is
niet aan de orde. Er is daarom geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel woningen de richtwaarden volgens de WHO. De
overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvloed door de planontwikkeling.
De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van geluidsreducerende
maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een gelijktijdige verbetering in
de omliggende woonwijken.

5.3.2 Railverkeer

Ten opzichte van de autonome situatie wijzigt het gebruik van de spoorwegen niet. De
geluidsuitstraling van de spoorwegen wijzig dus ook niet. Er is echter wel sprake van een
dichtere bebouwing binnen het plangebied. Deze dichtere bebouwing zorgt deels voor meer

6 De kleurenindeling is voor wegverkeer. In de tabel is namelijk het totale wegverkeer beschouwd terwijl de
wettelijke beoordeling per weg plaatsvindt. Ook is geen rekening gehouden met de (variabele) aftrek volgens artikel

110g van de Wet geluidhinder. !
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afscherming richting achtergelegen woningen. De bebouwing zorgt ook voor meer reflectie

richting de woningen aan de overzijde van de spoorlijnen. Afhankelijk van de locatie van de

woningen leidt dit tot:

® een afname van de totale geluidsbelasting vanwege railverkeer met circa 0 tot 1 dB, waar
dichtere bebouwing in het plangebied woningen afschermt;

B eentoename van de totale geluidsbelasting vanwege railverkeer met circa O tot 1 dB als
gevolg van reflecties tegen de dichtere bebouwing in het plangebied.

Gemiddeld is het effect van wegverkeer ten opzichte van de autonome situatie neutraal.

Bij twee beoordelingspunten (0194 — Rodderikweg 33 en 0531 Robbeknolerf 41A) is telkens
op één gevel sprake van een grotere verhoging van de geluidsbelasting (2 tot 3 dB) ten
opzichte van de autonome situatie. Bij de overige beoordelingspunten bij deze woningen en
andere woningen in de directe omgeving is geen sprake van een wezenlijke verhoging.

De beoordelingspunten met verhogingen hebben geen direct zicht op de spoorlijn
(achterzijde van de woningen). In deze situatie is het gehanteerde rekenmodel minder
nauwkeurig. Verwacht wordt daarom dat de geconstateerde verhoging in de praktijk niet in
deze mate zal optreden, maar dat dit een gevolg is van de mindere rekennauwkeurigheid in
deze afgeschermde omstandigheid.

Wanneer de plansituatie wordt vergeleken met de huidige situatie, dan blijkt een toename
die varieert van circa 0 tot 7 dB. De toename wordt vrijwel geheel veroorzaakt door het
verschil tussen het werkelijke gebruik van het spoor en de maximale mogelijkheden volgens
het wettelijke geluidsregister. Dit veroorzaakt hogere geluidsbelastingen in zowel de
autonome en de plansituatie ten opzichte van de huidige situatie.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel woningen de richtwaarden volgens de WHO. De
overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvloed door de planontwikkeling.
De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van geluidsreducerende
maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een gelijktijdige verbetering in
de omliggende woonwijken.

Beoordeling geluidssituatie binnen het plangebied

Wegverkeer

In de volgende figuur is een impressie gegeven van de verdeling van het geluid van
wegverkeer rondom de gebouwen. Per gevel is de hoogste geluidsbelasting gegeven. Waar
sprake is van hoge gebouwen, treedt de hoogste geluidsbelasting meestal op bij een hogere
verdieping.
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Figuur 15 Lden totaal wegverkeer volgens ontwikkelkader. Exclusief aftrek volgens artikel 110g
Wgh. Hoogste geluidsbelasting per beoordelingspunt .

Het plangebied ligt buiten de geluidszone van de rijkswegen A1/A28. Een beoordeling volgens
de Wet geluidhinder is daarom formeel niet aan de orde. Als naar analogie met de Wet
geluidhinder wordt beoordeeld blijkt dat de geluidsbelasting vanwege de rijkswegen aan de
uiterste oostzijde van het plangebied met ten hoogste 52 dB (inclusief de aftrek volgens
artikel 110g van de Wet geluidhinder) hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De
maximale grenswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

Van de lokale wegen buiten het plangebied is met name de Rondweg van belang voor het
plangebied. Het verkeer op de Rondweg leidt tot een geluidsbelasting van ten hoogste 63 dB
(inclusief de aftrek volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder) aan de uiterste oostzijde
van het plangebied. De geluidsbelasting vanwege de Zielhorsterweg is ten hoogste 56 dB. Van
de wegen binnen het plangebied zijn met name de Computerweg, de Disketteweg en de
Plotterweg relevant met geluidsbelasting van ten hoogste 60 dB. Hiermee overschrijden de
geluidsbelastingen van de individuele wegen de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Er wordt
wel voldaan aan de maximale grenswaarde van 63 dB.

Op een deel van deze binnenplanse wegen geldt een 30 km/uur regime waardoor formeel
een toetsing volgens de Wet geluidhinder niet aan de orde is. Door de relatief hoge
verkeersintensiteit in combinatie met het smalle straatbeeld is echter wel sprake van een
verhoogde geluidsbelasting.

Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden. Dit is met name het geval waar gebouwen zelf min of meer rond om een
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afscherming vormen voor de wegen. Dit leidt bij de lagere verdiepingen tot duidelijk lagere
geluidsniveaus. Op hogere verdiepingen is sprake van minder afscherming en is ook weer
sprake van hogere geluidsbelastingen.

Samengevat:

1. Er wordt voldaan aan de maximale grenswaarden volgens de Wet geluidhinder.

2. Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden.

In hoofdstuk 7 wordt nader ingegaan op de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen
en het realiseren van een woonomgeving met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat.

Railverkeer

In de volgende figuur is een impressie gegeven van de verdeling van het geluid van railverkeer
rondom de gebouwen. Per gevel is de hoogste geluidsbelasting gegeven. Waar sprake is van
hoge gebouwen, treedt de hoogste geluidsbelasting meestal op bij een hogere verdieping.

“' ~\~

Figuur 16 Lgen totaal railverkeer volgens ontwikkelkader. Hoogste geluidsbelasting per
beoordelingspunt.
= | ocaties met overschrijding van maximaal toelaatbare geluidsbelasting.

Uit de berekende geluidsbelastingen blijkt dat bij de eerste en tweedelijns bebouwing langs
de spoorlijnen sprake is van overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 55 dB. Bij de
eerstelijns bebouwing wordt bij de meeste gebouwen ook de maximale toelaatbare
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geluidsbelasting van 68 dB overschreden. De geluidsbelastingen lopen op tot 74 dB. In de
voorgaande figuur zijn deze gebouwen gemarkeerd.

Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de spoorwegen, is sprake van
geluidsluwe zijden. Dit is met name het geval waar gebouwen zelf een afscherming vormen
voor de spoorwegen. Dit leidt bij de lagere verdiepingen tot duidelijk lagere geluidsniveaus.
Op hogere verdiepingen is sprake van minder afscherming en is ook weer sprake van hogere
geluidsbelastingen.

Samengevat:

1. Erwordt bij de eerstelijns bebouwing overwegend niet voldaan aan de maximale
grenswaarden volgens de Wet geluidhinder.

2. Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden.

In hoofdstuk 7 wordt nader ingegaan op de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen
en het realiseren van een woonomgeving met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat.
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6 TOEKOMSTIGE SITUATIE VOLGENS
HET ONTWIKKELKADER - 2500
WONINGEN

6.1 Geluidsbelastingen

In de volgende figuren zijn de geluidscontouren vanwege het weg- en railverkeer
weergegeven. De contouren geven een impressie van de geluidssituatie bij uitvoering van het
ontwikkelkader op een hoogte van 4,5 meter.

Figuur 17 Laen totaal wegverkeer volgens ontwikkelkader met 2500 woningen. Exclusief aftrek
volgens artikel 110g Wgh. Beoordelingshoogte 4,5 meter.
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Figuur 18 Laen totaal railverkeer volgens het ontwikkelkader met 2500 woningen.
Beoordelingshoogte 4,5 meter.

Voor meer gedetailleerde informatie wordt verwezen naar bijlage 7 en bijlage 8. In bijlage 7
zijn grafische overzichten opgenomen van de hoogste geluidsbelasting per gebouw in de
omgeving van het plangebied en in het plangebied zelf. In bijlage 8 is een tabellarisch
overzicht gegeven waarin de geluidsbelastingen per geluidssoort en cumulatief, per gebouw
en per punt zijn opgenomen.

Aantal gehinderden

In de volgende tabel is het aantal gehinderden in de omgeving van het plangebied
weergegeven. Weergegeven zijn de aantallen woningen en personen per geluidsbelasting-
klasse in voor weg- en railverkeer (Lden) en cumulatief (Lcum).
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Tabel 9  Aantal gehinderden buiten het plangebied
Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 9 20 3 7 0 0
>40 <45 330 726 117 257 49 108
>45 <50 491 1.080 347 763 394 867
>50 <55 115 253 331 728 378 832
>55 <60 113 249 261 574 218 482
>60 <65 62 136 56 123 78 172
>65 6 13 11 24 8 18
Totaal 1.126 2.477 1.126 2.477 1.126 2.477

In de volgende tabel is het aantal gehinderden’ binnen het plangebied weergegeven.

Tabel 10 Aantal gehinderden binnen het plangebied

Geluidsbelasting Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
van tot aantal aantal aantal aantal aantal aantal
woningen | personen | woningen | personen | woningen | personen
<40 55 121 202 444 2 4
>40 <45 139 306 531 1.168 136 299
>45 <50 241 530 369 812 201 442
>50 <55 334 735 303 667 254 559
>55 <60 1.055 2.321 249 548 590 1.298
>60 <65 560 1.232 126 277 847 1.863
>65 40 88 644 1.417 394 867
Totaal 2.424 5.333 2.424 5.333 2.424 5.333
Legenda®

Geluidsbelasting is niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde. Cumulatief is sprake van goede

kwaliteit. Voldoet aan WHO richtlijn.

Geluidsbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde maar niet hoger dan de maximaal vast te

stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van een redelijke, matige en redelijk slechte kwaliteit.

Geluidsbelasting is hoger dan de maximaal vast te stellen hogere waarde. Cumulatief is sprake van

een slechte kwaliteit.

Beoordeling geluidssituatie buiten het plangebied

Wegverkeer

Op de lokale wegen is sprake van een groei van het wegverkeer ten opzichte van de

autonome situatie. Afhankelijk van de locatie van de woningen leidt dit tot:
® een afname van de totale geluidsbelasting vanwege wegverkeer met circa 0 tot 1 dB,

waar dichtere bebouwing in het plangebied woningen afschermt;
B eentoename van de totale geluidsbelasting vanwege wegverkeer met circa 0 tot 1 dB als

gevolg van een hogere verkeersintensiteit en reflecties tegen de dichtere bebouwing in

het plangebied.

7 Deze planvariant gaat uit van circa 2.500 woningen. Uit de tabel blijkt een totaal aantal woningen van 2.424. Het
verschil wordt veroorzaakt door de indicatieve toewijzing van het aantal woningen aan de panden.
8 De kleurenindeling is voor wegverkeer. In de tabel is namelijk het totale wegverkeer beschouwd terwijl de
wettelijke beoordeling per weg plaatsvindt. Ook is geen rekening gehouden met de (variabele) aftrek volgens artikel
110g van de Wet geluidhinder. WHO hanteert een afwijkende schaalindeling, de beoordeling is een indicatie.
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Gemiddeld is het effect van wegverkeer ten opzichte van de autonome situatie neutraal.

Ten opzichte van de huidige situatie is vanwege geen enkele individuele lokale weg sprake
van een toename van 1,5 dB of meer. Een dergelijke toename zou kunnen optreden als
bijvoorbeeld de verkeersintensiteit zou toenemen met ten minste 40%. Een dergelijke groei is
niet aan de orde. Er is daarom geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel woningen de richtwaarden volgens de WHO. De
overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvlioed door de planontwikkeling.
De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van geluidsreducerende
maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een gelijktijdige verbetering in
de omliggende woonwijken.

6.3.2 Railverkeer

Ten opzichte van de autonome situatie wijzigt het gebruik van de spoorwegen niet. De

geluidsuitstraling van de spoorwegen wijzig dus ook niet. Er is echter wel sprake van een

dichtere bebouwing binnen het plangebied. Deze dichtere bebouwing zorgt deels voor meer

afscherming richting achtergelegen woningen. De bebouwing zorgt ook voor meer reflectie

richting de woningen aan de overzijde van de spoorlijnen. Afhankelijk van de locatie van de

woningen leidt dit tot:

® een afname van de totale geluidsbelasting vanwege railverkeer met circa 0 tot 1 dB, waar
dichtere bebouwing in het plangebied woningen afschermt;

B eentoename van de totale geluidsbelasting vanwege railverkeer met circa 0 tot 1 dB als
gevolg van reflecties tegen de dichtere bebouwing in het plangebied.

Gemiddeld is het effect van wegverkeer ten opzichte van de autonome situatie neutraal.

Bij twee beoordelingspunten (0194 — Rodderikweg 33 en 0531 Robbeknolerf 41A) is telkens
op één gevel sprake van een grotere verhoging van de geluidsbelasting (2 tot 3 dB) ten
opzichte van de autonome situatie. Bij de overige beoordelingspunten bij deze woningen en
andere woningen in de directe omgeving is geen sprake van een wezenlijke verhoging.

De beoordelingspunten met verhogingen hebben geen direct zicht op de spoorlijn
(achterzijde van de woningen). In deze situatie is het gehanteerde rekenmodel minder
nauwkeurig. Verwacht wordt daarom dat de geconstateerde verhoging in de praktijk niet in
deze mate zal optreden, maar dat dit een gevolg is van de mindere rekennauwkeurigheid in
deze afgeschermde omstandigheid.

Wanneer de plansituatie wordt vergeleken met de huidige situatie, dan blijkt een toename
die varieert van circa 0 tot 7 dB. De toename wordt vrijwel geheel veroorzaakt door het
verschil tussen het werkelijke gebruik van het spoor en de maximale mogelijkheden volgens
het wettelijke geluidsregister. Dit veroorzaakt hogere geluidsbelastingen in zowel de
autonome en de plansituatie ten opzichte van de huidige situatie.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel woningen de richtwaarden volgens de WHO. De

overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvloed door de planontwikkeling.
De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van geluidsreducerende
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6.4

6.4.1

ALCEDO:

maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een gelijktijdige verbetering in
de omliggende woonwijken.

Beoordeling geluidssituatie binnen het plangebied

Wegverkeer

In de volgende figuur is een impressie gegeven van de verdeling van het geluid van
wegverkeer rondom de gebouwen. Per gevel is de hoogste geluidsbelasting gegeven. Waar
sprake is van hoge gebouwen, treedt de hoogste geluidsbelasting meestal op bij een hogere
verdieping.

Figuur 19 Lden totaal wegverkeer volgens ontwikkelkader met 2500 woningen. Exclusief aftrek
volgens artikel 110g Wgh. Hoogste geluidsbelasting per beoordelingspunt .

Het plangebied ligt buiten de geluidszone van de rijkswegen A1/A28. Een beoordeling volgens
de Wet geluidhinder is daarom formeel niet aan de orde. Als naar analogie met de Wet
geluidhinder wordt beoordeeld blijkt dat de geluidsbelasting vanwege de rijkswegen aan de
uiterste oostzijde van het plangebied met ten hoogste 52 dB (inclusief de aftrek volgens
artikel 110g van de Wet geluidhinder) hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De
maximale grenswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

Van de lokale wegen buiten het plangebied zijn met name de Rondweg Oost en de
Outputweg van belang voor het plangebied. Het verkeer op deze wegen leidt tot een
geluidsbelasting van ten hoogste 63 dB (inclusief de aftrek volgens artikel 110g van de Wet
geluidhinder) aan de uiterste oostzijde van het plangebied. De geluidsbelasting vanwege de
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6.4.2

ALCEDO:

Zielhorsterweg is ten hoogste 56 dB. Van de wegen binnen het plangebied zijn met name de
Computerweg, de Disketteweg en de Plotterweg relevant met geluidsbelasting van ten
hoogste 60 dB. Hiermee overschrijden de geluidsbelastingen van de individuele wegen de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Er wordt wel voldaan aan de maximale grenswaarde van 63
dB.

Op een deel van deze binnenplanse wegen geldt een 30 km/uur regime waardoor formeel
een toetsing volgens de Wet geluidhinder niet aan de orde is. Door de relatief hoge
verkeersintensiteit in combinatie met het smalle straatbeeld is echter wel sprake van een
verhoogde geluidsbelasting.

Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden. Dit is met name het geval waar gebouwen zelf min of meer rond om een
afscherming vormen voor de wegen. Dit leidt bij de lagere verdiepingen tot duidelijk lagere
geluidsniveaus. Op hogere verdiepingen is sprake van minder afscherming en is ook weer
sprake van hogere geluidsbelastingen.

Samengevat:

1. Er wordt voldaan aan de maximale grenswaarden volgens de Wet geluidhinder.

2. Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden.

In hoofdstuk 7 wordt nader ingegaan op de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen
en het realiseren van een woonomgeving met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat.

Railverkeer

In de volgende figuur is een impressie gegeven van de verdeling van het geluid van railverkeer
rondom de gebouwen. Per gevel is de hoogste geluidsbelasting gegeven. Waar sprake is van
hoge gebouwen, treedt de hoogste geluidsbelasting meestal op bij een hogere verdieping.
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—" ~~~

Figuur 20 Lden totaal railverkeer volgens ontwikkelkader met 2500 woningen. Hoogste
geluidsbelasting per beoordelingspunt.
mmm | ocaties met overschrijding van maximaal toelaatbare geluidsbelasting.

Uit de berekende geluidsbelastingen blijkt dat bij de eerste en tweedelijns bebouwing langs
de spoorlijnen sprake is van overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 55 dB. Bij de
eerstelijns bebouwing wordt bij de meeste gebouwen ook de maximale toelaatbare
geluidsbelasting van 68 dB overschreden. De geluidsbelastingen lopen op tot 74 dB. In de
voorgaande figuur zijn deze gebouwen gemarkeerd.

Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de spoorwegen, is sprake van
geluidsluwe zijden. Dit is met name het geval waar gebouwen zelf een afscherming vormen
voor de spoorwegen. Dit leidt bij de lagere verdiepingen tot duidelijk lagere geluidsniveaus.
Op hogere verdiepingen is sprake van minder afscherming en is ook weer sprake van hogere
geluidsbelastingen.

Samengevat:

1. Er wordt bij de eerstelijns bebouwing overwegend niet voldaan aan de maximale
grenswaarden volgens de Wet geluidhinder.

2. Afhankelijk van de ligging van de gebouwen ten opzichte van de wegen, is sprake van
geluidsluwe zijden.

In hoofdstuk 7wordt nader ingegaan op de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen
en het realiseren van een woonomgeving met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat.
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7.1

7.1.1

7.1.1.1

ALCEDO:

TOEKOMSTIGE SITUATIE MET
MAATREGELEN

Mogelijke maatregelen

Railverkeer

Uit de berekeningen blijkt dat bij meerdere eerstelijns gebouwen langs de spoorlijnen sprake
is van geluidsbelastingen die hoger zijn dan de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van

68 dB volgens de Wet geluidhinder. Bij meerdere tweedelijns gebouwen is sprake van
geluidsbelastingen hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 55 dB. Achter de tweedelijns
gebouwen wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde.

De geluidsbelasting binnen het plangebied kan met de volgende maatregelen worden

gereduceerd:

1. Toepassen van raildempers op het baanvak richting Zwolle en het baanvak richting
Apeldoorn.

2. Toepassen van een geluidsscherm langs het baanvak richting Apeldoorn.

3. Toepassen van diffractoren langs het baanvak richting Apeldoorn.

4. Toepassen van een combinatie van raildempers en een geluidsscherm.

In de volgende paragrafen is nader ingegaan op het effect van de maatregelen.
Raildempers

Plaatsing van raildempers is niet zonder meer overal mogelijk. Bijvoorbeeld ter hoogte van
wissels kunnen geen raildempers worden toegepast. Met name in het baanvak richting Zwolle
is sprake van meerdere wissels. Met berekeningen is het totale effect van de toepassing van
raildempers bepaald. In de volgende figuur is aangegeven waar raildempers zijn toegepast in
het rekenmodel.

Raildempers leiden tot een reductie van circa 3 dB. Voordeel van de toepassing van
raildempers is dat de reductie niet alleen optreedt in het plangebied, maar ook in de
bestaande woonomgeving rondom het plangebied. In de volgende 3D impressie is het effect
van raildempers weergegeven.
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Locatie 3D contour

Figuur 21 Locaties raildempers — .

Figuur 22 Effect van raildempers (bovenste figuur — zonder raildempers, onderste figuur — met
raildempers).




7.1.1.2

ALCEDO:

Door de toepassing van raildempers wordt bij de gebouwen langs het baanvak richting
Apeldoorn voldaan aan de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van 68 dB.

Langs het baanvak richting Zwolle blijft sprake van overschrijdingen van de maximaal
toelaatbare geluidsbelasting. De reductie van 3 dB door raildempers is hier niet voldoende om
de overschrijdingen weg te nemen. Bovendien wordt niet overal de reductie gehaald omdat
ter hoogte van wissels geen raildempers kunnen worden toegepast.

Geluidsscherm

De gemeente Amersfoort heeft aangegeven dat schermplaatsing, in aanvulling op het al
voorziene scherm ten noorden van Station Amersfoort Schothorst, mogelijk is langs het
baanvak richting Apeldoorn. Daarbij is een schermhoogte van 1,5 meter boven de bovenkant
van het spoor gehanteerd. In de volgende figuur is aangegeven waar het scherm is toegepast
in het rekenmodel.

Locatie 3p contour

Figuur 23 Locatie geluidsscherm

Het effect van een geluidsscherm is afhankelijk van de beoordelingshoogte. Op de lage
bouwlagen zal sprake zijn van een groot effect, waar het effect op hogere bouwlagen duidelijk
minder is.

Het geluidsscherm dient aan de spoorzijde absorberend uitgevoerd te worden waardoor een
relevante reflectie richting de woonomgeving ten zuiden van het plangebied wordt
voorkomen.

In de volgende 3D impressie is effect van het geluidsscherm weergegeven.

20197117.R01.V02 / definitief / 10 november 2020
42

v



7.1.1.3

ALCEDO:

Figuur 24 Effect van geluidsscherm (bovenste figuur — zonder geluidsscherm, onderste figuur
—met 1,5 meter hoog geluidsscherm).

Door de toepassing van het geluidsscherm wordt bij de gebouwen langs het baanvak richting
Apeldoorn voldaan aan de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van 68 dB.

Uit de 3D impressie blijkt dat de geluidsbelasting in zuidelijke richting (richting de woonwijk)
vrijwel gelijk blijft cq minimaal afneemt. Dit wordt veroorzaakt doordat minder sprake is van
een geluidsreflectie tegen de gebouwen binnen het plangebied. Deze reflectie wordt
verminderd door het geluidsscherm langs het spoor.

Alhoewel het geluidsscherm volgens de rekenmethode niet reflecteert in zuidelijke richting
(richting de woonwijk), zal in de praktijk sprake kunnen zijn van een kleine reflectiebijdrage.
Deze bijdrage zal niet meer zijn dan enkele tienden decibellen en daarmee redelijkerwijs niet
of nauwelijks waarneembaar zijn.

Verondersteld wordt dat de eventuele reflectiebijdrage tegen het geluidsscherm wordt
opgeheven door de mindere reflectiebijdrage tegen de gebouwen in het plangebied.

Diffractoren

Een recente ontwikkeling waarmee het geluid langs wegen en spoorwegen kan worden
gereduceerd betreft de toepassing van diffractoren.
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7.1.1.4

ALCEDO:

Figuur 25 Diffractor op een lage afscherming.

Met het toegepaste rekenmodel kan nog geen berekening van het effect van de diffractor op
een laag scherm worden gemaakt. Verwacht wordt echter dat het effect bij benadering gelijk
zal zijn aan dat van een geluidsscherm van 1,5 meter hoog.

De diffractor heeft geen relevant effect op de geluidsbelasting bij de woningen aan de
overzijde van de spoorlijn.

Combinatie raildempers + geluidsscherm

Door raildempers te combineren met een geluidsscherm wordt het beste resultaat geboekt:

® De geluidsbelasting richting het plangebied neemt op zowel maaiveldhoogte als bij
hogere verdiepingen af.

B De geluidsbelasting bij de woonwijken in de omgeving van het plangebied neemt af.

In de volgende 3D impressie zijn de effecten van de individuele maatregelen alsmede de
combinatie van de maatregelen weergegeven.
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7.1.2

ALCEDO:

Raildempers

Geluidsscherm

Raildempersytgeluidsscherm

Figuur 26 Effect van een combinatie van maatregelen.
Wegverkeer

Uit de berekeningen blijkt dat de Rondweg Oost en de Outputweg zorgen voor de hoogste
geluidsbelasting ter plaatse van het plangebied. De geluidsbelasting vanwege de
Zielhorsterweg is lager. Van de wegen binnen het plangebied zijn met name de
Computerweg, de Disketteweg en de Plotterweg relevant. Op een deel van deze binnenplanse
wegen geldt een 30 km/uur regime waardoor formeel een toetsing volgens de Wet
geluidhinder niet aan de orde is. Door de relatief hoge verkeersintensiteit in combinatie met
het smalle straatbeeld is echter wel sprake van een verhoogde geluidsbelasting.

De geluidsbelasting binnen het plangebied kan met de volgende maatregelen worden

gereduceerd:

1. Toepassen van een geluidsreducerend asfalt op de Rondweg Oost, de Outputweg en
drukkere binnenplanse 50 km/uur wegen.




7.1.2.1

ALCEDO:

2. Toepassen een stille elementenverharding op drukkere binnenplanse 30 km/uur wegen.

Geluidsafschermende maatregelen langs bijvoorbeeld de Rondweg stuiten op
stedenbouwkundige en landschappelijke bezwaren en worden daarom niet verder
beschouwd.

In de volgende paragrafen is nader ingegaan op het effect van de maatregelen.

Geluidsreducerend asfalt op Rondweg Oost, de Outputweg en drukkere binnenplanse 50
km/uur wegen

Bij de keuze van een geluidsreducerend asfalt op drukkere wegen is, zijn naast de
geluidsreductie ook de kosten en de levensduur van belang. Volgens het geluidsbeleid van
Amersfoort wordt in situaties als De Hoef (met veel kruisingen) enkel het geluidsreducerende
asfalt van het type SMA NL-08 G+ (Gelders Mengsel) toegepast. Dit asfalt leidt tot een

reductie van circa 2 dB ten opzichte van standaard dicht asfalt beton of standaard SMA NL-11.

In de volgende figuur zijn de logische wegvakken aangegeven waar toepassing van SMA NLO8
G+ dient te worden overwogen.

Figuur 27 Geluidsreducerend asfalt.

In de voorgaande figuur is de Zielhorsterweg niet aangegeven als een weg waar stiller asfalt
dient te worden overwogen. Reden is dat de geluidsbelasting vanwege de Zielhorsterweg
over het algemeen wat lager is dan die van bijvoorbeeld de Rondweg. Bovendien is de
Zielhorsterweg georiénteerd aan dezelfde zijde waar ook een hoge geluidsbelasting vanwege
railverkeer heerst. Het geluid van het railverkeer is bepalend voor de totale hoogte van de
geluidsbelasting en voor de invullingsmogelijkheden van het plangebied langs de spoorlijn.
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7.1.2.2

ALCEDO:

Stille elementenverharding op drukkere binnenplanse 30 km/uur wegen

Een deel van de binnenplanse wegen heeft een 30 km/uur regime. Daardoor is een
beoordeling volgens de Wet geluidhinder niet aan de orde. Er kan desondanks sprake zijn van
hogere geluidsbelasting. De geluidsbelasting wordt in dat geval veroorzaakt door de
combinatie van een hogere verkeersintensiteit en de toepassing van elementenverharding.
Het is mogelijk de geluidsbelasting te reduceren, met behoud van het specifieke karakter van
een elementenverharding. Daarvoor dient een stille elementenverharding (in keperverband)
te worden toegepast. Dit leidt tot een reductie van circa 2 dB ten opzichte van normale
elementenverharding. Qua geluidsemissie is deze verharding vergelijkbaar met normaal dicht
asfalt beton.

In de volgende figuur zijn de logische wegvakken aangegeven waar toepassing van een stille
elementenverharding dient te worden overwogen.

Figuur 28 Stille elementenverharding
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8.1

8.2

ALCEDO:

CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN

Algemeen

Uit het onderzoek blijkt dat, ondanks het treffen van maatregelen, met name langs de
spoorlijnen en langs de drukkere binnen- en buitenplanse wegen sprake kan zijn van een
verhoogde geluidsbelasting. De geluidsbelasting achter de eerstelijns gebouwen is over het
algemeen duidelijk lager. Als op voorhand rekening wordt gehouden met een akoestisch goed
ontwerp, kan binnen het plangebied worden voldaan aan de wettelijke grenswaarden en het
gemeentelijke geluidsbeleid.

Gemiddeld is de geluidsbelasting in de omgeving van het plangebied ten opzichte van de
autonome situatie neutraal. Er is geen sprake van overschrijdingen van wettelijke
grenswaarden of het gemeentelijk geluidsbeleid.

De geluidsbelasting overschrijdt bij veel omliggende woningen de richtwaarden volgens de
WHO. De overschrijding wordt echter niet veroorzaakt of relevant beinvloed door de
planontwikkeling. De overschrijding is echter wel aanleiding om, bij het ontwerp van
geluidsreducerende maatregelen ten behoeve van het plangebied, te streven naar een
gelijktijdige verbetering in de omliggende woonwijken.

Voorgaande conclusies zijn getrokken aan de hand van een mogelijke invulling van het
plangebied. De invulling van het plangebied is echter een langdurig proces waarbij het zeer
waarschijnlijk is dat de uiteindelijke invulling afwijkt van de nu onderzochte invulling.

Het is daarom van belang dat voor de verdere uitwerking van het plan wordt vastgelegd
welke uitgangspunten worden gehanteerd. In dit hoofdstuk wordt hierop nader ingegaan.

In dit hoofdstuk wordt gesproken over woningen. Waar over woningen wordt gesproken,
worden ook andere geluidsgevoelige gebouwen bedoeld.

Maatregelen aan spoorlijnen

Ter bescherming van zowel het woon- en leefklimaat van de toekomstige woningen als ter
verbetering van de woonkwaliteit van de omliggende woonbebouwing worden de volgende
maatregelen getroffen:

1. Geluidsscherm langs het baanvak Amersfoort-Apeldoorn. In de plaats van een
geluidsscherm kan ook een diffractor op een laag scherm worden toegepast mits
voldoende duidelijk is dat de geluidsreductie van dit alternatief gelijkwaardig is.

2. Geluidsscherm langs het baanvak Amersfoort (vanaf station Schothorst) -Zwolle.

3. Als gewenste maatregel kan nog worden gedacht aan raildempers op de baanvakken
Amersfoort-Zwolle en Amersfoort-Apeldoorn.
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8.6

ALCEDO:

Maatregelen aan wegen

Ter bescherming van zowel het woon- en leefklimaat van de toekomstige woningen worden

de volgende maatregelen getroffen:

1. Eenstiller wegdek in de vorm van Gelders Mengsel op de drukkere binnenplanse 50
km/uur wegen, de Rondweg Oost en de Outputweg.

2. Eenstiller wegdek in de vorm van stille elementenverharding op de drukkere
binnenplanse 30 km/uur wegen.

Stedenbouwkundige uitwerking

Bij de stedenbouwkundige uitwerking van het plan dient rekening te worden gehouden met
het creéren van rustige gebieden. Deze rustige gebieden dienen zich in de directe omgeving
van de hoogst geluidsbelaste woningen te bevinden. Bewoners van woningen waar ondanks
ontwerpinspanningen een alzijdige hoge geluidsbelasting heerst, kunnen daardoor alsnog rust
ondervinden.

Ontwerp van de woningen

Het ontwerp van de woningen dient zodanig te zijn dat wordt voldaan aan de voorwaarden
volgens zowel de Wet geluidhinder als het geluidsbeleid van de gemeente Amersfoort. Dit
houdt bijvoorbeeld in dat, behoudens uitzonderingen die in het beleid zijn genoemd, sprake
moet zijn van geluidsluwe geveldelen. Ook dient de geluidswering van de gevels te voldoen
aan zowel de criteria volgens het Bouwbesluit als die van het geluidsbeleid van de gemeente
Amersfoort.

Realisatievolgorde

Bij de uitwerking van het plan moet de volgende volgorde worden gehanteerd:

1. Plaats geluidsschermen langs het spoor.

2. Breng raildempers aan (wensmaatregel).

3. Pas Gelders Mengsel toe op Rondweg Oost en Outputweg. Overwogen kan worden om
dit pas te doen als daadwerkelijk woningen worden gerealiseerd binnen een afstand van
100 meter vanaf deze wegen.

4. Realiseer in eerste instantie de gebouwen langs de spoorlijnen, de Rondweg Oost en de
Outputweg. Op deze manier vormen deze gebouwen direct een nuttige
geluidsafscherming naar de achterliggende woningen en het openbare gebied.

5. Indien tweedelijns woningen worden gerealiseerd terwijl realisatie van de afschermende
eerstelijns gebouwen nog niet voldoende zeker is, dient bij het ontwerp van deze
woningen ervan uit te worden gegaan dat de afschermende eerstelijns gebouwen niet
worden gerealiseerd. Daarmee wordt ook bij deze tweedelijns woningen een goed woon-
en leefklimaat gewaarborgd.
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Hogere grenswaarden

Voor zowel de spoorwegen als de 50 km/uur wegen binnen en direct buiten het plangebied
dienen hogere grenswaarden te worden vastgesteld. Daarbij kan worden uitgegaan van de
hoogst berekende geluidsbelastingen (na toepassing van maatregelen) uit dit onderzoek, met
als plafond de maximaal toelaatbare geluidsbelasting volgens de Wet geluidhinder:
Spoorwegen: 68 dB

Rondweg Oost — Outputweg: 61 dB

Zielhorsterweg: 56 dB

Computerweg: 58 dB

Plotterweg: 57 dB

Hardwareweg: 56 dB

Voor veel woningen zal de feitelijke geluidsbelasting lager zijn dan de hogere grenswaarden.
Dat geldt bijvoorbeeld voor tweede of derdelijns woningen. Bij deze woningen kan bij de het
ontwerp van het gebouw en maatregelen aan de woningen worden uitgegaan van deze
feitelijke lagere geluidsbelastingen.
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BIJLAGE 1 VERKEERSGEGEVENS









P. Reffeltrath

afdeling Stad en Ontwikkeling

23-7-2019

Wegdekgegevens ingevuld door Mark Stemerdink 24-5-2019

P. Reffeltrath 2019 en 2030 autonoom toegevoegd 23-7-2019 weekdag
max max
2019 2030 periode verkeer wegdek |snelheid 2030 periode verkeer wegdek |snelheid
nr |wegvak tussen en autonoom [autonoom dag avond nacht licht middel zwaar autonoom|autonoom dag avond nacht licht middel zZwaar plan plan
1[Computerweg Outputweg nieuwe verbinding 3878 4390 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 7873 859%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% asfalt 50 kmh
2| Computerweg nieuwe verbinding Monitorweg 3878 4390 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 5463 859%| 10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% asfalt 50 kmh
3| Nieuwe verbinding |Computerweg Printerweg nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt vt nvt 2411 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
4| Monitorweg Printerweg Computerweg 2704 3091 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 1604 859%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
5| Printerweg Monitorweg Nieuwe verbinding 2028 2318 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 2411 859%| 10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
6| Printerweg Nieuwe verbinding Hoefseweg 1427 1629 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 1683 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
7| Monitorweg Printerweg Hoefseweg 676 775 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 3875 859%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
8| Computerweg Monitorweg L 1180 1306 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 859 85,9%| 10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
9| Computerweg [ weg 1172 1306 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 0 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
10| Plotterweg Outputweg Hardwareweg 2608 2820 91,8% 51% 3.1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 7829 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% asfalt 50 kmh
11| Plotterweg H [ 1027 1153 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 5819 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% asfalt 50 kmh
12[Plotterweg Lichtpenweg Disketteweg 0 0 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 4376 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
131 Computerweg Plotterweg 38 13 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 1061 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
14| Hardwareweg Outputweg Softwareweg 2651 3111 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 2078 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% asfalt 50 kmh
15| Hardwareweg Plotterweg Softwareweg 703 689 91,8% 51% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% asfalt 50 kmh 1019 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
16|Zielhorsterweg Sonnetweg Socratesstraat 17050 20151 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% asfalt 50 kmh 20834 80,2%|  14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% asfalt 50 kmh
17|Zielhorsterweg Socratesstraat C. Drebbelstraat 10980 13243 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% asfalt 50 kmh 13966 80,2% 14,6% 53% 95,0% 3,9% 11% asfalt 50 kmh
18| Outputweg Hardwareweg Plotterweg 14181 18533 83,0% 11,7% 53% 95,0% 3,9% 11% asfalt 70 kmh 22843 82,4% 12,6% 51% 95,5% 3,7% 1,0% asfalt 70 kmh
19| Outputweg Plotterweg Computerweg 14480 18889 83,0% 11,7% 53% 95,0% 3,9% 11% asfalt 70 kmh 23155 82,4% 12,6% 51% 95,5% 3,7% 1,0% asfalt 70 kmh
20|Rondweg Oost Computerweg Zielhorsterweg 17640 21766 83,0% 11,7% 53% 95,0% 3,9% 11% asfalt 70 kmh 26108 82,4% 12,6% 51% 95,5% 3,7% 1,0% asfalt 70 kmh
21|Zielhorsterweg Sonnetweg Ringweg Koppel 11755 13548 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% [asfalt — [s0kmh ] 14231 80,2%|  14,6% 53% 95,0% 3,9% 1,1% [asfalt  Js0kmh ]
22[Sonnetweg Zielhorsterweg Nijenrode 5461 6724 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% [asfalt — [s0kmh ] 6730 80,2%|  14,6% 53% 95,0% 3,9% 1,1% [asfalt  Js0kmh ]
23| Socratesstraat Zielhorsterweg A. Schweitzersingel 6070 6907 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% Ia_sfa\t |50 kmh | 6867 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% asfalt 50 kmh
| 24[Zielhorsterweg C. Drebbelstraat Rondweg Oost 13159 16838 80,2% 14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% [asfalt _ [s0kmh | 17552 80,2%|  14,6% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% asfalt 50 kmh
|_25|Terminalweg Computerweg Databankweg 1673 1104 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Ia_sfa\t |50 kmh | 1211 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
26| Computerweg Outputweg Terminalweg 4490 5835 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 6955 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
27| Computerweg Terminalweg Algolweg 1964 4055 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 5010 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
|_28|Algolweg Computerwe: Basicweg 273 285 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 309 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
|_29[Cobolweg Computerwe: Basicweg 1302 1308 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 1432 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
30|Fortranweg Basicwe Basicweg 1009 4218 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 4902 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
|_31|Basicweg Outputweg Fortranweg 3816 6801 85,8% 7,0% 7.2% 92,0% 5,0% 3,0% Iﬁa\t |50 m 7720 83,8% 10,0% 6,3% 94,0% 4,5% 2,0% asfalt 50 kmh
|32[outputweg en westen van Basicweg 17378 25561 83,0% 11,7% 5,3% 95,0% 3,9% 1,1% [asfait_ J7o0kmn ] 30381 82,4%|  12,6% 5,1% 95,5% 3,7% 1,0% asfalt 70 kmh
33[Modemweg ten westen van Hardwareweg 2651 3111 91,8% 5,1% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% [asfalt Jsokmh ] 3257 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h
34[Plotterweg Computerweg Disketteweg 488 855 91,8% 5,1% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% [asfait Jsokmh ] 0 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers [30km/h
[ 35]Disketteweg 379 429 91,8% 5,1% 3,1% 92,0% 5,0% 3,0% [asfalt [sokmh ] 2188 85,9%|  10,3% 3,8% 94,5% 3,9% 1,6% Klinkers |30km/h



BIJLAGE 2 BEOORDELINGSPUNTEN
BINNEN HET PLANGEBIED






























BIJLAGE 3 BEOORDELINGSPUNTEN
RONDOM HET PLANGEBIED
















































BULAGE 4 RESULTATEN - HUIDIGE
SITUATIE















BIJLAGE 5 RESULTATEN — AUTONOME
SITUATIE















BIJLAGE 6 RESULTATEN -

ONTWIKKELKADER 2.000
WONINGEN



















































BILAGE 7 RESULTATEN -

ONTWIKKELKADER 2.500
WONINGEN



















































BIJLAGE 8 RESULTATEN TABELLEN



Berekeningsresultaten omgeving (wegverkeer exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh)

Huidige situatie Autonome situatie situatie - 2.000 1g¢ situatie - 2.500 g

Alden Alden Alden Alden
Alden wegverkeer Alden railverkeer Alden wegverkeer Alden railverkeer
Lden Lden Lden Lden Lden wegverkeer to.v. Lden railverkeer to.v. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v. Lden wegverkeer t.ov. Lden railverkeer t.ov. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v.
Hoogte wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | to.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom | wegverkeer | t.o.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom
] [m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
0001_A 45 44,81 64,61 60,11 45,65 65,28 60,75 45,66 0,85 0,01 65,28 0,67 0,00 60,75 0,64 0,00 45,52 0,71 0,13 65,28 0,67 0,00 60,75 0,64 0,00
0001_A 45 44,81 64,61 60,11 45,65 65,28 60,75 45,66 0,85 0,01 65,28 0,67 0,00 60,75 0,64 0,00 45,52 0,71 0,13 65,28 0,67 0,00 60,75 0,64 0,00
0002_A 45 45,71 63,26 58,91 46,44 64,01 59,62 46,49 0,78 0,05 64,01 0,75 0,00 59,63 0,72 0,00 46,32 0,61 0,12 64,01 0,75 0,00 59,62 0,71 0,01
0003_A 45 43,76 56,67 52,99 44,62 57,86 54,09 44,54 0,78 0,08 57,86 1,19 0,00 54,08 1,09 0,01 44,40 0,64 0,22 57,86 1,19 0,00 54,06 1,07 0,02
0004_A 45 43,69 56,89 53,17 44,54 58,13 54,31 44,53 0,84 0,01 58,13 1,24 0,00 54,31 1,14 0,00 44,41 0,72 0,13 58,13 1,24 0,00 54,29 1,13 0,01
0005_A 45 36,52 43,17 41,35 37,31 44,68 42,58 36,44 0,08 0,87 44,74 1,57 0,06 42,38 1,03 0,20 36,34 0,18 0,97 44,71 1,54 0,03 42,33 0,99 0,25
0006_A 45 43,63 42,29 44,86 44,78 43,59 46,03 44,96 1,33 0,18 43,41 1,12 0,18 46,12 1,27 0,09 44,95 1,32 0,17 43,35 1,06 0,24 46,10 1,24 0,07
0007_A 45 46,78 43,72 47,63 47,98 45,16 48,36 47,90 1,12 0,08 45,03 1,31 0,13 48,77 1,14 0,09 47,89 1,11 0,09 45,02 1,30 0,14 48,76 1,13 0,10
0008_A 45 42,54 46,81 45,82 43,42 49,42 47,62 43,06 0,52 0,36 49,42 2,61 0,00 47,49 1,67 0,13 42,30 0,26 0,62 49,41 2,60 0,01 47,39 1,57 0,23
0009_A 45 43,46 49,22 47,52 44,31 52,39 49,81 44,14 0,68 0,17 52,39 3,17 0,00 49,76 2,24 0,05 43,74 0,28 0,57 52,38 3,16 0,01 49,65 2,13 0,16
0010_A 45 44,80 52,05 49,73 45,62 54,49 51,62 45,64 0,84 0,02 54,49 2,44 0,00 51,63 1,90 0,01 45,48 0,68 0,14 54,48 2,43 0,01 51,58 1,85 0,04
0011_A 45 41,83 51,43 48,51 42,58 53,44 50,19 42,76 0,93 0,18 53,44 2,01 0,00 50,23 1,72 0,03 42,76 0,93 0,18 53,44 2,01 0,00 50,23 1,72 0,03
0012_A 45 42,75 50,65 48,18 43,55 52,84 49,93 43,68 0,93 0,13 52,85 2,20 0,01 49,97 1,79 0,04 43,58 0,83 0,03 52,84 2,19 0,00 49,94 1,76 0,01
0013_A 45 41,20 49,55 47,00 42,02 51,60 48,68 42,03 0,83 0,01 51,60 2,05 0,00 48,68 1,68 0,00 41,92 0,72 0,10 51,60 2,05 0,00 48,66 1,66 0,02
0014_A 45 46,54 54,92 52,16 47,36 57,39 54,14 47,47 0,93 0,11 57,39 2,47 0,00 54,17 2,00 0,02 47,44 0,90 0,08 57,39 2,47 0,00 54,16 2,00 0,02
0015_A 45 49,88 57,03 54,58 50,53 59,79 56,63 50,74 0,86 0,21 59,79 2,76 0,00 56,68 2,10 0,05 50,72 0,84 0,19 59,79 2,76 0,00 56,67 2,10 0,05
0016_A 45 44,29 51,00 48,90 44,98 53,54 50,79 44,91 0,62 0,07 53,54 2,54 0,00 50,77 1,87 0,02 44,63 0,34 53,54 2,54 0,00 50,70 1,80 0,09
0017_A 45 42,52 54,75 51,24 43,64 55,90 52,34 43,31 0,79 0,33 55,90 1,15 0,00 52,29 1,05 0,04 42,69 0,17 55,90 1,15 0,00 52,22 0,98 0,12
0018_A 45 42,21 54,67 51,13 43,24 55,87 52,26 42,92 0,71 0,32 55,86 1,19 0,01 52,21 1,08 0,05 42,56 0,35 55,86 1,19 0,01 52,17 1,04 0,09
0019_A 45 43,82 60,05 55,92 44,46 61,31 57,09 44,65 0,83 0,19 61,31 1,26 0,00 57,10 1,18 0,01 44,65 0,83 61,31 1,26 0,00 57,10 1,18 0,01
0020_A 45 49,67 51,34 51,68 50,40 54,29 53,30 50,50 0,83 0,10 54,29 2,95 0,00 53,35 1,67 0,05 50,44 0,77 54,28 2,94 0,01 53,32 1,63 0,02
0021_A 45 55,43 56,06 57,01 56,08 60,12 58,91 56,26 0,83 0,18 60,12 4,06 0,00 59,01 1,99 0,09 56,25 0,82 60,12 4,06 0,00 59,00 1,99 0,09
0022_A 45 58,06 63,72 61,64 58,68 67,49 64,16 58,89 0,83 0,21 67,49 3,77 0,00 64,22 2,58 0,06 58,38 0,82 67,49 3,77 0,00 64,22 2,58 0,06
0023_A 45 56,13 63,38 61,00 56,75 67,43 63,65 56,96 0,83 0,21 67,43 3,55 0,00 63,69 2,70 0,04 56,96 0,83 67,43 3,55 0,00 63,69 2,70 0,04
0024_A 45 54,16 62,93 59,78 54,78 66,24 62,36 54,99 0,83 0,21 66,24 3,31 0,00 62,40 2,62 0,04 54,99 0,83 66,24 3,31 0,00 62,40 2,62 0,04
0025_A 45 50,05 56,07 54,06 50,68 58,70 55,91 50,89 0,84 0,21 58,70 2,63 0,00 55,98 1,91 0,06 50,89 0,84 58,70 2,63 0,00 55,98 1,91 0,06
0026_A 45 41,10 53,77 50,25 41,80 55,44 51,73 41,98 0,88 0,18 55,44 1,67 0,00 51,75 1,51 0,02 41,97 0,87 55,44 1,67 0,00 51,75 1,51 0,02
0027_A 45 41,61 51,35 48,40 42,52 53,17 49,97 42,38 0,77 0,14 53,17 1,82 0,00 49,95 1,55 0,02 42,23 0,62 53,17 1,82 0,00 49,92 1,52 0,05
0028_A 45 40,67 51,11 48,03 41,71 52,73 49,49 41,56 0,89 0,15 52,73 1,62 0,00 49,46 1,43 0,02 4137 0,70 52,72 1,61 0,01 49,42 1,39 0,06
0029_A 45 44,19 55,94 52,45 44,98 57,75 54,04 45,00 0,81 0,02 57,75 1,81 0,00 54,04 1,60 0,00 44,93 0,74 57,75 1,81 0,00 54,03 1,59 0,01
0030_A 45 44,94 62,84 58,49 45,61 63,70 59,30 45,78 0,84 0,17 63,70 0,86 0,00 59,31 0,82 0,01 45,76 0,82 63,70 0,86 0,00 59,31 0,82 0,01
0031_A 45 41,03 62,71 58,26 41,91 63,24 58,77 41,36 0,83 0,05 63,24 0,53 0,00 58,77 0,51 0,00 41,72 0,69 63,24 0,53 0,00 58,76 0,51 0,00
0032_A 45 41,69 57,61 53,62 42,60 58,31 54,30 42,48 0,79 0,12 58,31 0,70 0,00 54,29 0,67 0,01 42,34 0,65 58,31 0,70 0,00 54,28 0,66 0,02
0033_A 45 41,02 57,92 53,86 41,95 58,58 54,50 41,75 0,73 0,20 58,58 0,66 0,00 54,49 0,63 0,01 41,54 0,52 58,58 0,66 0,00 54,48 0,62 0,02
0034_A 4,5 42,69 56,14 52,42 43,59 57,01 53,26 43,51 0,82 -0,08 57,01 0,87 0,00 53,25 0,83 0,01 43,31 0,62 57,01 0,87 0,00 53,23 0,80 0,03
0035_A 45 43,26 54,57 51,20 44,30 55,83 52,37 44,07 0,81 0,23 55,84 1,07 0,01 52,35 1,15 0,03 43,67 0,41 55,83 1,26 0,00 52,28 1,08 0,09
0036_A 45 39,07 52,85 49,25 39,88 53,84 50,17 40,07 1,00 0,19 53,84 0,99 0,00 50,19 0,95 0,02 40,06 0,99 53,84 0,99 0,00 50,19 0,95 0,02
0037_A 45 40,65 49,56 46,87 41,68 51,16 48,28 41,29 0,64 0,39 51,16 1,60 0,00 48,19 1,33 0,08 41,06 0,41 51,16 1,60 0,00 48,15 1,28 0,13
0038_A 4,5 41,32 50,18 47,48 42,44 51,98 49,05 42,29 0,97 0,15 51,98 1,80 0,00 49,02 1,54 0,03 41,72 0,40 51,98 1,80 0,00 48,90 1,43 0,15
0039_A 45 43,82 56,29 52,68 44,68 57,77 54,02 44,65 0,83 0,03 57,77 1,48 0,00 54,02 1,34 0,00 44,42 0,60 57,77 1,48 0,00 53,99 1,31 0,03
0040_A 45 44,45 48,12 47,39 45,22 50,38 48,89 45,30 0,85 0,08 50,38 2,26 0,00 48,93 1,54 0,03 45,23 0,78 50,38 2,26 0,00 48,90 151 0,00
0041_A 45 41,88 52,44 49,29 42,68 54,01 50,66 42,69 0,81 0,01 54,01 1,57 0,00 50,66 1,38 0,00 42,57 0,69 54,01 1,57 0,00 50,64 1,36 0,02
0042_A 45 41,62 54,03 50,53 42,33 55,64 51,96 42,51 0,89 0,18 55,64 1,61 0,00 51,98 1,45 0,02 42,51 0,89 55,64 1,61 0,00 51,98 1,45 0,02
0043_A 45 46,35 54,78 52,02 47,07 56,57 53,47 47,18 0,83 0,11 56,57 1,79 0,00 53,50 1,48 0,03 47,14 0,79 56,57 1,79 0,00 53,49 1,47 0,02
0044_A 4,5 45,86 58,22 54,54 46,65 60,01 56,13 46,78 0,92 0,13 60,01 1,79 0,00 56,14 1,60 0,01 46,77 0,91 60,01 1,79 0,00 56,14 1,60 0,01
0045_A 45 46,49 61,67 57,54 47,20 63,57 59,27 47,35 0,86 0,15 63,57 1,90 0,00 59,28 1,74 0,01 47,34 0,85 63,57 1,90 0,00 59,28 1,74 0,01
0046_A 4,5 44,39 48,12 47,36 45,22 51,09 49,29 44,99 0,60 0,23 51,10 2,98 0,01 49,21 1,85 0,08 44,61 0,22 51,09 2,97 0,00 49,06 1,70 0,23
0047_A 45 44,32 52,84 50,12 45,11 55,13 51,97 45,24 0,92 0,13 55,13 2,29 0,00 52,00 1,88 0,03 45,19 0,87 55,12 2,08 0,01 51,98 1,86 0,01
0048 _A 45 46,68 55,62 52,69 47,34 58,08 54,67 47,55 0,87 0,21 58,08 2,46 0,00 54,70 2,01 0,04 47,55 0,87 58,08 2,46 0,00 54,70 2,01 0,04
0049_A 45 45,36 55,37 52,21 46,06 57,44 53,94 46,25 0,89 0,19 57,44 2,07 0,00 53,97 1,76 0,03 46,25 0,89 57,44 2,07 0,00 53,97 1,76 0,03
0050_A 45 42,77 53,62 50,37 43,52 55,40 51,91 43,65 0,88 0,13 55,40 1,78 0,00 51,93 1,56 0,02 43,65 0,88 55,40 178 0,00 51,93 1,56 0,02
0051_A 4,5 44,13 60,34 56,20 44,78 61,54 57,31 44,97 0,84 0,19 61,54 1,20 0,00 57,32 1,12 0,01 44,97 0,84 61,54 1,20 0,00 57,32 1,12 0,01
0052_A 4,5 42,47 58,21 54,20 43,27 59,19 55,12 43,33 0,86 0,06 59,19 0,98 0,00 55,13 0,93 0,00 43,22 0,75 59,19 0,98 0,00 55,12 0,92 0,00
0053_A 4,5 41,93 54,41 50,88 42,99 55,54 51,95 42,87 0,94 -0,12 55,53 1,12 -0,01 51,93 1,05 -0,02 42,52 0,59 55,53 1,12 -0,01 51,89 1,01 -0,07
0054_A 4,5 42,37 54,33 50,87 43,48 55,52 52,00 42,99 0,62 -0,49 55,53 1,20 0,01 51,94 1,07 -0,06 42,61 0,24 55,52 1,19 0,00 51,89 1,02 -0,11
0055_A 4,5 43,73 50,16 48,18 44,49 51,76 49,44 44,55 0,82 0,06 51,76 1,60 0,00 49,46 1,28 0,02 44,45 0,72 51,76 1,60 0,00 49,43 1,25 -0,01
0056_A 4,5 41,80 48,52 46,49 42,55 50,33 47,91 42,67 0,87 0,12 50,33 1,81 0,00 47,94 1,45 0,04 42,64 0,84 50,33 1,81 0,00 47,93 1,44 0,03
0057_A 4,5 48,67 58,74 55,43 49,36 61,16 57,44 49,51 0,84 0,15 61,16 2,42 0,00 57,46 2,03 0,02 49,50 0,83 61,16 2,42 0,00 57,46 2,03 0,02
0058_A 4,5 55,18 65,59 61,94 55,81 67,94 63,88 56,00 0,82 0,19 67,94 2,35 0,00 63,91 1,97 0,03 56,00 0,82 67,94 2,35 0,00 63,91 1,97 0,03
0059_A 4,5 53,70 66,55 62,44 54,30 68,74 64,35 54,51 0,81 0,21 68,74 2,19 0,00 64,38 1,93 0,02 54,51 0,81 68,74 2,19 0,00 64,38 1,93 0,02
0060_A 4,5 54,28 66,04 62,12 54,90 68,27 64,02 55,10 0,82 0,20 68,27 2,23 0,00 64,05 1,93 0,02 55,09 0,81 68,27 2,23 0,00 64,05 1,93 0,02
0061_A 4,5 54,33 65,16 61,44 54,95 67,32 63,25 55,16 0,83 0,21 67,32 2,16 0,00 63,28 1,84 0,03 55,16 0,83 67,32 2,16 0,00 63,28 1,84 0,03
0062_A 4,5 50,58 62,11 58,39 51,20 64,07 60,07 51,41 0,83 0,21 64,07 1,96 0,00 60,10 1,71 0,03 51,41 0,83 64,07 1,96 0,00 60,10 1,71 0,03
0063_A 4,5 48,46 55,41 53,08 49,14 57,46 54,63 49,29 0,83 0,15 57,46 2,05 0,00 54,67 1,59 0,04 49,28 0,82 57,46 2,05 0,00 54,67 1,59 0,04
0064_A 4,5 47,93 54,82 52,53 48,61 56,89 54,09 48,75 0,82 0,14 56,89 2,07 0,00 54,13 1,60 0,04 48,73 0,80 56,89 2,07 0,00 54,13 1,60 0,03
0065_A 4,5 45,72 51,33 49,63 46,48 53,23 51,04 46,56 0,84 0,08 53,23 1,90 0,00 51,07 1,44 0,03 46,51 0,79 53,23 1,90 0,00 51,05 1,42 0,01
0066_A 4,5 43,97 53,15 50,26 44,94 55,70 52,38 44,91 0,94 -0,03 55,71 2,56 0,01 52,38 2,12 0,00 44,75 0,78 55,70 2,55 0,00 52,35 2,09 -0,03
0067_A 4,5 40,27 43,12 42,94 41,16 46,23 44,90 41,13 0,86 0,03 46,27 3,15 0,04 44,91 1,97 0,01 41,04 0,77 46,24 3,12 0,01 44,36 1,92 0,04
0068_A 4,5 38,23 44,58 42,81 38,95 46,74 44,44 38,71 0,48 -0,24 46,74 2,16 0,00 44,38 1,57 -0,07 38,64 0,41 46,74 2,16 0,00 44,36 1,55 -0,09
0069_A 45 37,46 48,50 45,43 38,35 50,19 46,93 38,49 1,03 0,14 50,19 1,69 0,00 46,95 1,52 0,02 38,48 1,02 50,19 1,69 0,00 46,95 1,52 0,02
0070_A 45 40,20 49,12 46,44 41,19 50,89 47,97 40,98 0,78 -0,21 50,89 177 0,00 47,93 1,48 -0,04 40,93 0,73 50,89 177 0,00 47,92 1,47 -0,05
0071_A 45 56,26 42,24 56,34 57,17 46,68 57,33 57,16 0,90 -0,01 46,63 439 -0,05 57,32 0,98 -0,01 57,14 0,88 46,59 4,35 -0,09 57,30 0,96 -0,03
Geluidsbelastingen omgeving 1

Alcedo



Berekeningsresultaten omgeving (wegverkeer exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh)

Huidige situatie Autonome situatie situatie - 2.000 1g¢ situatie - 2.500 g

Alden Alden Alden Alden
Alden wegverkeer Alden railverkeer Alden wegverkeer Alden railverkeer
Lden Lden Lden Lden Lden wegverkeer t. Lden railverkeer t. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v. Lden wegverkeer t. Lden railverkeer t. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v.
Hoogte wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | to.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum autonoom | wegverkeer | t.o.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom
] [m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
0072_A 45 58,26 48,85 58,46 59,14 53,46 59,58 59,18 0,92 0,04 54,58 5,73 1,12 59,73 1,27 0,15 59,18 0,92 0,04 54,56 5,71 1,10 59,72 1,26 0,15
0073_A 45 52,32 49,39 53,14 53,12 54,03 54,82 53,17 0,85 0,05 54,45 5,06 0,42 54,99 1,84 0,17 53,09 0,77 0,03 54,42 5,03 0,39 54,93 1,78 0,10
0074_A 45 53,21 63,48 59,94 53,85 66,26 62,23 54,03 0,82 0,18 66,26 2,78 0,00 62,26 2,31 0,03 54,03 0,82 0,18 66,26 2,78 0,00 62,26 2,31 0,03
0075_A 45 56,62 65,81 62,44 57,24 68,44 64,52 57,44 0,82 0,20 68,44 2,63 0,00 64,56 2,12 0,04 57,43 0,81 0,19 68,44 2,63 0,00 64,55 2,12 0,04
0076_A 45 52,46 64,90 60,92 53,09 67,23 62,94 53,29 0,83 0,20 67,23 2,33 0,00 62,96 2,04 0,02 53,29 0,83 0,20 67,23 2,33 0,00 62,96 2,04 0,02
0077_A 45 46,30 58,15 54,55 47,00 59,92 56,09 47,4 0,84 0,14 59,92 1,77 0,00 56,11 1,57 0,02 47,12 0,82 0,12 59,92 1,77 0,00 56,11 1,56 0,01
0078_A 45 44,10 48,35 47,33 44,85 50,52 48,82 44,93 0,83 0,08 50,52 2,17 0,00 48,85 1,52 0,03 44,38 0,78 0,03 50,52 2,17 0,00 48,83 1,50 0,01
0079_A 45 43,63 55,61 52,10 44,38 57,41 53,68 44,46 0,83 0,08 57,41 1,80 0,00 53,69 1,60 0,01 44,42 0,79 0,04 57,41 1,80 0,00 53,69 1,59 0,00
0080_A 45 43,15 57,48 53,61 43,36 59,07 55,06 44,04 0,89 0,18 59,07 1,59 0,00 55,07 1,46 0,01 44,04 0,89 0,18 59,07 1,59 0,00 55,07 1,46 0,01
0081_A 45 41,75 51,77 48,75 42,53 53,34 50,11 42,68 0,93 0,15 53,34 1,57 0,00 50,13 1,39 0,03 42,67 0,92 0,14 53,34 1,57 0,00 50,13 1,38 0,02
0082_A 45 43,51 51,86 49,22 44,26 54,07 51,00 44,43 0,92 0,17 54,07 2,21 0,00 51,04 1,81 0,04 44,43 0,92 0,17 54,07 2,21 0,00 51,04 1,81 0,04
0083_A 45 44,48 53,81 50,86 45,23 56,13 52,77 45,38 0,90 0,15 56,13 2,32 0,00 52,79 1,94 0,03 45,36 0,88 0,13 56,13 2,32 0,00 52,79 1,93 0,02
0084_A 45 45,18 55,26 52,09 45,91 57,41 53,89 46,03 0,85 0,12 57,41 2,15 0,00 53,91 1,82 0,02 46,02 0,84 0,11 57,41 2,15 0,00 53,91 1,82 0,02
0085_A 45 43,79 52,47 49,72 44,67 54,25 51,22 44,58 0,79 0,09 54,25 1,78 0,00 51,20 1,48 0,02 44,51 0,72 0,16 54,25 1,78 0,00 51,19 1,46 0,03
0086_A 45 43,35 50,07 47,99 44,37 52,02 49,58 4411 0,76 0,26 52,03 1,96 0,01 49,51 1,51 0,07 43,92 0,57 0,45 52,02 1,95 0,00 49,45 1,45 0,13
0087_A 45 45,66 51,45 49,67 46,41 53,98 51,49 46,48 0,82 0,07 53,98 2,53 0,00 51,52 1,84 0,02 46,38 0,72 0,03 53,97 2,52 0,01 51,48 1,80 0,02
0088_A 45 46,94 51,52 50,26 47,71 54,31 52,14 47,81 0,87 0,10 54,31 2,79 0,00 52,17 1,91 0,04 47,74 0,80 0,03 54,30 2,78 0,01 52,14 1,88 0,00
0089_A 45 45,20 49,98 48,67 46,00 52,79 50,60 46,11 0,91 0,11 52,80 2,82 0,01 50,64 1,97 0,04 46,03 0,83 0,03 52,79 2,81 0,00 50,61 1,94 0,01
0090_A 45 42,90 46,45 45,82 43,73 49,21 47,63 43,74 0,84 0,01 49,21 2,76 0,00 47,63 1,80 0,00 43,47 0,57 0,26 49,21 2,76 0,00 47,52 1,70 0,10
0091_A 45 47,98 51,59 50,81 48,67 54,62 52,68 48,76 0,78 0,09 54,63 3,04 0,01 52,73 1,92 0,04 48,64 0,66 0,03 54,62 3,03 0,00 52,67 1,86 0,01
0092_A 45 52,99 59,59 57,25 53,64 62,83 59,57 53,83 0,84 0,19 62,83 3,24 0,00 59,62 2,37 0,05 53,81 0,82 0,17 62,83 3,24 0,00 59,61 2,36 0,04
0093_A 45 53,21 60,93 58,16 53,84 64,15 60,58 54,05 0,84 0,21 64,15 3,22 0,00 60,62 2,46 0,05 54,05 0,84 0,21 64,15 3,22 0,00 60,62 2,46 0,05
0094_A 45 47,79 57,98 54,68 48,46 60,81 57,02 48,66 0,87 0,20 60,81 2,83 0,00 57,05 2,37 0,03 48,65 0,86 0,19 60,81 2,83 0,00 57,05 2,37 0,03
0095_A 45 53,73 42,97 53,89 54,66 47,64 55,01 54,62 0,89 0,04 47,59 4,62 0,05 54,97 1,08 0,04 54,60 0,87 0,06 47,55 4,58 0,09 54,94 1,06 0,06
0096_A 45 50,30 47,88 51,23 51,07 52,68 53,04 50,89 0,59 0,18 52,67 4,79 0,01 52,92 1,69 0,12 50,74 0,44 0,33 52,63 4,75 0,05 52,81 1,58 0,23
0097_A 45 40,57 48,38 46,02 41,64 50,40 47,71 41,30 0,73 0,34 50,40 2,02 0,00 47,63 1,61 0,08 41,19 0,62 0,45 50,40 2,02 0,00 47,61 1,59 0,11
0098_A 45 40,50 41,31 42,38 41,61 45,16 44,57 41,11 0,61 0,50 45,20 3,89 0,04 44,34 1,96 0,23 40,95 0,45 0,66 45,17 3,86 0,01 44,25 1,87 0,32
0099_A 45 38,11 42,14 41,39 39,05 44,56 43,10 38,17 0,06 0,88 44,56 2,42 0,00 42,78 1,39 0,33 37,92 0,19 1,13 44,55 2,41 0,01 42,69 1,30 0,42
0100_A 45 36,33 47,38 44,36 37,23 49,08 45,87 37,35 1,02 0,12 49,08 1,70 0,00 45,38 1,53 0,02 37,35 1,02 0,12 49,08 1,70 0,00 45,38 1,53 0,02
0101_A 45 40,83 48,12 45,92 41,87 50,07 47,54 41,27 0,44 0,60 50,07 1,95 0,00 47,38 1,46 0,15 41,14 0,31 0,73 50,07 1,95 0,00 47,35 1,43 0,19
0102_A 45 43,99 44,24 45,64 45,12 49,78 48,53 44,66 0,67 0,46 49,79 5,55 0,01 48,33 2,70 0,20 44,31 0,32 0,81 49,77 5,53 0,01 48,18 2,54 0,36
0103_A 45 44,47 52,54 49,96 45,42 55,04 51,97 45,43 0,96 0,01 55,05 2,51 0,01 51,98 2,03 0,01 45,27 0,80 0,15 55,04 2,50 0,00 51,94 1,98 0,03
0104_A 45 50,45 42,07 50,72 51,42 46,77 52,01 51,34 0,89 0,08 46,69 4,62 0,08 51,93 1,21 0,08 51,29 0,84 0,13 46,63 4,56 0,14 51,88 1,15 0,13
0105_A 45 48,52 47,34 49,73 49,28 52,31 51,83 49,01 0,49 0,27 52,58 5,24 0,27 51,80 2,07 0,03 48,73 0,21 0,55 52,55 5,21 0,24 51,64 1,91 0,19
0106_A 4,5 44,71 42,96 45,83 45,90 44,18 47,02 45,57 0,86 0,33 43,57 0,61 0,61 46,63 0,80 0,39 45,55 0,84 0,35 43,53 0,57 0,65 46,61 0,77 0,41
0107_A 45 44,76 43,56 46,01 45,97 44,76 47,20 45,70 0,94 0,27 44,06 0,50 0,70 46,34 0,83 0,36 45,69 0,93 0,28 44,03 0,47 0,73 46,32 0,81 0,38
0108_A 4,5 47,04 43,04 47,74 48,26 44,32 48,96 48,28 1,24 0,02 44,13 1,09 0,19 48,95 1,01 0,01 48,27 1,03 0,01 44,11 1,07 0,21 48,94 1,20 0,02
0109_A 45 46,47 40,13 46,91 47,72 41,48 48,16 47,74 1,07 0,02 41,17 1,04 0,31 48,15 1,04 0,01 47,74 1,07 0,02 41,15 1,02 0,33 48,15 1,04 0,01
0110_A 4,5 46,01 40,46 46,53 47,28 42,04 47,82 47,31 1,30 0,03 41,84 1,38 0,20 47,83 1,30 0,00 47,31 1,30 0,03 41,82 1,36 0,22 47,83 1,30 0,00
0111_A 45 42,09 40,17 43,21 43,46 41,98 44,66 43,48 1,39 0,02 41,82 1,65 0,16 44,64 1,43 0,02 43,47 1,38 0,01 41,80 1,63 0,18 44,63 1,42 0,03
0112_A 4,5 39,87 39,62 41,43 41,21 41,41 42,89 41,35 1,48 0,14 41,23 1,61 0,18 42,93 1,50 0,04 41,33 1,46 0,12 41,14 1,52 0,27 42,89 1,46 0,00
0113_A 45 42,15 39,59 43,14 43,47 41,19 44,50 43,55 1,40 0,08 40,93 1,34 0,26 44,51 1,37 0,01 43,54 1,39 0,07 40,91 1,32 0,28 44,50 1,36 0,00
0114_A 4,5 39,57 40,18 41,40 40,78 41,70 42,69 40,73 1,16 -0,05 41,35 1,17 0,35 42,55 1,14 0,15 40,70 1,13 0,08 41,30 1,12 0,40 42,51 1,11 0,18
0115_A 45 49,20 42,78 49,62 50,21 47,21 51,04 50,05 0,85 0,16 47,13 4,35 0,08 50,90 1,08 0,15 49,59 0,79 0,22 47,09 4,31 0,12 50,84 1,22 0,20
0116_A 4,5 47,36 47,09 48,81 48,09 52,26 51,18 47,77 0,41 0,32 52,46 537 0,20 51,13 2,32 0,05 47,33 0,03 0,76 52,42 533 0,16 50,91 2,10 0,27
0117_A 45 49,07 41,77 49,42 50,06 46,63 50,82 49,80 0,73 0,26 46,54 4,77 0,09 50,59 1,17 0,23 49,74 0,67 0,32 46,51 4,74 0,12 50,54 1,12 0,29
0118 A 4,5 46,53 46,94 48,18 47,22 52,43 50,87 46,79 0,26 0,43 52,62 5,68 0,19 50,79 2,61 0,07 46,21 0,32 -1,01 52,60 5,66 0,17 50,56 2,37 0,31
0119_A 45 47,74 44,22 48,51 48,64 49,31 50,34 48,21 0,47 0,43 49,51 5,29 0,20 50,12 1,61 0,22 47,94 0,20 0,70 49,50 5,28 0,19 49,95 1,44 0,39
0120_A 45 48,37 46,25 49,38 49,55 50,80 51,42 49,18 0,81 -0,37 51,56 531 0,76 51,46 2,09 0,04 48,76 0,39 -0,79 51,52 5,27 0,72 51,20 1,83 -0,22
0121_A 45 47,73 42,52 48,28 48,75 46,60 49,75 48,66 0,93 0,09 46,55 4,03 0,05 49,67 1,39 0,08 48,55 0,82 0,20 46,53 4,01 0,07 49,58 1,30 0,17
0122 A 4,5 48,73 43,71 49,29 49,80 47,74 50,80 49,86 1,13 0,06 47,67 3,96 0,07 50,84 1,55 0,03 49,84 1,11 0,04 47,65 3,94 -0,09 50,82 1,53 0,01
0123_A 4,5 48,64 45,03 49,39 49,83 49,34 51,19 49,99 1,35 0,16 49,54 4,51 0,20 51,35 1,97 0,17 49,98 134 0,15 49,53 4,50 0,19 51,34 1,96 0,16
0124_A 4,5 46,98 44,60 47,95 48,12 48,98 49,89 48,21 1,23 0,09 49,12 4,52 0,14 49,99 2,04 0,10 47,88 0,90 -0,24 49,10 4,50 0,12 49,77 1,82 -0,12
0125_A 4,5 46,43 45,03 47,61 47,52 49,44 49,66 47,77 1,34 0,25 49,73 4,70 0,29 49,92 2,31 0,26 47,44 1,01 0,08 49,71 4,68 0,27 49,72 2,11 0,05
0126_A 4,5 52,52 40,99 52,66 53,44 45,90 53,76 53,37 0,85 -0,07 45,87 4,88 -0,03 53,69 1,03 -0,07 53,36 0,84 -0,08 45,84 4,85 -0,06 53,68 1,02 -0,08
0127_A 4,5 53,60 42,28 53,74 54,49 46,72 54,79 54,46 0,86 -0,03 46,85 4,57 0,13 54,77 1,03 -0,02 54,45 0,85 -0,04 46,77 4,49 0,05 54,75 1,01 -0,03
0128 A 4,5 53,54 39,84 53,62 54,45 44,42 54,63 54,36 0,82 -0,09 44,35 4,51 -0,07 54,54 0,92 -0,09 54,35 0,81 -0,10 44,30 4,46 -0,12 54,53 0,91 -0,10
0129_A 4,5 56,40 48,11 56,66 57,23 53,06 57,84 57,32 0,92 0,09 53,46 5,35 0,40 57,97 1,31 0,13 57,30 0,90 0,07 53,44 5,33 0,38 57,95 1,29 0,11
0130_A 4,5 53,39 52,22 54,54 54,16 57,51 56,73 54,42 1,03 0,26 58,40 6,18 0,89 57,26 2,72 0,53 54,39 1,00 0,23 58,38 6,16 0,87 57,24 2,70 0,51
0131 _A 4,5 58,31 48,17 58,48 59,19 52,71 59,56 59,22 0,91 0,03 53,42 5,25 0,71 59,65 1,16 0,09 59,21 0,90 0,02 53,38 5,21 0,67 59,63 1,15 0,07
0132_A 4,5 44,47 42,19 45,49 45,48 47,37 47,65 44,98 0,51 -0,50 47,38 5,19 0,01 47,36 1,87 -0,29 44,62 0,15 -0,86 47,36 5,17 -0,01 47,15 1,66 -0,51
0133_A 4,5 44,56 42,17 45,55 45,43 47,50 47,67 44,63 0,07 -0,80 47,51 5,34 0,01 47,22 1,66 -0,46 44,26 -0,30 -1,17 47,49 5,32 -0,01 47,01 1,45 -0,66
0134_A 4,5 59,62 39,07 59,64 60,52 42,92 60,55 60,50 0,88 -0,02 42,69 3,62 -0,23 60,53 0,89 -0,02 60,49 0,87 -0,03 42,54 3,47 -0,38 60,52 0,88 -0,03
0135_A 4,5 44,37 43,09 45,60 45,48 47,29 47,62 44,79 0,42 -0,69 47,21 4,12 -0,08 47,18 1,58 -0,44 44,05 -0,32 -1,43 47,19 4,10 -0,10 46,76 1,16 -0,86
0136_A 4,5 46,68 46,10 48,06 47,64 50,72 50,24 46,97 0,29 -0,67 51,05 4,95 0,33 50,04 1,99 -0,20 46,38 -0,30 -1,26 51,00 4,90 0,28 49,74 1,68 -0,51
0137_A 4,5 46,43 46,07 47,87 47,46 50,70 50,14 46,69 0,26 -0,77 50,99 4,92 0,29 49,88 2,01 -0,26 46,11 -0,32 -1,35 50,94 4,87 0,24 49,58 1,72 -0,55
0138 A 4,5 42,66 48,49 46,79 43,32 51,15 48,68 41,40 -1,26 -1,92 51,15 2,66 0,00 48,21 1,42 -0,48 39,71 -2,95 -3,61 51,15 2,66 0,00 47,91 1,12 -0,78
0139_A 4,5 45,04 49,61 48,41 45,96 52,95 50,69 45,32 0,28 -0,64 52,95 3,34 0,00 50,48 2,07 -0,21 44,39 -0,65 -1,57 52,94 3,33 -0,01 50,21 1,80 -0,48
0140_A 4,5 42,55 52,41 49,40 43,63 55,73 52,19 43,66 1,11 0,03 55,73 3,32 0,00 52,20 2,80 0,00 43,44 0,89 -0,19 55,73 3,32 0,00 52,17 2,77 -0,03
0141 A 45 42,62 53,41 50,18 43,64 56,52 52,85 43,68 1,06 0,04 56,52 3,11 0,00 52,85 2,68 0,00 43,47 0,85 -0,17 56,52 3,11 0,00 52,83 2,65 -0,02
0142 _A 45 42,10 53,17 49,90 42,86 56,13 52,43 42,81 0,71 -0,05 56,14 2,97 0,01 52,43 2,53 0,00 42,51 0,41 -0,35 56,13 2,96 0,00 52,39 2,49 -0,04
0143_A 45 42,09 53,44 50,11 42,82 56,25 52,53 42,82 0,73 0,00 56,25 2,81 0,00 52,53 2,42 0,00 42,49 0,40 -0,33 56,25 2,81 0,00 52,49 2,38 -0,03
Geluidsbelastingen omgeving 2

Alcedo



Berekeningsresultaten omgeving (wegverkeer exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh)

Huidige situatie Autonome situatie situatie - 2.000 1g¢ situatie - 2.500 g

Alden Alden Alden Alden
Alden wegverkeer Alden railverkeer Alden wegverkeer Alden railverkeer
Lden Lden Lden Lden Lden wegverkeer to.v. Lden railverkeer to.v. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v. Lden wegverkeer t.ov. Lden railverkeer t.ov. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v.
Hoogte wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | to.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom | wegverkeer | t.o.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom
] [m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
0144_A 45 41,42 51,36 48,37 42,13 53,11 49,86 42,15 0,73 0,02 53,11 1,75 0,00 49,36 1,49 0,00 42,00 0,58 0,13 53,11 1,75 0,00 49,84 1,46 0,02
0145_A 45 41,03 52,11 48,88 41,75 54,50 50,93 41,89 0,86 0,14 54,50 2,39 0,00 50,95 2,07 0,02 41,75 0,72 0,00 54,50 2,39 0,00 50,93 2,05 0,00
0146_A 45 43,58 51,96 49,31 44,27 53,80 50,80 42,83 0,75 1,44 53,80 1,84 0,00 50,52 1,21 0,28 41,98 -1,60 2,29 53,30 1,84 0,00 50,39 1,07 0,41
0147_A 45 43,04 49,02 47,24 43,74 52,18 49,51 41,93 1,11 -1,81 52,18 3,16 0,00 49,10 1,85 0,41 40,96 2,08 2,78 52,18 3,16 0,00 48,93 1,68 0,58
0148_A 45 42,83 42,19 44,24 43,58 43,44 45,12 43,45 0,62 0,13 43,27 1,08 0,17 44,98 0,74 0,14 43,40 0,57 0,18 43,23 1,04 0,21 44,93 0,69 0,19
0149_A 45 45,41 43,75 46,55 46,43 44,98 47,60 46,59 1,18 0,16 44,36 1,11 0,12 47,70 1,15 0,10 46,58 1,17 0,15 44,83 1,08 0,15 47,68 1,14 0,08
0150_A 45 46,86 44,03 47,75 47,97 45,38 48,89 48,00 1,14 0,03 45,27 1,24 0,11 48,90 1,15 0,00 47,99 1,13 0,02 45,26 1,23 0,12 48,89 1,14 0,01
0151_A 45 43,65 41,40 44,68 44,88 43,41 46,06 44,52 0,87 0,36 42,02 0,62 -1,39 45,49 0,81 0,57 44,51 0,86 0,37 42,00 0,60 1,41 45,48 0,80 0,58
0152_A 45 46,80 45,19 47,93 47,81 49,90 50,01 47,16 0,36 0,65 49,99 4,80 0,09 49,67 1,74 0,34 46,59 0,21 1,22 49,93 4,74 0,03 49,33 1,40 0,68
0153_A 45 47,57 45,69 48,63 48,53 50,41 50,64 48,19 0,62 0,34 50,49 4,80 0,08 50,46 1,83 0,18 47,83 0,26 0,70 50,44 4,75 0,03 50,23 1,60 0,41
0154_A 45 47,22 45,66 48,36 48,22 50,38 50,44 47,91 0,69 0,31 50,45 4,79 0,07 50,28 1,93 0,16 47,52 0,30 0,70 50,40 4,74 0,02 50,04 1,69 0,40
0155_A 45 45,88 42,79 46,73 46,76 47,36 48,47 46,20 0,32 0,56 47,37 4,58 0,01 48,10 1,37 0,37 45,82 0,06 0,94 47,35 4,56 0,01 47,85 1,12 0,61
0156_A 45 44,95 40,80 45,65 46,07 45,16 47,37 44,79 0,16 1,28 45,12 4,32 0,04 46,45 0,80 0,92 43,90 1,05 DT 45,11 431 0,05 45,36 0,21 1,51
0157_A 45 48,11 42,17 48,58 49,32 46,18 50,14 49,38 1,27 0,06 46,08 3,91 0,10 50,17 1,59 0,03 49,33 1,22 0,01 46,04 3,87 0,14 50,12 1,54 0,01
0158_A 45 47,10 43,66 47,89 48,09 48,11 49,61 47,58 0,48 0,51 48,62 4,9 0,51 49,42 1,53 0,19 47,34 0,24 0,75 48,57 4,91 0,46 49,24 1,36 0,37
0159_A 45 48,05 46,29 49,13 49,16 50,86 51,19 48,57 0,52 0,59 51,74 5,45 0,88 51,19 2,06 0,00 48,04 0,01 51,70 5,41 0,84 50,89 1,76 0,30
0160_A 45 46,42 45,81 47,79 47,61 50,23 50,02 47,18 0,76 0,43 50,86 5,05 0,63 50,06 2,27 0,04 46,68 0,26 50,81 5,00 0,58 49,79 1,99 0,24
0161_A 45 46,49 45,99 47,89 47,60 50,53 50,14 47,20 0,71 0,40 51,36 5,37 0,83 50,31 2,42 0,17 46,45 0,04 51,30 5,31 0,77 49,93 2,04 0,22
0162_A 45 43,07 52,76 49,77 43,85 54,52 51,26 43,90 0,83 0,05 54,52 1,76 0,00 51,27 1,51 0,01 43,78 0,71 54,51 1,75 0,01 51,24 1,48 0,02
0163_A 45 43,83 53,20 50,26 44,63 54,64 51,51 44,71 0,88 0,08 54,64 1,44 0,00 51,52 1,26 0,02 44,66 0,83 54,64 1,44 0,00 51,51 1,25 0,01
0164_A 45 43,81 52,62 49,84 44,62 54,12 51,12 44,69 0,88 0,07 54,12 1,50 0,00 51,13 1,30 0,02 44,63 0,82 54,12 1,50 0,00 51,12 1,28 0,00
0165_A 45 44,02 59,50 55,45 44,30 61,41 57,20 44,97 0,95 0,17 61,41 1,91 0,00 57,21 1,76 0,01 44,94 0,92 61,41 1,91 0,00 57,21 1,76 0,01
0166_A 45 48,69 43,98 49,29 49,87 48,02 50,92 49,83 1,14 0,04 47,95 3,97 0,07 50,87 1,58 0,05 49,77 1,08 47,92 3,94 0,10 50,82 1,53 0,10
0167_A 45 47,26 45,04 48,26 48,25 49,56 50,16 48,22 0,96 0,03 50,12 5,08 0,56 50,34 2,08 0,18 47,79 0,53 50,08 5,04 0,52 50,07 1,81 0,10
0168_A 45 46,69 45,01 47,81 47,75 49,46 49,81 47,71 1,02 0,04 50,06 5,05 0,60 50,01 2,21 0,20 47,21 0,52 50,01 5,00 0,55 49,70 1,90 0,11
0169_A 45 50,05 53,30 52,67 50,74 59,02 56,14 51,32 1,27 0,58 59,20 5,90 0,18 56,44 3,77 0,29 51,25 1,20 59,19 5,89 0,17 56,41 3,74 0,26
0170_A 45 43,22 38,53 43,86 44,38 42,04 45,39 44,21 0,99 0,17 42,09 3,56 0,05 45,26 1,40 0,12 44,11 0,89 42,05 3,52 0,01 45,17 1,32 0,21
0171_A 45 44,67 42,01 45,61 45,69 47,05 47,67 45,24 0,57 0,45 47,12 5,11 0,07 47,41 1,80 0,25 44,96 0,29 47,10 5,09 0,05 47,24 1,63 0,43
0172_A 45 45,56 42,83 46,48 46,30 44,21 47,73 46,81 1,25 0,01 43,98 1,15 0,23 47,70 1,22 0,03 46,30 1,24 43,97 1,14 0,24 47,69 1,21 0,04
0173_A 45 42,85 39,31 43,66 44,04 41,69 45,05 43,93 1,08 0,11 40,43 1,12 1,26 44,73 1,08 0,31 43,92 1,07 40,39 1,08 1,30 44,72 1,06 0,33
0174_A 45 40,98 40,73 42,53 41,95 42,43 43,70 39,78 -1,20 2,17 39,72 1,01 2,71 41,40 1,13 2,30 39,75 1,23 39,63 1,10 2,80 41,35 117 2,35
0175_A 45 42,89 39,48 43,72 44,09 41,82 45,11 43,25 0,36 0,84 41,40 1,92 0,42 44,37 0,65 0,74 43,24 0,35 41,38 1,90 0,44 44,36 0,64 0,76
0176_A 45 43,21 41,13 44,28 44,07 42,52 45,25 43,87 0,66 0,20 42,31 1,18 0,21 45,05 0,76 0,20 43,85 0,64 42,26 1,13 0,26 45,02 0,74 0,23
0177_A 45 45,87 43,81 46,92 46,94 44,91 47,98 47,04 1,17 0,10 44,83 1,02 0,08 48,04 1,13 0,06 47,03 1,16 44,80 0,99 0,11 48,03 1,11 0,05
0178 A 4,5 45,70 42,56 46,55 46,94 43,89 47,719 46,97 1,27 0,03 43,67 1,11 0,22 47,78 1,3 0,01 46,96 1,6 43,66 1,10 0,23 47,77 1,22 0,02
0179_A 45 34,01 40,99 39,13 35,18 42,84 40,72 36,41 2,40 1,3 42,73 1,74 0,11 41,03 1,90 0,31 36,29 2,28 42,69 1,70 0,15 40,97 1,83 0,25
0180_A 45 37,28 39,30 39,67 38,59 41,00 41,11 38,82 1,54 0,23 40,82 1,52 -0,18 41,17 1,50 0,06 38,76 1,48 40,80 1,50 -0,20 41,13 1,46 0,02
0181_A 4,5 37,37 42,97 41,53 38,23 44,42 42,71 38,03 0,66 0,20 44,69 1,72 0,27 42,81 1,09 0,10 37,63 0,26 44,67 1,70 0,25 42,67 1,14 0,04
0182_A 4,5 42,91 39,80 43,79 43,71 41,48 44,74 43,88 0,97 0,17 41,47 1,67 0,01 44,88 1,09 0,13 43,88 0,97 41,41 1,61 0,07 44,87 1,08 0,12
0183_A 45 47,22 43,71 47,99 48,23 45,05 49,05 48,39 1,17 0,16 44,97 1,6 0,08 49,17 1,17 0,12 48,38 1,16 44,95 1,04 0,10 49,16 1,16 0,11
0184_A 4,5 46,49 44,50 47,54 47,63 45,75 48,69 47,65 1,16 0,02 45,67 1,17 0,08 48,69 1,15 0,00 47,65 1,16 45,64 1,14 0,11 48,69 1,14 0,01
0185_A 45 46,48 44,47 47,53 47,74 45,77 48,78 47,77 1,09 0,03 45,65 1,18 0,12 48,78 1,05 0,00 47,74 1,6 45,64 1,17 0,13 48,76 1,03 0,03
0186_A 45 44,48 41,92 45,44 45,65 43,67 46,71 45,74 1,26 0,09 43,43 151 -0,24 46,74 1,30 0,02 45,74 1,26 43,41 1,49 -0,26 46,73 1,29 0,02
0187_A 45 43,06 56,19 52,50 43,98 57,44 53,66 43,87 0,81 0,11 57,44 1,05 0,00 53,65 1,15 0,01 43,50 0,44 57,44 1,25 0,00 53,61 1,11 0,05
0188 A 4,5 42,45 54,54 51,06 43,41 55,71 52,15 43,28 0,83 0,13 55,71 1,17 0,00 52,13 1,07 0,02 42,99 0,54 55,71 1,17 0,00 52,09 1,04 0,05
0189_A 45 42,08 54,74 51,17 43,04 55,75 52,13 42,88 0,80 0,16 55,75 1,01 0,00 52,11 0,94 0,02 42,58 0,50 55,75 1,01 0,00 52,08 0,91 0,05
0190_A 4,5 42,12 53,87 50,46 43,13 55,20 51,69 42,93 0,81 -0,20 55,20 1,33 0,00 51,66 1,20 0,03 42,64 0,52 55,19 1,32 0,01 51,62 1,15 0,07
0191_A 45 42,31 56,97 53,10 43,00 58,63 54,61 43,13 0,82 0,13 58,63 1,66 0,00 54,62 1,52 0,01 43,11 0,80 58,63 1,66 0,00 54,62 1,52 0,01
0192_A 45 42,36 56,60 52,78 43,13 58,39 54,41 43,18 0,82 0,05 58,39 1,79 0,00 54,41 1,63 0,00 43,10 0,74 58,39 1,79 0,00 54,40 1,62 0,00
0193_A 45 42,04 47,47 46,04 43,50 51,18 48,76 44,60 2,36 1,10 51,91 4,44 0,73 49,58 3,54 0,82 44,48 2,24 51,90 4,43 0,72 49,53 3,49 0,77
0194 A 4,5 43,10 47,23 46,30 44,27 50,92 48,84 44,88 1,78 0,61 54,12 6,89 3,20 51,18 4,88 2,34 44,57 1,47 54,12 6,39 3,20 51,10 4,81 2,07
0195_A 4,5 44,04 48,47 47,36 45,33 52,05 49,91 45,25 1,21 -0,08 52,15 3,68 0,10 49,94 2,58 0,03 45,14 1,10 52,14 3,67 0,09 49,90 2,54 -0,01
0196_A 4,5 44,41 50,32 48,53 45,39 57,57 53,94 45,49 1,08 0,10 57,58 7,26 0,01 53,97 5,44 0,02 45,28 0,87 57,58 7,26 0,01 53,94 5,41 -0,01
0197_A 4,5 43,93 52,03 49,46 44,65 58,85 54,93 45,49 1,56 0,84 59,08 7,05 0,23 55,22 5,76 0,28 45,11 1,18 59,07 7,04 0,22 55,17 571 0,23
0198_A 4,5 44,53 52,04 49,64 45,35 59,07 55,19 45,97 1,44 0,62 59,25 7,21 0,18 55,41 5,77 0,22 45,76 1,23 59,25 7,21 0,18 55,39 5,75 0,20
0199_A 4,5 44,43 51,89 49,51 45,16 58,48 54,67 45,48 1,05 0,32 58,56 6,67 0,08 54,78 5,27 0,10 45,14 0,71 58,55 6,66 0,07 54,73 5,22 0,06
0200_A 4,5 42,63 46,41 45,67 43,92 51,01 48,78 44,36 1,73 0,44 51,45 5,04 0,44 49,20 3,53 0,43 44,28 1,65 51,45 5,04 0,44 49,18 3,51 0,40
0201_A 4,5 49,74 53,53 52,61 50,42 59,72 56,55 50,95 1,21 0,53 59,75 6,22 0,03 56,70 4,09 0,16 50,88 1,14 59,74 6,21 0,02 56,68 4,07 0,13
0202_A 4,5 44,56 43,32 45,80 45,71 49,40 48,63 45,55 0,99 -0,16 49,39 6,07 -0,01 48,55 2,74 -0,09 45,45 0,89 49,38 6,06 -0,02 48,49 2,69 -0,14
0203_A 4,5 43,85 44,82 45,73 44,67 50,48 48,72 44,64 0,79 -0,03 50,55 573 0,07 48,75 3,03 0,03 44,43 0,58 50,51 5,69 0,03 48,65 2,92 -0,08
0204_A 4,5 43,00 43,35 44,69 43,99 48,32 47,26 43,59 0,59 -0,40 48,32 4,97 0,00 47,08 2,39 -0,18 43,50 0,50 48,31 4,96 -0,01 47,04 2,34 -0,23
0205_A 4,5 61,72 65,34 64,24 62,34 73,22 69,17 62,56 0,84 0,22 73,22 7,88 0,00 69,22 4,98 0,05 62,56 0,84 73,22 7,88 0,00 69,22 4,98 0,05
0206_A 4,5 46,42 48,85 48,78 47,45 52,94 51,24 47,64 1,22 0,19 53,10 4,25 0,16 51,41 2,63 0,17 47,61 1,19 53,09 4,24 0,15 51,39 2,61 0,15
0207_A 4,5 49,19 54,66 52,92 49,95 62,25 58,41 50,16 0,97 0,21 62,26 7,60 0,01 58,44 5,52 0,04 50,11 0,92 62,26 7,60 0,01 58,44 5,52 0,03
0208_A 4,5 45,44 47,79 47,79 46,35 52,21 50,38 44,99 -0,45 -1,36 52,34 4,55 0,13 49,98 2,19 -0,40 44,44 -1,00 52,33 4,54 0,12 49,81 2,02 -0,58
0209_A 4,5 42,16 41,19 43,50 43,48 46,56 46,18 42,94 0,78 -0,54 46,55 5,36 -0,01 45,89 2,39 -0,29 42,79 0,63 46,53 5,34 -0,03 45,81 2,31 -0,37
0210_A 4,5 44,30 45,04 46,09 45,28 48,98 48,22 43,63 -0,67 -1,65 49,02 3,98 0,04 47,48 138 -0,74 43,07 -1,23 49,01 3,97 0,03 47,25 1,16 -0,97
0211 _A 4,5 44,59 46,44 46,76 45,62 51,79 49,86 45,34 0,75 -0,28 51,89 5,45 0,10 49,81 3,05 -0,04 45,09 0,50 51,86 5,42 0,07 49,71 2,94 -0,15
0212_A 4,5 44,06 44,88 45,88 45,11 49,40 48,34 44,32 0,26 -0,79 49,59 4,71 0,19 48,08 2,20 -0,25 43,41 -0,65 49,53 4,65 0,13 47,69 1,80 -0,65
0213 A 45 46,93 46,33 48,30 48,05 50,90 50,55 47,11 0,18 -0,94 51,47 514 0,57 50,32 2,02 -0,23 46,58 -0,35 51,43 5,10 0,53 50,05 175 -0,50
0214_A 45 47,57 46,48 48,81 48,62 51,05 50,94 48,19 0,62 -0,43 51,88 5,40 0,83 51,05 2,24 0,12 47,71 0,14 51,83 535 0,78 50,79 1,98 -0,15
0215_A 45 47,27 45,98 48,47 48,22 50,50 50,49 47,79 0,52 -0,43 51,39 541 0,89 50,62 2,15 0,13 47,12 -0,15 51,34 5,36 0,84 50,26 179 -0,23
Geluidsbelastingen omgeving 3

Alcedo



Berekeningsresultaten omgeving (wegverkeer exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh)

Huidige situatie Autonome situatie situatie - 2.000 1g¢ situatie - 2.500 g

Alden Alden Alden Alden
Alden wegverkeer Alden railverkeer Alden wegverkeer Alden railverkeer
Lden Lden Lden Lden Lden wegverkeer t. Lden railverkeer t. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v. Lden wegverkeer t. Lden railverkeer t. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v.
Hoogte wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | to.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum autonoom | wegverkeer | t.o.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom
] [m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
0216_A 45 47,21 44,76 48,17 48,24 49,29 50,07 47,43 0,22 0,81 49,60 4,84 0,31 49,67 1,50 0,40 46,92 0,29 1,32 49,57 4,81 0,28 49,36 1,19 0,71
0217_A 45 47,97 45,48 48,91 49,07 50,00 50,84 48,45 0,48 0,62 50,42 4,94 0,42 50,59 1,68 0,25 48,00 0,03 1,07 50,39 4,91 0,39 50,31 1,40 0,53
0218_A 45 46,66 47,09 48,32 47,71 51,59 50,67 47,73 1,07 0,02 52,21 5,12 0,62 50,98 2,66 0,31 47,32 0,66 0,39 52,18 5,09 0,59 50,78 2,46 0,11
0219_A 45 46,22 55,28 52,33 46,91 58,41 54,85 46,64 0,42 0,27 58,41 3,13 0,00 54,81 2,47 0,04 46,44 0,22 0,47 58,41 3,13 0,00 54,78 2,44 0,07
0220_A 45 42,58 51,95 49,06 43,52 56,25 52,61 43,41 0,83 0,11 56,25 4,30 0,00 52,60 3,54 0,01 43,25 0,67 0,27 56,25 4,30 0,00 52,58 3,52 0,03
0221_A 45 45,13 55,33 52,13 45,95 61,35 57,22 46,06 0,93 0,11 61,35 6,02 0,00 57,23 5,10 0,01 45,95 0,82 0,00 61,35 6,02 0,00 57,22 5,09 0,00
0222_A 45 46,51 43,17 47,32 47,71 47,28 49,11 46,91 0,40 0,80 47,20 4,03 0,08 48,52 1,21 0,59 46,65 0,14 1,06 47,18 4,01 0,10 48,34 1,02 0,77
0223_A 45 47,37 46,36 48,63 48,30 50,93 50,70 48,00 0,63 0,30 51,87 5,51 0,94 50,95 2,32 0,25 47,47 0,10 0,83 51,83 5,47 0,90 50,67 2,04 0,03
0224_A 45 43,74 51,41 48,98 44,50 53,31 50,50 44,63 0,89 0,13 53,31 1,90 0,00 50,53 1,55 0,03 44,60 0,86 0,10 53,31 1,90 0,00 50,53 1,54 0,03
0225_A 45 42,94 49,74 47,65 43,73 52,11 49,46 43,36 0,92 0,13 52,11 2,37 0,00 49,49 1,85 0,04 43,30 0,86 0,07 52,11 2,37 0,00 49,48 1,83 0,02
0226_A 45 45,22 53,89 51,09 45,97 56,38 53,10 46,07 0,85 0,10 56,38 2,49 0,00 53,12 2,02 0,02 46,00 0,78 0,03 56,38 2,49 0,00 53,10 2,01 0,01
0227_A 45 49,15 61,75 57,89 49,83 64,49 60,28 49,98 0,83 0,15 64,49 2,74 0,00 60,29 2,40 0,01 49,96 0,81 0,13 64,49 2,74 0,00 60,29 2,40 0,01
0228_A 45 49,97 63,46 59,41 50,62 66,12 61,76 50,81 0,84 0,19 66,12 2,66 0,00 61,78 2,37 0,01 50,81 0,84 0,19 66,12 2,66 0,00 61,78 2,37 0,01
0229_A 45 50,04 62,91 58,96 50,68 65,46 61,19 50,87 0,83 0,19 65,46 2,55 0,00 61,21 2,25 0,02 50,85 0,81 0,17 65,46 2,55 0,00 61,21 2,25 0,02
0230_A 45 47,86 61,84 57,81 48,52 64,16 59,88 48,71 0,85 0,19 64,16 2,32 0,00 59,90 2,08 0,01 48,70 0,84 0,18 64,16 2,32 0,00 59,90 2,08 0,01
0231_A 45 40,60 52,96 49,51 41,59 53,85 50,37 41,56 0,96 0,03 53,36 0,90 0,01 50,38 0,87 0,00 41,34 0,74 0,25 53,85 0,89 0,00 50,34 0,83 0,03
0232_A 45 42,34 53,31 50,05 43,32 55,02 51,57 43,20 0,86 0,12 55,02 1,71 0,00 51,55 1,50 0,02 43,01 0,67 0,31 55,02 1,71 0,00 51,53 1,48 0,04
0233_A 45 39,78 55,13 51,29 40,55 56,42 52,49 40,76 0,98 0,21 56,42 1,29 0,00 52,50 1,21 0,01 40,75 0,97 0,20 56,42 1,29 0,00 52,50 1,21 0,01
0234_A 45 48,63 54,25 52,46 49,34 61,30 57,95 49,71 1,08 0,37 61,82 7,57 0,02 58,02 5,56 0,07 49,63 1,00 0,29 61,82 7,57 0,02 58,01 5,55 0,06
0235_A 45 46,22 52,49 50,50 47,19 59,25 55,57 47,00 0,78 0,19 59,25 6,76 0,00 55,54 5,05 0,03 46,93 0,71 0,26 59,25 6,76 0,00 55,53 5,04 0,04
0236_A 45 43,79 46,62 46,37 44,98 50,09 48,63 44,30 0,51 0,68 50,10 3,48 0,01 48,36 1,99 0,27 44,13 0,34 0,85 50,10 3,48 0,01 48,29 1,92 0,34
0237_A 45 42,92 52,37 49,44 43,71 53,88 50,74 43,74 0,82 0,03 53,38 1,51 0,00 50,75 1,31 0,01 43,64 0,72 0,07 53,38 1,51 0,00 50,73 1,29 0,01
0238_A 45 44,57 58,67 54,77 45,33 60,37 56,31 45,43 0,86 0,10 60,37 1,70 0,00 56,32 1,55 0,01 45,42 0,85 0,09 60,37 1,70 0,00 56,32 1,55 0,01
0239_A 45 43,75 54,91 51,55 44,47 56,59 53,01 44,57 0,82 0,10 56,59 1,68 0,00 53,03 1,48 0,01 44,51 0,76 0,04 56,59 1,68 0,00 53,02 1,47 0,01
0240_A 45 41,93 55,01 51,38 42,63 56,44 52,67 42,82 0,89 0,19 56,44 1,43 0,00 52,69 1,31 0,02 42,82 0,89 0,19 56,44 1,43 0,00 52,69 1,31 0,02
0241_A 45 42,20 54,61 51,08 42,95 56,10 52,42 43,04 0,84 0,09 56,10 1,49 0,00 52,43 1,35 0,01 42,98 0,78 0,03 56,10 1,49 0,00 52,42 1,34 0,00
0242_A 45 42,92 52,28 49,38 43,77 53,65 50,58 43,77 0,85 0,00 53,65 1,37 0,00 50,58 1,20 0,00 43,65 0,73 0,12 53,65 1,37 0,00 50,56 1,18 0,02
0243_A 45 50,70 42,69 50,99 51,99 47,00 52,53 52,26 1,56 0,27 46,93 4,24 0,07 52,77 1,77 0,23 52,21 1,51 0,22 46,92 4,23 0,08 52,72 1,73 0,19
0244_A 45 55,36 44,29 55,51 56,65 48,68 56,93 56,94 1,58 0,29 48,65 4,36 0,03 57,20 1,69 0,27 56,94 1,58 0,29 48,65 4,36 0,03 57,20 1,69 0,27
0245_A 45 57,65 50,26 57,96 58,77 54,84 59,40 59,12 1,47 0,35 54,84 4,58 0,00 59,70 1,74 0,30 59,12 1,47 0,35 54,84 4,58 0,00 59,70 1,74 0,30
0246_A 45 47,51 46,61 48,79 48,59 51,18 50,97 48,25 0,74 0,34 52,08 5,47 0,90 51,17 2,38 0,20 47,79 0,28 0,80 52,04 5,43 0,86 50,93 2,13 0,04
0247_A 45 45,60 43,07 46,56 46,30 47,29 48,47 45,98 0,38 0,82 47,23 4,16 0,06 47,91 1,36 0,56 45,59 0,01 1,21 47,20 4,13 0,09 47,66 1,10 0,82
0248_A 45 40,71 39,94 42,12 41,65 41,69 43,27 41,82 1,11 0,17 4137 1,43 0,32 43,30 1,18 0,03 41,30 1,09 0,15 41,30 1,36 0,39 43,27 1,15 0,01
0249_A 45 42,39 40,62 43,54 43,63 42,34 44,87 43,67 1,28 0,04 42,15 1,53 0,19 44,86 1,32 0,01 43,66 1,07 0,03 42,13 1,51 0,21 44,84 1,31 0,03
0250_A 4,5 43,13 43,53 44,84 44,02 44,76 45,82 43,98 0,85 0,04 44,91 1,38 0,15 45,84 1,01 0,02 43,93 0,80 0,09 44,38 1,35 0,12 45,80 0,96 0,02
0251_A 45 45,76 45,03 47,11 46,77 46,25 48,16 46,97 1,1 0,20 46,25 1,02 0,00 48,31 1,20 0,15 46,94 1,18 0,17 46,23 1,20 0,02 48,28 1,17 0,12
0252_A 4,5 47,31 43,96 48,11 48,30 45,44 49,17 48,35 1,04 0,05 45,33 1,37 0,11 49,19 1,09 0,02 48,34 1,03 0,04 45,32 1,36 0,12 49,18 1,08 0,01
0253_A 45 42,93 39,57 43,76 44,21 41,54 45,15 44,23 1,30 0,02 41,15 1,58 0,39 45,10 1,34 0,05 44,22 1,09 0,01 41,11 1,54 0,43 45,09 1,32 0,07
0254 A 4,5 47,49 52,09 50,81 48,22 53,23 51,73 47,69 0,20 0,53 53,26 1,17 0,03 51,52 0,71 0,21 47,62 0,13 0,60 53,24 1,15 0,01 51,48 0,67 0,25
0255_A 45 50,24 59,60 56,42 51,19 60,67 57,42 51,30 1,06 0,11 60,66 1,06 0,01 57,44 1,02 0,02 51,28 1,04 0,09 60,66 1,06 0,01 57,43 1,01 0,01
0256_A 4,5 48,72 49,03 50,31 49,82 49,99 51,35 50,02 1,30 0,20 49,93 0,90 0,06 51,48 1,17 0,13 50,02 1,30 0,20 49,93 0,90 0,06 51,48 1,17 0,13
0257_A 45 40,41 51,06 47,95 41,37 54,30 50,72 41,27 0,86 0,10 54,30 3,24 0,00 50,71 2,76 0,01 41,17 0,76 0,20 54,30 3,04 0,00 50,70 2,75 0,02
0258 A 45 42,33 57,24 53,34 42,99 59,14 55,06 43,17 0,84 0,18 59,14 1,90 0,00 55,07 1,74 0,01 43,16 0,83 0,17 59,14 1,90 0,00 55,07 1,74 0,01
0259_A 45 41,18 53,96 50,41 41,89 56,92 53,02 42,02 0,84 0,13 56,92 2,96 0,00 53,03 2,62 0,01 42,02 0,84 0,13 56,92 2,96 0,00 53,03 2,62 0,01
0260_A 4,5 44,10 59,83 55,75 44,74 61,44 57,22 44,91 0,81 0,17 61,44 1,61 0,00 57,23 1,48 0,01 44,91 0,81 0,17 61,44 1,61 0,00 57,23 1,48 0,01
0261_A 45 44,47 60,04 55,96 45,22 61,25 57,08 45,32 0,85 0,10 61,25 1,1 0,00 57,09 1,13 0,01 45,23 0,76 0,01 61,25 1,01 0,00 57,08 1,12 0,00
0262_A 4,5 41,80 54,48 50,92 42,79 55,71 52,07 42,67 0,87 0,12 55,72 1,24 0,01 52,06 1,14 0,01 42,43 0,63 0,36 55,71 1,03 0,00 52,03 1,11 0,04
0263_A 4,5 41,83 54,36 50,83 42,84 55,65 52,03 42,68 0,85 0,16 55,65 1,09 0,00 52,01 1,18 0,02 42,27 0,44 0,57 55,65 1,09 0,00 51,96 1,13 0,06
0264_A 45 41,41 54,84 51,18 42,39 55,91 52,19 42,25 0,84 -0,14 55,91 1,07 0,00 52,18 1,00 -0,01 41,92 0,51 -0,47 55,90 1,06 -0,01 52,14 0,96 -0,06
0265_A 4,5 42,57 45,87 45,39 43,68 46,36 46,42 43,75 1,18 0,07 46,75 0,88 0,11 46,41 1,02 0,01 43,73 1,16 0,05 46,74 0,87 0,12 46,39 1,00 0,03
0266_A 4,5 47,38 60,66 56,76 48,15 61,70 57,72 46,93 0,45 1,22 61,72 1,06 0,02 57,62 0,86 0,10 46,78 0,60 1,37 61,72 1,06 0,02 57,61 0,85 0,11
0267_A 4,5 48,66 60,38 56,70 49,75 61,43 57,71 49,67 1,01 -0,08 61,44 1,06 0,01 57,71 1,01 0,00 49,65 0,99 -0,10 61,44 1,06 0,01 57,71 1,00 -0,01
0268_A 4,5 43,35 55,36 51,85 44,14 57,30 53,56 44,26 0,91 0,12 57,30 1,94 0,00 53,58 1,72 0,01 44,25 0,90 0,11 57,30 1,94 0,00 53,57 172 0,01
0269_A 4,5 40,71 52,09 48,82 41,46 53,58 50,13 41,63 0,92 0,17 53,58 1,49 0,00 50,16 1,34 0,02 41,62 0,91 0,16 53,58 1,49 0,00 50,16 134 0,02
0270_A 4,5 41,59 52,79 49,51 42,38 54,26 50,82 42,52 0,93 0,14 54,26 1,47 0,00 50,84 1,32 0,02 42,52 0,93 0,14 54,26 1,47 0,00 50,84 1,32 0,02
0271_A 4,5 44,93 53,05 50,43 45,69 55,01 52,01 45,69 0,76 0,00 55,01 1,96 0,00 52,01 1,58 0,00 45,59 0,66 -0,10 55,00 1,95 -0,01 51,98 1,55 -0,03
0272_A 4,5 43,41 52,57 49,70 44,32 54,15 51,07 44,35 0,94 0,03 54,15 1,58 0,00 51,08 1,38 0,01 44,31 0,90 -0,01 54,15 1,58 0,00 51,07 137 0,00
0273_A 4,5 47,41 50,74 50,13 48,23 51,91 51,09 47,69 0,28 -0,54 51,86 1,12 -0,05 50,79 0,66 -0,30 47,62 0,21 -0,61 51,83 1,09 -0,08 50,74 0,61 -0,34
0274_A 4,5 49,07 55,63 53,43 50,04 56,56 54,35 50,58 1,51 0,54 56,55 0,92 -0,01 54,55 1,12 0,20 50,57 1,50 0,53 56,54 0,91 -0,02 54,54 1,11 0,19
0275_A 4,5 47,81 46,66 49,03 48,85 51,22 51,14 48,15 0,34 -0,70 52,14 5,48 0,92 51,15 2,12 0,01 47,64 -0,17 -1,21 52,10 5,44 0,88 50,88 1,85 -0,25
0276_A 4,5 46,05 42,44 46,82 47,26 46,57 48,60 46,38 0,33 -0,88 46,51 4,07 -0,06 47,95 1,14 -0,65 46,00 -0,05 -1,26 46,47 4,03 -0,10 47,68 0,86 -0,92
0277_A 4,5 51,33 42,92 51,60 52,57 47,17 53,07 52,83 1,50 0,26 47,11 4,19 -0,06 53,29 1,70 0,23 52,79 1,46 0,22 47,10 4,18 -0,07 53,26 1,66 0,19
0278 A 45 57,44 49,89 57,74 58,55 54,49 59,16 58,88 1,44 0,33 54,49 4,60 0,00 59,45 1,71 0,29 58,88 1,44 0,33 54,49 4,60 0,00 59,45 1,71 0,29
0279_A 4,5 62,36 40,10 62,37 63,27 44,14 63,29 63,26 0,90 -0,01 44,08 3,98 -0,06 63,28 0,91 -0,01 63,26 0,90 -0,01 43,98 3,88 -0,16 63,28 0,91 -0,01
0280_A 4,5 63,47 46,83 63,51 64,38 51,42 64,47 64,38 0,91 0,00 52,75 5,92 133 64,50 0,99 0,03 64,38 0,91 0,00 52,70 5,87 1,28 64,49 0,99 0,03
0281_A 4,5 59,37 48,12 59,50 60,25 52,88 60,55 60,27 0,90 0,02 53,71 5,59 0,83 60,63 1,13 0,08 60,27 0,90 0,02 53,67 5,55 0,79 60,63 1,12 0,07
0282_A 4,5 38,06 41,71 41,15 39,16 43,12 42,38 38,85 0,79 -0,31 43,18 1,47 0,06 42,26 1,11 -0,11 38,76 0,70 -0,40 43,14 1,43 0,02 42,20 1,05 -0,18
0283_A 4,5 44,62 44,28 46,09 45,74 45,48 47,21 45,61 0,99 -0,13 45,20 0,92 -0,28 47,05 0,96 -0,17 45,60 0,98 -0,14 45,17 0,89 -0,31 47,03 0,94 -0,18
0284_A 4,5 45,55 42,82 46,47 46,82 44,17 47,74 46,79 1,24 -0,03 43,89 1,07 -0,28 47,67 1,20 -0,07 46,77 1,22 -0,05 43,87 1,05 -0,30 47,65 1,18 -0,09
0285_A 45 44,51 39,22 45,07 45,80 40,69 46,37 45,79 1,28 -0,01 40,42 1,20 -0,27 46,33 1,26 -0,04 45,78 1,27 -0,02 40,40 118 -0,29 46,32 125 -0,05
0286_A 45 47,59 53,11 51,39 48,42 57,98 54,81 48,46 0,87 0,04 57,98 4,87 0,00 54,82 3,43 0,01 48,40 0,81 -0,02 57,97 4,86 -0,01 54,80 3,41 -0,01
0287_A 45 48,78 54,78 52,82 49,57 59,41 56,12 49,66 0,88 0,09 59,41 4,63 0,00 56,14 3,32 0,02 49,62 0,84 0,05 59,41 4,63 0,00 56,14 3,32 0,01
Geluidsbelastingen omgeving 4

Alcedo



Berekeningsresultaten omgeving (wegverkeer exclusief aftrek volgens artikel 110g Wgh)

Huidige situatie Autonome situatie situatie - 2.000 1g¢ situatie - 2.500 g

Alden Alden Alden Alden
Alden wegverkeer Alden railverkeer Alden wegverkeer Alden railverkeer
Lden Lden Lden Lden Lden wegverkeer to.v. Lden railverkeer to.v. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v. Lden wegverkeer t.ov. Lden railverkeer t.ov. Alcum t.o.v. Alcum t.o.v.
Hoogte wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | railverkeer Leum wegverkeer | to.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom | wegverkeer | t.o.v.huidig | autonoom | railverkeer | t.o.v.huidig | autonoom Leum huidig autonoom
] [m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
0288_A 45 49,77 56,75 54,36 50,53 61,34 57,78 50,65 0,88 0,12 61,34 4,59 0,00 57,80 3,44 0,02 50,62 0,85 0,09 61,34 4,59 0,00 57,80 3,43 0,02
0289_A 45 52,78 60,40 57,68 53,46 64,09 60,45 53,59 0,81 0,13 64,09 3,69 0,00 60,48 2,80 0,03 53,58 0,80 0,12 64,09 3,69 0,00 60,48 2,80 0,02
0290_A 45 55,10 62,13 59,55 55,77 66,03 62,39 55,93 0,83 0,16 66,03 3,90 0,00 62,43 2,88 0,04 55,91 0,81 0,14 66,03 3,90 0,00 62,42 2,87 0,03
0291_A 45 53,62 60,09 57,78 54,22 62,96 59,81 54,44 0,82 0,22 62,96 2,87 0,00 59,88 2,09 0,06 54,42 0,80 0,20 62,96 2,87 0,00 59,87 2,08 0,06
0292_A 45 43,57 53,39 50,34 44,38 55,72 52,30 44,46 0,89 0,08 55,72 2,33 0,00 52,31 1,97 0,01 44,46 0,89 0,08 55,72 2,33 0,00 52,31 1,97 0,01
0293_A 45 49,66 54,89 53,25 50,35 57,22 54,36 50,47 0,81 0,12 57,22 2,33 0,00 54,90 1,65 0,04 50,47 0,81 0,12 57,22 2,33 0,00 54,90 1,65 0,04
0294_A 45 44,16 53,45 50,52 45,17 55,60 52,34 45,27 1,11 0,10 55,60 2,15 0,00 52,36 1,84 0,02 45,24 1,08 0,07 55,60 2,15 0,00 52,36 1,84 0,01
0295_A 45 37,77 43,99 42,29 38,64 45,31 43,41 37,80 0,03 0,84 45,36 1,37 0,05 43,18 0,89 0,23 37,46 0,31 1,18 45,33 1,34 0,02 43,06 0,78 0,35
0296_A 45 45,46 46,62 47,37 46,43 47,79 48,39 46,49 1,03 0,06 47,80 1,18 0,01 48,43 1,06 0,04 46,42 0,96 0,01 47,78 1,16 0,01 48,38 1,01 0,01
0297_A 45 45,47 46,59 47,37 46,57 47,84 48,50 46,56 1,09 0,01 47,80 1,21 0,04 48,48 1,11 0,02 46,48 1,01 0,09 47,78 1,19 0,06 48,42 1,05 0,08
0298_A 45 46,87 44,60 47,86 48,18 45,90 49,16 48,20 1,33 0,02 45,83 1,23 0,07 49,16 1,30 0,00 48,17 1,30 0,01 45,82 1,22 0,08 49,14 1,27 0,02
0299_A 45 47,18 43,53 47,93 48,35 44,96 49,13 48,46 1,28 0,11 44,85 1,32 0,11 49,21 1,28 0,08 48,46 1,28 0,11 44,84 1,31 0,12 49,21 1,27 0,07
0300_A 45 43,75 38,41 44,30 44,76 40,37 45,43 44,82 1,07 0,06 40,22 1,81 0,15 45,46 1,15 0,03 44,81 1,06 0,05 40,17 1,76 0,20 45,44 1,14 0,02
0301_A 45 33,25 39,67 38,04 34,47 41,16 39,39 36,08 2,83 1,61 41,15 1,48 0,01 39,97 1,93 0,58 35,93 2,68 1,46 41,10 1,43 0,06 39,88 1,84 0,49
0302_A 45 43,47 54,00 50,79 44,33 56,39 52,83 44,10 0,63 0,23 56,39 2,39 0,00 52,80 2,01 0,03 43,79 0,32 0,54 56,39 2,39 0,00 52,76 1,97 0,07
0303_A 45 42,98 49,72 47,65 43,89 53,62 50,59 43,01 0,03 0,88 53,62 3,90 0,00 50,41 2,76 0,17 42,14 0,84 1,75 53,62 3,90 0,00 50,27 2,62 0,32
0304_A 45 44,12 49,53 47,96 45,09 54,00 51,14 44,71 0,59 0,38 53,99 4,46 0,01 51,04 3,08 0,10 43,66 0,46 1,43 53,99 4,46 0,01 50,82 2,85 0,32
0305_A 45 43,81 52,47 49,73 44,72 57,42 53,73 44,70 0,89 0,02 57,42 4,95 0,00 53,73 4,00 0,00 44,46 0,65 0,26 57,42 4,95 0,00 53,70 3,97 0,03
0306_A 45 54,23 49,11 54,75 55,43 53,47 56,40 55,65 1,42 0,22 53,50 4,39 0,03 56,58 1,83 0,18 55,65 1,42 0,22 53,49 4,38 0,02 56,58 1,83 0,18
0307_A 45 50,79 43,24 51,11 52,20 47,48 52,77 52,34 1,55 0,14 47,52 4,28 0,04 52,90 1,79 0,13 52,24 1,45 0,04 47,50 4,26 0,02 52,81 1,70 0,04
0308_A 45 47,58 46,26 48,77 48,40 47,42 49,65 48,52 0,94 0,12 47,28 1,02 0,14 49,71 0,95 0,06 48,48 0,90 0,08 47,24 0,98 0,18 49,67 0,91 0,02
0309_A 45 49,13 51,47 51,40 50,21 52,45 52,42 50,39 1,26 0,18 52,44 0,97 0,01 52,53 1,13 0,11 50,36 1,23 0,15 52,42 0,95 0,03 52,50 1,10 0,08
0310_A 45 46,21 44,65 47,36 47,41 45,72 48,52 47,57 1,36 0,16 45,57 0,92 0,15 48,61 1,25 0,09 47,56 1,35 0,15 45,55 0,90 0,17 48,60 1,24 0,08
0311_A 45 43,17 43,52 44,36 44,35 47,77 47,18 44,11 0,94 0,24 47,74 4,22 0,03 47,04 2,18 0,14 43,91 0,74 0,44 47,73 4,21 0,04 46,94 2,08 0,24
0312_A 45 42,87 44,59 45,03 43,73 49,20 47,62 43,87 1,00 0,14 49,27 4,68 0,07 47,72 2,69 0,10 43,52 0,65 0,21 49,22 4,63 0,02 47,55 2,52 0,07
0313_A 45 41,20 42,12 43,11 42,30 46,74 45,68 42,16 0,96 0,14 46,72 4,60 0,02 45,60 2,49 0,07 41,99 0,79 0,31 46,71 4,59 0,03 45,52 2,41 0,16
0314_A 45 49,33 53,59 52,43 50,02 60,37 56,94 50,46 1,13 0,44 60,38 6,79 0,01 57,04 4,61 0,10 50,38 1,05 0,36 60,37 6,78 0,00 57,01 4,58 0,08
0315_A 45 42,38 45,26 45,02 43,51 46,29 46,08 43,59 1,21 0,08 46,17 0,91 0,12 46,07 1,06 0,01 43,56 1,18 0,05 46,15 0,89 0,14 46,05 1,03 0,03
0316_A 45 48,67 58,75 55,44 49,77 59,81 56,47 49,68 1,01 0,09 59,80 1,05 0,01 56,44 1,00 0,03 49,66 0,99 0,11 59,79 1,04 0,02 56,43 0,99 0,04
0317_A 45 60,03 38,02 60,04 60,92 41,93 60,94 60,91 0,88 0,01 41,78 3,76 0,15 60,93 0,89 0,01 60,90 0,87 0,02 41,66 3,64 0,27 60,92 0,88 0,02
0318_A 45 48,26 44,91 49,05 49,10 50,14 50,91 49,13 0,87 0,03 50,42 5,51 0,28 51,02 1,97 0,11 48,94 0,68 0,16 50,37 5,46 0,23 50,88 1,83 0,03
0319_A 45 49,24 54,67 52,95 50,18 55,63 53,87 50,67 1,43 0,49 55,62 0,95 0,01 54,08 1,14 0,21 50,67 1,43 0,49 55,61 0,94 0,02 54,08 1,13 0,21
0320_A 45 47,42 44,33 48,26 48,48 45,62 49,35 48,60 1,18 0,12 45,41 1,08 0,21 49,41 1,15 0,06 48,60 1,18 0,12 45,39 1,06 0,23 49,41 1,15 0,06
0321_A 45 47,31 50,88 50,14 48,14 52,03 51,09 47,80 0,49 0,34 51,94 1,06 0,09 50,88 0,75 0,21 47,70 0,39 0,44 51,92 1,04 0,11 50,82 0,69 0,27
0322_A 4,5 44,92 44,08 46,25 46,10 45,13 47,39 46,25 1,33 0,15 44,99 0,91 0,14 47,47 1,01 0,08 46,24 1,32 0,14 44,96 0,88 0,17 47,45 1,20 0,06
0323_A 45 48,61 54,03 52,33 49,63 55,12 53,36 49,92 1,31 0,29 55,10 1,07 0,02 53,47 1,14 0,11 49,89 1,08 0,26 55,10 1,07 0,02 53,46 1,13 0,10
0324_A 45 48,30 53,57 51,95 49,52 54,62 53,04 49,77 1,47 0,25 54,61 1,04 -0,01 53,15 1,20 0,11 49,77 1,47 0,25 54,60 1,03 -0,02 53,14 1,20 0,10
0325_A 45 46,84 43,38 47,63 48,05 44,91 48,38 48,17 1,33 0,12 44,78 1,40 0,13 48,96 1,33 0,08 48,16 1,32 0,11 44,76 1,38 0,15 48,94 1,32 0,07
0326_A 4,5 46,24 42,71 47,02 47,32 44,32 48,18 47,35 1,11 0,03 44,16 1,45 0,16 48,17 1,16 0,00 47,34 1,10 0,02 44,15 1,44 0,17 48,16 1,15 0,01
0327_A 4,5 39,17 45,38 43,63 40,18 46,74 44,83 39,92 0,75 0,26 46,68 1,30 0,06 44,70 1,07 0,13 39,40 0,23 0,78 46,65 1,07 0,09 44,52 0,88 0,31
0328 A 4,5 46,30 45,35 47,59 47,30 46,55 48,62 47,48 1,18 0,18 46,48 1,13 0,07 48,74 1,15 0,12 47,47 1,17 0,17 46,44 1,09 0,11 48,72 1,14 0,10
0329_A 45 40,68 52,94 49,50 41,53 54,40 50,82 41,62 0,94 0,09 54,39 1,45 0,01 50,83 1,32 0,00 41,62 0,94 0,09 54,39 1,45 0,01 50,83 1,32 0,00
0330_A 45 41,06 53,81 50,27 41,87 55,10 51,45 41,86 0,80 -0,01 55,10 129 0,00 51,45 1,18 0,00 41,74 0,68 -0,13 55,10 1,29 0,00 51,44 1,16 -0,01
0331_A 45 42,81 57,29 53,42 43,53 58,41 54,46 43,64 0,83 0,11 58,41 1,12 0,00 54,46 1,04 0,01 43,57 0,76 0,04 58,41 1,12 0,00 54,46 1,04 0,00
0332_A 4,5 44,37 59,16 55,18 45,20 60,73 56,62 44,93 0,56 0,27 60,75 1,59 0,02 56,62 1,44 0,00 44,73 0,36 0,47 60,75 1,59 0,02 56,60 1,43 0,01
0333_A 45 43,02 44,52 45,10 43,74 45,63 45,95 44,04 1,02 0,30 45,53 1,01 0,10 46,09 1,00 0,15 44,00 0,98 0,26 45,47 0,95 0,16 46,05 0,95 0,10
0334_A 45 42,60 44,79 44,95 43,70 45,80 45,99 43,88 1,28 0,18 45,67 0,88 -0,13 46,05 1,10 0,06 43,86 1,26 0,16 45,65 0,86 -0,15 46,03 1,08 0,04
0335_A 45 48,96 57,62 54,69 50,06 58,71 55,74 49,95 0,99 0,11 58,69 1,07 0,02 55,70 1,01 0,04 49,93 0,97 0,13 58,69 1,07 0,02 55,69 1,00 0,05
0336_A 45 45,85 42,34 46,64 46,81 46,78 48,33 46,53 0,68 -0,28 46,54 4,20 -0,24 48,07 1,43 -0,26 45,99 0,14 46,44 4,10 -0,34 47,67 1,03 -0,67
0337_A 45 49,81 41,45 50,09 50,49 45,67 51,06 50,38 0,57 0,11 45,29 3,84 0,38 50,92 0,84 0,14 50,20 0,39 45,15 3,70 0,52 50,75 0,66 0,31
0338 A 4,5 51,48 41,61 51,68 52,15 45,87 52,57 52,04 0,56 0,11 45,66 4,05 0,21 52,45 0,77 0,12 51,96 0,48 45,54 3,93 0,33 52,37 0,69 0,20
0339_A 45 57,78 47,80 57,96 58,40 53,05 58,87 58,35 0,57 -0,05 52,71 4,91 -0,34 58,79 0,84 -0,08 58,34 0,56 52,69 4,89 -0,36 58,78 0,82 -0,09
0340_A 4,5 64,78 45,89 64,80 65,35 51,15 65,42 65,32 0,54 -0,03 50,96 5,07 -0,19 65,38 0,58 -0,03 65,31 0,53 50,93 5,04 -0,22 65,37 0,57 -0,04
0341_A 4,5 64,37 40,03 64,38 64,94 43,92 64,95 64,91 0,54 -0,03 44,21 4,18 0,29 64,93 0,55 -0,03 64,91 0,54 44,09 4,06 0,17 64,93 0,55 -0,03
0342_A 45 60,04 40,08 60,06 60,62 43,99 60,66 60,58 0,54 -0,04 43,66 3,58 -0,33 60,62 0,56 -0,04 60,58 0,54 43,52 3,44 -0,47 60,62 0,56 -0,04
0343_A 4,5 57,06 41,56 57,11 57,65 45,60 57,76 57,60 0,54 -0,05 44,90 3,34 -0,70 57,70 0,59 -0,06 57,57 0,51 44,77 3,21 -0,83 57,67 0,55 -0,10
0344_A 4,5 43,49 51,47 48,95 44,42 56,73 53,12 44,52 1,03 0,10 56,75 5,28 0,02 53,15 4,20 0,03 44,36 0,87 56,74 5,27 0,01 53,12 4,17 0,00
0345_A 4,5 46,24 56,25 53,05 46,99 63,06 58,80 47,15 0,91 0,16 63,06 6,81 0,00 58,81 5,76 0,01 47,07 0,83 63,06 6,81 0,00 58,81 5,76 0,01
0346_A 45 47,93 58,36 54,99 48,62 64,84 60,49 48,77 0,84 0,15 64,84 6,48 0,00 60,50 5,51 0,01 48,71 0,78 64,84 6,48 0,00 60,50 5,50 0,01
0347_A 4,5 44,90 49,14 48,11 45,71 53,24 50,79 45,66 0,76 -0,05 53,24 4,10 0,00 50,78 2,67 -0,02 45,42 0,52 53,24 4,10 0,00 50,70 2,60 -0,09
0348_A 45 46,70 49,86 49,36 47,88 50,85 50,43 48,14 1,44 0,26 50,83 0,97 -0,02 50,57 1,21 0,14 48,13 1,43 50,81 0,95 -0,04 50,56 1,20 0,12
0349_A 4,5 47,17 43,18 47,87 48,37 44,41 49,07 48,54 1,37 0,17 44,23 1,05 -0,18 49,19 1,32 0,12 48,53 136 44,21 1,03 -0,20 49,18 1,31 0,11
0350_A 45 47,58 45,65 48,63 48,39 46,97 49,54 48,34 0,76 -0,05 46,76 1,11 -0,21 49,46 0,83 -0,08 48,29 0,71 46,72 1,07 -0,25 49,41 0,78 -0,13
0351_A 4,5 49,09 45,73 49,87 50,23 46,91 51,01 50,41 1,32 0,18 46,69 0,96 -0,22 51,13 1,26 0,12 50,41 1,32 46,68 0,95 -0,23 51,13 1,25 0,12
0352_A 4,5 47,73 49,96 49,99 48,72 51,09 51,01 48