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1 I n l e i d i n g

1.1 A a n l e i d i n g

Het voornemen bestaat twee woontorens op een perceel aan de Rijswijkseweg 60-86A te
Den Haag te realiseren. Met de sloop van het nu aanwezige en gedateerde kantoorgebouw
en parkeergarage wordt ruimte vrijgemaakt om te voorzien in de beoogde ontwikkeling.

De ontwikkeling van 'The Grace' voorziet in een ensemble van twee woontorens met een
hoogte van 155 en 182 meter. Deze woontorens worden op een 'plint' met commerciële en
community  functies  geplaatst.  Op  deze  plint  worden  daarnaast  twee  laagbouw
appartementengebouwen gerealiseerd.  The Grace krijgt een gemengd programma met in
totaal 1.411 woningen en 3.247 m2 vvo (commerciële) voorzieningen. 

De  stad  Den  Haag  is  volop  in  ontwikkeling  en  zal  in  de  (nabije)  toekomst  sterk  in
inwoneraantal  groeien,  met  een  toenemende  woningvraag  tot  gevolg.  Den  Haag  kiest
ervoor om deze groei vooral binnenstedelijk te laten plaatsvinden, waarvan een belangrijk
deel  vorm  krijgt  in  het  Central  Innovation  District,  afgekort  het  CID.  Het  CID  is  een
internationaal  knooppunt  waar  ongeveer  90.000  mensen  werken  en  meer  dan  30.000
mensen  studeren  en  is  daarmee  een  economische  motor  van  Den  Haag.  In  het  gebied
Hollands Spoor/Laakhavens, waar het plangebied tot behoort,  zullen daarbij de komende
jaren diverse ontwikkelingen worden gerealiseerd om zodoende een hoog stedelijk gebied
met  een  gemengd  programma  te  creëren.  Hier  zal  een  hoogbouwcluster  worden
ontwikkeld.  Door  het  college  van burgemeester  en  wethouders  is  dit  gebied bovendien
aangewezen als prioritair gebied. Dit houdt in dat dit gebied met prioriteit in ontwikkeling
moet  worden  gebracht,  aangezien  zich  hier  kansen  voordoen  om  op  de  relatief  korte
termijn  een  aanzienlijke  invulling  van  de  planvoorraad  aan  woningbouwlocaties  te
realiseren. De beoogde ontwikkeling draagt bij aan deze verdichtingsopgave, en is één van
de  voorlopers  binnen  het  CID.  Het  ontwerp  voor  The  Grace  vertaalt  de  ambities  en
uitgangspunten  uit  de  structuurvisie  voor  het  CID  daarbij  op  een  directe  wijze,  daar  de
beoogde  ontwikkeling  door  middel  van  verdichting  voorziet  in  een  hoogstedelijk  en
aantrekkelijk  gebied.  Het kantoorgebouw ter  plaatse van de Rijswijkseweg 60 zal  hiertoe
gesloopt  worden  waarna  hier  woningbouw  in  de  vorm  van  hoogbouw  zal  worden
gerealiseerd. De beoogde ontwikkeling geeft aldus invulling aan de woningbouwvraag en
draagt bij  aan de creatie van een aantrekkelijk  stedelijk milieu.  Bovendien is de beoogde
ontwikkeling gelegen op een centrale locatie binnen de stad,  vlakbij  een OV-knooppunt,
wat het een zeer geschikte locatie voor woningbouw maakt. 

De  beoogde  ontwikkeling  past  niet  binnen  het  vigerende  bestemmingsplan
'Laakwijk  –Schipperskwartier’  dat  op  9  juli  2009  door  de  gemeenteraad  van  gemeente
Den Haag is vastgesteld. Om de ontwikkeling planologisch juridisch mogelijk te maken zal
een omgevingsvergunning voor het afwijken van het bestemmingsplan worden opgesteld.
Hiertoe is een ruimtelijke onderbouwing nodig waarmee wordt aangetoond dat de realisatie
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van  het  plan  niet  in  strijd  is  met  een  goede  ruimtelijke  ordening.  Met  voorliggende
ruimtelijke onderbouwing wordt aangetoond dat de realisatie van de beoogde ontwikkeling
niet  leidt  tot  belemmeringen  voor  de  omgeving  en  dat  er  sprake  is  van  een  goede
ruimtelijke ordening. Opgemerkt wordt dat daarnaast voor de beoogde ontwikkeling een
MER  is  opgesteld,  daar  door  het  bevoegd  gezag  geconcludeerd  werd  dat  belangrijk
nadelige milieugevolgen niet zijn uit te sluiten. The Grace is een groot en belangrijk project
voor Den Haag, en is beeldbepalend voor de toekomstige skyline van de stad. Hoewel het
een  omvangrijk  project  is  – is  de  impact  op  de  directe  omgeving  – echter  beperkt.
Vooruitlopend op de besluitvorming rondom het CID en het op te stellen bestemmingsplan
voor de Spoorzone wordt voor The Grace een separaat traject doorlopen. 

Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station Hollands Spoor,  waar het plangebied
eveneens toe behoort, wordt thans een nieuw bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld.
De ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen het CID en de
spoorzone,  en  loopt  daarmee  sterk  vooruit  qua  planning.  Daarom  is  gekozen  om  een
separate procedure voor The Grace te doorlopen. In de MER voor de beoogde ontwikkeling
wordt nader toegelicht waarom ervoor gekozen is om de ontwikkeling van The Grace los te
beschouwen van de overige ontwikkelingen in het CID en in het bijzonder de Spoorzone.  

1.2 L i g g i n g  p l a n g e b i e d

Het  plangebied  is  gelegen  aan  de  Rijswijkseweg  60  te  Den  Haag,  zie  figuur  1.1.  Het
plangebied  bevindt  zich  nabij  het  centrum  van  Den  Haag.  Het  treinspoor  vormt  een
ruimtelijke  scheiding  tussen  het  plangebied  en  het  centrum.  Het  station  Den  Haag
Hollands  Spoor  is  op  loopafstand  gelegen,  waardoor  het  plangebied  een  strategische,
centrale positie heeft binnen de stad. Het plangebied is aldus gelegen op een ideale locatie,
zowel vlakbij een centraal OV-knooppunt als bij het centrum van Den Haag. 

Het plangebied is bovendien ontsloten met een aantal belangrijke ontsluitingswegen voor
de auto: de Rijswijkseweg, het Rijswijkseplein, het Schenkviaduct, het Leeghwaterplein, de
Calandstraat en de Neherkade. Via de Rijswijkseweg, de Neherkade en de Rotterdamsebaan
is  het  Knooppunt  Ypenburg  (A12/A4)  snel  te  bereiken.  Via  de  Rijswijkseweg  en  het
Schenkviaduct  is  Den  Haag  Centraal  en  de  Utrechtsebaan  (A12)  goed  ontsloten.  In  de
omgeving van het plangebied is een aantal parkeergarages voor autoparkeren gevestigd,
zoals Q-Park Laakhaven, ParkBee Haagse Toren en Parking Megastores.  Het plangebied is
verder ontsloten via tramlijn 15 (tramhalte Waldorpstraat/Station HS). 

Het plangebied is in het stadsdeel Laak, in het gebied het Schipperskwartier, gelegen. In het
Schipperskwartier  is  voornamelijk  sprake  van  woonbebouwing.  Ooit  bestond  het
voornemen om van deze locatie een kantorenlocatie te maken. Hier  is  echter weinig van
terechtgekomen. Alleen het kantoorgebouw ter plaatse van het plangebied is hier destijds
wel gerealiseerd. Inmiddels is de vraag naar kantoren naar beneden bijgesteld. De meeste
bedrijvigheid nabij het plangebied is te vinden aan de Rijswijkseweg en de Goudriaankade. 
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Ten zuiden van het plangebied bevinden zich voornamelijk woningen. Richting het centrum
(ten  noorden van het  plangebied)  is  er  sprake van een meer  stedelijk  gemengd gebied,
zowel woningen als bedrijvigheid zijn hier gesitueerd. Ten zuidwesten van het plangebied
bevinden zich de Haagse Hogeschool en de Megastores (winkelcentrum met onder andere
verschillende bouwmarkten).

Het plangebied behoort tot het Central Innovation District (CID). Dit is het gebied tussen en
rondom de stations Hollands Spoor, Centraal Station en Laan van NOI. Het CID betreft een
samenhangend  beleidsprogramma  om  te  kunnen  voorzien  in  de  behoefte  aan
voorzieningen  voor  wonen,  werken  en  leren  in  Den  Haag.  Er  is  geen  concrete
blauwdrukplanning van hoe het CID eruit komt te zien. Wel is in de structuurvisie voor het
CID een integrale langetermijnvisie op de ruimtelijke ontwikkeling van het gebied gegeven.
Het CID wordt daarbij door een toename van minimaal 25.000 arbeidsplekken en ongeveer
20.500  woningen  met  alle  benodigde  economische  en  maatschappelijke  voorzieningen
verdicht en versterkt.  De beoogde ontwikkeling is bovendien gelegen in één van de drie
gebieden rondom de drie stations in het CID waaraan, aangezien op relatief korte termijn
een  aanzienlijke  aanvulling  kan  worden  gerealiseerd  van  de  planvoorraad  aan
woningbouwlocaties, door college van burgemeester en wethouders een prioritaire status
toegekend is1. 

In het gebied rondom het Hollands Spoor zullen de komende jaren dan ook ontwikkelingen
plaatsvinden met volop ruimte voor wonen, werken en ontspannen. Het streven bestaat om
van het station Hollands Spoor en diens omgeving een levendig en aantrekkelijk onderdeel
van de Haagse binnenstad te maken. De ontwikkelingen richten zich op de transformatie
van  het  gebied  tot  een  gebied  met  alle  kwaliteiten  van  een  centrum  stedelijk  gebied:
aantrekkelijk om te verblijven door verschillende ontmoetingsplekken, in een gebied met
een hoge dichtheid en een gemengd programma. Het centrum van Den Haag maakt als het
ware  een  sprong  over  het  spoor  door  aansluitingen  op  de  stad  aan  alle  zijden  van  het
station Hollands Spoor.  Hier sluit de beoogde ontwikkeling goed op aan. De ontwikkeling
van het gehele  gebied zal  uit  diverse afzonderlijke  ontwikkelingen bestaan en meerdere
jaren duren, waarbij 'The Grace' als eerste in ontwikkeling komt.

1 Aanpak prioritaire gebieden Central Innovation District, gemeente Den Haag, kenmerk: DSO/2018.705  
RIS300623 d.d.15 oktober 2018.
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f1.1 Ligging plangebied (bron luchtfoto: Google Earth)
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1.3 V i g e r e n d  b e s t e m m i n g s p l a n

Ter plaatse van het plangebied vigeert het bestemmingsplan 'Laakwijk –Schipperskwartier’
dat  op  9  juli  2009  door  de  gemeenteraad  van  gemeente  Den  Haag  is  vastgesteld.  In
figuur 1.2 is  een  uitsnede  van  het  vigerende  bestemmingsplan  weergegeven.  Het
plangebied  wordt  in  deze  figuur  met  blauw  omcirkeld.  De  gronden  ter  plaatse  van  het
plangebied  kennen  conform  het  vigerende  bestemmingsplan  deels  de  bestemming
'Kantoor' en deels de bestemming 'Verkeer-2'. 

f1.2 Uitsnede vigerend bestemmingsplan waarin plangebied blauw is omlijnd (bron: ruimtelijkeplannen.nl)

De gronden bestemd als  'Kantoor'  zijn  bestemd voor  kantoren en parkeervoorzieningen.
Tevens  zijn hier  de  daarbij  behorende  gebouwen,  bouwwerken  geen  gebouwen  zijnde,
terreinen,  laad-  en  losplaatsen,  tuinen  en  erven,  wegen  en  paden,  groen  en  overige
voorzieningen  toegestaan.  Het  meest  noordelijk  gelegen  bouwvlak  kent  tevens  de
functieaanduiding parkeerterrein. De maximale bouwhoogte die geldt voor gebouwen ter
plaatse  van  de  in  het  plangebied  gesitueerde  bouwvlakken,  wordt  in  figuur  1.2
weergegeven.

De gronden bestemd als  'Verkeer-2'  zijn bestemd voor straten met doorgaande rijbanen,
openbaarvervoerstroken en -banen, voet- en fietspaden, duikers, bruggen, speeltoestellen,
woonboten,  kiosken,  horeca  en  parkeervoorzieningen.  Tevens  zijn  hier  de  daarbij
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behorende  gebouwen,  bouwwerken  geen  gebouwen  zijnde,  groen,  water  en  overige
voorzieningen toegestaan. 

Het vigerende bestemmingsplan voorziet aldus niet in de beoogde ontwikkeling van een
tweetal  woontorens  van 155  en  182  meter  hoog.  Om  de  ontwikkelingen  planologisch
juridisch mogelijk  te maken zal daarom een omgevingsvergunning voor het afwijken van
het  bestemmingsplan opgesteld  worden.  Voorliggend  document  vormt  de  ruimtelijke
onderbouwing waarmee wordt aangetoond dat de beoogde ontwikkeling niet in  strijd is
met een goede ruimtelijke ordening.

Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station Hollands Spoor, waartoe het plangebied
eveneens behoort, wordt thans een nieuw bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld. De
ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen het CID en de
spoorzone,  en  loopt  daarmee  sterk  vooruit  qua  planning.  Daarom  is  gekozen  om  een
separate procedure voor The Grace te doorlopen. In de MER voor de beoogde ontwikkeling
wordt nader toegelicht waarom ervoor gekozen is om de ontwikkeling van The Grace los te
beschouwen van de overige ontwikkelingen in het CID en in het bijzonder de Spoorzone.

1.4 L e e s w i j z e r

Deze  ruimtelijke  onderbouwing  is  opgebouwd  uit  vijf  hoofdstukken.  In  dit  inleidende
hoofdstuk  komt  de  aanleiding,  ligging  van  het  plangebied  en  het  vigerende
bestemmingsplan  aan  bod.  In  hoofdstuk  2 'Planbeschrijving'  wordt  het  plan  verder
toegelicht,  waarin  zowel  de  huidige  als  de  toekomstige  situatie  wordt  besproken.
Vervolgens  geeft  hoofdstuk  3 'Beleidskader'  een  overzicht  van  het  relevante  beleid
betreffende  deze  ruimtelijke  onderbouwing.  Hoofdstuk  4 'Omgevingsaspecten'  is  gewijd
aan de  impact  van de ontwikkeling op de  omgeving.  Onder  andere de aspecten geluid,
luchtkwaliteit,  externe  veiligheid,  bodem,  ecologie  en  archeologie  zullen  hier  worden
behandeld.  Tot  slot  zal  hoofdstuk  5 ingaan  op  de  maatschappelijke  en  economische
uitvoerbaarheid.
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2 P l a n b e s c h r i j v i n g

2.1 H u i d i g e  s i t u a t i e  p l a n g e b i e d

Ter  plaatse  van  het  plangebied  is  in  de  huidige  situatie  een  verouderd  kantoorgebouw
gesitueerd, zie figuur 3.1. Het gebouw is aan de Rijswijkseweg gelegen, ten zuiden van het
plangebied bevindt zich de Bontekoestraat en ten oosten bevindt zich de Bontekoekade. Dit
gebouw  wordt  ook  wel  de  Laakpoort  of  het  Spiegelpaleis  genoemd  en  telt  in  totaal
13  verdiepingen.  Het  kantoorgebouw  kent  een  oppervlakte  van  12.587  m 2 bvo.  In  de
huidige  situatie  bevindt  zich  naast  het  kantoorgebouw  een  parkeergarage  met
275 parkeerplaatsen. 

f2.1 Huidige situatie plangebied

Ten noorden van het plangebied is het spoortraject Den Haag – Rotterdam gelegen. Voor de
ingang van het huidige kantoorgebouw is de tramhalte Waldorpstraat/Station HS gelegen.
Het traject van tramlijn 15 loopt langs het plangebied.

Ten zuiden van het plangebied bevinden zich voornamelijk woningen. Tevens bevindt zich
een aantal woonschepen aan de oostzijde van het gebouw. Richting het centrum is sprake
van  een  meer  stedelijk  gemengd  gebied,  waar  naast  woningen  tevens  bedrijvigheid  is
gesitueerd. Ten zuidwesten van het plangebied bevinden zich de Haagse Hogeschool en de
Megastores (winkelcentrum met onder andere verschillende bouwmarkten).
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2.2 T o e k o m s t i g e  s i t u a t i e  p l a n g e b i e d

De  beoogde  ontwikkeling  betreft  de  realisatie  van  een  gebouw  met  een  tweetal
woontorens  en  een  tweetal  laagbouw  (31,5  meter  hoog)  appartementengebouwen.  Dit
gebouw  zal  tevens  ruimte  bieden  aan commerciële  voorzieningen.  De twee woontorens
kennen een hoogte van 155 en 182 meter. De lagere toren zal parallel aan de Rijswijkseweg
staan, en de hogere toren staat parallel aan de Trekvliet. In figuur  2.2 wordt een impressie
van  de  beoogde  ontwikkeling  weergegeven.  De  woontorens  zullen  ruimte  bieden  voor
1.411  huurwoningen,  waarvan  30%  sociale  huurwoningen  en  20%  middeldure
huurwoningen  zijn.  Er  is  een  groeiende  vraag  naar  compacte  woningen  met  gedeelde
voorzieningen  en  prettige  openbare  ruimtes.  Middels  de  beoogde  ontwikkeling  worden
huurwoningen (voornamelijk sociale huur en middeldure huur) op een strategische ligging
vlakbij de stad en het openbaar vervoer gerealiseerd. 

f2.2 Impressie beoogde ontwikkeling

De  plint  van  het  gebouw  zal  naast  woningen  voorzien  in  totaal  3.247  m 2 vvo  aan
(commerciële)  voorzieningen.  Een  deel  van  de  commerciële  voorzieningen,  met  een
omvang van 2.257 m2 vvo, zijn publiek toegankelijk. Daarnaast is sprake van 701 m 2 bvo aan
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commerciële voorzieningen en 289 m2 vvo aan overige voorzieningen welke uitsluitend ten
dienste van de bewoners van The Grace zijn. Deze verschillende functies in de plint worden
verbonden door het atrium. Het atrium zal ruimte bieden aan een co-working community.
Bewoners  en niet-bewoners kunnen hier  alleen of  samen werken aan hun eigen ideeën,
experimenten en start-ups. Een route door het gebouw zorgt voor een verbinding tussen de
hoek  Rijswijkseweg/Waldorpstraat  tot  aan  de  Bontekoekade  nabij  het  spoor.  Deze  route
geeft toegang tot het atrium in het hart van het gebouw. 

Ondersteunende functies, zoals bijvoorbeeld afvalverzameling, worden hoofdzakelijk op de
begane  grond en in de kelder gesitueerd.  Tevens wordt ruimte voor fietsparkeerplaatsen
geboden.  Voor  de  bewoners  worden  150  parkeerplaatsen  gehuurd  in  de  nabijgelegen
Q-Park  garage  Laakhaven2.  Deze  parkeergarage  heeft  voldoende  overcapaciteit.  Van  de
150 parkeerplaatsen zijn 28 parkeerplaatsen voor deelauto's beschikbaar. Opgemerkt wordt
dat  in  het  Schipperskwartier  parkeerbeleid  ingevoerd  zal  moeten  worden  om  het
mobiliteitsconcept te laten slagen. Voor de verwarming en koeling van The Grace wordt een
bodemenergiesysteem gerealiseerd in de vorm van een Warmte Koude Opslag (WKO).  Er
worden bovendien daktuinen,  zie figuur  2.3,  gerealiseerd waar de bewoners gebruik van
kunnen maken. 

f2.3 Impressie daktuinen

2 Voor een nadere toelichting op de parkeersituatie wordt verwezen naar het verkeerskundig onderzoek The Grace
Den Haag door Goudappel. Zie ook paragraaf 4.5.
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2.3 O n t w i k k e l i n g e n  n a b i j e  o m g e v i n g

In  het  gebied rondom het Hollands  Spoor  zullen  de komende jaren in  het kader  van de
ontwikkeling  van  het  CID  gebied  ontwikkelingen  plaatsvinden  met  volop  ruimte  voor
wonen,  werken  en  ontspannen.  In  figuur  2.4 wordt  de  ligging  van  het  CID  gebied
weergegeven  zoals  opgenomen  in  de  Agenda  Ruimte  voor  de  Stad  van  gemeente  Den
Haag. In deze figuur is tevens het plangebied aangegeven, waaruit volgt dat het plangebied
is gelegen in een gebied bestemd voor hoogstedelijk wonen in het CID.

f2.4           Uitsnede Agenda Ruimte voor de Stad, kaart 'Ruimte voor stedelijk wonen'

Het streven bestaat om van het station Hollands Spoor en diens omgeving een levendig en
aantrekkelijk  onderdeel  van  de  Haagse  binnenstad  te  maken.  De  vernieuwing  van  het
gebied rond het  station is  al  enkele  jaren in ontwikkeling.  Zo is  bijvoorbeeld de Haagse
Toren hier recentelijk gerealiseerd en is het studentencomplex The Y in ontwikkeling. 

Voor de omgeving van het plangebied is een tweetal documenten opgesteld, te weten de
College Campus HS: Gebiedsagenda HS/Laakhavens en de Nota van uitgangspunten voor de
Haagvlietpoort.  In  deze  documenten  worden  de  toekomstige  ontwikkelingen  in  de
omgeving  op  grote  lijnen  opgenomen.  Onderstaand  worden  deze  documenten  kort
toegelicht.

C o l l e g e  C a m p u s  H S :  G e b i e d s a g e n d a  H S / L a a k h a v e n s

In de gebiedsagenda voor Hollands Spoor/Laakhavens wordt aangegeven dat de omgeving
van  het  Station  Hollands  Spoor  in  ontwikkeling  is.  De  komende  jaren  gaan  gemeente,
ontwikkelaars  en  stakeholders  ontwikkelingen  in  gang  zetten  ten  behoeve  van  de
verbetering  van  de  knooppuntwaarde  en  aantrekkingskracht  van  het  stationsgebied.  De
ontwikkelingen rondom Hollands Spoor en Laakhavens hebben als doel om het gebied te
transformeren tot een gebied met alle kwaliteiten van een centrum stedelijk gebied;  een

HB 6108-5-RA-014   14

   



aantrekkelijk  verblijfsgebied  voorzien  van  ontmoetingsplekken,  in  een  gebied  van  hoge
dichtheid  en  een  gemengd  programma.  Dit  gebied  zal  worden  getypeerd  als  een  hip,
creatief  en  dynamisch  hoog  stedelijk  stadshart  met  ruimte  voor  ondernemerschap,
economische  experimenten  en  innovatie.  Dit  aantrekkelijke  vestigingsmilieu  zal  plaats
bieden aan starters, studenten, creatieve beroepen, sociale ondernemers en kenniswerkers,
waarbij  ontmoetings-  en  experimenteerruimten  worden  geboden  om  creatieve
ondernemingen en commerciële activiteiten te faciliteren. 

De  ontwikkeling  van  dit  gebied  bestaat  uit  diverse  afzonderlijke  ontwikkelingen.  De
ontwikkeling van het gehele gebied zal daarbij meerdere jaren duren, waarbij 'The Grace' als
eerste  in  ontwikkeling  komt.  In  figuur  2.5 wordt  het  gebied  aangegeven  waarop  de
gebiedsagenda van toepassing is.

f2.5 Ligging HS/Laakhavens waarop plangebied met rood aangegeven wordt(bron: Gebiedsagenda HS/Laakhavens)

Station Hollands Spoor is één van de ankerpunten van het Central Innovation District (CID)
en zal zich gaan ontwikkelen tot een hoog stedelijk gebied met een gemengd programma.
In het gebied zal een groot aantal woningbouwontwikkelingen plaatsvinden. Momenteel is
rondom station Hollands Spoor een groot aantal ontwikkellocaties aangewezen welke zich
in  diverse  stadia  van  planvorming  bevinden;  van  globale  verkenning  tot  bouwplan  in
aanbouw. De beoogde ontwikkeling aan de Rijswijkseweg behoort tevens tot één van deze
ontwikkellocaties, en kan worden gezien als één van de voorlopers voor de ontwikkeling van
dit gebied.

N o t a  v a n  U i t g a n g s p u n t e n  H a a g v l i e t p o o r t

In  de Nota van Uitgangspunten (NvU),  zoals  vastgesteld door het college van B & W van
Den Haag, worden de randvoorwaarden en beleidsmatige kaders voor de verschillende nog
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te ontwikkelen locaties en projecten binnen het gebied Haagvlietpoort opgenomen. In deze
Nota  wordt  tevens  aangegeven  dat  voor  het  gehele  gebied  gestreefd  wordt  naar  een
kwaliteitsverbetering van de buitenruimte. 

De  ontwikkelingen  in  de  nabije  omgeving  van  het  plangebied,  conform  de  Nota  van
Uitgangspunten  voor  Haagvlietpoort,  worden  in  figuur 2.6 weergeven.  De  beoogde
ontwikkeling aan de Rijswijkseweg  60  wordt  met  nummer 4  aangegeven in  deze figuur.
Onderstaand worden de overige opgenomen ontwikkelingen nader toegelicht.

f2.6 Ontwikkelingen conform Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort

1 .  D e  D r i e  H o e f i j z e r s

Dit  betreft  de  transformatie  van  een  monumentaal  complex,  te  weten  een  voormalig
bierdepot, naar wonen in combinatie met bedrijfsruimte en horecavoorzieningen.

2 .  N i e u w b o u w  p a r k e e r p l a a t s  D i n t e l s t r a a t

Ter plaatse van de parkeerplaats aan de Dintelstraat wordt nieuwbouw gerealiseerd. Deze
ontwikkeling zal kleinschalige bedrijfsruimte, woningen en parkeren omvatten.

3 .  S t r u y c k  I I

Op  deze  locatie  zal  sprake  zijn  van  woningbouw  in  combinatie  met  een  gemengd
programma in de plint. Hierbij zal sprake zijn van hoogbouw van circa 70 meter hoog.

A .  L o o p b r u g

In  de  directe  nabijheid  van  het  plangebied  zal  mogelijk  een  loopbrug  over  de  Trekvliet
worden  gesitueerd.  Door  het  toevoegen  van  een  loopbrug  over  de  Trekvliet,  wordt  de
diagonale  route  gecontinueerd  naar  de  Rivierenbuurt-Zuid.  Het  atrium  van  de  beoogde
ontwikkeling  aan  de  Rijswijkseweg  60  zorgt  hierbij  voor  een  route  die  de  verschillende
stadsdelen verbindt.
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B .  V e l o s t r a d a

Er  wordt  gewerkt  aan een  Velostrada  die  onder  andere  langs  station Hollands  Spoor  en
station  Laan  van  NOI  loopt.  De  Velostrada  is  een  hoogwaardige  fietsverbinding  die  van
Den Haag naar Leiden gaat en die erop gericht is om het fietsgebruik te stimuleren. Hiertoe
zal een brug over de Trekvliet gesitueerd worden (zie figuur 2.7).

f2.7 Ligging Velostrada nabij plangebied (bron: Schetsontwerp openbare ruimte, OKRA)
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3 B e l e i d s k a d e r

3.1 A l g e m e e n

In de volgende paragrafen wordt het relevante rijks-, provinciaal en gemeentelijk beleid ten
aanzien van de ruimtelijke en de functionele structuur omschreven.

3.2 R i j k s b e l e i d

3.2.1 N a t i o n a l e  O m g e v i n g s v i s i e  ( 2 0 2 0 )

Op 11 september 2020 is de definitieve Nationale Omgevingsvisie (NOVI) aan de Tweede
Kamer  aangeboden.  De  NOVI  is  de  langetermijnvisie  van  het  Rijk  op  de  toekomstige
inrichting en ontwikkeling van de leefomgeving in Nederland.

In  Nederland staan  we  voor  een  aantal  grote  opgaven.  De  bouw  van  1  miljoen  nieuwe
woningen,  duurzaam  energie  opwekken,  klimaatverandering  en  de  overgang  naar  een
circulaire economie vragen veel  ruimte,  meer  ruimte dan beschikbaar is  in  Nederland.  Er
moeten daarom keuzes gemaakt worden, zodat Nederland ook voor toekomstige generaties
een veilig, gezond en welvarend land kan blijven.

De NOVI geeft weer voor welke uitdagingen we staan, wat daarbij de nationale belangen
zijn,  welke keuzes we maken en welke richting we meegeven aan decentrale keuzes.  Die
keuzes  hangen  samen  met  de  toekomstbeelden  van  de  fysieke  leefomgeving,  de
maatschappelijke  opgaven en  economische  kansen  die  daarbij  horen.  In  de  NOVI  wordt
daarbij een viertal prioriteiten aangegeven:
− Ruimte voor klimaatadaptie en energietransitie;
− Een duurzaam en (circulair) economisch groeipotentieel;
− Sterke en gezonde steden en regio's;
− Een toekomstbestendige ontwikkeling van het landelijk gebied.

De  NOVI  is  erop  gericht  om  voor  deze  vier  prioriteiten  de  nationale  beleidskeuzes  (op
strategisch niveau) zo scherp mogelijk te formuleren. Waar keuzes op nationaal niveau in de
NOVI zelf niet of  nog niet scherp gemaakt kunnen worden of waar dit niet verstandig is,
wordt richting gegeven aan decentrale keuzes.

In de NOVI worden in totaal  21 nationale  belangen benoemd.  De beoogde ontwikkeling
betreft  een  binnen  gemeente  Den  Haag  gelegen  woningbouwontwikkeling,  welke  niet
onder de primaire verantwoordelijkheid van het Rijk valt. De beoogde ontwikkeling sluit wel
aan op meerdere in de NOVI aangekaarte prioriteiten, opgaven en nationale belangen. Zo
sluit de beoogde ontwikkeling bijvoorbeeld aan op de nationale belangen gericht op het
realiseren  van  een  goede  leefomgevingskwaliteit,  en  het  zorg  dragen  voor  een
woningvoorraad  die  aansluit  op  de  woonbehoeften.  Hiermee  wordt  bijgedragen  aan  de
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prioriteit  om  te  voorzien  in  sterke  en  gezonde  steden  en  regio's.  Door  middel  van  de
beoogde  ontwikkeling  ontstaat  op  een  goed  bereikbare  locatie  een  aantrekkelijke
omgeving om in te wonen en verblijven. De beoogde ontwikkeling is hiermee niet in strijd
met de toekomstvisie uit de NOVI.

3.3 P r o v i n c i a a l  b e l e i d

3.3.1 O m g e v i n g s v i s i e  e n  O m g e v i n g s v e r o r d e n i n g  Z u i d  H o l l a n d  ( 2 0 1 9 )

Het  Omgevingsbeleid  van  Zuid-Holland  omvat  al  het  provinciale  beleid  voor  de  fysieke
leefomgeving. Het bestaat uit twee kaderstellende instrumenten: de Omgevingsvisie en de
Omgevingsverordening.  Op  1  april  2019  zijn  de  Omgevingsvisie  en  bijbehorende
Omgevingsverordening  in  werking  getreden.  Centraal  doel  van  het  integrale
omgevingsbeleid is  het verbeteren van de omgevingskwaliteit.  Met het Omgevingsbeleid
van  Zuid-Holland streeft  de  provincie  naar  een  optimale  wisselwerking tussen  gewenste
ruimtelijke ontwikkelingen en een goede leefomgevingskwaliteit. 

O m g e v i n g s v i s i e

De Omgevingsvisie Zuid-Holland bestaat uit een viertal onderdelen:
− de  introductie  op  het  omgevingsbeleid,  waarin  tevens  de  ruimtelijke  hoofdstructuur

wordt beschreven;
− de ontwikkelrichting van het omgevingsbeleid, de ambities en sturing;
− een beschrijving van de omgevingskwaliteit van Zuid-Holland, waaronder de provinciale

inzet voor het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit;
− de samenhangende beleidskeuzes voor de fysieke leefomgeving.

A m b i t i e s

In  de Omgevingsvisie  worden zes  richtinggevende  ambities  opgenomen voor  de fysieke
leefomgeving.  Door  in  te  zetten  op  deze  zes  ambities  wordt  gestreefd  naar  het  sterker
maken van Zuid-Holland. Deze ambities luiden als volgt:
− naar een klimaatbestendige delta;
− naar een nieuwe economie: the next level;
− naar een levendige meerkernige metropool;
− energievernieuwing;
− best bereikbare provincie;
− gezonde en aantrekkelijke leefomgeving.

Centraal  doel  van  het  integrale  omgevingsbeleid  is  het  verbeteren  van  de
omgevingskwaliteit.  De  provincie  heeft  hierbij  een  aantal  opgaven  voor  de
omgevingskwaliteit opgenomen die van provinciaal belang worden geacht.  Een van deze
opgaven  richt  zich  primair  op  wonen.  Deze  opgave  betreft  het  bevorderen  van  de
beschikbaarheid  van voldoende  passende  woningen  in  een  aantrekkelijke  leefomgeving,
aansluitend op de behoeften van verschillende doelgroepen.  Ook wordt het zorgen voor
een zorgvuldig ruimtegebruik en een compact, samenhangend en kwalitatief hoogwaardig
bebouwd gebied als één van de opgaven aangegeven. Het ruimtelijk beleid wordt verder
aan  de  hand  van  een  viertal  kwaliteitskaarten  aangestuurd.  Deze  kaarten  geven
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randvoorwaarden  voor  het  maken  van  integrale  afwegingen  in  het  begin  van  het
planproces.  De  beleidsuitwerkingen  die  bij  de  provinciale  opgaven  voor  de
omgevingskwaliteit behoren, zijn vervolgens uitgewerkt in samenhangende beleidskeuzes. 

K w a l i t e i t s k a a r t e n

Het  plangebied is  op de  kwaliteitskaart  'Laag  van de  stedelijke  occupatie'  in  het  gebied
'steden  en  dorpen'  gelegen.  Nieuwe  ontwikkelingen  dienen  hier  bij  te  dragen  aan  de
karakteristieke  kenmerken/identiteit  van  de  stad  of  het  dorp.  Tevens  dienen
hoogteaccenten  zoveel  mogelijk  samen  te  vallen  met  centra  en  interactiemilieus  in  de
stedelijke structuur. Als ontwikkelingen plaatsvinden in of in de nabijheid van het historisch
centrum, dan dragen deze bovendien bij aan behoud en versterking van de vitale stads- en
dorpscentra met een gevarieerd functioneel en ruimtelijk beeld. De beoogde ontwikkeling
is conform de kwaliteitskaart tevens gelegen in het gebied 'historische centra en kernen'. De
beoogde ontwikkeling is  passend in  de ruimtelijke  structuur  van de omgeving en zal  de
vitaliteit en ruimtelijke kwaliteit ten goede komen. Tevens zijn de beoogde hoogteaccenten
passend ter  plaatse van het plangebied.  De relevante richtpunten die voortkomen uit  de
kwaliteitskaarten worden hiermee gerespecteerd. 

B e l e i d s k e u z e s

In de Omgevingsvisie zijn een groot aantal beleidskeuzes, die voortvloeien uit de provinciale
ambities,  opgenomen.  In  hoofdzaak  zijn  voornamelijk  de  onderstaande  beleidskeuzes
relevant voor de beoogde ontwikkeling. 

− Behoud en versterking ruimtelijke kwaliteit
De provincie geeft richting en ruimte aan een optimale wisselwerking tussen ruimtelijke
ontwikkelingen en gebiedskwaliteit. In de gehele provincie, zowel in het stedelijk gebied
als  in  het  landelijk  gebied,  beoogt het kwaliteitsbeleid een 'ja,  mits-beleid':  ruimtelijke
ontwikkelingen  zijn  mogelijk,  met  behoud  of  versterking  van  de  ruimtelijke  kwaliteit
(waarborg ruimtelijke kwaliteit). 

− Knooppunten en stedelijke centra
Binnen  de  stedelijke  agglomeratie  stuurt  de  provincie  op  sterke  en  complementaire
centra  en  ontwikkelingslocaties  bij  knooppunten.  Nieuwe  investeringen  in
gebiedsontwikkeling,  mobiliteit  en  infrastructuur  worden  zo  veel  mogelijk
geconcentreerd.

− Bovenregionaal warmtenetwerk
De provincie zet zich in voor de realisatie van een bovenregionaal warmte infrastructuur,
als essentieel onderdeel van een goed functionerende warmtemarkt waarin de vraag naar
warmte  kan  worden  vervuld  door  een  betaalbare,  betrouwbare  en  duurzame
warmtevoorziening.

− Energietransitie in de gebouwde omgeving
De provincie wil de transitie naar een energie-efficiënte samenleving bevorderen, zodat
op termijn duurzaam en CO2-neutraal wordt voorzien in de energiebehoefte. Bestaande
bebouwing wordt gereed gemaakt voor de energietransitie.  Nieuwbouw (woningen én
overige gebouwen) hoort energie neutraal of energie leverend te worden uitgevoerd.
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− Juiste kantoor op de juiste plek
Nieuwe kantorenontwikkelingen concentreren zich bij voorkeur op toplocaties (centrum
Rotterdam en centrum Den Haag)  en  scienceparken.  Daarnaast zet de provincie  in op
reductie van kantoren (zowel fysiek als qua plancapaciteit) op minder kansrijke locaties.

− Gezonde leefomgeving
De provincie streeft naar het voorkomen en verminderen van stress-gerelateerde ziektes
door  het  aanbieden  van  verschillende  soorten  groen  (bos,  park,  recreatieterreinen).
Samen met partners zetten ze in op verhoging van de levensverwachting in verschillende
wijken.  Hiertoe  ontwikkeld  de  provincie  onder  andere  een  platform  voor  alle
groeninitiatieven.

− Stedelijke ontwikkelingen binnen bestaand stads- en dorpsgebied
In lijn met de maatschappelijke behoefte zet de provincie in op het beter benutten van
het  bestaand  stads-  en  dorpsgebied.  Beter  benutten  van  de  bebouwde  ruimte  krijgt
ruimtelijke invulling door verdichting, herstructurering en binnenstedelijke transformatie.

− Verstedelijking en wonen
De  provincie  voorziet  op  regionaal  niveau,  samen  met  gemeenten,  marktpartijen  en
woningbouwcorporaties,  in  voldoende  en  passende  woningen  voor  de  verschillende
doelgroepen, waaronder de doelgroepen van het huurbeleid. Hierbij gaat de voorkeur uit
naar nieuwe woningbouw binnen bestaand stads- en dorpsgebied en georiënteerd op
hoogwaardig  openbaar  vervoer.  De  provincie  heeft  de  ambitie  om  alle  woningen  in
Zuid-Holland in 2035 CO²-neutraal en vóór 2050 klimaatrobuust ingericht en ingepast te
laten zijn. Nieuwe woningen dragen bij aan een aantrekkelijke woon- en leefomgeving in
Zuid-Holland. 

De  beoogde  ontwikkeling  bevindt  zich  binnen  bestaand bebouwd  gebied  op  een  goed
bereikbare locatie nabij het OV-station Hollands Spoor. Een groot deel van de bewoners zal
dan ook gebruik maken van het openbaar vervoer.  Tevens is sprake van het situeren van
bebouwing binnen bebouwd gebied, waarmee sprake is van optimaal ruimtegebruik door
verdichting. Het realiseren van kwalitatieve nieuwbouw op een locatie waar thans sprake is
van  een  verouderd  kantoorgebouw,  draagt  bij  aan  het  versterken  van  de  ruimtelijke
kwaliteit.  Hiermee  wordt  een  aantrekkelijk  woon-  en  leefklimaat  gecreëerd.  Bovendien
kunnen de beoogde appartementen bijdragen aan het bieden van passende woonruimte
voor woningzoekenden in Den Haag. 

Bovendien wordt er een WKO-installatie gerealiseerd, waarmee de energievoorziening van
de beoogde ontwikkeling op duurzame wijze wordt opgewekt.  De beoogde ontwikkeling
sluit aldus goed aan op deze beleidskeuzes.

W o o n b e l e i d

Het woonbeleid staat  in  de  Omgevingsvisie  en  de  Omgevingsverordening.  Hierbij  wordt
onderstreept dat regionale woonvisies  de belangrijkste instrumenten zijn.  Hierin bepalen
gemeenten  in  regionaal  verband  de  gewenste  gezamenlijke  ontwikkelrichting  voor
woningbouw  en  de  woonkwaliteiten.  Door  op  regionale  schaal  af  te  stemmen  over  het
kwalitatieve  en  kwantitatieve  regionale  woningbouwprogramma  wordt  vraag  en  aanbod
naar woningen meer in balans gebracht. De provincie geeft hierbij inzicht in de vraag naar
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woningen  door  de  driejaarlijkse  woningbehoefteraming,  bevolkingsprognose  en
woningmarktverkenning. 

Uit  de  woningbehoefteraming  van  2019  van  provincie  Zuid-Holland  volgt  een
behoefteraming van in totaal  circa 227.410 nieuwe woningen tot aan 2040. Voor de regio
Den  Haag  (waar  het  plangebied  onderdeel  van  uitmaakt)  bedroeg  de  woningbehoefte
8.440 woningen tot 2020. Tussen 2020 en 2030 bedraagt deze behoefte 57.420 woningen,
en  tussen  2030  en  2040  bedraagt  de  behoefte  41.770  woningen.  Er  kan  aldus
geconcludeerd worden dat er binnen Den Haag vraag is naar de beoogde woningen. Hierbij
dient opgemerkt te worden dat de beoogde ontwikkeling verder regionaal afgestemd dient
te worden. 

O m g e v i n g s v e r o r d e n i n g

De  bij  de  Omgevingsvisie  behorende  Omgevingsverordening  stelt  eveneens  regels  aan
ruimtelijke ontwikkelingen. Met betrekking tot nieuwe stedelijke ontwikkelingen geldt dat
de 'ladder voor duurzame verstedelijking' (eveneens opgenomen in de Bro) dient te worden
doorlopen.  Voor  woningbouwlocaties  vanaf  12  woningen  is  sprake  van  een  stedelijke
ontwikkeling die ladderplichtig is. In paragraaf  4.14 wordt daarom de 'Ladder' doorlopen.
Aangezien de beoogde ontwikkeling binnen de systematiek van de 'Ladder' past, levert dit
dan  ook  geen  belemmeringen  op  voor  de  beoogde  ontwikkeling.  Bovendien  wordt
opgenomen dat kan worden voorzien in nieuwe kantoren ter  plaatse van grootstedelijke
top- en centrumlocaties in de nabijheid van OV-knooppuntlocaties. Bij de ontwikkeling van
The  Grace  zal  een  stedelijke  ontwikkeling  plaatsvinden  binnen  het  bestaande  stads-  en
dorpsgebied, waarbij ook kantoren worden ontwikkeld. Deze stedelijke ontwikkeling vindt
plaats  in  de  nabijheid  van  het  station  Hollands  Spoor.  Hiermee  past  de  beoogde
ontwikkeling binnen de Omgevingsverordening. Verder zijn er geen regels opgenomen in
de Omgevingsverordening die relevant zijn voor de beoogde ontwikkeling. 

C o n c l u s i e

Resumerend kan gesteld worden dat de beoogde ontwikkeling past binnen de provinciale
Omgevingsvisie en Omgevingsverordening.

3.4 R e g i o n a a l  b e l e i d

3.4.1 W o o n v i s i e  W o n i n g m a r k t r e g i o  H a a g l a n d e n  2 0 1 7 - 2 0 2 1

Een  belangrijk  instrument  voor  regionale  samenwerking  is  de  Regionale  Woonvisie.  De
negen gemeenten in Haaglanden vormen een gezamenlijke woningmarktregio waarbij het
beleid op het gebied van wonen onderling is afgestemd in de regionale woonvisie voor de
periode 2017-2021. Deze woonvisie is richtinggevend voor gemeenten bij het opstellen van
lokaal woonbeleid. 

De  regionale  woonvisie  benoemt  de  gezamenlijke  opgaven  op  het  gebied  van  sociale
woningbouw  (circa  12.000  nieuwe  woningen  tot  2025),  woningbouwprogrammering,
energietransitie  (gasloze  nieuwbouw),  wonen  en  zorg  (uniform  registratiesysteem  voor
aangepaste woningen) en verduurzaming van de bestaande woningvoorraad. 
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In  de  komende  jaren  zal  het  aantal  huishoudens  in  de  regio  toenemen.  Voor  de  regio
betekent dit dat er in de komende jaren een aanzienlijke bouwopgave ligt om iedereen aan
een goede woning te helpen. Hierbij ligt de focus niet alleen op eengezinswoningen, maar
ook  op  gestapelde  woningbouw.  Naar  verwachting  zal  het  aantal  kleine  huishoudens
namelijk toenemen. De beoogde ontwikkeling voorziet in woningen die bijdragen aan de
woningbouwopgave in de regio. De beoogde ontwikkeling betreft tevens het realiseren van
sociale huurwoningen en sluit aldus aan op de vraag naar sociale woningbouw. Bovendien
is sprake van gasloze nieuwbouw. De beoogde ontwikkeling past binnen de woonvisie van
Haaglanden. 

3.5 G e m e e n t e l i j k  b e l e i d

3.5.1 W é r e l d s t a d  a a n  Z e e ,  S t r u c t u u r v i s i e  D e n  H a a g  2 0 2 0  ( 2 0 0 5 )

Op 17 november 2005 heeft de gemeenteraad van Den Haag de Structuurvisie 'Wereldstad
aan Zee' vastgesteld.  Deze visie beschrijft  het gewenste toekomstbeeld en de ruimtelijke
veranderingen die tot 2020 nodig zijn om dat te bereiken.  De ambitie is om van Den Haag
een 'Wereldstad aan Zee' te maken door de sterke kwaliteiten van Den Haag te benutten:
een multiculturele  stad,  een  stad aan  zee,  een  internationale  stad en  een  monumentale
residentie.  Door deze punten te  versterken kan Den Haag kwaliteiten toevoegen aan de
stad, de regio en aan Nederland. 

De  gemeente  Den  Haag  wil  investeren  in  het  groen  en  de  openbare  ruimte  en  in  de
bereikbaarheid. Dit zijn namelijk basiscondities voor een gezonde stad en regio. Bovendien
zal  ruimte worden geboden  aan de verdere ontwikkeling van de stad.  In  de visie  wordt
gesteld dat het aantal inwoners in 2020 naar 515.000 inwoners zal stijgen. Daarvoor zal een
groot aantal woningen in de stad worden gebouwd: 37.500 extra woningen tot 2020. De
ambitie  om  nieuwe  woon-,  werk-  en  voorzieningenmilieus  te  ontwikkelen  in  bestaand
stedelijk gebied betekent verdichting. 
Aan de hand van vijf kansenzones wordt de visie van gemeente Den Haag verder uitgewerkt
(het  Centrum,  de  Lijn  11-zone,  de  Internationale  Kustzone,  de  Vliet/A4-zone  en  de
Schakelzone Lozerlaan). 

De beoogde ontwikkeling is gelegen in de kansenzone Centrum. Hier is uitbreiding van het
centrum gewenst, in combinatie met versterking van de samenhang tussen delen van het
centrum.  In  dit  gebied  is  ruimte  voor  nieuwe  woningbouw.  Aangezien  de  beoogde
ontwikkeling de realisatie van woningbouw betreft sluit de beoogde ontwikkeling goed aan
op de gemeentelijke Structuurvisie.  Op deze wijze wordt voorzien in een binnenstedelijk
milieu met een stedelijke mix van wonen, voorzieningen en stedelijke bedrijvigheid.
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3.5.2 A g e n d a  R u i m t e  v o o r  d e  S t a d  ( 2 0 1 6 )

De Agenda Ruimte voor de Stad geeft richting aan het ruimtelijk beleid van de gemeente.
De  Agenda  vormt  de  basis  voor  beleidsvernieuwing  en  de  onderlegger  voor  het
ontwikkelen en beoordelen van nieuwe ruimtelijke plannen. In de Agenda worden trends,
kwesties  en  toekomstperspectieven  wat  betreft  de  ontwikkeling  van  de  stad  in  beeld
gebracht. 

De stad groeit de komende jaren  met meer dan 4.000 inwoners per jaar. De economische
structuur  van  de  stad  verandert  ingrijpend,  de  werkgelegenheid  krimpt  in  traditionele
sectoren  als  banken,  verzekeraars  en  administratieve  taken  van  de  overheid.  Nieuwe
werkgelegenheid dient zich aan rond bestuur, recht, security (zakelijke diensten), toerisme,
vermaak en zorg. De rol van de overheid verandert, en zal op deze ontwikkelingen moeten
inspelen. 

De Agenda Ruimte voor de Stad benoemt vijf ruimtelijke hoofdopgaven. Deze vijf opgaven
geven richting aan het gewenste ruimtelijke beleid, waarbij rekening is gehouden met de
ontwikkelingen in Den Haag. De vijf hoofdopgaven zijn als volgt:
− Ruimte voor de buitenruimte 
− Ruimte voor stedelijk wonen 
− Ruimte voor (nieuwe) economie en toerisme
− Ruimte voor duurzame mobiliteit
− Ruimte voor energietransitie en klimaatadaptatie

De woningopgave tot 2040 bedraagt circa 50.000 woningen. In Den Haag zijn hierbij op de
lange termijn veel verdichtingsmogelijkheden. Het doel van deze woningbouwopgave is om
aantrekkelijke  stedelijke  milieus  te  creëren  die  de  ruimtelijke  structuur  van  de  stad
versterken. 

De gebieden waar kansen liggen voor woningbouw worden in de Agenda Ruimte voor de
Stad weergegeven.  In  de Agenda Ruimte voor  de Stad is  het  plangebied gelegen in  het
Central  Innovation  District  (CID)  in  een  gebied  waar  kansen  liggen  om  substantieel
woningen toe te voegen (zie figuur 3.1). 
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f3.1 Uitsnede Agenda Ruimte voor de Stad, kaart 'Ruimte voor stedelijk wonen'

Het maken van aantrekkelijke hoogstedelijke gemengde milieus is  gewenst in dit gebied.
Hier is ruimte voor verdichting, transformatie van bestaande gebouwen, intensivering door
multifunctioneel  ruimtegebruik  en  herstructurering.  De  beoogde  ontwikkeling  van  een
tweetal woontorens sluit goed aan op de Agenda Ruimte voor de Stad, aangezien er door de
beoogde hoogbouw ruimte voor stedelijk wonen wordt geboden. Tevens sluit de beoogde
ontwikkeling  aan  op  de  wens  om  te  voorzien  in  woningen  bij  goed  bereikbare
voorzieningenknopen. 

In  het coalitieakkoord 2018-2022 'Den Haag,  Stad van Kansen en Ambities'  is  bovendien
aangegeven  dat  het  gebied tussen en rondom de  stations  HS,  CS  en  Laan van NOI  zich
ontwikkelt  tot  een  internationaal  competitief  economisch  district,  het  CID.  Voor  de
omgeving van het plangebied wordt aangegeven dat door slim gebruik te maken van de
groei  van  de  stad  meer  nieuwe  woningen  gebouwd  kunnen  worden.  Tevens  wordt
geïnvesteerd  in  de  kwaliteit  van  sociale  huurwoningen  en  wordt  gestreefd  naar  meer
diversiteit in het woningaanbod. 

3.5.3 W o o n v i s i e  D e n  H a a g  ( 2 0 1 7 )

In  de Woonvisie worden de gewenste en noodzakelijke ontwikkelingen geschetst  op het
terrein van het wonen voor de middellange termijn (2017-2030). Het gewenste kwalitatief
bouwprogramma  wordt  in  termen  van  doelgroepen,  prijssegmenten  en  woonmilieus
omschreven,  maar  ook  ambities  op  het  gebied  van  verduurzaming  en  kwaliteit  van  de
bestaande woningvoorraad,  betaalbaarheid,  en wonen en zorg komen in deze woonvisie
aan bod.

Het aantal inwoners van Den Haag blijft de komende jaren toenemen. Het is gewenst om
deze groei te accommoderen binnen het bestaand stedelijk gebied via nieuwbouw en door
een efficiënter ruimtegebruik,  onder andere door leegstaande kantoren te transformeren.
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Den Haag heeft al een gunstige uitgangspositie als aantrekkelijke woonstad: een gunstige
ligging  aan  zee,  een  levendig  centrumgebied,  prettige  en  aantrekkelijke  wijken.  De
uitdaging is om de groei zo te accommoderen dat de aantrekkelijkheid van wijken verder
wordt versterkt en zo de 'quality of life' nog verder wordt verbeterd. Hierbij is het van belang
om  rekening  te  houden  met  duurzaamheid  om  zodoende  een  toekomstbestendige
woningvoorraad  te  creëren.  Bovendien  is  aandacht  voor  de  kwaliteit  van  de  bestaande
woningvoorraad en wijken essentieel. 

Een belangrijke ambitie van Den Haag is om een meer sociaal-inclusieve stad te creëren. De
aanwezigheid  en  spreiding  van voldoende  betaalbare  woningen  in  de  stad voor  minder
financieel draagkrachtige huishoudens is hierin een belangrijke opgave. Daarom wordt dan
ook  ingezet  op  het  bouwen  van  sociale  huurwoningen  en  middeldure  huurwoningen
(€ 710 – € 900) om vooral ook mensen met een lager inkomen meer keuzemogelijkheden te
bieden.

Verder wordt ingezet op het verder uitbouwen van Den Haag als aantrekkelijke en gastvrije
woonstad.  In  de  Woonvisie  wordt  hiertoe  een  transitiekaart  opgenomen  waarop  de
ontwikkelrichting voor stedelijke gebieden wordt aangegeven. De beoogde ontwikkeling is
gelegen in een gebied waar de strategie 'Toevoegen' geldt, zie figuur 3.2. In deze gebieden
wordt ingezet op het toevoegen van aantrekkelijke stedelijke milieus.

f3.2 Uitsnede transitiekaart Woonvisie Den Haag
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Het gebied rondom de drie grote treinstations van Den Haag, inclusief Beatrixkwartier, grote
delen van de Binnenstad, Binckhorst en Laakhaven, ook wel het 'Central Innovation District
(CID)' genoemd, biedt de kans om een forse uitbreiding van het hoogstedelijk metropolitaan
en centrumstedelijk woonmilieu te realiseren. Met een sterke, gecombineerde inzet op groei
van  (innovatieve)  bedrijven,  hoger  onderwijs,  (kennis)instellingen  en  werkgelegenheid,
ruimte voor hoogstedelijk metropolitaan wonen, versterking van vrijetijdsvoorzieningen en
een verdere toename van het aantal  studenten moet het CID een cruciale bijdrage gaan
leveren aan de levendigheid van Den Haag. Bovendien wordt opgemerkt dat in het centrum
en  nabij  hoogwaardige  knooppunten  van  OV-voorzieningen  kansen  liggen  om  te
verdichten en meer centrum stedelijke woonmilieus met een onderscheidend karakter toe
te voegen.

De beoogde ontwikkeling sluit aan op de Woonvisie van Den Haag, aangezien de beoogde
ontwikkeling niet alleen bijdraagt aan het realiseren van een sociaal-inclusieve stad door de
toevoeging  van  sociale  huurwoningen,  maar  ook  bijdraagt  aan  het  creëren  van  een
aantrekkelijk  stedelijk  woonmilieu.  Door  het  toevoegen  van  kwalitatief  hoogwaardige
woningen in het centrum van Den Haag wordt een bijdrage geleverd aan de levendigheid
van Den Haag. De beoogde hoogbouw geeft  het gebied bovendien een onderscheidend
karakter. 

3.5.4 N o t a  H a a g s e  H o o g b o u w :  E y e l i n e  S k y l i n e  ( 2 0 1 7 )

Aanleiding voor het opstellen van de nota Haagse hoogbouw:  Eyeline en Skyline zijn  de
ruimtelijke  opgaven  uit  de  Agenda  Ruimte  voor  de  Stad,  zoals  vastgesteld  in  2016.
Daarnaast  vragen  actuele  ontwikkelingen  en  initiatieven  om  nieuwe  regels  en
randvoorwaarden voor hoogbouwontwikkelingen in Den Haag. 

De inzet is om de 'skyline' van Den Haag te verbinden met de belevingskwaliteit van de stad
op ooghoogte en de buitenruimte ter plekke: de 'eyeline'. Hoogbouw is geen doel op zich,
maar een middel om strategisch om te gaan met de beperkte ruimte die de stad nog heeft.
De  nota  Haagse  hoogbouw:  Eyeline  en  Skyline  draagt  bij  aan  het  realiseren  van  de
doelstellingen van de agenda Ruimte voor de Stad als het gaat om 'slim groeien'. De nota
doet dat door regels te geven voor hoogbouw om daarmee de kwaliteit en duurzaamheid
van  de  stad  te  versterken  en  te  waarborgen  en  geeft  daarmee  richting  aan  nieuwe
hoogbouwontwikkelingen.  De  nota  biedt  handvatten  om  hoogbouw,  als  een  bijzondere
vorm  van  verdichting,  op  een  verantwoorde  en  zorgvuldige  manier  in  te  passen  in  de
structuur van de stad. 

Er  is  gekozen  voor  het  intensiveren  rondom  OV-knooppunten  en  concentraties  van
voorzieningen. In de volgende intensiveringsgebieden is hoogbouw kansrijk en zal de inzet
van hoogbouw verder worden onderzocht en uitgewerkt:
− Central  Innovation  District,  waaronder  Nieuw  Centrum,  omgeving  Den  Haag  Centraal,

Beatrixkwartier, Laakhaven Centraal en de Schenkverbinding; 
− Binckhorst; 
− Escamp: Den Haag Zuidwest. 
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De  beoogde  ontwikkeling  is  gelegen  in  het  Central  Innovation  District.  Hier  wordt
hoogbouw  kansrijk  en  passend  geacht.  Bij  de  beoogde  ontwikkeling  wordt  rekening
gehouden met de regels ten aanzien van hoogbouw, waardoor de beoogde ontwikkeling
niet in strijd is met het hoogbouwbeleid van gemeente Den Haag.

3.5.5 S t r u c t u u r v i s i e  C I D  ( 2 0 2 1 )

Om als stad aantrekkelijk te blijven voor zowel bestaande als nieuwe inwoners en bedrijven
moet  Den Haag  ruimte  bieden  voor  groei.  Den Haag  kiest  ervoor  om deze  groei  vooral
binnenstedelijk te laten plaatsvinden, waarvan een belangrijk deel vorm krijgt in het Central
Innovation  District,  afgekort  het  CID.  Het  CID  is  een  internationaal  knooppunt  waar
ongeveer 90.000 mensen werken en meer dan 30.000 mensen studeren en is daar mee een
economische motor van Den Haag. Het CID-gebied wordt door een toename van minimaal
25.000 arbeidsplekken en ongeveer 20.500 woningen met alle benodigde economische en
maatschappelijke  voorzieningen  verdicht  en  versterkt.  De strategische  visie,  ambities,
beleidskeuzes en investeringsprioriteiten staan in de CID Agenda 2040 (Kansen voor nieuw
Den  Haag.  CID  agenda  2040).  De  Structuurvisie  CID  vormt  de  ruimtelijke  doorvertaling
hiervan.

De  gemeente  Den  Haag  biedt  door  middel  van  de  structuurvisie  een  integrale
langetermijnvisie  op  de  ruimtelijke  ontwikkeling  van  het  gebied,  ten  aanzien  van  het
ruimtelijk raamwerk, de mobiliteitsstrategie,  programmering van economische functies en
woningbouw en duurzaamheid. Daarnaast bepaalt de structuurvisie de contouren van de
programmatische opgave van de prioritaire deelgebieden, zorgt voor de verbindingen en
borgt de onderlinge samenhang.

Om de ambities van het CID te bereiken, worden de gebieden rondom de drie treinstations
getransformeerd  tot  één  samenhangend  gebied  aan  de  hand  van  zeven  ruimtelijke
principes: 
1. Het CID wordt een centrummilieu: verdubbeling van het Haagse centrum. 
2. Van drie losse stationsgebieden naar een hechte ‘triple hashtag’ verbonden door lange

lijnen. 
3. Nieuwe ontwikkelingen als  motor om het CID en haar omgeving schoner en rijker  te

maken. 
4. Functiemenging wordt het nieuwe normaal. 
5. Karakter van buurt wordt versterkt en niet overal verandering. 
6. Een raamwerk van reuring, rust en ruis als middel voor een goede balans. 
7. Door slim te combineren ontstaat ruimte om alle opgaven op te lossen.

De beoogde ontwikkeling sluit aan op de ruimtelijke principes uit de structuurvisie voor het
CID.  Het  CID  wordt  een  hoogstedelijk  gebied  dat  wordt  gekenmerkt  door  een  hoge
concentratie  van woningen,  werkplekken en voorzieningen in een gebied met  een hoge
verblijfskwaliteit en een uitstekende bereikbaarheid. Het ontwerp voor ‘The Grace’ vertaalt
de ambities en uitgangspunten voor het CID op een zo direct mogelijke wijze. De beoogde
ontwikkeling draagt hier  namelijk aan bij door de realisatie van kwalitatief  hoogwaardige
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nieuwbouw op een goed bereikbare locatie, waarbij duurzaamheid en klimaatadaptie in het
ontwerp zijn geïntegreerd.  Hiermee wordt de ruimtelijke kwaliteit van het plangebied en
diens omgeving verbeterd, wat eveneens de levendigheid in het gebied ten goede komt.

In de structuurvisie wordt bovendien aangegeven dat het rondom de stations mogelijk is
om  flink  de  hoogte  in  te  gaan.  In  de  omgeving  rondom  het  station  Hollands  Spoor  en
Laakhavens  wordt  daarbij  een  hoogbouwcluster  ontwikkeld.  In  de  vorm  van  hoogbouw
wordt  hier  een  aantrekkelijk  hoogstedelijk  gemengd  gebied  gecreëerd.  Hierbij  wordt
aangegeven  dat  de  richtlijnen  en  principes  van  de  Haagse  Hoogbouwnota  “Eyeline  en
Skyline” (Haagse hoogbouw, Eyeline en Skyline) worden gevolgd. Opgemerkt wordt dat in
de begeleidende brief bij het gewijzigd voorstel van het college inzake de structuurvisie van
29 juni 2021 aangegeven wordt dat elk project in basis moet voldoen aan alle beleidsregels.
Vanwege  de  aard,  omvang en complexiteit  van  de  opgave  in  het  CID is  het  echter  niet
waarschijnlijk dat dit in alle gevallen kan.

3.5.6 N o t a  d u u r z a a m h e i d  ( 2 0 1 9 )

Den  Haag  heeft  hoge  ambities  op  het  gebied  van  duurzaamheid.  Op  het  gebied  van
duurzaamheid  is  in  Den  Haag  de  afgelopen  jaren  hard  gewerkt  aan  het  creëren  van
draagvlak en kennis.  Den Haag werkt aan een gezonde,  leefbare en toekomstbestendige
stad  die  ook  de  volgende  generatie  stedelingen  een  aantrekkelijke  leefomgeving  biedt.

De nota richt zich hierbij op vier thema’s: 
− schone energievoorziening;
− betere leefomgeving;
− duurzaam stedelijk vervoer;
− duurzaam gebruik van grondstoffen. 

Bij de beoogde ontwikkeling zal rekening gehouden worden met het aspect duurzaamheid.
Zo zal  de beoogde ontwikkeling niet op aardgas worden aangesloten maar wordt er een
duurzame  energievoorziening  in  de  vorm  van  een  WKO-installatie  gerealiseerd.  Tevens
worden er geen parkeerplaatsen gerealiseerd ter plaatse van het plangebied, waardoor dit
dan ook niet gepaard gaat met een grote toename aan voertuigbewegingen. Wel zullen er
29 deelauto-parkeerplaatsen gerealiseerd voor het stallen van de deelauto’s. Deze worden
echter in de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd. Ten opzicht van de huidige
situatie,  waarbij  sprake  is  van een  kantoorgebouw  en parkeergarage ter  plaatse van het
plangebied,  zal  juist  het  aantal  voertuigbewegingen  afnemen.  Verwacht  wordt  dat  een
groot deel van de bewoners en bezoekers van de beoogde ontwikkeling gebruik zal maken
van  het  openbaar  vervoer,  aangezien  de  beoogde  ontwikkeling  zich  nabij  een  OV-
knooppunt bevindt.
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4 O m g e v i n g s a s p e c t e n

4.1 A l g e m e e n  

In  dit  hoofdstuk wordt  ingegaan op  het  effect  van de  beoogde  ontwikkeling op  de  van
toepassing zijnde omgevingsaspecten. De effecten worden getoetst aan de van toepassing
zijnde wet- en regelgeving.

4.2 A r c h e o l o g i e  e n  c u l t u u r h i s t o r i e

4.2.1 A l g e m e e n

In deze paragraaf worden de archeologische en cultuurhistorische waarden ter plaatse van
het plangebied nader toegelicht.

4.2.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Binnen de ruimtelijke ordening wordt cultuurhistorie over het algemeen geassocieerd met
de  gebouwde  omgeving,  zoals  monumenten  en  beschermde  stads-  en  dorpsgezichten,
maar ook met archeologische waarden. De bescherming van cultuurhistorische elementen
werd  voorheen  bepaald  in  de  Monumentenwet  1988,  welke  in  juli  2016  is  komen  te
vervallen. Een belangrijk deel van de onderwerpen is overgegaan naar de Erfgoedwet. Deze
wet  is  vooral  gericht  op  het  behouden  en  beschermen  van  historische  elementen  voor
latere generaties.

Door  de  ondertekening  van  het  Verdrag  van  Malta  (Valletta,  1992)  heeft  Nederland zich
verplicht tot het beschermen van het archeologisch erfgoed. Uitgangspunt van het verdrag
is  het  archeologische  erfgoed  waar  mogelijk  te  behouden.  Het  Verdrag  is  in  1998
geratificeerd en op 1 september 2007 via de Wet op de Archeologische Monumentenzorg
(Wamz) geïmplementeerd. De Wamz is een wijzigingswet en omvat een wijziging van de
Monumentenwet  1988,  de  Wet  Milieubeheer  en  de  Ontgrondingenwet.  Vanuit  de  Wet
ruimtelijke  ordening  (Wro)  bestond  al  een  verplichting  om  bij  de  voorbereiding  van
bestemmingsplannen  alle  ter  zake  doende  belangen  mee  te  wegen.  Vanuit  de
Monumentenwet  zijn  gemeenten  verplicht  bij  het  opstellen  of  wijzigen  van
bestemmingsplannen  rekening  te  houden  met  archeologie.  Gemeente  Den  Haag  geeft
invulling aan het beleid op het gebied van archeologie middels de 'Beleidsnota Archeologie
2011-2020', welke door de gemeente in 2011 is vastgesteld.
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4.2.3 B e o o r d e l i n g

A r c h e o l o g i e

De  afdeling  Archeologie  van  gemeente  Den  Haag  heeft  een  gemeentedekkende  kaart
opgesteld,  de  Archeologische  Waarden-  en  Verwachtingenkaart.  Deze  kaart  vormt  de
ruimtelijke  basis  voor  de  uitvoering  van  het  Haagse  archeologiebeleid.  Hierop  is
aangegeven waar belangrijke archeologische vindplaatsen aanwezig zijn, waar vindplaatsen
worden verwacht, en welke zones geen archeologische betekenis hebben.

Conform  de  Archeologische  Waarden-  en  Verwachtingenkaart  is  het  gehele  plangebied
gelegen  in  een  zone  waar  geen  archeologische  vindplaatsen  worden  verwacht,  zie
figuur 4.1. Den Haag stelt voor deze gebieden geen eisen met betrekking tot archeologisch
onderzoek. 

f4.1 Uitsnede Archeologische Waarden- en Verwachtingenkaart

C u l t u u r h i s t o r i e

Conform het vigerende bestemmingsplan 'Laakwijk-Schipperskwartier' kent het plangebied
geen  cultuurhistorische  waarden.  Bovendien  is  geen  sprake  van  bebouwing  met  een
monumentale status ter plaatse van het plangebied. Het aspect cultuurhistorie zal dan ook
geen belemmering opleveren voor de beoogde ontwikkeling.
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4.2.4 C o n c l u s i e

Aangezien aan het plangebied geen archeologische en/of cultuurhistorische waarden zijn
toegekend vormen de aspecten archeologie en cultuurhistorie geen belemmering voor de
beoogde ontwikkeling.

4.3 E x t e r n e  v e i l i g h e i d

4.3.1 A l g e m e e n

In  deze  paragraaf  zal  het  aspect  externe  veiligheid  nader  inzichtelijk  worden  gemaakt.
Woningen worden als kwetsbaar object gezien conform wet- en regelgeving op het gebied
van  externe  veiligheid.  Zowel  voor  als  na  de  beoogde  ontwikkeling  is  sprake  van  een
kwetsbaar  object,  aangezien  kantoren  (met  een  bruto  vloeroppervlakte  van  meer  dan
1500 m2) eveneens kwetsbare objecten zijn. De externe veiligheidsrisico's ter plaatse van het
plangebied zullen in deze paragraaf aan bod komen. 

4.3.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Externe veiligheid gaat over het beheersen van de risico's voor de omgeving ten gevolge
van:
− het vervoer van gevaarlijke stoffen over weg, water, spoor en door buisleidingen;
− het gebruik, de opslag en de productie van gevaarlijke stoffen (inrichtingen);
− het luchtvaartverkeer.

Er zijn twee situaties waarbij externe veiligheid een rol speelt, namelijk bij het ontplooien
van  een  risicovolle  activiteit  (zoals  hiervoor  omschreven)  en  bij  het  realiseren  van  een
(beperkt) kwetsbaar object binnen het invloedsgebied van een dergelijke 'activiteit'.

Met betrekking tot de risico's voor de externe veiligheid zijn in het Besluit externe veiligheid
inrichtingen (Bevi),  Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) en het Besluit externe
veiligheid buisleidingen (Bevb) richtafstanden en grenswaarden opgesteld betreffende de
afstand tot kwetsbare objecten. 

R e l e v a n t e  b e g r i p p e n

Relevant  voor  toetsing  van  de  externe  veiligheidsrisico's  ter  plaatse  van  objecten  waar
mensen  aanwezig  zijn,  zijn  onder  andere  de  begrippen  plaatsgebonden  risico,  het
groepsrisico en het invloedsgebied. Deze zijn als volgt gedefinieerd:

− Plaatsgebonden risico (PR)
Het risico om op een plaats buiten een inrichting, uitgedrukt als de kans per jaar dat een
persoon die onafgebroken en onbeschermd op die plaats  zou verblijven,  te komen te
overlijden  als  rechtstreeks  gevolg  van  een  ongewoon  voorval  binnen  die  inrichting
waarbij een gevaarlijke stof betrokken is.
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− Groepsrisico (GR)
De cumulatieve kansen per jaar dat een groep mensen overlijdt als rechtstreeks gevolg
van  hun  aanwezigheid  in  het  invloedsgebied  van  een  inrichting  en  een  ongewoon
voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. Het GR is een maat
voor de maatschappelijke ontwrichting bij een calamiteit.

Bij het PR is het dus niet van belang of er daadwerkelijk personen op die bepaalde locatie
aanwezig zijn. Voor het GR geldt dat in een gebied waar zich geen personen bevinden het
GR per  definitie  gelijk  aan nul  is.  Voor het  GR geldt  dat  hoe meer  slachtoffers  bij  een
ongeval  kunnen  vallen  hoe  lager  (strenger)  de  oriëntatiewaarde  is.  Grote
slachtofferaantallen geven namelijk meer kans op maatschappelijke ontwrichting.

− Invloedsgebied
Het  invloedsgebied  is  gedefinieerd  als  het  gebied  rondom  een  risicovolle  activiteit
waarbij gevaarlijke stoffen betrokken zijn en waar een onbeschermde persoon een kans
van  1%  op  overlijden  heeft,  gegeven  het  risicoscenario  en  de  weerklasse.  Het
invloedsgebied van een activiteit met gevaarlijke stoffen of het vervoer van gevaarlijke
stoffen is normaliter de afstand tot de 1%-letaliteitsgrens.

4.3.3 B e o o r d e l i n g

Het voornemen omvat de realisatie van kwetsbare objecten, zoals gedefinieerd in wet- en
regelgeving op het gebied van externe veiligheid. Ter bescherming van kwetsbare objecten
moet er  een bepaalde afstand aanwezig zijn ten opzichte van risicobronnen.  Gemeenten
moeten hier rekening mee houden in hun ruimtelijk beleid.
Vanwege  de  realisatie  van  kwetsbare  objecten  dienen  de  risicobronnen  in  de  nabije
omgeving  van  het  plangebied  te  worden  geïnventariseerd.  Over  de  aanwezigheid  van
risicovolle activiteiten geeft de risicokaart informatie, zie figuur 4.2. 

f4.2 Uitsnede risicokaart (bron: risicokaart.nl)
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De externe veiligheidsaspecten ten gevolge van het transport van gevaarlijke stoffen over
de  weg,  het  spoor,  het  water  en  door  buisleidingen,  alsmede  de  aanwezigheid  van
risicovolle inrichtingen, zijn geïnventariseerd voor de nabije omgeving van het plangebied.
In  het  kader  van  de  externe  veiligheid  is  nabij  het  plangebied een  aantal  risicobronnen
gesitueerd. Dit betreffen de volgende risicobronnen (zie figuur 4.2):
1. gasdrukregel- en meetstations aan de Plutostraat;
2. transport van gevaarlijke stoffen via een aardgasbuisleiding.

G a s d r u k r e g e l -  e n  m e e t s t a t i o n

Op circa 165 meter  afstand is  een gasdrukregel-  en meetstation gelegen.  Dit betreft  een
type C gasdrukregel- en meetstation. Voor een dergelijk station geldt een veiligheidsafstand
van  maximaal  25  meter  ten  opzichte  van  kwetsbare  objecten.  Aangezien  dit  station
ondergronds is gelegen kan deze afstand bovendien gehalveerd worden en geldt er aldus
een veiligheidsafstand van 12,5 meter. Aangezien de beoogde ontwikkeling op 165 meter
afstand  van  dit  station  is  gelegen,  vormt  dit  gasdrukregel-  en  meetstation  geen
belemmering voor de beoogde ontwikkeling.

T r a n s p o r t  v a n  g e v a a r l i j k e  s t o f f e n  v i a  e e n  a a r d g a s b u i s l e i d i n g

Op  circa  230  meter  afstand  van  het  plangebied  is  een  aardgasbuisleiding  van  Gasunie
gelegen. Deze aardgasbuisleiding (20 inch, 40 bar) kent een invloedsgebied van 220 meter.
Aangezien  de  beoogde  ontwikkeling  niet  binnen  het  invloedsgebied  van  deze
aardgasbuisleiding is gelegen is geen nader onderzoek benodigd.

Het  plangebied  is  bovendien  niet  gelegen  in  het  invloedsgebied  van  risicobronnen  op
verder  gelegen  afstanden.  Er  is  aldus  geen  sprake  van  relevante  risicobronnen  in  de
omgeving van het plangebied.

4.3.4 C o n c l u s i e

Het  aspect  externe  veiligheid  vormt  geen  belemmering  voor  de  beoogde  ontwikkeling.
Nabij het plangebied zijn geen relevante risicobronnen in het kader van externe veiligheid
gelegen.

4.4 B e d r i j v e n  e n  m i l i e u z o n e r i n g

4.4.1 A l g e m e e n

De  beoogde  ontwikkeling  omvat  de  realisatie  van  woningen.  Hierbij  moet  rekening
gehouden worden dat de beoogde woningen op een passende afstand ten opzichte van
omliggende bedrijfsactiviteiten worden gesitueerd.  Bedrijven kunnen een impact hebben
op hun omgeving. Hierbij is het van belang dat enerzijds de belangen van de bedrijven niet
geschaad worden en anderzijds wordt gestreefd naar een goed woon- en leefklimaat ter
plaatse van de woningen. In deze paragraaf zal dit aspect nader worden toegelicht. 
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4.4.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Milieuzonering zorgt ervoor dat nieuwe bedrijven een passende locatie in de nabijheid van
woningen  krijgen  en  dat  nieuwe  woningen  op een  verantwoorde  afstand van bedrijven
gesitueerd worden. In de VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering' (editie 2009) worden
de  bedrijfsactiviteiten  van  bedrijven  ingedeeld  in  bepaalde  milieucategorieën.  Deze
handreiking beveelt  per  standaard  bedrijfstype  een  afstand aan tot  woningen of  andere
'gevoelige'  functies.  De afstand hangt onder  meer  af  van de aard van de omgeving:  een
rustige woonwijk  verdient  een hoger beschermingsniveau dan een gebied waar al  enige
hinder kan optreden ten gevolge van bedrijven of infrastructuur (gemengd gebied).

Indicatieve  richtafstanden  (voor  de  milieuaspecten  geur,  stof,  geluid  en  gevaar)  voor
woningen  in  de  twee  te  onderscheiden  'omgevingen' bij  verschillende  bedrijfstypes
(ingedeeld in milieucategorieën) zijn weergegeven in tabel 4.1.

t4.1 Indicatieve afstand in meters tot omgevingstype (bron: VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering')

Categorie Rustige woonwijk en rustig buitengebied Gemengd gebied 

1 10 0

2 30 10

3.1 50 30

3.2 100 50

4.1 200 100

4.2 300 200

5.1 500 300

5.2 700 500

5.3 1000 700

6 1500 1000

Volgens de voornoemde VNG-publicatie is  de definitie van het omgevingstype gemengd
gebied als volgt: 'Een gemengd gebied is een gebied met matige tot sterke functiemenging.
Direct  naast  woningen  komen  andere  functies  voor  zoals  winkels,  horeca  en  kleine
bedrijven'. Het plangebied behoort tot dit omgevingstype.

De in tabel 4.1 weergegeven afstanden betreffen de afstanden tussen de perceelgrens van de
activiteiten (niet de bebouwingsgrens) en de gevel van de (geluid)gevoelige bestemming (in
casu  woningen).  De  afstanden  zijn  volgens  de  VNG-brochure  algemene  richtafstanden  en
geen harde afstandseisen. Gemotiveerd afwijken van deze afstanden is mogelijk, zo volgt ook
uit jurisprudentie.

4.4.3 B e o o r d e l i n g

Het  voornemen  betreft  de  realisatie  van  woningen.  In  de  omgeving  van  de  beoogde
woningen  bevinden  zich  naast  woningen  voornamelijk  kantoren  en  dienstverlening.  Ter
plaatse van de percelen alwaar conform de vigerende bestemmingsplannen bedrijvigheid is
toegestaan,  is  sprake van bedrijfsactiviteiten  behorend tot  milieucategorie  1,  2  of  3.1.  In
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figuur  4.3 wordt weergegeven waar de richtafstand wordt overschreden uitgaande van de
maximaal  planologische  invulling.  In  deze  figuur  worden  de  van  toepassing  zijnde
richtafstanden van de perceelgrens van omliggende bedrijvigheid tot  de planbegrenzing
weergeven. De beoogde woningen zijn echter niet binnen deze richtafstanden gesitueerd.
Daar waar niet aan de richtafstand wordt voldaan zal een weg en groene ruimte gesitueerd
worden. Om deze reden wordt aldus alsnog voldaan aan de geldende richtafstand van de
perceelgrens van bedrijvigheid tot de gevels van de beoogde woningen.

Op  basis  van  de  maximale  mogelijkheden  van  het  bestemmingsplan  zijn  de  beoogde
woningen  in  relatie  tot  de  omliggende  bedrijfsactiviteiten  aldus  inpasbaar  binnen  de
omgeving.

f4.3 Richtafstanden voor de maximale planologische invulling van bedrijfsactiviteiten in de nabije omgeving 

S p o o r w e g e m p l a c e m e n t  H o l l a n d s  S p o o r

Tevens is in de omgeving van het plangebied het spoorwegemplacement Hollands Spoor
gelegen. In figuur 4.4 wordt de ligging van het spoorwegemplacement weergeven. Conform
de VNG-publicatie  geldt  voor  deze bedrijfsactiviteiten een richtafstand van 200 meter  in
gemengd gebied.  De beoogde woningen zijn binnen deze richtafstand gelegen.  Daarom
dient de inpasbaarheid van woningen in de nabijheid van dit spoorwegemplacement nader
beschouwd te worden.
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f4.4 Ligging spoorwegemplacement Hollands Spoor (bron luchtfoto: Google Earth)

Door Peutz is akoestisch onderzoek uitgevoerd (bijlage 1) waarmee de geluidbelasting ten
gevolge  van  het  spoorwegemplacement  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde
ontwikkeling  inzichtelijk  is  gemaakt.  Hieruit  volgt  dat  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau  LAr,LT ter  plaatse  van de gevels  van de  beoogde  woningen maximaal
54 dB(A)-etmaalwaarde bedraagt.  Gezien het heersende referentieniveau ten gevolge van
weg- en railverkeerslawaai op de gevels van de beoogde woningen wordt het toestaan van
geluidbelastingen tot 54 dB(A) ten gevolge van industrielawaai toelaatbaar geacht. Weg- en
railverkeerslawaai  zijn  in  deze  situatie  namelijk  maatgevend.  Bovendien  worden  reeds
maatregelen getroffen  ten  aanzien van  weg-  en  railverkeerslawaai,  waarmee  een  prettig
woon- en leefklimaat wordt gerealiseerd. In de vigerende vergunning worden bij woningen
maximale waarden van 57 dB(A) toegestaan. De geluidbelasting van 54 dB(A)-etmaalwaarde
ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde  ontwikkeling  is  lager  en  wordt  hiermee
aanvaardbaar geacht.  Geconcludeerd wordt dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is ten
aanzien van het geluid ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor. 

4.4.4 C o n c l u s i e

De  beoogde  ontwikkeling  voldoet  aan de  geldende  richtafstanden.  Bovendien  wordt  de
geluidbelasting  ten  gevolge  van  het  Spooremplacement  Hollands  Spoor  aanvaardbaar
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geacht3.  Daarmee is  sprake van een goed woon- en leefklimaat.  Het aspect  bedrijven en
milieuzonering levert dan ook geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.

4.5 V e r k e e r  e n  p a r k e r e n

4.5.1 A l g e m e e n

De beoogde ontwikkeling heeft  een invloed op de verkeerssituatie en parkeersituatie ter
plaatse van het  plangebied en de omgeving.  In  deze paragraaf  wordt  de impact  van de
ontwikkeling op het aspect verkeer en parkeren nader inzichtelijk gemaakt. 

4.5.2 T o e t s i n g s k a d e r

Door  gemeente Den Haag is  op 11 november  2011 de Nota Parkeernormen vastgesteld.
Deze is bovendien begin 2016 aangepast en gewijzigd. Uit de Nota parkeernormen van Den
Haag  volgt  dat  nieuwbouw  in  voldoende  mate  moet  voorzien  in  parkeercapaciteit  ten
behoeve van het bouwplan. Om te kunnen beoordelen of daaraan wordt voldaan, worden
parkeernormen gehanteerd. Dit wordt de parkeerbehoefte   genoemd. Deze parkeerbehoefte
geeft aan welke parkeercapaciteit er in theorie beschikbaar moet zijn. Deze parkeernormen
zijn  echter  niet  per  definitie  dezelfde  normen  die  uiteindelijk  landen  in  een  juridisch
bindend besluit. De uiteindelijke juridisch bindende norm wordt de parkeereis   genoemd en
kan  als  gevolg  van  bijvoorbeeld  dubbelgebruik/mobiliteitsplan  lager  uitvallen  dan  de
parkeerbehoefte. Het bevoegd gezag bepaalt uiteindelijk de parkeereis. 

Door gemeente Den Haag zijn op 7 oktober 2020 bovendien de parkeernormen verlaagd
voor  het CID.  Dit  zijn  dan ook de parkeernormen waarmee bij  de beoogde ontwikkeling
rekening  zal  worden  gehouden.  Bovendien  kent  gemeente  Den  Haag  een
stimuleringsregeling  ten  behoeve  van  het  terugdringen  van  de  auto  in  de  stad.  Deze
regeling houdt in dat 50% van de parkeervraag van bewoners vervangen mag worden door
deelauto’s. Hierbij geldt dat één deelauto vier eigen auto’s vervangt. 

4.5.3 B e o o r d e l i n g

Door  Goudappel  is  in  2021  een  verkeerskundig  onderzoek  (bijlage  2)  uitgevoerd.  In  dit
onderzoek is nader ingegaan op het benodigd aantal parkeerplaatsen voor auto's en fietsen,
alsmede  is  het  effect  van  de  beoogde  ontwikkeling  op  de  verkeerssituatie  nader
beschouwd. Onderstaand worden deze aspecten nader toegelicht.

3 In  paragraaf  4.11 wordt  nader  ingegaan  op  de  inpasbaarheid  van  de  beoogde  ontwikkeling  ten  aanzien  van
railvekeerslawaai.
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A u t o p a r k e r e n

De  beoogde  ontwikkeling  betreft  de  realisatie  van  woningen  en  (commerciële)
voorzieningen.  In  het  onderzoek  van  Goudappel  wordt  aangekaart  dat  The  Grace  geen
reguliere ontwikkeling is waarbij alle functies solitair functioneren en iedere gebruiker een
eigen parkeerplaats heeft. In dit onderzoek is de parkeervraag daarom aan de hand van de
volgende methoden bepaald:

1. Aan de hand van de Nota Parkeernormen Den Haag en CID;
2. Op basis van het Stimuleringsprogramma;
3. Op basis van het ontwikkelconcept The Grace.

Onderstaand  wordt  de  parkeervraag  voor  de  drie  methoden  nader  toelicht,  waarmee
uiteindelijk de parkeervraag van de beoogde ontwikkeling wordt berekend.

Nota Parkeernormen Den Haag en CID
Met behulp van de gemeentelijke parkeernormen is allereerst per functie de parkeervraag
bepaald. De gemeenteraad van Den Haag heeft op 7 oktober 2020 parkeernormen voor het
CID vastgesteld, die lager zijn dan de vigerende nota. Dit resulteert voor in de halvering van
de parkeernorm voor woonfuncties. Om het benodigde aantal parkeerplaatsen ten behoeve
van de woonfunctie te bepalen is het gebiedstype en het type woning bepalend. Binnen het
gemeentelijk  parkeerbeleid  wordt  namelijk  onderscheid  gemaakt  in  diverse
gebiedsindelingen, zie figuur 4.5. Voor woonfuncties geldt daarbij een andere indeling dan
voor werkfuncties. De beoogde ontwikkeling behoort, ten aanzien van de woonfuncties, tot
de locatie 'centrum'. In tabel 4.2 is de parkeerbehoefte voor de beoogde woningen op basis
van de gemeentelijke parkeernormen berekend. 

f4.5 Gebiedsindeling wonen conform Nota Parkeernormen

HB 6108-5-RA-014   39

   



t4.2 Berekening parkeerbehoefte voor de beoogde ontwikkeling van woningen

Functie Parkeernorm* Eenheid Aantal Minimaal benodigd

aantal parkeerplaatsen

Appartementen

< 40 m2 bvo 0,075 pp/woning 81 6

40 – 70 m2 bvo 0,15 pp/woning 1.117 168

70 – 100 m2 bvo 0,25 pp/woning 213 53

Bezoekers woningen 0,05 pp/woning 1.411 71

Totaal 298

Bovendien  omvat  de  beoogde  ontwikkeling  commerciële  voorzieningen.  De
parkeerbehoefte  van  deze  functie  zal  derhalve  opgeteld  moeten  worden  bij  de
parkeerbehoefte  ten  gevolge  van  de  woningen.  In  de  Nota  Parkeernormen  wordt  voor
kantoren,  bedrijven  en  voorzieningen  een  andere  begrenzing  van  het  gebiedstype
gehanteerd dan voor wonen. Conform de Nota Parkeernormen is het plangebied in zone 2
gelegen, zie figuur 4.6.

f4.6 Gebiedsindeling kantoren, bedrijven en voorzieningen conform Nota Parkeernormen

Voor de overige functies is aldus strikt genomen ‘zone 2’  van toepassing. Echter wordt in
voorliggende situatie vanwege de ambitie van de ontwikkelaar en de locatie binnen het CID,
‘zone 1’ aangehouden voor de overige functies. 
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t4.3 Berekening parkeerbehoefte voor de beoogde ontwikkeling van overige functies

Omschrijving Functie Parkeernorm* Eenheid Aantal Minimaal

benodigd aantal

parkeerplaatsen

Winkels Winkel 1,55 pp/100 m2 1.280 m2 20

Sport Sportschool 1,0 pp/100 m2 674 m2 30

Horeca Café/bar/strandtent 4,0 pp/100 m2 754 m2 6

Totaal 56

* Deze  parkeernormen  zijn  inclusief  het  parkeren  ten  behoeve  van  bezoekers.  Voor  de  winkels,  sport  en  horeca
bedraagt het aandeel ten behoeve van het parkeren van bezoekers van respectievelijk 85%, 80% en 90%.

In  totaal  bedraagt  de  parkeerbehoefte  voor  bewoners  298  parkeerplaatsen,  inclusief  de
parkeerplaatsen  voor  bezoekers  (zonder  rekening  te  houden  met  dubbelgebruik).  De
parkeerbehoefte ten gevolge van de overige functies bedraagt 56 parkeerplaatsen. In totaal
bedraagt  de  parkeerbehoefte  ten  gevolge  van  de  beoogde  ontwikkeling  van  zowel
woningen  als  overige  functies  conform  de  gemeentelijke  parkeernormen  aldus  354
parkeerplaatsen (zonder toepassing van dubbelgebruik). 

De parkeervraag van elke functie is echter niet op ieder moment van de week even groot.
Woningen hebben bijvoorbeeld ’s  avonds en ’s  nachts hun hoogste parkeervraag,  terwijl
kantoren  juist  overdag  hun  maatgevende  moment  hebben.  Door  toepassing  van
aanwezigheidspercentages is in het onderzoek van Goudappel rekening gehouden met dit
effect.  In  tabel  4.4 worden  de  aanwezigheidspercentages  voor  de  relevante  functies
opgenomen. 

t4.4 Aanwezigheidspercentages per periode

Functie Werkdag

ochtend

Werkdag

middag

Werkdag

avond

Koopavond Werkdag nacht Zaterdag-

middag

Zaterdag-

avond

Zondag-

middag

Woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70%

Woningen bezoekers 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70%

Café/bar/cafetaria 30% 40% 90% 85% 0% 75% 100% 45%

Detailhandel 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 100%

Sportfunctie binnen 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%

Parkeervraag 139 155 296 278 227 228 289 247

Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen bedraagt de parkeerbehoefte  op
het maatgevende moment (werkdagavond) aldus 296 parkeerplaatsen. De parkeervraag als
gevolg  van  de  bewoners  is  daarbij  het  hoogst  gedurende  de  werkdagnacht.  De
parkeervraag bedraagt dan 227 parkeerplaatsen. De bezoekers van woningen genereren op
het maatgevende moment (zaterdagavond) een parkeervraag van 71 parkeerplaatsen. 

Stimuleringsprogramma 
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Door  toepassing  van  deelauto's  en  de  parkeervoorziening  nader  af  te  stemmen  op  de
doelgroep van de beoogde ontwikkeling kan de parkeerbehoefte van de bewoners echter
gereduceerd worden. Onderstaand wordt dit nader toegelicht.

Rekening  houdend  met  het  toepassen  van  deelauto's  kan  deze  parkeervraag  worden
gereduceerd. Hierbij is rekening gehouden met de volgende uitgangspunten: 
− 50% van de parkeervraag van bewoners wordt vervangen door deelauto’s; 
− 1 deelauto vervangt 4 eigen auto’s. 

Rekening houdend met een parkeervraag van 227 parkeerplaatsen voor bewoners resulteert
dit in het inzetten van in totaal 28 deelauto’s. In tabel  4.5 wordt de parkeervraag voor de
woonfuncties op basis van de gemeentelijke stimuleringsregeling berekend. 

t4.5 Berekende parkeervraag op basis van gemeentelijke stimuleringsregeling

Functie Werkdag

ochtend

Werkdag

middag

Werkdag

avond

Koopavond Werkdag

nacht

Zaterdag-

middag

Zaterdag-

avond

Zondag-

middag

Woningen < 40 m2 bvo 2 2 3 2 3 2 2 2

Woningen 40 – 70 m2 bvo 42 42 75 67 84 50 67 59

Woningen 70 – 100 m2 bvo 13 13 24 21 27 16 21 19

Woningen 100 – 160 m2 bvo 0 0 0 0 0 0 0 0

Bezoekers woningen 7 14 56 49 0 42 71 49

Stallen deelauto's 28 28 28 28 28 28 28 28

Winkels bezoek 5 10 2 13 0 17 0 17

Winkels medewerkers 1 2 0 2 0 3 0 3

Horeca bezoek 8 11 24 23 0 20 27 12

Horeca medewerkers 1 1 3 3 0 2 3 1

Sportschool bezoek 3 3 5 5 0 5 5 4

Sportschool medewerkers 1 1 1 1 0 1 1 1

Parkeervraag 111 127 223 216 142 188 227 196

Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen bedraagt de parkeervraag op het
maatgevende  moment  (zaterdagavond)  227  parkeerplaatsen.  De  maatgevende
parkeervraag van bewoners daalt naar 142 parkeerplaatsen op een werkdagnacht, inclusief
het stallen van 28 deelauto’s. 

De bewoners komen niet in aanmerking voor een parkeervergunning.Voor de parkeervraag
van bewoners realiseert de ontwikkelaar 29 deelauto-parkeerplaatsen voor het stallen van
de deelauto’s. Dit betreft één deelauto meer dan nodig is. Deze parkeerplaatsen worden in
de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd. Bovendien heeft de ontwikkelaar een
contract  met  Q-Park  afgesloten  voor  het  huren  van  150  parkeerplaatsen  in  garage
Laakhaven. Van deze 150 parkeerplaatsen worden 29 parkeerplaatsen gereserveerd voor de
deelauto's. Het overige deel van de parkeerplaatsen, te weten de 121 parkeerplaatsen, kan
worden  ingezet  voor  de  resterende  parkeerbehoefte  van  bewoners.  Deze  resterende
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parkeervraag bedraagt 113 parkeerplaatsen (142 – 29) op het maatgevende moment en kan
derhalve opgevangen worden in Q-park Laakhaven. 

Ontwikkelconcept The Grace
De ontwikkelaar is voornemens in te spelen op de doelgroep van de ontwikkeling, namelijk
bewoners  en  gebruikers  in  hoogstedelijk  gebied  die  zich  vooral  met  de  fiets  en  het
openbaar  vervoer  verplaatsen.  Het  NS-station  Holland  Spoor  is  op  450  meter  afstand
gelegen  en  de  bus-  en  tramhalte  ligt  voor  de  deur.  In  de  directe  omgeving  van  de
ontwikkellocatie  is  openbare  parkeergelegenheid  beschikbaar,  waaronder  Q-park
Laakhaven en MegaStores Den Haag.  Dit heeft dan ook een effect op het benodigd aantal
parkeerplaatsen.  Op  basis  van  gestelde  uitgangspunten  is  de  parkeerbehoefte  van  de
ontwikkeling verder bepaald. 

In  het  onderzoek  van  Goudappel  worden  hiertoe  de  volgende  uitgangspunten  voor  de
beoogde ontwikkeling gehanteerd:
− De bewoners kunnen gebruik maken van een deelautosysteem. De deelauto’s  worden

gestald  in  de  Q-Park  garage.  Bewoners  van  kunnen  daarnaast  nog  een  abonnement
aanschaffen in de Q-Park Laakhaven voor het eventueel stallen van een eigen auto. 

− Het  bezoek  van  de  woningen  maakt  gebruik  van  openbare  parkeervoorzieningen
waaronder de nabijgelegen Q-Park garages (Laakhaven en MegaStores Den Haag).

− Gebruikers  (en  bezoekers)  van  de  commerciële  functies  maken,  zoals  reeds  gesteld,
gebruik  van  openbare  parkeervoorzieningen  in  de  omgeving  en  zullen,  vanwege  de
ligging ten opzichte van OV-voorzieningen, gebruikmaken van het openbaar vervoer en
de fiets.

Op basis van deze uitgangspunten is de parkeereis van de beoogde ontwikkeling opgesteld.
In tabel  4.6 wordt de parkeereis  per  moment ten gevolge van de beoogde ontwikkeling
opgenomen.

t4.6 Parkeereis op basis van ontwikkelconcept

Functie Zonder

dubbelgebruik

Werkdag

overdag

Werkdag

middag

Werkdag

avond

Koopavond Werkdag

nacht

Zaterdag

middag

Zaterdag

avond

Zondag

middag

Bewoners woningen 113 57 57 102 91 113 68 91 79

Bezoekers woningen 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Stallen deelauto's 28 28 28 28 28 28 28 28 28

(Commerciële)

voorzieningen 

0 0 0 0 0 0 0 0 0

Totale parkeervraag 142 85 85 130 119 142 96 119 108

Uit tabel 4.6 volgt dat de parkeereis op basis van het ontwikkelconcept 142 parkeerplaatsen
op het maatgevende moment bedraagt. Hiervan zijn 28 parkeerplaatsen ten behoeve van
deelauto's. Zoals reeds aangegeven zullen in totaal 29 deelauto’s worden gestald in de Q-
Park  garage  waar  bewoners  gebruik  van  kunnen  maken.  Dit  past  binnen  de  gehuurde
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150 parkeerplaatsen.  Bovendien  kunnen  mensen  die  afhankelijk  zijn  van  de  auto  als
vervoermiddel  een  abonnement  afnemen  in  Q-Park  Laakhaven  voor  het  huren  van  een
parkeerplek voor hun eigen auto.  Hiertoe heeft  de ontwikkelaar een contract met Q-Park
afgesloten voor het huren van in totaal 150 parkeerplaatsen 4 in Q-Park Laakhaven. Hiermee
wordt  voldaan  in  voldoende  parkeergelegenheid  voor  de  bewoners  van  de  beoogde
ontwikkeling. 

Opgemerkt  wordt  dat  voor  de  bezoekers  van  woningen  en  gebruikers  van  de  overige
functies  voldoende  openbare  parkeervoorzieningen  in  de  omgeving  beschikbaar  zijn.
Parkeergarage  Q-park  Laakhaven  heeft  een  capaciteit  van  1.338  plekken  en  wordt
voornamelijk  gebruikt  als  parkeervoorziening  door  werkenden  in  de  omgeving.  De
piekmomenten  van  deze  garage  zijn  op  werkdagen  overdag.  Het  piekmoment  van  de
ontwikkeling  is  echter  de  werkdagavond.  De  parkeervoorziening  van  MegaStores  heeft
bovendien een capaciteit van circa 1.500 plekken en kent haar piek in het weekend en op
koopavond. Q-park Laakhaven en de parkeervoorziening van de MegaStores hebben aldus
beide  een  ander  piekmoment  dan  de  beoogde  ontwikkeling.  Hierdoor  is  voor  alle
momenten  dat  de  ontwikkeling  een  parkeerbehoefte  genereert  mogelijkheid  om  in  de
omgeving te parkeren. 

F i e t s p a r k e r e n

Door Goudappel is  in het verkeerskundig onderzoek tevens de fietsparkeervraag voor de
beoogde ontwikkeling bepaald. Het benodigd aantal fietsparkeerplaatsen is bepaald aan de
hand  van  de  ‘Nota  Parkeernormen’  en  de  ‘Beleidsregels  Fietsparkeernormen  Den  Haag
2016’.  Voor  woningen  wordt  hierbij  aangegeven  dat  wordt  aangesloten  op  de  eisen
conform het Bouwbesluit 2012.  Nieuwe woningen dienen hierbij  voorzien te worden van
een individuele (fietsen)berging. Er worden echter  tevens mogelijkheden geboden om te
voorzien  in  alternatieve  oplossingen,  zoals  een  gemeenschappelijke  fietsenstalling.  De
ontwikkelaar  voorziet  niet  in  individuele  bergingen,  maar  gaat  een  gemeenschappelijke
fietsparkeervoorziening realiseren. 

Conform de 'Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017' bedraagt de
parkeervraag ten gevolge van de woningen op basis van gemeentelijke fietsparkeernormen
2.171 fietsparkeerplaatsen.  Met gemeente Den Haag is daarbij  afgestemd dat het bezoek
van  bewoners  onderdeel  is  van  de  fietsparkeernorm.  Op  het  maatgevend  moment,  de
werkdagnacht,  bedraagt  de  fietsparkeervraag  eveneens  2.171  fietsparkeerplaatsen.
Aangezien er  's  nachts  geen tot  weinig  bezoekers  zullen zijn,  zal  de fietsparkeervraag in
werkelijkheid echter lager uitvallen.

Conform de ‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ dienen altijd
twee  plekken5 per  woning  in  een  laag  rek  beschikbaar  te  zijn.  Dit  resulteert  erin  dat  er
1.685 lage  fietsparkeerplekken  en  486  hoge  fietsparkeerplekken  gerealiseerd  dienen  te
worden.  In afwijking van het gemeentelijk beleid zal echter worden voorzien in 1.116 lage

4 Dit betreft het aantal parkeerplaatsen inclusief de parkeerplaatsen voor de 29 deelauto's.
5 Met uitzondering van de woningen waarvoor de fietsparkeernorm lager dan 2 is.
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en  1.055  hoge  fietsparkeerplekken.  Hiermee  wordt  het  voorgeschreven  aantal
fietsparkeerplaatsen gerealiseerd. Er is echter een tekort aan lage plekken en een overschot
aan hoge plekken. Voor de doelgroep van de beoogde ontwikkeling zal het hoog parkeren
in de praktijk geen probleem zijn daar het aandeel jongeren/starters groter zal zijn dan bij
een  gemiddelde  ontwikkeling.  Een  afwijking  van  het  gemeentelijk  beleid  is  hiermee
aanvaardbaar.  Daarnaast  zal  in  het  gebouw  7  dagen  per  week  een  onsite  serviceteam
aanwezig  zijn  dat,  wanneer  nodig,  kan  bijsturen  in  het  beoogde  gebruik  van  de
fietsenstalling.  De  beoogde  ontwikkeling  zal  hiermee  voorzien  in  voldoende  geschikte
parkeerplaatsen voor fietsen. 

Voor de overige functies binnen de beoogde ontwikkeling worden er in het gemeentelijk
beleid parkeernormen opgenomen. Net zoals voor auto-parkeernormen wordt daarbij voor
de  bepaling  van  de  van  toepassing  zijnde  parkeernormen  een  aantal  gebiedstypen
gehanteerd.  Hierbij  wordt  onderscheid  gemaakt  tussen gebieden met  een hoog en laag
fietsgebruik. Volgens het gemeentelijk beleid is de beoogde ontwikkeling binnen een zone
met een laag fietsgebruik gesitueerd.  Er  is  echter  voor gekozen om aan te  sluiten op de
parkeernormen  voor  een  gebied  met  een  hoog  fietsgebruik,  daar  de  ontwikkelaar  wil
inzetten op andere mobiliteitsvormen dan de auto. Door Goudappel is het aantal benodigde
parkeerplaatsen voor deze functies bepaald. Dit betreft op het maatgevende moment 133
plakken, bestaande uit 114 plekken voor bezoekers en 19 plekken voor medewerkers. Voor
de  medewerkers  wordt  een  inpandige  fietsenstalling  gerealiseerd.  Op  maaiveld  worden
voldoende  parkeerplaatsen  gerealiseerd  voor  de  bezoekers  van  deze  functies,  waarmee
voldoende parkeerplaatsen beschikbaar zijn. 

Overigens wordt opgemerkt dat de capaciteit van de fietsverbindingen door de gemeente
zal  worden gemonitord.  Indien  er  binnenstedelijk  capaciteitsknelpunten optreden zal  de
gemeente actie ondernemen. 

S c o o t m o b i e l e n

Conform de Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017 dient ook een
gemeenschappelijke stalling voor scootmobielen gerealiseerd te worden. Met behulp van
de volgende formule wordt de ruimte ten behoeve van scootmobielen berekend:
Ruimtereservering voor scootmobielen in m2 = aantal woningen / 15 x 3 m2

Uitgaande van 1.411 woningen resulteert  dit  in  282 m 2 ten behoeve van het  stallen van
scootmobielen. In de kelder van de beoogde bebouwing is voldoende ruimte bestemd voor
het  stallen  van  scootmobielen.  Hiermee  wordt  voldaan  aan  de  benodigde  ruimte  die
gerealiseerd moet worden conform het gemeentelijk beleid.

V e r k e e r s g e n e r a t i e   

Het  nieuwbouwplan  heeft,  naast  het  effect  op  parkeren,  eveneens  een  effect  op  de
verkeersgeneratie  (aantal  aankomende  en  vertrekkende  auto's).  Door  Goudappel  is  de
verkeersgeneratie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling berekend.
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De parkeerplaatsen worden in de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd.  Het
gebruik van deze parkeerplaatsen genereert verkeer. Bovendien dient rekening te worden
gehouden met het verkeer ten gevolge van servicelogistiek,  zoals pakketbezorgers bij  de
woningen of monteurs.

V e r k e e r s g e n e r a t i e  b e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

Allereerst  is  de  verkeersgeneratie  bepaald  ten  gevolge  van  de  parkeerplaatsen  voor
deelauto's.  Om de verkeersgeneratie van één parkeerplaats te bepalen is gebruikgemaakt
van  CROW-kencijfers  voor  dure  huurappartementen.  Hiervoor  geldt  een  parkeerkencijfer
van 1,2 parkeerplaats per woning en een verkeersgeneratiekencijfer van 3,3 mvt/etmaal per
woning. 

Een parkeerplaats genereert hiermee 2,75 mvt/etmaal. Uitgaande van een parkeerbehoefte
van  28  parkeerplaatsen  voor  deelauto’s  resulteert  dit  in  eerste  aanleg  in
77 verkeersbewegingen  per  etmaal.  Opgemerkt  wordt  dat  deelauto’s  over  het  algemeen
meer bewegingen per dag maken dan reguliere auto’s. Daarom wordt ervan uitgegaan dat
de  deelauto’s  een  dubbele  verkeersgeneratie  kennen.  In  totaal  resulteert  dit  in  een
verkeersgeneratie ten gevolge van de parkeerplaatsen voor deelauto's van 154 mvt/etmaal 6.
Bovendien  is  op  basis  van  de  CROW-publicatie  256  ‘Verkeersgeneratie  woon-  en
werkgebieden’ de verkeersgeneratie op het maatgevend moment bepaald (zie tabel 4.7). 

In totaal zal naar verwachting per 20 woningen sprake zijn van 1 bestelbusje per etmaal. Dit
resulteert  in  een verkeersgeneratie  van circa 140 mvt/etmaal.  Hierbij  dient  opgemerkt te
worden  dat  pakketbezorgers  steeds  efficiënter  gaan  werken.  Hedendaags  gaan  circa
300 pakketten in één busje die één ronde maakt. Eén busje kan dus circa 300 huishoudens in
één ronde faciliteren. De trend van tegenwoordig laat ook zien dat er steeds vaker ook in de
avonduren wordt bezorgd.  Binnen de ontwikkeling zal  gebruik worden gemaakt van een
service  zoals  MYPUP  (My  Pick  Up  Point).Bij  een  efficiënte  planning  is  de  berekende
verkeersgeneratie aldus zeer ruim gesteld. Bovendien wordt aangenomen dat de logistieke
stroom van de (commerciële)  voorzieningen bestaat uit  circa 5  leveringen per  dag.  Deze
aantallen zijn beperkt en daarom onderdeel van de bandbreedte van circa 140 mvt/etmaal. 

In tabel 4.7 wordt de verkeersgeneratie voor de maatgevende momenten opgenomen.

t4.7 Verkeersgeneratie beoogde ontwikkeling

Situatie Weekdagetmaal Werkdagetmaal Werkdag ochtendspitsuur Werkdag avondspitsuur

Parkeerplaatsen

deelauto's 

154 171 14 15

Servicelogistiek 140 140 14 14

Totaal 294 311 28 29

6 28 * 2,75 * 2 = 154 mvt/etmaal ten gevolge van de deelauto’s. 
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V e r k e e r s g e n e r a t i e  h u i d i g e  s i t u a t i e

Het kantoorgebouw dat  thans ter  plaatse van het plangebied is  gesitueerd brengt ook een
verkeersaantrekkende werking met zich mee. Thans is sprake van 311 parkeerplaatsen op eigen
terrein.  Om  de  verkeersgeneratie  van  één  parkeerplaats  te  bepalen  is  gebruikgemaakt  van
CROW-kencijfers  voor  een  kantoor  zonder  baliefunctie.  Hiervoor  geldt  een  gemiddeld
parkeerkencijfer  van  0,85  parkeerplaats  per  100  m2 bvo  en  een  gemiddeld
verkeersgeneratiekencijfer van 2,95 mvt/etmaal per 100 m2 bvo. Een parkeerplaats genereert
hiermee 3,47 mvt/etmaal. De verkeersgeneratie ten gevolge van het huidige kantoorgebouw
bedraagt 1.080 mvt/etmaal. Ook hiervoor is de parkeervraag voor de maatgevende momenten
bepaald (zie tabel 4.8). De verkeersgeneratie ten gevolge van deze functie is komen te vervallen
en  kan  derhalve  in  mindering  worden  gebracht  op  de  toekomstige  verkeersgeneratie.
Opgemerkt  wordt  dat,  indien  rekening  wordt  gehouden  met  de  maximaal  planologische
invulling van het plangebied, sprake zal zijn van een hogere verkeersgeneratie dan de huidige
situatie. 

t4.8 Verkeersgeneratie huidige situatie 

Situatie Weekdagetmaal Werkdagetmaal Werkdag ochtendspitsuur Werkdag avondspitsuur

Huidige

kantoorgebouw

1.080 1.440 160 140

Wanneer uitgegaan wordt van de huidige situatie ter plaatse van het plangebied is sprake van
een worst case scenario,  aangezien het verschil met de toekomstige situatie in dit geval het
kleinst zal zijn. Het vigerende bestemmingsplan biedt namelijk bijvoorbeeld de mogelijkheid om
een kantoorgebouw met baliefunctie te realiseren, welke een hogere verkeersgeneratie kent
dan een kantoor zonder baliefunctie. 

V e r k e e r s g e n e r a t i e  t o e k o m s t i g e  s i t u a t i e

In tabel  4.8 wordt de verkeersgeneratie ten gevolge van de huidige situatie weergegeven.
Uit een vergelijking met de verkeersgeneratie in de toekomstige situatie (tabel 4.7) volgt dat
sprake is van een afname van de hoeveelheid verkeer van en naar het plangebied. Voor de
toekomstige situatie  betreft  dit  enkel  het  verkeer  als  gevolg van de  servicelogistiek.  Het
overige verkeer zal  immers niet naar en van het plangebied rijden,  maar van en naar de
parkeergarage Q-Park Laakhaven.

De  totale  verkeersgeneratie  ter  plaatse  van  het  plangebied  als  gevolg  van  de  beoogde
ontwikkeling neemt aldus af ten opzichte van de huidige situatie. 

Q - P a r k  L a a k h a v e n

Het overgrote deel van het verkeer wat gegenereerd wordt door de beoogde ontwikkeling,
parkeert  in  de  nabijgelegen  parkeergarage  Q-Park  Laakhaven.  Hier  worden  immers
150 parkeerplaatsen  gehuurd  voor  de  bewoners  van  de  beoogde  ontwikkeling.  Deze
parkeergarage  heeft  voldoende  capaciteit  om  de  parkeervraag  van  de  beoogde
ontwikkeling  op  te  vangen.  Bovendien  wordt  deze  parkeergarage  thans  voornamelijk
gebruikt als parkeergelegenheid door werkenden in de omgeving. 
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Uit  het  verkeerskundig  onderzoek  van  Goudappel  blijkt  dat,  indien  150  parkeerplaatsen
voor de bewoners van de beoogde ontwikkeling worden gehuurd of als stallingsplaats voor
deelauto's worden gebruik, en niet voor werknemers worden gebruikt, de verkeersgeneratie
per  etmaal  ten  gevolge van Q-Park  Laakhaven zal  afnemen.  De verkeersgeneratie  neemt
met circa 49 verkeersbewegingen per werkdagetmaal af.

Wel zal in het ochtendspitsuur sprake zijn van 64 minder aankomende auto’s en 34 meer
vertrekkende auto’s. Voor het avondspitsuur geldt het ongeveer het tegenovergestelde. In
het  avondspitsuur  is  sprake  van  34  meer  aankomende  voertuigen,  en  49  minder
vertrekkende voertuigen. Dit is te verklaren doordat bewoners en werkers een gespiegeld
aankomst- en vertrekpatroon kennen. Het verschil in aantal aankomende en vertrekkende
voertuigen  is  echter  zeer  beperkt,  waardoor  dit  geen  invloed  zal  hebben  op  de
verkeersafwikkeling in de omgeving.

Bovendien  is  het  plangebied  zeer  goed  aangesloten  op  het  openbaar  vervoernetwerk,
aangezien  het  op  korte  loopafstand  van  het  station  Hollands  Spoor  is  gelegen.  Het
plangebied ligt  op  een  dermate  centrale  ligging  in  de  stad Den  Haag dat  transport  per
openbaar vervoer de meest gemakkelijke optie is. Naar alle verwachting zal sprake zijn van
voldoende capaciteit.

4.5.4 C o n c l u s i e

De parkeercapaciteit die in theorie beschikbaar zou moeten zijn (de parkeerbehoefte) voor
onderhavig bouwplan bedraagt 296 parkeerplaatsen. Daarbij is echter nog geen rekening
gehouden met het gebruik van deelauto's en de context van het bouwplan. Uit onderzoek
van  Goudappel  is  gebleken  dat  de  parkeervraag  voor  bewoners  als  gevolg  van  het
ontwikkelconcept  op het  maatgevende  moment  142  parkeerplaatsen  bedraagt.  In  totaal
zullen 29 deelauto's worden gestald in de nabijgelegen Q-Park garage. Bovendien heeft de
ontwikkelaar een contract afgesloten voor het huren van in totaal 150 parkeerplaatsen in Q-
park Laakhaven. Bezoekers van de woningen en gebruikers (bezoekers) van de commerciële
functies  maken  gebruik  van  openbare  parkeervoorzieningen  in  de  omgeving  en  zullen,
vanwege de ligging ten opzichte van OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar
vervoer  en  de  fiets.  Hiermee  is  sprake  van  voldoende  parkeergelegenheid  om  de
parkeerbehoefte van de beoogde ontwikkeling op te vangen.

Bovendien  zal  in  voldoende  parkeergelegenheid  voor  fietsen  en  scootmobielen  worden
voorzien. Tevens zal de verkeersgeneratie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling geen
negatieve invloed hebben op de verkeersafwikkeling in de omgeving. Het aspect verkeer en
parkeren zal hiermee geen belemmering opleveren voor de beoogde ontwikkeling.
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4.6 B o d e m

4.6.1 A l g e m e e n

Bij  ruimtelijke ontwikkelingen dient met betrekking tot de bodem rekening gehouden te
worden met de bodemkwaliteit in relatie tot de toekomstige functies. In deze paragraaf zal
de bodemkwaliteit ter plaatse van de beoogde ontwikkeling inzichtelijk gemaakt worden. 

4.6.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Bij  het  opstellen  van  een  bestemmingsplan  of  bij  het  plan  tot  afwijken  van  het
bestemmingsplan  dient  rekening  gehouden  te  worden  met  de  bodemkwaliteit.  Bij  de
aanvraag  om een  omgevingsvergunning  voor  het  bouwen  moet  een  onderzoeksrapport
betreffende  de  bodemgesteldheid  worden  overgelegd,  aldus  artikel  2.4  van  de  Regeling
omgevingsrecht.  De  nieuwe  bestemming  moet  immers  passend  zijn  in  relatie  tot  de
bodemkwaliteit.  Bij  ruimtelijke  ontwikkelingen  dient  een  bodemonderzoek  verricht  te
worden, dit vloeit voort uit  artikel 3.1.6 van het Besluit ruimtelijke ordening (Bro). Er dient
onderzoek  verricht  te  worden  naar  de  bestaande  toestand  en  of  deze  aansluit  bij  de
toekomstige toestand. Op sterk verontreinigde grond zijn beperkingen met betrekking tot
nieuwbouw. Hier mogen geen gevoelige objecten, zoals woningen, gerealiseerd worden. 

Op grond van artikel  8  van de Woningwet dient  te  worden voorkomen dat  er  gebouwd
wordt op een bodem die zodanig verontreinigd is dat schade of gevaar te verwachten is
voor de gezondheid van gebruikers. Er moet duidelijk rekening gehouden worden met de
bodemkwaliteit in relatie tot toegelaten functies. 

4.6.3 B e o o r d e l i n g

Om  te  bepalen  of  de  bodemkwaliteit  passend  is  voor  het  beoogde  gebruik  is  door
VanderHelm Milieubeheer  in  2017 bodemonderzoek uitgevoerd.  Hiertoe  is  allereerst  een
verkennend bodemonderzoek  uitgevoerd.  Doelstelling van  het  verkennend onderzoek  is
het,  middels  een  steekproef,  bepalen  of  het  terrein,  milieuhygiënisch gezien,  geschikt  is
voor  het  beoogde  gebruik.  Aan  de  hand  van  het  verkennend  bodemonderzoek  is
geconcludeerd dat nader bodemonderzoek benodigd was om de ernst (saneringsnoodzaak)
en omvang van de geconstateerde verontreinigingen vast te stellen. 

Uit  het  bodemonderzoek  volgt  dat  er  geen  asbest  is  geconstateerd  in  de  puin-  en/of
baksteenhoudende grondlagen, wel is ter plaatse van het plangebied sprake van matige tot
sterke verontreinigingen. Dit betreft de volgende verontreinigingen:
− minerale olieverontreiniging op het zuidoostelijke deel van het plangebied,  ter plaatse

van de (voormalige) ondergrondse brandstoftanks, in zowel de grond als het grondwater;
− zware  metalen  en  PAK-verontreiniging  in  de  ondergrond  verdeeld  over  het  gehele

plangebied. Plaatselijk bevindt deze verontreiniging zich eveneens in het grondwater. 

Op basis van het uitgevoerde bodemonderzoek kan geconcludeerd worden dat de locatie,
milieuhygiënisch gezien, vooralsnog niet geschikt is voor de het beoogde gebruik. Op de
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locatie is sprake van twee 'gevallen van ernstige bodemverontreiniging', één met minerale
olie  en  één  met  zware  metalen  en  PAK.  Indien  sprake  is  van  een  'geval  van  ernstige
bodemverontreiniging'  geldt  een  saneringsnoodzaak  in  het  kader  van  de
Wet  Bodembescherming  (Wbb).  De  Omgevingsdienst  Haaglanden  treedt  hierbij  op  als
bevoegd gezag.

Opgemerkt wordt dat de omvang van de verontreinigingen, in horizontale richting, middels
het uitgevoerde bodemonderzoek nog niet volledig in beeld is gebracht. Formeel is hiertoe
nader bodemonderzoek noodzakelijk. Derhalve is door VanderHelm Milieubeheer B.V. een
nader milieukundig bodemonderzoek uitgevoerd. Doel van dit onderzoek is het vaststellen
van de mate en omvang van de aangetroffen verontreinigen en het bepalen of het terrein
geschikt is voor het toekomstige gebruik. Hiertoe is op 29 januari 2019 een locatiebezoek
uitgevoerd. Op basis van het uitgevoerde onderzoek kan worden geconcludeerd dat sprake
is  van een  sterke  verontreiniging  met  minerale  olie  in  de  grond en het  grondwater.  De
omvang  van  de  sterke  grondverontreiniging  bedraagt  165  m3.  Voor  wat  betreft  het
grondwater  is  naar  schatting 75 m3 sterk verontreinigd.  Hierbij  wordt opgemerkt dat het
vanwege de grote hoeveelheid kabels  en  leidingen bij  het  transformatorhuis  momenteel
niet mogelijk is om de omvang van de olieverontreiniging nauwkeuriger te bepalen. 

Dit transformatorhuis en de verontreiniging zal echter op korte termijn verwijderd worden.
Bovendien  zal  voorafgaand  aan  de  herinrichting  van  het  plangebied  een  sanering
uitgevoerd worden. Dit zal  bestaan uit het geheel verwijderen van de olieverontreiniging
binnen het plangebied. De rest van het plangebied, welke licht tot sterk is verontreinigd met
zware  metalen  en  PAK,  zal  verder  worden  onderzocht  na  de  verwijdering  van  de
bebouwing. Tevens wordt het maaiveld en de grond onderzocht op de aanwezigheid van
asbest na verwijdering van de bebouwing.

Om de  beoogde  ontwikkeling mogelijk  te  maken zullen  de  gronden  ter  plaatse  van het
plangebied aldus gesaneerd worden. Op deze wijze worden de gronden geschikt gemaakt
voor het beoogde gebruik voor woondoeleinden.

4.6.4 C o n c l u s i e

Om  te  bepalen  of  de  bodemkwaliteit  passend  is  voor  het  beoogde  gebruik  is  zowel
verkennend  als  nader  bodemonderzoek  uitgevoerd.  Hieruit  volgt  dat  de  gronden
vooralsnog  niet  geschikt  zijn  voor  het  beoogde  gebruik,  aangezien  sprake  is  van  twee
'gevallen  van  ernstige  bodemverontreiniging'.  Om de  beoogde  ontwikkeling  mogelijk  te
maken zullen deze gronden gesaneerd worden. 

4.7 E c o l o g i e

4.7.1 A l g e m e e n

De beoogde ontwikkeling bevindt zich in stedelijk gebied. Dit sluit echter niet uit dat er een
effect kan zijn op de mogelijk aanwezige (beschermde) flora en fauna ter  plaatse van de
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beoogde ontwikkeling en diens nabije omgeving. Met betrekking tot het aspect ecologie is
de Wet natuurbescherming van toepassing. Hierna wordt nader ingegaan op dit aspect.

4.7.2 W e t t e l i j k  k a d e r

W e t  n a t u u r b e s c h e r m i n g

Vanaf  1  januari  2017  is  de  nieuwe  Wet  natuurbescherming  ingegaan.  Deze  wet  heeft
3 wetten  samengevoegd:  de  Natuurbeschermingswet  1998,  de  Boswet  en  de  Flora-  en
faunawet. Door hier één wet van te maken wordt deze makkelijker en duidelijker om toe te
passen. Voor eenvoudige activiteiten (bijvoorbeeld reguliere onderhoudswerkzaamheden)
is er voortaan een meldplicht. Voor activiteiten waar een omgevingsvergunning nodig blijft,
moet die binnen 13 weken worden gegeven. Bovendien bepalen vanaf 1 januari 2017 de
provincies wat wel en niet mag in de natuur in hun gebied. Ook zorgen de provincies vanaf
deze datum voor vergunningen en ontheffingen. 

Veel verschillende planten- en dierensoorten zorgen ervoor dat de natuur tegen een stootje
kan.  Sommige  soorten,  zoals  vleermuizen,  gierzwaluwen  en  steenuilen  zijn  kwetsbaar,
goede natuurbescherming is daarom belangrijk. Wanneer het met de natuur goed gaat, is er
ook meer ruimte voor economische en andere maatschappelijke activiteiten. 

In de Wet natuurbescherming is er sprake van een brede soortenbescherming van dieren en
planten, ook buiten de aangemelde beschermingszones. Er geldt een algemene zorgplicht
voor alle planten- en dierensoorten.

Alvorens opstellen van een nieuw bestemmingsplan of bij  een plan tot afwijking van het
bestemmingsplan  dient  onderzoek  verricht  te  worden  naar  het  effect  hiervan  op
beschermde  flora  en  fauna.  Hierbij  wordt  onderzocht  welke  soorten,  dieren  en  planten,
aanwezig zijn in het plangebied. Wanneer planten- en dierensoorten, dan wel hun nesten of
rustplaatsen worden aangetast kan ontheffing aangevraagd worden conform artikel 3 van
de Wet natuurbescherming. In bepaalde gevallen en onder bepaalde voorwaarden kan ook
vrijstelling verleend worden.

N a t u r a  2 0 0 0 - g e b i e d e n

Specifieke  gebieden,  genaamd  Natura  2000-gebieden,  worden  beschermd  op  basis  van
Europese  richtlijnen.  Voor  deze  juridisch  beschermde  gebieden  gelden  per  gebied
specifieke instandhoudingsdoelen voor de natuurlijke habitats en de wilde flora en fauna.
Voor activiteiten of projecten die schadelijk zijn voor beschermde natuur is een vergunning
nodig. Het plangebied ligt echter niet in of nabij een gebied dat is aangewezen in het kader
van de natuurbeschermingswet.

E c o l o g i s c h e  h o o f d s t r u c t u u r

Gebieden  behorend  tot  het  Nationaal  Natuurnetwerk  (NNN)  worden  beschermd  via
regelgeving  onder  de  Wet  ruimtelijke  ordening.  Het  rijksbeleid  ten  aanzien  van  de
begrenzing  en  de  bescherming  van  het  NNN  is  vastgelegd  in  de  Nota  Ruimte.  Het
plangebied ligt niet in een gebied dat is aangewezen als beschermd gebied.
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4.7.3 B e o o r d e l i n g

Het  plangebied  is  niet  in  of  nabij  een  beschermd  natuurgebied  gelegen,  het  meest
nabijgelegen Natura-2000 gebied betreft 'Meijendel & Berkheide' op een afstand van circa
4 kilometer. In figuur 4.7 wordt de ligging van het plangebied ten opzichte van Natura 2000-
gebieden weergeven.
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f4.7 Ligging plangebied ten opzichte van natuurgebieden (bron luchtfoto: Google Earth)

Op  een  dergelijk  grote  afstand  is  alleen  aandacht  nodig  voor  "externe  werking".
Maatgevend hierbij  is  op  dit  moment  de  mogelijke  toename  van  de  stikstofdepositie  in
Natura 2000-gebieden waar sprake is van habitattypen en soorten die hiervoor gevoelig zijn
en  waarbij  de  kritische  depositiewaarde  (KDW) reeds  wordt  overschreden.  Een  bron van
stikstofemissie  (en  dus  ook  depositie)  wordt  gevormd  door  stikstofoxiden
(verbrandingsproduct van fossiele brandstoffen) en ammoniak (in hoofdzaak afkomstig uit
veeteelt). Bij de beoordeling of sprake is van een toename van de stikstofdepositie dient de
toekomstige situatie afgezet te worden tegen een referentiesituatie.  Opgemerkt wordt dat
sprake is  van een partiële vrijstelling van de natuurvergunningsplicht voor activiteiten in de
bouwsector. Volledigheidshalve zijn deze werkzaamheden alsnog beschouwd. 

In het kader van de Wet natuurbescherming dient beoordeeld te worden of de ontwikkeling
de kwaliteit van de natuurlijke habitats of de habitats van soorten in dat Natura 2000-gebied
kan verslechteren of een significant verstorend effect kan hebben op de soorten waarvoor
dat gebied is aangewezen. Overbelasting door stikstofdepositie vormt voor een groot aantal
Natura  2000-gebieden  een  groot  probleem  voor  de  natuur. Door  Peutz  is  daarom  de
stikstofdepositie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling nader beschouwd (bijlage 3).
Zowel de sloop-/bouwfase als de gebruiksfase zijn vergeleken met de referentiesituatie. 

In de referentiesituatie is sprake van het gebruik van de bestaande bebouwing als kantoor.
In deze situatie is sprake van emissie van stikstofhoudende verbindingen als gevolg van de
verkeersgeneratie en de aanwezige installaties. Zoals in paragraaf 4.5 is omschreven neemt
de  verkeersgeneratie  af  ten  opzichte  van  de  referentiesituatie.  Ook  de  emissie  van
aanwezige installaties zal, vanwege het gasloos uitvoeren van de bebouwing, afnemen. In

HB 6108-5-RA-014   53

   



de sloop- en aanlegfase is  echter  sprake van de inzet  van divers  materieel  en het  af-  en
aanrijden van vrachtwagens. 
Uit  het  uitgevoerde  onderzoek volgt  dat  geen  sprake  is  van  een  toename  aan
stikstofdepositie  ter  plaatse  van  voor  stikstofgevoelige  Natura  2000-gebieden.  Uit  de
verschilberekening  in  AERIUS  blijkt  dan  ook  dat  er  geen  toename  wordt  berekend.  Ter
plaatse van sommige Natura 2000-gebieden wordt zelfs een afname aan stikstofdepositie
berekend. 

Hiermee  vormt  stikstofdepositie  in  het  kader  van  de  Wet  natuurbescherming  geen
belemmeringen  voor  de  beoogde  ontwikkeling.  Aangezien  er  wel  sprake  is  van
stikstofdepositie  ten gevolge van de sloop-  en bouwfase en er  tot  1  juli  2021 nog geen
sprake was van de vrijstelling voor de bouwsector, is er wel een vergunning in het kader van
de  Wet  natuurbescherming  aangevraagd  aangezien  sprake  is  van  interne  saldering.
Inmiddels  is  er  een  (onherroepelijke)  vergunning  in  het  kader  van  de  Wet
natuurbescherming  verkregen.  Op 1  juli  2021  is  het  Besluit  stikstofreductie  en
natuurverbetering  van  kracht  geworden,  waarbij  tijdelijke  deposities  gedurende  de
bouwfase worden vrijgesteld van toetsing aan de Wet natuurbescherming. Hiermee is een
dergelijke vergunning formeel gezien niet meer benodigd.

Het plangebied is ter plaatse van een drukke zeer stedelijke locatie gesitueerd. Rondom het
plangebied  bevinden  zich  namelijk  meerdere  wegen  en  is  het  station  Den  Haag
Hollands Spoor op korte afstand gelegen. Het gebied alwaar de beoogde ontwikkeling is
gelegen,  is  aldus  een drukke geluidbelaste  locatie,  wat  niet  als  een kwetsbaar  gebied in
relatie tot het aspect ecologie kan worden beschouwd. 

Toch  kan  het  plangebied,  en  de  huidige  bebouwing  ter  plaatse  van  het  plangebied,
mogelijkerwijs een betekenis hebben voor beschermde soorten. Bureau Waardenburg (zie
bijlage 4) heeft daarom op basis van een oriënterend veldonderzoek (d.d. 6 april 2018) en
bronnenonderzoek  de  effecten  van  de  beoogde  ontwikkeling  op  beschermde  soorten
beoordeeld in het kader van de Wet natuurbescherming (Wnb). 

Hieruit is gebleken dat het plangebied geen betekenis vormt voor beschermde soorten. Wel
vormt  het  plangebied  leefgebied  van  enkele  algemeen  voorkomende  beschermde
grondgebonden zoogdieren en amfibieën. Sloop-, grond- en graafwerkzaamheden en het
verwijderen van beplanting in het kader van de voorgenomen ingreep kunnen deze soorten
treffen.  Het gaat om soorten waarvoor een provinciale vrijstelling geldt voor overtreding
van  verbodsbepalingen  bij  werkzaamheden in  het  kader  van ruimtelijke  ontwikkelingen.
Een ontheffing is dus niet nodig.  Voor andere beschermde soorten heeft  het plangebied
geen  betekenis of zijn negatieve effecten van de voorgenomen ingreep uitgesloten. 

Het  plangebied  zelf  heeft  geen  betekenis  voor  vleermuizen.  De  nabijgelegen  Haagse
Trekvaart  heeft  echter  wel  een  functie  voor  vleermuizen  als  foerageergebied  en
migratieroute. Toename van verlichting/belichting is daarom niet wenselijk. Middels een op
die functie afgestemd lichtplan kan beïnvloeding daarvan worden voorkomen. Effecten op
vleermuizen zijn daarmee uitgesloten.
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De beoogde ontwikkeling gaat bovendien niet gepaard met effecten op soorten vogels met
een  jaarrond  beschermd  nest,  doordat  het  plangebied  geen  betekenis  heeft  voor  deze
soorten.  Wel  dient  opgemerkt  te  worden  dat  het  vernietigen  van  nesten  van  algemeen
voorkomende vogels die in gebruik zijn en het verstoren van in gebruik zijnde nesten moet
worden voorkomen. Hiervoor geldt namelijk in het kader van de Wet natuurbescherming
geen ontheffing. Het slopen van de panden en het verwijderen van de groenvoorzieningen
dient daarom aangevangen te worden buiten het broedseizoen van vogels. Hiermee wordt
het  overtreden  van  verbodsbepalingen  uit  de  Wnb  ten  aanzien  van  broedvogels
voorkomen.

Opgemerkt  dient  te  worden dat  conform de Wet natuurbescherming wel  een zorgplicht
voor  alle  planten  en  dieren  geldt.  De  zorgplicht  houdt  in  dat  handelingen  die  nadelige
gevolgen kunnen hebben voor planten en dieren achterwege worden gelaten of voor zover
die gevolgen niet kunnen worden voorkomen door het treffen van maatregelen deze zoveel
mogelijk  te  beperken.  Hier  zal  rekening  mee  worden  gehouden  bij  de  realisatie  van  de
beoogde ontwikkeling.

4.7.4 C o n c l u s i e

Het  plangebied  heeft  geen  betekenis  voor  beschermde  soorten.  Met  de  eventuele
aanwezigheid  van  broedvogels  en  diens  nesten  zal  rekening  worden  gehouden  bij  de
uitvoer van de werkzaamheden. Een ontheffing in het kader van de Wet natuurbescherming
wordt niet nodig geacht. 

4.8 N a t u u r i n c l u s i e f  b o u w e n

4.8.1 A l g e m e e n

Natuurinclusief bouwen maakt onderdeel uit van het plan. Hiermee wordt aangesloten op
de ambitie om de stad te verdichten én te vergroenen. In deze paragraaf wordt dit nader
toegelicht.

4.8.2 T o e t s i n g s k a d e r

In  de  'Nota  van  Uitgangspunten  Haagvlietpoort  2017'  worden  de  randvoorwaarden  en
beleidsmatige kaders voor de verschillende nog te ontwikkelen locaties en projecten binnen
het  gebied  Haagvlietpoort  opgenomen.  Als  randvoorwaarde  wordt  opgenomen  dat
invulling gegeven moet worden aan natuurinclusief bouwen. De gemeente wil  groen- en
natuurinclusief bouwen bevorderen door de toepassing van een puntensysteem. Hiertoe is
door Arcadis het document 'Puntensysteem voor groen- en natuurinclusief bouwen' in 2018
opgesteld. Dit puntensysteem maakt duidelijk welke maatregelen gewenst zijn binnen de
ruimtelijke context en de mogelijkheden van de nieuwbouw.

Het puntensysteem kent een lijst met maatregelen waarbij elke maatregel 1, 2 of 3 punten
waard  is.  Afhankelijk  van  de  omvang  en  ligging  van  het  project  wordt  een  te  behalen

HB 6108-5-RA-014   55

   



puntenscore voorgeschreven.  De architect/ontwikkelaar  heeft  daarbij  de vrijheid om een
eigen mix van maatregelen te kiezen. 

4.8.3 B e o o r d e l i n g

Conform het  puntensysteem voor natuurinclusief  bouwen worden de te behalen punten
per project bepaald aan de hand van de omvang van het project. In tabel  4.9 worden de
vereiste punten per project opgenomen.

t4.9 Benodigd aantal punten conform puntensysteem

Onderdeel Kleinschalig project Middelgroot project Grootschalig project

Gevel/dak gebouw 2 4 6

Verblijven in gebouw 1 3 4

Omgeving gebouw 2 4 6

Voor een grootschalig project, te weten een project met een footprint groter dan 2.000 m 2

en/of hoger dan 30 meter, dient in totaal een puntenscore van 18 behaald te worden.

In  het  document  '  Puntensysteem  voor  groen-  en  natuurinclusief  bouwen'  worden
vervolgens  maatregelen  opgenomen  die  van  toepassing  zijn  per  stadszone,  rekening
houdend  met  Haagse  soorten  en  de  ruimtelijke  context.  Per  maatregel  kunnen  1,  2  of
3 groene punten worden verdiend. De beoogde ontwikkeling is daarbij in een gebied met
hoogbouw en grootschalige bebouwing gesitueerd. 

Middels natuurinclusief bouwen wordt bij The Grace invulling gegeven aan de ambitie van
Den Haag om de stad zowel te verdichten als vergroenen. In totaal wordt voor The Grace
een  puntenscore  van  23  behaald.  Onderstaand  worden  in  tabel  4.10 de  maatregelen
conform het puntensysteem die worden toegepast opgenomen. 
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t4.10 Puntenscore natuurinclusief bouwen The Grace

Aspect Maatregel Punten

Gevel/dak gebouw Groen dak met sedum, grassen, kruiden (7-15 cm)/30% 2

Groen dak met kruiden, dwergheesters, struiken en bomen (>50 cm)/30% 4

Alleen bij hoogbouw (>50 m): minimaal 100% van de footprint van de stedelijke laag komt terug als 

horizontale buitenruimtes zoals daktuinen. Daarvan moet minimaal 40% ingericht worden met groen dat 

een bijdrage levert aan de biodiversiteit.

4

Gevelgroen 2

Verblijven in gebouw Insectenstenen 1

Nestplaatsen voor gierzwaluwen 1

Nestplaatsen voor zwarte roodstaart 1

Nestkast slechtvalk 1

Winterverblijfplaats voor vleermuizen 1

Nestkasten voor huismus bij groene tuinen/pleinen 1

Omgeving gebouw Geen buitenverlichting bij groen 1

Insectenhotel 1

Cluster van 3 inheemse bomen 1

Voor vlinders geschikte struiken 1

Droog bloemrijk grasland > 10 m2 1

Totaal aantal punten 23

Hiermee kan gesteld worden dat bij  de beoogde ontwikkeling voldoende rekening wordt
gehouden met natuurinclusief bouwen.

4.8.4 C o n c l u s i e

Resumerend kan gesteld worden dat bij  beoogde ontwikkeling van The Grace voldoende
invulling wordt gegeven aan de ambitie van Den Haag om de stad zowel te verdichten als
vergroenen. 

4.9 W a t e r

4.9.1 A l g e m e e n

De beoogde ontwikkeling heeft mogelijke effecten op de inrichting van het watersysteem
en de waterberging/afvoer. In deze paragraaf wordt het aspect water inzichtelijk gemaakt. 

4.9.2 W e t t e l i j k  k a d e r

E u r o p e e s  b e l e i d  

In 2000 is de Europese Kaderrichtlijn Water vastgesteld met als doel het bereiken van een
goede toestand in de wateren in de gemeenschap en het bijdragen aan de beschikbaarheid
van  voldoende  oppervlaktewater  en  grondwater  van  een  goede  kwaliteit  voor  een
duurzaam, evenwichtig en billijk gebruik van water. 
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R i j k s b e l e i d

Het Nationaal Waterplan is de rijksnota voor het nationale waterbeleid en wordt op basis
van  de  Waterwet  eens  per  6  jaar  opgesteld.  In  het  Nationaal  Waterplan,  opgesteld  in
december 2015, zijn de hoofdlijnen, principes en richting van het nationale waterbeleid in
de  periode  2016-2021,  met  een  vooruitblik  richting  2050  opgenomen.  Het  Nationaal
Waterplan  streeft  naar  het robuust  en  toekomstgericht  inrichten  van  ons  watersysteem,
gericht  op  een  goede  bescherming  tegen  overstromingen,  het  voorkomen  van
wateroverlast  en  droogte  en  het  bereiken van een  goede  waterkwaliteit  en  een  gezond
ecosysteem als basis voor welzijn en welvaart. 

H o o g h e e m r a a d s c h a p  D e l f l a n d

Het plangebied valt  binnen het beheergebied van het  Hoogheemraadschap Delfland. Op
19 november 2015 is het Waterbeheerplan 2016-2021 vastgesteld. In dit document staan de
ambities voor deze periode met betrekking tot het watersysteem. 
De  strategie  voor  de  uitvoering  van  de  kerntaken  voor  de  komende  jaren  staan  hierin
beschreven.

Het plan beschrijft de doelen voor het waterbeheer en de financiële consequenties daarvan.
Hoogheemraadschap  Delfland  streeft  naar  een  toekomstbestendig  watersysteem.
Kerntaken  zijn  hierbij  de  waterveiligheid,  het  waterbeheer,  de  waterkwaliteit  en  het
zuiveren van afvalwater. 

Elk  waterschap hanteert  naast  de Waterwet  haar  eigen regionale  regels.  Deze regels  zijn
opgenomen in de Keur.  In de Keur staat wat wel en niet is toegestaan in het water en er
omheen.  Hier  staan  regels  opgenomen  over  het  gebruik  en  onderhoud  van  het
watersysteem. Op basis van de Keur kan worden bepaald of voor een bepaalde activiteit een
watervergunning aangevraagd dan wel een watermelding ingediend moet worden

4.9.3 B e o o r d e l i n g

Conform  de  Handreiking  Watertoets  van  Hoogheemraadschap  van  Delfland  is  een
belangrijk uitgangspunt dat de waterhuishouding door ruimtelijke veranderingen niet mag
verslechteren  (standstill-beginsel).  Negatieve  effecten  op  het  watersysteem  zullen  aldus
moeten  worden  voorkomen.  Daarnaast  wordt  een  verbetering  van  het  watersysteem
nagestreefd. Dit houdt in dat bij ruimtelijke ontwikkelingen de kansen die zich voordoen om
bestaande knelpunten in het watersysteem te helpen oplossen, worden benut. 

Conform  de  Handreiking  Watertoets  van  Hoogheemraadschap  van  Delfland  dient  het
Hoogheemraadschap bij de ontwikkeling betrokken te worden. Hiertoe is in het kader van
de  watertoetsprocedure  door  het  Hoogheemraadschap  advies  gegeven.  Dit  advies  is
opgesteld in het kader van de ruimtelijke onderbouwing voor de beoogde ontwikkeling. Dit
advies is in de voorliggende paragraaf meegenomen.

In het plangebied zijn geen watergangen en/of waterkeringen gelegen, zie figuur 4.8. Wel is
nabij het plangebied een primair water en een een regionale waterkering gelegen. 
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f4.8       Uitsnede legger Hoogheemraadschap Delfland

W a t e r v e i l i g h e i d

Er  vinden geen  relevante veranderingen plaats  aan de  wateren in  de omgeving van het
plangebied.  Hiermee  blijft  de  functie  van  de  waterkeringen  in  stand  en  komt  de
waterveiligheid niet in het geding. Daarnaast zal ook gezorgd worden dat er wordt voorzien
in voldoende waterberging. Dit zal in de voorliggende paragraaf nader worden toegelicht
toegelicht.

V e r h a r d i n g

Het  plangebied  betreft  een  zeer  stedelijk  gebied  alwaar  geen  sprake  is  van  grote
wateroppervlakten. Ontwikkelingen waarbij het verharde oppervlak toeneemt, zorgen voor
een  snellere  afstroming  van  hemelwater  naar  het  oppervlaktewater,  wat  kan  leiden  tot
wateroverlast. Het plangebied is echter voor het overgrote deel reeds verhard. In de huidige
situatie is ter plaatse van de footprint van de beoogde bebouwing en daarbij behorende
expeditiestraat sprake van 1.030 m2 onverhard oppervlak. In de toekomstige situatie zal dit
oppervlak  geheel  verhard  worden.  Er  zal  echter  worden  voorzien  in  groen  middels
daktuinen.  Hierbij  wordt  opgemerkt  dat  de  openbare  ruimte  rondom  de  beoogde
ontwikkeling door de gemeente verder ingericht zal worden. Hier zal naar alle verwachting
ook groen toegevoegd worden.

Voor  de  beoogde  ontwikkeling  is  gebruikgemaakt  van  de  Watersleutel  van  het
Hoogheemraadschap  van  Delfland.  Dit  is  een  rekentool  waarmee  de  hoeveelheid
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waterberging die moet worden gecompenseerd, bepaald wordt. In bijlage 5 is de uitkomst
van de Watersleutel opgenomen. Opgemerkt wordt dat in de Watersleutel de omvang van
het plangebied enigszins ruim is meegenomen. Dit vanwege het feit dat een deel van de
gronden,  te  weten  de  gronden  rondom  de  bebouwing,  tevens  tot  de  openbare  ruimte
behoort.  Het  heeft  echter  de  voorkeur  om  de  beoogde  ontwikkeling  en  de  direct
omliggende openbare ruimte in zijn geheel te beschouwen. Uitgegaan is van het oppervlak,
met een omvang van circa 9.330 m2,  dat is begrensd door het spoor en de (toekomstige)
fietspaden rondom de beoogde ontwikkeling. In de huidige situatie is hiervan circa 2.145 m 2

onverhard  oppervlak  en  in  de  toekomstige  situatie  is  op  basis  van  een  worst  case
benadering sprake van 550 m2 aan onverhard oppervlak. 

Uit de Watersleutel volgt dat de wateropgave 229 m3 waterberging bedraagt,  de totaal te
realiseren  wateroppervlakte  betreft  hierbij  809  m2.  Indien  het  voor  een  ontwikkeling  niet
mogelijk is compensatie in oppervlaktewater te realiseren, zal moeten worden gezocht naar
andere vasthoudmaatregelen. In voorliggende situatie zullen waterbergende voorzieningen
worden  getroffen.  Deze  maatregelen  zullen  echter  wel  moeten  voldoen  aan  de  ‘Richtlijn
toepassen vasthoudmaatregelen ter compensatie van verharding in het watertoetsproces’ van
Hoogheemraadschap  Delfland.  Deze  richtlijn  is  er  op  gericht  dat  vasthoudmaatregelen
geschikt moeten zijn voor het opvangen van piekneerslag en het hele jaar door beschikbaar
moeten  zijn.  De  beoordelingscriteria  in  deze  richtlijn  richten  zich  op  de  effectiviteit,
betrouwbaarheid  en  integraliteit  van  een  vasthoudmaatregel.  Onderstaand  wordt
omschreven op welke wijze de voorzieningen voldoen aan de richtlijn.

E f f e c t i v i t e i t  m a a t r e g e l e n

De vertraagde afvoer van het hemelwater vindt plaats naar het gemeentelijk rioolstelsel. De
beoogde  ontwikkeling  zal  daarbij  worden  voorzien  van  retentievoorzieningen  voor
hemelwater. Dit wordt gerealiseerd door middel van retentiekratten onder de groene daken
en  daktuinen.  Op  deze  wijze  kan  neerslag  vertraagd  worden  afgevoerd  naar  de
gemeentelijke  riolering  en  worden  vastgehouden  voor  irrigatie.  Hiermee  wordt  de
gemeentelijke  riolering niet  verder  onder  druk gezet  en  wordt  wateroverlast  en  -schade
voor zoveel mogelijk voorkomen. Gezien voorgaande zal dit niet leiden tot het versneld tot
afvoer  laten komen van hemelwater.  De retentievoorzieningen bevinden zich  ter  plaatse
van  de  binnentuin  op  de  1e verdieping,  daktuinen  rondom  de  woontorens  op  de  4 e

verdieping,  groene  daken  op  de  9e verdieping  en  de  daken  van  woontoren  A  en  B.  In
onderstaande  tabel  wordt  de  oppervlatek  en  de  inhoud  van  de  retentievoorziening
opgenomen.

t4.11 Waterbergend vermogen retentievoorzieningen

Ligging waterbergende voorziening Oppervlakte (m2) Inhoud retentievoorziening (m3)

Binnentuin 1e verdieping 840,2 67,2

Daktuin 4e verdieping 617,3 49,4

Daktuin 9e verdieping 837,9 67,0

Woontoren A 373,2 29,9

Woontoren B 503,4 40,3
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Totaal 253,8

De  in  tabel  4.11 opgenomen  retentievoorzieningen  zijn  van  voldoende  omvang  om  het
hemelwater  vertraagd  af  te  kunnen  voeren.  De oppervlakte  van  deze  waterbergende
voorzieningen is immers groter dan de vereiste waterberging van 229 m3.

B e t r o u w b a a r h e i d  m a a t r e g e l e n

Ten  aanzien  van  de  betrouwbaarheid  van  de  maatregelen  wordt  opgemerkt  dat  de
initiatiefnemer er  zorg voor zal  dragen dat deze goed blijven functioneren.  Het beheer en
onderhoud van het systeem zal tevens goed worden geregeld. Het vertraagd afvoeren van
hemelwater zal bovendien automatisch gebeuren, waarbij geen menselijk handelen vereist is.
Er  zijn  geen  overige  voorzieningen  nodig  om de  waterbergingsopgave  op  te  vangen.  De
waterberging  wordt  privaatrechtelijk  geborgd  (in  de  gronduitgifteovereenkomst  en
vervolgens in de leveringsakte), en is onderdeel van het beheer- en onderhoudsplan van het
gebouw. 

I n t e g r a l i t e i t  m a a t r e g e l e n

Door de toepassing van de beoogde maatregelen zal de waterkwaliteit niet verslechteren. Er
zal  namelijk  zorg  gedragen  worden  dat  er  geen  sprake  zal  zijn  van  watervervuiling.
Bovendien leveren de daktuinen een positieve bijdrage aan een aantal overige aspecten. Zo
versterken de daktuinen de leefomgevingskwaliteit  door  de toevoeging van groen in  de
leefomgeving.  Tevens  wordt  een  gezamenlijke  tuin  gerealiseerd  waardoor  het  dak  ook
bijdraagt aan de toename van de biodiversiteit en er sprake is van efficiënt ruimtegebruik.
Deze  daktuinen  leveren  eveneens  een  bijdrage  aan  het  aspect  klimaatadaptie,  zoals
onderstaand nader wordt toegelicht. 

K l i m a a t a d a p t i e

In de Watervisie van Den Haag 'Toekomstbestendig Haags Water' wordt tevens opgemerkt
dat in  centrumgebied ingezet moet worden op het vasthouden van hemelwater,  waarbij
groene daken als voorbeeld worden opgenomen om de waterbelasting te verminderen. De
beoogde ontwikkeling sluit hier aldus op aan. In het advies van het Hoogheemraadschap
van Delfland wordt tevens aangegeven om te onderbouwen hoe rekening wordt gehouden
met het veranderende klimaat (extreme regen e.d.). Door de beoogde vergroening zal hier
invulling aan gegeven worden, aangezien er aldus maatregelen worden getroffen om het
regenwater  op  te  vangen  en  vertraagd  te  laten  afstromen.  Hiermee  wordt  rekening
gehouden  met  de  veranderingen  in  het  buitenklimaat,  zoals  het  toenemen  van  de  bui
intensiteit  van met  name regen,  perioden met  droogte  en  opwarming  van de stedelijke
omgeving.  Daarnaast  is  het  Convenant  Klimaatadaptief  Bouwen  ondertekend  door  de
initiatiefnemer.  Klimaatadaptief  bouwen  moet  daarbij  leiden  tot  minder  wateroverlast,
hittestress,  minder  nadelige  gevolgen van langdurige  droogte  en  bodemdaling  en  meer
biodiversiteit. Dit allen sluit aan op de ambitie van Den Haag om een klimaatbestendige stad
te  worden.  Door  gemeente  Den  Haag  is  bovendien  een  wegwijzer  opgesteld  waarin
richtlijnen worden gegeven voor klimaatadaptief bouwen. Ten aanzien van water worden
bij het voornoemde convenant twee eisen met als doel om hevige neerslag lokaal vast te
houden en bebouwing en voorzieningen te beschermen opgenomen:
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− Een groot deel van de neerslag (50 mm) van een korte hevige bui op privaat terrein wordt
op dit terrein opgevangen en vertraagd afgevoerd.

− In het plangebied treedt geen schade op aan bebouwing en voorzieningen bij extreem
hevige neerslag. 

Met de voornoemde twee eisen wordt bij het ontwerp rekening gehouden. Voorzien wordt
in  voldoende  bergingscapaciteit  ingeval  van  een  korte  hevige  bui.  De  retentiekratten  in
combinatie met de bovenliggende vegetatielaag kunnen voldoende water vasthouden. De
vegetatielaag van 1.000 mm kent een waterhoudend vermogen van circa 750 dm 3/m2.  De
retentiekratten zijn bovendien gekoppeld aan de regenwaterkelder. Dit regenwater wordt
gebruikt  voor  de  irrigatie  van  de  vegetatie  op  het  dak.  Opgemerkt  wordt  dat  het
spoorviaduct  thans  regelmatig  onder  water  staat  bij  een  extreme  bui.  De  beoogde
ontwikkeling heeft hier geen directe invloed op, maar zal er niet toe leiden dat deze situatie
wordt  verslechterd door  te  zorgen dat het  regenwater  juist  wordt afgevoerd richting de
Trekvliet.

Er zal bovendien geen schade optreden aan de beoogde bebouwing ingeval van extreem
hevige neerslag. Bij nieuwe ontwikkelingen wordt in de gemeentelijke wegwijzer de ambitie
opgenomen  voor  waterrbuust  bouwen.  Een  waterrobuust  ontwerp  van  een  gebouw
voorkomt/beperkt  waterschade  bij  extreme  neerslag.  Hier  wordt  bij  de  beoogde
ontwikkeling  dan  ook  op  aangesloten.  De  regenwaterkelder  voorziet  daarbij  in  de
mogelijkheid om regenwater  op te  slaan.  Door middel  van hoogteverschillen,  o.a.  bij  de
entrees, treedt er geen schade op aan de bebouwing en wordt hinder beperkt. De beoogde
ontwikkeling is beduidend hoger dan het openbaar gebied in de omgeving gelegen. In dat
kader is ook reeds een peilhoogte aangevraagd, en vastgesteld door gemeente Den Haag.
De vloerhoogte van de beoogde ontwikkeling bedraagt daarbij 0,60 m + NAP. 

W a t e r k w a l i t e i t

De beoogde ontwikkeling is nabij het Trekvliet gelegen. Er zal zorg worden gedragen dat de
waterkwaliteit  hiervan  niet  aangetast  wordt.  Er  zullen  geen  uitlogende  stoffen  worden
toegepast. Er zal voor gezorgd worden dat er geen vervuilende stoffen en/of materialen het
water  in  kunnen waaien.  In  het  advies van het  Hoogheemraadschap van Delfland wordt
bovendien  aangegeven  dat  indien  de  beoogde  ontwikkeling  bij  kan  dragen  aan  de
waterkwaliteit  van  de  Trekvliet,  deze  graag  hierover  in  overleg  wil  komen.  In  een  later
stadium zal deze mogelijkheid nader worden verkend. 

De beoogde woningbouwontwikkeling heeft in zijn geheel geen negatieve invloed op de
waterhuishouding  en  de  afvalwaterketen.  Daarnaast  zullen  de  beoogde
energievoorzieningen (o.a.  de WKO-installatie)  niet  leiden tot  een verslechtering van het
watersysteem.  Voor  de  verwarming en  koeling van de  beoogde  ontwikkeling  wordt  een
bodemenergiesysteem gerealiseerd in de vorm van een Warmte Koude Opslag (WKO).  Om
energieopslag in de bodem mogelijk te maken, wordt een grondwatersysteem aangelegd.
Het  onttrekken  en  infiltreren  van  grondwater  ten  behoeve  van  het  open
bodemenergiesysteem  is  in  het  kader  van  de  Waterwet  vergunningplichtig.  Deze
vergunning is verleend. In het kader van deze vergunning zijn de effecten van het systeem
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nader onderzocht7. Hieruit volgt dat geen sprake is van significante negatieve effecten op
het grondwater en het waterpeil in nabijgelegen wateren. Het onttrekken en infiltreren van
grondwater ten behoeve van het bodemenergiesysteem leidt tot een geringe invloed op de
grondwaterstand.  Deze  invloed  bedraagt  minder  dan  0,05  meter.  De  invloed  op  de
grondwaterstand  is  zodanig  klein  dat  er  geen  sprake  is  van  nadelige  gevolgen  op  de
omgeving, zoals openbaar groen. 

Daarnaast  wordt  zorg gedragen dat  de waterkwaliteit  middels  de beoogde  ontwikkeling
niet wordt aangetast. Het hemelwater zal in de retentievoorzieningen worden opgevangen
en  vertraagd  afgevoerd  worden  naar  de  omgeving.  Hierbij  zal  geen  sprake  zijn  van
watervervuiling. 

R i o l e r i n g

Opgemerkt  wordt  dat  de  beoogde  ontwikkeling  nabij  een  rioolpersleiding  met  een
diameter van 1,2 meter is gelegen, zie figuur 4.9. Dit is een belangrijke transportleiding van
rioolwater  in  Den  Haag.  In  het  advies  van  het  Hoogheemraadschap  van  Delfland  is
aangegeven  dat  rond de  weerszijden  van deze  leiding  een  belangenstrook  van 5  meter
breed vrij gehouden dient te worden ten behoeve van de veiligheid van de leiding. Deze
zone kan aldus niet worden bebouwd. Uit figuur 4.9 volgt dat de beoogde bebouwing niet
wordt gesitueerd binnen deze zone. Hiermee blijft de leiding bereikbaar wanneer dat nodig
is. 

De  beoogde  ontwikkeling  wordt  aangesloten  op  het  bestaande  rioleringsstelsel.  In  het
ontwerp  van  de  openbare  ruimte  is  daarbij  rekening  gehouden  met  de  noodzakelijke
aansluitcapaciteiten voor de beoogde ontwikkeling. Het is van belang dat de functionaliteit
van de leiding gewaarborgd blijft. Bij aantasting van de leiding kunnen er gevaren voor de
volksgezondheid optreden. Het hart van de leiding ligt op 6 meter van de fundering van de
beoogde bebouwing. Op deze afstand treden er geen effecten op de functionaliteit van de
leiding op. Voor de start van de bouw wordt er een nulmeting van de leiding gedaan en
tijdens de aanlegfase wordt de leiding continu gemonitord op afwijkingen. Ook tijdens de
aanlegfase zal de 5 meter zone rondom de leiding vrij blijven zodat de leiding bereikbaar
blijft. Negatieve effecten zijn hiermee uitgesloten. 

7 IF Technology, The Grace: Effectenstudie open bodemsysteem, 2020
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f4.9 Ligging rioolpersleiding nabij plangebied

A f v a l w a t e r

Uiteraard zal ook bij de aanleg-/bouwwerkzaamheden rekening gehouden worden met het
aspect water.  Bij  de werkzaamheden zal  in ieder geval worden voorkomen dat er stoffen
en/of  materialen  in  de  Trekvliet  en  overige  wateren  terecht  kunnen  komen.  Ook  zal  op
adequate  wijze  omgegaan  worden  met  vervuild  afvalwater.  Voorafgaand  aan  de
werkzaamheden  zal  dit  meegenomen  worden  in  het  plan  van  aanpak  voor  de
werkzaamheden en de inrichting van het bouwterrein. 

Resumerend kan gesteld worden dat de beoogde ontwikkeling geen verslechtering van het
watersysteem als gevolg heeft. 

4.9.4 C o n c l u s i e

De beoogde ontwikkeling zal geen negatieve effecten hebben op het lokale watersysteem.
De kwaliteit, kwantiteit en veiligheid van het water blijft gewaarborgd. Derhalve levert het
aspect water geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.
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4.10 L u c h t k w a l i t e i t

4.10.1 A l g e m e e n

De  realisatie  van  de  beoogde  ontwikkeling  kan  invloed  hebben  op  de  luchtkwaliteit  ter
plaatse van het plangebied en de nabije omgeving. In deze paragraaf wordt nader ingegaan
op het aspect luchtkwaliteit. 

4.10.2 W e t t e l i j k  k a d e r

W e t  m i l i e u b e h e e r

Met  wet-  en  regelgeving  wil  de  overheid  zorgen  voor  een  goede  luchtkwaliteit  en  de
burgers  beschermen  tegen  de  schadelijke  gevolgen  van  luchtverontreiniging.  In  de  Wet
milieubeheer  zijn  hiertoe  regels  en  grenswaarden opgenomen voor  zwaveldioxide  (SO 2),
stikstofdioxide (NO2) en stikstofoxiden (NO),  fijnstof (PM2,5/PM10),  lood (PB),  koolmonoxide
(CO)  en  benzeen  (C6H6).  In  tabel  4.12 zijn  de  grenswaarden  voor  de  meest  relevante
luchtkwaliteit bepalende verbindingen opgenomen.

De overige in de Wet milieubeheer opgenomen verbindingen vormen geen probleem meer
in Nederland.  De concentraties van deze verbindingen vertonen een dalende trend en zijn
dermate  laag,  dat  overschrijding  van  de  daarvoor  geldende  grens-  of  richtwaarden
redelijkerwijs uitgesloten is. Deze verbindingen worden dan ook niet nader beschouwd.

t4.12 Grenswaarden conform de Wet milieubeheer

Stof Type norm Concentratie in μg/m3

PM10 Jaargemiddelde 40

Daggemiddelde (mag max. 35 keer per jaar worden overschreden) 50

PM2,5 Jaargemiddelde 25

NO2 Jaargemiddelde 40

Uurgemiddelde (mag max. 18 keer per jaar worden overschreden) 200
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N i e t  i n  b e t e k e n e n d e  m a t e

De  afkorting  NIBM  staat  voor  'Niet  in  betekenende  mate  bijdragen'  aan  de
luchtverontreiniging.  Het  gaat  dan  bijvoorbeeld  om  een  ruimtelijk  project,  waarvan  de
bijdrage aan de luchtverontreiniging klein is.  Dan is  geen toetsing aan de grenswaarden
luchtkwaliteit  nodig. Kleine projecten waarvan vooraf duidelijk  is  dat ze de luchtkwaliteit
'niet  in  betekenende  mate'  (NIBM)  verslechteren,  hoeven  niet  meer  op  luchtkwaliteit  te
worden  getoetst.  Dit  is  opgenomen  in  het  Besluit  niet  in  betekenende  mate  bijdrage
luchtkwaliteitseisen. Het gaat daarbij om projecten die leiden tot een maximale bijdrage van
3% van de grenswaarde voor NO2 en PM10. 

Artikel 2 van het Besluit NIBM geeft, in samenhang met bijlage 3A en 3B van de Regeling
niet  in  betekende  mate  bijdrage  luchtkwaliteitseisen  (Regeling  NIBM),  aan  dat  de  te
verwachten toename van de jaargemiddelde concentratie PM10 en NO2 < 1,2 μg/m3 (3% van
de  grenswaarde)  bedraagt  indien  het  aantal  woningen  <  3000  bedraagt  bij  minimaal
twee ontsluitingswegen en < 1500 bij één ontsluitingsweg.

4.10.3 B e o o r d e l i n g

De beoogde ontwikkeling kan mogelijk een effect hebben op de luchtkwaliteit ter plaatse
van de omgeving van het  plangebied.  De beoogde ontwikkeling zal  ruimte bieden voor
1.411  woningen.  Het  aantal  woningen  bedraagt  hiermee  niet  meer  dan  1.500,  de
voorgenomen  woningbouw  betreft  daarom  een  ontwikkeling  die  als  NIBM  kan  worden
aangemerkt.  Tevens  worden  er  commerciële  functies  gerealiseerd  middels  de  beoogde
ontwikkeling,  waardoor  de  impact  op  de  luchtkwaliteit  eveneens  nader  moet  worden
beschouwd.  Daarom heeft  er  een nadere beschouwing in  relatie  tot luchtkwaliteit  plaats
gevonden om zodoende de mogelijke effecten van de beoogde ontwikkeling inzichtelijk te
maken.

De  impact  van  de  beoogde  ontwikkeling  op  de  luchtkwaliteit  wordt  bepaald  door  de
uitstoot  van  luchtverontreinigende  stoffen.  Aangezien  de  beoogde  ontwikkeling  niet  op
aardgas  wordt  aangesloten,  maar  een  energievoorziening  verkrijgt  die  geen
luchtverontreinigende stoffen uitstoot, zal ten opzichte van de huidige situatie sprake zijn
van een positief effect op de luchtkwaliteit.  Ten opzichte van de huidige situatie,  waarbij
sprake is van een kantoorgebouw met een parkeergarage,  zal  de verkeersgeneratie in  de
toekomstige situatie lager zijn (zie ook paragraaf 4.5). De beoogde ontwikkeling heeft aldus
een  positief  effect  op  de  luchtkwaliteit.  Gezien  voorgaande  kan  gesteld  worden  dat  de
beoogde  ontwikkeling  niet  in  betekenende  mate  bijdraagt  aan  de  concentraties  van  de
luchtkwaliteit bepalende verbindingen in de omgeving van het plangebied. 

In  het  kader  van een  goede  ruimtelijke  ordening  zijn  echter  wel  de  heersende  generieke
achtergrondconcentraties van PM10,  PM2,5   en NO2 inzichtelijk gemaakt.  Ter hoogte van het
plangebied is  in  2020 (conform de NSL-monitoringstool  – gegevens 2019)  sprake van een
generieke  achtergrondconcentratie  van  20,5  μg/m3 voor  PM10, 12,0  μg/m3 voor  PM2,5 en
30,5 μg/m3 voor NO2. 
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4.10.4 C o n c l u s i e

Het aspect  luchtkwaliteit  levert  geen belemmeringen op voor  de beoogde  ontwikkeling.
Nader onderzoek is derhalve dan ook niet benodigd om een goed woon- en leefklimaat aan
te tonen.

4.11 G e l u i d

4.11.1 A l g e m e e n

De  beoogde  ontwikkeling  betreft  de  realisatie  van  woningen,  aldus  geluidgevoelige
bestemmingen, in een stedelijk gebied met enkele drukke wegen in de omgeving. Tevens
bevindt  de  beoogde  ontwikkeling  zich  binnen  de  geluidzone  van  het  nabijgelegen
spoortraject en meerdere tramlijnen. Het betreft een geluidbelaste locatie, waarbij in deze
paragraaf  nader  aandacht  wordt  geschonken  aan  de  geluidbelasting  ter  plaatse  van  de
beoogde woningen. 

4.11.2 W e t t e l i j k  k a d e r

W e t  g e l u i d h i n d e r

De mate waarin  het  geluid,  veroorzaakt  door  weg-  en spoorwegverkeer,  het woonmilieu
mag belasten, is  geregeld in de Wet geluidhinder (Wgh).  Conform de Wgh bevinden zich
rond  (spoor)wegen  geluidzones.  Binnen  een  geluidzone  worden  eisen  aan  de
geluidbelasting  Lden vanwege  de  (spoor)weg  gesteld  ter  plaatse  van  geluidgevoelige
functies.  De  Wgh  stelt  dat  in  principe  de  geluidbelasting  op  de  gevel  van  gevoelige
bestemmingen  zoals  woningen,  scholen  en  ziekenhuizen  niet  hoger  mag  zijn  dan  de
voorkeursgrenswaarde.  De  voorkeursgrenswaarde  is  de  waarde  die  zonder  meer  kan
worden  toegelaten.  Voor  de  vaststelling  van  een  geluidbelasting  hoger  dan  de
voorkeursgrenswaarde  (met  de  grenswaarde  als  plafond)  dient  ontheffing  te  worden
verkregen via een zogenoemde hogere grenswaarde procedure. 

W e g v e r k e e r s l a w a a i

Ingevolge artikel 74 Wgh zijn in principe alle wegen gezoneerd. Uitzondering op deze regel
zijn wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt.  De zonebreedte bij
een binnenstedelijke weg bedraagt 200 (1 tot 2 rijstroken) à 350 meter (3 of meer rijstroken)
gemeten  vanuit  het  hart  van  de  weg.  Voor  gezoneerde  wegen  geldt  een
voorkeursgrenswaarde  van  48  dB.  De  waarde  wordt  berekend  op  basis  van  L den (day,
evening  en  night),  ofwel  op  basis  van  de  gemiddelde  geluidbelasting  op  een  gevel
gedurende 24 uur uitgedrukt in dB (= decibel).  Dit wil  zeggen dat de hoogst toelaatbare
geluidbelasting  op  de  gevel  van  een  geluidgevoelige  bestemming  (bijvoorbeeld  een
woning), vanwege de weg, ten hoogste 48 dB mag bedragen. De gemeentelijke overheid is
in een aantal situaties bevoegd om van deze waarde van 48 dB af te wijken en een hogere
grenswaarde vast te stellen tot een maximum van 53 dB respectievelijk 63 dB. De maximum
grenswaarde  van
53  dB  is  van  toepassing  indien  sprake  is  van  een  buitenstedelijk  gebied  of  van  een
auto(snel)weg;  de  maximum  grenswaarde  van  63  dB  geldt  indien  sprake  is  van  een
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binnenstedelijk gebied. In de onderhavige situatie is sprake van een binnenstedelijk gebied
en geldt derhalve de maximum grenswaarde van 63 dB.

S p o o r w e g l a w a a i

Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de zonekaart (zoals aangegeven in artikel 106 van
de Wgh),  wordt in  artikel  1.4 van het Besluit  geluidhinder de omvang van de geluidzone
geregeld.  De  zone  strekt  zich  uit  vanaf  de  as  van  de  spoorweg  tot  de  breedte  aan
weerszijden van de spoorweg, gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf, als aangegeven op
die kaart. De ruimte boven en onder de spoorweg behoort tot de zone. Bij spoorweglawaai
is  de breedte  van de zone langs  een spoorweg onder  andere afhankelijk  van het  aantal
sporen  en  de  verkeersintensiteit.  Conform  de  Wet  geluidhinder  betreft  de
voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting vanwege een spoorweg ter hoogte van een
geluidgevoelige bestemming volgens artikel 4.9, lid 1 van het Besluit geluidhinder (hierna:
Bgh) 55 dB Lden. Omdat het nog niet bestaande woningen in een stedelijk gebied betreft, kan
volgens  artikel  4.10  Bgh  een  hogere  waarde  voor  de  geluidbelasting  vanwege  een
bestaande spoorweg van maximaal 68 dB worden toegestaan.

Tevens  bevindt  de  beoogde  ontwikkeling  zich  binnen  de  geluidzone  van  meerdere
tramlijnen.  Deze  tramlijnen  wordt  beoordeeld  als  wegverkeer,  aangezien  deze  niet  zijn
opgenomen in de Regeling zonekaart spoorwegen geluidhinder. 

t4.13 Grenswaarden weg- en railverkeerslawaai (zoals van toepassing voor de thans beschouwde situatie)

Aspect Voorkeursgrenswaarde (dB) Maximale grenswaarde (dB)

Wegverkeerslawaai 48 63

Railverkeerslawaai 55 68

C u m u l a t i e  

Ingevolge  artikel  110a,  lid  6  van  de  Wgh  moet  bij  de  vaststelling  van  hogere  waarden
rekening worden gehouden met cumulatie van geluid ten gevolge van andere relevante
geluidsbronnen.  De  Wgh  bepaalt  dat  een  hogere  waarde  alleen  wordt  vastgesteld  voor
zover de gecumuleerde geluidbelasting in een bepaalde situatie niet leidt tot een naar het
oordeel  van burgemeester  en wethouders onaanvaardbare geluidbelasting.  In  de Wgh is
echter niet geregeld in welke situatie sprake is van een onaanvaardbare geluidbelasting. 

D o v e  g e v e l s

De geluidnormen uit de Wgh zijn niet van toepassing op dove gevels. Onder een dove gevel
wordt volgens artikel 1b van de Wgh verstaan: 'Een bouwkundige constructie waarin geen
te  openen  delen  aanwezig  zijn  en  met  een  in  NEN  5077  bedoelde  karakteristieke
geluidwering,  die ten minste gelijk  is  aan het verschil  tussen de geluidsbelasting van die
constructie en 33 dB onderscheidenlijk  35 dB(A)'  of  'Een bouwkundige constructie waarin
alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits die delen niet direct grenzen aan
een  geluidsgevoelige  ruimte'.  In  situaties  waarbij  de  maximaal  toegestane  wettelijke
grenswaarde(n) worden overschreden, bestaat daarmee toch een mogelijkheid om de bouw
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van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen te realiseren als deze worden voorzien van een
zogenaamde 'dove gevel'.

B e l e i d  h o g e r e  g r e n s w a a r d e n  D e n  H a a g

Het beleid van de gemeente Den Haag inzake het verlenen van hogere grenswaarden is
opgenomen in het 'Beleid hogere grenswaarden Wet Geluidhinder, definitief, februari 2010'.

Een nadere toelichting op het beleid en de uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek
zijn opgenomen in een rapport van Omgevingsdienst Haaglanden 'Akoestisch onderzoek
weg-  en  railverkeer  Omgevingsdienst  Haaglanden  –  Handleiding  voor  de  gemeenten  in
Haaglanden' d.d. 20 januari 2015. Een hogere waarde procedure is van toepassing bij een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde en een onderschrijding van de maximaal  te
verlenen hogere grenswaarde ten gevolge van weg- en/of railverkeerslawaai bij  realisatie
van  een  woning,  een  ander  geluidgevoelig  gebouw  of  terrein  en/of  wijziging  van  een
(spoor)weg in een ruimtelijk plan.
Als  ontheffingsvoorwaarde  wordt  in  bovengenoemd  beleid  de  aanwezigheid  van  een
zogenaamde geluidluwe gevel genoemd. De geluidbelasting op de geluidluwe gevel mag
voor  elk  van  de  geluidbronnen  of,  indien  er  sprake  is  van  meerdere  geluidbronnen,
cumulatief niet hoger zijn dan 53 dB (Lden) voor wegverkeer (inclusief gedezoneerde wegen)
en 58 dB (Lden) voor railverkeer. Aangezien het een cumulatieve geluidbelasting betreft voor
wegverkeer,  is  de geluidbelasting per bron (weg en spoorweg vallend onder de definitie
weg Wgh) altijd na aftrek ex artikel 110g van de Wgh.

Voor eenzijdig georiënteerde 1- à 2-kamerappartementen wordt de regel aangehouden dat
voor  maximaal  50%  van  de  woningen  mag  worden  afgeweken  van  bovengenoemde
voorwaarde  van  een  geluidluwe  gevel.  Een  eenzijdig  georiënteerd  appartement  zonder
geluidluwe  gevel  kan  hiermee  worden  gecompenseerd  met  een  éénzijdig  georiënteerd
appartement welke wel beschikt over een geluidluwe gevel.

Een  hogere  grenswaarde  kan  wettelijk  (artikel  110a  lid  6  van  de  Wgh)  alleen  worden
verleend  als  de  gecumuleerde  geluidsbelasting  niet  leidt  tot  een  onaanvaardbare
geluidsbelasting.
Als  maximaal  aanvaardbare  gecumuleerde  geluidbelasting  geldt  binnen  de  gemeente
Den Haag een geluidbelasting van 68 + 1,5 dB = 69,5 dB.

4.11.3 B e o o r d e l i n g

Ten behoeve van de beoogde ontwikkeling is door Peutz akoestisch onderzoek 8 uitgevoerd
(bijlage 6). Uit akoestisch onderzoek volgt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en 55 dB
voor  respectievelijk  wegverkeer en  railverkeer ter  plaatse van de beoogde woningen ten
gevolge  van  weg-  en  railverkeerslawaai  wordt  overschreden. Tevens  wordt  de  maximale

8 Opgemerkt  wordt  dat  gebruik  is  gemaakt  van  verkeersgegevens  uit  een  thans  verouderd  verkeersmodel.
Volledigheidshalve  is  een  vergelijking  gemaakt  indien  de  verkeersintensiteiten  uit  het  meest  recente
verkeersmodel  worden  gehanteerd.  Hieruit  volgt  dat  de  actuele  verkeersintensiteiten  niet  tot  sterk  gewijzigde
conclusies leiden. Voor het merendeel van de wegen waarvoor een hogere waarde aangevraagd moet worden is
sprake van een lichte afname van de geluidbelasting ten opzichte van de resultaten uit het akoestisch onderzoek.
Hiermee kan geconcludeerd worden dat in het akoestisch onderzoek een worst case benadering is gehanteerd.
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ontheffingswaarde  van  63  dB  voor  wegverkeer  ten  gevolge  van  wegverkeer  over  de
Rijswijkseweg  overschreden.  Tevens  wordt  de  maximale  ontheffingswaarde  van  68  dB  voor
railverkeer overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt echter maar op een beperkt
aantal posities overschreden.

Er treden ten gevolge van wegverkeer over de Rijswijkseweg ter plaatse van de gevels van de
beoogde woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 66 dB (inclusief aftrek conform artikel
110 g Wgh).  Ten gevolge van railverkeer  treden ter  plaatse van de gevels  van de beoogde
woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 69 dB. 

Uit het voornoemde akoestisch onderzoek volgt dat er hogere waarden verleend moeten
worden ten gevolge van weg-  en  railverkeerslawaai.  Opgemerkt  dient  te  worden dat  de
geluidbelasting,  alwaar  de  maximale  ontheffingswaarde  wordt  overschreden,  allereerst
teruggebracht zal moeten worden tot ten hoogste 63 dB en 68 dB ofwel dienen hier dove
gevels gerealiseerd te worden. Alleen wanneer de maximale ontheffingswaarde niet meer
wordt  overschreden,  is  het mogelijk  om hogere waarden aan te vragen.  In  voorliggende
situatie worden maatregelen getroffen om de geluidbelasting op deze gevels te reduceren
tot onder de maximale ontheffingswaarde.

Voordat het college van burgemeester en wethouders hogere waarden kan verlenen, dient
eerst  onderzocht  te  worden  of  door  het  treffen  van  stedenbouwkundige  maatregelen
(indeling  bouwplan,  situering  geluidgevoelige  bestemmingen),  bron-  of
overdrachtsmaatregelen,  dan  wel  (bouwkundige)  maatregelen  bij  de  ontvanger  aan  de
voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan. In het uitgevoerde akoestisch onderzoek zijn
mogelijke maatregelen om de geluidbelasting te reduceren nader onderzocht. 

Indien bron- en overdrachtsmaatregelen onvoldoende effectief of niet uitvoerbaar zijn om
de geluidbelasting vanwege weg- en railverkeer tot de voorkeursgrenswaarde te beperken,
kunnen  voorzieningen  aan  of  in  de  woningen  worden  gerealiseerd.  In  de  voorliggende
situatie  zijn  bron-  en  overdrachtsmaatregelen  onderzocht.  Het  toepassen  van  een  stiller
wegdektype (SMA NL8 G+) voor de Rijswijkseweg, en het plaatsen van een geluidscherm
tussen het spoor en de beoogde bebouwing is nader onderzocht. 

Door de toepassing van een stiller wegdektype zal voor de meeste woningen, met uitzondering
van 8 gevelzijden,  sprake zijn  van een situatie  waarin  de maximale ontheffingswaarde voor
wegverkeer niet meer wordt overschreden. Thans is een dergelijke vervanging van het wegdek
nog niet  aan de orde.  Op den duur  zal  het wegdek op de Rijswijkseweg echter  vervangen
moeten worden, waarbij het wegdek vervangen zal kunnen worden door SMA-NL8 G+. Door het
bevoegd gezag zal aldus overwogen moeten worden of een dergelijke maatregel wenselijk is. 

Het plaatsen van een geluidscherm tussen het spoor en de beoogde bebouwing heeft een
gunstig effect op de optredende geluidbelasting als gevolg van railverkeer. Dit scherm zal
echter  zeer  dicht  op het  spoor  en relatief  hoog (minimaal  8  meter)  moeten  worden om
ervoor  te  kunnen  zorgen  dat  de  maximale  ontheffingswaarde  als  gevolg  van
railverkeerslawaai niet meer wordt overschreden. Naar alle verwachting is het plaatsen van
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een dermate hoog scherm op korte afstand van het spoor niet wenselijk en/of haalbaar op
een dergelijke stedelijke locatie. 

Bron-  en  overdrachtsmaatregelen  blijken  in  voorliggende  situatie  niet  redelijkerwijs
mogelijk  of  onvoldoende  om  de  geluidbelasting  vanwege  weg-  en  railverkeer  tot  de
voorkeursgrenswaarde  te  beperken.  Wel  heeft  het  toepassen  van een stiller  wegdektype
voor de Rijswijkseweg en het plaatsen van een geluidscherm langs het spoor een positief
effect op de optredende geluidbelasting. Ook ingeval deze maatregelen toegepast zouden
worden, zullen er alsnog voorzieningen aan of in de woningen gerealiseerd moeten worden.
In de voorliggende situatie zullen derhalve maatregelen bij de ontvanger worden toegepast.
Met  deze  maatregelen wordt  het  maximaal  mogelijke  gedaan  om de geluidbelasting ter
hoogte van de gevels van de appartementen te reduceren. 

In het ontwerp zal rekening worden gehouden met de hoge geluidbelasting. In de gevels
van de appartementen waar de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden,  is  een
projectspecifieke dove-gevel  oplossing ontworpen in  de vorm van een “comfort-box”.  In
figuur 4.10 is het principe van de 'comfort-box' weergeven. Middels de ‘comfort-box’ wordt
het  geluidniveau  zodanig  gereduceerd  dat  op  het  achterliggende  geveldeel  de
geluidbelasting  niet  meer  bedraagt  dan  de  voorkeursgrenswaarde.  Hiermee  kan  er
geluidluw  geventileerd  en  gespuid  worden,  en  wordt  een  goed  akoestisch  woon-  en
leefklimaat  gecreëerd.  Er  zal  daarbij  zorg  gedragen  worden  dat  zowel  met  gesloten  als
geopende deur in de scheiding tussen de comfort-box en het appartement sprake is van
een  geluidbelasting  onder  de  voorkeursgrenswaarde.  Voor  de  gevels  welke  uitgevoerd
worden met een “comfort-box”, hoeven geen hogere waarden aangevraagd te worden. 

f4.10 Nadere uitwerking ‘Comfort-box’ (Bron: ARUP, 2021)

Voor de overige woningen alwaar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden,  dienen
hogere  waarden  aangevraagd  te  worden,  waarbij  zal  worden  aangesloten  op  de
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voorwaarden uit het Beleid hogere grenswaarden Wet geluidhinder van de gemeente Den
Haag. Volgens  het  gemeentelijk  geluidbeleid  dienen  woningen  waarvoor  een  hogere
waarde aangevraagd wordt,  te  beschikken over  een geluidluwe gevel.  Er  zullen  dan ook
maatregelen aan de appartementen getroffen worden om de geluidbelasting te reduceren
en  hiermee  aan  deze  voorwaarde  te  kunnen  voldoen.  Voor  de  kleinere  appartementen
(<50 m2,  zonder  individuele  buitenruimte)  wordt  een  geluidluwe  gevel  gecreëerd  met
behulp van een geluiddempend lamellenrooster dat wordt geplaatst voor een te openen
geveldeel. In de gevels van grote appartementen (>50 m2, met individuele buitenruimten)
worden  geluidluwe  gevels  gerealiseerd  door  middel  van  de  toepassing  van  loggia’s.  De
gevel van de loggia is daarbij voorzien van een gesloten borstwering waarboven de gevel
open is uitgevoerd.

Opgemerkt  wordt  dat  het  gemeentelijke  beleid voorziet  in  de mogelijkheid dat  niet  alle
eenzijdige 1- en 2-kamerappartementen van een geluidluwe gevel voorzien hoeven te zijn.
Bij het bouwen op een geluidbelaste locatie, waarvan sprake is, volstaat het wanneer 50%
van deze 1- en 2-kamerappartementen over een geluidluwe gevel beschikt. In voorliggende
situatie wordt echter een serieuze inspanning verricht om ieder appartement te voorzien
van  een  geluidluwe  gevel.  Daarnaast  zal  er  een  gezamenlijke  (deels  geluidluwe)
buitenruimte gerealiseerd worden. 

Bovendien  kan  een hogere  grenswaarde  wettelijk  alleen  worden  verleend  als  de
gecumuleerde  geluidbelasting  niet  leidt  tot  een  onaanvaardbare  geluidbelasting.  In  de
voorliggende situatie bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van weg- en
railverkeerslawaai  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde  woningen  ten  hoogste
71 dB(A). Binnen  de  gemeente  Den  Haag  geldt  een  geluidbelasting  van  69,5  dB  als  de
maximaal aanvaardbare gecumuleerde geluidbelasting. In voorliggende situatie wordt deze
waarde aldus overschreden. De waarde van 69,5 dB wordt ter plaatse van de zuidwestgevel
van  de  beoogde  ontwikkeling  tot  een  hoogte  van  24  meter  overschreden.   Opgemerkt
wordt  dat  dit  dezelfde  gevels  betreft  alwaar  de  maximale  ontheffingswaarde  wordt
overschreden.  Hier  worden  aldus  reeds  maatregelen  getroffen  om de  geluidbelasting  te
reduceren tot onder de maximale ontheffingswaarde. Hiermee zal geen sprake zijn van een
onaanvaardbare geluidbelasting ter plaatse van de gevels van deze woningen. 

Resumerend kan gesteld worden dat door het treffen van maatregelen en het realiseren van
een  gezamenlijke  buitenruimte,  het  mogelijk  wordt  gemaakt  om  op  deze  geluidbelaste
locatie toch een goed woon- en leefklimaat te realiseren. 

4.11.4 C o n c l u s i e

In  verband met  de  verhoogde  geluidbelasting  is  onderzocht  of  realistische  maatregelen
mogelijk  zijn  waarmee  de  geluidbelasting  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  woningen
gereduceerd kunnen worden. Hierbij is,  conform de voorwaarden in de Wet geluidhinder,
de  voorkeursvolgorde  bron-overdracht-ontvanger  aangehouden.  Uit  voorliggend
onderzoek  komt  naar  voren  dat  bronmaatregelen  en  overdrachtsmaatregelen  niet
mogelijk/wenselijk  zijn.  In  voorliggende  situatie  zullen  voorzieningen  bij  de  ontvanger
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worden toegepast. Hiermee zal tevens worden voldaan aan de ontheffingsvoorwaarden uit
het  gemeentelijk  beleid  inzake  het  verlenen  van  hogere  waarden. Het  aspect  weg-  en
railverkeerslawaai levert geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.

4.12 W i n d h i n d e r

4.12.1 A l g e m e e n

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van hoogbouw, waarbij in het kader van een
goede ruimtelijke ordening rekening gehouden dient te worden met het aspect windhinder.
In de voorliggende paragraaf zal het aspect windhinder nader beschouwd worden.

4.12.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Van windhinder  is  sprake als  gedurende een te  groot  aantal  uren per  jaar  een bepaalde
windsnelheid wordt overschreden. Dit treedt op rond hoge gebouwen wanneer er sprake is
verhoogde  windsnelheden,  die  het  verblijf  in  de  directe  omgeving  van  deze  gebouwen
onaangenaam of zelfs gevaarlijk maken. In Nederland bestaat tot op heden geen wetgeving
ter voorkoming van windhinder. Echter, voor een goede ruimtelijke ordening is het nodig
dat het aspect windhinder wordt meegenomen in de afwegingen. Daarvoor is het in kaart
brengen van mogelijke windhinder of windgevaar in de beoordeling noodzakelijk. Over het
algemeen  wordt  gesteld  dat  voor  gebouwen  hoger  dan  30  meter  windonderzoek
noodzakelijk  is. De  beoordeling  van  het  windklimaat  met  betrekking  tot  windhinder  en
windgevaar, is daarbij in Nederland vastgelegd in de norm NEN 8100. 

Hierin wordt aangegeven wanneer onderzoek naar wind bij bouwwerken nodig is, hoe het
onderzoek  moet  worden  uitgevoerd,  aan  welke  eisen  moet  worden  getoetst  en  hoe
rapportage moet plaatsvinden. 

Windhinder  is  iets  wat  in  geen  geval  geheel  te  voorkomen  is:  als  het  stormt is  de  wind
hinderlijk,  wat voor maatregelen er ook getroffen worden. Het is daarom ook de kans op
windhinder,  die maatgevend gehouden wordt voor de beoordeling van het windklimaat.
Voor windhinder wordt een drempelwaarde vDR;H aangehouden van 5 m/s uurgemiddelde
windsnelheid op loop- of verblijfsniveau. Bij deze windsnelheid gaan mechanische effecten
bij  de  ervaring  van  het  windklimaat  een  rol  spelen  zoals  bijvoorbeeld  het  omslaan  van
paraplu’s,  in de ogen waaien van stof en in meer extreme vorm het dichtwaaien van een
autoportier en dergelijke.
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Aan de hand van onderstaande tabel 4.14, afkomstig uit de NEN 8100, kan een beoordeling
worden gegeven van de te verwachten mate van windhinder.

t4.14 Criteria windhinder volgens NEN 8100

Overschrijdingskans

p(vLOK > vDR;H) in procenten

van het aantal uren per jaar

Kwaliteitsklasse Activiteit

I. Doorlopen II. Slenteren III. Langdurig zitten

< 2,5 A Goed Goed Goed

2,5 – 5 B Goed Goed Matig

5 – 10 C Goed Matig Slecht

10 – 20 DD Matig Slecht Slecht

≥ 20 E Slecht Slecht Slecht

Afhankelijk  van  de  activiteitenklasse  wordt  de  waardering  van  het  lokale  windklimaat
gekwalificeerd  met  ‘goed’,  ‘matig’  of  ‘slecht’  (zie  tabel  4.14).  Bij  een  goed  windklimaat
ondervindt  men  geen  overmatige  windhinder.  In  een  situatie  zonder  overmatige
windhinder heeft het merendeel van het publiek onder normale omstandigheden geen last
van windhinder. Bij een matig windklimaat ervaart men af en toe overmatige windhinder. In
een slecht windklimaat ervaart  men regelmatig overmatige windhinder.  In een dergelijke
situatie heeft het merendeel van het publiek last van windhinder.

4.12.3 B e o o r d e l i n g

Aangezien  met  beoogde  ontwikkeling  sprake  is  van  de  realisatie  van  hoogbouw  is
windhinder  een  relevant  aspect.  Vanaf  2019  is  het  windklimaat  in  de  omgeving  van  de
beoogde  ontwikkeling  reeds  meerdere  malen  onderzocht  middels  windklimaatonderzoek.
Sindsdien zijn er,  mede naar aanleiding van de uitkomsten van het windklimaatonderzoek,
een aantal wijzigingen in het ontwerp doorgevoerd. Het windklimaat na de realisatie van de
beoogde  ontwikkeling is  uiteindelijk  met  behulp van Computational  Fluid Dynamics (CFD)
inzichtelijk gemaakt (bijlage 7). Het doel van het onderzoek was het vaststellen en beoordelen
van het te verwachten windklimaat in de directe omgeving van de geplande bebouwing. 

Door  Peutz  is  in  2020,  op  basis  van  de  stedenbouwkundige  configuratie  uit  2019,  een
windtunnelonderzoek  uitgevoerd.  De  volgende  uitgangspunten  zijn  in  het
windtunnelonderzoek gehanteerd:
− Schijfvormige  toren  (A)  circa  150  meter  hoog  aan  de  Rijswijkseweg  (lange  zijde

evenwijdig aan de Rijswijkseweg);
− Vierkante toren (B) circa 180 meter hoog aan de Trekvlietzone;
− Laagbouwblokken (C en D) 31 meter hoog, bouwblok C (Bontekoestraat) is voorzien van

een getrapte setback van minimaal 4 en 2 meter;
− Rooilijnen zoals in het ontwerpproces ontwikkeld;
− Uitwerking  stedelijke  laag  met  een  volledig  bebouwde  plint  laag op de  onderste  vier

bouwlagen, en een verhoging van de arcade met een extra verdieping ter hoogte van de
Rijswijkseweg;
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− Commerciële ruimtes in de begane grond plint die zich, driezijdig aan de bouwmassa,
maximaal transparant manifesteren;

− Expeditie- en technische ruimten aan de spoorzijde en introductie van een luifel boven
de expeditie zone.

Middels het windtunnelonderzoek is het te verwachten windklimaat in het invloedsgebied
van  de  geplande  nieuwbouw  inzichtelijk  gemaakt.  Naar  aanleiding  van  de  eerste
meetresultaten  heeft  vervolgonderzoek  plaatsgevonden  en  zijn  middels  diverse
ontwerpvarianten de mogelijkheden onderzocht om het windklimaat te optimaliseren.

In de volgende figuur is het te verwachten windklimaat in de plansituatie weergegeven.

f4.11 Hinderkans en beoordeling basismeting geplande bebouwingssituatie (Peutz, 2020)

Uit  het  windklimaatonderzoek  blijkt  dat  het  windklimaat  in  de  toekomstige  situatie  ten
opzichte van de huidige situatie in het algemeen minder gunstig is. Gezien de hoogte en
oriëntatie van de geplande bebouwing is dit ook logisch. Door valwinden van met name de
zuidwestgevels van het plan en omstroming van het bouwvolume ontstaan op een aantal
punten  hogere  windsnelheden.  Zonder  aanvullende  maatregelen  is  het  verwachten
windklimaat met name rondom het bouwplan bij de hoeken slecht. Door het toepassen van
diverse maatregelen, zoals het plaatsen van begroeiing of windremmende elementen, was
een verbetering van het windklimaat mogelijk.  Er  is  echter  voor gekozen om, mede naar
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aanleiding van een second opinion van de TU Eindhoven, het ontwerp aan te passen om
zodoende het windklimaat rond de beoogde ontwikkeling te optimaliseren.

Peutz  heeft  naar  aanleiding  hiervan  een  aantal  mogelijke  en  ingrijpende
gebouwaanpassingen  onderzocht  door  middel  van  CFD-berekeningen.  Deze  varianten
betroffen achtereenvolgens:
− Het toevoegen van luifels aan de langszijden van het complex, 5 meter diep, ter hoogte

van de stedelijke plint. Lokaal worden ter plaatse van de luifels verbeteringen vastgesteld
echter ter plaatse van de gebouwhoeken treedt een verslechtering van het windklimaat
op. Dit geldt voor zowel luifels aan de Rijswijkseweg en Bontekoestraat;

− Het verlagen van de torens (terug naar 70 en 130 meter);
− Het veranderen van de  positie  van de torenvolumes (schijfvormige toren  nu langs  de

Bontekoestraat en de vierkante toren langs de Rijswijkseweg);
− Het wisselen en  draaien  van de torens  (schijfvormige toren aan de Bontekoestraat  en

evenwijdig aan de Trekvliet en de vierkante toren aan de Rijswijkseweg);
− Het draaien van de schijfvormige toren, zodat deze nu evenwijdig aan het spoor staat;
− Het plaatsen van een obstakel (paviljoen) op de hoek Bontekoekade en Bontekoestraat

(positie waar het meeste overlast ontstaat);
− Het aanbrengen van een opening van 4 bouwlagen in de schijfvormige toren (op circa

70 meter hoogte).

Alle voornoemde varianten leiden, met uitzondering van de verlaging van de torens en het
draaien  van  de  schijfvormige  toren,  niet  tot  een  significante  verbetering  van  het
windklimaat.  Door  de  verlaging  van  de  torens  is  sprake  van  een  verbetering  van  het
windklimaat. Er is echter nog steeds sprake van windoverlast op het maaiveld, en te groot
verlies  van  woonoppervlak  om  het  project  haalbaar  te  houden.  Het  draaien  van  de
schijfvormige toren leidt tot een lichte verbetering van het windklimaat ter hoogte van de
tramhalte (er is nog steeds sprake van een plaatselijk slecht windklimaat). Aan de zijde van
de Trekvliet is echter sprake van een verslechtering van het windklimaat.

C F D - b e r e k e n i n g e n  a f g e r o n d e  t o r e n s

Vervolgens  is  een  onderzoek  uitgevoerd  waarbij  de  hoeken  van  beide  torens  afgerond
worden, vergelijkbaar met de reeds aanwezige afrondingen van de stedelijke laag. Door de
hoeken  af  te  ronden  wordt  een  beter  windklimaat  rond het  bouwplan  gecreëerd.  In  dit
kader is windklimaat nogmaals met behulp van CFD-berekeningen inzichtelijk gemaakt. Het
doel van dit onderzoek is het vaststellen en beoordelen van het te verwachten windklimaat
in de directe omgeving van de geplande bebouwing na wijzigingen aan het ontwerp.

In figuur 4.12 en 4.13 wordt de berekende hinderkans met kleurcontouren voor de huidige
en  geplande  bebouwingssituatie  weergegeven.  De  kleuren  zijn  afgestemd  op  de
beoordelingscriteria  uit  de  NEN  8100.  Bij  de  beoordeling  van  het  windklimaat  wordt
onderscheid  gemaakt  tussen  de  categorieën  doorlopen  en  slenteren.  Het  criterium voor
slenteren is daarbij van toepassing bij de gebouwentrees, verder wordt het criterium voor
doorlopen gehanteerd.
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f4.12 Het te verwachten windklimaat in de huidige bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100

f4.13 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100

Uit de resultaten blijkt onder meer dat op veel plekken voor de gevel van het gebouw een
goed windklimaat voor slenteren verwacht mag worden (grijs in figuur 4.13). Dicht bij twee
van de hoeken van het gebouw is het windklimaat matig voor doorlopen. Het windklimaat
bij  de hoeken van C en  D wordt  daarbij  positief  beïnvloed door  de mee gemodelleerde
windremmende elementen bij deze hoeken. Er wordt geadviseerd in deze gebieden geen
windgevoelige functies te realiseren of het windklimaat hier te verbeteren door het nemen
van windremmende maatregelen.
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Tussen  het  plan  en  het  bestaande  Postgebouw  is  een  groot  gebied  met  een  matig
windklimaat voor doorlopen. Dit gebied bestaat voor een groot deel uit rijbanen van een
doorgaande weg, waar het windklimaat minder van belang is. Het windklimaat wordt hier
verklaard  door  valwinden  van  den  nieuwbouw,  die  door  de  onderdruk  achter  het
Postgebouw richting dit gebouw getrokken worden. Bij  afwezigheid van het postgebouw
zou het windklimaat in dit gebied dan ook aanzienlijk gunstiger zijn. 

In het gebied ligt ook een tramperron, waar het windklimaat beoordeeld dient te worden als
slentergebied.  Ter  plaatse  van  de  abris  is  het  windklimaat  lokaal  matig  voor  slenteren.
Mogelijk zal in de toekomst de tramhalte verplaatst worden, waardoor in dit gebied geen
voetgangers of fietsers meer zullen komen, en dit ongunstige windklimaat in de praktijk niet
zal  leiden tot  hinder.  Zonder  de aanwezige abris  zou lokaal  een slecht windklimaat  voor
doorlopen te  verwachten zijn,  zie  figuur  4.14.  Voor  de gevel  van het  Postgebouw is  een
strook met een goed windklimaat voor doorlopen aanwezig. 
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f4.14 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie zonder schermen langs de perrons

Ter  plaatse van de voetgangersoversteekplaatsen in  het verlengde van de Waldorpstraat
(aangegeven in figuur 4.13) is het windklimaat goed voor doorlopen, goed tot matig, op de
noordelijk overgang matig, voor slenteren.

Aan  de  zuidzijde  van  het  spoor  is  er  bij  alle  bestaande  gebouwen  rond  het  plan  in  de
geplande situatie minimaal sprake van klasse C (groen). Aan de overzijde is wel lokaal sprake
van  klasse  D  bij  de  Struyck  ontwikkeling.  The  Grace  heeft  hier  een  negatieve  invloed,
alhoewel  ook  in  de  huidige  situatie  (met  Struyck)  het  windklimaat  hier  al  matig  is  voor
doorlopen. Ook voor de gevel aan de oostzijde van het Rijswijkseplein wordt lokaal klasse D
verwacht, maar is de invloed van de nieuwbouw beperkt.

Door de omstroming van het gebouw is het windklimaat ineen aantal gebieden rond het
plan  matig  voor  doorlopen.  Met  name  bij  de  noordwest-  en  zuidoosthoek  van  het
plangebied. Gezien de reeds sterk op het gebied van wind geoptimaliseerde ontwerp van
het plan (met name door sterke afronding van de hoeken van de torens) is  zonder grote
wijzigingen in  de opzet  van het  plan het  windklimaat  hier  niet  te  optimaliseren behalve
door  het  nemen  van  locale  maatregelen.  Door  de  optimalisatie  van  het  plan  is  het
windklimaat verbeterd van slecht naar matig. Hierdoor is een uitgangspunt ontstaan waarin
optimalisatie door het plaatsen van begroeiing een reële optie is.

Dankzij het toepassen van een half-open scherm langs de rand van het eigen terrein is het
windklimaat op de looproute bij  de hoek van D goed voor slenteren,  zie ook figuur  4.15
waarin  het  windklimaat  rond  het  gebouw  zonder  de  half  open  schermen  en  de
windremmende elementen bij de hoeken bouwdelen B en C is weergegeven.
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f4.15 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie inclusief schermen langs de perrons, zonder de 

maatregelen in het maaiveld, beoordeeld volgens de NEN 8100

Op  basis  van  de  berekeningen  is  er  in  het  gebied  rond  de  geplande  nieuwbouw  geen
overschrijding van het gevaarcriterium te verwachten.

V e r v o l g o n d e r z o e k

Uit het onderzoek door Peutz bleek dat het windklimaat significant verbeterd was. Er zullen
echter  wel  lokale  oplossingen gevonden moeten worden in  het openbaar gebied om de
mogelijke  windhinderproblematiek  geheel  op  te  lossen.  Op  basis  hiervan  is  door  prof.
Blocken aanvullend onderzoek verricht om te onderzoeken wat voor andere aanpassingen
mogelijk tot verdere verbeteringen kunnen leiden. Dit aanvullende onderzoek onderschrijft
allereerst  de conclusies  van Peutz  voor  wat  betreft  de  resultaten van het  te  verwachten
windklimaat in het openbaar gebied. Prof. Blocken heeft vervolgens een poging gedaan te
onderzoeken hoe de windhinderproblematiek geheel in de gebouwconfiguratie kan worden
opgelost zonder het treffen van maatregelen in het openbaar gebied.

Hiertoe is in beide torens in aansluiting op de stedelijke laag een opening aangebracht van
vier verdiepingen in combinatie met een luifel rondom het gehele volume van de stedelijke
laag met een uitkraging van 10 meter. De combinatie van deze maatregelen leidt ertoe dat
het te verwachten windklimaat in het omliggende openbaar gebied minimaal voldoet aan
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de classificatie goed. Echter, het windklimaat op het niveau van de luifel en de binnentuinen
verslechtert met deze ingrepen aanzienlijk; er kan nu boven de luifel plaatselijk windgevaar
ontstaan waardoor de binnentuinen onbruikbaar worden. De noodzakelijke toepassing van
zeer zwaar gedimensioneerde stalen vakwerken in de torens om de grote uitsparingen in de
bouwmassa mogelijk te maken zal leiden tot zeer grote complicaties en maakt het de facto
onmogelijk om in minimaal vier verdiepingen boven de uitsparing woningen te maken die
aan de reguliere eisen voldoen. Dit komt dan boven op het verlies van vele woningen in de
uitsparing zelf. Daarnaast zal door de aanwezigheid van de enorme luifel rondom het gehele
gebouw de onder de luifel liggende woningen niet aan de daglichttoetredingseisen kunnen
worden  voldaan.  Uiteindelijk  wordt  geconcludeerd  dat  dergelijke  aanpassingen  aan  het
ontwerp niet alleen ongewenst zijn, maar ook bouwkundig en constructief onhaalbaar zijn.

Met uitputting van de mogelijkheden om verdere verbetering van het windklimaat in het
gebouw  zelf  te  realiseren,  is  ten  slotte  onderzoek gedaan  naar  oplossingen  rondom het
gebouw  in  de  openbare  ruimte.  Hieruit  zijn  twee  ingrepen  voortgekomen  die  met  de
ingrepen in het gebouw zelf tot een optimaal windklimaat leiden:
− Ter hoogte van het tramperron aan de Rijswijkseweg wordt een afscheiding geplaatst van

circa 2,5 meter hoog, opgebouwd door middel van een half open afscherming met daarin
geïntegreerd  een  overkapping  om  de  tramgebruikers  verder  te  beschermen  tegen
weersinvloeden, Deze oplossing is vergelijkbaar met abri’s zoals die op vele tramhaltes in
de stad aanwezig zijn.

− Het plaatsen van een scherm ter hoogte van de expeditie zone haaks op het spoor.

Verder wordt op basis van het in opdracht van gemeente Den Haag ontwerp van bureau
OKRA voor het openbaar gebied rondom het gebouw, met de daarin voorziene invulling
met  groen  en  verdere  terreininrichting,  geconcludeerd  dat  er  geen  maatregelen
noodzakelijk zijn ter hoogte van de Bontekoekade/Trekvlietzone en de aanlanding van de te
realiseren nieuwe fietsersbrug over de Trekvliet als onderdeel van de Velostrada. 

Indien rekening wordt gehouden met de voornoemde maatregelen zal vanuit het oogpunt
van windhinder sprake zijn van een aanvaardbare situatie.  Opgemerkt wordt dat langs het
spoor  verschillende  nieuwe  ontwikkelingen  zijn  gepland.  Deze  ontwikkelingen  hebben
invloed  op  het  windklimaat  rond  The  Grace.  Uit  onderzoek  blijkt  dat  de  geplande
ontwikkelingen een positief effect kunnen hebben op het windklimaat rond the Grace. 

4.12.4 C o n c l u s i e

Het aspect windhinder heeft  gedurende het gehele ontwerp- en overlegproces aandacht
gehad.  De  verschillende  configuraties  gedurende  het  ontwerpproces  zijn  steeds  op  hun
impact  op  het  windklimaat  rondom  het  gebouw  onderzocht.  Als  ondergrens  voor  het
windklimaat  wordt  daarbij  minimaal  een matig windklimaat  nagestreefd.  Alleen bij  hoge
uitzondering  wordt  een  slecht  windklimaat  toegestaan.  Uit  windklimaatonderzoek  is
gebleken dat het te verwachten windklimaat rond het bouwplan met name bij de hoeken
matig  tot  slecht  is  zonder  het  treffen  van  aanvullende  maatregelen.  Hiertoe  zullen  er
maatregelen  getroffen  worden  in  de  openbare  ruimte  om  zodoende  een  aanvaardbare
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situatie  met  betrekking tot  het windklimaat  te  realiseren.  Op deze wijze  zal  geen sprake
meer zijn van een slecht windklimaat.

4.13 B e z o n n i n g

4.13.1 A l g e m e e n

De beoogde woontorens, waarvan één woontoren zelfs een hoogte van circa 180 meter zal
kennen, hebben invloed op de bezonning in de omgeving van het bouwplan. In het kader
van een goede ruimtelijke  ordening dient  dit  aspect  nader  beschouwd te  worden.  In  de
voorliggende  paragraaf  zal  nader  worden  ingegaan  op  de  impact  van  de  beoogde
ontwikkeling op de schaduwwerking in de omgeving. 

4.13.2 W e t t e l i j k  k a d e r

Binnen Nederland worden er geen formele eisen gesteld aan de bezonning van woningen
of  andere  bouwwerken.  Gemeenten  zijn  dus  vrij  om  hun  eigen  eisen  te  stellen  aan  de
bezonning. Er zijn geen wettelijke normen voor bezonning/schaduwwerking. In het kader
van  een  goede  ruimtelijke  ordening  vraagt  dit  aspect  echter  om  aandacht.
Enkele  gemeenten  hebben  wel  een  eigen  norm  aangaande  bezonning  opgesteld.
Gemeente Den Haag sluit grotendeels aan op de 'lichte TNO-norm'. Aan de hand van deze
veel gebruikte richtlijn kan worden getoetst of bij woningen een minimum van 2 uren zon
per dag mogelijk is ter plaatse van het midden van de vensterbank aan de binnenkant van
het raam in de periode 19 februari - 21 oktober. 

De  bezonningsnorm  van  de  gemeente  Den  Haag  is  eveneens  gebaseerd  op  de  lichte
TNO-norm vastgelegd in de hoogbouwvisie Eyeline en Skyline waarin voor de bezonning
verwezen wordt naar document RIS 170509 d.d. 11 februari 2010. De norm heeft een aantal
specifieke kenmerken:
− toetsingsdatum 19 februari (overeenkomend met 21 oktober);
− minimale zonshoogte 10°;
− minimale potentiële bezonningsduur 2 uur.

Hierbij gelden de volgende aanvullingen:
− meetpunt op 0,75 meter hoogte in het midden van de gevel van de onderste woonlaag;
− bezonningsduur ter plaatse van voor- en achtergevel bij elkaar optellen;
− geen verdere verslechtering in situaties met minder dan 2 mogelijke zonuren;
− bij dakopbouwen: maximale afname bezonningsduur 50% (excessenregeling);
− weergave bezonningsduur en afname in tabelvorm;
− de norm is van toepassing bij de onderste woonlaag van bestaande woningen; de gevels

van nieuwbouw behoeven niet onderzocht te worden;
− voorts  is  de  norm  van  toepassing  op  openbare  en  semiopenbare  ruimten  met  een

recreatieve functie alsmede bij buitenruimten bij scholen en kindercentra. Er is hier in de
berekening van de bezonningsduur sprake van voldoende bezonning indien meer dan
50% van de oppervlakte in de zon ligt.
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De Haagse bezonningsnorm geldt  voor  bouwwerken  vanaf  een hoogte van 25 meter  of
indien  de  nieuwbouw  ten  minste  1,5  keer  hoger  is  dan  de  gemiddelde  hoogte  van  de
omgeving. De bouwhoogte van circa 180 meter heeft aanleiding gegeven tot het uitvoeren
van een bezonningsonderzoek.

4.13.3 B e o o r d e l i n g

De realisatie van een tweetal  woontorens met een hoogte van maximaal circa 180  meter
heeft mogelijk negatieve effecten op de bezonningssituatie in de omgeving. De realisatie
van hoogbouw kan immers een impact hebben op de schaduwwerking. 

Door  Peutz  is  hiertoe  een  bezonningsonderzoek uitgevoerd (bijlage 8)  om zodoende de
mogelijke  invloed  van  de  geplande  bebouwing  op  de  bezonning  van  de  bestaande
omliggende woningen, in relatie tot de bestaande bezonningssituatie vast te stellen. Hierbij
is  de  bezonningssituatie  ter  plaatse  van  in  totaal  442  woningen  en  15  woonboten
onderzocht. 

B e z o n n i n g  o m l i g g e n d e  w o n i n g e n

Uit dit onderzoek blijkt dat de bestaande bezonningssituatie niet bij alle woningen voldoet
aan de bezonningsnorm van 2 uur zon op de toetsingsdatum 19 februari (grijze punten in
figuur  4.16).  Bij  22  van  deze  woningen is  een  verdere  afname  van  de  bezonning op  de
toetsingsdatum vastgesteld (blauw punten in figuur 4.16). Daarnaast zijn er 21 woningen en
een woonboot die in de huidige bebouwingssituatie wel 2 uur zon verkrijgen en door de
schaduwwerking  van  de  beoogde  ontwikkeling  niet  meer  aan  deze  eis  voldoen  (rode
punten in figuur  4.16).  De woningen die ten gevolge van de nieuwbouw niet meer aan de
norm voldoen liggen met name aan de Zwetstraat en de Dintelstraat.  De afname van de
bezonning is hier lokaal significant. Zo neemt de mogelijke bezonningsduur bij één van de
woningen af van 2 uur en een kwartier tot 25 minuten. De bezonning op de woonboot komt
5 minuten tekort om aan de norm te voldoen. Voor een volledig overzicht van de impact van
de beoogde ontwikkeling op de omliggende woningen en woonboten wordt verwezen naar
bijlage 8.

f4.16 Uitsnede uit de resultaatfiguur met het belangrijkste invloedsgebied
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Teneinde een beeld te krijgen van de ernst van de onderschrijdingen van de norm bij de
verschillende woningen, is onderzocht welk deel van het jaar de betreffende woningen niet
voldoen  aan  de  minimale  bezonningseis.  Hierbij  is  de  bezonning  vanaf  zonsopgang
meegenomen.  Uit  de  resultaten  blijkt  dat  het  laten  vallen  van  de  eis  van  de  minimale
zonshoogte slechts een beperkte invloed heeft op de bezonningsduur. Slechts vier van de
43  woningen  en  de  woonboot  voldoen  als  de  bezonning  van  af  zonsopgang  wordt
meegenomen.  Vervolgens  is  onderzocht  wat  de  resultaten  zijn  als  de  toetsingsdatum
verschoven wordt naar 7 maart en 21 maart. Op 7 maart zijn er nog slechts 8 woningen die
niet voldoen. Op 21 maart voldoen alle woningen. 

Ook  is  bezonningssituatie  van  de  tweede  woonlaag  (3  meter  boven  het  oorspronkelijke
toetsingspunt) van de betreffende panden onderzocht,  waarbij weer de bezonning vanaf
zonsopgang  is  meegenomen.  Uit  de  resultaten  blijkt  dat  op  19  februari  dan  nog
15 woningen niet voldoen. Op 7 maart is dat nog slechts één woning. Op 21 maart voldoen
wel alle woningen.

B e z o n n i n g  o p e n b a r e  r u i m t e

In de Gebiedsagenda Hollands Spoor/Laakhavens zijn een aantal gebieden aangegeven met
'aandacht  voor  bezonning'  (zie  figuur  4.17). In  het  bezonningsonderzoek  is  daarom  een
vergelijking gemaakt tussen de mogelijke bezonningsduur in de huidige en de geplande
bebouwingssituatie  ter  plaatse  van  deze  gebieden.  De  beoogde  ontwikkeling  heeft  met
name  een  effect  op  de  bezonningsduur  ter  plaatse  van  het  aandachtsgebied  ten
noordoosten van de  beoogde ontwikkeling.  Op 19  februari  is  hier  een afname van circa
1 uur, waarbij er nog circa 6 mogelijke zonuren overblijven. Op 21 april neemt de mogelijk
bezonningsduur in dit gebied af van circa 11 tot circa 8 uur. Op 21 juni is er een afname van
2 à 3 uur,  waarmee er  nog 10 à 11 uur  zon overblijft.  In  alle situaties  blijft  er  aldus nog
steeds, afhankelijk van de datum, circa 6 tot 10 uur zon over.

f4.17 Uitsnede uit de figuur op pagina 34 van de Gebiedsagenda Hollands Spoor / Laakhavens met daarin de relevante 

gebieden met aandacht voor bezonning
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A f w i j k i n g  b e z o n n i n g s n o r m

Mocht  de  gemeente  strak  vasthouden  aan  de  bezonningseis,  dan  zal  dat  restricties
opleggen  aan  het  mogelijk  te  realiseren  bouwvolume.  Op  basis  van  het
bezonningsonderzoek kan geconcludeerd worden dat in dat als de gemeente zich strikt aan
de  bezonningsregels  houdt,  dit  verregaande  restricties  voor  de  mogelijke  bouwvolumes
voor  het  project  The  Grace  met  zich  mee  brengt.  De maximale  bouwhoogte  wordt  dan
beperkt tot circa 100 m, op een deel van de plot zelfs nog significant lager.

De bebouwing die in het plangebied mogelijk wordt gemaakt, zal in eerste aanleg moeten
voldoen  aan  de  gemeentelijke  bezonningsnormen  (RIS  170509).  In  de  'Nota  van
Uitgangspunten Haagvlietpoort 2017' wordt echter ook opgenomen dat door de gemeente
met  betrekking  tot  o.a.  het  bezonningsklimaat  een  bredere  afweging  gemaakt  dient  te
worden,  waarbij  ook andere  aspecten op het  gebied van het  leefklimaat  een rol  spelen.
Afwijking  van  de  normen  is  in  concrete  gevallen  aldus  mogelijk  als  de  totale
belangenafweging daartoe aanleiding geeft. 

In de gemeente Den Haag is sprake van een sterke woningbouwopgave, waarbij op korte
termijn nieuwe woningen benodigd zijn. Hoogbouw is een goede manier om deze opgave
binnenstedelijk op te vangen. De beoogde ontwikkeling geeft hierbij serieuze invulling aan
de  woningbouwvraag  en  draagt  bij  aan  de  ontwikkeling  van  een  aantrekkelijk  stedelijk
milieu. 

Op een dergelijke stedelijke locatie is  het echter  vrijwel onmogelijk  om een omvangrijke
hoogbouwontwikkeling  te  realiseren  zonder  dat  de  bezonningsnormen  worden
overschreden. Bovendien is slechts sprake van een periode van slechts enkele weken waarin
een aantal woningen niet voldoen aan de bezonningsnorm. De sterke vraag naar woningen
vormt hierbij een zwaarwegend belang om alsnog de beoogde ontwikkeling te realiseren.

4.13.4 C o n c l u s i e

Uit het bezonningsonderzoek blijkt  dat bij  22 woningen, die momenteel ook niet aan de
bezonningsnorm voldoen,  een verdere  afname  van de bezonning op de toetsingsdatum
plaats zal vinden. 21 woningen en een woonboot die momenteel wel 2 uur zon verkrijgen
zullen als gevolg van het bouwplan niet meer aan de bezonningsnorm voldoen. Afwijking
van  de  norm  kan  als  in  het  concrete  geval  de  totale  belangenafweging  daartoe  noopt.
Aangezien  de  periode  waarin  de  genoemde  woningen  niet  voldoen  aan  de
bezonningsnorm  beperkt  blijkt  tot  enkele  weken,  terwijl  er  met  het  bouwplan  1.411
woningen worden gerealiseerd,  kan in  dit  concrete geval  worden  geconcludeerd dat  de
totale belangenafweging noopt tot afwijking van de bezonningsnorm. 
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4.14 D u u r z a m e  v e r s t e d e l i j k i n g

4.14.1 A l g e m e e n

Om duurzame verstedelijking te ondersteunen is voor nieuwe stedelijke ontwikkelingen de
'ladder voor duurzame verstedelijking' opgesteld. In deze paragraaf zal dit nader inzichtelijk
gemaakt worden voor de beoogde ontwikkeling.

4.14.2 W e t t e l i j k  k a d e r

De beoogde ontwikkeling betreft in hoofdzaak de realisatie van een tweetal woontorens en
appartementengebouwen.  Tevens  omvat  de  beoogde  ontwikkeling  de  realisatie  van
commerciële functies. Gezien de omvang van de beoogde ontwikkeling kan gesteld worden
dat sprake is van een stedelijke ontwikkeling. 

Voor nieuwe stedelijke ontwikkelingen dient te worden aangetoond dat er behoefte bestaat
aan de beoogde ontwikkeling, oftewel de 'Ladder' dient te worden doorlopen. Het doel van
de  Ladder  is  zorgvuldig  en  duurzaam  ruimtegebruik,  met  oog  voor  de  toekomstige
ruimtebehoefte en ontwikkelingen in de omgeving. Voor situaties waarbij sprake is van een
nieuwe stedelijke ontwikkeling dienen de volgende twee stappen doorlopen te worden:
− beschrijving/beoordeling van de behoefte aan de nieuwe stedelijke ontwikkeling die het

bestemmingsplan mogelijk maakt;
− indien de ontwikkeling buiten het bestaand stedelijk gebied plaatsvindt, een motivering

waarom niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan worden voorzien.

Ook wanneer  de Ladder  niet  van toepassing is,  zal  gemotiveerd  moeten  worden  dat  de
ontwikkeling voldoet aan een goede ruimtelijke ordening. In het kader van uitvoerbaarheid
moet hiertoe aandacht worden besteed aan de behoefte aan het plan.

4.14.3 B e o o r d e l i n g

In het kader van de Ladder dient de behoefte naar de beoogde ontwikkeling beschreven te
worden.  De afgelopen jaren is  de Haagse bevolking flink gegroeid.  Naar verwachting zal
deze groei aanhouden. Conform de Bevolkingsprognose Den Haag 2017 zal Den Haag op
korte  termijn,  tot  2022,  556.000  inwoners  tellen.  Dit  betreft  een  groei  van  6,8%.

Tot 2040 zal de Haagse bevolking zelfs groeien tot circa 612.000 tot 638.000 inwoners. Deze
groei zal derhalve gepaard gaan met een vraag naar nieuwe woningen. Het huidige aanbod
aan woningen voorziet niet in voldoende woningen. In Den Haag zijn hierbij op de lange
termijn  veel  verdichtingsmogelijkheden.  Het  doel  van  deze  woningbouwopgave  is  om
aantrekkelijke  stedelijke  milieus  te  creëren  die  de  ruimtelijke  structuur  van  de  stad
versterken. 

De  provincie  geeft  inzicht  in  de  vraag  naar  woningen  door  de  driejaarlijkse
woningbehoefteraming,  bevolkingsprognose  en  woningmarktverkenning.  Uit  de
woningbehoefteraming van 2019 van provincie Zuid-Holland volgt een behoefteraming van
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in totaal  circa 227.410 nieuwe woningen tot aan 2040. Voor de regio Den Haag (waar het
plangebied onderdeel van uitmaakt) bedroeg de woningbehoefte 8.440 woningen tot 2020.
Tussen 2020 en 2030 bedraagt deze behoefte 57.420 woningen,  en tussen 2030 en 2040
bedraagt de behoefte 41.770 woningen. 

Daarnaast  is  de toegestane woningvoorraadgroei  in  de woonregio's  voor  de  periode tot
2030  nader  inzichtelijk  gemaakt.  Voor  elke  regio  is  berekend  wat  de  toegestane
woningvoorraadtoename is. 

In  tabel  4.15 wordt  de  toegestane  woningvoorraadgroei  per  regio  voor  een  aantal
tijdsperioden  opgenomen.  Hieruit  volgt  dat  de  woningbehoefte  in  Den  Haag  (regio
Haaglanden) de komende jaren sterk zal blijven groeien. 

t4.15 Groei van de woningbehoefte per regio per periode (bron: WBR 2019)

Regio 2021 t/m 2025 2026 t/m 2030

Holland-Rijnland 14.950 12.500

Haaglanden 40.350 40.550

Rotterdam (regio) 31.950 29.200

Midden-Holland 7.750 6.750

Alblasserwaard 1.650 1.400

Drechtsteden 3.850 2.950

Hoeksche Waard 1.800 1.500

Goeree-Overflakkee 1.350 1.150

TOTAAL ZUID-HOLLAND 115.150 106.650

De woningbehoefte blijft niet in alle delen van de provincie even sterk doorgroeien. In de
grote steden blijft deze groei echter aanhouden, aldus ook in Den Haag. Er zullen hier meer
woningen gerealiseerd moeten worden om in de woningbehoefte te kunnen voorzien.

Zoals  in  de  Woonvisie  van  Den  Haag  wordt  gesteld,  is  het  vooral  belangrijk  om  sociale
huurwoningen en woningen in het middensegment te bouwen. Hierdoor wordt ook voor
starters en gezinnen die net niet  meer in aanmerking komen voor sociale huurwoningen
een plek gegeven in de stad. Het aanbod aan woningen voor deze doelgroepen is thans te
beperkt om aan de vraag te kunnen voldoen. Door toevoeging van dergelijke woningen zal
dit  bijdragen aan een inclusieve stad, waar voor alle doelgroepen ruimte is.  De beoogde
ontwikkeling van woontorens midden in de stad sluit aan op deze behoefte,  hier worden
immers appartementen gerealiseerd die bijvoorbeeld zeer geschikt zullen zijn voor starters.
Middels verdichting wordt op deze wijze ruimte voor stedelijk wonen geboden op een goed
bereikbare locatie. 

Er kan gesteld worden dat er een behoefte is aan de beoogde ontwikkeling, aangezien er
een sterke vraag naar woningen is in Den Haag om zodoende in voldoende woningen voor
haar  bewoners  te  voorzien.  Aangezien  sprake  is  van  verdichting  en  de  beoogde
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ontwikkeling  aldus  binnen  stedelijk  gebied  plaats  zal  vinden  hoeft  niet  gemotiveerd  te
worden  waarom  de  beoogde  ontwikkeling  niet  binnen  bestaand  stedelijk  gebied  kan
worden  opgevangen.  Resumerend  kan  gesteld  worden  dat  de  beoogde  ontwikkeling
binnen  de  systematiek  van  de  Ladder  past  en  sprake  is  van  een  duurzame  stedelijke
ontwikkeling. 

4.14.4 C o n c l u s i e  

Er  is  behoefte  aan  de  beoogde  ontwikkeling,  aangezien  er  vraag  is  naar  woningen  om
zodoende  in  voldoende  woningen  te  voorzien.  Deze  behoefte  kan  worden  opgevangen
binnen  bestaand  stedelijk  gebied,  waardoor  sprake  is  van  een  duurzame  stedelijke
ontwikkeling.

4.15 T r i l l i n g e n

4.15.1 A l g e m e e n

Door de ligging nabij het spoor kunnen mensen mogelijk hinder ervaren door trillingen ten
gevolge  van  de  treinen.  Tevens  kunnen  trillingen  schade  aan  gebouwen  veroorzaken.
Derhalve dient bij  nieuwe ruimtelijke  ontwikkelingen rekening gehouden te worden met
het aspect trillingen.

4.15.2 T o e t s i n g s k a d e r

In  Nederland  bestaat  tot  op  heden  geen  wetgeving  voor  het  voorkomen  van  hinder  of
schade door trillingen, echter betekent dit niet dat het aspect trillingen geen aandacht vergt
bij ruimtelijke ontwikkelingen. De beoordeling van het aspect trillingen vindt zijn grondslag
in artikel 3.1 Wet ruimtelijke ordening, waarin de zorg voor een goede ruimtelijke ordening
is voorgeschreven. Om een goede ruimtelijke ordening te ondersteunen dient het aspect
trillingen derhalve eveneens beoordeeld te worden.

Voor  trillingonderzoek  kan  gebruikt  gemaakt  worden  van  één  van  de  Stichting
Bouwresearch  (SBR)  richtlijnen.  Hierin  is  de  “Meet-  en  beoordelingsrichtlijnen  voor
trillingen"  opgenomen,  waarbij  in  voorliggende  situatie  deel  B;  Hinder  voor  personen  in
gebouwen het meest relevant is. Deel A, welke zich richt op schade aan gebouwen is tevens
relevant,  echter  is  de  richtlijn  voor  deel  B  strenger,  waardoor  deze maatgevend is.  Deze
richtlijn  besteedt  veel  aandacht  aan  het  meten  van  trillingen  en  omvat  daarvoor  een
beoordelingssystematiek.  Bij  hinder  voor  personen  in  gebouwen  worden  de  trillingen
gemeten op vloeren, omdat hier de hinder op kan treden. 

Conform  SBR  richtlijn  B  worden  voor  nieuwe  situaties,  van  toepassing  op  voorliggende
ontwikkeling  waarbij  nieuwbouw  beoogd  is,  en  bij  herhaald  voorkomende  trillingen
gedurende lange tijd (waarvan bij trillingen veroorzaakt door spoorwegen sprake is) de in
tabel 4.16 gegeven streefwaarden voor woningen gehanteerd.
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t4.16 Overzicht streefwaarden conform de Richtlijn SBR-B voor de gebouwfunctie wonen  in een nieuwe situatie bij herhaald

voorkomende trillingen gedurende lange tijd 

Periode A1 A2 A3

Dagperiode (07.00 – 19.00 uur)

Avondperiode (19.00 – 23.00 uur)

Nachtperiode (23.00 – 07.00 uur)

0,1

0,1

0,1

0,4

0,4

0,2

0,05

0,05

0,05

4.15.3 B e o o r d e l i n g

Vanwege het voornemen woningbouw te realiseren nabij een spoortraject vraagt het aspect
trillingen om een nadere beschouwing. Hiertoe is door Peutz in 2021 onderzoek uitgevoerd
naar trillingen (bijlage 9). Het doel van dit onderzoek was de optredende trillingniveaus te
bepalen ter plaatse van de beoogde woningbouwlocatie. 

Uit  het  uitgevoerde  onderzoek  blijkt dat  er  niet  zonder  meer  wordt  voldaan  aan  de
streefwaarden uit SBR-B voor de gebouwfunctie wonen in een nieuwe situatie bij herhaald
voorkomende trillingen gedurende lange tijd. De gemeten trillingniveaus zijn dermate hoog
dat significante hinder in de beoogde woningen 'The Grace', vanwege treinpassages, zonder
het  treffen  van  trillingreducerende  maategelen  niet  kan  worden  uitgesloten.  Om  de
uiteindelijk op de vloeren van de geprojecteerde woningen optredende trillingniveaus te
kunnen  voorspellen  dient  nader  onderzoek  te  worden  verricht  middels  EEM  (Eindige
Elementen  Methode).  Uit  een  dergelijk  onderzoek  kunnen  maatregelen  worden
gespecificeerd, zoals de benodigde samenstelling en dikte van vloeren en de fundering. 

Voorafgaand  aan  de  beoogde  ontwikkeling  zal  nader  onderzoek  uitgevoerd  worden
waarmee de te nemen maatregelen, indien benodigd, worden bepaald. 

4.15.4 C o n c l u s i e

Voorafgaand  aan  de  bouw  van  de  beoogde  ontwikkeling  zal  nader  trillingonderzoek
uitgevoerd  worden.  Indien  hieruit  blijkt  dat  maatregelen  nodig  zijn  zullen  deze  worden
getroffen. Er zal als gevolg van de beoogde ontwikkeling geen sprake zijn van trillinghinder
voor  de  omgeving.  Het  aspect  trillingen  vormt  hiermee  geen  belemmeringen  voor  de
beoogde ontwikkeling. 

4.16 M i l i e u e f f e c t r a p p o r t a g e

4.16.1 W e t t e l i j k  k a d e r

Op grond van de Wet milieubeheer is het verplicht ten aanzien van plannen en besluiten die
(mogelijk)  grote  gevolgen  kunnen  hebben  voor  het  milieu,  een  procedure  voor
milieueffectrapportage (m.e.r.) te doorlopen. De m.e.r. is bedoeld om milieubelangen meer
expliciet af te wegen bij het opstellen van plannen en het uitvoeren van projecten. Daarbij
wordt  onderscheid  gemaakt  tussen  'm.e.r.--plichtige  activiteiten'  waarvoor  een  volledig
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milieueffectrapport  (MER)  moet  worden  opgesteld  en  'm.e.r.--beoordelingsplichtige
activiteiten' waarbij moet worden afgewogen of sprake kan zijn van significante negatieve
gevolgen voor het milieu (indien significant wordt een MER opgesteld).

Op 1 september 2017 is het gewijzigde Besluit milieueffectrapportage in werking getreden.
Hierbij zijn drempelwaarden opgenomen vanaf wanneer er voor plannen en besluiten een
milieueffectrapportage opgesteld moet worden.

4.16.2 B e o o r d e l i n g

Om te kunnen beoordelen of vanuit het Besluit m.e.r. de verplichting bestaat om een m.e.r.-
(beoordelings)procedure te doorlopen, dient de ontwikkeling te worden getoetst aan de C-
en D-lijst uit dit Besluit.

De  beoogde  ontwikkeling  van  1.411  appartementen  valt  in  het  Besluit  m.e.r.  onder  één
van  de  categorieën  waarvoor  afgewogen  dient  te  worden  of  er  sprake  is  van  een
m.e.r.-(beoordelings)plicht.  De  beoogde  ontwikkeling  valt  in  het  kader  van  een  stedelijk
ontwikkelingsproject in  het Besluit  milieueffectrapportage in de D-lijst  onder D.11.2 .  'De
aanleg, wijziging of uitbreiding van een stedelijk ontwikkelingsproject met inbegrip van de
bouw van winkelcentra of parkeerterreinen'. Hierbij zijn drempelwaarden opgenomen vanaf
wanneer een stedelijk ontwikkelingsproject een milieueffectrapportage behoeft. Er is sprake
van een m.e.r.-(beoordelings)plicht in gevallen waarin de activiteit betrekking heeft op:
− een oppervlakte van 100 hectare of meer;
− een aaneengesloten gebied en 2000 of meer woningen omvat; of
− een bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m2 of meer.

Deze drempelwaarden wordt in de voorliggende situatie niet overschreden.  Aangezien er
voor  de beoogde  ontwikkeling geen directe  verplichting geldt tot  het opstellen van een
milieueffectrapportage  is  er  in  het  verleden  een  aanmeldingsnotitie  in  het  kader  van de
vormvrije  m.e.r.--beoordeling  opgesteld. Het  doel  van  een  aanmeldingsnotitie  is  het  in
beeld brengen van de milieueffecten van het voornemen en of deze zodanig zijn dat een
m.e.r.--procedure (waaronder het opstellen van een MER) een toegevoegde waarde heeft op
de  besluitvorming.  Op  basis  hiervan  kan  het  bevoegd  gezag  beoordelen  of  zij  voor  de
benodigde  omgevingsvergunning  een  m.e.r.--procedure  nodig  acht.  Door  het  bevoegd
gezag  is  hierbij  geconcludeerd  dat  het  opstellen  van  een  MER  voor  de  beoogde
ontwikkeling wenselijk is, aangezien belangrijk nadelige milieueffecten op voorhand niet uit
te  sluiten  zijn,  gezien  de  mogelijke  cumulatie  van  milieueffecten  met  andere  projecten
binnen  het  deelgebied  'College  Campus  HS'  van  het  CID  en  de  ligging  binnen  reeds
milieubelast gebied. 

Zoals reeds genoemd, is The Grace in het CID gelegen. Om een kwalitatief  hoogwaardige
ontwikkeling van het CID te stimuleren en mogelijk te maken neemt de gemeente Den Haag
een aantal beleidsmatige stappen, waaronder het opstellen van een Structuurvisie CID. Om
het milieubelang daarbij volwaardig mee te nemen in de besluitvorming over het CID en de
keuzes die in de Structuurvisie CID worden gemaakt stelt de gemeente Den Haag een plan-
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MER  op.  Hierin  worden  de  milieueffecten  van  de  totale  gebiedsontwikkeling  in  beeld
gebracht voor het jaar 2040. Om de ambities uit het plan-MER te verwezenlijken moeten in
de  toekomst  besluiten  genomen  worden  om  concrete  ontwikkelingen  te  realiseren,
bijvoorbeeld  het  vaststellen  van  bestemmingsplannen  of  het  verlenen  van
omgevingsvergunningen.  Vanuit  de m.e.r.--wetgeving geldt  voor  deze besluiten  ook een
m.e.r.(beoordelings)plicht en dienen afzonderlijke project-m.e.r.--procedures doorlopen te
worden. The Grace is een dergelijke concrete ontwikkeling binnen het CID gebied waarvoor
een m.e.r.--procedure doorlopen wordt. Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station
Hollands  Spoor,  waar  het  plangebied  eveneens  toe  behoort,  wordt  thans  een  nieuw
bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld. Hiervoor wordt eveneens een m.e.r.-procedure
doorlopen. De ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen
het CID, en loopt daarmee sterk vooruit qua planning. Daarom is gekozen om een separate
procedure voor The Grace te doorlopen. 

Om  de  milieuaspecten  mee  te  wegen  in  de  besluitvorming  wordt  de  procedure  van  de
milieueffectrapportage (m.e.r)  doorlopen.  Daarom is  voor de ontwikkeling van The Grace
door Antea een MER opgesteld. Met een MER wordt inzicht verkregen in de effecten van de
voorgenomen  activiteiten.  De  milieugevolgen  ten  gevolge  van  de  ontwikkeling  van  The
Grace  worden  hiermee  inzichtelijk  gemaakt.  Indien  aan  de  orde,  worden  tevens  de
maatregelen  ter  voorkoming  of  beperking  van  eventuele  milieugevolgen  beschreven.
Daarmee kan het bevoegd gezag (de gemeente Den Haag) die het besluit neemt over het
juridisch  planologisch  kader  voor  de  ontwikkeling  de  milieugevolgen  volwaardig
meewegen. 

In het kader van de m.e.r.--procedure is de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) in maart
en april 2020 zes weken ter inzage gelegd. De start van de m.e.r.--procedure begint met de
kennisgeving middels de NRD. De NRD beschrijft op welke manier het milieueffectrapport
(MER) voor The Grace wordt opgesteld: wat wordt onderzocht (de reikwijdte) en op welke
manier worden de milieueffecten in beeld gebracht (het detailniveau).  Tijdens de periode
waarop  dit  document  ter  inzage  heeft  gelegen  hebben  belangstellenden  en
belanghebbenden  de  gelegenheid  gehad  om  zienswijzen  in  te  dienen.  In  totaal  zijn
vier zienswijzen ingediend,  namelijk door de GGD, het Hoogheemraadschap van Delfland,
Veiligheidsregio  Haaglanden en Provincie  Zuid-Holland.  Met deze zienswijzen,  en daaruit
volgende adviezen, is rekening gehouden in de MER.

4.16.3 C o n c l u s i e

Voor de beoogde ontwikkeling is een MER opgesteld, waarmee inzicht wordt verkregen in

de mogelijke effecten van de beoogde ontwikkeling op het milieu. 
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4.17 P a r t i c i p a t i e

4.17.1 A l g e m e e n

Bij de vergunningverlening van ruimtelijke ontwikkelingen wordt rekening gehouden met
de verschillende belangen vanuit zowel de omgeving als de gemeente. Participatie is daarbij
een middel om inzicht de krijgen in de belangen van omwonenden. Tevens kan het plan
hierdoor  worden  verbeterd.  Door  de  omgeving  ingebrachte  ideeën  kunnen  worden
meegenomen in de planuitwerking, waarmee de kwaliteit van het plan wordt bevorderd.
Daarnaast wordt hierdoor maatschappelijk draagvlak gecreëerd. Opgemerkt wordt dat met
de inwerkingtreding van de Omgevingswet participatie een indieningsvereiste wordt. Voor
The  Grace  hebben  diverse  participatiemomenten  plaatsgevonden,  in  voorliggende
paragraaf wordt hier nader op ingegaan.

4.17.2 T o e l i c h t i n g

Om maatschappelijk draagvlak en een kwalitatief hoogwaardig plan te creëren zijn door de
ontwikkelaar  diverse  informatie-  en  participatiebijeenkomsten  georganiseerd.  Uit  deze
bijeenkomsten  volgt  dat  de  omwonenden  uit  de  wijk  Schipperskwartier,
woonbootbewoners  en  de  bewonersorganisatie  BOLF  zeer  enthousiast  zijn  over  de
beoogde ontwikkeling. De huidige situatie, waarbij sprake is van een kantoorgebouw met
parkeervoorzieningen  ter  plaatse  van  het  plangebied,  wordt  als  sociaal  onveilig  en
onaangenaam ervaren. De huidige bebouwing wordt niet als passend in de omgeving qua
functie en uitstraling gezien.  Recentelijk zijn  er  bovendien diverse incidenten,  waaronder
brandstichting, geweest welke de leefbaarheid in de wijk niet ten goede komen. Daarnaast
werd aangekaart dat de wijk Schipperskwartier thans wordt gekenmerkt door veel sociale
huurwoningen, hoge werkloosheid en hoge criminaliteitscijfers. De beoogde ontwikkeling
kan hierbij een positieve impuls zijn voor de wijk. Het is daarbij echter van belang dat niet
enkel  een  mooi  gebouw  wordt  gerealiseerd,  maar  dat  deze  ook  voor  verbinding  en
verbetering van de leefbaarheid in de wijk zorgt. Er zal veel groen toegevoegd worden en er
zal  een  aansluiting  gemaakt  worden  met  de  Trekvlietzone  waar  het  Waterfrontpark  zal
verschijnen. Dit zorgt voor een hoogwaardige openbare ruimte, waar het prettig is om te
verblijven.  Ook  zal  fietsgebruik  en  het  gebruik  van  elektrische  deelauto's  gestimuleerd
worden, welke eveneens een gunstig effect zullen hebben op de beleving van de openbare
ruimte.

In het participatietraject zijn samen met de buurtbewoners en de gemeente zeer prettige en
constructieve  gesprekken  gevoerd.  Deze  bijeenkomsten  zijn  eveneens  bijgewoond  door
een  communicatieadviseur  van  de  gemeente  Den  Haag.  Naar  aanleiding  van  de
participatieronden zijn, onder andere ten behoeve van het bevorderen van de leefbaarheid
in de wijk, diverse aanpassingen aan het ontwerp en de plannen doorgevoerd.

Zo  is  er  bijvoorbeeld  ruimte  gereserveerd  voor  een  gezondheidscentrum  (inclusief
fysiotherapie  en  apotheek).  Hier  is  door  de  realisatie  van  nieuwe  woningen  en  reeds
bestaande wachtlijsten bij huisartsen een sterke vraag naar. Tevens wordt voorzien in een
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muziekstudio,  welke door de ontwikkelaar  wordt uitgerust met  professionele apparatuur.
Muziek  kan  namelijk  als  belangrijk  onderdeel  van  uiting  en  verbinding  worden  gezien.
Daarnaast wordt de verbinding van de buurt met de bewoners van The Grace gestimuleerd
en  mogelijk  gemaakt  door  een  gemeenschappelijke  woonkamer  van  300  m²  tussen  de
torens  te  realiseren.  Deze  ruimte  vormt  de  verbindende  schakel  tussen  buurtbewoners,
verdere omwonenden, voormalige bewoners en bewoners van The Grace. Ook wordt nar
verwachting  ruimte  beschikbaar  gesteld  voor  een  Halal  broodjeszaak,  beautysalon,
horecazaak met terrasfunctie aan de Bontekoekade en een fietsenzaak waar mensen met
achterstand op arbeidsmarkt te werk worden gesteld. 

Door omwonenden is  duurzaamheid bovendien als  belangrijk  thema aangekaart.  Met dit
onderwerp is bij de beoogde ontwikkeling zeker rekening mee gehouden, daar sprake zal
zijn van een duurzame energievoorziening. De WKO-installatie die wordt gerealiseerd heeft
daarnaast een overcapaciteit.  Op verzoek van woonbootbewoners zal  worden uitgezocht
wat de mogelijkheden zijn om hierop aan te sluiten. 

Aangegeven is dat het van belang is dat bewoners voor lange termijn in The Grace kunnen
blijven wonen daar een langere binding met de wijk zorgt voor meer saamhorigheid. Om
hier invulling aan te geven zijn diverse voorzieningen in het complex gesitueerd en wordt
het eenvoudig gemaakt om binnen het complex door te stromen. Er is daarbij voorzien in
extra  grote  woningen  waar  ook  gezinnen  met  kinderen  kunnen  wonen,  en  zijn  er
speeltoestellen  voorzien  op  het  gemeenschappelijk  dakterras.  Er  wordt  daarnaast  zelfs
ruimte beschikbaar gesteld voor een kinderdagverblijf.

Er  wordt  bij  de  beoogde  ontwikkeling  invulling  gegeven  aan  de  wens  om  mensen  met
achterstand op de arbeidsmarkt tijdens de bouw een kans te bieden om te komen werken.
Waar mogelijk zal daaraan tegemoet gekomen worden. Na oplevering zal bovendien sprake
zijn van een economisch impuls. Er komen immers nieuwe bewoners bij met een stimulans
voor  de  werkgelegenheid  als  gevolg  door  komst  van  de  diverse  commerciële  functies
alsmede  bedrijvigheid  door  gebouwenbeheer,  conciërgeservice,  onderhoud,  technische
ondersteuning, schoonmaakdiensten en dergelijke. 

4.17.3 C o n c l u s i e

Resumerend kan gesteld worden dat er op adequate wijze bij de planuitwerking invulling is
gegeven aan het aspect participatie. Met de plannen van The Grace wordt de leefbaarheid
van de omgeving enorm verbeterd, de lokale economie gestimuleerd, en wordt tegemoet
gekomen aan de wensen en eisen vanuit de buurt. 
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5 U i t v o e r b a a r h e i d

5.1 A l g e m e e n

Wettelijk bestaat de verplichting om inzicht te geven in de uitvoerbaarheid van de beoogde
ontwikkeling.  Hierbij  wordt  onderscheid  gemaakt  tussen  de  maatschappelijke  en  de
economische uitvoerbaarheid.

5.2 E c o n o m i s c h e  u i t v o e r b a a r h e i d

De  verantwoordelijkheid  ligt  bij  de  initiatiefnemer  om  de  financiële  uitvoerbaarheid  te
garanderen.  Tussen  de  initiatiefnemer  en  de  gemeente  zal  dan  ook  een  anterieure
overeenkomst  worden  gesloten,  waarin  de  kosten  duidelijk  worden  en  de  financiële
uitvoerbaarheid zal worden toegelicht. De initiatiefnemer zal geheel voor eigen rekening en
risico overgaan tot de ontwikkeling en realisatie van het plan.

5.3 M a a t s c h a p p e l i j k e  u i t v o e r b a a r h e i d

De  aanvraag  voor  de  omgevingsvergunning  zal  de  wettelijk  van  toepassing  zijnde
procedure doorlopen, waarbij belanghebbenden in de gelegenheid worden gesteld om een
zienswijze in te dienen.

Teneinde het maatschappelijk draagvlak te vergroten zijn omwonenden geïnformeerd over
de beoogde nieuwbouwontwikkeling en betrokken bij de planvorming, zie ook paragraaf
4.17.  Middels  informatie-  en  participatiebijeenkomsten  werden  omwonenden  in  de
gelegenheid gesteld hun wensen en ideeën ten aanzien van de beoogde ontwikkeling te
delen.

Bovendien  wordt  geluidoverlast  naar  de  omgeving  tijdens  de  sloop-  en
bouwwerkzaamheden  beperkt  door  toepassing  van  de  hijsloodsen.  Daar  er  meerdere
ontwikkelingen voorzien zijn binnen het CID zullen de werkzaamheden worden vroegtijdig
worden  afgestemd  met  de  omgeving  om  zodoende  mogelijke  overlast  te  voorkomen.
Opgemerkt  wordt  dat  de  ontwikkeling  van  The  Grace  vooruit  loopt  op  de  overige
ontwikkelingen, en dat overlast hiermee niet wordt verwacht. 

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 95 pagina's en 9 bijlagen.
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1 I n l e i d i n g

In  opdracht van  Included City  Development B.V. is  een akoestisch  onderzoek uitgevoerd
naar de optredende geluidbelasting ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor
ter plaatse van de gevels van beoogde woningen van de ontwikkeling 'The Grace' aan de
Rijswijkseweg 60 te Den Haag. Aan de orde is de ontwikkeling van een tweetal woontorens,
met een hoogte van 151,5 en 181,5 meter.

Het vigerende bestemmingsplan ‘Laakwijk –Schipperskwartier’,  dat op 9 juli 2009 door de
gemeenteraad  van  gemeente  Den  Haag  is  vastgesteld,  voorziet  niet  in  de  beoogde
ontwikkeling.  Om  de  ontwikkeling  planologisch  juridisch  mogelijk  te  maken  zal  een
bestemmingsplan worden opgesteld. In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient
hierbij aangetoond te worden dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is in relatie tot het
nabijgelegen spoorwegemplacement. 

Doel  van  het  onderzoek  is  het  vaststellen  van  de  geluidbelasting  ten  gevolge  van  het
spoorwegemplacement ter plaatse van de geplande woningen en deze te toetsen aan de van
toepassing  zijnde  geluidgrenswaarden  van  de  omgevingsvergunning  milieu  van  het
spoorwegemplacement Hollands Spoor. 
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2 D e  b e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

2.1 L i g g i n g  b e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

De beoogde ontwikkeling is gelegen aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag, zie figuur 2.1. De
beoogde ontwikkeling bevindt zich nabij het centrum van Den Haag en is in het stadsdeel
Laak, in het gebied het Schipperskwartier, gelegen. Het station Den Haag Hollands Spoor is
op loopafstand van de beoogde ontwikkeling gelegen. 

f2.1 Ligging plangebied (bron luchtfoto: Google Earth)

2.2 B e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van een gebouw met een tweetal woontorens
en een tweetal laagbouw appartementengebouwen. Dit gebouw zal tevens ruimte bieden
aan  commerciële  en  community  functies.  De  twee  woontorens  kennen  een  hoogte  van
151,5 en 181,5 meter. De lagere toren zal parallel aan de Rijswijkseweg staan, en de hogere
toren  staat  aan  het  Trekvlietpark.  De  woontorens  zullen  ruimte  bieden  voor  circa  1.450
woningen. De plint van het gebouw zal naast woningen voorzien in circa 3.000 m2 bvo aan
kantoorfuncties en 2.000 m2 bvo aan commerciële voorzieningen.
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3 T o e t s i n g s k a d e r

3.1 V i g e r e n d e  v e r g u n n i n g

Door  de  gemeente  Den  Haag  is  op  4  juli  2012  een  vergunning  afgegeven  voor
'Emplacement  Den  Haag  Hollands  Spoor'.  In  de  vergunning  zijn  geluidgrenswaarden
opgenomen  ter  plaatse  van  beoordelingsposities  bij  bestaande  woningen  en  de  op  dat
moment nog te bouwen studentenhuisvesting (plan DUWO). Ter plaatse van de beoogde
woningen zijn geen beoordelingsposities gesitueerd. De volgende voorschriften ten aanzien
van het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) zijn in de vergunning opgenomen.

4.1 Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (LAR,LT)  bedraagt  in  de  zomersituatie,  op  de  gevel  van  de  

onderstaande beoordelingspunten, zoals genoemd in het akoestisch rapport met kenmerk 188450 revisie 08  

(maart 2012) niet meer dan:

Beoordelingspunt Omschrijving 07.00-19.00 uur 19.00-23.00 uur 23.00-07.00 uur

38_A Woonboot Bontekoekade 40 dB(A) 45 dB(A) 42 dB(A)

18a_B Toekomstige studentenwoningen 38 dB(A) 42 dB(A) 40 dB(A)

41_C Trekvlietplein 38 dB(A) 42 dB(A) 39 dB(A)

25_B Waldorpstraat 282-292 36 dB(A) 41 dB(A) 38 dB(A)

2_D Parallelweg 122 36 dB(A) 41 dB(A) 38 dB(A)

8_D Parallelweg 36 dB(A) 39 dB(A) 37 dB(A)

20_C Mondriaan* 36 dB(A) 41 dB(A) -

36_C Zwetstraat 35 dB(A) 39 dB(A) 36 dB(A)

7_D Parallelweg 91 33 dB(A) 37 dB(A) 35 dB(A)

26_D Parallelweg 32 dB(A) 37 dB(A) 34 dB(A)

17_F Stationsplein 30 dB(A) 35 dB(A) 33 dB(A)

29_A Woonwagenkamp 30 dB(A) 35 dB(A) 32 dB(A)

16_C Parallelweg 21 28 dB(A) 33 dB(A) 32 dB(A)

* Omdat de school 's nachts niet open is, is voor de nachtperiode geen geluidsnorm opgenomen.
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4.1 Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (LAR,LT)  bedraagt  in  de  wintersituatie,  op  de  gevel  van  de  

onderstaande beoordelingspunten, zoals genoemd in het akoestisch rapport met kenmerk 188450 revisie 08  

(maart 2012) niet meer dan:

Beoordelingspunt Omschrijving 07.00-19.00 uur 19.00-23.00 uur 23.00-07.00 uur

38_A Woonboot Bontekoekade 40 dB(A) 45 dB(A) 42 dB(A)

41_C Trekvlietplein 38 dB(A) 42 dB(A) 39 dB(A)

36_C Zwetstraat 35 dB(A) 39 dB(A) 37 dB(A)

26_D Parallelweg 33 dB(A) 37 dB(A) 34 dB(A)

17_F Stationsplein 35 dB(A) 37 dB(A) 41 dB(A)

29_A Woonwagenkamp 30 dB(A) 35 dB(A) 32 dB(A)

16_C Parallelweg 21 36 dB(A) 38 dB(A) 41 dB(A)

01 Parallelweg 140-160 42 dB(A) 44 dB(A) 44 dB(A)

02-08 Parallelweg 77-136 44 dB(A) 47 dB(A) 46 dB(A)

09 Koninginnestraat 39 dB(A) 40 dB(A) 40 dB(A)

10 Koninginnestraat 40 dB(A) 42 dB(A) 42 dB(A)

11 Naaldwijkerstraat 53 40 dB(A) 42 dB(A) 43 dB(A)

12 Naaldwijkerstraat 21 39 dB(A) 40 dB(A) 44 dB(A)

13 Parallelweg 5-9 40 dB(A) 42 dB(A) 46 dB(A)

14 Parallelweg 1-4 40 dB(A) 41 dB(A) 45 dB(A)

15 Hoefkade 126-142 37 dB(A) 39 dB(A) 43 dB(A)

18 Toekomstige studentenwoningen 47 dB(A) 48 dB(A) 47 dB(A)

19 Toekomstige studentenwoningen 46 dB(A) 47 dB(A) 47 dB(A)

20 en 21* Mondriaan 51 dB(A) 52 dB(A) -

25 Waldorpstraat 282-292 39 dB(A) 43 dB(A) 41 dB(A)

* Omdat de school s’nachts niet open is, is voor de nachtperiode geen geluidsnorm opgenomen.

In  de  voorschriften  is  bovendien  aangegeven  dat  het  meten  en  berekenen  van  de
geluidniveaus en het beoordelen van de meetresultaten plaatsvindt volgens de Handleiding
meten  en  rekenen  Industrielawaai  (VROM  1999),  de  circulaire  ‘Beoordelingswijze
piekgeluiden  voor  spoorwegemplacementen’  (VROM  2004),  het  ‘Modelleringsprotocol
Emplacementen’ (ProRail 2006). 
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4 U i t g a n g s p u n t e n

4.1 A k o e s t i s c h  r e k e n m o d e l

Ten behoeve van het inzichtelijk maken van de geluidbelasting ter plaatse van de beoogde
woningen  is  gebruik  gemaakt  van  het  akoestisch  rekenmodel  dat  aangeleverd  is  door
Omgevingsdienst Haaglanden. Dit model is  door Antea opgesteld en vormt de basis voor
het  akoestisch  rapport  'Akoestisch  onderzoek  emplacement  Hollands  Spoor'  met
projectnummer 188450 revisie 08 van maart 2012.

Het  akoestisch  rekenmodel  bestaat  uit  verschillende  varianten  die  verschillen  in
representatieve bedrijfssituatie (RBS) en posities en actief/passief standen van onder meer
overstand bronnen.  De geluidbelastingen zijn ter  plaatse van de gevels  van de beoogde
woningen bepaald voor de verschillende beschikbaar gestelde varianten RBS 1 (zomer), RBS
2  (winter)  en  de  worst  case  modellen  van  RBS  2.  Aansluitend  bij  de  aanpak  voor  het
akoestisch  onderzoek 'Akoestisch  onderzoek  emplacement Hollands  Spoor'  zijn  zowel  de
langtijdgemiddelde  beoordelingsniveaus  als  de  maximale  geluidniveaus  (piekgeluiden)
beschouwd. 

Tevens is  in  voorliggend onderzoek rekening gehouden met de mogelijke  ontwikkeling van
hoogbouw ten noorden van de beoogde ontwikkeling, aan de overzijde van het spoor.  Het
voornemen bestaat om hier de ontwikkeling 'Struijck II' te realiseren. Vooralsnog is niet bekend
of  deze  ontwikkeling  eerder  planologisch  mogelijk  gemaakt  zal  worden  dan  de  beoogde
ontwikkeling. Gezien voorgaande is tevens de situatie gemodelleerd waarin deze ontwikkeling
reeds is gerealiseerd daar deze mogelijke hoogbouw van invloed kan zijn op de optredende
geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling. De positionering en
hoogtes van deze ontwikkeling zijn aan de hand van het structuurontwerp 'Vlietpoort Den Haag'
bepaald. 

4.2 T o e t s p u n t e n

Voor  de  situering  en  indeling  van  de  beoogde  bebouwing  is  gebruik  gemaakt  van
plattegronden  van  het  ontwerp  van  Mecanoo  architecten  d.d.  21  oktober  2020. De
toetspunten zijn gesitueerd op de gevels van de beoogde ontwikkeling.

De beoogde ontwikkeling bestaat uit een plint (met een hoogte van 16,5 meter) met daarop een
tweetal appartementengebouwen en een tweetal woontorens. In figuur 4.1 wordt de lay-out van
de  beoogde  ontwikkeling  weergeven,  waarop  tevens  de  verschillende  bouwdelen  worden
aangegeven.  Zowel  in  de  plint,  de  appartementengebouwen  als  de  woontorens  worden
woningen gesitueerd.
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f4.1 Plattegrond beoogde ontwikkeling (bron: Mecanoo architecten)

Ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen zijn de toetspunten per verdieping op een
hoogte van 1,5 meter gesitueerd. 

In  bijlage  1  is  een  modelplot  opgenomen  van  het  akoestische  rekenmodel,  waarin  de
toetspunten zijn weergegeven. In bijlage 2 zijn de relevante invoergegevens van het akoestische
rekenmodel opgenomen. 
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5 R e k e n r e s u l t a t e n

5.1 L a n g t i j d g e m i d d e l d e  b e o o r d e l i n g s n i v e a u

Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (LAR,LT)  ten  gevolge  van  het
spoorwegemplacement Hollands Spoor voor de zomersituatie,  wintersituatie  en de worst
case  variant  van  de  worst  case  modellen  van  de  wintersituatie  zijn  respectievelijk
weergegeven  in  de  tabellen  5.1,  5.2 en  5.3.  Hierin  is  het  maximale  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau (LAR,LT) ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen opgenomen.

De volledige rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 3. 

t5.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A) voor RBS1

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A)

Dag Avond Nacht Etmaal

Plint 41 46 43 53

Woontoren A 39 41 41 51

Woontoren B 33 38 34 46

Appartementengebouw C 31 35 32 42

Appartementengebouw D 40 45 42 52

t5.2 Langtijdgemiddeldbeoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A) voor RBS2

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A)

Dag Avond Nacht Etmaal

Plint 41 46 43 53

Woontoren A 39 44 41 51

Woontoren B 33 38 35 45

Appartementengebouw C 31 35 33 43

Appartementengebouw D 40 45 42 52

t5.3 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A) voor worst case variant van RBS2

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAR,LT) in dB(A)

Dag Avond Nacht Etmaal

Plint 41 46 43 53

Woontoren A 39 44 40 51

Woontoren B 33 38 35 45

Appartementengebouw C 31 35 32 42

Appartementengebouw D 40 45 42 52
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In alle situaties treden de hoogste geluidbelastingen op ter plaatse van de gevels van de
woningen op de onderste bouwlagen aan de noordwestgevel van de beoogde ontwikkeling.

5.2 P i e k g e l u i d e n

Piekgeluiden ten gevolge van remmen en wissels worden beoordeeld conform de circulaire
'Beoordelingswijze  piekgeluiden  voor  spoorwegemplacementen'.  Dit  conform de
beoordeling  akoestisch  onderzoek  Emplacement  Den  haag  Hollands  Spoor  maart  20112
rev 008. 

Remmen hoeft hierbij vanwege de stijgtijd van minder dan 15 dB(A)/s niet nader beoordeeld
te worden. De stijgtijd van booggeluid ligt tussen de 15 dB(A)/s en 50 dB(A)/s. Conform de
circulaire  moet  vervolgens  beoordeeld  worden  of  de  bijdrage  aan  het  equivalente
geluidniveau van het booggeluid zodanig is dat het equivalente geluidniveau met 10 dB(A)
wordt verhoogd. Anders gezegd, wordt het equivalente geluidniveau 10 dB(A) lager als het
booggeluid  (de  wissels)  als  bron  wordt  geschrapt.  In  onderhavige  situatie  is  het
geluidniveau ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling niet 10 dB (A) lager
indien  deze  bron  geschrapt  worden  (zie  bijlage 4) waarmee  het  toepassen  van  een
strafcorrectie niet nodig is. Ingeval het booggeluid wordt geschrapt is sprake van maximaal
2 dB (A) verschil.

Om slaapverstoring te voorkomen, mag het maximaal toelaatbare binnengeluidniveau in de
slaapkamer  in  de  nachtperiode  (Lnight)  25  dB(A)  bedragen.  De  geluidniveaus  in  de
nachtperiode zijn bepalend in de etmaalwaarde en bedragen maximaal 43 dB(A). Om aan
het  binnengeluidniveau  Lnight van  25  dB(A)  te  voldoen  is  een geluidwering van 18  dB(A)
benodigd. Opgemerkt wordt dat reeds sprake is van een hoge geluidbelasting ter plaatse
van de gevels van de beoogde woningen ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai. Om te
voldoen aan de nieuwbouweisen voor het binnenniveau is  voor deze bronnen reeds een
hogere geluidwering nodig. Daar deze geluidbronnen maatgevend zijn vraagt het geluid als
gevolg van het spooremplacement niet om aanvullende maatregelen.
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6 B e o o r d e l i n g

Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau LAr,LT bedraagt maximaal 53 dB(A) etmaalwaarde
ter plaatse van de gevels van woningen in de onderste bouwlagen. Ter plaatse van de gevels
van de onderste bouwlagen aan de noordwestzijde van de beoogde ontwikkeling is sprake
van de hoogste geluidbelasting. 

In  de  geldende  vergunning  van  het  spooremplacement  Hollands  Spoor  zijn  geen
beoordelingsposities opgenomen ter plaatse van de beoogde woningen. Op basis van de
richtwaarden  uit  de  'Handreiking  Industrielawaai  en  vergunningverlening'  worden
grenswaarden van 50, 45 en 40 dB(A) voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode
gegeven.  In  de 'Handreiking Industrielawaai  en  vergunningverlening'  worden,  naast deze
algemene richtwaarden, per gebiedstype geluidgrenswaarden opgenomen die gemeenten
ondersteuning  bieden  voor  het  opstellen  van  eigen  geluidbeleid.  Deze  grenswaarden
gelden als leidraad voor de grenswaardestelling aangezien niet altijd aan de richtwaarden
kan worden voldaan. Het bestaande referentieniveau van het omgevingsgeluid speelt  bij
deze grenswaardestelling een belangrijke rol. Voor het gebiedstype 'Gemengde woonwijk,
combinaties van wonen en lichte bedrijfsactiviteiten' worden grenswaarden van 55, 50 en
45 dB(A) voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode voorgesteld. Ten gevolge van
het  spoorwegemplacement  worden  deze  grenswaarden  niet  overschreden.  Opgemerkt
moet worden dat weg- en railverkeerslawaai in de voorliggende situatie maatgevend zijn
voor de geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen. Er treden ten
gevolge van weg- en railverkeerslawaai ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen
reeds  geluidbelastingen  op  tot  respectievelijk  661 en  69  dB(A).  Op  de  posities  waar  de
hoogste geluidbelasting optreedt ten gevolge van het spooremplacement is tevens sprake
van een hoge geluidbelasting ten gevolge van railverkeerslawaai, aangezien deze posities
zeer dicht op het spoor zijn gesitueerd. Ter plaatse van de beoogde woningen worden reeds
maatregelen getroffen in het kader van deze hoge geluidbelastingen. 

Bovendien  zijn  in  de  vigerende  vergunning  geluidbelastingen  toegestaan  tot  57  dB(A)
etmaalwaarde. De geluidbelasting ter plaatse van de beoogde woningen is hiermee zelfs
lager als reeds is toegestaan ter plaatse van omliggende woningen. 

1 Inclusief aftrek conform artikel 110 g Wgh
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7 C o n c l u s i e

Aan de orde is de ontwikkeling van woningbouw aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag. In
opdracht  van  Movement  Investments  is  een  akoestisch  onderzoek  uitgevoerd  naar  de
optredende  geluidbelasting  ten  gevolge  van  het  spooremplacement  Hollands  Spoor  ter
plaatse van de gevels van beoogde woningen. 

De  hoogste  geluidniveaus  treden  op  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  woningen  in  de
onderste  bouwlagen.  Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  LAr,LT bedraagt  hier
maximaal  53 dB(A) etmaalwaarde. Gezien het heersende referentieniveau ten gevolge van
weg- en railverkeerslawaai op de gevels van de beoogde woningen wordt het toestaan van
geluidbelastingen  tot  maximaal  53  dB(A)  ten  gevolge  van  industrielawaai  toelaatbaar
geacht.  Weg-  en railverkeerslawaai  zijn  in  deze  situatie  namelijk  maatgevend.  Bovendien
worden reeds maatregelen getroffen ten aanzien van weg- en railverkeerslawaai, waarmee
een prettig woon- en leefklimaat wordt gerealiseerd. In de vigerende vergunning worden bij
woningen waarden tot 57 dB(A) toegestaan. De geluidbelasting van 57 dB(A) etmaalwaarde
ter  plaatse  van de  gevels  van  de  beoogde  ontwikkeling is  niet  hoger  en  wordt  hiermee
aanvaardbaar geacht.

Piekgeluiden  worden  beoordeeld  aan  de  hand  van  de  circulaire  'Beoordelingswijze
piekgeluiden  voor  spoorwegemplacementen'.  Het  Lnight binnengeluidniveau  is  lager  dan
25 dB(A) waarmee voldaan wordt aan de eisen die gesteld zijn in de circulaire. Het is daarom
niet te verwachten dat er schrikreacties of slaapverstoring zal optreden.

Geconcludeerd wordt dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is ten aanzien van het geluid
ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor. 

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 13 pagina's en 4 bijlagen.
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.01.06  82236,82  454121,91  7,50 Ja

A.01.07  82233,64  454127,59  7,50 Ja

A.01.08  82230,20  454133,71  7,50 Ja

A.01.09  82226,98  454139,44  7,50 Ja

A.01.10  82223,60  454145,42  7,50 Ja

A.01.11_NW  82221,21  454158,19  7,50 Ja

A.01.11_ZW  82220,25  454151,79  7,50 Ja

A.01.12  82226,85  454162,82  7,50 Ja

A.01.13  82231,92  454166,29  7,50 Ja

A.01.14  82235,59  454168,80  7,50 Ja

A.01.15  82238,54  454170,82  7,50 Ja

A.01.16  82240,66  454172,27  7,50 Ja

A.01.17  82250,39  454156,07  7,50 Ja

A.02.06  82236,82  454121,91  11,00 Ja

A.02.07  82233,64  454127,59  11,00 Ja

A.02.08  82230,20  454133,71  11,00 Ja

A.02.09  82226,98  454139,44  11,00 Ja

A.02.10  82223,60  454145,42  11,00 Ja

A.02.11_NW  82221,21  454158,19  11,00 Ja

A.02.11_ZW  82220,25  454151,79  11,00 Ja

A.02.12  82226,85  454162,82  11,00 Ja

A.02.13  82231,92  454166,29  11,00 Ja

A.02.14  82235,59  454168,80  11,00 Ja

A.02.15  82238,54  454170,82  11,00 Ja

A.02.16  82240,66  454172,27  11,00 Ja

A.02.17  82250,39  454156,07  11,00 Ja

A.02.20  82249,89  454152,07  11,00 Ja

A.02.21  82253,20  454146,16  11,00 Ja

A.02.22  82256,42  454140,43  11,00 Ja

A.02.23_NO  82258,82  454135,01  11,00 Ja

A.02.23_ZO  82257,18  454129,58  11,00 Ja

A.03.06  82236,82  454121,91  14,50 Ja

A.03.07  82233,64  454127,59  14,50 Ja

A.03.08  82230,20  454133,71  14,50 Ja

A.03.09  82226,98  454139,44  14,50 Ja

A.03.10  82223,60  454145,42  14,50 Ja

A.03.11_NW  82221,21  454158,19  14,50 Ja

A.03.11_ZW  82220,25  454151,79  14,50 Ja

A.03.12  82226,85  454162,82  14,50 Ja

A.03.13  82231,92  454166,29  14,50 Ja

A.03.14  82235,59  454168,80  14,50 Ja

A.03.15  82238,54  454170,82  14,50 Ja

A.03.16  82240,66  454172,27  14,50 Ja

A.03.17  82250,39  454156,07  14,50 Ja

A.03.20  82249,89  454152,07  14,50 Ja

A.03.21  82253,20  454146,16  14,50 Ja

A.03.22  82256,42  454140,43  14,50 Ja

A.03.23_NO  82258,82  454135,01  14,50 Ja

A.03.23_ZO  82257,18  454129,58  14,50 Ja

A.04.06_ZO  82246,59  454123,55  18,00 Ja

A.04.06_ZW  82241,26  454124,50  18,00 Ja

A.04.07  82238,20  454128,23  18,00 Ja

A.04.08  82236,48  454131,35  18,00 Ja

A.04.09  82233,85  454136,11  18,00 Ja

A.04.10  82230,91  454141,44  18,00 Ja

A.04.11  82228,41  454145,96  18,00 Ja

A.04.12  82226,78  454148,90  18,00 Ja

A.04.13_NW  82226,49  454158,10  18,00 Ja

A.04.13_ZW  82225,01  454153,57  18,00 Ja

A.04.14_NO  82243,70  454162,61  18,00 Ja

A.04.14_NW  82237,44  454164,49  18,00 Ja

A.04.15  82246,00  454159,00  18,00 Ja

A.04.16  82247,31  454156,66  18,00 Ja

A.04.17  82249,93  454152,00  18,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.04.18  82253,25  454146,07  18,00 Ja

A.04.19  82255,39  454142,27  18,00 Ja

A.04.20  82257,27  454138,87  18,00 Ja

A.04.21_NO  82258,89  454134,69  18,00 Ja

A.04.21_ZO  82257,07  454129,44  18,00 Ja

A.05.06_ZO  82246,59  454123,55  21,00 Ja

A.05.06_ZW  82241,26  454124,50  21,00 Ja

A.05.07  82238,20  454128,23  21,00 Ja

A.05.08  82236,48  454131,35  21,00 Ja

A.05.09  82233,85  454136,11  21,00 Ja

A.05.10  82230,91  454141,44  21,00 Ja

A.05.11  82228,41  454145,96  21,00 Ja

A.05.12  82226,78  454148,90  21,00 Ja

A.05.13_NW  82226,49  454158,10  21,00 Ja

A.05.13_ZW  82225,01  454153,57  21,00 Ja

A.05.14_NO  82243,70  454162,61  21,00 Ja

A.05.14_NW  82237,44  454164,49  21,00 Ja

A.05.15  82246,00  454159,00  21,00 Ja

A.05.16  82247,31  454156,66  21,00 Ja

A.05.17  82249,93  454152,00  21,00 Ja

A.05.18  82253,25  454146,07  21,00 Ja

A.05.19  82255,39  454142,27  21,00 Ja

A.05.20  82257,27  454138,87  21,00 Ja

A.05.21_NO  82258,89  454134,69  21,00 Ja

A.05.21_ZO  82257,07  454129,44  21,00 Ja

A.06.06_ZO  82246,59  454123,55  24,00 Ja

A.06.06_ZW  82241,26  454124,50  24,00 Ja

A.06.07  82238,20  454128,23  24,00 Ja

A.06.08  82236,48  454131,35  24,00 Ja

A.06.09  82233,85  454136,11  24,00 Ja

A.06.10  82230,91  454141,44  24,00 Ja

A.06.11  82228,41  454145,96  24,00 Ja

A.06.12  82226,78  454148,90  24,00 Ja

A.06.13_NW  82226,49  454158,10  24,00 Ja

A.06.13_ZW  82225,01  454153,57  24,00 Ja

A.06.14_NO  82243,70  454162,61  24,00 Ja

A.06.14_NW  82237,44  454164,49  24,00 Ja

A.06.15  82246,00  454159,00  24,00 Ja

A.06.16  82247,31  454156,66  24,00 Ja

A.06.17  82249,93  454152,00  24,00 Ja

A.06.18  82253,25  454146,07  24,00 Ja

A.06.19  82255,39  454142,27  24,00 Ja

A.06.20  82257,27  454138,87  24,00 Ja

A.06.21_NO  82258,89  454134,69  24,00 Ja

A.06.21_ZO  82257,07  454129,44  24,00 Ja

A.07.06_ZO  82246,59  454123,55  27,00 Ja

A.07.06_ZW  82241,26  454124,50  27,00 Ja

A.07.07  82238,20  454128,23  27,00 Ja

A.07.08  82236,48  454131,35  27,00 Ja

A.07.09  82233,85  454136,11  27,00 Ja

A.07.10  82230,91  454141,44  27,00 Ja

A.07.11  82228,41  454145,96  27,00 Ja

A.07.12  82226,78  454148,90  27,00 Ja

A.07.13_NW  82226,49  454158,10  27,00 Ja

A.07.13_ZW  82225,01  454153,57  27,00 Ja

A.07.14_NO  82243,70  454162,61  27,00 Ja

A.07.14_NW  82237,44  454164,49  27,00 Ja

A.07.15  82246,00  454159,00  27,00 Ja

A.07.16  82247,31  454156,66  27,00 Ja

A.07.17  82249,93  454152,00  27,00 Ja

A.07.18  82253,25  454146,07  27,00 Ja

A.07.19  82255,39  454142,27  27,00 Ja

A.07.20  82257,27  454138,87  27,00 Ja

A.07.21_NO  82258,89  454134,69  27,00 Ja
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A.07.21_ZO  82257,07  454129,44  27,00 Ja

A.08.06_ZO  82246,59  454123,55  30,00 Ja

A.08.06_ZW  82241,26  454124,50  30,00 Ja

A.08.07  82238,20  454128,23  30,00 Ja

A.08.08  82236,48  454131,35  30,00 Ja

A.08.09  82233,85  454136,11  30,00 Ja

A.08.10  82230,91  454141,44  30,00 Ja

A.08.11  82228,41  454145,96  30,00 Ja

A.08.12  82226,78  454148,90  30,00 Ja

A.08.13_NW  82226,49  454158,10  30,00 Ja

A.08.13_ZW  82225,01  454153,57  30,00 Ja

A.08.14_NO  82243,70  454162,61  30,00 Ja

A.08.14_NW  82237,44  454164,49  30,00 Ja

A.08.15  82246,00  454159,00  30,00 Ja

A.08.16  82247,31  454156,66  30,00 Ja

A.08.17  82249,93  454152,00  30,00 Ja

A.08.18  82253,25  454146,07  30,00 Ja

A.08.19  82255,39  454142,27  30,00 Ja

A.08.20  82257,27  454138,87  30,00 Ja

A.08.21_NO  82258,89  454134,69  30,00 Ja

A.08.21_ZO  82257,07  454129,44  30,00 Ja

A.09.06_ZO  82246,59  454123,55  33,00 Ja

A.09.06_ZW  82241,26  454124,50  33,00 Ja

A.09.07  82238,20  454128,23  33,00 Ja

A.09.08  82236,48  454131,35  33,00 Ja

A.09.09  82233,85  454136,11  33,00 Ja

A.09.10  82230,91  454141,44  33,00 Ja

A.09.11  82228,41  454145,96  33,00 Ja

A.09.12  82226,78  454148,90  33,00 Ja

A.09.13_NW  82226,49  454158,10  33,00 Ja

A.09.13_ZW  82225,01  454153,57  33,00 Ja

A.09.14_NO  82243,70  454162,61  33,00 Ja

A.09.14_NW  82237,44  454164,49  33,00 Ja

A.09.15  82246,00  454159,00  33,00 Ja

A.09.16  82247,31  454156,66  33,00 Ja

A.09.17  82249,93  454152,00  33,00 Ja

A.09.18  82253,25  454146,07  33,00 Ja

A.09.19  82255,39  454142,27  33,00 Ja

A.09.20  82257,27  454138,87  33,00 Ja

A.09.21_NO  82258,89  454134,69  33,00 Ja

A.09.21_ZO  82257,07  454129,44  33,00 Ja

A.10.06  82251,93  454126,36  36,00 Ja

A.10.07_ZO  82246,24  454123,44  36,00 Ja

A.10.07_ZW  82241,24  454124,51  36,00 Ja

A.10.08  82237,30  454129,85  36,00 Ja

A.10.09  82234,15  454135,57  36,00 Ja

A.10.10  82231,10  454141,10  36,00 Ja

A.10.11  82227,71  454147,22  36,00 Ja

A.10.12_NW  82226,45  454158,06  36,00 Ja

A.10.12_ZW  82225,01  454153,49  36,00 Ja

A.10.13  82232,62  454162,06  36,00 Ja

A.10.14_NO  82243,73  454162,57  36,00 Ja

A.10.14_NW  82237,59  454164,51  36,00 Ja

A.10.15  82246,85  454157,49  36,00 Ja

A.10.16  82249,97  454151,93  36,00 Ja

A.10.17  82253,21  454146,14  36,00 Ja

A.10.18  82256,51  454140,27  36,00 Ja

A.10.19_NO  82258,86  454134,83  36,00 Ja

A.10.19_ZO  82257,29  454129,71  36,00 Ja

A.11.06  82251,93  454126,36  39,00 Ja

A.11.07_ZO  82246,24  454123,44  39,00 Ja

A.11.07_ZW  82241,24  454124,51  39,00 Ja

A.11.08  82237,30  454129,85  39,00 Ja

A.11.09  82234,15  454135,57  39,00 Ja
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A.11.10  82231,10  454141,10  39,00 Ja

A.11.11  82227,71  454147,22  39,00 Ja

A.11.12_NW  82226,45  454158,06  39,00 Ja

A.11.12_ZW  82225,01  454153,49  39,00 Ja

A.11.13  82232,62  454162,06  39,00 Ja

A.11.14_NO  82243,73  454162,57  39,00 Ja

A.11.14_NW  82237,59  454164,51  39,00 Ja

A.11.15  82246,85  454157,49  39,00 Ja

A.11.16  82249,97  454151,93  39,00 Ja

A.11.17  82253,21  454146,14  39,00 Ja

A.11.18  82256,51  454140,27  39,00 Ja

A.11.19_NO  82258,86  454134,83  39,00 Ja

A.11.19_ZO  82257,29  454129,71  39,00 Ja

A.12.06  82251,93  454126,36  42,00 Ja

A.12.07_ZO  82246,24  454123,44  42,00 Ja

A.12.07_ZW  82241,24  454124,51  42,00 Ja

A.12.08  82237,30  454129,85  42,00 Ja

A.12.09  82234,15  454135,57  42,00 Ja

A.12.10  82231,10  454141,10  42,00 Ja

A.12.11  82227,71  454147,22  42,00 Ja

A.12.12_NW  82226,45  454158,06  42,00 Ja

A.12.12_ZW  82225,01  454153,49  42,00 Ja

A.12.13  82232,62  454162,06  42,00 Ja

A.12.14_NO  82243,73  454162,57  42,00 Ja

A.12.14_NW  82237,59  454164,51  42,00 Ja

A.12.15  82246,85  454157,49  42,00 Ja

A.12.16  82249,97  454151,93  42,00 Ja

A.12.17  82253,21  454146,14  42,00 Ja

A.12.18  82256,51  454140,27  42,00 Ja

A.12.19_NO  82258,86  454134,83  42,00 Ja

A.12.19_ZO  82257,29  454129,71  42,00 Ja

A.13.06  82251,93  454126,36  45,00 Ja

A.13.07_ZO  82246,24  454123,44  45,00 Ja

A.13.07_ZW  82241,24  454124,51  45,00 Ja

A.13.08  82237,30  454129,85  45,00 Ja

A.13.09  82234,15  454135,57  45,00 Ja

A.13.10  82231,10  454141,10  45,00 Ja

A.13.11  82227,71  454147,22  45,00 Ja

A.13.12_NW  82226,45  454158,06  45,00 Ja

A.13.12_ZW  82225,01  454153,49  45,00 Ja

A.13.13  82232,62  454162,06  45,00 Ja

A.13.14_NO  82243,73  454162,57  45,00 Ja

A.13.14_NW  82237,59  454164,51  45,00 Ja

A.13.15  82246,85  454157,49  45,00 Ja

A.13.16  82249,97  454151,93  45,00 Ja

A.13.17  82253,21  454146,14  45,00 Ja

A.13.18  82256,51  454140,27  45,00 Ja

A.13.19_NO  82258,86  454134,83  45,00 Ja

A.13.19_ZO  82257,29  454129,71  45,00 Ja

A.14.06  82251,93  454126,36  48,00 Ja

A.14.07_ZO  82246,24  454123,44  48,00 Ja

A.14.07_ZW  82241,24  454124,51  48,00 Ja

A.14.08  82237,30  454129,85  48,00 Ja

A.14.09  82234,15  454135,57  48,00 Ja

A.14.10  82231,10  454141,10  48,00 Ja

A.14.11  82227,71  454147,22  48,00 Ja

A.14.12_NW  82226,45  454158,06  48,00 Ja

A.14.12_ZW  82225,01  454153,49  48,00 Ja

A.14.13  82232,62  454162,06  48,00 Ja

A.14.14_NO  82243,73  454162,57  48,00 Ja

A.14.14_NW  82237,59  454164,51  48,00 Ja

A.14.15  82246,85  454157,49  48,00 Ja

A.14.16  82249,97  454151,93  48,00 Ja

A.14.17  82253,21  454146,14  48,00 Ja
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A.14.18  82256,51  454140,27  48,00 Ja

A.14.19_NO  82258,86  454134,83  48,00 Ja

A.14.19_ZO  82257,29  454129,71  48,00 Ja

A.15.06  82251,93  454126,36  51,00 Ja

A.15.07_ZO  82246,24  454123,44  51,00 Ja

A.15.07_ZW  82241,24  454124,51  51,00 Ja

A.15.08  82237,30  454129,85  51,00 Ja

A.15.09  82234,15  454135,57  51,00 Ja

A.15.10  82231,10  454141,10  51,00 Ja

A.15.11  82227,71  454147,22  51,00 Ja

A.15.12_NW  82226,45  454158,06  51,00 Ja

A.15.12_ZW  82225,01  454153,49  51,00 Ja

A.15.13  82232,62  454162,06  51,00 Ja

A.15.14_NO  82243,73  454162,57  51,00 Ja

A.15.14_NW  82237,59  454164,51  51,00 Ja

A.15.15  82246,85  454157,49  51,00 Ja

A.15.16  82249,97  454151,93  51,00 Ja

A.15.17  82253,21  454146,14  51,00 Ja

A.15.18  82256,51  454140,27  51,00 Ja

A.15.19_NO  82258,86  454134,83  51,00 Ja

A.15.19_ZO  82257,29  454129,71  51,00 Ja

A.16.06  82251,93  454126,36  54,00 Ja

A.16.07_ZO  82246,24  454123,44  54,00 Ja

A.16.07_ZW  82241,24  454124,51  54,00 Ja

A.16.08  82237,30  454129,85  54,00 Ja

A.16.09  82234,15  454135,57  54,00 Ja

A.16.10  82231,10  454141,10  54,00 Ja

A.16.11  82227,71  454147,22  54,00 Ja

A.16.12_NW  82226,45  454158,06  54,00 Ja

A.16.12_ZW  82225,01  454153,49  54,00 Ja

A.16.13  82232,62  454162,06  54,00 Ja

A.16.14_NO  82243,73  454162,57  54,00 Ja

A.16.14_NW  82237,59  454164,51  54,00 Ja

A.16.15  82246,85  454157,49  54,00 Ja

A.16.16  82249,97  454151,93  54,00 Ja

A.16.17  82253,21  454146,14  54,00 Ja

A.16.18  82256,51  454140,27  54,00 Ja

A.16.19_NO  82258,86  454134,83  54,00 Ja

A.16.19_ZO  82257,29  454129,71  54,00 Ja

A.17.06  82251,93  454126,36  57,00 Ja

A.17.07_ZO  82246,24  454123,44  57,00 Ja

A.17.07_ZW  82241,24  454124,51  57,00 Ja

A.17.08  82237,30  454129,85  57,00 Ja

A.17.09  82234,15  454135,57  57,00 Ja

A.17.10  82231,10  454141,10  57,00 Ja

A.17.11  82227,71  454147,22  57,00 Ja

A.17.12_NW  82226,45  454158,06  57,00 Ja

A.17.12_ZW  82225,01  454153,49  57,00 Ja

A.17.13  82232,62  454162,06  57,00 Ja

A.17.14_NO  82243,73  454162,57  57,00 Ja

A.17.14_NW  82237,59  454164,51  57,00 Ja

A.17.15  82246,85  454157,49  57,00 Ja

A.17.16  82249,97  454151,93  57,00 Ja

A.17.17  82253,21  454146,14  57,00 Ja

A.17.18  82256,51  454140,27  57,00 Ja

A.17.19_NO  82258,86  454134,83  57,00 Ja

A.17.19_ZO  82257,29  454129,71  57,00 Ja

A.18.06  82251,93  454126,36  60,00 Ja

A.18.07_ZO  82246,24  454123,44  60,00 Ja

A.18.07_ZW  82241,24  454124,51  60,00 Ja

A.18.08  82237,30  454129,85  60,00 Ja

A.18.09  82234,15  454135,57  60,00 Ja

A.18.10  82231,10  454141,10  60,00 Ja

A.18.11  82227,71  454147,22  60,00 Ja
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A.18.12_NW  82226,45  454158,06  60,00 Ja

A.18.12_ZW  82225,01  454153,49  60,00 Ja

A.18.13  82232,62  454162,06  60,00 Ja

A.18.14_NO  82243,73  454162,57  60,00 Ja

A.18.14_NW  82237,59  454164,51  60,00 Ja

A.18.15  82246,85  454157,49  60,00 Ja

A.18.16  82249,97  454151,93  60,00 Ja

A.18.17  82253,21  454146,14  60,00 Ja

A.18.18  82256,51  454140,27  60,00 Ja

A.18.19_NO  82258,86  454134,83  60,00 Ja

A.18.19_ZO  82257,29  454129,71  60,00 Ja

A.19.06  82251,93  454126,36  63,00 Ja

A.19.07_ZO  82246,24  454123,44  63,00 Ja

A.19.07_ZW  82241,24  454124,51  63,00 Ja

A.19.08  82237,30  454129,85  63,00 Ja

A.19.09  82234,15  454135,57  63,00 Ja

A.19.10  82231,10  454141,10  63,00 Ja

A.19.11  82227,71  454147,22  63,00 Ja

A.19.12_NW  82226,45  454158,06  63,00 Ja

A.19.12_ZW  82225,01  454153,49  63,00 Ja

A.19.13  82232,62  454162,06  63,00 Ja

A.19.14_NO  82243,73  454162,57  63,00 Ja

A.19.14_NW  82237,59  454164,51  63,00 Ja

A.19.15  82246,85  454157,49  63,00 Ja

A.19.16  82249,97  454151,93  63,00 Ja

A.19.17  82253,21  454146,14  63,00 Ja

A.19.18  82256,51  454140,27  63,00 Ja

A.19.19_NO  82258,86  454134,83  63,00 Ja

A.19.19_ZO  82257,29  454129,71  63,00 Ja

A.20.06  82251,93  454126,36  66,00 Ja

A.20.07_ZO  82246,24  454123,44  66,00 Ja

A.20.07_ZW  82241,24  454124,51  66,00 Ja

A.20.08  82237,30  454129,85  66,00 Ja

A.20.09  82234,15  454135,57  66,00 Ja

A.20.10  82231,10  454141,10  66,00 Ja

A.20.11  82227,71  454147,22  66,00 Ja

A.20.12_NW  82226,45  454158,06  66,00 Ja

A.20.12_ZW  82225,01  454153,49  66,00 Ja

A.20.13  82232,62  454162,06  66,00 Ja

A.20.14_NO  82243,73  454162,57  66,00 Ja

A.20.14_NW  82237,59  454164,51  66,00 Ja

A.20.15  82246,85  454157,49  66,00 Ja

A.20.16  82249,97  454151,93  66,00 Ja

A.20.17  82253,21  454146,14  66,00 Ja

A.20.18  82256,51  454140,27  66,00 Ja

A.20.19_NO  82258,86  454134,83  66,00 Ja

A.20.19_ZO  82257,29  454129,71  66,00 Ja

A.21.06  82251,93  454126,36  69,00 Ja

A.21.07_ZO  82246,24  454123,44  69,00 Ja

A.21.07_ZW  82241,24  454124,51  69,00 Ja

A.21.08  82237,30  454129,85  69,00 Ja

A.21.09  82234,15  454135,57  69,00 Ja

A.21.10  82231,10  454141,10  69,00 Ja

A.21.11  82227,71  454147,22  69,00 Ja

A.21.12_NW  82226,45  454158,06  69,00 Ja

A.21.12_ZW  82225,01  454153,49  69,00 Ja

A.21.13  82232,62  454162,06  69,00 Ja

A.21.14_NO  82243,73  454162,57  69,00 Ja

A.21.14_NW  82237,59  454164,51  69,00 Ja

A.21.15  82246,85  454157,49  69,00 Ja

A.21.16  82249,97  454151,93  69,00 Ja

A.21.17  82253,21  454146,14  69,00 Ja

A.21.18  82256,51  454140,27  69,00 Ja

A.21.19_NO  82258,86  454134,83  69,00 Ja
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A.21.19_ZO  82257,29  454129,71  69,00 Ja

A.22.06  82251,93  454126,36  72,00 Ja

A.22.07_ZO  82246,24  454123,44  72,00 Ja

A.22.07_ZW  82241,24  454124,51  72,00 Ja

A.22.08  82237,30  454129,85  72,00 Ja

A.22.09  82234,15  454135,57  72,00 Ja

A.22.10  82231,10  454141,10  72,00 Ja

A.22.11  82227,71  454147,22  72,00 Ja

A.22.12_NW  82226,45  454158,06  72,00 Ja

A.22.12_ZW  82225,01  454153,49  72,00 Ja

A.22.13  82232,62  454162,06  72,00 Ja

A.22.14_NO  82243,73  454162,57  72,00 Ja

A.22.14_NW  82237,59  454164,51  72,00 Ja

A.22.15  82246,85  454157,49  72,00 Ja

A.22.16  82249,97  454151,93  72,00 Ja

A.22.17  82253,21  454146,14  72,00 Ja

A.22.18  82256,51  454140,27  72,00 Ja

A.22.19_NO  82258,86  454134,83  72,00 Ja

A.22.19_ZO  82257,29  454129,71  72,00 Ja

A.23.06  82251,93  454126,36  75,00 Ja

A.23.07_ZO  82246,24  454123,44  75,00 Ja

A.23.07_ZW  82241,24  454124,51  75,00 Ja

A.23.08  82237,30  454129,85  75,00 Ja

A.23.09  82234,15  454135,57  75,00 Ja

A.23.10  82231,10  454141,10  75,00 Ja

A.23.11  82227,71  454147,22  75,00 Ja

A.23.12_NW  82226,45  454158,06  75,00 Ja

A.23.12_ZW  82225,01  454153,49  75,00 Ja

A.23.13  82232,62  454162,06  75,00 Ja

A.23.14_NO  82243,73  454162,57  75,00 Ja

A.23.14_NW  82237,59  454164,51  75,00 Ja

A.23.15  82246,85  454157,49  75,00 Ja

A.23.16  82249,97  454151,93  75,00 Ja

A.23.17  82253,21  454146,14  75,00 Ja

A.23.18  82256,51  454140,27  75,00 Ja

A.23.19_NO  82258,86  454134,83  75,00 Ja

A.23.19_ZO  82257,29  454129,71  75,00 Ja

A.24.06  82251,93  454126,36  78,00 Ja

A.24.07_ZO  82246,24  454123,44  78,00 Ja

A.24.07_ZW  82241,24  454124,51  78,00 Ja

A.24.08  82237,30  454129,85  78,00 Ja

A.24.09  82234,15  454135,57  78,00 Ja

A.24.10  82231,10  454141,10  78,00 Ja

A.24.11  82227,71  454147,22  78,00 Ja

A.24.12_NW  82226,45  454158,06  78,00 Ja

A.24.12_ZW  82225,01  454153,49  78,00 Ja

A.24.13  82232,62  454162,06  78,00 Ja

A.24.14_NO  82243,73  454162,57  78,00 Ja

A.24.14_NW  82237,59  454164,51  78,00 Ja

A.24.15  82246,85  454157,49  78,00 Ja

A.24.16  82249,97  454151,93  78,00 Ja

A.24.17  82253,21  454146,14  78,00 Ja

A.24.18  82256,51  454140,27  78,00 Ja

A.24.19_NO  82258,86  454134,83  78,00 Ja

A.24.19_ZO  82257,29  454129,71  78,00 Ja

A.25.06  82251,93  454126,36  81,00 Ja

A.25.07_ZO  82246,24  454123,44  81,00 Ja

A.25.07_ZW  82241,24  454124,51  81,00 Ja

A.25.08  82237,30  454129,85  81,00 Ja

A.25.09  82234,15  454135,57  81,00 Ja

A.25.10  82231,10  454141,10  81,00 Ja

A.25.11  82227,71  454147,22  81,00 Ja

A.25.12_NW  82226,45  454158,06  81,00 Ja

A.25.12_ZW  82225,01  454153,49  81,00 Ja

12-10-2020 13:36:47Geomilieu V4.10



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.25.13  82232,62  454162,06  81,00 Ja

A.25.14_NO  82243,73  454162,57  81,00 Ja

A.25.14_NW  82237,59  454164,51  81,00 Ja

A.25.15  82246,85  454157,49  81,00 Ja

A.25.16  82249,97  454151,93  81,00 Ja

A.25.17  82253,21  454146,14  81,00 Ja

A.25.18  82256,51  454140,27  81,00 Ja

A.25.19_NO  82258,86  454134,83  81,00 Ja

A.25.19_ZO  82257,29  454129,71  81,00 Ja

A.26.06  82251,93  454126,36  84,00 Ja

A.26.07_ZO  82246,24  454123,44  84,00 Ja

A.26.07_ZW  82241,24  454124,51  84,00 Ja

A.26.08  82237,30  454129,85  84,00 Ja

A.26.09  82234,15  454135,57  84,00 Ja

A.26.10  82231,10  454141,10  84,00 Ja

A.26.11  82227,71  454147,22  84,00 Ja

A.26.12_NW  82226,45  454158,06  84,00 Ja

A.26.12_ZW  82225,01  454153,49  84,00 Ja

A.26.13  82232,62  454162,06  84,00 Ja

A.26.14_NO  82243,73  454162,57  84,00 Ja

A.26.14_NW  82237,59  454164,51  84,00 Ja

A.26.15  82246,85  454157,49  84,00 Ja

A.26.16  82249,97  454151,93  84,00 Ja

A.26.17  82253,21  454146,14  84,00 Ja

A.26.18  82256,51  454140,27  84,00 Ja

A.26.19_NO  82258,86  454134,83  84,00 Ja

A.26.19_ZO  82257,29  454129,71  84,00 Ja

A.27.06  82251,93  454126,36  87,00 Ja

A.27.07_ZO  82246,24  454123,44  87,00 Ja

A.27.07_ZW  82241,24  454124,51  87,00 Ja

A.27.08  82237,30  454129,85  87,00 Ja

A.27.09  82234,15  454135,57  87,00 Ja

A.27.10  82231,10  454141,10  87,00 Ja

A.27.11  82227,71  454147,22  87,00 Ja

A.27.12_NW  82226,45  454158,06  87,00 Ja

A.27.12_ZW  82225,01  454153,49  87,00 Ja

A.27.13  82232,62  454162,06  87,00 Ja

A.27.14_NO  82243,73  454162,57  87,00 Ja

A.27.14_NW  82237,59  454164,51  87,00 Ja

A.27.15  82246,85  454157,49  87,00 Ja

A.27.16  82249,97  454151,93  87,00 Ja

A.27.17  82253,21  454146,14  87,00 Ja

A.27.18  82256,51  454140,27  87,00 Ja

A.27.19_NO  82258,86  454134,83  87,00 Ja

A.27.19_ZO  82257,29  454129,71  87,00 Ja

A.28.06  82251,93  454126,36  90,00 Ja

A.28.07_ZO  82246,24  454123,44  90,00 Ja

A.28.07_ZW  82241,24  454124,51  90,00 Ja

A.28.08  82237,30  454129,85  90,00 Ja

A.28.09  82234,15  454135,57  90,00 Ja

A.28.10  82231,10  454141,10  90,00 Ja

A.28.11  82227,71  454147,22  90,00 Ja

A.28.12_NW  82226,45  454158,06  90,00 Ja

A.28.12_ZW  82225,01  454153,49  90,00 Ja

A.28.13  82232,62  454162,06  90,00 Ja

A.28.14_NO  82243,73  454162,57  90,00 Ja

A.28.14_NW  82237,59  454164,51  90,00 Ja

A.28.15  82246,85  454157,49  90,00 Ja

A.28.16  82249,97  454151,93  90,00 Ja

A.28.17  82253,21  454146,14  90,00 Ja

A.28.18  82256,51  454140,27  90,00 Ja

A.28.19_NO  82258,86  454134,83  90,00 Ja

A.28.19_ZO  82257,29  454129,71  90,00 Ja

A.29.06  82251,93  454126,36  93,00 Ja
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A.29.07_ZO  82246,24  454123,44  93,00 Ja

A.29.07_ZW  82241,24  454124,51  93,00 Ja

A.29.08  82237,30  454129,85  93,00 Ja

A.29.09  82234,15  454135,57  93,00 Ja

A.29.10  82231,10  454141,10  93,00 Ja

A.29.11  82227,71  454147,22  93,00 Ja

A.29.12_NW  82226,45  454158,06  93,00 Ja

A.29.12_ZW  82225,01  454153,49  93,00 Ja

A.29.13  82232,62  454162,06  93,00 Ja

A.29.14_NO  82243,73  454162,57  93,00 Ja

A.29.14_NW  82237,59  454164,51  93,00 Ja

A.29.15  82246,85  454157,49  93,00 Ja

A.29.16  82249,97  454151,93  93,00 Ja

A.29.17  82253,21  454146,14  93,00 Ja

A.29.18  82256,51  454140,27  93,00 Ja

A.29.19_NO  82258,86  454134,83  93,00 Ja

A.29.19_ZO  82257,29  454129,71  93,00 Ja

A.30.06  82251,93  454126,36  96,00 Ja

A.30.07_ZO  82246,24  454123,44  96,00 Ja

A.30.07_ZW  82241,24  454124,51  96,00 Ja

A.30.08  82237,30  454129,85  96,00 Ja

A.30.09  82234,15  454135,57  96,00 Ja

A.30.10  82231,10  454141,10  96,00 Ja

A.30.11  82227,71  454147,22  96,00 Ja

A.30.12_NW  82226,45  454158,06  96,00 Ja

A.30.12_ZW  82225,01  454153,49  96,00 Ja

A.30.13  82232,62  454162,06  96,00 Ja

A.30.14_NO  82243,73  454162,57  96,00 Ja

A.30.14_NW  82237,59  454164,51  96,00 Ja

A.30.15  82246,85  454157,49  96,00 Ja

A.30.16  82249,97  454151,93  96,00 Ja

A.30.17  82253,21  454146,14  96,00 Ja

A.30.18  82256,51  454140,27  96,00 Ja

A.30.19_NO  82258,86  454134,83  96,00 Ja

A.30.19_ZO  82257,29  454129,71  96,00 Ja

A.31.06  82251,93  454126,36  99,00 Ja

A.31.07_ZO  82246,24  454123,44  99,00 Ja

A.31.07_ZW  82241,24  454124,51  99,00 Ja

A.31.08  82237,30  454129,85  99,00 Ja

A.31.09  82234,15  454135,57  99,00 Ja

A.31.10  82231,10  454141,10  99,00 Ja

A.31.11  82227,71  454147,22  99,00 Ja

A.31.12_NW  82226,45  454158,06  99,00 Ja

A.31.12_ZW  82225,01  454153,49  99,00 Ja

A.31.13  82232,62  454162,06  99,00 Ja

A.31.14_NO  82243,73  454162,57  99,00 Ja

A.31.14_NW  82237,59  454164,51  99,00 Ja

A.31.15  82246,85  454157,49  99,00 Ja

A.31.16  82249,97  454151,93  99,00 Ja

A.31.17  82253,21  454146,14  99,00 Ja

A.31.18  82256,51  454140,27  99,00 Ja

A.31.19_NO  82258,86  454134,83  99,00 Ja

A.31.19_ZO  82257,29  454129,71  99,00 Ja

A.32.06  82251,93  454126,36  102,00 Ja

A.32.07_ZO  82246,24  454123,44  102,00 Ja

A.32.07_ZW  82241,24  454124,51  102,00 Ja

A.32.08  82237,30  454129,85  102,00 Ja

A.32.09  82234,15  454135,57  102,00 Ja

A.32.10  82231,10  454141,10  102,00 Ja

A.32.11  82227,71  454147,22  102,00 Ja

A.32.12_NW  82226,45  454158,06  102,00 Ja

A.32.12_ZW  82225,01  454153,49  102,00 Ja

A.32.13  82232,62  454162,06  102,00 Ja

A.32.14_NO  82243,73  454162,57  102,00 Ja

12-10-2020 13:36:47Geomilieu V4.10



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.32.14_NW  82237,59  454164,51  102,00 Ja

A.32.15  82246,85  454157,49  102,00 Ja

A.32.16  82249,97  454151,93  102,00 Ja

A.32.17  82253,21  454146,14  102,00 Ja

A.32.18  82256,51  454140,27  102,00 Ja

A.32.19_NO  82258,86  454134,83  102,00 Ja

A.32.19_ZO  82257,29  454129,71  102,00 Ja

A.33.06  82251,93  454126,36  105,00 Ja

A.33.07_ZO  82246,24  454123,44  105,00 Ja

A.33.07_ZW  82241,24  454124,51  105,00 Ja

A.33.08  82237,30  454129,85  105,00 Ja

A.33.09  82234,15  454135,57  105,00 Ja

A.33.10  82231,10  454141,10  105,00 Ja

A.33.11  82227,71  454147,22  105,00 Ja

A.33.12_NW  82226,45  454158,06  105,00 Ja

A.33.12_ZW  82225,01  454153,49  105,00 Ja

A.33.13  82232,62  454162,06  105,00 Ja

A.33.14_NO  82243,73  454162,57  105,00 Ja

A.33.14_NW  82237,59  454164,51  105,00 Ja

A.33.15  82246,85  454157,49  105,00 Ja

A.33.16  82249,97  454151,93  105,00 Ja

A.33.17  82253,21  454146,14  105,00 Ja

A.33.18  82256,51  454140,27  105,00 Ja

A.33.19_NO  82258,86  454134,83  105,00 Ja

A.33.19_ZO  82257,29  454129,71  105,00 Ja

A.34.06  82251,93  454126,36  108,00 Ja

A.34.07_ZO  82246,24  454123,44  108,00 Ja

A.34.07_ZW  82241,24  454124,51  108,00 Ja

A.34.08  82237,30  454129,85  108,00 Ja

A.34.09  82234,15  454135,57  108,00 Ja

A.34.10  82231,10  454141,10  108,00 Ja

A.34.11  82227,71  454147,22  108,00 Ja

A.34.12_NW  82226,45  454158,06  108,00 Ja

A.34.12_ZW  82225,01  454153,49  108,00 Ja

A.34.13  82232,62  454162,06  108,00 Ja

A.34.14_NO  82243,73  454162,57  108,00 Ja

A.34.14_NW  82237,59  454164,51  108,00 Ja

A.34.15  82246,85  454157,49  108,00 Ja

A.34.16  82249,97  454151,93  108,00 Ja

A.34.17  82253,21  454146,14  108,00 Ja

A.34.18  82256,51  454140,27  108,00 Ja

A.34.19_NO  82258,86  454134,83  108,00 Ja

A.34.19_ZO  82257,29  454129,71  108,00 Ja

A.35.06  82251,93  454126,36  111,00 Ja

A.35.07_ZO  82246,24  454123,44  111,00 Ja

A.35.07_ZW  82241,24  454124,51  111,00 Ja

A.35.08  82237,30  454129,85  111,00 Ja

A.35.09  82234,15  454135,57  111,00 Ja

A.35.10  82231,10  454141,10  111,00 Ja

A.35.11  82227,71  454147,22  111,00 Ja

A.35.12_NW  82226,45  454158,06  111,00 Ja

A.35.12_ZW  82225,01  454153,49  111,00 Ja

A.35.13  82232,62  454162,06  111,00 Ja

A.35.14_NO  82243,73  454162,57  111,00 Ja

A.35.14_NW  82237,59  454164,51  111,00 Ja

A.35.15  82246,85  454157,49  111,00 Ja

A.35.16  82249,97  454151,93  111,00 Ja

A.35.17  82253,21  454146,14  111,00 Ja

A.35.18  82256,51  454140,27  111,00 Ja

A.35.19_NO  82258,86  454134,83  111,00 Ja

A.35.19_ZO  82257,29  454129,71  111,00 Ja

A.36.06  82251,93  454126,36  114,00 Ja

A.36.07_ZO  82246,24  454123,44  114,00 Ja

A.36.07_ZW  82241,24  454124,51  114,00 Ja
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A.36.08  82237,30  454129,85  114,00 Ja

A.36.09  82234,15  454135,57  114,00 Ja

A.36.10  82231,10  454141,10  114,00 Ja

A.36.11  82227,71  454147,22  114,00 Ja

A.36.12_NW  82226,45  454158,06  114,00 Ja

A.36.12_ZW  82225,01  454153,49  114,00 Ja

A.36.13  82232,62  454162,06  114,00 Ja

A.36.14_NO  82243,73  454162,57  114,00 Ja

A.36.14_NW  82237,59  454164,51  114,00 Ja

A.36.15  82246,85  454157,49  114,00 Ja

A.36.16  82249,97  454151,93  114,00 Ja

A.36.17  82253,21  454146,14  114,00 Ja

A.36.18  82256,51  454140,27  114,00 Ja

A.36.19_NO  82258,86  454134,83  114,00 Ja

A.36.19_ZO  82257,29  454129,71  114,00 Ja

A.37.06  82251,93  454126,36  117,00 Ja

A.37.07_ZO  82246,24  454123,44  117,00 Ja

A.37.07_ZW  82241,24  454124,51  117,00 Ja

A.37.08  82237,30  454129,85  117,00 Ja

A.37.09  82234,15  454135,57  117,00 Ja

A.37.10  82231,10  454141,10  117,00 Ja

A.37.11  82227,71  454147,22  117,00 Ja

A.37.12_NW  82226,45  454158,06  117,00 Ja

A.37.12_ZW  82225,01  454153,49  117,00 Ja

A.37.13  82232,62  454162,06  117,00 Ja

A.37.14_NO  82243,73  454162,57  117,00 Ja

A.37.14_NW  82237,59  454164,51  117,00 Ja

A.37.15  82246,85  454157,49  117,00 Ja

A.37.16  82249,97  454151,93  117,00 Ja

A.37.17  82253,21  454146,14  117,00 Ja

A.37.18  82256,51  454140,27  117,00 Ja

A.37.19_NO  82258,86  454134,83  117,00 Ja

A.37.19_ZO  82257,29  454129,71  117,00 Ja

A.38.06  82251,93  454126,36  120,00 Ja

A.38.07_ZO  82246,24  454123,44  120,00 Ja

A.38.07_ZW  82241,24  454124,51  120,00 Ja

A.38.08  82237,30  454129,85  120,00 Ja

A.38.09  82234,15  454135,57  120,00 Ja

A.38.10  82231,10  454141,10  120,00 Ja

A.38.11  82227,71  454147,22  120,00 Ja

A.38.12_NW  82226,45  454158,06  120,00 Ja

A.38.12_ZW  82225,01  454153,49  120,00 Ja

A.38.13  82232,62  454162,06  120,00 Ja

A.38.14_NO  82243,73  454162,57  120,00 Ja

A.38.14_NW  82237,59  454164,51  120,00 Ja

A.38.15  82246,85  454157,49  120,00 Ja

A.38.16  82249,97  454151,93  120,00 Ja

A.38.17  82253,21  454146,14  120,00 Ja

A.38.18  82256,51  454140,27  120,00 Ja

A.38.19_NO  82258,86  454134,83  120,00 Ja

A.38.19_ZO  82257,29  454129,71  120,00 Ja

A.39.06  82251,93  454126,36  123,00 Ja

A.39.07_ZO  82246,24  454123,44  123,00 Ja

A.39.07_ZW  82241,24  454124,51  123,00 Ja

A.39.08  82237,30  454129,85  123,00 Ja

A.39.09  82234,15  454135,57  123,00 Ja

A.39.10  82231,10  454141,10  123,00 Ja

A.39.11  82227,71  454147,22  123,00 Ja

A.39.12_NW  82226,45  454158,06  123,00 Ja

A.39.12_ZW  82225,01  454153,49  123,00 Ja

A.39.13  82232,62  454162,06  123,00 Ja

A.39.14_NO  82243,73  454162,57  123,00 Ja

A.39.14_NW  82237,59  454164,51  123,00 Ja

A.39.15  82246,85  454157,49  123,00 Ja
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A.39.16  82249,97  454151,93  123,00 Ja

A.39.17  82253,21  454146,14  123,00 Ja

A.39.18  82256,51  454140,27  123,00 Ja

A.39.19_NO  82258,86  454134,83  123,00 Ja

A.39.19_ZO  82257,29  454129,71  123,00 Ja

A.40.06  82251,93  454126,36  126,00 Ja

A.40.07_ZO  82246,24  454123,44  126,00 Ja

A.40.07_ZW  82241,24  454124,51  126,00 Ja

A.40.08  82237,30  454129,85  126,00 Ja

A.40.09  82234,15  454135,57  126,00 Ja

A.40.10  82231,10  454141,10  126,00 Ja

A.40.11  82227,71  454147,22  126,00 Ja

A.40.12_NW  82226,45  454158,06  126,00 Ja

A.40.12_ZW  82225,01  454153,49  126,00 Ja

A.40.13  82232,62  454162,06  126,00 Ja

A.40.14_NO  82243,73  454162,57  126,00 Ja

A.40.14_NW  82237,59  454164,51  126,00 Ja

A.40.15  82246,85  454157,49  126,00 Ja

A.40.16  82249,97  454151,93  126,00 Ja

A.40.17  82253,21  454146,14  126,00 Ja

A.40.18  82256,51  454140,27  126,00 Ja

A.40.19_NO  82258,86  454134,83  126,00 Ja

A.40.19_ZO  82257,29  454129,71  126,00 Ja

A.41.06  82251,93  454126,36  129,00 Ja

A.41.07_ZO  82246,24  454123,44  129,00 Ja

A.41.07_ZW  82241,24  454124,51  129,00 Ja

A.41.08  82237,30  454129,85  129,00 Ja

A.41.09  82234,15  454135,57  129,00 Ja

A.41.10  82231,10  454141,10  129,00 Ja

A.41.11  82227,71  454147,22  129,00 Ja

A.41.12_NW  82226,45  454158,06  129,00 Ja

A.41.12_ZW  82225,01  454153,49  129,00 Ja

A.41.13  82232,62  454162,06  129,00 Ja

A.41.14_NO  82243,73  454162,57  129,00 Ja

A.41.14_NW  82237,59  454164,51  129,00 Ja

A.41.15  82246,85  454157,49  129,00 Ja

A.41.16  82249,97  454151,93  129,00 Ja

A.41.17  82253,21  454146,14  129,00 Ja

A.41.18  82256,51  454140,27  129,00 Ja

A.41.19_NO  82258,86  454134,83  129,00 Ja

A.41.19_ZO  82257,29  454129,71  129,00 Ja

A.42.06  82251,93  454126,36  132,00 Ja

A.42.07_ZO  82246,24  454123,44  132,00 Ja

A.42.07_ZW  82241,24  454124,51  132,00 Ja

A.42.08  82237,30  454129,85  132,00 Ja

A.42.09  82234,15  454135,57  132,00 Ja

A.42.10  82231,10  454141,10  132,00 Ja

A.42.11  82227,71  454147,22  132,00 Ja

A.42.12_NW  82226,45  454158,06  132,00 Ja

A.42.12_ZW  82225,01  454153,49  132,00 Ja

A.42.13  82232,62  454162,06  132,00 Ja

A.42.14_NO  82243,73  454162,57  132,00 Ja

A.42.14_NW  82237,59  454164,51  132,00 Ja

A.42.15  82246,85  454157,49  132,00 Ja

A.42.16  82249,97  454151,93  132,00 Ja

A.42.17  82253,21  454146,14  132,00 Ja

A.42.18  82256,51  454140,27  132,00 Ja

A.42.19_NO  82258,86  454134,83  132,00 Ja

A.42.19_ZO  82257,29  454129,71  132,00 Ja

A.43.06  82251,93  454126,36  135,00 Ja

A.43.07_ZO  82246,24  454123,44  135,00 Ja

A.43.07_ZW  82241,24  454124,51  135,00 Ja

A.43.08  82237,30  454129,85  135,00 Ja

A.43.09  82234,15  454135,57  135,00 Ja
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A.43.10  82231,10  454141,10  135,00 Ja

A.43.11  82227,71  454147,22  135,00 Ja

A.43.12_NW  82226,45  454158,06  135,00 Ja

A.43.12_ZW  82225,01  454153,49  135,00 Ja

A.43.13  82232,62  454162,06  135,00 Ja

A.43.14_NO  82243,73  454162,57  135,00 Ja

A.43.14_NW  82237,59  454164,51  135,00 Ja

A.43.15  82246,85  454157,49  135,00 Ja

A.43.16  82249,97  454151,93  135,00 Ja

A.43.17  82253,21  454146,14  135,00 Ja

A.43.18  82256,51  454140,27  135,00 Ja

A.43.19_NO  82258,86  454134,83  135,00 Ja

A.43.19_ZO  82257,29  454129,71  135,00 Ja

A.44.06  82251,93  454126,36  138,00 Ja

A.44.07_ZO  82246,24  454123,44  138,00 Ja

A.44.07_ZW  82241,24  454124,51  138,00 Ja

A.44.08  82237,30  454129,85  138,00 Ja

A.44.09  82234,15  454135,57  138,00 Ja

A.44.10  82231,10  454141,10  138,00 Ja

A.44.11  82227,71  454147,22  138,00 Ja

A.44.12_NW  82226,45  454158,06  138,00 Ja

A.44.12_ZW  82225,01  454153,49  138,00 Ja

A.44.13  82232,62  454162,06  138,00 Ja

A.44.14_NO  82243,73  454162,57  138,00 Ja

A.44.14_NW  82237,59  454164,51  138,00 Ja

A.44.15  82246,85  454157,49  138,00 Ja

A.44.16  82249,97  454151,93  138,00 Ja

A.44.17  82253,21  454146,14  138,00 Ja

A.44.18  82256,51  454140,27  138,00 Ja

A.44.19_NO  82258,86  454134,83  138,00 Ja

A.44.19_ZO  82257,29  454129,71  138,00 Ja

A.45.06  82251,93  454126,36  141,00 Ja

A.45.07_ZO  82246,24  454123,44  141,00 Ja

A.45.07_ZW  82241,24  454124,51  141,00 Ja

A.45.08  82237,30  454129,85  141,00 Ja

A.45.09  82234,15  454135,57  141,00 Ja

A.45.10  82231,10  454141,10  141,00 Ja

A.45.11  82227,71  454147,22  141,00 Ja

A.45.12_NW  82226,45  454158,06  141,00 Ja

A.45.12_ZW  82225,01  454153,49  141,00 Ja

A.45.13  82232,62  454162,06  141,00 Ja

A.45.14_NO  82243,73  454162,57  141,00 Ja

A.45.14_NW  82237,59  454164,51  141,00 Ja

A.45.15  82246,85  454157,49  141,00 Ja

A.45.16  82249,97  454151,93  141,00 Ja

A.45.17  82253,21  454146,14  141,00 Ja

A.45.18  82256,51  454140,27  141,00 Ja

A.45.19_NO  82258,86  454134,83  141,00 Ja

A.45.19_ZO  82257,29  454129,71  141,00 Ja

A.46.06  82251,93  454126,36  144,00 Ja

A.46.07_ZO  82246,24  454123,44  144,00 Ja

A.46.07_ZW  82241,24  454124,51  144,00 Ja

A.46.08  82237,30  454129,85  144,00 Ja

A.46.09  82234,15  454135,57  144,00 Ja

A.46.10  82231,10  454141,10  144,00 Ja

A.46.11  82227,71  454147,22  144,00 Ja

A.46.12_NW  82226,45  454158,06  144,00 Ja

A.46.12_ZW  82225,01  454153,49  144,00 Ja

A.46.13  82232,62  454162,06  144,00 Ja

A.46.14_NO  82243,73  454162,57  144,00 Ja

A.46.14_NW  82237,59  454164,51  144,00 Ja

A.46.15  82246,85  454157,49  144,00 Ja

A.46.16  82249,97  454151,93  144,00 Ja

A.46.17  82253,21  454146,14  144,00 Ja
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A.46.18  82256,51  454140,27  144,00 Ja

A.46.19_NO  82258,86  454134,83  144,00 Ja

A.46.19_ZO  82257,29  454129,71  144,00 Ja

B.01.17  82301,26  454173,67  7,50 Ja

B.01.18  82303,21  454170,80  7,50 Ja

B.01.19  82305,09  454168,02  7,50 Ja

B.01.20  82307,00  454165,20  7,50 Ja

B.01.21  82308,89  454162,40  7,50 Ja

B.01.22  82310,60  454159,87  7,50 Ja

B.01.23  82312,48  454157,11  7,50 Ja

B.01.24  82315,37  454152,92  7,50 Ja

B.01.25_NO  82318,76  454147,14  7,50 Ja

B.01.25_ZO  82317,46  454140,62  7,50 Ja

B.01.26  82313,60  454137,71  7,50 Ja

B.01.27  82310,99  454135,89  7,50 Ja

B.01.28  82308,21  454133,97  7,50 Ja

B.01.29  82305,40  454132,04  7,50 Ja

B.01.30  82302,80  454130,25  7,50 Ja

B.01.31  82300,09  454128,38  7,50 Ja

B.01.32  82297,19  454126,39  7,50 Ja

B.01.33  82294,51  454124,55  7,50 Ja

B.02.07  82279,98  454141,28  11,00 Ja

B.02.08  82276,55  454146,42  11,00 Ja

B.02.09_NW  82275,23  454158,76  11,00 Ja

B.02.09_ZW  82272,66  454152,21  11,00 Ja

B.02.10  82282,37  454163,67  11,00 Ja

B.02.11  82287,71  454167,35  11,00 Ja

B.02.17  82301,26  454173,67  11,00 Ja

B.02.18  82303,21  454170,80  11,00 Ja

B.02.19  82305,09  454168,02  11,00 Ja

B.02.20  82307,00  454165,20  11,00 Ja

B.02.21  82308,89  454162,40  11,00 Ja

B.02.22  82310,60  454159,87  11,00 Ja

B.02.23  82312,48  454157,11  11,00 Ja

B.02.24  82315,37  454152,92  11,00 Ja

B.02.25_NO  82318,76  454147,14  11,00 Ja

B.02.25_ZO  82317,46  454140,62  11,00 Ja

B.02.26  82313,60  454137,71  11,00 Ja

B.02.27  82310,99  454135,89  11,00 Ja

B.02.28  82308,21  454133,97  11,00 Ja

B.02.29  82305,40  454132,04  11,00 Ja

B.02.30  82302,80  454130,25  11,00 Ja

B.02.31  82300,09  454128,38  11,00 Ja

B.02.32  82297,19  454126,39  11,00 Ja

B.02.33  82294,51  454124,55  11,00 Ja

B.03.07  82279,98  454141,28  14,50 Ja

B.03.08  82276,55  454146,42  14,50 Ja

B.03.09_NW  82275,23  454158,76  14,50 Ja

B.03.09_ZW  82272,66  454152,21  14,50 Ja

B.03.10  82282,37  454163,67  14,50 Ja

B.03.11  82287,71  454167,35  14,50 Ja

B.03.17  82301,26  454173,67  14,50 Ja

B.03.18  82303,21  454170,80  14,50 Ja

B.03.19  82305,09  454168,02  14,50 Ja

B.03.20  82307,00  454165,20  14,50 Ja

B.03.21  82308,89  454162,40  14,50 Ja

B.03.22  82310,60  454159,87  14,50 Ja

B.03.23  82312,48  454157,11  14,50 Ja

B.03.24  82315,37  454152,92  14,50 Ja

B.03.25_NO  82318,76  454147,14  14,50 Ja

B.03.25_ZO  82317,46  454140,62  14,50 Ja

B.03.26  82313,60  454137,71  14,50 Ja

B.03.27  82310,99  454135,89  14,50 Ja

B.03.28  82308,21  454133,97  14,50 Ja
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B.03.29  82305,40  454132,04  14,50 Ja

B.03.30  82302,80  454130,25  14,50 Ja

B.03.31  82300,09  454128,38  14,50 Ja

B.03.32  82297,19  454126,39  14,50 Ja

B.03.33  82294,51  454124,55  14,50 Ja

B.04.06_ZO  82291,16  454135,12  18,00 Ja

B.04.06_ZW  82283,72  454135,66  18,00 Ja

B.04.07  82280,07  454141,16  18,00 Ja

B.04.08  82276,67  454146,23  18,00 Ja

B.04.09_NW  82275,22  454158,75  18,00 Ja

B.04.09_ZW  82272,74  454152,09  18,00 Ja

B.04.10  82282,51  454163,77  18,00 Ja

B.04.11_NO  82296,59  454167,58  18,00 Ja

B.04.11_NW  82287,87  454167,46  18,00 Ja

B.04.12  82300,42  454161,93  18,00 Ja

B.04.13  82303,68  454157,12  18,00 Ja

B.04.14_NO  82307,79  454151,07  18,00 Ja

B.04.14_ZO  82304,95  454144,32  18,00 Ja

B.04.15  82298,80  454140,22  18,00 Ja

B.05.06_ZO  82291,16  454135,12  21,00 Ja

B.05.06_ZW  82283,72  454135,66  21,00 Ja

B.05.07  82280,07  454141,16  21,00 Ja

B.05.08  82276,67  454146,23  21,00 Ja

B.05.09_NW  82275,22  454158,75  21,00 Ja

B.05.09_ZW  82272,74  454152,09  21,00 Ja

B.05.10  82282,51  454163,77  21,00 Ja

B.05.11_NO  82296,59  454167,58  21,00 Ja

B.05.11_NW  82287,87  454167,46  21,00 Ja

B.05.12  82300,42  454161,93  21,00 Ja

B.05.13  82303,68  454157,12  21,00 Ja

B.05.14_NO  82307,79  454151,07  21,00 Ja

B.05.14_ZO  82304,95  454144,32  21,00 Ja

B.05.15  82298,80  454140,22  21,00 Ja

B.06.06_ZO  82291,16  454135,12  24,00 Ja

B.06.06_ZW  82283,72  454135,66  24,00 Ja

B.06.07  82280,07  454141,16  24,00 Ja

B.06.08  82276,67  454146,23  24,00 Ja

B.06.09_NW  82275,22  454158,75  24,00 Ja

B.06.09_ZW  82272,74  454152,09  24,00 Ja

B.06.10  82282,51  454163,77  24,00 Ja

B.06.11_NO  82296,59  454167,58  24,00 Ja

B.06.11_NW  82287,87  454167,46  24,00 Ja

B.06.12  82300,42  454161,93  24,00 Ja

B.06.13  82303,68  454157,12  24,00 Ja

B.06.14_NO  82307,79  454151,07  24,00 Ja

B.06.14_ZO  82304,95  454144,32  24,00 Ja

B.06.15  82298,80  454140,22  24,00 Ja

B.07.06_ZO  82291,16  454135,12  27,00 Ja

B.07.06_ZW  82283,72  454135,66  27,00 Ja

B.07.07  82280,07  454141,16  27,00 Ja

B.07.08  82276,67  454146,23  27,00 Ja

B.07.09_NW  82275,22  454158,75  27,00 Ja

B.07.09_ZW  82272,74  454152,09  27,00 Ja

B.07.10  82282,51  454163,77  27,00 Ja

B.07.11_NO  82296,59  454167,58  27,00 Ja

B.07.11_NW  82287,87  454167,46  27,00 Ja

B.07.12  82300,42  454161,93  27,00 Ja

B.07.13  82303,68  454157,12  27,00 Ja

B.07.14_NO  82307,79  454151,07  27,00 Ja

B.07.14_ZO  82304,95  454144,32  27,00 Ja

B.07.15  82298,80  454140,22  27,00 Ja

B.08.06_ZO  82291,16  454135,12  30,00 Ja

B.08.06_ZW  82283,72  454135,66  30,00 Ja

B.08.07  82280,07  454141,16  30,00 Ja
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B.08.08  82276,67  454146,23  30,00 Ja

B.08.09_NW  82275,22  454158,75  30,00 Ja

B.08.09_ZW  82272,74  454152,09  30,00 Ja

B.08.10  82282,51  454163,77  30,00 Ja

B.08.11_NO  82296,59  454167,58  30,00 Ja

B.08.11_NW  82287,87  454167,46  30,00 Ja

B.08.12  82300,42  454161,93  30,00 Ja

B.08.13  82303,68  454157,12  30,00 Ja

B.08.14_NO  82307,79  454151,07  30,00 Ja

B.08.14_ZO  82304,95  454144,32  30,00 Ja

B.08.15  82298,80  454140,22  30,00 Ja

B.09.06_ZO  82291,16  454135,12  33,00 Ja

B.09.06_ZW  82283,72  454135,66  33,00 Ja

B.09.07  82280,07  454141,16  33,00 Ja

B.09.08  82276,67  454146,23  33,00 Ja

B.09.09_NW  82275,22  454158,75  33,00 Ja

B.09.09_ZW  82272,74  454152,09  33,00 Ja

B.09.10  82282,51  454163,77  33,00 Ja

B.09.11_NO  82296,59  454167,58  33,00 Ja

B.09.11_NW  82287,87  454167,46  33,00 Ja

B.09.12  82300,42  454161,93  33,00 Ja

B.09.13  82303,68  454157,12  33,00 Ja

B.09.14_NO  82307,79  454151,07  33,00 Ja

B.09.14_ZO  82304,95  454144,32  33,00 Ja

B.09.15  82298,80  454140,22  33,00 Ja

B.10.06_ZO  82291,16  454135,12  36,00 Ja

B.10.06_ZW  82283,72  454135,66  36,00 Ja

B.10.07  82280,07  454141,16  36,00 Ja

B.10.08  82276,67  454146,23  36,00 Ja

B.10.09_NW  82275,22  454158,75  36,00 Ja

B.10.09_ZW  82272,74  454152,09  36,00 Ja

B.10.10  82282,51  454163,77  36,00 Ja

B.10.11_NO  82296,59  454167,58  36,00 Ja

B.10.11_NW  82287,87  454167,46  36,00 Ja

B.10.12  82300,42  454161,93  36,00 Ja

B.10.13  82303,68  454157,12  36,00 Ja

B.10.14_NO  82307,79  454151,07  36,00 Ja

B.10.14_ZO  82304,95  454144,32  36,00 Ja

B.10.15  82298,80  454140,22  36,00 Ja

B.11.06_ZO  82291,16  454135,12  39,00 Ja

B.11.06_ZW  82283,72  454135,66  39,00 Ja

B.11.07  82280,07  454141,16  39,00 Ja

B.11.08  82276,67  454146,23  39,00 Ja

B.11.09_NW  82275,22  454158,75  39,00 Ja

B.11.09_ZW  82272,74  454152,09  39,00 Ja

B.11.10  82282,51  454163,77  39,00 Ja

B.11.11_NO  82296,59  454167,58  39,00 Ja

B.11.11_NW  82287,87  454167,46  39,00 Ja

B.11.12  82300,42  454161,93  39,00 Ja

B.11.13  82303,68  454157,12  39,00 Ja

B.11.14_NO  82307,79  454151,07  39,00 Ja

B.11.14_ZO  82304,95  454144,32  39,00 Ja

B.11.15  82298,80  454140,22  39,00 Ja

B.12.06_ZO  82291,16  454135,12  42,00 Ja

B.12.06_ZW  82283,72  454135,66  42,00 Ja

B.12.07  82280,07  454141,16  42,00 Ja

B.12.08  82276,67  454146,23  42,00 Ja

B.12.09_NW  82275,22  454158,75  42,00 Ja

B.12.09_ZW  82272,74  454152,09  42,00 Ja

B.12.10  82282,51  454163,77  42,00 Ja

B.12.11_NO  82296,59  454167,58  42,00 Ja

B.12.11_NW  82287,87  454167,46  42,00 Ja

B.12.12  82300,42  454161,93  42,00 Ja

B.12.13  82303,68  454157,12  42,00 Ja
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B.12.14_NO  82307,79  454151,07  42,00 Ja

B.12.14_ZO  82304,95  454144,32  42,00 Ja

B.12.15  82298,80  454140,22  42,00 Ja

B.13.06_ZO  82291,16  454135,12  45,00 Ja

B.13.06_ZW  82283,72  454135,66  45,00 Ja

B.13.07  82280,07  454141,16  45,00 Ja

B.13.08  82276,67  454146,23  45,00 Ja

B.13.09_NW  82275,22  454158,75  45,00 Ja

B.13.09_ZW  82272,74  454152,09  45,00 Ja

B.13.10  82282,51  454163,77  45,00 Ja

B.13.11_NO  82296,59  454167,58  45,00 Ja

B.13.11_NW  82287,87  454167,46  45,00 Ja

B.13.12  82300,42  454161,93  45,00 Ja

B.13.13  82303,68  454157,12  45,00 Ja

B.13.14_NO  82307,79  454151,07  45,00 Ja

B.13.14_ZO  82304,95  454144,32  45,00 Ja

B.13.15  82298,80  454140,22  45,00 Ja

B.14.06_ZO  82291,16  454135,12  48,00 Ja

B.14.06_ZW  82283,72  454135,66  48,00 Ja

B.14.07  82280,07  454141,16  48,00 Ja

B.14.08  82276,67  454146,23  48,00 Ja

B.14.09_NW  82275,22  454158,75  48,00 Ja

B.14.09_ZW  82272,74  454152,09  48,00 Ja

B.14.10  82282,51  454163,77  48,00 Ja

B.14.11_NO  82296,59  454167,58  48,00 Ja

B.14.11_NW  82287,87  454167,46  48,00 Ja

B.14.12  82300,42  454161,93  48,00 Ja

B.14.13  82303,68  454157,12  48,00 Ja

B.14.14_NO  82307,79  454151,07  48,00 Ja

B.14.14_ZO  82304,95  454144,32  48,00 Ja

B.14.15  82298,80  454140,22  48,00 Ja

B.15.06_ZO  82291,16  454135,12  51,00 Ja

B.15.06_ZW  82283,72  454135,66  51,00 Ja

B.15.07  82280,07  454141,16  51,00 Ja

B.15.08  82276,67  454146,23  51,00 Ja

B.15.09_NW  82275,22  454158,75  51,00 Ja

B.15.09_ZW  82272,74  454152,09  51,00 Ja

B.15.10  82282,51  454163,77  51,00 Ja

B.15.11_NO  82296,59  454167,58  51,00 Ja

B.15.11_NW  82287,87  454167,46  51,00 Ja

B.15.12  82300,42  454161,93  51,00 Ja

B.15.13  82303,68  454157,12  51,00 Ja

B.15.14_NO  82307,79  454151,07  51,00 Ja

B.15.14_ZO  82304,95  454144,32  51,00 Ja

B.15.15  82298,80  454140,22  51,00 Ja

B.16.06_ZO  82291,16  454135,12  54,00 Ja

B.16.06_ZW  82283,72  454135,66  54,00 Ja

B.16.07  82280,07  454141,16  54,00 Ja

B.16.08  82276,67  454146,23  54,00 Ja

B.16.09_NW  82275,22  454158,75  54,00 Ja

B.16.09_ZW  82272,74  454152,09  54,00 Ja

B.16.10  82282,51  454163,77  54,00 Ja

B.16.11_NO  82296,59  454167,58  54,00 Ja

B.16.11_NW  82287,87  454167,46  54,00 Ja

B.16.12  82300,42  454161,93  54,00 Ja

B.16.13  82303,68  454157,12  54,00 Ja

B.16.14_NO  82307,79  454151,07  54,00 Ja

B.16.14_ZO  82304,95  454144,32  54,00 Ja

B.16.15  82298,80  454140,22  54,00 Ja

B.17.06_ZO  82291,16  454135,12  57,00 Ja

B.17.06_ZW  82283,72  454135,66  57,00 Ja

B.17.07  82280,07  454141,16  57,00 Ja

B.17.08  82276,67  454146,23  57,00 Ja

B.17.09_NW  82275,22  454158,75  57,00 Ja
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B.17.09_ZW  82272,74  454152,09  57,00 Ja

B.17.10  82282,51  454163,77  57,00 Ja

B.17.11_NO  82296,59  454167,58  57,00 Ja

B.17.11_NW  82287,87  454167,46  57,00 Ja

B.17.12  82300,42  454161,93  57,00 Ja

B.17.13  82303,68  454157,12  57,00 Ja

B.17.14_NO  82307,79  454151,07  57,00 Ja

B.17.14_ZO  82304,95  454144,32  57,00 Ja

B.17.15  82298,80  454140,22  57,00 Ja

B.18.06_ZO  82291,16  454135,12  60,00 Ja

B.18.06_ZW  82283,72  454135,66  60,00 Ja

B.18.07  82280,07  454141,16  60,00 Ja

B.18.08  82276,67  454146,23  60,00 Ja

B.18.09_NW  82275,22  454158,75  60,00 Ja

B.18.09_ZW  82272,74  454152,09  60,00 Ja

B.18.10  82282,51  454163,77  60,00 Ja

B.18.11_NO  82296,59  454167,58  60,00 Ja

B.18.11_NW  82287,87  454167,46  60,00 Ja

B.18.12  82300,42  454161,93  60,00 Ja

B.18.13  82303,68  454157,12  60,00 Ja

B.18.14_NO  82307,79  454151,07  60,00 Ja

B.18.14_ZO  82304,95  454144,32  60,00 Ja

B.18.15  82298,80  454140,22  60,00 Ja

B.19.06_ZO  82291,16  454135,12  63,00 Ja

B.19.06_ZW  82283,72  454135,66  63,00 Ja

B.19.07  82280,07  454141,16  63,00 Ja

B.19.08  82276,67  454146,23  63,00 Ja

B.19.09_NW  82275,22  454158,75  63,00 Ja

B.19.09_ZW  82272,74  454152,09  63,00 Ja

B.19.10  82282,51  454163,77  63,00 Ja

B.19.11_NO  82296,59  454167,58  63,00 Ja

B.19.11_NW  82287,87  454167,46  63,00 Ja

B.19.12  82300,42  454161,93  63,00 Ja

B.19.13  82303,68  454157,12  63,00 Ja

B.19.14_NO  82307,79  454151,07  63,00 Ja

B.19.14_ZO  82304,95  454144,32  63,00 Ja

B.19.15  82298,80  454140,22  63,00 Ja

B.20.06_ZO  82291,16  454135,12  66,00 Ja

B.20.06_ZW  82283,72  454135,66  66,00 Ja

B.20.07  82280,07  454141,16  66,00 Ja

B.20.08  82276,67  454146,23  66,00 Ja

B.20.09_NW  82275,22  454158,75  66,00 Ja

B.20.09_ZW  82272,74  454152,09  66,00 Ja

B.20.10  82282,51  454163,77  66,00 Ja

B.20.11_NO  82296,59  454167,58  66,00 Ja

B.20.11_NW  82287,87  454167,46  66,00 Ja

B.20.12  82300,42  454161,93  66,00 Ja

B.20.13  82303,68  454157,12  66,00 Ja

B.20.14_NO  82307,79  454151,07  66,00 Ja

B.20.14_ZO  82304,95  454144,32  66,00 Ja

B.20.15  82298,80  454140,22  66,00 Ja

B.21.06_ZO  82291,16  454135,12  69,00 Ja

B.21.06_ZW  82283,72  454135,66  69,00 Ja

B.21.07  82280,07  454141,16  69,00 Ja

B.21.08  82276,67  454146,23  69,00 Ja

B.21.09_NW  82275,22  454158,75  69,00 Ja

B.21.09_ZW  82272,74  454152,09  69,00 Ja

B.21.10  82282,51  454163,77  69,00 Ja

B.21.11_NO  82296,59  454167,58  69,00 Ja

B.21.11_NW  82287,87  454167,46  69,00 Ja

B.21.12  82300,42  454161,93  69,00 Ja

B.21.13  82303,68  454157,12  69,00 Ja

B.21.14_NO  82307,79  454151,07  69,00 Ja

B.21.14_ZO  82304,95  454144,32  69,00 Ja
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B.21.15  82298,80  454140,22  69,00 Ja

B.22.06_ZO  82291,16  454135,12  72,00 Ja

B.22.06_ZW  82283,72  454135,66  72,00 Ja

B.22.07  82280,07  454141,16  72,00 Ja

B.22.08  82276,67  454146,23  72,00 Ja

B.22.09_NW  82275,22  454158,75  72,00 Ja

B.22.09_ZW  82272,74  454152,09  72,00 Ja

B.22.10  82282,51  454163,77  72,00 Ja

B.22.11_NO  82296,59  454167,58  72,00 Ja

B.22.11_NW  82287,87  454167,46  72,00 Ja

B.22.12  82300,42  454161,93  72,00 Ja

B.22.13  82303,68  454157,12  72,00 Ja

B.22.14_NO  82307,79  454151,07  72,00 Ja

B.22.14_ZO  82304,95  454144,32  72,00 Ja

B.22.15  82298,80  454140,22  72,00 Ja

B.23.06_ZO  82291,16  454135,12  75,00 Ja

B.23.06_ZW  82283,72  454135,66  75,00 Ja

B.23.07  82280,07  454141,16  75,00 Ja

B.23.08  82276,67  454146,23  75,00 Ja

B.23.09_NW  82275,22  454158,75  75,00 Ja

B.23.09_ZW  82272,74  454152,09  75,00 Ja

B.23.10  82282,51  454163,77  75,00 Ja

B.23.11_NO  82296,59  454167,58  75,00 Ja

B.23.11_NW  82287,87  454167,46  75,00 Ja

B.23.12  82300,42  454161,93  75,00 Ja

B.23.13  82303,68  454157,12  75,00 Ja

B.23.14_NO  82307,79  454151,07  75,00 Ja

B.23.14_ZO  82304,95  454144,32  75,00 Ja

B.23.15  82298,80  454140,22  75,00 Ja

B.24.06_ZO  82291,16  454135,12  78,00 Ja

B.24.06_ZW  82283,72  454135,66  78,00 Ja

B.24.07  82280,07  454141,16  78,00 Ja

B.24.08  82276,67  454146,23  78,00 Ja

B.24.09_NW  82275,22  454158,75  78,00 Ja

B.24.09_ZW  82272,74  454152,09  78,00 Ja

B.24.10  82282,51  454163,77  78,00 Ja

B.24.11_NO  82296,59  454167,58  78,00 Ja

B.24.11_NW  82287,87  454167,46  78,00 Ja

B.24.12  82300,42  454161,93  78,00 Ja

B.24.13  82303,68  454157,12  78,00 Ja

B.24.14_NO  82307,79  454151,07  78,00 Ja

B.24.14_ZO  82304,95  454144,32  78,00 Ja

B.24.15  82298,80  454140,22  78,00 Ja

B.25.06_ZO  82291,16  454135,12  81,00 Ja

B.25.06_ZW  82283,72  454135,66  81,00 Ja

B.25.07  82280,07  454141,16  81,00 Ja

B.25.08  82276,67  454146,23  81,00 Ja

B.25.09_NW  82275,22  454158,75  81,00 Ja

B.25.09_ZW  82272,74  454152,09  81,00 Ja

B.25.10  82282,51  454163,77  81,00 Ja

B.25.11_NO  82296,59  454167,58  81,00 Ja

B.25.11_NW  82287,87  454167,46  81,00 Ja

B.25.12  82300,42  454161,93  81,00 Ja

B.25.13  82303,68  454157,12  81,00 Ja

B.25.14_NO  82307,79  454151,07  81,00 Ja

B.25.14_ZO  82304,95  454144,32  81,00 Ja

B.25.15  82298,80  454140,22  81,00 Ja

B.26.06_ZO  82291,16  454135,12  84,00 Ja

B.26.06_ZW  82283,72  454135,66  84,00 Ja

B.26.07  82280,07  454141,16  84,00 Ja

B.26.08  82276,67  454146,23  84,00 Ja

B.26.09_NW  82275,22  454158,75  84,00 Ja

B.26.09_ZW  82272,74  454152,09  84,00 Ja

B.26.10  82282,51  454163,77  84,00 Ja
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B.26.11_NO  82296,59  454167,58  84,00 Ja

B.26.11_NW  82287,87  454167,46  84,00 Ja

B.26.12  82300,42  454161,93  84,00 Ja

B.26.13  82303,68  454157,12  84,00 Ja

B.26.14_NO  82307,79  454151,07  84,00 Ja

B.26.14_ZO  82304,95  454144,32  84,00 Ja

B.26.15  82298,80  454140,22  84,00 Ja

B.27.06_ZO  82291,16  454135,12  87,00 Ja

B.27.06_ZW  82283,72  454135,66  87,00 Ja

B.27.07  82280,07  454141,16  87,00 Ja

B.27.08  82276,67  454146,23  87,00 Ja

B.27.09_NW  82275,22  454158,75  87,00 Ja

B.27.09_ZW  82272,74  454152,09  87,00 Ja

B.27.10  82282,51  454163,77  87,00 Ja

B.27.11_NO  82296,59  454167,58  87,00 Ja

B.27.11_NW  82287,87  454167,46  87,00 Ja

B.27.12  82300,42  454161,93  87,00 Ja

B.27.13  82303,68  454157,12  87,00 Ja

B.27.14_NO  82307,79  454151,07  87,00 Ja

B.27.14_ZO  82304,95  454144,32  87,00 Ja

B.27.15  82298,80  454140,22  87,00 Ja

B.28.06_ZO  82291,16  454135,12  90,00 Ja

B.28.06_ZW  82283,72  454135,66  90,00 Ja

B.28.07  82280,07  454141,16  90,00 Ja

B.28.08  82276,67  454146,23  90,00 Ja

B.28.09_NW  82275,22  454158,75  90,00 Ja

B.28.09_ZW  82272,74  454152,09  90,00 Ja

B.28.10  82282,51  454163,77  90,00 Ja

B.28.11_NO  82296,59  454167,58  90,00 Ja

B.28.11_NW  82287,87  454167,46  90,00 Ja

B.28.12  82300,42  454161,93  90,00 Ja

B.28.13  82303,68  454157,12  90,00 Ja

B.28.14_NO  82307,79  454151,07  90,00 Ja

B.28.14_ZO  82304,95  454144,32  90,00 Ja

B.28.15  82298,80  454140,22  90,00 Ja

B.29.06_ZO  82291,16  454135,12  93,00 Ja

B.29.06_ZW  82283,72  454135,66  93,00 Ja

B.29.07  82280,07  454141,16  93,00 Ja

B.29.08  82276,67  454146,23  93,00 Ja

B.29.09_NW  82275,22  454158,75  93,00 Ja

B.29.09_ZW  82272,74  454152,09  93,00 Ja

B.29.10  82282,51  454163,77  93,00 Ja

B.29.11_NO  82296,59  454167,58  93,00 Ja

B.29.11_NW  82287,87  454167,46  93,00 Ja

B.29.12  82300,42  454161,93  93,00 Ja

B.29.13  82303,68  454157,12  93,00 Ja

B.29.14_NO  82307,79  454151,07  93,00 Ja

B.29.14_ZO  82304,95  454144,32  93,00 Ja

B.29.15  82298,80  454140,22  93,00 Ja

B.30.06_ZO  82291,16  454135,12  96,00 Ja

B.30.06_ZW  82283,72  454135,66  96,00 Ja

B.30.07  82280,07  454141,16  96,00 Ja

B.30.08  82276,67  454146,23  96,00 Ja

B.30.09_NW  82275,22  454158,75  96,00 Ja

B.30.09_ZW  82272,74  454152,09  96,00 Ja

B.30.10  82282,51  454163,77  96,00 Ja

B.30.11_NO  82296,59  454167,58  96,00 Ja

B.30.11_NW  82287,87  454167,46  96,00 Ja

B.30.12  82300,42  454161,93  96,00 Ja

B.30.13  82303,68  454157,12  96,00 Ja

B.30.14_NO  82307,79  454151,07  96,00 Ja

B.30.14_ZO  82304,95  454144,32  96,00 Ja

B.30.15  82298,80  454140,22  96,00 Ja

B.31.06_ZO  82291,16  454135,12  99,00 Ja
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B.31.06_ZW  82283,72  454135,66  99,00 Ja

B.31.07  82280,07  454141,16  99,00 Ja

B.31.08  82276,67  454146,23  99,00 Ja

B.31.09_NW  82275,22  454158,75  99,00 Ja

B.31.09_ZW  82272,74  454152,09  99,00 Ja

B.31.10  82282,51  454163,77  99,00 Ja

B.31.11_NO  82296,59  454167,58  99,00 Ja

B.31.11_NW  82287,87  454167,46  99,00 Ja

B.31.12  82300,42  454161,93  99,00 Ja

B.31.13  82303,68  454157,12  99,00 Ja

B.31.14_NO  82307,79  454151,07  99,00 Ja

B.31.14_ZO  82304,95  454144,32  99,00 Ja

B.31.15  82298,80  454140,22  99,00 Ja

B.32.06_ZO  82291,16  454135,12  102,00 Ja

B.32.06_ZW  82283,72  454135,66  102,00 Ja

B.32.07  82280,07  454141,16  102,00 Ja

B.32.08  82276,67  454146,23  102,00 Ja

B.32.09_NW  82275,22  454158,75  102,00 Ja

B.32.09_ZW  82272,74  454152,09  102,00 Ja

B.32.10  82282,51  454163,77  102,00 Ja

B.32.11_NO  82296,59  454167,58  102,00 Ja

B.32.11_NW  82287,87  454167,46  102,00 Ja

B.32.12  82300,42  454161,93  102,00 Ja

B.32.13  82303,68  454157,12  102,00 Ja

B.32.14_NO  82307,79  454151,07  102,00 Ja

B.32.14_ZO  82304,95  454144,32  102,00 Ja

B.32.15  82298,80  454140,22  102,00 Ja

B.33.06_ZO  82291,16  454135,12  105,00 Ja

B.33.06_ZW  82283,72  454135,66  105,00 Ja

B.33.07  82280,07  454141,16  105,00 Ja

B.33.08  82276,67  454146,23  105,00 Ja

B.33.09_NW  82275,22  454158,75  105,00 Ja

B.33.09_ZW  82272,74  454152,09  105,00 Ja

B.33.10  82282,51  454163,77  105,00 Ja

B.33.11_NO  82296,59  454167,58  105,00 Ja

B.33.11_NW  82287,87  454167,46  105,00 Ja

B.33.12  82300,42  454161,93  105,00 Ja

B.33.13  82303,68  454157,12  105,00 Ja

B.33.14_NO  82307,79  454151,07  105,00 Ja

B.33.14_ZO  82304,95  454144,32  105,00 Ja

B.33.15  82298,80  454140,22  105,00 Ja

B.34.06_ZO  82291,16  454135,12  108,00 Ja

B.34.06_ZW  82283,72  454135,66  108,00 Ja

B.34.07  82280,07  454141,16  108,00 Ja

B.34.08  82276,67  454146,23  108,00 Ja

B.34.09_NW  82275,22  454158,75  108,00 Ja

B.34.09_ZW  82272,74  454152,09  108,00 Ja

B.34.10  82282,51  454163,77  108,00 Ja

B.34.11_NO  82296,59  454167,58  108,00 Ja

B.34.11_NW  82287,87  454167,46  108,00 Ja

B.34.12  82300,42  454161,93  108,00 Ja

B.34.13  82303,68  454157,12  108,00 Ja

B.34.14_NO  82307,79  454151,07  108,00 Ja

B.34.14_ZO  82304,95  454144,32  108,00 Ja

B.34.15  82298,80  454140,22  108,00 Ja

B.35.06_ZO  82291,16  454135,12  111,00 Ja

B.35.06_ZW  82283,72  454135,66  111,00 Ja

B.35.07  82280,07  454141,16  111,00 Ja

B.35.08  82276,67  454146,23  111,00 Ja

B.35.09_NW  82275,22  454158,75  111,00 Ja

B.35.09_ZW  82272,74  454152,09  111,00 Ja

B.35.10  82282,51  454163,77  111,00 Ja

B.35.11_NO  82296,59  454167,58  111,00 Ja

B.35.11_NW  82287,87  454167,46  111,00 Ja
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B.35.12  82300,42  454161,93  111,00 Ja

B.35.13  82303,68  454157,12  111,00 Ja

B.35.14_NO  82307,79  454151,07  111,00 Ja

B.35.14_ZO  82304,95  454144,32  111,00 Ja

B.35.15  82298,80  454140,22  111,00 Ja

B.36.06_ZO  82291,16  454135,12  114,00 Ja

B.36.06_ZW  82283,72  454135,66  114,00 Ja

B.36.07  82280,07  454141,16  114,00 Ja

B.36.08  82276,67  454146,23  114,00 Ja

B.36.09_NW  82275,22  454158,75  114,00 Ja

B.36.09_ZW  82272,74  454152,09  114,00 Ja

B.36.10  82282,51  454163,77  114,00 Ja

B.36.11_NO  82296,59  454167,58  114,00 Ja

B.36.11_NW  82287,87  454167,46  114,00 Ja

B.36.12  82300,42  454161,93  114,00 Ja

B.36.13  82303,68  454157,12  114,00 Ja

B.36.14_NO  82307,79  454151,07  114,00 Ja

B.36.14_ZO  82304,95  454144,32  114,00 Ja

B.36.15  82298,80  454140,22  114,00 Ja

B.37.06_ZO  82291,16  454135,12  117,00 Ja

B.37.06_ZW  82283,72  454135,66  117,00 Ja

B.37.07  82280,07  454141,16  117,00 Ja

B.37.08  82276,67  454146,23  117,00 Ja

B.37.09_NW  82275,22  454158,75  117,00 Ja

B.37.09_ZW  82272,74  454152,09  117,00 Ja

B.37.10  82282,51  454163,77  117,00 Ja

B.37.11_NO  82296,59  454167,58  117,00 Ja

B.37.11_NW  82287,87  454167,46  117,00 Ja

B.37.12  82300,42  454161,93  117,00 Ja

B.37.13  82303,68  454157,12  117,00 Ja

B.37.14_NO  82307,79  454151,07  117,00 Ja

B.37.14_ZO  82304,95  454144,32  117,00 Ja

B.37.15  82298,80  454140,22  117,00 Ja

B.38.06_ZO  82291,16  454135,12  120,00 Ja

B.38.06_ZW  82283,72  454135,66  120,00 Ja

B.38.07  82280,07  454141,16  120,00 Ja

B.38.08  82276,67  454146,23  120,00 Ja

B.38.09_NW  82275,22  454158,75  120,00 Ja

B.38.09_ZW  82272,74  454152,09  120,00 Ja

B.38.10  82282,51  454163,77  120,00 Ja

B.38.11_NO  82296,59  454167,58  120,00 Ja

B.38.11_NW  82287,87  454167,46  120,00 Ja

B.38.12  82300,42  454161,93  120,00 Ja

B.38.13  82303,68  454157,12  120,00 Ja

B.38.14_NO  82307,79  454151,07  120,00 Ja

B.38.14_ZO  82304,95  454144,32  120,00 Ja

B.38.15  82298,80  454140,22  120,00 Ja

B.39.06_ZO  82291,16  454135,12  123,00 Ja

B.39.06_ZW  82283,72  454135,66  123,00 Ja

B.39.07  82280,07  454141,16  123,00 Ja

B.39.08  82276,67  454146,23  123,00 Ja

B.39.09_NW  82275,22  454158,75  123,00 Ja

B.39.09_ZW  82272,74  454152,09  123,00 Ja

B.39.10  82282,51  454163,77  123,00 Ja

B.39.11_NO  82296,59  454167,58  123,00 Ja

B.39.11_NW  82287,87  454167,46  123,00 Ja

B.39.12  82300,42  454161,93  123,00 Ja

B.39.13  82303,68  454157,12  123,00 Ja

B.39.14_NO  82307,79  454151,07  123,00 Ja

B.39.14_ZO  82304,95  454144,32  123,00 Ja

B.39.15  82298,80  454140,22  123,00 Ja

B.40.06_ZO  82291,16  454135,12  126,00 Ja

B.40.06_ZW  82283,72  454135,66  126,00 Ja

B.40.07  82280,07  454141,16  126,00 Ja
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B.40.08  82276,67  454146,23  126,00 Ja

B.40.09_NW  82275,22  454158,75  126,00 Ja

B.40.09_ZW  82272,74  454152,09  126,00 Ja

B.40.10  82282,51  454163,77  126,00 Ja

B.40.11_NO  82296,59  454167,58  126,00 Ja

B.40.11_NW  82287,87  454167,46  126,00 Ja

B.40.12  82300,42  454161,93  126,00 Ja

B.40.13  82303,68  454157,12  126,00 Ja

B.40.14_NO  82307,79  454151,07  126,00 Ja

B.40.14_ZO  82304,95  454144,32  126,00 Ja

B.40.15  82298,80  454140,22  126,00 Ja

B.41.06_ZO  82291,16  454135,12  129,00 Ja

B.41.06_ZW  82283,72  454135,66  129,00 Ja

B.41.07  82280,07  454141,16  129,00 Ja

B.41.08  82276,67  454146,23  129,00 Ja

B.41.09_NW  82275,22  454158,75  129,00 Ja

B.41.09_ZW  82272,74  454152,09  129,00 Ja

B.41.10  82282,51  454163,77  129,00 Ja

B.41.11_NO  82296,59  454167,58  129,00 Ja

B.41.11_NW  82287,87  454167,46  129,00 Ja

B.41.12  82300,42  454161,93  129,00 Ja

B.41.13  82303,68  454157,12  129,00 Ja

B.41.14_NO  82307,79  454151,07  129,00 Ja

B.41.14_ZO  82304,95  454144,32  129,00 Ja

B.41.15  82298,80  454140,22  129,00 Ja

B.42.06_ZO  82291,16  454135,12  132,00 Ja

B.42.06_ZW  82283,72  454135,66  132,00 Ja

B.42.07  82280,07  454141,16  132,00 Ja

B.42.08  82276,67  454146,23  132,00 Ja

B.42.09_NW  82275,22  454158,75  132,00 Ja

B.42.09_ZW  82272,74  454152,09  132,00 Ja

B.42.10  82282,51  454163,77  132,00 Ja

B.42.11_NO  82296,59  454167,58  132,00 Ja

B.42.11_NW  82287,87  454167,46  132,00 Ja

B.42.12  82300,42  454161,93  132,00 Ja

B.42.13  82303,68  454157,12  132,00 Ja

B.42.14_NO  82307,79  454151,07  132,00 Ja

B.42.14_ZO  82304,95  454144,32  132,00 Ja

B.42.15  82298,80  454140,22  132,00 Ja

B.43.06_ZO  82291,16  454135,12  135,00 Ja

B.43.06_ZW  82283,72  454135,66  135,00 Ja

B.43.07  82280,07  454141,16  135,00 Ja

B.43.08  82276,67  454146,23  135,00 Ja

B.43.09_NW  82275,22  454158,75  135,00 Ja

B.43.09_ZW  82272,74  454152,09  135,00 Ja

B.43.10  82282,51  454163,77  135,00 Ja

B.43.11_NO  82296,59  454167,58  135,00 Ja

B.43.11_NW  82287,87  454167,46  135,00 Ja

B.43.12  82300,42  454161,93  135,00 Ja

B.43.13  82303,68  454157,12  135,00 Ja

B.43.14_NO  82307,79  454151,07  135,00 Ja

B.43.14_ZO  82304,95  454144,32  135,00 Ja

B.43.15  82298,80  454140,22  135,00 Ja

B.44.06_ZO  82291,16  454135,12  138,00 Ja

B.44.06_ZW  82283,72  454135,66  138,00 Ja

B.44.07  82280,07  454141,16  138,00 Ja

B.44.08  82276,67  454146,23  138,00 Ja

B.44.09_NW  82275,22  454158,75  138,00 Ja

B.44.09_ZW  82272,74  454152,09  138,00 Ja

B.44.10  82282,51  454163,77  138,00 Ja

B.44.11_NO  82296,59  454167,58  138,00 Ja

B.44.11_NW  82287,87  454167,46  138,00 Ja

B.44.12  82300,42  454161,93  138,00 Ja

B.44.13  82303,68  454157,12  138,00 Ja
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B.44.14_NO  82307,79  454151,07  138,00 Ja

B.44.14_ZO  82304,95  454144,32  138,00 Ja

B.44.15  82298,80  454140,22  138,00 Ja

B.45.06_ZO  82291,16  454135,12  141,00 Ja

B.45.06_ZW  82283,72  454135,66  141,00 Ja

B.45.07  82280,07  454141,16  141,00 Ja

B.45.08  82276,67  454146,23  141,00 Ja

B.45.09_NW  82275,22  454158,75  141,00 Ja

B.45.09_ZW  82272,74  454152,09  141,00 Ja

B.45.10  82282,51  454163,77  141,00 Ja

B.45.11_NO  82296,59  454167,58  141,00 Ja

B.45.11_NW  82287,87  454167,46  141,00 Ja

B.45.12  82300,42  454161,93  141,00 Ja

B.45.13  82303,68  454157,12  141,00 Ja

B.45.14_NO  82307,79  454151,07  141,00 Ja

B.45.14_ZO  82304,95  454144,32  141,00 Ja

B.45.15  82298,80  454140,22  141,00 Ja

B.46.06_ZO  82291,16  454135,12  144,00 Ja

B.46.06_ZW  82283,72  454135,66  144,00 Ja

B.46.07  82280,07  454141,16  144,00 Ja

B.46.08  82276,67  454146,23  144,00 Ja

B.46.09_NW  82275,22  454158,75  144,00 Ja

B.46.09_ZW  82272,74  454152,09  144,00 Ja

B.46.10  82282,51  454163,77  144,00 Ja

B.46.11_NO  82296,59  454167,58  144,00 Ja

B.46.11_NW  82287,87  454167,46  144,00 Ja

B.46.12  82300,42  454161,93  144,00 Ja

B.46.13  82303,68  454157,12  144,00 Ja

B.46.14_NO  82307,79  454151,07  144,00 Ja

B.46.14_ZO  82304,95  454144,32  144,00 Ja

B.46.15  82298,80  454140,22  144,00 Ja

B.47.06_ZO  82291,16  454135,12  147,00 Ja

B.47.06_ZW  82283,72  454135,66  147,00 Ja

B.47.07  82280,07  454141,16  147,00 Ja

B.47.08  82276,67  454146,23  147,00 Ja

B.47.09_NW  82275,22  454158,75  147,00 Ja

B.47.09_ZW  82272,74  454152,09  147,00 Ja

B.47.10  82282,51  454163,77  147,00 Ja

B.47.11_NO  82296,59  454167,58  147,00 Ja

B.47.11_NW  82287,87  454167,46  147,00 Ja

B.47.12  82300,42  454161,93  147,00 Ja

B.47.13  82303,68  454157,12  147,00 Ja

B.47.14_NO  82307,79  454151,07  147,00 Ja

B.47.14_ZO  82304,95  454144,32  147,00 Ja

B.47.15  82298,80  454140,22  147,00 Ja

B.48.06_ZO  82291,16  454135,12  150,00 Ja

B.48.06_ZW  82283,72  454135,66  150,00 Ja

B.48.07  82280,07  454141,16  150,00 Ja

B.48.08  82276,67  454146,23  150,00 Ja

B.48.09_NW  82275,22  454158,75  150,00 Ja

B.48.09_ZW  82272,74  454152,09  150,00 Ja

B.48.10  82282,51  454163,77  150,00 Ja

B.48.11_NO  82296,59  454167,58  150,00 Ja

B.48.11_NW  82287,87  454167,46  150,00 Ja

B.48.12  82300,42  454161,93  150,00 Ja

B.48.13  82303,68  454157,12  150,00 Ja

B.48.14_NO  82307,79  454151,07  150,00 Ja

B.48.14_ZO  82304,95  454144,32  150,00 Ja

B.48.15  82298,80  454140,22  150,00 Ja

B.49.06_ZO  82282,38  454137,73  153,00 Ja

B.49.06_ZW  82289,82  454134,23  153,00 Ja

B.49.07_NW  82273,95  454157,87  153,00 Ja

B.49.07_ZO  82274,50  454149,47  153,00 Ja

B.49.08  82282,03  454163,44  153,00 Ja
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B.49.09_NO  82297,79  454165,81  153,00 Ja

B.49.09_NW  82289,97  454168,91  153,00 Ja

B.49.10_NO  82305,74  454154,09  153,00 Ja

B.49.10_ZO  82306,69  454145,50  153,00 Ja

B.49.11  82298,60  454140,08  153,00 Ja

B.50.06_ZO  82282,38  454137,73  156,00 Ja

B.50.06_ZW  82289,82  454134,23  156,00 Ja

B.50.07_NW  82273,95  454157,87  156,00 Ja

B.50.07_ZO  82274,50  454149,47  156,00 Ja

B.50.08  82282,03  454163,44  156,00 Ja

B.50.09_NO  82297,79  454165,81  156,00 Ja

B.50.09_NW  82289,97  454168,91  156,00 Ja

B.50.10_NO  82305,74  454154,09  156,00 Ja

B.50.10_ZO  82306,69  454145,50  156,00 Ja

B.50.11  82298,60  454140,08  156,00 Ja

B.51.06_ZO  82282,38  454137,73  159,00 Ja

B.51.06_ZW  82289,82  454134,23  159,00 Ja

B.51.07_NW  82273,95  454157,87  159,00 Ja

B.51.07_ZO  82274,50  454149,47  159,00 Ja

B.51.08  82282,03  454163,44  159,00 Ja

B.51.09_NO  82297,79  454165,81  159,00 Ja

B.51.09_NW  82289,97  454168,91  159,00 Ja

B.51.10_NO  82305,74  454154,09  159,00 Ja

B.51.10_ZO  82306,69  454145,50  159,00 Ja

B.51.11  82298,60  454140,08  159,00 Ja

B.52.06_ZO  82282,38  454137,73  162,00 Ja

B.52.06_ZW  82289,82  454134,23  162,00 Ja

B.52.07_NW  82273,95  454157,87  162,00 Ja

B.52.07_ZO  82274,50  454149,47  162,00 Ja

B.52.08  82282,03  454163,44  162,00 Ja

B.52.09_NO  82297,79  454165,81  162,00 Ja

B.52.09_NW  82289,97  454168,91  162,00 Ja

B.52.10_NO  82305,74  454154,09  162,00 Ja

B.52.10_ZO  82306,69  454145,50  162,00 Ja

B.52.11  82298,60  454140,08  162,00 Ja

B.53.06_ZO  82282,38  454137,73  165,00 Ja

B.53.06_ZW  82289,82  454134,23  165,00 Ja

B.53.07_NW  82273,95  454157,87  165,00 Ja

B.53.07_ZO  82274,50  454149,47  165,00 Ja

B.53.08  82282,03  454163,44  165,00 Ja

B.53.09_NO  82297,79  454165,81  165,00 Ja

B.53.09_NW  82289,97  454168,91  165,00 Ja

B.53.10_NO  82305,74  454154,09  165,00 Ja

B.53.10_ZO  82306,69  454145,50  165,00 Ja

B.53.11  82298,60  454140,08  165,00 Ja

B.54.06_ZO  82282,38  454137,73  168,00 Ja

B.54.06_ZW  82289,82  454134,23  168,00 Ja

B.54.07_NW  82273,95  454157,87  168,00 Ja

B.54.07_ZO  82274,50  454149,47  168,00 Ja

B.54.08  82282,03  454163,44  168,00 Ja

B.54.09_NO  82297,79  454165,81  168,00 Ja

B.54.09_NW  82289,97  454168,91  168,00 Ja

B.54.10_NO  82305,74  454154,09  168,00 Ja

B.54.10_ZO  82306,69  454145,50  168,00 Ja

B.54.11  82298,60  454140,08  168,00 Ja

B.55.06_ZO  82282,38  454137,73  171,00 Ja

B.55.06_ZW  82289,82  454134,23  171,00 Ja

B.55.07_NW  82273,95  454157,87  171,00 Ja

B.55.07_ZO  82274,50  454149,47  171,00 Ja

B.55.08  82282,03  454163,44  171,00 Ja

B.55.09_NO  82297,79  454165,81  171,00 Ja

B.55.09_NW  82289,97  454168,91  171,00 Ja

B.55.10_NO  82305,74  454154,09  171,00 Ja

B.55.10_ZO  82306,69  454145,50  171,00 Ja
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B.55.11  82298,60  454140,08  171,00 Ja

C.04.10  82248,78  454116,78  18,00 Ja

C.04.11  82255,80  454121,41  18,00 Ja

C.04.12  82258,44  454123,15  18,00 Ja

C.04.13  82261,31  454125,06  18,00 Ja

C.04.14  82263,90  454126,76  18,00 Ja

C.04.15  82272,53  454132,46  18,00 Ja

C.04.16_NO  82278,26  454131,77  18,00 Ja

C.04.16_NW  82274,83  454133,99  18,00 Ja

C.04.17_NO  82283,72  454123,64  18,00 Ja

C.04.17_ZO  82285,56  454118,39  18,00 Ja

C.04.18  82283,22  454116,78  18,00 Ja

C.04.19  82280,38  454114,83  18,00 Ja

C.04.20  82277,57  454112,90  18,00 Ja

C.04.21  82274,85  454111,02  18,00 Ja

C.04.22  82272,04  454109,09  18,00 Ja

C.04.23  82269,30  454107,20  18,00 Ja

C.04.24  82266,48  454105,26  18,00 Ja

C.04.25  82263,89  454103,47  18,00 Ja

C.04.26  82261,04  454101,47  18,00 Ja

C.04.27_ZO  82256,66  454099,02  18,00 Ja

C.04.27_ZW  82250,92  454099,65  18,00 Ja

C.04.28_NW  82244,49  454113,95  18,00 Ja

C.04.28_ZW  82244,86  454107,49  18,00 Ja

C.05.10  82248,78  454116,78  21,00 Ja

C.05.11  82255,80  454121,41  21,00 Ja

C.05.12  82258,44  454123,15  21,00 Ja

C.05.13  82261,31  454125,06  21,00 Ja

C.05.14  82263,90  454126,76  21,00 Ja

C.05.15  82272,53  454132,46  21,00 Ja

C.05.16_NO  82278,26  454131,77  21,00 Ja

C.05.16_NW  82274,83  454133,99  21,00 Ja

C.05.17_NO  82283,72  454123,64  21,00 Ja

C.05.17_ZO  82285,56  454118,39  21,00 Ja

C.05.18  82283,22  454116,78  21,00 Ja

C.05.19  82280,38  454114,83  21,00 Ja

C.05.20  82277,57  454112,90  21,00 Ja

C.05.21  82274,85  454111,02  21,00 Ja

C.05.22  82272,04  454109,09  21,00 Ja

C.05.23  82269,30  454107,20  21,00 Ja

C.05.24  82266,48  454105,26  21,00 Ja

C.05.25  82263,89  454103,47  21,00 Ja

C.05.26  82261,04  454101,47  21,00 Ja

C.05.27_ZO  82256,66  454099,02  21,00 Ja

C.05.27_ZW  82250,92  454099,65  21,00 Ja

C.05.28_NW  82244,49  454113,95  21,00 Ja

C.05.28_ZW  82244,86  454107,49  21,00 Ja

C.06.10  82248,78  454116,78  24,00 Ja

C.06.11  82255,80  454121,41  24,00 Ja

C.06.12  82258,44  454123,15  24,00 Ja

C.06.13  82261,31  454125,06  24,00 Ja

C.06.14  82263,90  454126,76  24,00 Ja

C.06.15  82272,53  454132,46  24,00 Ja

C.06.16_NO  82278,26  454131,77  24,00 Ja

C.06.16_NW  82274,83  454133,99  24,00 Ja

C.06.17_NO  82283,72  454123,64  24,00 Ja

C.06.17_ZO  82285,56  454118,39  24,00 Ja

C.06.18  82283,22  454116,78  24,00 Ja

C.06.19  82280,38  454114,83  24,00 Ja

C.06.20  82277,57  454112,90  24,00 Ja

C.06.21  82274,85  454111,02  24,00 Ja

C.06.22  82272,04  454109,09  24,00 Ja

C.06.23  82269,30  454107,20  24,00 Ja

C.06.24  82266,48  454105,26  24,00 Ja
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C.06.25      82263,89     454103,47     24,00 Ja

C.06.26      82261,04     454101,47     24,00 Ja

C.06.27_ZO      82256,66     454099,02     24,00 Ja

C.06.27_ZW      82250,92     454099,65     24,00 Ja

C.06.28_NW      82244,49     454113,95     24,00 Ja

C.06.28_ZW      82244,86     454107,49     24,00 Ja

C.07.10_NW      82248,70     454116,72     27,00 Ja

C.07.10_ZW      82246,15     454112,02     27,00 Ja

C.07.11      82255,85     454121,45     27,00 Ja

C.07.12      82258,44     454123,15     27,00 Ja

C.07.13      82261,31     454125,06     27,00 Ja

C.07.14      82263,90     454126,76     27,00 Ja

C.07.15      82272,53     454132,46     27,00 Ja

C.07.16_NO      82278,26     454131,77     27,00 Ja

C.07.16_NW      82274,83     454133,99     27,00 Ja

C.07.17_NO      82283,72     454123,64     27,00 Ja

C.07.17_ZO      82282,56     454119,87     27,00 Ja

C.07.18      82277,59     454116,51     27,00 Ja

C.07.19      82271,99     454112,74     27,00 Ja

C.07.20      82266,58     454109,09     27,00 Ja

C.07.21      82260,76     454105,16     27,00 Ja

C.07.22_ZO      82255,90     454102,35     27,00 Ja

C.07.22_ZW      82250,39     454104,40     27,00 Ja

C.08.11      82272,57     454132,51     30,00 Ja

C.08.12_NO      82278,28     454131,81     30,00 Ja

C.08.12_NW      82274,85     454134,02     30,00 Ja

C.08.13_NO      82282,74     454125,12     30,00 Ja

C.08.13_ZO      82281,66     454121,65     30,00 Ja

C.08.14      82276,49     454118,11     30,00 Ja

C.08.15      82271,02     454114,36     30,00 Ja

C.08.16      82265,42     454110,53     30,00 Ja

C.08.17      82260,11     454107,00     30,00 Ja

C.08.18_NW      82248,69     454116,72     30,00 Ja

C.08.18_ZO      82255,52     454104,28     30,00 Ja

C.08.18_ZW      82249,91     454109,32     30,00 Ja

D.01.10      82243,84     454174,46      7,50 Ja

D.01.11      82246,88     454176,58      7,50 Ja

D.01.12      82249,89     454178,67      7,50 Ja

D.01.13      82252,57     454180,49      7,50 Ja

D.01.14      82255,28     454182,34      7,50 Ja

D.01.15      82257,94     454184,15      7,50 Ja

D.01.16      82260,70     454186,03      7,50 Ja

D.01.17      82263,53     454187,95      7,50 Ja

D.01.18      82266,32     454189,85      7,50 Ja

D.01.19      82269,11     454191,76      7,50 Ja

D.01.20_NO      82278,46     454193,24      7,50 Ja

D.01.20_NW      82272,79     454193,85      7,50 Ja

D.01.21      82283,32     454189,65      7,50 Ja

D.01.22      82279,29     454175,98      7,50 Ja

D.01.23      82276,72     454174,21      7,50 Ja

D.01.24      82274,03     454172,35      7,50 Ja

D.01.25      82271,32     454170,48      7,50 Ja

D.01.26      82268,44     454168,49      7,50 Ja

D.01.27      82265,78     454166,66      7,50 Ja

D.01.28      82262,96     454164,71      7,50 Ja

D.01.29      82260,18     454162,79      7,50 Ja

D.01.30      82292,64     454181,64      7,50 Ja

D.01.31      82296,40     454178,39      7,50 Ja

D.01.32      82299,08     454176,10      7,50 Ja

D.02.10      82243,85     454174,46     11,00 Ja

D.02.11      82246,89     454176,58     11,00 Ja

D.02.12      82249,90     454178,68     11,00 Ja

D.02.13      82252,57     454180,50     11,00 Ja

D.02.14      82255,29     454182,35     11,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

D.02.15  82257,94  454184,15  11,00 Ja

D.02.16  82260,70  454186,03  11,00 Ja

D.02.17  82263,53  454187,96  11,00 Ja

D.02.18  82266,32  454189,86  11,00 Ja

D.02.19  82269,11  454191,76  11,00 Ja

D.02.20_NO  82278,47  454193,24  11,00 Ja

D.02.20_NW  82272,80  454193,85  11,00 Ja

D.02.21  82283,32  454189,65  11,00 Ja

D.02.22  82279,29  454175,98  11,00 Ja

D.02.23  82276,72  454174,21  11,00 Ja

D.02.24  82274,03  454172,35  11,00 Ja

D.02.25  82271,32  454170,48  11,00 Ja

D.02.26  82268,44  454168,49  11,00 Ja

D.02.27  82265,78  454166,66  11,00 Ja

D.02.28  82262,96  454164,71  11,00 Ja

D.02.29  82260,18  454162,79  11,00 Ja

D.02.30  82292,64  454181,64  11,00 Ja

D.02.31  82296,40  454178,39  11,00 Ja

D.02.32  82299,08  454176,10  11,00 Ja

D.03.10  82243,85  454174,46  14,50 Ja

D.03.11  82246,89  454176,58  14,50 Ja

D.03.12  82249,90  454178,67  14,50 Ja

D.03.13  82252,57  454180,49  14,50 Ja

D.03.14  82255,29  454182,34  14,50 Ja

D.03.15  82257,94  454184,15  14,50 Ja

D.03.16  82260,71  454186,03  14,50 Ja

D.03.17  82263,53  454187,95  14,50 Ja

D.03.18  82266,32  454189,85  14,50 Ja

D.03.19  82269,12  454191,76  14,50 Ja

D.03.20_NO  82278,47  454193,24  14,50 Ja

D.03.20_NW  82272,80  454193,85  14,50 Ja

D.03.21  82283,33  454189,65  14,50 Ja

D.03.22  82279,29  454175,98  14,50 Ja

D.03.23  82276,72  454174,21  14,50 Ja

D.03.24  82274,03  454172,35  14,50 Ja

D.03.25  82271,32  454170,48  14,50 Ja

D.03.26  82268,44  454168,49  14,50 Ja

D.03.27  82265,78  454166,66  14,50 Ja

D.03.28  82262,96  454164,71  14,50 Ja

D.03.29  82260,18  454162,79  14,50 Ja

D.03.30  82292,64  454181,64  14,50 Ja

D.03.31  82296,40  454178,39  14,50 Ja

D.03.32  82299,08  454176,10  14,50 Ja

D.04.10  82243,85  454174,46  18,00 Ja

D.04.11  82246,89  454176,58  18,00 Ja

D.04.12  82249,90  454178,68  18,00 Ja

D.04.13  82252,57  454180,50  18,00 Ja

D.04.14  82255,29  454182,35  18,00 Ja

D.04.15  82257,94  454184,15  18,00 Ja

D.04.16  82260,71  454186,04  18,00 Ja

D.04.17  82263,53  454187,96  18,00 Ja

D.04.18  82266,32  454189,86  18,00 Ja

D.04.19  82269,12  454191,76  18,00 Ja

D.04.20_NO  82278,47  454193,24  18,00 Ja

D.04.20_NW  82272,80  454193,85  18,00 Ja

D.04.21  82283,33  454189,65  18,00 Ja

D.04.22  82279,29  454175,98  18,00 Ja

D.04.23  82276,72  454174,21  18,00 Ja

D.04.24  82274,03  454172,35  18,00 Ja

D.04.25  82271,32  454170,48  18,00 Ja

D.04.26  82268,44  454168,49  18,00 Ja

D.04.27  82265,78  454166,66  18,00 Ja

D.04.28  82262,96  454164,71  18,00 Ja

D.04.29  82260,18  454162,79  18,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

D.05.10  82243,85  454174,46  21,00 Ja

D.05.11  82246,89  454176,58  21,00 Ja

D.05.12  82249,90  454178,67  21,00 Ja

D.05.13  82252,57  454180,49  21,00 Ja

D.05.14  82255,29  454182,34  21,00 Ja

D.05.15  82257,94  454184,15  21,00 Ja

D.05.16  82260,71  454186,03  21,00 Ja

D.05.17  82263,53  454187,95  21,00 Ja

D.05.18  82266,32  454189,85  21,00 Ja

D.05.19  82269,12  454191,76  21,00 Ja

D.05.20_NO  82278,47  454193,24  21,00 Ja

D.05.20_NW  82272,80  454193,85  21,00 Ja

D.05.21  82283,33  454189,65  21,00 Ja

D.05.22  82279,29  454175,98  21,00 Ja

D.05.23  82276,72  454174,21  21,00 Ja

D.05.24  82274,03  454172,35  21,00 Ja

D.05.25  82271,32  454170,48  21,00 Ja

D.05.26  82268,44  454168,49  21,00 Ja

D.05.27  82265,78  454166,66  21,00 Ja

D.05.28  82262,96  454164,71  21,00 Ja

D.05.29  82260,18  454162,79  21,00 Ja

D.06.10  82243,85  454174,46  24,00 Ja

D.06.11  82246,89  454176,58  24,00 Ja

D.06.12  82249,90  454178,67  24,00 Ja

D.06.13  82252,57  454180,49  24,00 Ja

D.06.14  82255,29  454182,34  24,00 Ja

D.06.15  82257,94  454184,15  24,00 Ja

D.06.16  82260,71  454186,03  24,00 Ja

D.06.17  82263,53  454187,95  24,00 Ja

D.06.18  82266,32  454189,85  24,00 Ja

D.06.19  82269,12  454191,76  24,00 Ja

D.06.20_NO  82278,47  454193,24  24,00 Ja

D.06.20_NW  82272,80  454193,85  24,00 Ja

D.06.21  82283,33  454189,65  24,00 Ja

D.06.22  82279,29  454175,98  24,00 Ja

D.06.23  82276,72  454174,21  24,00 Ja

D.06.24  82274,03  454172,35  24,00 Ja

D.06.25  82271,32  454170,48  24,00 Ja

D.06.26  82268,44  454168,49  24,00 Ja

D.06.27  82265,78  454166,66  24,00 Ja

D.06.28  82262,96  454164,71  24,00 Ja

D.06.29  82260,18  454162,79  24,00 Ja

D.07.10  82243,85  454174,46  27,00 Ja

D.07.11  82246,89  454176,58  27,00 Ja

D.07.12  82249,90  454178,67  27,00 Ja

D.07.13  82252,57  454180,49  27,00 Ja

D.07.14  82255,29  454182,34  27,00 Ja

D.07.15  82257,94  454184,15  27,00 Ja

D.07.16  82260,71  454186,03  27,00 Ja

D.07.17  82263,53  454187,95  27,00 Ja

D.07.18  82266,32  454189,85  27,00 Ja

D.07.19  82269,12  454191,76  27,00 Ja

D.07.20_NO  82278,47  454193,24  27,00 Ja

D.07.20_NW  82272,80  454193,85  27,00 Ja

D.07.21  82283,33  454189,65  27,00 Ja

D.07.22  82279,29  454175,98  27,00 Ja

D.07.23  82276,72  454174,21  27,00 Ja

D.07.24  82274,03  454172,35  27,00 Ja

D.07.25  82271,32  454170,48  27,00 Ja

D.07.26  82268,44  454168,49  27,00 Ja

D.07.27  82265,78  454166,66  27,00 Ja

D.07.28  82262,96  454164,71  27,00 Ja

D.07.29  82260,18  454162,79  27,00 Ja

D.08.10  82243,85  454174,46  30,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel

D.08.11  82246,89  454176,58  30,00 Ja

D.08.13  82252,57  454180,50  30,00 Ja

D.08.14  82255,28  454182,35  30,00 Ja

D.08.15  82257,94  454184,15  30,00 Ja

D.08.16  82260,70  454186,03  30,00 Ja

D.08.17  82263,53  454187,96  30,00 Ja

D.08.18  82266,32  454189,86  30,00 Ja

D.08.19  82269,11  454191,76  30,00 Ja

D.08.20_NO  82278,46  454193,24  30,00 Ja

D.08.20_NW  82272,80  454193,85  30,00 Ja

D.08.21  82283,32  454189,65  30,00 Ja

D.08.22  82279,29  454175,98  30,00 Ja

D.08.23  82276,72  454174,21  30,00 Ja

D.08.24  82274,03  454172,35  30,00 Ja

D.08.25  82271,32  454170,48  30,00 Ja

D.08.26  82268,44  454168,49  30,00 Ja

D.08.27  82265,78  454166,66  30,00 Ja

D.08.28  82262,96  454164,71  30,00 Ja

D.08.29  82260,18  454162,79  30,00 Ja
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B i j l a g e  3

R e k e n r e s u l t a t e n

HB 6108-3-RA-002   3.1



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

01_A Parallelweg 140 1,50 31,1 35,8 32,8 42,8

01_B Parallelweg 140 4,50 32,3 37,0 34,0 44,0

01_C Parallelweg 140 7,50 33,5 38,3 35,3 45,3

01_D Parallelweg 140 10,50 33,9 38,7 35,7 45,7

02_A Paralelweg 122 1,50 30,7 35,4 32,4 42,4

02_B Paralelweg 122 4,50 35,1 39,9 36,9 46,9

02_C Paralelweg 122 7,50 36,1 40,8 37,8 47,8

02_D Paralelweg 122 10,50 36,1 40,9 37,9 47,9

03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 30,7 35,5 32,5 42,5

03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 31,9 36,7 33,7 43,7

04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,0 36,8 33,8 43,8

04_B Van Ossstraat 49 4,50 33,8 38,6 35,6 45,6

05_A Parallelweg 1,50 30,7 35,5 32,5 42,5

05_B Parallelweg 4,50 32,1 36,9 33,9 43,9

05_C Parallelweg 7,50 33,2 37,9 34,9 44,9

05_D Parallelweg 10,50 33,7 38,4 35,4 45,4

06_A Parallelweg 102 1,50 29,6 34,2 31,4 41,4

06_B Parallelweg 102 4,50 31,5 36,2 33,3 43,3

06_C Parallelweg 102 7,50 32,6 37,2 34,3 44,3

06_D Parallelweg 102 10,50 32,9 37,6 34,7 44,7

07_A Parallelweg 91 1,50 28,8 33,1 30,6 40,6

07_B Parallelweg 91 4,50 31,7 36,0 33,5 43,5

07_C Parallelweg 91 7,50 32,8 37,1 34,6 44,6

07_D Parallelweg 91 10,50 33,1 37,4 34,9 44,9

08_A woning 1,50 32,5 35,4 34,3 44,3

08_B woning 4,50 35,0 38,1 36,7 46,7

08_C woning 7,50 35,4 38,6 37,1 47,1

08_D woning 10,50 35,5 38,8 37,2 47,2

09_A Koninginnestraat 1,50 24,2 28,9 26,2 36,2

09_B Koninginnestraat 4,50 27,2 31,9 29,1 39,1

09_C Koninginnestraat 7,50 28,6 33,3 30,4 40,4

10_A Koninginnestraat 1,50 27,6 32,0 29,5 39,5

10_B Koninginnestraat 4,50 29,7 34,2 31,6 41,6

10_C Koninginnestraat 7,50 31,0 35,5 32,8 42,8

10_D Koninginnestraat 10,50 31,4 35,8 33,2 43,2

11_A Naaldwijkerstraat 53 1,50 26,9 31,6 28,9 38,9

11_B Naaldwijkerstraat 53 4,50 29,0 33,7 30,9 40,9

11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 30,3 35,0 32,2 42,2

11_D Naaldwijkerstraat 53 10,50 30,9 35,6 32,8 42,8

12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 27,3 32,0 29,6 39,6

12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 28,3 33,0 30,4 40,4

13_A Parallelweg 5-9 1,50 27,1 31,8 29,5 39,5

13_B Parallelweg 5-9 4,50 28,1 32,8 30,3 40,3

13_C Parallelweg 5-9 7,50 29,2 34,0 31,4 41,4

14_A Parallelweg 1-4 1,50 27,1 31,8 29,6 39,6

14_B Parallelweg 1-4 4,50 27,9 32,7 30,4 40,4

14_C Parallelweg 1-4 7,50 29,0 33,7 31,4 41,4

15_A Hoefkade 126 -142 1,50 27,2 31,9 30,0 40,0

15_B Hoefkade 126 -142 5,00 28,2 33,0 31,0 41,0

16_A Parallelweg 21 1,50 27,3 32,0 30,2 40,2

16_B Parallelweg 21 4,50 27,7 32,4 30,6 40,6

16_C Parallelweg 21 7,50 28,5 33,2 31,6 41,6

17_A woning 1,50 27,5 32,2 30,2 40,2

17_B woning 4,50 27,2 31,9 30,0 40,0

17_C woning 7,50 28,0 32,7 30,9 40,9

17_D woning 10,50 28,9 33,6 31,8 41,8

17_E woning 13,50 29,6 34,3 32,5 42,5

17_F woning 16,50 29,9 34,6 32,8 42,8

18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 37,7 42,4 39,5 49,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 37,8 42,5 39,5 49,5

18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 37,6 42,3 39,4 49,4

18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 37,3 42,0 39,1 49,1

18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 36,9 41,6 38,7 48,7

18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 36,5 41,2 38,3 48,3

18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 36,1 40,8 37,9 47,9

18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 35,8 40,4 37,6 47,6

18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 35,4 40,1 37,2 47,2

18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 35,0 39,7 36,8 46,8

18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 34,7 39,3 36,5 46,5

18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 34,4 39,0 36,2 46,2

18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 34,0 38,7 35,9 45,9

18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 33,7 38,4 35,6 45,6

18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 33,5 38,1 35,3 45,3

18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 33,2 37,8 35,0 45,0

18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 32,9 37,5 34,7 44,7

19a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 36,0 40,7 37,7 47,7

19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 36,1 40,8 37,9 47,9

19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 36,0 40,8 37,8 47,8

19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 35,9 40,6 37,7 47,7

19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 35,6 40,4 37,4 47,4

19b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 35,4 40,1 37,1 47,1

19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 35,1 39,8 36,9 46,9

19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 34,8 39,5 36,6 46,6

19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 34,5 39,2 36,3 46,3

19b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 34,2 38,9 36,0 46,0

19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 33,9 38,6 35,8 45,8

19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 33,6 38,3 35,5 45,5

19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 33,4 38,1 35,2 45,2

19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 33,1 37,8 35,0 45,0

19c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 32,8 37,6 34,7 44,7

19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 32,6 37,3 34,5 44,5

19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 32,4 37,1 34,2 44,2

20_A Mondriaan 1,50 34,9 39,6 36,7 46,7

20_B Mondriaan 4,50 36,3 41,0 38,1 48,1

20_C Mondriaan 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1

20_D Mondriaan 10,50 36,2 41,0 38,0 48,0

20_E Mondriaan 13,50 36,0 40,7 37,8 47,8

20_F Mondriaan 16,50 35,7 40,5 37,6 47,6

21_A Mondriaan 1,50 33,9 38,7 35,8 45,8

21_B Mondriaan 4,50 35,3 40,1 37,2 47,2

21_C Mondriaan 7,50 35,4 40,2 37,3 47,3

21_D Mondriaan 10,50 35,3 40,1 37,3 47,3

21_E Mondriaan 13,50 35,2 39,9 37,1 47,1

21_F Mondriaan 16,50 34,9 39,7 37,0 47,0

22_A Mondriaan 1,50 22,9 27,5 24,7 34,7

22_B Mondriaan 4,50 25,0 29,7 26,9 36,9

22_C Mondriaan 7,50 26,4 31,1 28,2 38,2

22_D Mondriaan 10,50 26,6 31,3 28,4 38,4

22_E Mondriaan 13,50 26,8 31,5 28,6 38,6

25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 35,9 40,6 37,6 47,6

25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,5 41,3 38,3 48,3

26_A woning Parallelweg 1,50 28,2 32,9 29,9 39,9

26_B woning Parallelweg 4,50 30,6 35,4 32,4 42,4

26_C woning Parallelweg 7,50 32,0 36,8 33,8 43,8

26_D woning Parallelweg 10,50 32,5 37,3 34,3 44,3

27_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,5 30,5 40,5

27_B woning Parallelweg 4,50 30,9 35,6 32,6 42,6

27_C woning Parallelweg 7,50 32,0 36,7 33,7 43,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

27_D woning Parallelweg 10,50 32,3 37,1 34,0 44,0

27_E woning Parallelweg 13,50 32,4 37,2 34,2 44,2

28_A woning Parallelweg 1,50 27,8 32,5 29,5 39,5

28_B woning Parallelweg 4,50 28,5 33,3 30,3 40,3

28_C woning Parallelweg 7,50 29,8 34,6 31,6 41,6

28_D woning Parallelweg 10,50 30,4 35,2 32,2 42,2

28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,4 32,4 42,4

29_A Woonwagenkamp 1,50 30,4 35,2 32,2 42,2

30_A Woonwagenkamp 1,50 30,4 35,2 32,2 42,2

31_A Woonwagenkamp 1,50 29,2 34,0 31,0 41,0

32_A Woonwagenkamp 1,50 29,9 34,7 31,7 41,7

33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,6 30,6 40,6

34_A Woonwagenkamp 1,50 28,5 33,3 30,3 40,3

35_A Zwetstraat 1,50 27,9 32,7 29,7 39,7

35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2

35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,6 34,6 44,6

36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,5 43,5

36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 34,8 44,8

36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,4 46,4

37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0

37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9

37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4

38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3

40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2

40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8

40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7

41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1

41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4

41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2

A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,5 43,5

A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,5 44,5

A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5

A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,5 46,5

A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8

A.01.11_NW 7,50 40,6 45,4 42,4 52,4

A.01.11_ZW 7,50 37,7 42,5 39,5 49,5

A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7

A.01.13_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,8 52,8

A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7

A.01.16_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6

A.01.17_A 7,50 21,2 25,9 22,9 32,9

A.02.06_A 11,00 31,7 36,5 33,5 43,5

A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.02.08_A 11,00 33,6 38,4 35,4 45,4

A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5

A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,6 47,6

A.02.11_NW 11,00 40,3 45,1 42,1 52,1

A.02.11_ZW 11,00 37,5 42,2 39,2 49,2

A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,5 52,5

A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,7 33,7

A.02.20_A 11,00 20,3 25,1 22,1 32,1

A.02.21_A 11,00 19,7 24,4 21,4 31,4

A.02.22_A 11,00 19,7 24,5 21,5 31,5

A.02.23_NO 11,00 20,3 25,0 22,0 32,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.02.23_ZO 11,00 20,5 25,3 22,3 32,3

A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5

A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,3 45,3

A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,3 46,3

A.03.10_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4

A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,7 51,7

A.03.11_ZW 14,50 37,1 41,9 38,8 48,8

A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1

A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,2 52,2

A.03.15_A 14,50 40,4 45,1 42,1 52,1

A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1

A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,5 33,5

A.03.20_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8

A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,2 32,2

A.03.22_A 14,50 20,3 25,1 22,1 32,1

A.03.23_NO 14,50 20,5 25,3 22,3 32,3

A.03.23_ZO 14,50 20,8 25,6 22,6 32,6

A.04.06_ZO 18,00 24,9 29,6 26,6 36,6

A.04.06_ZW 18,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 29,9 39,9

A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,3 40,3

A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.04.13_NW 18,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.04.13_ZW 18,00 30,0 34,8 31,8 41,8

A.04.14_NO 18,00 24,6 29,3 26,3 36,3

A.04.14_NW 18,00 30,0 34,7 31,7 41,7

A.04.15_A 18,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.04.16_A 18,00 22,2 26,9 23,9 33,9

A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,1 36,1

A.04.18_A 18,00 23,7 28,5 25,5 35,5

A.04.19_A 18,00 23,6 28,4 25,4 35,4

A.04.20_A 18,00 21,8 26,6 23,6 33,6

A.04.21_NO 18,00 21,3 26,0 23,0 33,0

A.04.21_ZO 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7

A.05.06_ZO 21,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.05.06_ZW 21,00 31,2 35,9 32,9 42,9

A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 33,8 43,8

A.05.12_A 21,00 32,5 37,2 34,2 44,2

A.05.13_NW 21,00 38,8 43,6 40,6 50,6

A.05.13_ZW 21,00 35,3 40,1 37,1 47,1

A.05.14_NO 21,00 27,8 32,6 29,6 39,6

A.05.14_NW 21,00 37,7 42,5 39,4 49,4

A.05.15_A 21,00 23,4 28,1 25,1 35,1

A.05.16_A 21,00 23,1 27,9 24,9 34,9

A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,0 37,0

A.05.18_A 21,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.05.19_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9

A.05.20_A 21,00 22,9 27,7 24,7 34,7

A.05.21_NO 21,00 21,8 26,6 23,6 33,6

A.05.21_ZO 21,00 22,2 27,0 24,0 34,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.06.06_ZO 24,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,4 43,4

A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.06.12_A 24,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,4 50,4

A.06.13_ZW 24,00 36,9 41,6 38,6 48,6

A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0

A.06.14_NW 24,00 38,4 43,1 40,1 50,1

A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 26,7 36,7

A.06.16_A 24,00 24,3 29,0 26,0 36,0

A.06.17_A 24,00 25,6 30,4 27,4 37,4

A.06.18_A 24,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.06.19_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.06.20_A 24,00 22,9 27,7 24,7 34,7

A.06.21_NO 24,00 21,4 26,2 23,2 33,2

A.06.21_ZO 24,00 21,9 26,6 23,6 33,6

A.07.06_ZO 27,00 28,0 32,8 29,8 39,8

A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 33,9 43,9

A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,3 44,3

A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.07.09_A 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,1 45,1

A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,0 46,0

A.07.13_NW 27,00 38,2 43,0 40,0 50,0

A.07.13_ZW 27,00 36,5 41,3 38,3 48,3

A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,7 46,7

A.07.14_NW 27,00 38,0 42,8 39,8 49,8

A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 29,9 39,9

A.07.16_A 27,00 26,1 30,9 27,9 37,9

A.07.17_A 27,00 25,8 30,6 27,6 37,6

A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.07.20_A 27,00 23,0 27,7 24,7 34,7

A.07.21_NO 27,00 21,0 25,8 22,8 32,8

A.07.21_ZO 27,00 21,2 26,0 23,0 33,0

A.08.06_ZO 30,00 26,5 31,2 28,2 38,2

A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,1 43,1

A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.08.08_A 30,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.08.09_A 30,00 33,0 37,7 34,7 44,7

A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.08.11_A 30,00 33,8 38,5 35,5 45,5

A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 35,7 45,7

A.08.13_NW 30,00 37,8 42,6 39,6 49,6

A.08.13_ZW 30,00 36,1 40,8 37,9 47,9

A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.08.14_NW 30,00 37,6 42,4 39,4 49,4

A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,1 40,1

A.08.17_A 30,00 26,3 31,1 28,1 38,1

A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,2 36,2

A.08.19_A 30,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.08.20_A 30,00 22,9 27,7 24,7 34,7

A.08.21_NO 30,00 20,8 25,6 22,6 32,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.08.21_ZO 30,00 21,0 25,7 22,7 32,7

A.09.06_ZO 33,00 26,7 31,4 28,4 38,4

A.09.06_ZW 33,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 33,9 43,9

A.09.08_A 33,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.09.09_A 33,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,1 45,1

A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 35,6 45,6

A.09.13_NW 33,00 37,5 42,2 39,2 49,2

A.09.13_ZW 33,00 35,7 40,4 37,5 47,5

A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.09.14_NW 33,00 37,3 42,1 39,1 49,1

A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,6 41,6

A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,6 39,6

A.09.18_A 33,00 25,0 29,7 26,7 36,7

A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,6 36,6

A.09.20_A 33,00 23,0 27,7 24,8 34,8

A.09.21_NO 33,00 20,6 25,4 22,4 32,4

A.09.21_ZO 33,00 20,1 24,9 21,9 31,9

A.10.06_A 36,00 19,2 23,9 21,0 31,0

A.10.07_ZO 36,00 24,9 29,7 26,7 36,7

A.10.07_ZW 36,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.10.08_A 36,00 31,7 36,5 33,5 43,5

A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.10.10_A 36,00 33,0 37,8 34,8 44,8

A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,3 45,3

A.10.12_NW 36,00 37,7 42,4 39,4 49,4

A.10.12_ZW 36,00 35,2 40,0 37,0 47,0

A.10.13_A 36,00 37,0 41,7 38,7 48,7

A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.10.14_NW 36,00 36,5 41,3 38,2 48,2

A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,2 41,2

A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,7 37,7

A.10.18_A 36,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.10.19_NO 36,00 20,6 25,3 22,3 32,3

A.10.19_ZO 36,00 20,2 25,0 22,0 32,0

A.11.06_A 39,00 19,3 24,1 21,1 31,1

A.11.07_ZO 39,00 25,0 29,7 26,8 36,8

A.11.07_ZW 39,00 30,4 35,2 32,2 42,2

A.11.08_A 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3

A.11.09_A 39,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.11.10_A 39,00 32,6 37,3 34,3 44,3

A.11.11_A 39,00 33,2 37,9 34,9 44,9

A.11.12_NW 39,00 37,3 42,0 39,0 49,0

A.11.12_ZW 39,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,4 48,4

A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2

A.11.14_NW 39,00 36,3 41,1 38,1 48,1

A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 31,9 41,9

A.11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,8 38,8

A.11.18_A 39,00 24,8 29,5 26,5 36,5

A.11.19_NO 39,00 20,7 25,5 22,5 32,5

A.11.19_ZO 39,00 20,2 25,0 22,0 32,0

A.12.06_A 42,00 20,3 25,1 22,1 32,1

A.12.07_ZO 42,00 25,0 29,8 27,0 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.12.07_ZW 42,00 30,3 35,1 32,2 42,2

A.12.08_A 42,00 31,4 36,2 33,3 43,3

A.12.09_A 42,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.12.10_A 42,00 32,2 37,0 34,0 44,0

A.12.11_A 42,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.12.12_NW 42,00 36,9 41,7 38,7 48,7

A.12.12_ZW 42,00 34,4 39,1 36,2 46,2

A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,0 48,0

A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,1 48,1

A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7

A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 29,9 39,9

A.12.18_A 42,00 25,8 30,6 27,6 37,6

A.12.19_NO 42,00 20,6 25,4 22,4 32,4

A.12.19_ZO 42,00 20,2 24,9 22,0 32,0

A.13.06_A 45,00 20,6 25,3 22,4 32,4

A.13.07_ZO 45,00 25,0 29,8 27,0 37,0

A.13.07_ZW 45,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.13.08_A 45,00 31,2 36,0 33,1 43,1

A.13.09_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.13.10_A 45,00 32,0 36,7 33,8 43,8

A.13.11_A 45,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.13.12_NW 45,00 36,6 41,3 38,4 48,4

A.13.12_ZW 45,00 34,1 38,8 35,9 45,9

A.13.13_A 45,00 35,9 40,6 37,6 47,6

A.13.14_NO 45,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8

A.13.15_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1

A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1

A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,0 39,0

A.13.18_A 45,00 25,5 30,2 27,2 37,2

A.13.19_NO 45,00 20,9 25,6 22,6 32,6

A.13.19_ZO 45,00 20,2 25,0 22,0 32,0

A.14.06_A 48,00 20,7 25,5 22,5 32,5

A.14.07_ZO 48,00 24,9 29,7 26,9 36,9

A.14.07_ZW 48,00 30,1 34,8 31,9 41,9

A.14.08_A 48,00 31,1 35,9 33,0 43,0

A.14.09_A 48,00 31,3 36,1 33,1 43,1

A.14.10_A 48,00 31,7 36,5 33,6 43,6

A.14.11_A 48,00 32,2 37,0 34,0 44,0

A.14.12_NW 48,00 36,2 41,0 38,0 48,0

A.14.12_ZW 48,00 33,7 38,5 35,6 45,6

A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,3 47,3

A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5

A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5

A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,7 39,7

A.14.16_A 48,00 27,8 32,5 29,5 39,5

A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,7 37,7

A.14.18_A 48,00 24,5 29,3 26,3 36,3

A.14.19_NO 48,00 22,2 26,9 24,0 34,0

A.14.19_ZO 48,00 20,3 25,1 22,1 32,1

A.15.06_A 51,00 20,8 25,6 22,6 32,6

A.15.07_ZO 51,00 24,7 29,5 26,7 36,7

A.15.07_ZW 51,00 29,9 34,7 31,8 41,8

A.15.08_A 51,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.15.09_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8

A.15.10_A 51,00 31,5 36,2 33,3 43,3

A.15.11_A 51,00 32,0 36,7 33,8 43,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.15.12_NW 51,00 35,9 40,6 37,7 47,7

A.15.12_ZW 51,00 33,4 38,1 35,2 45,2

A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,0 47,0

A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.15.14_NW 51,00 35,3 40,1 37,1 47,1

A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,2 40,2

A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7

A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,0 38,0

A.15.18_A 51,00 25,1 29,9 26,9 36,9

A.15.19_NO 51,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.15.19_ZO 51,00 21,0 25,8 22,8 32,8

A.16.06_A 54,00 20,9 25,6 22,7 32,7

A.16.07_ZO 54,00 24,4 29,2 26,2 36,2

A.16.07_ZW 54,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.16.08_A 54,00 30,6 35,4 32,5 42,5

A.16.09_A 54,00 30,7 35,5 32,6 42,6

A.16.10_A 54,00 31,1 35,9 33,0 43,0

A.16.11_A 54,00 31,7 36,5 33,6 43,6

A.16.12_NW 54,00 35,6 40,4 37,4 47,4

A.16.12_ZW 54,00 33,0 37,8 34,9 44,9

A.16.13_A 54,00 34,9 39,7 36,7 46,7

A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,8 46,8

A.16.15_A 54,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.16.16_A 54,00 28,0 32,8 29,8 39,8

A.16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,1 38,1

A.16.18_A 54,00 25,2 30,0 27,0 37,0

A.16.19_NO 54,00 22,4 27,1 24,1 34,1

A.16.19_ZO 54,00 21,3 26,0 23,1 33,1

A.17.06_A 57,00 20,9 25,7 22,7 32,7

A.17.07_ZO 57,00 24,7 29,4 26,5 36,5

A.17.07_ZW 57,00 29,9 34,6 31,6 41,6

A.17.08_A 57,00 30,4 35,1 32,1 42,1

A.17.09_A 57,00 30,4 35,2 32,3 42,3

A.17.10_A 57,00 30,8 35,5 32,6 42,6

A.17.11_A 57,00 31,5 36,3 33,4 43,4

A.17.12_NW 57,00 35,4 40,1 37,2 47,2

A.17.12_ZW 57,00 32,8 37,5 34,6 44,6

A.17.13_A 57,00 34,6 39,4 36,4 46,4

A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9

A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,5 46,5

A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,3 40,3

A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,5 38,5

A.17.18_A 57,00 25,3 30,1 27,1 37,1

A.17.19_NO 57,00 22,5 27,2 24,2 34,2

A.17.19_ZO 57,00 21,3 26,1 23,1 33,1

A.18.06_A 60,00 21,3 26,0 23,1 33,1

A.18.07_ZO 60,00 24,1 28,9 25,9 35,9

A.18.07_ZW 60,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.18.08_A 60,00 30,3 35,0 32,0 42,0

A.18.09_A 60,00 30,3 35,0 32,0 42,0

A.18.10_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.18.11_A 60,00 31,2 35,9 33,1 43,1

A.18.12_NW 60,00 35,1 39,9 37,0 47,0

A.18.12_ZW 60,00 32,5 37,3 34,4 44,4

A.18.13_A 60,00 34,4 39,1 36,1 46,1

A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,3 46,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,3 43,3

A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,8 38,8

A.18.18_A 60,00 25,9 30,7 27,7 37,7

A.18.19_NO 60,00 23,4 28,1 25,1 35,1

A.18.19_ZO 60,00 21,4 26,2 23,2 33,2

A.19.06_A 63,00 21,6 26,4 23,4 33,4

A.19.07_ZO 63,00 24,7 29,4 26,5 36,5

A.19.07_ZW 63,00 30,0 34,8 31,8 41,8

A.19.08_A 63,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.19.09_A 63,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.19.10_A 63,00 30,5 35,2 32,3 42,3

A.19.11_A 63,00 30,9 35,7 32,8 42,8

A.19.12_NW 63,00 34,9 39,6 36,7 46,7

A.19.12_ZW 63,00 32,2 37,0 34,1 44,1

A.19.13_A 63,00 34,1 38,9 35,9 45,9

A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.19.14_NW 63,00 34,3 39,0 36,0 46,0

A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 30,9 40,9

A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 28,9 38,9

A.19.18_A 63,00 26,0 30,8 27,8 37,8

A.19.19_NO 63,00 23,8 28,6 25,6 35,6

A.19.19_ZO 63,00 22,3 27,0 24,0 34,0

A.20.06_A 66,00 21,8 26,5 23,6 33,6

A.20.07_ZO 66,00 25,2 29,9 27,0 37,0

A.20.07_ZW 66,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.20.08_A 66,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.20.09_A 66,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.20.10_A 66,00 30,1 34,8 31,9 41,9

A.20.11_A 66,00 30,5 35,2 32,3 42,3

A.20.12_NW 66,00 34,6 39,4 36,4 46,4

A.20.12_ZW 66,00 32,0 36,8 33,8 43,8

A.20.13_A 66,00 33,8 38,6 35,6 45,6

A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.20.14_NW 66,00 34,0 38,8 35,8 45,8

A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,4 41,4

A.20.17_A 66,00 27,2 32,0 29,0 39,0

A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 27,8 37,8

A.20.19_NO 66,00 23,9 28,6 25,6 35,6

A.20.19_ZO 66,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.21.06_A 69,00 22,1 26,9 23,9 33,9

A.21.07_ZO 69,00 25,4 30,1 27,1 37,1

A.21.07_ZW 69,00 29,9 34,6 31,7 41,7

A.21.08_A 69,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.21.09_A 69,00 29,7 34,4 31,5 41,5

A.21.10_A 69,00 29,9 34,7 31,8 41,8

A.21.11_A 69,00 30,2 35,0 32,1 42,1

A.21.12_NW 69,00 34,4 39,2 36,2 46,2

A.21.12_ZW 69,00 31,7 36,4 33,5 43,5

A.21.13_A 69,00 33,6 38,4 35,4 45,4

A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0

A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,5 45,5

A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,5 43,5

A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,0 42,0

A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.21.18_A 69,00 26,1 30,9 27,9 37,9

A.21.19_NO 69,00 24,0 28,8 25,8 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.21.19_ZO 69,00 22,3 27,0 24,0 34,0

A.22.06_A 72,00 22,1 26,9 23,9 33,9

A.22.07_ZO 72,00 25,4 30,2 27,2 37,2

A.22.07_ZW 72,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.22.08_A 72,00 29,6 34,3 31,3 41,3

A.22.09_A 72,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.22.10_A 72,00 29,7 34,5 31,6 41,6

A.22.11_A 72,00 30,0 34,8 31,9 41,9

A.22.12_NW 72,00 34,2 39,0 36,0 46,0

A.22.12_ZW 72,00 31,5 36,3 33,4 43,4

A.22.13_A 72,00 33,4 38,1 35,1 45,1

A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,7 44,7

A.22.14_NW 72,00 33,5 38,3 35,3 45,3

A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.22.16_A 72,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,4 39,4

A.22.18_A 72,00 26,2 30,9 27,9 37,9

A.22.19_NO 72,00 24,0 28,7 25,7 35,7

A.22.19_ZO 72,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.23.06_A 75,00 22,1 26,9 24,0 34,0

A.23.07_ZO 75,00 25,5 30,2 27,3 37,3

A.23.07_ZW 75,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.23.08_A 75,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.23.09_A 75,00 29,4 34,1 31,2 41,2

A.23.10_A 75,00 29,6 34,3 31,5 41,5

A.23.11_A 75,00 29,8 34,6 31,8 41,8

A.23.12_NW 75,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.23.12_ZW 75,00 31,2 36,0 33,1 43,1

A.23.13_A 75,00 33,1 37,9 34,9 44,9

A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5

A.23.14_NW 75,00 33,3 38,1 35,1 45,1

A.23.15_A 75,00 31,4 36,2 33,2 43,2

A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,8 42,8

A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,8 39,8

A.23.18_A 75,00 26,2 31,0 28,0 38,0

A.23.19_NO 75,00 24,0 28,7 25,7 35,7

A.23.19_ZO 75,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.24.06_A 78,00 22,1 26,9 24,0 34,0

A.24.07_ZO 78,00 25,4 30,2 27,2 37,2

A.24.07_ZW 78,00 29,7 34,4 31,4 41,4

A.24.08_A 78,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.24.09_A 78,00 29,2 34,0 31,1 41,1

A.24.10_A 78,00 29,4 34,2 31,3 41,3

A.24.11_A 78,00 29,7 34,4 31,6 41,6

A.24.12_NW 78,00 33,7 38,5 35,5 45,5

A.24.12_ZW 78,00 30,9 35,7 32,8 42,8

A.24.13_A 78,00 32,9 37,7 34,7 44,7

A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 34,9 44,9

A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,0 43,0

A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8

A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,3 40,3

A.24.18_A 78,00 26,4 31,1 28,1 38,1

A.24.19_NO 78,00 24,0 28,8 25,8 35,8

A.24.19_ZO 78,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.25.06_A 81,00 22,1 26,9 24,0 34,0

A.25.07_ZO 81,00 25,3 30,1 27,1 37,1

A.25.07_ZW 81,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.25.08_A 81,00 29,2 34,0 31,0 41,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.25.09_A 81,00 29,1 33,9 31,0 41,0

A.25.10_A 81,00 29,2 34,0 31,2 41,2

A.25.11_A 81,00 29,5 34,3 31,4 41,4

A.25.12_NW 81,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.25.12_ZW 81,00 30,7 35,5 32,6 42,6

A.25.13_A 81,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,7 44,7

A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,6 42,6

A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,7 40,7

A.25.18_A 81,00 26,6 31,4 28,4 38,4

A.25.19_NO 81,00 24,1 28,9 25,9 35,9

A.25.19_ZO 81,00 22,1 26,9 23,9 33,9

A.26.06_A 84,00 22,1 26,9 24,0 34,0

A.26.07_ZO 84,00 25,3 30,1 27,1 37,1

A.26.07_ZW 84,00 29,7 34,4 31,5 41,5

A.26.08_A 84,00 28,9 33,7 30,8 40,8

A.26.09_A 84,00 29,1 33,8 31,0 41,0

A.26.10_A 84,00 29,1 33,8 31,0 41,0

A.26.11_A 84,00 29,3 34,1 31,3 41,3

A.26.12_NW 84,00 33,2 38,0 35,0 45,0

A.26.12_ZW 84,00 30,5 35,2 32,3 42,3

A.26.13_A 84,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,4 44,4

A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,7 42,7

A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,5 42,5

A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,2 41,2

A.26.18_A 84,00 27,1 31,8 28,8 38,8

A.26.19_NO 84,00 24,3 29,0 26,0 36,0

A.26.19_ZO 84,00 22,1 26,9 23,9 33,9

A.27.06_A 87,00 22,1 26,9 24,1 34,1

A.27.07_ZO 87,00 25,5 30,2 27,3 37,3

A.27.07_ZW 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.27.08_A 87,00 28,9 33,7 30,8 40,8

A.27.09_A 87,00 28,8 33,6 30,7 40,7

A.27.10_A 87,00 28,7 33,5 30,7 40,7

A.27.11_A 87,00 29,0 33,7 30,9 40,9

A.27.12_NW 87,00 33,0 37,8 34,8 44,8

A.27.12_ZW 87,00 30,3 35,0 32,2 42,2

A.27.13_A 87,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.27.14_NO 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.27.14_NW 87,00 32,5 37,2 34,2 44,2

A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,4 41,4

A.27.18_A 87,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.27.19_NO 87,00 24,6 29,3 26,3 36,3

A.27.19_ZO 87,00 22,0 26,8 23,8 33,8

A.28.06_A 90,00 22,1 26,8 24,1 34,1

A.28.07_ZO 90,00 25,5 30,3 27,4 37,4

A.28.07_ZW 90,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.28.08_A 90,00 28,6 33,4 30,5 40,5

A.28.09_A 90,00 28,5 33,3 30,5 40,5

A.28.10_A 90,00 28,4 33,1 30,3 40,3

A.28.11_A 90,00 28,6 33,4 30,6 40,6

A.28.12_NW 90,00 32,8 37,5 34,6 44,6

A.28.12_ZW 90,00 30,1 34,8 32,0 42,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.28.13_A 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.28.14_NO 90,00 31,8 36,5 33,5 43,5

A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,0 44,0

A.28.15_A 90,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,2 42,2

A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.28.18_A 90,00 27,7 32,5 29,5 39,5

A.28.19_NO 90,00 25,0 29,8 26,8 36,8

A.28.19_ZO 90,00 22,0 26,8 23,8 33,8

A.29.06_A 93,00 22,1 26,9 24,1 34,1

A.29.07_ZO 93,00 25,4 30,2 27,3 37,3

A.29.07_ZW 93,00 29,3 34,1 31,2 41,2

A.29.08_A 93,00 28,5 33,3 30,4 40,4

A.29.09_A 93,00 28,4 33,2 30,4 40,4

A.29.10_A 93,00 28,4 33,2 30,4 40,4

A.29.11_A 93,00 28,5 33,3 30,5 40,5

A.29.12_NW 93,00 32,6 37,3 34,4 44,4

A.29.12_ZW 93,00 29,9 34,7 31,8 41,8

A.29.13_A 93,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.29.14_NW 93,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.29.16_A 93,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.29.19_NO 93,00 25,4 30,2 27,2 37,2

A.29.19_ZO 93,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.30.06_A 96,00 22,1 26,9 24,2 34,2

A.30.07_ZO 96,00 25,5 30,2 27,4 37,4

A.30.07_ZW 96,00 29,2 34,0 31,2 41,2

A.30.08_A 96,00 28,4 33,2 30,4 40,4

A.30.09_A 96,00 28,3 33,1 30,3 40,3

A.30.10_A 96,00 28,4 33,1 30,3 40,3

A.30.11_A 96,00 28,4 33,2 30,4 40,4

A.30.12_NW 96,00 32,4 37,2 34,2 44,2

A.30.12_ZW 96,00 29,7 34,5 31,6 41,6

A.30.13_A 96,00 31,7 36,5 33,5 43,5

A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2

A.30.14_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.30.15_A 96,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,1 41,1

A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,2 40,2

A.30.19_NO 96,00 25,9 30,6 27,6 37,6

A.30.19_ZO 96,00 22,3 27,1 24,1 34,1

A.31.06_A 99,00 22,1 26,8 24,4 34,4

A.31.07_ZO 99,00 25,5 30,2 27,5 37,5

A.31.07_ZW 99,00 29,1 33,9 31,1 41,1

A.31.08_A 99,00 28,3 33,0 30,2 40,2

A.31.09_A 99,00 28,2 33,0 30,2 40,2

A.31.10_A 99,00 28,3 33,0 30,3 40,3

A.31.11_A 99,00 28,3 33,1 30,3 40,3

A.31.12_NW 99,00 32,2 37,0 34,1 44,1

A.31.12_ZW 99,00 29,6 34,4 31,5 41,5

A.31.13_A 99,00 31,6 36,3 33,3 43,3

A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,0 43,0

A.31.14_NW 99,00 31,7 36,5 33,5 43,5

A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0

A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.31.19_NO 99,00 26,1 30,9 27,9 37,9

A.31.19_ZO 99,00 22,6 27,3 24,4 34,4

A.32.06_A 102,00 22,1 26,8 24,4 34,4

A.32.07_ZO 102,00 25,5 30,2 27,5 37,5

A.32.07_ZW 102,00 29,0 33,8 31,1 41,1

A.32.08_A 102,00 28,2 32,9 30,1 40,1

A.32.09_A 102,00 28,1 32,8 30,1 40,1

A.32.10_A 102,00 28,2 33,0 30,2 40,2

A.32.11_A 102,00 28,2 33,0 30,2 40,2

A.32.12_NW 102,00 32,1 36,8 33,9 43,9

A.32.12_ZW 102,00 29,5 34,2 31,4 41,4

A.32.13_A 102,00 31,4 36,2 33,2 43,2

A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.32.14_NW 102,00 31,6 36,3 33,3 43,3

A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,8 41,8

A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.32.18_A 102,00 28,5 33,2 30,2 40,2

A.32.19_NO 102,00 26,4 31,2 28,2 38,2

A.32.19_ZO 102,00 22,5 27,3 24,4 34,4

A.33.06_A 105,00 22,1 26,8 24,5 34,5

A.33.07_ZO 105,00 25,4 30,2 27,5 37,5

A.33.07_ZW 105,00 28,9 33,7 31,0 41,0

A.33.08_A 105,00 28,0 32,8 30,0 40,0

A.33.09_A 105,00 28,0 32,7 30,0 40,0

A.33.10_A 105,00 28,2 32,9 30,1 40,1

A.33.11_A 105,00 28,1 32,9 30,1 40,1

A.33.12_NW 105,00 31,9 36,7 33,8 43,8

A.33.12_ZW 105,00 29,3 34,1 31,3 41,3

A.33.13_A 105,00 31,2 36,0 33,0 43,0

A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.33.14_NW 105,00 31,4 36,2 33,1 43,1

A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8

A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,1 40,1

A.33.19_NO 105,00 26,5 31,3 28,3 38,3

A.33.19_ZO 105,00 22,5 27,3 24,4 34,4

A.34.06_A 108,00 22,1 26,8 24,5 34,5

A.34.07_ZO 108,00 25,3 30,1 27,4 37,4

A.34.07_ZW 108,00 28,8 33,6 30,9 40,9

A.34.08_A 108,00 27,9 32,7 29,9 39,9

A.34.09_A 108,00 28,1 32,8 30,1 40,1

A.34.10_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0

A.34.11_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0

A.34.12_NW 108,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.34.12_ZW 108,00 29,2 34,0 31,1 41,1

A.34.13_A 108,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,5 42,5

A.34.14_NW 108,00 31,2 36,0 33,0 43,0

A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,5 41,5

A.34.16_A 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4

A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,6 40,6

A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,0 40,0

A.34.19_NO 108,00 26,7 31,4 28,4 38,4

A.34.19_ZO 108,00 22,4 27,2 24,4 34,4

A.35.06_A 111,00 22,0 26,7 24,5 34,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.35.07_ZO 111,00 25,3 30,0 27,4 37,4

A.35.07_ZW 111,00 28,7 33,5 30,8 40,8

A.35.08_A 111,00 27,8 32,5 29,8 39,8

A.35.09_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9

A.35.10_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9

A.35.11_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9

A.35.12_NW 111,00 31,6 36,4 33,5 43,5

A.35.12_ZW 111,00 29,1 33,9 31,0 41,0

A.35.13_A 111,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.35.14_NW 111,00 31,1 35,8 32,8 42,8

A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.35.16_A 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.35.18_A 111,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.35.19_NO 111,00 26,7 31,4 28,4 38,4

A.35.19_ZO 111,00 22,4 27,1 24,3 34,3

A.36.06_A 114,00 21,9 26,6 24,5 34,5

A.36.07_ZO 114,00 25,2 29,9 27,4 37,4

A.36.07_ZW 114,00 28,6 33,4 30,7 40,7

A.36.08_A 114,00 27,7 32,4 29,7 39,7

A.36.09_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8

A.36.10_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8

A.36.11_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8

A.36.12_NW 114,00 31,5 36,2 33,3 43,3

A.36.12_ZW 114,00 29,0 33,7 30,9 40,9

A.36.13_A 114,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.36.14_NO 114,00 30,4 35,2 32,2 42,2

A.36.14_NW 114,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.36.18_A 114,00 28,0 32,8 29,8 39,8

A.36.19_NO 114,00 26,6 31,4 28,4 38,4

A.36.19_ZO 114,00 22,2 27,0 24,2 34,2

A.37.06_A 117,00 21,8 26,6 24,5 34,5

A.37.07_ZO 117,00 25,1 29,9 27,3 37,3

A.37.07_ZW 117,00 28,5 33,3 30,6 40,6

A.37.08_A 117,00 27,5 32,3 29,5 39,5

A.37.09_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7

A.37.10_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7

A.37.11_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7

A.37.12_NW 117,00 31,3 36,1 33,2 43,2

A.37.12_ZW 117,00 28,8 33,6 30,8 40,8

A.37.13_A 117,00 30,7 35,4 32,4 42,4

A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.37.14_NW 117,00 30,8 35,5 32,5 42,5

A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,1 41,1

A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,2 40,2

A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,7 39,7

A.37.19_NO 117,00 26,5 31,3 28,3 38,3

A.37.19_ZO 117,00 22,1 26,9 24,1 34,1

A.38.06_A 120,00 21,8 26,5 24,4 34,4

A.38.07_ZO 120,00 25,1 29,8 27,2 37,2

A.38.07_ZW 120,00 28,4 33,2 30,5 40,5

A.38.08_A 120,00 27,5 32,2 29,5 39,5

A.38.09_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6

A.38.10_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.38.11_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6

A.38.12_NW 120,00 31,1 35,9 33,0 43,0

A.38.12_ZW 120,00 28,7 33,5 30,6 40,6

A.38.13_A 120,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9

A.38.14_NW 120,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 30,9 40,9

A.38.17_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1

A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,5 39,5

A.38.19_NO 120,00 26,4 31,2 28,2 38,2

A.38.19_ZO 120,00 22,0 26,8 24,1 34,1

A.39.06_A 123,00 21,7 26,4 24,4 34,4

A.39.07_ZO 123,00 25,0 29,7 27,2 37,2

A.39.07_ZW 123,00 28,3 33,1 30,4 40,4

A.39.08_A 123,00 27,6 32,4 29,6 39,6

A.39.09_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5

A.39.10_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5

A.39.11_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5

A.39.12_NW 123,00 31,0 35,8 32,9 42,9

A.39.12_ZW 123,00 28,6 33,3 30,5 40,5

A.39.13_A 123,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,7 41,7

A.39.14_NW 123,00 30,4 35,2 32,2 42,2

A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,8 40,8

A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0

A.39.18_A 123,00 27,6 32,4 29,4 39,4

A.39.19_NO 123,00 26,3 31,0 28,0 38,0

A.39.19_ZO 123,00 21,9 26,6 23,9 33,9

A.40.06_A 126,00 21,7 26,4 24,3 34,3

A.40.07_ZO 126,00 24,9 29,7 27,1 37,1

A.40.07_ZW 126,00 28,2 33,0 30,3 40,3

A.40.08_A 126,00 27,5 32,3 29,5 39,5

A.40.09_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4

A.40.10_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4

A.40.11_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4

A.40.12_NW 126,00 30,8 35,5 32,6 42,6

A.40.12_ZW 126,00 28,4 33,2 30,4 40,4

A.40.13_A 126,00 30,1 34,9 31,9 41,9

A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.40.14_NW 126,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,7 40,7

A.40.16_A 126,00 28,9 33,7 30,7 40,7

A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,8 39,8

A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3

A.40.19_NO 126,00 26,1 30,9 27,9 37,9

A.40.19_ZO 126,00 21,7 26,5 23,8 33,8

A.41.06_A 129,00 21,6 26,3 24,2 34,2

A.41.07_ZO 129,00 24,9 29,6 27,0 37,0

A.41.07_ZW 129,00 28,1 32,9 30,3 40,3

A.41.08_A 129,00 27,4 32,1 29,4 39,4

A.41.09_A 129,00 27,3 32,0 29,3 39,3

A.41.10_A 129,00 27,2 32,0 29,3 39,3

A.41.11_A 129,00 27,2 32,0 29,2 39,2

A.41.12_NW 129,00 30,6 35,4 32,5 42,5

A.41.12_ZW 129,00 28,1 32,9 30,1 40,1

A.41.13_A 129,00 30,0 34,7 31,7 41,7

A.41.14_NO 129,00 29,6 34,4 31,4 41,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.41.14_NW 129,00 30,1 34,8 31,8 41,8

A.41.15_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,7 39,7

A.41.18_A 129,00 27,4 32,1 29,1 39,1

A.41.19_NO 129,00 26,0 30,8 27,8 37,8

A.41.19_ZO 129,00 21,6 26,4 23,7 33,7

A.42.06_A 132,00 21,3 26,0 24,0 34,0

A.42.07_ZO 132,00 24,8 29,5 27,0 37,0

A.42.07_ZW 132,00 28,1 32,8 30,2 40,2

A.42.08_A 132,00 27,3 32,1 29,3 39,3

A.42.09_A 132,00 27,1 31,9 29,2 39,2

A.42.10_A 132,00 27,1 31,9 29,1 39,1

A.42.11_A 132,00 27,0 31,8 29,1 39,1

A.42.12_NW 132,00 30,5 35,2 32,3 42,3

A.42.12_ZW 132,00 28,0 32,8 30,0 40,0

A.42.13_A 132,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.42.14_NW 132,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.17_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6

A.42.18_A 132,00 27,2 32,0 29,0 39,0

A.42.19_NO 132,00 25,9 30,6 27,7 37,7

A.42.19_ZO 132,00 21,5 26,3 23,6 33,6

A.43.06_A 135,00 21,1 25,8 23,9 33,9

A.43.07_ZO 135,00 24,7 29,5 26,9 36,9

A.43.07_ZW 135,00 28,0 32,7 30,1 40,1

A.43.08_A 135,00 27,2 32,0 29,2 39,2

A.43.09_A 135,00 27,0 31,8 29,0 39,0

A.43.10_A 135,00 27,0 31,7 29,0 39,0

A.43.11_A 135,00 26,9 31,7 29,0 39,0

A.43.12_NW 135,00 30,3 35,1 32,2 42,2

A.43.12_ZW 135,00 27,9 32,6 29,8 39,8

A.43.13_A 135,00 29,7 34,4 31,5 41,5

A.43.14_NO 135,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.43.14_NW 135,00 29,8 34,5 31,5 41,5

A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

A.43.18_A 135,00 27,1 31,9 28,9 38,9

A.43.19_NO 135,00 25,7 30,5 27,5 37,5

A.43.19_ZO 135,00 21,5 26,2 23,5 33,5

A.44.06_A 138,00 21,1 25,8 23,8 33,8

A.44.07_ZO 138,00 24,7 29,4 26,9 36,9

A.44.07_ZW 138,00 28,1 32,8 30,2 40,2

A.44.08_A 138,00 27,1 31,9 29,1 39,1

A.44.09_A 138,00 26,9 31,7 28,9 38,9

A.44.10_A 138,00 26,8 31,6 28,9 38,9

A.44.11_A 138,00 26,8 31,6 28,8 38,8

A.44.12_NW 138,00 30,2 34,9 32,1 42,1

A.44.12_ZW 138,00 27,8 32,5 29,7 39,7

A.44.13_A 138,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.44.14_NW 138,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,2 40,2

A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,2 40,2

A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,8 38,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.44.19_NO 138,00 25,6 30,4 27,4 37,4

A.44.19_ZO 138,00 21,4 26,1 23,5 33,5

A.45.06_A 141,00 21,1 25,8 23,8 33,8

A.45.07_ZO 141,00 24,6 29,4 26,8 36,8

A.45.07_ZW 141,00 28,2 33,0 30,3 40,3

A.45.08_A 141,00 27,0 31,8 29,0 39,0

A.45.09_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8

A.45.10_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8

A.45.11_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8

A.45.12_NW 141,00 30,1 34,8 31,9 41,9

A.45.12_ZW 141,00 27,6 32,4 29,6 39,6

A.45.13_A 141,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.45.14_NO 141,00 29,1 33,8 30,8 40,8

A.45.14_NW 141,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,1 40,1

A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,1 40,1

A.45.17_A 141,00 27,5 32,2 29,2 39,2

A.45.18_A 141,00 26,9 31,6 28,6 38,6

A.45.19_NO 141,00 25,5 30,3 27,3 37,3

A.45.19_ZO 141,00 21,3 26,1 23,4 33,4

A.46.06_A 144,00 21,1 25,8 23,8 33,8

A.46.07_ZO 144,00 24,6 29,3 26,8 36,8

A.46.07_ZW 144,00 28,2 32,9 30,3 40,3

A.46.08_A 144,00 26,8 31,6 28,9 38,9

A.46.09_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7

A.46.10_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7

A.46.11_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7

A.46.12_NW 144,00 29,9 34,7 31,8 41,8

A.46.12_ZW 144,00 27,5 32,3 29,5 39,5

A.46.13_A 144,00 29,3 34,0 31,0 41,0

A.46.14_NO 144,00 28,9 33,7 30,7 40,7

A.46.14_NW 144,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,0 40,0

A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,0 40,0

A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,1 39,1

A.46.18_A 144,00 26,7 31,5 28,5 38,5

A.46.19_NO 144,00 25,4 30,1 27,1 37,1

A.46.19_ZO 144,00 21,2 26,0 23,3 33,3

B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8

B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2

B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7

B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4

B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1

B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8

B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8

B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0

B.01.25_ZO 7,50 24,5 29,3 26,3 36,3

B.01.26_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5

B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,5 33,5

B.01.28_A 7,50 20,9 25,7 22,7 32,7

B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5

B.01.30_A 7,50 18,6 23,4 20,4 30,4

B.01.31_A 7,50 19,6 24,4 21,4 31,4

B.01.32_A 7,50 18,3 23,1 20,1 30,1

B.01.33_A 7,50 18,2 23,0 20,0 30,0

B.02.07_A 11,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.02.08_A 11,00 19,9 24,7 21,7 31,7

B.02.09_NW 11,00 21,1 25,9 22,9 32,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.02.09_ZW 11,00 20,3 25,0 22,0 32,0

B.02.10_A 11,00 21,1 25,8 22,8 32,8

B.02.11_A 11,00 21,0 25,8 22,8 32,8

B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9

B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3

B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9

B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6

B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3

B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.02.25_ZO 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1

B.02.26_A 11,00 20,1 24,9 21,9 31,9

B.02.27_A 11,00 18,1 22,9 19,9 29,9

B.02.28_A 11,00 17,4 22,2 19,2 29,2

B.02.29_A 11,00 16,8 21,6 18,6 28,6

B.02.30_A 11,00 15,1 19,9 16,9 26,9

B.02.31_A 11,00 14,8 19,5 16,6 26,6

B.02.32_A 11,00 14,6 19,4 16,4 26,4

B.02.33_A 11,00 14,4 19,2 16,2 26,2

B.03.07_A 14,50 19,8 24,6 21,6 31,6

B.03.08_A 14,50 20,4 25,1 22,1 32,1

B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,1 34,1

B.03.09_ZW 14,50 20,8 25,5 22,5 32,5

B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4

B.03.11_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4

B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9

B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4

B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1

B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8

B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5

B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3

B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0

B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2

B.03.25_ZO 14,50 26,2 30,9 27,9 37,9

B.03.26_A 14,50 19,3 24,1 21,1 31,1

B.03.27_A 14,50 18,7 23,5 20,5 30,5

B.03.28_A 14,50 18,3 23,0 20,1 30,1

B.03.29_A 14,50 18,0 22,8 19,8 29,8

B.03.30_A 14,50 15,7 20,5 17,5 27,5

B.03.31_A 14,50 15,4 20,1 17,2 27,2

B.03.32_A 14,50 15,2 20,0 17,0 27,0

B.03.33_A 14,50 15,0 19,8 16,8 26,8

B.04.06_ZO 18,00 17,7 22,5 19,5 29,5

B.04.06_ZW 18,00 18,1 22,9 19,9 29,9

B.04.07_A 18,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7

B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,5 37,5

B.04.09_ZW 18,00 22,1 26,9 23,9 33,9

B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,5 38,5

B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,2 40,2

B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.04.14_ZO 18,00 20,3 25,1 22,1 32,1

B.04.15_A 18,00 18,6 23,4 20,4 30,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.05.06_ZO 21,00 18,3 23,1 20,1 30,1

B.05.06_ZW 21,00 18,2 23,0 20,0 30,0

B.05.07_A 21,00 20,1 24,9 21,9 31,9

B.05.08_A 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3

B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7

B.05.09_ZW 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3

B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5

B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,4 42,4

B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,5 43,5

B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.05.14_ZO 21,00 20,3 25,0 22,0 32,0

B.05.15_A 21,00 18,8 23,5 20,5 30,5

B.06.06_ZO 24,00 18,1 22,8 19,9 29,9

B.06.06_ZW 24,00 17,8 22,6 19,6 29,6

B.06.07_A 24,00 20,1 24,9 21,9 31,9

B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,4 34,4

B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.06.09_ZW 24,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,3 40,3

B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9

B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4

B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.06.14_ZO 24,00 19,2 24,0 21,0 31,0

B.06.15_A 24,00 17,2 22,0 19,0 29,0

B.07.06_ZO 27,00 18,4 23,1 20,1 30,1

B.07.06_ZW 27,00 17,6 22,4 19,4 29,4

B.07.07_A 27,00 20,2 25,0 22,0 32,0

B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.07.09_ZW 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,5 44,5

B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.07.14_ZO 27,00 19,3 24,0 21,0 31,0

B.07.15_A 27,00 17,3 22,0 19,0 29,0

B.08.06_ZO 30,00 18,4 23,2 20,2 30,2

B.08.06_ZW 30,00 17,8 22,6 19,6 29,6

B.08.07_A 30,00 20,1 24,9 21,9 31,9

B.08.08_A 30,00 22,7 27,4 24,4 34,4

B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.08.09_ZW 30,00 22,8 27,5 24,5 34,5

B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,4 44,4

B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.08.14_ZO 30,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.08.15_A 30,00 17,4 22,1 19,1 29,1

B.09.06_ZO 33,00 18,4 23,1 20,1 30,1

B.09.06_ZW 33,00 18,2 23,0 20,0 30,0

B.09.07_A 33,00 20,2 24,9 21,9 31,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.09.08_A 33,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.09.09_ZW 33,00 22,9 27,6 24,6 34,6

B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,5 40,5

B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,2 44,2

B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,7 43,7

B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.09.14_ZO 33,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.09.15_A 33,00 17,4 22,1 19,1 29,1

B.10.06_ZO 36,00 18,5 23,2 20,2 30,2

B.10.06_ZW 36,00 18,6 23,3 20,4 30,4

B.10.07_A 36,00 20,5 25,3 22,3 32,3

B.10.08_A 36,00 23,0 27,8 24,8 34,8

B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.10.09_ZW 36,00 23,3 28,1 25,1 35,1

B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,6 40,6

B.10.11_NO 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,1 42,1

B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.10.14_ZO 36,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.10.15_A 36,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.11.06_ZO 39,00 18,5 23,3 20,3 30,3

B.11.06_ZW 39,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.11.07_A 39,00 21,3 26,1 23,1 33,1

B.11.08_A 39,00 23,3 28,1 25,1 35,1

B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,0 40,0

B.11.09_ZW 39,00 23,4 28,2 25,2 35,2

B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,5 43,5

B.11.13_A 39,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3

B.11.14_ZO 39,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.11.15_A 39,00 17,6 22,3 19,3 29,3

B.12.06_ZO 42,00 18,5 23,3 20,3 30,3

B.12.06_ZW 42,00 19,8 24,6 21,6 31,6

B.12.07_A 42,00 21,5 26,3 23,3 33,3

B.12.08_A 42,00 23,3 28,1 25,1 35,1

B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.12.09_ZW 42,00 23,7 28,5 25,5 35,5

B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.12.11_NO 42,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.12.14_ZO 42,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.12.15_A 42,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.13.06_ZO 45,00 18,5 23,3 20,3 30,3

B.13.06_ZW 45,00 20,1 24,8 21,9 31,9

B.13.07_A 45,00 21,7 26,5 23,5 33,5

B.13.08_A 45,00 23,6 28,4 25,4 35,4

B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 30,9 40,9

B.13.09_ZW 45,00 24,0 28,8 25,8 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
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Groepsreductie: Nee
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Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,1 43,1

B.13.14_ZO 45,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.13.15_A 45,00 17,6 22,3 19,4 29,4

B.14.06_ZO 48,00 18,6 23,4 20,4 30,4

B.14.06_ZW 48,00 20,5 25,2 22,3 32,3

B.14.07_A 48,00 22,6 27,4 24,4 34,4

B.14.08_A 48,00 23,9 28,6 25,6 35,6

B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.14.09_ZW 48,00 24,4 29,2 26,2 36,2

B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.14.11_NW 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.14.14_ZO 48,00 19,4 24,1 21,2 31,2

B.14.15_A 48,00 17,6 22,4 19,4 29,4

B.15.06_ZO 51,00 18,7 23,5 20,5 30,5

B.15.06_ZW 51,00 20,9 25,7 22,7 32,7

B.15.07_A 51,00 22,8 27,5 24,5 34,5

B.15.08_A 51,00 24,2 29,0 25,9 35,9

B.15.09_NW 51,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.15.09_ZW 51,00 24,6 29,4 26,4 36,4

B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.15.14_ZO 51,00 19,4 24,2 21,2 31,2

B.15.15_A 51,00 17,7 22,4 19,4 29,4

B.16.06_ZO 54,00 18,7 23,5 20,5 30,5

B.16.06_ZW 54,00 22,3 27,1 24,1 34,1

B.16.07_A 54,00 23,1 27,9 24,9 34,9

B.16.08_A 54,00 24,5 29,2 26,2 36,2

B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.16.09_ZW 54,00 25,0 29,8 26,8 36,8

B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,2 43,2

B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8

B.16.14_ZO 54,00 19,4 24,1 21,1 31,1

B.16.15_A 54,00 17,6 22,4 19,4 29,4

B.17.06_ZO 57,00 18,7 23,5 20,5 30,5

B.17.06_ZW 57,00 23,2 28,0 25,0 35,0

B.17.07_A 57,00 24,0 28,8 25,8 35,8

B.17.08_A 57,00 25,1 29,9 26,9 36,9

B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.17.09_ZW 57,00 25,5 30,3 27,3 37,3

B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.17.11_NO 57,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.17.13_A 57,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.17.14_ZO 57,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.17.15_A 57,00 17,6 22,4 19,4 29,4

B.18.06_ZO 60,00 18,8 23,5 20,5 30,5

B.18.06_ZW 60,00 24,0 28,7 25,8 35,8

B.18.07_A 60,00 24,7 29,5 26,5 36,5

B.18.08_A 60,00 25,7 30,4 27,4 37,4

B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.18.09_ZW 60,00 26,0 30,8 27,8 37,8

B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,6 42,6

B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,5 42,5

B.18.14_ZO 60,00 19,3 24,1 21,1 31,1

B.18.15_A 60,00 17,6 22,4 19,4 29,4

B.19.06_ZO 63,00 18,7 23,4 20,5 30,5

B.19.06_ZW 63,00 24,3 29,0 26,0 36,0

B.19.07_A 63,00 25,3 30,0 27,0 37,0

B.19.08_A 63,00 26,2 31,0 28,0 38,0

B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.19.09_ZW 63,00 26,6 31,4 28,4 38,4

B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,4 43,4

B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,8 42,8

B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,4 42,4

B.19.14_ZO 63,00 19,3 24,0 21,1 31,1

B.19.15_A 63,00 17,6 22,3 19,3 29,3

B.20.06_ZO 66,00 18,7 23,4 20,4 30,4

B.20.06_ZW 66,00 24,7 29,5 26,5 36,5

B.20.07_A 66,00 25,7 30,4 27,5 37,5

B.20.08_A 66,00 26,6 31,3 28,3 38,3

B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.20.09_ZW 66,00 27,2 31,9 28,9 38,9

B.20.10_A 66,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.20.13_A 66,00 30,4 35,1 32,1 42,1

B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.20.14_ZO 66,00 19,3 24,0 21,0 31,0

B.20.15_A 66,00 17,6 22,3 19,3 29,3

B.21.06_ZO 69,00 18,6 23,4 20,4 30,4

B.21.06_ZW 69,00 25,0 29,7 26,7 36,7

B.21.07_A 69,00 26,1 30,8 27,8 37,8

B.21.08_A 69,00 27,0 31,8 28,8 38,8

B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.21.09_ZW 69,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.21.10_A 69,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,0 42,0

B.21.14_NO 69,00 30,4 35,2 32,2 42,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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B.21.14_ZO 69,00 19,2 24,0 21,0 31,0

B.21.15_A 69,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.22.06_ZO 72,00 18,6 23,4 20,4 30,4

B.22.06_ZW 72,00 25,4 30,1 27,1 37,1

B.22.07_A 72,00 26,4 31,1 28,1 38,1

B.22.08_A 72,00 27,2 32,0 28,9 38,9

B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.22.09_ZW 72,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.14_ZO 72,00 19,2 23,9 21,0 31,0

B.22.15_A 72,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.23.06_ZO 75,00 18,7 23,4 20,5 30,5

B.23.06_ZW 75,00 25,5 30,3 27,3 37,3

B.23.07_A 75,00 26,4 31,2 28,2 38,2

B.23.08_A 75,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.09_ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.14_ZO 75,00 19,2 23,9 20,9 30,9

B.23.15_A 75,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.24.06_ZO 78,00 18,9 23,6 20,6 30,6

B.24.06_ZW 78,00 25,7 30,5 27,5 37,5

B.24.07_A 78,00 26,4 31,1 28,1 38,1

B.24.08_A 78,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.24.09_ZW 78,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,8 41,8

B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,6 41,6

B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.24.14_ZO 78,00 19,1 23,9 20,9 30,9

B.24.15_A 78,00 17,6 22,3 19,3 29,3

B.25.06_ZO 81,00 18,8 23,6 20,6 30,6

B.25.06_ZW 81,00 25,8 30,5 27,5 37,5

B.25.07_A 81,00 26,3 31,1 28,1 38,1

B.25.08_A 81,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.25.09_ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.25.10_A 81,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.25.11_NO 81,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,5 41,5

B.25.14_NO 81,00 30,0 34,7 31,7 41,7

B.25.14_ZO 81,00 19,1 23,9 20,9 30,9

B.25.15_A 81,00 17,5 22,3 19,3 29,3

B.26.06_ZO 84,00 19,1 23,9 20,9 30,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.26.06_ZW 84,00 25,8 30,6 27,6 37,6

B.26.07_A 84,00 26,3 31,0 28,1 38,1

B.26.08_A 84,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.26.09_ZW 84,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,1 42,1

B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.26.13_A 84,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.26.14_ZO 84,00 19,1 23,9 20,9 30,9

B.26.15_A 84,00 17,7 22,4 19,5 29,5

B.27.06_ZO 87,00 19,2 24,0 21,0 31,0

B.27.06_ZW 87,00 25,9 30,6 27,6 37,6

B.27.07_A 87,00 26,2 31,0 28,0 38,0

B.27.08_A 87,00 27,2 31,9 29,0 39,0

B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.27.09_ZW 87,00 28,8 33,5 30,5 40,5

B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.27.11_NO 87,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.27.14_NO 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.27.14_ZO 87,00 19,1 23,9 20,9 30,9

B.27.15_A 87,00 17,7 22,4 19,4 29,4

B.28.06_ZO 90,00 19,2 24,0 21,2 31,2

B.28.06_ZW 90,00 25,8 30,6 27,6 37,6

B.28.07_A 90,00 26,2 31,0 28,0 38,0

B.28.08_A 90,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.28.09_ZW 90,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.28.14_ZO 90,00 19,1 23,8 20,9 30,9

B.28.15_A 90,00 17,7 22,4 19,4 29,4

B.29.06_ZO 93,00 19,3 24,1 21,2 31,2

B.29.06_ZW 93,00 25,8 30,5 27,6 37,6

B.29.07_A 93,00 26,2 31,0 28,1 38,1

B.29.08_A 93,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.29.09_NW 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.29.09_ZW 93,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1

B.29.11_NW 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,0 41,0

B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.29.14_ZO 93,00 19,1 23,8 20,8 30,8

B.29.15_A 93,00 17,7 22,5 19,5 29,5

B.30.06_ZO 96,00 19,3 24,0 21,1 31,1

B.30.06_ZW 96,00 25,8 30,5 27,6 37,6

B.30.07_A 96,00 26,3 31,1 28,1 38,1

B.30.08_A 96,00 27,7 32,4 29,4 39,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.09_ZW 96,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,2 41,2

B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 30,9 40,9

B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.30.14_ZO 96,00 19,0 23,8 20,8 30,8

B.30.15_A 96,00 17,7 22,4 19,5 29,5

B.31.06_ZO 99,00 19,3 24,1 21,2 31,2

B.31.06_ZW 99,00 25,8 30,5 27,6 37,6

B.31.07_A 99,00 26,4 31,2 28,3 38,3

B.31.08_A 99,00 27,8 32,5 29,5 39,5

B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.31.09_ZW 99,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8

B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,8 40,8

B.31.14_NO 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0

B.31.14_ZO 99,00 19,0 23,7 20,8 30,8

B.31.15_A 99,00 17,6 22,4 19,5 29,5

B.32.06_ZO 102,00 19,3 24,0 21,1 31,1

B.32.06_ZW 102,00 25,8 30,6 27,6 37,6

B.32.07_A 102,00 26,7 31,4 28,5 38,5

B.32.08_A 102,00 28,0 32,7 29,7 39,7

B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,4 43,4

B.32.09_ZW 102,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 30,9 40,9

B.32.14_ZO 102,00 18,9 23,7 20,7 30,7

B.32.15_A 102,00 17,6 22,4 19,5 29,5

B.33.06_ZO 105,00 19,2 24,0 21,1 31,1

B.33.06_ZW 105,00 25,9 30,6 27,8 37,8

B.33.07_A 105,00 26,8 31,6 28,7 38,7

B.33.08_A 105,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.33.09_NW 105,00 31,6 36,3 33,3 43,3

B.33.09_ZW 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.33.10_A 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,8 40,8

B.33.13_A 105,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,8 40,8

B.33.14_ZO 105,00 18,9 23,7 20,7 30,7

B.33.15_A 105,00 17,6 22,4 19,5 29,5

B.34.06_ZO 108,00 19,2 23,9 21,1 31,1

B.34.06_ZW 108,00 26,1 30,8 28,0 38,0

B.34.07_A 108,00 26,9 31,7 28,8 38,8

B.34.08_A 108,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.34.09_ZW 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.34.10_A 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.34.11_NW 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1

B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.34.14_NO 108,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.34.14_ZO 108,00 18,8 23,6 20,7 30,7

B.34.15_A 108,00 17,6 22,3 19,5 29,5

B.35.06_ZO 111,00 19,2 23,9 21,2 31,2

B.35.06_ZW 111,00 26,3 31,0 28,2 38,2

B.35.07_A 111,00 27,1 31,8 29,0 39,0

B.35.08_A 111,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.35.09_ZW 111,00 28,6 33,3 30,3 40,3

B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.35.11_NW 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.35.14_NO 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.35.14_ZO 111,00 18,8 23,6 20,6 30,6

B.35.15_A 111,00 17,5 22,2 19,5 29,5

B.36.06_ZO 114,00 19,2 23,9 21,2 31,2

B.36.06_ZW 114,00 26,4 31,1 28,4 38,4

B.36.07_A 114,00 27,2 32,0 29,2 39,2

B.36.08_A 114,00 28,0 32,7 29,7 39,7

B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.36.09_ZW 114,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,8 42,8

B.36.11_NO 114,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.14_ZO 114,00 18,7 23,5 20,6 30,6

B.36.15_A 114,00 17,5 22,2 19,5 29,5

B.37.06_ZO 117,00 19,2 23,9 21,3 31,3

B.37.06_ZW 117,00 26,5 31,3 28,5 38,5

B.37.07_A 117,00 27,3 32,0 29,2 39,2

B.37.08_A 117,00 27,9 32,6 29,6 39,6

B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.37.09_ZW 117,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.37.10_A 117,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.37.11_NO 117,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,7 42,7

B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,3 40,3

B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,1 40,1

B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.37.14_ZO 117,00 18,7 23,4 20,6 30,6

B.37.15_A 117,00 17,4 22,2 19,5 29,5

B.38.06_ZO 120,00 19,2 23,9 21,3 31,3

B.38.06_ZW 120,00 26,6 31,4 28,6 38,6

B.38.07_A 120,00 27,2 32,0 29,2 39,2

B.38.08_A 120,00 27,8 32,5 29,5 39,5

B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.38.09_ZW 120,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,2 40,2
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B.38.13_A 120,00 28,3 33,0 30,0 40,0

B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.38.14_ZO 120,00 18,6 23,4 20,6 30,6

B.38.15_A 120,00 17,3 22,1 19,4 29,4

B.39.06_ZO 123,00 19,1 23,8 21,2 31,2

B.39.06_ZW 123,00 26,8 31,6 28,8 38,8

B.39.07_A 123,00 27,2 32,0 29,2 39,2

B.39.08_A 123,00 27,7 32,4 29,4 39,4

B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,5 42,5

B.39.09_ZW 123,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,4 42,4

B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.39.12_A 123,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 29,9 39,9

B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.39.14_ZO 123,00 18,6 23,3 20,5 30,5

B.39.15_A 123,00 17,3 22,0 19,4 29,4

B.40.06_ZO 126,00 18,9 23,6 21,0 31,0

B.40.06_ZW 126,00 27,0 31,7 28,9 38,9

B.40.07_A 126,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.40.08_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.40.09_NW 126,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.40.09_ZW 126,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.40.11_NO 126,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,8 39,8

B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,0 40,0

B.40.14_ZO 126,00 18,5 23,2 20,4 30,4

B.40.15_A 126,00 17,2 21,9 19,3 29,3

B.41.06_ZO 129,00 18,8 23,5 21,0 31,0

B.41.06_ZW 129,00 27,0 31,8 29,0 39,0

B.41.07_A 129,00 27,1 31,8 29,0 39,0

B.41.08_A 129,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.41.09_ZW 129,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9

B.41.13_A 129,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.41.14_NO 129,00 28,2 32,9 29,9 39,9

B.41.14_ZO 129,00 18,4 23,1 20,3 30,3

B.41.15_A 129,00 17,1 21,8 19,2 29,2

B.42.06_ZO 132,00 18,7 23,4 20,9 30,9

B.42.06_ZW 132,00 27,0 31,7 29,0 39,0

B.42.07_A 132,00 27,0 31,7 28,9 38,9

B.42.08_A 132,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.42.09_ZW 132,00 27,7 32,4 29,4 39,4

B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.11_NO 132,00 28,6 33,3 30,3 40,3

B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,7 39,7

B.42.13_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,8 39,8

B.42.14_ZO 132,00 18,3 23,1 20,3 30,3
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B.42.15_A 132,00 16,9 21,7 19,1 29,1

B.43.06_ZO 135,00 18,5 23,2 20,7 30,7

B.43.06_ZW 135,00 27,0 31,7 28,9 38,9

B.43.07_A 135,00 26,9 31,6 28,8 38,8

B.43.08_A 135,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.43.09_NW 135,00 30,3 35,0 32,0 42,0

B.43.09_ZW 135,00 27,6 32,3 29,3 39,3

B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,2 40,2

B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 31,9 41,9

B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,6 39,6

B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,7 39,7

B.43.14_ZO 135,00 18,2 23,0 20,2 30,2

B.43.15_A 135,00 16,8 21,6 19,0 29,0

B.44.06_ZO 138,00 18,3 23,0 20,5 30,5

B.44.06_ZW 138,00 26,9 31,7 28,9 38,9

B.44.07_A 138,00 26,7 31,5 28,7 38,7

B.44.08_A 138,00 27,1 31,8 28,8 38,8

B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.44.09_ZW 138,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.44.10_A 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,5 39,5

B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,6 39,6

B.44.14_ZO 138,00 18,2 22,9 20,2 30,2

B.44.15_A 138,00 16,8 21,5 19,0 29,0

B.45.06_ZO 141,00 18,1 22,9 20,4 30,4

B.45.06_ZW 141,00 26,8 31,6 28,8 38,8

B.45.07_A 141,00 26,6 31,3 28,6 38,6

B.45.08_A 141,00 27,0 31,7 28,7 38,7

B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,7 41,7

B.45.09_ZW 141,00 27,3 32,0 29,0 39,0

B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.12_A 141,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.45.14_NO 141,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.45.14_ZO 141,00 18,1 22,9 20,1 30,1

B.45.15_A 141,00 16,7 21,4 18,9 28,9

B.46.06_ZO 144,00 18,0 22,8 20,3 30,3

B.46.06_ZW 144,00 26,7 31,5 28,7 38,7

B.46.07_A 144,00 26,5 31,2 28,5 38,5

B.46.08_A 144,00 26,9 31,6 28,6 38,6

B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.46.09_ZW 144,00 27,1 31,8 28,8 38,8

B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,5 41,5

B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,8 39,8

B.46.11_NW 144,00 29,8 34,5 31,5 41,5

B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.46.14_NO 144,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.46.14_ZO 144,00 18,0 22,8 20,0 30,0

B.46.15_A 144,00 16,6 21,4 18,8 28,8

B.47.06_ZO 147,00 17,9 22,6 20,2 30,2

B.47.06_ZW 147,00 26,7 31,4 28,6 38,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.47.07_A 147,00 26,4 31,1 28,4 38,4

B.47.08_A 147,00 26,6 31,4 28,4 38,4

B.47.09_NW 147,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.47.09_ZW 147,00 26,9 31,7 28,7 38,7

B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.47.11_NO 147,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.47.14_NO 147,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.47.14_ZO 147,00 18,0 22,7 20,0 30,0

B.47.15_A 147,00 16,5 21,3 18,7 28,7

B.48.06_ZO 150,00 17,8 22,5 20,1 30,1

B.48.06_ZW 150,00 26,6 31,3 28,5 38,5

B.48.07_A 150,00 26,2 30,9 28,2 38,2

B.48.08_A 150,00 26,5 31,3 28,3 38,3

B.48.09_NW 150,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.48.09_ZW 150,00 26,8 31,6 28,6 38,6

B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,3 41,3

B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.48.11_NW 150,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.48.14_NO 150,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.48.14_ZO 150,00 17,9 22,6 19,9 29,9

B.48.15_A 150,00 16,5 21,2 18,6 28,6

B.49.06_ZO 153,00 26,1 30,9 28,1 38,1

B.49.06_ZW 153,00 19,5 24,2 22,3 32,3

B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.49.07_ZO 153,00 26,5 31,3 28,3 38,3

B.49.08_A 153,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,0 39,0

B.49.09_NW 153,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,8 38,8

B.49.10_ZO 153,00 23,5 28,2 25,3 35,3

B.49.11_A 153,00 16,4 21,1 18,6 28,6

B.50.06_ZO 156,00 26,0 30,7 28,0 38,0

B.50.06_ZW 156,00 19,5 24,2 22,3 32,3

B.50.07_NW 156,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.50.07_ZO 156,00 26,5 31,3 28,3 38,3

B.50.08_A 156,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 28,9 38,9

B.50.09_NW 156,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,7 38,7

B.50.10_ZO 156,00 23,4 28,2 25,2 35,2

B.50.11_A 156,00 16,3 21,1 18,5 28,5

B.51.06_ZO 159,00 25,9 30,6 27,9 37,9

B.51.06_ZW 159,00 19,5 24,2 22,2 32,2

B.51.07_NW 159,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.51.07_ZO 159,00 26,4 31,2 28,2 38,2

B.51.08_A 159,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,8 38,8

B.51.09_NW 159,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,6 38,6

B.51.10_ZO 159,00 23,3 28,1 25,2 35,2

B.51.11_A 159,00 16,3 21,0 18,5 28,5

B.52.06_ZO 162,00 25,8 30,5 27,8 37,8

B.52.06_ZW 162,00 19,4 24,1 22,2 32,2

B.52.07_NW 162,00 29,2 33,9 30,9 40,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.52.07_ZO 162,00 26,2 31,0 28,0 38,0

B.52.08_A 162,00 29,2 33,9 30,9 40,9

B.52.09_NO 162,00 26,9 31,7 28,7 38,7

B.52.09_NW 162,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,5 38,5

B.52.10_ZO 162,00 23,3 28,1 25,1 35,1

B.52.11_A 162,00 16,3 21,0 18,5 28,5

B.53.06_ZO 165,00 25,7 30,4 27,7 37,7

B.53.06_ZW 165,00 19,4 24,1 22,2 32,2

B.53.07_NW 165,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.53.07_ZO 165,00 25,7 30,4 27,4 37,4

B.53.08_A 165,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.53.09_NO 165,00 26,8 31,6 28,6 38,6

B.53.09_NW 165,00 29,1 33,8 30,8 40,8

B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,4 38,4

B.53.10_ZO 165,00 23,2 28,0 25,0 35,0

B.53.11_A 165,00 16,2 21,0 18,4 28,4

B.54.06_ZO 168,00 25,6 30,4 27,6 37,6

B.54.06_ZW 168,00 19,4 24,1 22,1 32,1

B.54.07_NW 168,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.54.07_ZO 168,00 25,5 30,2 27,5 37,5

B.54.08_A 168,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.54.09_NO 168,00 26,7 31,5 28,5 38,5

B.54.09_NW 168,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,3 38,3

B.54.10_ZO 168,00 23,2 27,9 25,0 35,0

B.54.11_A 168,00 16,2 20,9 18,4 28,4

B.55.06_ZO 171,00 25,5 30,3 27,5 37,5

B.55.06_ZW 171,00 19,4 24,1 22,1 32,1

B.55.07_NW 171,00 28,6 33,4 30,5 40,5

B.55.07_ZO 171,00 25,3 30,1 27,3 37,3

B.55.08_A 171,00 28,6 33,3 30,4 40,4

B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,4 38,4

B.55.09_NW 171,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.55.10_NO 171,00 26,5 31,2 28,2 38,2

B.55.10_ZO 171,00 23,1 27,9 24,9 34,9

B.55.11_A 171,00 16,1 20,9 18,3 28,3

C.04.10_A 18,00 25,4 30,2 27,2 37,2

C.04.11_A 18,00 24,0 28,7 25,8 35,8

C.04.12_A 18,00 24,1 28,8 25,8 35,8

C.04.13_A 18,00 22,1 26,9 23,9 33,9

C.04.14_A 18,00 21,1 25,9 22,9 32,9

C.04.15_A 18,00 20,9 25,7 22,7 32,7

C.04.16_NO 18,00 18,7 23,5 20,5 30,5

C.04.16_NW 18,00 20,8 25,6 22,6 32,6

C.04.17_NO 18,00 19,9 24,7 21,7 31,7

C.04.17_ZO 18,00 17,3 22,0 19,0 29,0

C.04.18_A 18,00 16,0 20,8 17,8 27,8

C.04.19_A 18,00 14,9 19,6 16,6 26,6

C.04.20_A 18,00 14,6 19,4 16,4 26,4

C.04.21_A 18,00 14,7 19,5 16,5 26,5

C.04.22_A 18,00 14,7 19,5 16,5 26,5

C.04.23_A 18,00 14,9 19,6 16,7 26,7

C.04.24_A 18,00 14,8 19,6 16,7 26,7

C.04.25_A 18,00 14,9 19,7 16,8 26,8

C.04.26_A 18,00 15,2 19,9 17,0 27,0

C.04.27_ZO 18,00 17,8 22,6 19,7 29,7

C.04.27_ZW 18,00 25,8 30,6 27,6 37,6

C.04.28_NW 18,00 27,5 32,3 29,3 39,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.04.28_ZW 18,00 29,8 34,6 31,6 41,6

C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,3 40,3

C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,3 37,3

C.05.12_A 21,00 24,6 29,4 26,4 36,4

C.05.13_A 21,00 22,0 26,7 23,8 33,8

C.05.14_A 21,00 21,0 25,7 22,8 32,8

C.05.15_A 21,00 20,9 25,7 22,7 32,7

C.05.16_NO 21,00 18,7 23,5 20,5 30,5

C.05.16_NW 21,00 20,7 25,5 22,5 32,5

C.05.17_NO 21,00 19,8 24,6 21,6 31,6

C.05.17_ZO 21,00 17,1 21,9 18,9 28,9

C.05.18_A 21,00 15,6 20,3 17,3 27,3

C.05.19_A 21,00 14,9 19,7 16,7 26,7

C.05.20_A 21,00 14,6 19,4 16,4 26,4

C.05.21_A 21,00 14,7 19,4 16,5 26,5

C.05.22_A 21,00 14,8 19,6 16,6 26,6

C.05.23_A 21,00 14,8 19,5 16,6 26,6

C.05.24_A 21,00 14,8 19,6 16,7 26,7

C.05.25_A 21,00 15,0 19,7 16,9 26,9

C.05.26_A 21,00 15,2 20,0 17,1 27,1

C.05.27_ZO 21,00 18,1 22,9 20,0 30,0

C.05.27_ZW 21,00 26,7 31,5 28,5 38,5

C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0

C.05.28_ZW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0

C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1

C.06.11_A 24,00 25,8 30,6 27,6 37,6

C.06.12_A 24,00 24,6 29,3 26,4 36,4

C.06.13_A 24,00 21,7 26,5 23,5 33,5

C.06.14_A 24,00 20,4 25,1 22,2 32,2

C.06.15_A 24,00 20,2 25,0 22,0 32,0

C.06.16_NO 24,00 18,0 22,8 19,8 29,8

C.06.16_NW 24,00 20,0 24,7 21,7 31,7

C.06.17_NO 24,00 20,0 24,7 21,7 31,7

C.06.17_ZO 24,00 17,3 22,1 19,1 29,1

C.06.18_A 24,00 15,9 20,6 17,6 27,6

C.06.19_A 24,00 15,3 20,1 17,1 27,1

C.06.20_A 24,00 15,1 19,9 16,9 26,9

C.06.21_A 24,00 14,9 19,7 16,7 26,7

C.06.22_A 24,00 15,2 20,0 17,0 27,0

C.06.23_A 24,00 15,3 20,0 17,1 27,1

C.06.24_A 24,00 15,2 20,0 17,1 27,1

C.06.25_A 24,00 15,4 20,1 17,3 27,3

C.06.26_A 24,00 15,9 20,7 17,8 27,8

C.06.27_ZO 24,00 18,9 23,7 20,8 30,8

C.06.27_ZW 24,00 26,9 31,7 28,7 38,7

C.06.28_NW 24,00 30,7 35,4 32,4 42,4

C.06.28_ZW 24,00 30,2 35,0 32,0 42,0

C.07.10_NW 27,00 29,4 34,2 31,2 41,2

C.07.10_ZW 27,00 29,9 34,7 31,7 41,7

C.07.11_A 27,00 25,5 30,3 27,3 37,3

C.07.12_A 27,00 24,2 29,0 26,0 36,0

C.07.13_A 27,00 21,1 25,8 22,8 32,8

C.07.14_A 27,00 19,5 24,2 21,3 31,3

C.07.15_A 27,00 19,3 24,1 21,1 31,1

C.07.16_NO 27,00 17,1 21,9 18,9 28,9

C.07.16_NW 27,00 19,0 23,8 20,8 30,8

C.07.17_NO 27,00 18,2 23,0 20,0 30,0

C.07.17_ZO 27,00 16,3 21,1 18,1 28,1

C.07.18_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.07.19_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3

C.07.20_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3

C.07.21_A 27,00 15,9 20,7 17,8 27,8

C.07.22_ZO 27,00 20,6 25,4 22,5 32,5

C.07.22_ZW 27,00 25,7 30,5 27,6 37,6

C.08.11_A 30,00 19,5 24,2 21,3 31,3

C.08.12_NO 30,00 17,2 21,9 19,0 29,0

C.08.12_NW 30,00 19,1 23,9 20,9 30,9

C.08.13_NO 30,00 17,0 21,8 18,8 28,8

C.08.13_ZO 30,00 16,6 21,3 18,3 28,3

C.08.14_A 30,00 15,8 20,6 17,6 27,6

C.08.15_A 30,00 15,8 20,6 17,6 27,6

C.08.16_A 30,00 16,1 20,9 18,0 28,0

C.08.17_A 30,00 16,7 21,4 18,7 28,7

C.08.18_NW 30,00 29,8 34,6 31,6 41,6

C.08.18_ZO 30,00 21,4 26,2 23,4 33,4

C.08.18_ZW 30,00 27,4 32,1 29,1 39,1

D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7

D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8

D.01.12_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1

D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4

D.01.20_NW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1

D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0

D.01.22_A 7,50 20,2 25,0 22,0 32,0

D.01.23_A 7,50 20,5 25,2 22,2 32,2

D.01.24_A 7,50 20,6 25,4 22,4 32,4

D.01.25_A 7,50 20,5 25,3 22,3 32,3

D.01.26_A 7,50 20,6 25,3 22,3 32,3

D.01.27_A 7,50 20,5 25,3 22,3 32,3

D.01.28_A 7,50 20,6 25,4 22,4 32,4

D.01.29_A 7,50 20,7 25,4 22,4 32,4

D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1

D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0

D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6

D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6

D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2

D.02.20_NW 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9

D.02.22_A 11,00 20,4 25,2 22,2 32,2

D.02.23_A 11,00 20,6 25,4 22,4 32,4

D.02.24_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5

D.02.25_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5

D.02.26_A 11,00 20,8 25,5 22,6 32,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.02.27_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5

D.02.28_A 11,00 20,8 25,6 22,6 32,6

D.02.29_A 11,00 20,9 25,6 22,6 32,6

D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4

D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0

D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1

D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4

D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,8 50,8

D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8

D.03.22_A 14,50 20,7 25,5 22,5 32,5

D.03.23_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8

D.03.24_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8

D.03.25_A 14,50 21,1 25,9 22,9 32,9

D.03.26_A 14,50 21,2 26,0 23,0 33,0

D.03.27_A 14,50 21,2 26,0 23,0 33,0

D.03.28_A 14,50 21,8 26,6 23,6 33,6

D.03.29_A 14,50 21,3 26,1 23,1 33,1

D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0

D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0

D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,6 51,6

D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7

D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8

D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9

D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4

D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5

D.04.22_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,5 34,5

D.04.25_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,7 34,7

D.04.28_A 18,00 23,1 27,9 24,9 34,9

D.04.29_A 18,00 22,9 27,6 24,6 34,6

D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2

D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3

D.05.12_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3

D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3

D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,3 51,3

D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5

D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2

D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,5 34,5

D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,6 34,6

D.05.24_A 21,00 22,7 27,4 24,4 34,4

D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,1 35,1

D.05.26_A 21,00 23,7 28,5 25,5 35,5

D.05.27_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9

D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,4 36,4

D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,3 36,3

D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8

D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8

D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9

D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 40,9 50,9

D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0

D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1

D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5

D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8

D.06.22_A 24,00 22,0 26,8 23,8 33,8

D.06.23_A 24,00 22,3 27,1 24,1 34,1

D.06.24_A 24,00 22,3 27,0 24,0 34,0

D.06.25_A 24,00 25,0 29,7 26,7 36,7

D.06.26_A 24,00 25,3 30,1 27,1 37,1

D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,0 37,0

D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,5 36,5

D.06.29_A 24,00 24,7 29,5 26,5 36,5

D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4

D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,4 50,4

D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5

D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.19_A 27,00 38,9 43,6 40,6 50,6

D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1

D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5

D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,2 33,2

D.07.23_A 27,00 21,8 26,6 23,6 33,6

D.07.24_A 27,00 21,2 25,9 22,9 32,9

D.07.25_A 27,00 24,4 29,2 26,2 36,2

D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,7 36,7

D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,5 36,5

D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 25,9 35,9

D.07.29_A 27,00 24,2 28,9 25,9 35,9

D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0

D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,0 50,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1

D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2

D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7

D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.08.22_A 30,00 21,7 26,5 23,5 33,5

D.08.23_A 30,00 22,0 26,7 23,7 33,7

D.08.24_A 30,00 21,3 26,1 23,1 33,1

D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,3 36,3

D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,8 36,8

D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,5 36,5

D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 25,9 35,9

D.08.29_A 30,00 24,2 29,0 26,0 36,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

01_A Parallelweg 140 1,50 31,3 35,9 33,1 43,1

01_B Parallelweg 140 4,50 32,4 37,1 34,2 44,2

01_C Parallelweg 140 7,50 33,7 38,4 35,5 45,5

01_D Parallelweg 140 10,50 34,1 38,8 35,9 45,9

02_A Paralelweg 122 1,50 31,5 35,9 33,4 43,4

02_B Paralelweg 122 4,50 35,4 40,0 37,2 47,2

02_C Paralelweg 122 7,50 36,2 40,9 38,0 48,0

02_D Paralelweg 122 10,50 36,3 41,0 38,1 48,1

03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 31,1 35,7 33,0 43,0

03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 32,2 36,8 34,1 44,1

04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,2 36,9 34,1 44,1

04_B Van Ossstraat 49 4,50 34,0 38,7 35,8 45,8

05_A Parallelweg 1,50 32,4 36,5 34,3 44,3

05_B Parallelweg 4,50 33,4 37,6 35,3 45,3

05_C Parallelweg 7,50 34,3 38,6 36,2 46,2

05_D Parallelweg 10,50 34,9 39,2 36,8 46,8

06_A Parallelweg 102 1,50 33,8 37,3 35,7 45,7

06_B Parallelweg 102 4,50 35,3 38,9 37,2 47,2

06_C Parallelweg 102 7,50 36,4 40,0 38,2 48,2

06_D Parallelweg 102 10,50 36,7 40,3 38,5 48,5

07_A Parallelweg 91 1,50 36,6 39,3 38,5 48,5

07_B Parallelweg 91 4,50 39,4 42,3 41,2 51,2

07_C Parallelweg 91 7,50 40,0 42,9 41,8 51,8

07_D Parallelweg 91 10,50 40,0 43,0 41,8 51,8

08_A woning 1,50 42,9 45,0 44,7 54,7

08_B woning 4,50 44,1 46,3 45,9 55,9

08_C woning 7,50 44,2 46,5 46,1 56,1

08_D woning 10,50 44,2 46,5 46,0 56,0

09_A Koninginnestraat 1,50 30,4 32,4 32,4 42,4

09_B Koninginnestraat 4,50 31,4 34,1 33,3 43,3

09_C Koninginnestraat 7,50 32,4 35,3 34,2 44,2

10_A Koninginnestraat 1,50 35,2 37,4 37,3 47,3

10_B Koninginnestraat 4,50 36,3 38,7 38,3 48,3

10_C Koninginnestraat 7,50 37,4 39,9 39,3 49,3

10_D Koninginnestraat 10,50 37,6 40,1 39,4 49,4

11_A Naaldwijkerstraat 53 1,50 34,2 36,2 36,4 46,4

11_B Naaldwijkerstraat 53 4,50 35,0 37,4 37,0 47,0

11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 36,0 38,5 37,9 47,9

11_D Naaldwijkerstraat 53 10,50 36,8 39,2 38,6 48,6

12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 35,3 36,8 37,5 47,5

12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 36,4 37,9 38,2 48,2

13_A Parallelweg 5-9 1,50 35,2 36,7 37,7 47,7

13_B Parallelweg 5-9 4,50 36,5 37,9 38,5 48,5

13_C Parallelweg 5-9 7,50 37,3 38,7 39,2 49,2

14_A Parallelweg 1-4 1,50 35,1 36,5 37,9 47,9

14_B Parallelweg 1-4 4,50 36,3 37,7 38,7 48,7

14_C Parallelweg 1-4 7,50 37,3 38,7 39,6 49,6

15_A Hoefkade 126 -142 1,50 34,7 36,3 38,5 48,5

15_B Hoefkade 126 -142 5,00 36,2 37,6 39,8 49,8

16_A Parallelweg 21 1,50 34,4 35,9 39,0 49,0

16_B Parallelweg 21 4,50 35,2 36,6 39,7 49,7

16_C Parallelweg 21 7,50 36,3 37,7 40,8 50,8

17_A woning 1,50 32,6 34,8 38,6 48,6

17_B woning 4,50 32,8 34,8 38,9 48,9

17_C woning 7,50 33,8 35,8 40,0 50,0

17_D woning 10,50 34,7 36,7 41,0 51,0

17_E woning 13,50 35,0 37,2 41,4 51,4

17_F woning 16,50 35,2 37,4 41,4 51,4

18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 39,4 43,4 41,3 51,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 39,8 43,6 41,6 51,6

18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 39,8 43,6 41,6 51,6

18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,7 43,4 41,5 51,5

18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 39,5 43,1 41,3 51,3

18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 39,2 42,8 41,1 51,1

18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 39,0 42,5 40,9 50,9

18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,8 42,3 40,7 50,7

18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,6 42,0 40,5 50,5

18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,4 41,8 40,4 50,4

18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,2 41,5 40,2 50,2

18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 38,0 41,2 40,0 50,0

18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,8 41,0 39,8 49,8

18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,6 40,8 39,6 49,6

18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,4 40,6 39,5 49,5

18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,3 40,4 39,3 49,3

18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,1 40,2 39,2 49,2

19a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 37,8 41,6 39,2 49,2

19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 38,4 41,9 39,7 49,7

19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 38,5 41,9 39,8 49,8

19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 38,5 41,9 39,8 49,8

19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 38,4 41,7 39,7 49,7

19b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 38,2 41,5 39,8 49,8

19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 38,1 41,3 39,9 49,9

19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,0 41,1 39,8 49,8

19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 37,8 40,9 39,7 49,7

19b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 37,6 40,7 39,6 49,6

19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 37,4 40,4 39,4 49,4

19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 37,3 40,2 39,3 49,3

19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,1 40,0 39,1 49,1

19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,0 39,9 39,0 49,0

19c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 36,9 39,7 38,9 48,9

19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 36,7 39,5 38,8 48,8

19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 36,6 39,3 38,6 48,6

20_A Mondriaan 1,50 42,2 43,7 42,5 52,5

20_B Mondriaan 4,50 42,8 44,6 43,2 53,2

20_C Mondriaan 7,50 42,8 44,6 43,3 53,3

20_D Mondriaan 10,50 42,7 44,5 43,3 53,3

20_E Mondriaan 13,50 42,6 44,3 43,2 53,2

20_F Mondriaan 16,50 42,5 44,2 43,2 53,2

21_A Mondriaan 1,50 43,7 44,7 43,9 53,9

21_B Mondriaan 4,50 44,2 45,4 44,6 54,6

21_C Mondriaan 7,50 44,2 45,4 44,7 54,7

21_D Mondriaan 10,50 44,2 45,3 44,7 54,7

21_E Mondriaan 13,50 44,0 45,2 44,7 54,7

21_F Mondriaan 16,50 43,7 44,9 44,6 54,6

22_A Mondriaan 1,50 25,5 29,2 29,6 39,6

22_B Mondriaan 4,50 26,8 30,8 30,2 40,2

22_C Mondriaan 7,50 27,8 31,9 30,9 40,9

22_D Mondriaan 10,50 28,2 32,2 31,3 41,3

22_E Mondriaan 13,50 28,5 32,5 31,7 41,7

25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 36,1 40,8 37,9 47,9

25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,7 41,4 38,5 48,5

26_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,2 30,4 40,4

26_B woning Parallelweg 4,50 31,0 35,6 32,7 42,7

26_C woning Parallelweg 7,50 32,3 36,9 34,0 44,0

26_D woning Parallelweg 10,50 32,7 37,4 34,5 44,5

27_A woning Parallelweg 1,50 29,0 33,6 30,8 40,8

27_B woning Parallelweg 4,50 31,1 35,7 32,8 42,8

27_C woning Parallelweg 7,50 32,1 36,8 33,9 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

27_D woning Parallelweg 10,50 32,4 37,1 34,2 44,2

27_E woning Parallelweg 13,50 32,5 37,2 34,3 44,3

28_A woning Parallelweg 1,50 27,9 32,6 29,7 39,7

28_B woning Parallelweg 4,50 28,6 33,3 30,4 40,4

28_C woning Parallelweg 7,50 29,9 34,6 31,7 41,7

28_D woning Parallelweg 10,50 30,5 35,2 32,3 42,3

28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,5 32,5 42,5

29_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2

30_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2

31_A Woonwagenkamp 1,50 29,3 34,0 31,1 41,1

32_A Woonwagenkamp 1,50 30,0 34,7 31,7 41,7

33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,7 30,7 40,7

34_A Woonwagenkamp 1,50 28,6 33,4 30,4 40,4

35_A Zwetstraat 1,50 28,0 32,7 29,8 39,8

35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2

35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,7 34,7 44,7

36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,9 43,9

36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 35,1 45,1

36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,6 46,6

37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0

37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9

37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4

38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3

40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2

40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8

40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7

41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1

41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4

41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2

A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,6 43,6

A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,6 44,6

A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5

A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,6 46,6

A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8

A.01.11_NW 7,50 40,7 45,4 42,5 52,5

A.01.11_ZW 7,50 37,8 42,5 39,6 49,6

A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,8 52,8

A.01.13_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7

A.01.16_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6

A.01.17_A 7,50 21,2 26,0 23,4 33,4

A.02.06_A 11,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.02.08_A 11,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5

A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,7 47,7

A.02.11_NW 11,00 40,3 45,1 42,2 52,2

A.02.11_ZW 11,00 37,5 42,2 39,4 49,4

A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,7 52,7

A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,9 33,9

A.02.20_A 11,00 20,4 25,1 22,5 32,5

A.02.21_A 11,00 19,7 24,5 21,9 31,9

A.02.22_A 11,00 19,8 24,5 22,3 32,3

A.02.23_NO 11,00 20,4 25,1 23,2 33,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.02.23_ZO 11,00 20,7 25,4 22,9 32,9

A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5

A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,4 45,4

A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,4 46,4

A.03.10_A 14,50 35,7 40,4 37,5 47,5

A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,8 51,8

A.03.11_ZW 14,50 37,1 41,9 39,0 49,0

A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,2 52,2

A.03.15_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1

A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,8 33,8

A.03.20_A 14,50 21,1 25,8 23,2 33,2

A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,6 32,6

A.03.22_A 14,50 20,4 25,1 22,6 32,6

A.03.23_NO 14,50 20,6 25,3 23,1 33,1

A.03.23_ZO 14,50 20,9 25,6 23,0 33,0

A.04.06_ZO 18,00 25,0 29,7 27,2 37,2

A.04.06_ZW 18,00 27,5 32,2 29,3 39,3

A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,4 40,4

A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,5 40,5

A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,3 41,3

A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,9 41,9

A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 32,0 42,0

A.04.13_NW 18,00 32,1 36,8 34,7 44,7

A.04.13_ZW 18,00 30,1 34,8 33,2 43,2

A.04.14_NO 18,00 24,7 29,4 26,6 36,6

A.04.14_NW 18,00 30,2 34,8 32,0 42,0

A.04.15_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4

A.04.16_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4

A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,3 36,3

A.04.18_A 18,00 23,8 28,5 25,7 35,7

A.04.19_A 18,00 23,7 28,4 25,6 35,6

A.04.20_A 18,00 21,9 26,6 24,0 34,0

A.04.21_NO 18,00 21,3 26,1 23,8 33,8

A.04.21_ZO 18,00 22,0 26,7 25,8 35,8

A.05.06_ZO 21,00 27,4 32,2 29,5 39,5

A.05.06_ZW 21,00 31,2 35,9 33,0 43,0

A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,8 42,8

A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,5 43,5

A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 34,2 44,2

A.05.12_A 21,00 32,5 37,3 34,7 44,7

A.05.13_NW 21,00 38,8 43,6 40,8 50,8

A.05.13_ZW 21,00 35,4 40,1 37,6 47,6

A.05.14_NO 21,00 27,9 32,6 29,7 39,7

A.05.14_NW 21,00 37,7 42,5 39,5 49,5

A.05.15_A 21,00 23,5 28,2 25,5 35,5

A.05.16_A 21,00 23,2 27,9 25,3 35,3

A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,2 37,2

A.05.18_A 21,00 24,4 29,1 26,3 36,3

A.05.19_A 21,00 24,2 28,9 26,1 36,1

A.05.20_A 21,00 23,0 27,7 25,1 35,1

A.05.21_NO 21,00 21,9 26,6 24,3 34,3

A.05.21_ZO 21,00 22,3 27,0 26,2 36,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.06.06_ZO 24,00 28,1 32,9 30,2 40,2

A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,5 43,5

A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,8 43,8

A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,6 44,6

A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,5 45,5

A.06.12_A 24,00 34,4 39,1 36,5 46,5

A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,6 50,6

A.06.13_ZW 24,00 36,9 41,6 39,0 49,0

A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0

A.06.14_NW 24,00 38,4 43,2 40,2 50,2

A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 27,0 37,0

A.06.16_A 24,00 24,4 29,1 26,4 36,4

A.06.17_A 24,00 25,7 30,4 27,5 37,5

A.06.18_A 24,00 24,7 29,4 26,5 36,5

A.06.19_A 24,00 24,4 29,1 26,2 36,2

A.06.20_A 24,00 23,0 27,7 25,0 35,0

A.06.21_NO 24,00 21,5 26,2 24,1 34,1

A.06.21_ZO 24,00 22,0 26,7 26,3 36,3

A.07.06_ZO 27,00 28,1 32,8 30,2 40,2

A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 34,0 44,0

A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,4 44,4

A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.07.09_A 27,00 32,9 37,6 34,7 44,7

A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,3 45,3

A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 36,0 46,0

A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,4 46,4

A.07.13_NW 27,00 38,3 43,0 40,3 50,3

A.07.13_ZW 27,00 36,5 41,3 38,8 48,8

A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,8 46,8

A.07.14_NW 27,00 38,1 42,8 39,8 49,8

A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.07.16_A 27,00 26,2 30,9 28,0 38,0

A.07.17_A 27,00 25,9 30,6 27,7 37,7

A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,5 36,5

A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,5 36,5

A.07.20_A 27,00 23,0 27,8 25,1 35,1

A.07.21_NO 27,00 21,1 25,8 23,8 33,8

A.07.21_ZO 27,00 21,4 26,1 26,7 36,7

A.08.06_ZO 30,00 26,6 31,3 28,8 38,8

A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,2 43,2

A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,5 44,5

A.08.08_A 30,00 32,8 37,5 34,6 44,6

A.08.09_A 30,00 33,0 37,8 34,8 44,8

A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,4 45,4

A.08.11_A 30,00 33,8 38,6 35,9 45,9

A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 36,2 46,2

A.08.13_NW 30,00 37,9 42,6 40,0 50,0

A.08.13_ZW 30,00 36,1 40,9 38,4 48,4

A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.08.14_NW 30,00 37,7 42,4 39,4 49,4

A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.08.17_A 30,00 26,4 31,1 28,2 38,2

A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,4 36,4

A.08.19_A 30,00 24,7 29,4 26,5 36,5

A.08.20_A 30,00 23,0 27,7 25,1 35,1

A.08.21_NO 30,00 20,9 25,6 23,7 33,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.08.21_ZO 30,00 21,1 25,8 26,7 36,7

A.09.06_ZO 33,00 26,8 31,5 29,0 39,0

A.09.06_ZW 33,00 30,6 35,3 32,4 42,4

A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 34,0 44,0

A.09.08_A 33,00 32,4 37,1 34,2 44,2

A.09.09_A 33,00 32,9 37,6 34,7 44,7

A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,3 45,3

A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,8 45,8

A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 36,1 46,1

A.09.13_NW 33,00 37,5 42,3 39,7 49,7

A.09.13_ZW 33,00 35,7 40,5 38,1 48,1

A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.09.14_NW 33,00 37,4 42,1 39,1 49,1

A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,7 41,7

A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,7 39,7

A.09.18_A 33,00 25,0 29,8 26,9 36,9

A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,8 36,8

A.09.20_A 33,00 23,1 27,8 25,2 35,2

A.09.21_NO 33,00 20,8 25,4 23,6 33,6

A.09.21_ZO 33,00 20,5 25,1 26,6 36,6

A.10.06_A 36,00 19,6 24,1 24,0 34,0

A.10.07_ZO 36,00 25,2 29,8 27,6 37,6

A.10.07_ZW 36,00 30,6 35,3 32,5 42,5

A.10.08_A 36,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,2 44,2

A.10.10_A 36,00 33,1 37,8 35,1 45,1

A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,8 45,8

A.10.12_NW 36,00 37,8 42,5 40,0 50,0

A.10.12_ZW 36,00 35,2 40,0 38,0 48,0

A.10.13_A 36,00 37,1 41,8 39,1 49,1

A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.10.14_NW 36,00 36,6 41,3 38,3 48,3

A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,3 41,3

A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,8 37,8

A.10.18_A 36,00 24,4 29,1 26,4 36,4

A.10.19_NO 36,00 20,8 25,4 23,5 33,5

A.10.19_ZO 36,00 20,6 25,2 26,1 36,1

A.11.06_A 39,00 19,9 24,4 24,1 34,1

A.11.07_ZO 39,00 25,6 30,0 27,9 37,9

A.11.07_ZW 39,00 30,7 35,3 32,6 42,6

A.11.08_A 39,00 31,6 36,4 33,6 43,6

A.11.09_A 39,00 32,0 36,7 33,9 43,9

A.11.10_A 39,00 32,7 37,4 34,7 44,7

A.11.11_A 39,00 33,4 38,0 35,6 45,6

A.11.12_NW 39,00 37,3 42,0 39,1 49,1

A.11.12_ZW 39,00 34,9 39,6 36,9 46,9

A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,5 48,5

A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2

A.11.14_NW 39,00 36,4 41,1 38,2 48,2

A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 32,0 42,0

A.11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,9 38,9

A.11.18_A 39,00 24,8 29,6 26,8 36,8

A.11.19_NO 39,00 20,9 25,6 23,6 33,6

A.11.19_ZO 39,00 20,7 25,2 26,1 36,1

A.12.06_A 42,00 21,3 25,6 25,1 35,1

A.12.07_ZO 42,00 26,6 30,5 29,3 39,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
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Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.12.07_ZW 42,00 31,0 35,4 33,6 43,6

A.12.08_A 42,00 31,7 36,3 34,3 44,3

A.12.09_A 42,00 32,1 36,7 34,5 44,5

A.12.10_A 42,00 32,5 37,1 34,7 44,7

A.12.11_A 42,00 33,3 37,8 35,4 45,4

A.12.12_NW 42,00 37,1 41,7 39,4 49,4

A.12.12_ZW 42,00 34,7 39,3 37,4 47,4

A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,2 48,2

A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,2 48,2

A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7

A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.12.18_A 42,00 25,9 30,6 27,8 37,8

A.12.19_NO 42,00 20,8 25,5 23,6 33,6

A.12.19_ZO 42,00 20,7 25,2 26,1 36,1

A.13.06_A 45,00 21,7 25,9 25,3 35,3

A.13.07_ZO 45,00 26,6 30,5 29,4 39,4

A.13.07_ZW 45,00 31,0 35,3 33,6 43,6

A.13.08_A 45,00 31,5 36,1 34,2 44,2

A.13.09_A 45,00 31,9 36,5 34,5 44,5

A.13.10_A 45,00 32,5 36,9 35,2 45,2

A.13.11_A 45,00 33,1 37,5 35,8 45,8

A.13.12_NW 45,00 36,8 41,4 39,3 49,3

A.13.12_ZW 45,00 34,4 39,0 37,4 47,4

A.13.13_A 45,00 35,9 40,7 37,8 47,8

A.13.14_NO 45,00 32,6 37,3 34,3 44,3

A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8

A.13.15_A 45,00 27,4 32,1 29,2 39,2

A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,2 39,2

A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,1 39,1

A.13.18_A 45,00 25,5 30,3 27,5 37,5

A.13.19_NO 45,00 21,1 25,7 23,8 33,8

A.13.19_ZO 45,00 20,8 25,3 26,1 36,1

A.14.06_A 48,00 23,0 26,6 25,9 35,9

A.14.07_ZO 48,00 27,0 30,6 29,6 39,6

A.14.07_ZW 48,00 31,2 35,3 33,7 43,7

A.14.08_A 48,00 31,5 36,1 34,2 44,2

A.14.09_A 48,00 31,8 36,3 34,4 44,4

A.14.10_A 48,00 32,4 36,8 35,1 45,1

A.14.11_A 48,00 32,8 37,2 35,6 45,6

A.14.12_NW 48,00 36,4 41,1 39,1 49,1

A.14.12_ZW 48,00 34,1 38,6 37,2 47,2

A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,5 47,5

A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5

A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5

A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,8 39,8

A.14.16_A 48,00 27,8 32,6 29,6 39,6

A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,8 37,8

A.14.18_A 48,00 24,6 29,3 26,6 36,6

A.14.19_NO 48,00 22,4 27,0 24,8 34,8

A.14.19_ZO 48,00 21,3 25,5 26,2 36,2

A.15.06_A 51,00 23,3 26,8 26,1 36,1

A.15.07_ZO 51,00 26,2 30,2 28,9 38,9

A.15.07_ZW 51,00 30,6 35,0 33,4 43,4

A.15.08_A 51,00 31,4 35,9 34,0 44,0

A.15.09_A 51,00 31,8 36,1 34,3 44,3

A.15.10_A 51,00 32,2 36,5 34,9 44,9

A.15.11_A 51,00 32,7 37,0 35,5 45,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
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Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.15.12_NW 51,00 36,1 40,7 38,8 48,8

A.15.12_ZW 51,00 33,8 38,3 37,0 47,0

A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,2 47,2

A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.15.14_NW 51,00 35,4 40,1 37,2 47,2

A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,3 40,3

A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7

A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,1 38,1

A.15.18_A 51,00 25,2 29,9 27,1 37,1

A.15.19_NO 51,00 22,4 27,1 24,9 34,9

A.15.19_ZO 51,00 22,0 26,2 26,6 36,6

A.16.06_A 54,00 23,4 26,8 26,2 36,2

A.16.07_ZO 54,00 25,8 29,8 27,9 37,9

A.16.07_ZW 54,00 30,5 34,8 32,5 42,5

A.16.08_A 54,00 31,4 35,7 33,7 43,7

A.16.09_A 54,00 31,5 35,8 34,1 44,1

A.16.10_A 54,00 31,9 36,2 34,7 44,7

A.16.11_A 54,00 32,4 36,8 35,5 45,5

A.16.12_NW 54,00 35,9 40,5 38,6 48,6

A.16.12_ZW 54,00 33,6 38,0 36,9 46,9

A.16.13_A 54,00 35,0 39,7 36,9 46,9

A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,9 46,9

A.16.15_A 54,00 29,5 34,2 31,3 41,3

A.16.16_A 54,00 28,1 32,8 29,9 39,9

A.16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,2 38,2

A.16.18_A 54,00 25,3 30,0 27,2 37,2

A.16.19_NO 54,00 22,6 27,2 25,0 35,0

A.16.19_ZO 54,00 22,2 26,5 26,7 36,7

A.17.06_A 57,00 23,6 26,9 26,3 36,3

A.17.07_ZO 57,00 26,0 30,0 28,1 38,1

A.17.07_ZW 57,00 30,8 35,0 32,5 42,5

A.17.08_A 57,00 31,2 35,5 32,8 42,8

A.17.09_A 57,00 31,3 35,5 33,5 43,5

A.17.10_A 57,00 31,6 35,9 34,5 44,5

A.17.11_A 57,00 32,2 36,6 35,6 45,6

A.17.12_NW 57,00 35,7 40,2 38,4 48,4

A.17.12_ZW 57,00 33,3 37,8 36,7 46,7

A.17.13_A 57,00 34,7 39,4 36,6 46,6

A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9

A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,4 40,4

A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,6 38,6

A.17.18_A 57,00 25,4 30,1 27,3 37,3

A.17.19_NO 57,00 22,7 27,3 25,1 35,1

A.17.19_ZO 57,00 22,3 26,5 26,7 36,7

A.18.06_A 60,00 24,0 27,3 26,5 36,5

A.18.07_ZO 60,00 26,0 29,7 27,9 37,9

A.18.07_ZW 60,00 31,2 35,2 32,8 42,8

A.18.08_A 60,00 31,1 35,3 32,7 42,7

A.18.09_A 60,00 31,1 35,4 32,8 42,8

A.18.10_A 60,00 31,4 35,7 33,8 43,8

A.18.11_A 60,00 31,9 36,3 35,5 45,5

A.18.12_NW 60,00 35,4 40,0 38,3 48,3

A.18.12_ZW 60,00 33,1 37,5 36,6 46,6

A.18.13_A 60,00 34,4 39,2 36,4 46,4

A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,4 46,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,9 38,9

A.18.18_A 60,00 26,0 30,7 27,9 37,9

A.18.19_NO 60,00 23,6 28,2 25,8 35,8

A.18.19_ZO 60,00 22,3 26,6 26,7 36,7

A.19.06_A 63,00 25,3 28,1 27,2 37,2

A.19.07_ZO 63,00 26,9 30,4 28,6 38,6

A.19.07_ZW 63,00 31,3 35,3 32,9 42,9

A.19.08_A 63,00 31,0 35,3 32,7 42,7

A.19.09_A 63,00 31,0 35,3 32,8 42,8

A.19.10_A 63,00 31,3 35,5 33,6 43,6

A.19.11_A 63,00 31,7 36,0 35,0 45,0

A.19.12_NW 63,00 35,2 39,8 38,1 48,1

A.19.12_ZW 63,00 32,8 37,2 36,3 46,3

A.19.13_A 63,00 34,2 38,9 36,1 46,1

A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.19.14_NW 63,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,8 43,8

A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 31,0 41,0

A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 29,0 39,0

A.19.18_A 63,00 26,1 30,8 28,0 38,0

A.19.19_NO 63,00 24,0 28,6 26,2 36,2

A.19.19_ZO 63,00 23,4 27,5 27,2 37,2

A.20.06_A 66,00 25,5 28,3 27,3 37,3

A.20.07_ZO 66,00 27,3 30,8 28,9 38,9

A.20.07_ZW 66,00 31,4 35,3 32,9 42,9

A.20.08_A 66,00 30,7 34,9 32,4 42,4

A.20.09_A 66,00 30,7 34,9 32,6 42,6

A.20.10_A 66,00 30,9 35,2 33,6 43,6

A.20.11_A 66,00 31,3 35,5 34,7 44,7

A.20.12_NW 66,00 35,0 39,5 37,8 47,8

A.20.12_ZW 66,00 32,6 37,0 36,0 46,0

A.20.13_A 66,00 33,9 38,6 35,9 45,9

A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.20.14_NW 66,00 34,1 38,8 35,9 45,9

A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.20.17_A 66,00 27,3 32,0 29,1 39,1

A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 28,1 38,1

A.20.19_NO 66,00 24,1 28,7 26,3 36,3

A.20.19_ZO 66,00 23,5 27,5 27,2 37,2

A.21.06_A 69,00 25,8 28,6 27,6 37,6

A.21.07_ZO 69,00 27,6 31,1 29,2 39,2

A.21.07_ZW 69,00 31,4 35,3 32,9 42,9

A.21.08_A 69,00 30,6 34,8 32,3 42,3

A.21.09_A 69,00 30,6 34,8 32,8 42,8

A.21.10_A 69,00 30,8 35,0 33,7 43,7

A.21.11_A 69,00 31,1 35,3 34,7 44,7

A.21.12_NW 69,00 34,8 39,3 37,6 47,6

A.21.12_ZW 69,00 32,4 36,7 35,9 45,9

A.21.13_A 69,00 33,7 38,4 35,7 45,7

A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0

A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,7 45,7

A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.21.18_A 69,00 26,2 30,9 28,1 38,1

A.21.19_NO 69,00 24,5 29,0 26,6 36,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.21.19_ZO 69,00 23,5 27,6 27,2 37,2

A.22.06_A 72,00 26,0 28,7 27,7 37,7

A.22.07_ZO 72,00 27,7 31,2 29,2 39,2

A.22.07_ZW 72,00 31,3 35,2 32,9 42,9

A.22.08_A 72,00 30,5 34,7 32,3 42,3

A.22.09_A 72,00 30,5 34,7 32,8 42,8

A.22.10_A 72,00 30,7 34,9 33,8 43,8

A.22.11_A 72,00 31,0 35,2 34,7 44,7

A.22.12_NW 72,00 34,6 39,1 37,5 47,5

A.22.12_ZW 72,00 32,2 36,6 35,8 45,8

A.22.13_A 72,00 33,4 38,2 35,4 45,4

A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,8 44,8

A.22.14_NW 72,00 33,6 38,3 35,5 45,5

A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.22.16_A 72,00 30,9 35,6 32,6 42,6

A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,5 39,5

A.22.18_A 72,00 26,2 31,0 28,1 38,1

A.22.19_NO 72,00 24,1 28,8 26,4 36,4

A.22.19_ZO 72,00 23,6 27,6 27,1 37,1

A.23.06_A 75,00 26,0 28,7 27,7 37,7

A.23.07_ZO 75,00 27,7 31,2 29,3 39,3

A.23.07_ZW 75,00 31,3 35,1 32,8 42,8

A.23.08_A 75,00 30,4 34,6 32,3 42,3

A.23.09_A 75,00 30,4 34,5 33,1 43,1

A.23.10_A 75,00 30,6 34,7 34,0 44,0

A.23.11_A 75,00 30,9 35,0 34,7 44,7

A.23.12_NW 75,00 34,3 38,8 37,3 47,3

A.23.12_ZW 75,00 32,0 36,3 35,7 45,7

A.23.13_A 75,00 33,2 37,9 35,2 45,2

A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5

A.23.14_NW 75,00 33,4 38,1 35,2 45,2

A.23.15_A 75,00 31,5 36,2 33,2 43,2

A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,9 42,9

A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,9 39,9

A.23.18_A 75,00 26,3 31,0 28,2 38,2

A.23.19_NO 75,00 24,2 28,8 26,4 36,4

A.23.19_ZO 75,00 23,7 27,6 27,1 37,1

A.24.06_A 78,00 26,0 28,8 27,8 37,8

A.24.07_ZO 78,00 27,7 31,1 29,4 39,4

A.24.07_ZW 78,00 31,2 35,1 32,9 42,9

A.24.08_A 78,00 30,3 34,5 32,5 42,5

A.24.09_A 78,00 30,3 34,4 33,2 43,2

A.24.10_A 78,00 30,4 34,6 34,1 44,1

A.24.11_A 78,00 30,7 34,9 34,7 44,7

A.24.12_NW 78,00 34,1 38,6 37,1 47,1

A.24.12_ZW 78,00 31,7 36,0 35,5 45,5

A.24.13_A 78,00 33,0 37,7 35,1 45,1

A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 35,0 45,0

A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,1 43,1

A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8

A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.24.18_A 78,00 26,4 31,2 28,4 38,4

A.24.19_NO 78,00 24,2 28,8 26,4 36,4

A.24.19_ZO 78,00 23,6 27,6 27,1 37,1

A.25.06_A 81,00 26,0 28,7 28,0 38,0

A.25.07_ZO 81,00 27,6 31,1 29,5 39,5

A.25.07_ZW 81,00 31,2 35,0 33,0 43,0

A.25.08_A 81,00 30,3 34,4 32,6 42,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.25.09_A 81,00 30,2 34,3 33,4 43,4

A.25.10_A 81,00 30,3 34,4 34,1 44,1

A.25.11_A 81,00 30,6 34,7 34,6 44,6

A.25.12_NW 81,00 33,9 38,4 36,9 46,9

A.25.12_ZW 81,00 31,6 35,8 35,4 45,4

A.25.13_A 81,00 32,8 37,5 34,9 44,9

A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,8 44,8

A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,8 40,8

A.25.18_A 81,00 26,7 31,4 28,6 38,6

A.25.19_NO 81,00 24,3 28,9 26,5 36,5

A.25.19_ZO 81,00 23,6 27,5 27,1 37,1

A.26.06_A 84,00 26,0 28,7 28,3 38,3

A.26.07_ZO 84,00 27,6 31,1 29,8 39,8

A.26.07_ZW 84,00 31,2 35,1 33,5 43,5

A.26.08_A 84,00 30,0 34,1 32,7 42,7

A.26.09_A 84,00 30,2 34,3 33,5 43,5

A.26.10_A 84,00 30,3 34,3 34,1 44,1

A.26.11_A 84,00 30,5 34,6 34,6 44,6

A.26.12_NW 84,00 33,7 38,2 36,8 46,8

A.26.12_ZW 84,00 31,3 35,6 35,3 45,3

A.26.13_A 84,00 32,6 37,3 34,7 44,7

A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,6 44,6

A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,8 42,8

A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,6 42,6

A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,3 41,3

A.26.18_A 84,00 27,1 31,9 29,3 39,3

A.26.19_NO 84,00 24,4 29,1 26,6 36,6

A.26.19_ZO 84,00 23,6 27,5 27,1 37,1

A.27.06_A 87,00 26,0 28,7 28,8 38,8

A.27.07_ZO 87,00 27,7 31,2 30,2 40,2

A.27.07_ZW 87,00 31,1 34,9 33,5 43,5

A.27.08_A 87,00 30,0 34,1 32,9 42,9

A.27.09_A 87,00 30,0 34,0 33,6 43,6

A.27.10_A 87,00 30,0 34,0 34,0 44,0

A.27.11_A 87,00 30,2 34,2 34,5 44,5

A.27.12_NW 87,00 33,5 38,0 36,7 46,7

A.27.12_ZW 87,00 31,2 35,4 35,2 45,2

A.27.13_A 87,00 32,4 37,1 34,5 44,5

A.27.14_NO 87,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.27.14_NW 87,00 32,5 37,3 34,4 44,4

A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,5 41,5

A.27.18_A 87,00 27,5 32,2 29,8 39,8

A.27.19_NO 87,00 24,7 29,4 26,9 36,9

A.27.19_ZO 87,00 23,5 27,4 27,2 37,2

A.28.06_A 90,00 26,0 28,7 29,0 39,0

A.28.07_ZO 90,00 27,7 31,2 30,4 40,4

A.28.07_ZW 90,00 31,0 34,8 33,6 43,6

A.28.08_A 90,00 29,8 33,9 33,0 43,0

A.28.09_A 90,00 29,7 33,8 33,6 43,6

A.28.10_A 90,00 29,7 33,7 33,9 43,9

A.28.11_A 90,00 29,9 33,9 34,4 44,4

A.28.12_NW 90,00 33,3 37,7 36,5 46,5

A.28.12_ZW 90,00 31,0 35,2 35,1 45,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.28.13_A 90,00 32,2 36,9 34,3 44,3

A.28.14_NO 90,00 31,8 36,6 33,6 43,6

A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,2 44,2

A.28.15_A 90,00 30,7 35,4 32,4 42,4

A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.28.18_A 90,00 27,8 32,5 29,9 39,9

A.28.19_NO 90,00 25,2 29,8 27,3 37,3

A.28.19_ZO 90,00 23,5 27,4 27,1 37,1

A.29.06_A 93,00 26,0 28,8 29,3 39,3

A.29.07_ZO 93,00 27,7 31,2 30,8 40,8

A.29.07_ZW 93,00 31,0 34,8 34,0 44,0

A.29.08_A 93,00 29,7 33,8 33,1 43,1

A.29.09_A 93,00 29,7 33,7 33,6 43,6

A.29.10_A 93,00 29,8 33,8 34,0 44,0

A.29.11_A 93,00 29,8 33,8 34,3 44,3

A.29.12_NW 93,00 33,1 37,6 36,4 46,4

A.29.12_ZW 93,00 30,9 35,1 35,0 45,0

A.29.13_A 93,00 32,0 36,7 34,1 44,1

A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.29.14_NW 93,00 32,2 36,9 34,1 44,1

A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.29.16_A 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1

A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 30,5 40,5

A.29.19_NO 93,00 25,6 30,3 27,6 37,6

A.29.19_ZO 93,00 23,7 27,6 27,3 37,3

A.30.06_A 96,00 26,0 28,8 29,7 39,7

A.30.07_ZO 96,00 27,7 31,2 31,0 41,0

A.30.07_ZW 96,00 31,0 34,7 34,2 44,2

A.30.08_A 96,00 29,7 33,7 33,2 43,2

A.30.09_A 96,00 29,7 33,7 33,7 43,7

A.30.10_A 96,00 29,7 33,7 34,0 44,0

A.30.11_A 96,00 29,8 33,7 34,4 44,4

A.30.12_NW 96,00 33,0 37,4 36,3 46,3

A.30.12_ZW 96,00 30,8 34,9 34,9 44,9

A.30.13_A 96,00 31,9 36,5 33,9 43,9

A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2

A.30.14_NW 96,00 32,0 36,7 33,9 43,9

A.30.15_A 96,00 30,4 35,1 32,1 42,1

A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,3 40,3

A.30.19_NO 96,00 26,0 30,7 28,1 38,1

A.30.19_ZO 96,00 23,7 27,7 27,5 37,5

A.31.06_A 99,00 26,0 28,8 30,1 40,1

A.31.07_ZO 99,00 27,8 31,3 31,3 41,3

A.31.07_ZW 99,00 31,0 34,7 34,4 44,4

A.31.08_A 99,00 29,7 33,6 33,3 43,3

A.31.09_A 99,00 29,6 33,6 33,7 43,7

A.31.10_A 99,00 29,7 33,6 34,0 44,0

A.31.11_A 99,00 29,7 33,7 34,3 44,3

A.31.12_NW 99,00 32,8 37,2 36,1 46,1

A.31.12_ZW 99,00 30,6 34,8 34,8 44,8

A.31.13_A 99,00 31,7 36,4 33,8 43,8

A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,1 43,1

A.31.14_NW 99,00 31,8 36,5 33,7 43,7

A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,1 41,1

A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,4 40,4

A.31.19_NO 99,00 26,3 31,0 28,3 38,3

A.31.19_ZO 99,00 23,9 27,9 27,8 37,8

A.32.06_A 102,00 26,2 28,9 30,4 40,4

A.32.07_ZO 102,00 27,9 31,3 31,5 41,5

A.32.07_ZW 102,00 30,9 34,6 34,6 44,6

A.32.08_A 102,00 29,6 33,5 33,4 43,4

A.32.09_A 102,00 29,5 33,4 33,7 43,7

A.32.10_A 102,00 29,6 33,6 34,1 44,1

A.32.11_A 102,00 29,6 33,6 34,3 44,3

A.32.12_NW 102,00 32,7 37,1 36,0 46,0

A.32.12_ZW 102,00 30,5 34,7 34,7 44,7

A.32.13_A 102,00 31,5 36,2 33,6 43,6

A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.32.14_NW 102,00 31,6 36,4 33,6 43,6

A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,9 41,9

A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.32.18_A 102,00 28,5 33,3 30,4 40,4

A.32.19_NO 102,00 26,5 31,2 28,6 38,6

A.32.19_ZO 102,00 24,0 27,9 27,9 37,9

A.33.06_A 105,00 26,2 28,9 30,7 40,7

A.33.07_ZO 105,00 27,8 31,3 31,7 41,7

A.33.07_ZW 105,00 30,9 34,5 34,6 44,6

A.33.08_A 105,00 29,5 33,4 33,4 43,4

A.33.09_A 105,00 29,4 33,4 33,7 43,7

A.33.10_A 105,00 29,6 33,5 34,1 44,1

A.33.11_A 105,00 29,6 33,5 34,2 44,2

A.33.12_NW 105,00 32,5 36,9 35,9 45,9

A.33.12_ZW 105,00 30,4 34,6 34,7 44,7

A.33.13_A 105,00 31,4 36,1 33,5 43,5

A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.33.14_NW 105,00 31,5 36,2 33,4 43,4

A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8

A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,3 40,3

A.33.19_NO 105,00 26,6 31,3 28,7 38,7

A.33.19_ZO 105,00 24,0 27,9 28,0 38,0

A.34.06_A 108,00 26,2 28,9 30,9 40,9

A.34.07_ZO 108,00 27,8 31,2 31,8 41,8

A.34.07_ZW 108,00 30,8 34,4 34,9 44,9

A.34.08_A 108,00 29,4 33,3 33,4 43,4

A.34.09_A 108,00 29,5 33,5 33,8 43,8

A.34.10_A 108,00 29,5 33,4 34,1 44,1

A.34.11_A 108,00 29,5 33,5 34,2 44,2

A.34.12_NW 108,00 32,4 36,8 35,8 45,8

A.34.12_ZW 108,00 30,3 34,5 34,6 44,6

A.34.13_A 108,00 31,2 35,9 33,4 43,4

A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,6 42,6

A.34.14_NW 108,00 31,3 36,0 33,2 43,2

A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,6 41,6

A.34.16_A 108,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,7 40,7

A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,2 40,2

A.34.19_NO 108,00 26,8 31,5 28,8 38,8

A.34.19_ZO 108,00 23,9 27,9 28,1 38,1

A.35.06_A 111,00 26,2 28,9 31,0 41,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.35.07_ZO 111,00 27,7 31,2 31,9 41,9

A.35.07_ZW 111,00 30,7 34,4 34,9 44,9

A.35.08_A 111,00 29,3 33,2 33,4 43,4

A.35.09_A 111,00 29,4 33,4 33,8 43,8

A.35.10_A 111,00 29,4 33,4 34,1 44,1

A.35.11_A 111,00 29,4 33,4 34,2 44,2

A.35.12_NW 111,00 32,3 36,7 35,7 45,7

A.35.12_ZW 111,00 30,3 34,4 34,5 44,5

A.35.13_A 111,00 31,1 35,8 33,2 43,2

A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.35.14_NW 111,00 31,1 35,9 33,1 43,1

A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.35.16_A 111,00 29,6 34,3 31,4 41,4

A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.35.18_A 111,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.35.19_NO 111,00 26,8 31,5 28,8 38,8

A.35.19_ZO 111,00 23,9 27,8 28,1 38,1

A.36.06_A 114,00 26,1 28,8 31,2 41,2

A.36.07_ZO 114,00 27,7 31,1 32,1 42,1

A.36.07_ZW 114,00 30,7 34,3 35,0 45,0

A.36.08_A 114,00 29,2 33,1 33,4 43,4

A.36.09_A 114,00 29,3 33,3 33,8 43,8

A.36.10_A 114,00 29,3 33,3 34,0 44,0

A.36.11_A 114,00 29,3 33,3 34,1 44,1

A.36.12_NW 114,00 32,1 36,5 35,6 45,6

A.36.12_ZW 114,00 30,1 34,2 34,5 44,5

A.36.13_A 114,00 31,0 35,6 33,1 43,1

A.36.14_NO 114,00 30,5 35,2 32,3 42,3

A.36.14_NW 114,00 31,0 35,7 33,0 43,0

A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.36.18_A 114,00 28,1 32,8 29,9 39,9

A.36.19_NO 114,00 26,7 31,4 28,8 38,8

A.36.19_ZO 114,00 23,8 27,7 28,1 38,1

A.37.06_A 117,00 26,2 28,8 31,4 41,4

A.37.07_ZO 117,00 27,6 31,0 32,1 42,1

A.37.07_ZW 117,00 30,6 34,2 35,1 45,1

A.37.08_A 117,00 29,1 33,0 33,4 43,4

A.37.09_A 117,00 29,3 33,2 33,8 43,8

A.37.10_A 117,00 29,3 33,2 34,0 44,0

A.37.11_A 117,00 29,2 33,1 34,0 44,0

A.37.12_NW 117,00 32,0 36,4 35,5 45,5

A.37.12_ZW 117,00 30,0 34,1 34,4 44,4

A.37.13_A 117,00 30,8 35,5 33,0 43,0

A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.37.14_NW 117,00 30,9 35,6 32,8 42,8

A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,2 41,2

A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,3 40,3

A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,8 39,8

A.37.19_NO 117,00 26,6 31,3 28,8 38,8

A.37.19_ZO 117,00 23,8 27,7 28,2 38,2

A.38.06_A 120,00 26,1 28,8 31,4 41,4

A.38.07_ZO 120,00 27,6 31,0 32,2 42,2

A.38.07_ZW 120,00 30,5 34,1 35,1 45,1

A.38.08_A 120,00 29,1 32,9 33,4 43,4

A.38.09_A 120,00 29,2 33,0 33,8 43,8

A.38.10_A 120,00 29,2 33,0 34,0 44,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.38.11_A 120,00 29,1 33,0 34,0 44,0

A.38.12_NW 120,00 31,9 36,2 35,4 45,4

A.38.12_ZW 120,00 29,9 34,0 34,3 44,3

A.38.13_A 120,00 30,7 35,3 32,8 42,8

A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9

A.38.14_NW 120,00 30,7 35,4 32,7 42,7

A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.38.17_A 120,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,7 39,7

A.38.19_NO 120,00 26,5 31,2 28,6 38,6

A.38.19_ZO 120,00 23,8 27,6 28,2 38,2

A.39.06_A 123,00 26,1 28,7 31,5 41,5

A.39.07_ZO 123,00 27,6 31,0 32,3 42,3

A.39.07_ZW 123,00 30,5 34,0 35,1 45,1

A.39.08_A 123,00 29,2 33,0 33,5 43,5

A.39.09_A 123,00 29,1 32,9 33,7 43,7

A.39.10_A 123,00 29,1 32,9 34,0 44,0

A.39.11_A 123,00 29,0 32,9 33,9 43,9

A.39.12_NW 123,00 31,7 36,1 35,3 45,3

A.39.12_ZW 123,00 29,8 33,9 34,2 44,2

A.39.13_A 123,00 30,5 35,2 32,7 42,7

A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,8 41,8

A.39.14_NW 123,00 30,5 35,2 32,5 42,5

A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,9 40,9

A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0

A.39.18_A 123,00 27,7 32,4 29,6 39,6

A.39.19_NO 123,00 26,4 31,1 28,5 38,5

A.39.19_ZO 123,00 23,7 27,5 28,2 38,2

A.40.06_A 126,00 26,1 28,7 31,6 41,6

A.40.07_ZO 126,00 27,5 30,9 32,3 42,3

A.40.07_ZW 126,00 30,4 33,9 35,1 45,1

A.40.08_A 126,00 29,1 32,9 33,5 43,5

A.40.09_A 126,00 29,0 32,8 33,7 43,7

A.40.10_A 126,00 29,0 32,8 33,9 43,9

A.40.11_A 126,00 29,0 32,8 33,9 43,9

A.40.12_NW 126,00 31,5 35,8 35,2 45,2

A.40.12_ZW 126,00 29,7 33,7 34,2 44,2

A.40.13_A 126,00 30,3 34,9 32,5 42,5

A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.40.14_NW 126,00 30,3 35,0 32,3 42,3

A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,8 40,8

A.40.16_A 126,00 29,0 33,7 30,8 40,8

A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,4 39,4

A.40.19_NO 126,00 26,3 31,0 28,4 38,4

A.40.19_ZO 126,00 23,5 27,3 28,1 38,1

A.41.06_A 129,00 26,0 28,6 31,6 41,6

A.41.07_ZO 129,00 27,5 30,8 32,3 42,3

A.41.07_ZW 129,00 30,3 33,9 35,1 45,1

A.41.08_A 129,00 29,0 32,9 33,5 43,5

A.41.09_A 129,00 28,9 32,7 33,7 43,7

A.41.10_A 129,00 28,9 32,7 33,9 43,9

A.41.11_A 129,00 28,9 32,7 33,8 43,8

A.41.12_NW 129,00 31,4 35,7 35,1 45,1

A.41.12_ZW 129,00 29,5 33,5 34,0 44,0

A.41.13_A 129,00 30,1 34,8 32,3 42,3

A.41.14_NO 129,00 29,7 34,4 31,5 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.41.14_NW 129,00 30,2 34,9 32,1 42,1

A.41.15_A 129,00 28,9 33,6 30,7 40,7

A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8

A.41.18_A 129,00 27,4 32,2 29,3 39,3

A.41.19_NO 129,00 26,2 30,8 28,3 38,3

A.41.19_ZO 129,00 23,5 27,2 28,2 38,2

A.42.06_A 132,00 25,9 28,5 31,7 41,7

A.42.07_ZO 132,00 27,5 30,8 32,4 42,4

A.42.07_ZW 132,00 30,3 33,8 35,1 45,1

A.42.08_A 132,00 28,9 32,8 33,5 43,5

A.42.09_A 132,00 28,8 32,6 33,7 43,7

A.42.10_A 132,00 28,8 32,6 33,8 43,8

A.42.11_A 132,00 28,7 32,5 33,7 43,7

A.42.12_NW 132,00 31,3 35,6 35,0 45,0

A.42.12_ZW 132,00 29,4 33,4 34,0 44,0

A.42.13_A 132,00 30,0 34,7 32,2 42,2

A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.42.14_NW 132,00 30,0 34,7 32,0 42,0

A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.17_A 132,00 27,9 32,6 29,7 39,7

A.42.18_A 132,00 27,3 32,0 29,2 39,2

A.42.19_NO 132,00 26,0 30,7 28,2 38,2

A.42.19_ZO 132,00 23,4 27,2 28,1 38,1

A.43.06_A 135,00 25,9 28,4 31,7 41,7

A.43.07_ZO 135,00 27,4 30,7 32,4 42,4

A.43.07_ZW 135,00 30,2 33,8 35,1 45,1

A.43.08_A 135,00 28,9 32,7 33,5 43,5

A.43.09_A 135,00 28,7 32,5 33,7 43,7

A.43.10_A 135,00 28,7 32,5 33,7 43,7

A.43.11_A 135,00 28,7 32,4 33,7 43,7

A.43.12_NW 135,00 31,2 35,4 34,9 44,9

A.43.12_ZW 135,00 29,3 33,3 33,9 43,9

A.43.13_A 135,00 29,9 34,5 32,1 42,1

A.43.14_NO 135,00 29,4 34,1 31,2 41,2

A.43.14_NW 135,00 29,9 34,6 31,9 41,9

A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

A.43.18_A 135,00 27,2 31,9 29,1 39,1

A.43.19_NO 135,00 25,9 30,6 28,1 38,1

A.43.19_ZO 135,00 23,3 27,1 28,0 38,0

A.44.06_A 138,00 25,9 28,3 31,8 41,8

A.44.07_ZO 138,00 27,4 30,7 32,4 42,4

A.44.07_ZW 138,00 30,3 33,8 35,2 45,2

A.44.08_A 138,00 28,8 32,6 33,5 43,5

A.44.09_A 138,00 28,7 32,4 33,6 43,6

A.44.10_A 138,00 28,6 32,4 33,7 43,7

A.44.11_A 138,00 28,6 32,4 33,6 43,6

A.44.12_NW 138,00 31,1 35,3 34,9 44,9

A.44.12_ZW 138,00 29,2 33,1 33,9 43,9

A.44.13_A 138,00 29,7 34,4 32,0 42,0

A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.44.14_NW 138,00 29,7 34,4 31,7 41,7

A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,9 38,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.44.19_NO 138,00 25,8 30,5 27,9 37,9

A.44.19_ZO 138,00 23,3 27,0 28,0 38,0

A.45.06_A 141,00 25,8 28,3 31,8 41,8

A.45.07_ZO 141,00 27,4 30,7 32,5 42,5

A.45.07_ZW 141,00 30,4 33,9 35,3 45,3

A.45.08_A 141,00 28,7 32,5 33,5 43,5

A.45.09_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6

A.45.10_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6

A.45.11_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6

A.45.12_NW 141,00 30,9 35,2 34,8 44,8

A.45.12_ZW 141,00 29,1 33,0 33,8 43,8

A.45.13_A 141,00 29,6 34,3 31,9 41,9

A.45.14_NO 141,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.45.14_NW 141,00 29,6 34,3 31,6 41,6

A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.45.17_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3

A.45.18_A 141,00 26,9 31,7 28,8 38,8

A.45.19_NO 141,00 25,7 30,3 27,8 37,8

A.45.19_ZO 141,00 23,2 27,0 28,0 38,0

A.46.06_A 144,00 25,8 28,3 31,8 41,8

A.46.07_ZO 144,00 27,3 30,6 32,5 42,5

A.46.07_ZW 144,00 30,3 33,9 35,3 45,3

A.46.08_A 144,00 28,6 32,4 33,4 43,4

A.46.09_A 144,00 28,5 32,2 33,6 43,6

A.46.10_A 144,00 28,4 32,2 33,6 43,6

A.46.11_A 144,00 28,4 32,2 33,5 43,5

A.46.12_NW 144,00 30,8 35,1 34,7 44,7

A.46.12_ZW 144,00 29,0 32,9 33,7 43,7

A.46.13_A 144,00 29,5 34,1 31,7 41,7

A.46.14_NO 144,00 29,0 33,7 30,8 40,8

A.46.14_NW 144,00 29,5 34,2 31,5 41,5

A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1

A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1

A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,2 39,2

A.46.18_A 144,00 26,8 31,5 28,7 38,7

A.46.19_NO 144,00 25,5 30,2 27,7 37,7

A.46.19_ZO 144,00 23,2 26,9 28,0 38,0

B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8

B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2

B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7

B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4

B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1

B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8

B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8

B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0

B.01.25_ZO 7,50 24,6 29,3 26,4 36,4

B.01.26_A 7,50 20,8 25,5 22,6 32,6

B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,7 33,7

B.01.28_A 7,50 21,0 25,7 22,8 32,8

B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,6 32,6

B.01.30_A 7,50 18,7 23,4 20,6 30,6

B.01.31_A 7,50 19,7 24,4 21,6 31,6

B.01.32_A 7,50 18,4 23,1 20,4 30,4

B.01.33_A 7,50 18,3 23,0 20,3 30,3

B.02.07_A 11,00 19,5 24,2 21,5 31,5

B.02.08_A 11,00 20,1 24,8 22,6 32,6

B.02.09_NW 11,00 21,2 25,9 23,2 33,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
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B.02.09_ZW 11,00 20,4 25,1 22,5 32,5

B.02.10_A 11,00 21,2 25,9 23,2 33,2

B.02.11_A 11,00 21,1 25,8 23,2 33,2

B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9

B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3

B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9

B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6

B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3

B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.02.25_ZO 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1

B.02.26_A 11,00 20,2 24,9 22,0 32,0

B.02.27_A 11,00 18,2 22,9 20,1 30,1

B.02.28_A 11,00 17,5 22,2 19,4 29,4

B.02.29_A 11,00 16,9 21,6 18,9 28,9

B.02.30_A 11,00 15,3 20,0 17,4 27,4

B.02.31_A 11,00 14,9 19,6 17,1 27,1

B.02.32_A 11,00 14,8 19,5 17,0 27,0

B.02.33_A 11,00 14,6 19,3 16,8 26,8

B.03.07_A 14,50 20,0 24,7 22,2 32,2

B.03.08_A 14,50 20,5 25,2 23,1 33,1

B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,3 34,3

B.03.09_ZW 14,50 20,9 25,6 23,0 33,0

B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,5 34,5

B.03.11_A 14,50 22,7 27,4 24,6 34,6

B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9

B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4

B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1

B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8

B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5

B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3

B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0

B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2

B.03.25_ZO 14,50 26,2 31,0 28,0 38,0

B.03.26_A 14,50 19,4 24,1 21,3 31,3

B.03.27_A 14,50 18,8 23,5 20,7 30,7

B.03.28_A 14,50 18,4 23,1 20,3 30,3

B.03.29_A 14,50 18,1 22,8 20,1 30,1

B.03.30_A 14,50 15,9 20,6 17,9 27,9

B.03.31_A 14,50 15,5 20,2 17,6 27,6

B.03.32_A 14,50 15,4 20,1 17,5 27,5

B.03.33_A 14,50 15,2 19,8 17,3 27,3

B.04.06_ZO 18,00 17,9 22,6 23,5 33,5

B.04.06_ZW 18,00 18,2 22,9 20,2 30,2

B.04.07_A 18,00 19,4 24,2 21,5 31,5

B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 24,1 34,1

B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,6 37,6

B.04.09_ZW 18,00 22,2 26,9 24,1 34,1

B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,6 38,6

B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,3 40,3

B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.04.14_ZO 18,00 20,4 25,1 23,6 33,6

B.04.15_A 18,00 18,7 23,4 22,9 32,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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B.05.06_ZO 21,00 18,4 23,1 24,0 34,0

B.05.06_ZW 21,00 18,3 23,1 20,3 30,3

B.05.07_A 21,00 20,2 24,9 22,3 32,3

B.05.08_A 21,00 22,6 27,3 24,7 34,7

B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7

B.05.09_ZW 21,00 22,5 27,3 24,4 34,4

B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5

B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,5 42,5

B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.05.14_ZO 21,00 20,3 25,0 23,6 33,6

B.05.15_A 21,00 18,8 23,6 23,2 33,2

B.06.06_ZO 24,00 18,2 22,9 24,1 34,1

B.06.06_ZW 24,00 17,9 22,6 19,9 29,9

B.06.07_A 24,00 20,2 25,0 22,3 32,3

B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,9 34,9

B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 29,0 39,0

B.06.09_ZW 24,00 22,7 27,5 24,6 34,6

B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,4 40,4

B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9

B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4

B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.06.14_ZO 24,00 19,3 24,0 23,1 33,1

B.06.15_A 24,00 17,3 22,0 22,6 32,6

B.07.06_ZO 27,00 18,5 23,2 24,5 34,5

B.07.06_ZW 27,00 17,8 22,5 19,8 29,8

B.07.07_A 27,00 20,3 25,0 22,4 32,4

B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,9 34,9

B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.07.09_ZW 27,00 22,8 27,5 24,7 34,7

B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6

B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.07.14_ZO 27,00 19,3 24,0 23,3 33,3

B.07.15_A 27,00 17,4 22,1 22,9 32,9

B.08.06_ZO 30,00 18,5 23,2 24,8 34,8

B.08.06_ZW 30,00 18,0 22,7 20,1 30,1

B.08.07_A 30,00 20,3 25,0 22,4 32,4

B.08.08_A 30,00 22,7 27,5 25,0 35,0

B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.08.09_ZW 30,00 22,8 27,5 24,7 34,7

B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,5 44,5

B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.08.14_ZO 30,00 19,4 24,1 23,5 33,5

B.08.15_A 30,00 17,5 22,2 23,2 33,2

B.09.06_ZO 33,00 18,6 23,2 24,9 34,9

B.09.06_ZW 33,00 18,5 23,1 20,9 30,9

B.09.07_A 33,00 20,4 25,0 22,5 32,5
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B.09.08_A 33,00 22,8 27,6 25,1 35,1

B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.09.09_ZW 33,00 22,9 27,7 24,9 34,9

B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,6 40,6

B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,3 44,3

B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.09.14_ZO 33,00 19,4 24,1 23,6 33,6

B.09.15_A 33,00 17,5 22,2 23,3 33,3

B.10.06_ZO 36,00 18,7 23,4 25,0 35,0

B.10.06_ZW 36,00 19,0 23,5 21,4 31,4

B.10.07_A 36,00 20,8 25,4 23,0 33,0

B.10.08_A 36,00 23,1 27,8 25,3 35,3

B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.10.09_ZW 36,00 23,4 28,1 25,3 35,3

B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.10.11_NO 36,00 32,4 37,1 34,1 44,1

B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,2 42,2

B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.10.14_ZO 36,00 19,5 24,2 23,7 33,7

B.10.15_A 36,00 17,7 22,4 23,5 33,5

B.11.06_ZO 39,00 18,8 23,4 25,0 35,0

B.11.06_ZW 39,00 19,8 24,4 22,2 32,2

B.11.07_A 39,00 21,6 26,2 23,8 33,8

B.11.08_A 39,00 23,4 28,1 25,6 35,6

B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,1 40,1

B.11.09_ZW 39,00 23,5 28,2 25,4 35,4

B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.11.13_A 39,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3

B.11.14_ZO 39,00 19,5 24,2 23,8 33,8

B.11.15_A 39,00 17,7 22,4 23,5 33,5

B.12.06_ZO 42,00 19,1 23,6 25,1 35,1

B.12.06_ZW 42,00 20,6 25,0 22,9 32,9

B.12.07_A 42,00 22,1 26,6 24,3 34,3

B.12.08_A 42,00 23,4 28,1 25,6 35,6

B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,7 40,7

B.12.09_ZW 42,00 23,8 28,5 25,7 35,7

B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.12.11_NO 42,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,4 42,4

B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,3 43,3

B.12.14_ZO 42,00 19,7 24,3 23,8 33,8

B.12.15_A 42,00 18,0 22,5 23,6 33,6

B.13.06_ZO 45,00 19,2 23,7 25,1 35,1

B.13.06_ZW 45,00 21,0 25,3 23,3 33,3

B.13.07_A 45,00 22,4 26,8 24,5 34,5

B.13.08_A 45,00 23,7 28,4 25,8 35,8

B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.13.09_ZW 45,00 24,1 28,8 26,0 36,0
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B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,2 43,2

B.13.14_ZO 45,00 19,7 24,3 23,8 33,8

B.13.15_A 45,00 18,0 22,6 23,6 33,6

B.14.06_ZO 48,00 19,8 23,9 25,3 35,3

B.14.06_ZW 48,00 21,9 25,9 23,9 33,9

B.14.07_A 48,00 23,5 27,8 25,4 35,4

B.14.08_A 48,00 24,0 28,7 26,1 36,1

B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.14.09_ZW 48,00 24,5 29,2 26,4 36,4

B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.14.11_NW 48,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,1 43,1

B.14.14_ZO 48,00 19,6 24,3 23,8 33,8

B.14.15_A 48,00 18,1 22,6 23,6 33,6

B.15.06_ZO 51,00 20,0 24,1 25,3 35,3

B.15.06_ZW 51,00 22,8 26,6 24,6 34,6

B.15.07_A 51,00 24,1 28,1 25,9 35,9

B.15.08_A 51,00 24,3 29,0 26,4 36,4

B.15.09_NW 51,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.15.09_ZW 51,00 24,7 29,4 26,5 36,5

B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 33,0 43,0

B.15.14_ZO 51,00 20,1 24,4 24,0 34,0

B.15.15_A 51,00 18,8 22,9 23,8 33,8

B.16.06_ZO 54,00 20,0 24,1 25,3 35,3

B.16.06_ZW 54,00 23,9 27,8 25,7 35,7

B.16.07_A 54,00 24,5 28,5 26,2 36,2

B.16.08_A 54,00 24,6 29,3 26,6 36,6

B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.16.09_ZW 54,00 25,1 29,8 26,9 36,9

B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8

B.16.14_ZO 54,00 20,1 24,4 23,9 33,9

B.16.15_A 54,00 18,8 22,9 23,8 33,8

B.17.06_ZO 57,00 20,0 24,1 25,3 35,3

B.17.06_ZW 57,00 24,6 28,6 26,4 36,4

B.17.07_A 57,00 25,2 29,3 27,0 37,0

B.17.08_A 57,00 25,2 29,9 27,3 37,3

B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.17.09_ZW 57,00 25,6 30,3 27,4 37,4

B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,3 43,3

B.17.11_NO 57,00 31,4 36,1 33,1 43,1

B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.17.13_A 57,00 30,8 35,5 32,5 42,5

B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.17.14_ZO 57,00 20,1 24,4 23,9 33,9

B.17.15_A 57,00 18,8 22,9 23,8 33,8

B.18.06_ZO 60,00 20,1 24,1 25,3 35,3

B.18.06_ZW 60,00 25,2 29,3 27,0 37,0

B.18.07_A 60,00 25,8 30,0 27,6 37,6

B.18.08_A 60,00 25,7 30,5 27,7 37,7

B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.18.09_ZW 60,00 26,1 30,8 27,9 37,9

B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,7 42,7

B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.18.14_ZO 60,00 20,1 24,4 23,8 33,8

B.18.15_A 60,00 18,8 22,9 23,8 33,8

B.19.06_ZO 63,00 20,0 24,1 25,3 35,3

B.19.06_ZW 63,00 25,4 29,5 27,2 37,2

B.19.07_A 63,00 26,3 30,5 28,0 38,0

B.19.08_A 63,00 26,3 31,0 28,3 38,3

B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.19.09_ZW 63,00 26,7 31,4 28,5 38,5

B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,9 42,9

B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,8 43,8

B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,5 42,5

B.19.14_ZO 63,00 20,0 24,4 23,8 33,8

B.19.15_A 63,00 18,8 22,9 23,6 33,6

B.20.06_ZO 66,00 20,0 24,1 25,2 35,2

B.20.06_ZW 66,00 25,8 29,9 27,6 37,6

B.20.07_A 66,00 27,0 31,0 28,6 38,6

B.20.08_A 66,00 26,6 31,4 28,6 38,6

B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.20.09_ZW 66,00 27,2 31,9 29,0 39,0

B.20.10_A 66,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.20.13_A 66,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,4 42,4

B.20.14_ZO 66,00 20,0 24,3 23,7 33,7

B.20.15_A 66,00 18,8 22,9 23,5 33,5

B.21.06_ZO 69,00 20,0 24,1 25,0 35,0

B.21.06_ZW 69,00 26,1 30,2 27,8 37,8

B.21.07_A 69,00 27,5 31,4 29,0 39,0

B.21.08_A 69,00 27,1 31,8 29,0 39,0

B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.21.09_ZW 69,00 27,7 32,4 29,5 39,5

B.21.10_A 69,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,1 42,1

B.21.14_NO 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2
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B.21.14_ZO 69,00 20,0 24,3 23,7 33,7

B.21.15_A 69,00 18,8 22,9 23,5 33,5

B.22.06_ZO 72,00 20,0 24,1 25,0 35,0

B.22.06_ZW 72,00 27,0 30,8 28,5 38,5

B.22.07_A 72,00 27,8 31,7 29,3 39,3

B.22.08_A 72,00 27,3 32,0 29,2 39,2

B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.22.09_ZW 72,00 27,9 32,6 29,7 39,7

B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.14_ZO 72,00 20,0 24,3 23,7 33,7

B.22.15_A 72,00 18,8 22,9 23,5 33,5

B.23.06_ZO 75,00 21,0 24,5 25,3 35,3

B.23.06_ZW 75,00 27,1 31,0 28,6 38,6

B.23.07_A 75,00 27,9 31,8 29,3 39,3

B.23.08_A 75,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.09_ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.14_ZO 75,00 20,0 24,3 23,7 33,7

B.23.15_A 75,00 19,5 23,1 23,7 33,7

B.24.06_ZO 78,00 21,1 24,7 25,3 35,3

B.24.06_ZW 78,00 27,3 31,1 28,8 38,8

B.24.07_A 78,00 27,9 31,8 29,4 39,4

B.24.08_A 78,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.24.09_ZW 78,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,5 43,5

B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,9 41,9

B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.24.14_ZO 78,00 20,3 24,4 23,7 33,7

B.24.15_A 78,00 19,5 23,2 23,7 33,7

B.25.06_ZO 81,00 21,1 24,6 25,3 35,3

B.25.06_ZW 81,00 27,5 31,2 28,9 38,9

B.25.07_A 81,00 27,9 31,7 29,4 39,4

B.25.08_A 81,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.25.09_ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.25.10_A 81,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.25.11_NO 81,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,7 43,7

B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,6 41,6

B.25.14_NO 81,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.25.14_ZO 81,00 20,3 24,4 23,6 33,6

B.25.15_A 81,00 19,5 23,1 23,6 33,6

B.26.06_ZO 84,00 21,3 24,9 25,7 35,7
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B.26.06_ZW 84,00 27,5 31,3 29,0 39,0

B.26.07_A 84,00 27,9 31,7 29,4 39,4

B.26.08_A 84,00 27,2 31,9 29,3 39,3

B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.26.09_ZW 84,00 28,7 33,4 30,5 40,5

B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,8 43,8

B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.26.13_A 84,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.26.14_ZO 84,00 20,3 24,4 23,6 33,6

B.26.15_A 84,00 19,6 23,3 23,5 33,5

B.27.06_ZO 87,00 21,6 25,0 26,0 36,0

B.27.06_ZW 87,00 27,6 31,3 29,1 39,1

B.27.07_A 87,00 27,8 31,7 29,5 39,5

B.27.08_A 87,00 27,2 32,0 29,7 39,7

B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,9 43,9

B.27.09_ZW 87,00 28,8 33,5 30,6 40,6

B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,9 43,9

B.27.11_NO 87,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 34,1 44,1

B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.27.14_NO 87,00 29,8 34,5 31,5 41,5

B.27.14_ZO 87,00 20,4 24,4 23,6 33,6

B.27.15_A 87,00 19,8 23,4 23,6 33,6

B.28.06_ZO 90,00 21,6 25,0 26,6 36,6

B.28.06_ZW 90,00 27,5 31,3 29,3 39,3

B.28.07_A 90,00 27,8 31,7 29,6 39,6

B.28.08_A 90,00 27,4 32,1 30,0 40,0

B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.28.09_ZW 90,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 34,0 44,0

B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 34,1 44,1

B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.28.14_ZO 90,00 20,4 24,4 23,6 33,6

B.28.15_A 90,00 19,8 23,3 23,7 33,7

B.29.06_ZO 93,00 21,6 25,1 26,2 36,2

B.29.06_ZW 93,00 27,5 31,3 29,6 39,6

B.29.07_A 93,00 27,8 31,7 30,0 40,0

B.29.08_A 93,00 27,6 32,3 30,1 40,1

B.29.09_NW 93,00 32,1 36,8 33,9 43,9

B.29.09_ZW 93,00 29,0 33,8 30,9 40,9

B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 34,0 44,0

B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,2 42,2

B.29.11_NW 93,00 32,1 36,8 34,2 44,2

B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.29.14_ZO 93,00 20,4 24,4 23,7 33,7

B.29.15_A 93,00 19,8 23,4 23,7 33,7

B.30.06_ZO 96,00 21,6 25,1 26,3 36,3

B.30.06_ZW 96,00 27,5 31,3 29,8 39,8

B.30.07_A 96,00 27,9 31,7 30,1 40,1

B.30.08_A 96,00 27,7 32,5 29,7 39,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.09_ZW 96,00 29,1 33,8 30,9 40,9

B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,8 43,8

B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 34,0 44,0

B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 31,0 41,0

B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.30.14_ZO 96,00 20,3 24,4 23,6 33,6

B.30.15_A 96,00 19,8 23,4 24,1 34,1

B.31.06_ZO 99,00 21,7 25,2 26,4 36,4

B.31.06_ZW 99,00 27,5 31,3 29,9 39,9

B.31.07_A 99,00 28,0 31,9 30,4 40,4

B.31.08_A 99,00 27,8 32,6 29,8 39,8

B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,9 43,9

B.31.09_ZW 99,00 29,0 33,8 30,9 40,9

B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,8 43,8

B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9

B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,8 43,8

B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,9 40,9

B.31.14_NO 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.31.14_ZO 99,00 20,3 24,3 23,9 33,9

B.31.15_A 99,00 19,7 23,3 24,0 34,0

B.32.06_ZO 102,00 21,6 25,1 25,9 35,9

B.32.06_ZW 102,00 27,6 31,3 30,1 40,1

B.32.07_A 102,00 28,1 32,0 30,7 40,7

B.32.08_A 102,00 28,0 32,8 30,0 40,0

B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,6 43,6

B.32.09_ZW 102,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,8 43,8

B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,5 43,5

B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 31,0 41,0

B.32.14_ZO 102,00 20,3 24,3 23,8 33,8

B.32.15_A 102,00 19,8 23,3 24,1 34,1

B.33.06_ZO 105,00 21,6 25,1 26,1 36,1

B.33.06_ZW 105,00 27,6 31,4 30,4 40,4

B.33.07_A 105,00 28,3 32,2 31,0 41,0

B.33.08_A 105,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.33.09_NW 105,00 31,6 36,4 33,6 43,6

B.33.09_ZW 105,00 29,0 33,7 31,2 41,2

B.33.10_A 105,00 31,6 36,3 33,6 43,6

B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.33.13_A 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,9 40,9

B.33.14_ZO 105,00 20,3 24,3 23,9 33,9

B.33.15_A 105,00 19,7 23,3 24,3 34,3

B.34.06_ZO 108,00 21,6 25,0 26,2 36,2

B.34.06_ZW 108,00 27,8 31,5 30,7 40,7

B.34.07_A 108,00 28,3 32,3 31,2 41,2

B.34.08_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,3 43,3

B.34.09_ZW 108,00 28,7 33,5 30,7 40,7

B.34.10_A 108,00 31,4 36,2 33,3 43,3
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B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.34.11_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.34.14_NO 108,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.34.14_ZO 108,00 20,2 24,2 24,1 34,1

B.34.15_A 108,00 19,7 23,3 24,3 34,3

B.35.06_ZO 111,00 21,8 25,2 26,5 36,5

B.35.06_ZW 111,00 28,0 31,8 31,0 41,0

B.35.07_A 111,00 28,5 32,4 31,5 41,5

B.35.08_A 111,00 28,1 32,8 30,1 40,1

B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,2 43,2

B.35.09_ZW 111,00 28,6 33,4 30,8 40,8

B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.35.11_NW 111,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.35.14_NO 111,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.35.14_ZO 111,00 20,2 24,2 24,2 34,2

B.35.15_A 111,00 19,7 23,2 24,4 34,4

B.36.06_ZO 114,00 21,8 25,2 26,4 36,4

B.36.06_ZW 114,00 28,1 31,9 31,2 41,2

B.36.07_A 114,00 28,6 32,6 31,7 41,7

B.36.08_A 114,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 33,1 43,1

B.36.09_ZW 114,00 28,5 33,2 30,5 40,5

B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.36.11_NO 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.14_ZO 114,00 20,3 24,2 24,3 34,3

B.36.15_A 114,00 19,9 23,4 24,7 34,7

B.37.06_ZO 117,00 21,8 25,2 26,7 36,7

B.37.06_ZW 117,00 28,1 32,0 31,4 41,4

B.37.07_A 117,00 28,7 32,6 31,8 41,8

B.37.08_A 117,00 28,0 32,7 29,9 39,9

B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 33,0 43,0

B.37.09_ZW 117,00 28,3 33,1 30,4 40,4

B.37.10_A 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8

B.37.11_NO 117,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8

B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.37.14_ZO 117,00 20,3 24,2 24,3 34,3

B.37.15_A 117,00 19,9 23,4 24,9 34,9

B.38.06_ZO 120,00 21,8 25,2 26,8 36,8

B.38.06_ZW 120,00 28,2 32,1 31,5 41,5

B.38.07_A 120,00 28,6 32,6 31,9 41,9

B.38.08_A 120,00 27,9 32,6 29,9 39,9

B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,8 42,8

B.38.09_ZW 120,00 28,2 33,0 30,3 40,3

B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,3 40,3
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B.38.13_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.38.14_ZO 120,00 20,2 24,1 24,4 34,4

B.38.15_A 120,00 19,8 23,3 24,7 34,7

B.39.06_ZO 123,00 21,7 25,1 26,7 36,7

B.39.06_ZW 123,00 28,4 32,3 31,7 41,7

B.39.07_A 123,00 28,6 32,6 31,9 41,9

B.39.08_A 123,00 27,7 32,5 29,7 39,7

B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,6 42,6

B.39.09_ZW 123,00 28,1 32,8 30,1 40,1

B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.39.12_A 123,00 28,4 33,1 30,2 40,2

B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 30,0 40,0

B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.39.14_ZO 123,00 20,2 24,1 24,3 34,3

B.39.15_A 123,00 19,8 23,2 24,8 34,8

B.40.06_ZO 126,00 21,6 24,9 26,5 36,5

B.40.06_ZW 126,00 28,5 32,4 31,9 41,9

B.40.07_A 126,00 28,6 32,5 32,1 42,1

B.40.08_A 126,00 27,6 32,4 29,6 39,6

B.40.09_NW 126,00 30,7 35,4 32,4 42,4

B.40.09_ZW 126,00 27,9 32,7 29,8 39,8

B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,4 42,4

B.40.11_NO 126,00 28,9 33,6 30,7 40,7

B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,4 42,4

B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.40.14_ZO 126,00 20,1 24,0 24,3 34,3

B.40.15_A 126,00 19,7 23,1 24,7 34,7

B.41.06_ZO 129,00 21,6 24,9 26,9 36,9

B.41.06_ZW 129,00 28,5 32,4 32,0 42,0

B.41.07_A 129,00 28,5 32,4 32,1 42,1

B.41.08_A 129,00 27,5 32,2 29,5 39,5

B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.41.09_ZW 129,00 27,8 32,6 29,7 39,7

B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9

B.41.13_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8

B.41.14_NO 129,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.41.14_ZO 129,00 20,1 23,9 24,2 34,2

B.41.15_A 129,00 19,7 23,1 24,5 34,5

B.42.06_ZO 132,00 21,5 24,8 26,8 36,8

B.42.06_ZW 132,00 28,5 32,4 32,0 42,0

B.42.07_A 132,00 28,4 32,4 32,1 42,1

B.42.08_A 132,00 27,4 32,1 29,4 39,4

B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.42.09_ZW 132,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.11_NO 132,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.42.13_A 132,00 27,9 32,6 29,7 39,7

B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.42.14_ZO 132,00 20,0 23,9 24,4 34,4
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B.42.15_A 132,00 19,6 23,0 24,7 34,7

B.43.06_ZO 135,00 21,4 24,7 26,6 36,6

B.43.06_ZW 135,00 28,4 32,4 32,1 42,1

B.43.07_A 135,00 28,4 32,3 32,1 42,1

B.43.08_A 135,00 27,3 32,0 29,3 39,3

B.43.09_NW 135,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.43.09_ZW 135,00 27,6 32,3 29,4 39,4

B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,3 40,3

B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 32,0 42,0

B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,7 39,7

B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,8 39,8

B.43.14_ZO 135,00 20,0 23,8 24,3 34,3

B.43.15_A 135,00 19,5 22,9 24,6 34,6

B.44.06_ZO 138,00 21,3 24,5 26,5 36,5

B.44.06_ZW 138,00 28,4 32,3 32,1 42,1

B.44.07_A 138,00 28,3 32,2 32,1 42,1

B.44.08_A 138,00 27,2 31,9 29,2 39,2

B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.44.09_ZW 138,00 27,5 32,2 29,3 39,3

B.44.10_A 138,00 30,1 34,8 31,9 41,9

B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,6 39,6

B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,7 39,7

B.44.14_ZO 138,00 19,9 23,7 24,2 34,2

B.44.15_A 138,00 19,5 22,8 24,5 34,5

B.45.06_ZO 141,00 21,2 24,4 26,4 36,4

B.45.06_ZW 141,00 28,3 32,2 32,1 42,1

B.45.07_A 141,00 28,2 32,0 32,1 42,1

B.45.08_A 141,00 27,1 31,8 29,1 39,1

B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,8 41,8

B.45.09_ZW 141,00 27,3 32,0 29,1 39,1

B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.12_A 141,00 27,7 32,4 29,5 39,5

B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.45.14_NO 141,00 27,8 32,5 29,6 39,6

B.45.14_ZO 141,00 19,9 23,7 24,1 34,1

B.45.15_A 141,00 19,4 22,8 24,5 34,5

B.46.06_ZO 144,00 21,1 24,3 26,4 36,4

B.46.06_ZW 144,00 28,3 32,2 32,1 42,1

B.46.07_A 144,00 28,1 31,9 32,0 42,0

B.46.08_A 144,00 27,0 31,7 29,0 39,0

B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.46.09_ZW 144,00 27,1 31,8 28,9 38,9

B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.46.11_NW 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.46.14_NO 144,00 27,7 32,4 29,5 39,5

B.46.14_ZO 144,00 19,8 23,6 24,0 34,0

B.46.15_A 144,00 19,4 22,7 24,4 34,4

B.47.06_ZO 147,00 21,1 24,2 26,3 36,3

B.47.06_ZW 147,00 28,2 32,1 32,1 42,1
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B.47.07_A 147,00 28,0 31,8 32,0 42,0

B.47.08_A 147,00 26,7 31,5 28,8 38,8

B.47.09_NW 147,00 29,8 34,5 31,6 41,6

B.47.09_ZW 147,00 27,0 31,7 28,8 38,8

B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.47.11_NO 147,00 28,0 32,7 29,8 39,8

B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.47.14_NO 147,00 27,6 32,3 29,4 39,4

B.47.14_ZO 147,00 19,7 23,6 23,9 33,9

B.47.15_A 147,00 19,3 22,6 24,4 34,4

B.48.06_ZO 150,00 21,0 24,1 26,2 36,2

B.48.06_ZW 150,00 28,1 32,0 32,0 42,0

B.48.07_A 150,00 27,9 31,7 32,0 42,0

B.48.08_A 150,00 26,6 31,3 28,7 38,7

B.48.09_NW 150,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.48.09_ZW 150,00 26,9 31,6 28,7 38,7

B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4

B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,7 39,7

B.48.11_NW 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4

B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.48.14_NO 150,00 27,5 32,2 29,3 39,3

B.48.14_ZO 150,00 19,7 23,5 23,9 33,9

B.48.15_A 150,00 19,3 22,6 24,3 34,3

B.49.06_ZO 153,00 27,8 31,6 31,9 41,9

B.49.06_ZW 153,00 24,5 26,9 30,1 40,1

B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,4 41,4

B.49.07_ZO 153,00 26,6 31,3 28,5 38,5

B.49.08_A 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,1 39,1

B.49.09_NW 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,9 38,9

B.49.10_ZO 153,00 24,0 28,5 26,7 36,7

B.49.11_A 153,00 19,2 22,5 24,2 34,2

B.50.06_ZO 156,00 27,7 31,5 31,9 41,9

B.50.06_ZW 156,00 24,5 26,9 30,2 40,2

B.50.07_NW 156,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.50.07_ZO 156,00 26,6 31,3 28,5 38,5

B.50.08_A 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 29,0 39,0

B.50.09_NW 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,8 38,8

B.50.10_ZO 156,00 23,9 28,4 26,7 36,7

B.50.11_A 156,00 19,2 22,5 24,1 34,1

B.51.06_ZO 159,00 27,6 31,4 31,9 41,9

B.51.06_ZW 159,00 24,5 26,9 30,2 40,2

B.51.07_NW 159,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.51.07_ZO 159,00 26,7 31,3 28,7 38,7

B.51.08_A 159,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,9 38,9

B.51.09_NW 159,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,7 38,7

B.51.10_ZO 159,00 23,9 28,3 26,6 36,6

B.51.11_A 159,00 19,2 22,4 24,1 34,1

B.52.06_ZO 162,00 27,6 31,3 31,8 41,8

B.52.06_ZW 162,00 24,5 26,9 30,2 40,2

B.52.07_NW 162,00 29,5 34,1 31,3 41,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.52.07_ZO 162,00 27,0 31,3 28,8 38,8

B.52.08_A 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.52.09_NO 162,00 27,0 31,7 28,8 38,8

B.52.09_NW 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,6 38,6

B.52.10_ZO 162,00 23,8 28,3 26,6 36,6

B.52.11_A 162,00 19,1 22,4 24,2 34,2

B.53.06_ZO 165,00 27,5 31,3 31,8 41,8

B.53.06_ZW 165,00 24,4 26,8 30,2 40,2

B.53.07_NW 165,00 29,5 34,0 31,3 41,3

B.53.07_ZO 165,00 26,8 30,9 28,8 38,8

B.53.08_A 165,00 29,4 33,9 31,2 41,2

B.53.09_NO 165,00 26,9 31,6 28,7 38,7

B.53.09_NW 165,00 29,2 33,9 31,1 41,1

B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,5 38,5

B.53.10_ZO 165,00 23,8 28,2 26,6 36,6

B.53.11_A 165,00 19,1 22,4 24,1 34,1

B.54.06_ZO 168,00 27,5 31,2 31,8 41,8

B.54.06_ZW 168,00 24,4 26,8 30,2 40,2

B.54.07_NW 168,00 29,6 33,9 31,9 41,9

B.54.07_ZO 168,00 27,3 31,1 31,0 41,0

B.54.08_A 168,00 29,3 33,8 31,1 41,1

B.54.09_NO 168,00 26,8 31,5 28,6 38,6

B.54.09_NW 168,00 29,3 33,8 31,1 41,1

B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,4 38,4

B.54.10_ZO 168,00 23,7 28,2 26,5 36,5

B.54.11_A 168,00 19,1 22,4 24,1 34,1

B.55.06_ZO 171,00 27,4 31,1 31,8 41,8

B.55.06_ZW 171,00 24,4 26,8 30,2 40,2

B.55.07_NW 171,00 29,6 33,8 33,0 43,0

B.55.07_ZO 171,00 27,2 30,9 32,0 42,0

B.55.08_A 171,00 29,4 33,7 31,4 41,4

B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,5 38,5

B.55.09_NW 171,00 29,2 33,7 31,0 41,0

B.55.10_NO 171,00 26,5 31,3 28,3 38,3

B.55.10_ZO 171,00 23,7 28,1 26,5 36,5

B.55.11_A 171,00 19,1 22,3 24,1 34,1

C.04.10_A 18,00 25,5 30,2 27,5 37,5

C.04.11_A 18,00 24,1 28,8 26,1 36,1

C.04.12_A 18,00 24,2 28,9 26,2 36,2

C.04.13_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4

C.04.14_A 18,00 21,3 25,9 23,5 33,5

C.04.15_A 18,00 21,1 25,8 23,4 33,4

C.04.16_NO 18,00 18,8 23,6 20,9 30,9

C.04.16_NW 18,00 21,0 25,6 23,3 33,3

C.04.17_NO 18,00 20,0 24,7 21,8 31,8

C.04.17_ZO 18,00 17,4 22,1 19,4 29,4

C.04.18_A 18,00 16,2 20,9 18,3 28,3

C.04.19_A 18,00 15,1 19,7 17,3 27,3

C.04.20_A 18,00 14,9 19,5 17,2 27,2

C.04.21_A 18,00 15,0 19,6 17,3 27,3

C.04.22_A 18,00 15,0 19,6 17,3 27,3

C.04.23_A 18,00 15,1 19,7 17,7 27,7

C.04.24_A 18,00 15,1 19,7 18,1 28,1

C.04.25_A 18,00 15,5 19,9 18,6 28,6

C.04.26_A 18,00 15,9 20,2 19,0 29,0

C.04.27_ZO 18,00 19,3 23,3 22,8 32,8

C.04.27_ZW 18,00 26,5 30,9 28,8 38,8

C.04.28_NW 18,00 27,6 32,3 29,4 39,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.04.28_ZW 18,00 29,8 34,6 31,7 41,7

C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,4 40,4

C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,5 37,5

C.05.12_A 21,00 24,7 29,4 26,7 36,7

C.05.13_A 21,00 22,1 26,8 24,3 34,3

C.05.14_A 21,00 21,2 25,8 23,4 33,4

C.05.15_A 21,00 21,1 25,7 23,4 33,4

C.05.16_NO 21,00 18,8 23,5 20,9 30,9

C.05.16_NW 21,00 20,9 25,5 23,3 33,3

C.05.17_NO 21,00 19,9 24,6 21,8 31,8

C.05.17_ZO 21,00 17,2 21,9 19,2 29,2

C.05.18_A 21,00 15,8 20,4 17,9 27,9

C.05.19_A 21,00 15,1 19,8 17,3 27,3

C.05.20_A 21,00 14,9 19,5 17,1 27,1

C.05.21_A 21,00 15,0 19,6 17,2 27,2

C.05.22_A 21,00 15,1 19,7 17,4 27,4

C.05.23_A 21,00 15,1 19,7 17,7 27,7

C.05.24_A 21,00 15,1 19,7 18,2 28,2

C.05.25_A 21,00 15,6 20,0 18,8 28,8

C.05.26_A 21,00 16,0 20,3 19,3 29,3

C.05.27_ZO 21,00 19,6 23,6 23,2 33,2

C.05.27_ZW 21,00 27,3 31,7 29,5 39,5

C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,1 42,1

C.05.28_ZW 21,00 30,2 35,0 32,1 42,1

C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1

C.06.11_A 24,00 25,9 30,6 27,8 37,8

C.06.12_A 24,00 24,7 29,4 26,7 36,7

C.06.13_A 24,00 21,9 26,5 24,1 34,1

C.06.14_A 24,00 20,6 25,2 23,0 33,0

C.06.15_A 24,00 20,4 25,1 22,9 32,9

C.06.16_NO 24,00 18,1 22,8 20,3 30,3

C.06.16_NW 24,00 20,2 24,8 22,6 32,6

C.06.17_NO 24,00 20,0 24,8 21,9 31,9

C.06.17_ZO 24,00 17,5 22,1 19,5 29,5

C.06.18_A 24,00 16,1 20,7 18,2 28,2

C.06.19_A 24,00 15,6 20,2 17,7 27,7

C.06.20_A 24,00 15,4 20,0 17,6 27,6

C.06.21_A 24,00 15,2 19,8 17,5 27,5

C.06.22_A 24,00 15,5 20,1 17,9 27,9

C.06.23_A 24,00 15,6 20,2 18,2 28,2

C.06.24_A 24,00 15,6 20,1 18,7 28,7

C.06.25_A 24,00 16,0 20,4 19,2 29,2

C.06.26_A 24,00 16,6 20,9 19,8 29,8

C.06.27_ZO 24,00 20,3 24,3 23,8 33,8

C.06.27_ZW 24,00 27,6 31,9 29,8 39,8

C.06.28_NW 24,00 30,7 35,5 32,5 42,5

C.06.28_ZW 24,00 30,3 35,0 32,2 42,2

C.07.10_NW 27,00 29,5 34,2 31,3 41,3

C.07.10_ZW 27,00 29,9 34,7 31,8 41,8

C.07.11_A 27,00 25,6 30,3 27,5 37,5

C.07.12_A 27,00 24,3 29,0 26,3 36,3

C.07.13_A 27,00 21,2 25,9 23,5 33,5

C.07.14_A 27,00 19,7 24,4 22,2 32,2

C.07.15_A 27,00 19,6 24,2 22,1 32,1

C.07.16_NO 27,00 17,3 22,0 19,6 29,6

C.07.16_NW 27,00 19,3 23,9 21,9 31,9

C.07.17_NO 27,00 18,3 23,0 20,3 30,3

C.07.17_ZO 27,00 16,5 21,2 18,6 28,6

C.07.18_A 27,00 15,8 20,4 18,0 28,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.07.19_A 27,00 15,8 20,4 18,2 28,2

C.07.20_A 27,00 15,9 20,4 18,7 28,7

C.07.21_A 27,00 16,3 20,9 19,9 29,9

C.07.22_ZO 27,00 21,4 25,7 24,6 34,6

C.07.22_ZW 27,00 25,8 30,5 28,3 38,3

C.08.11_A 30,00 19,8 24,4 22,3 32,3

C.08.12_NO 30,00 17,4 22,0 19,7 29,7

C.08.12_NW 30,00 19,5 24,0 22,1 32,1

C.08.13_NO 30,00 17,2 21,9 19,2 29,2

C.08.13_ZO 30,00 16,8 21,4 18,9 28,9

C.08.14_A 30,00 16,1 20,7 18,3 28,3

C.08.15_A 30,00 16,2 20,7 18,6 28,6

C.08.16_A 30,00 16,5 21,1 19,2 29,2

C.08.17_A 30,00 17,1 21,6 21,0 31,0

C.08.18_NW 30,00 29,9 34,6 31,7 41,7

C.08.18_ZO 30,00 21,6 26,3 25,2 35,2

C.08.18_ZW 30,00 27,4 32,1 29,7 39,7

D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7

D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8

D.01.12_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1

D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4

D.01.20_NW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1

D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0

D.01.22_A 7,50 20,3 25,0 22,5 32,5

D.01.23_A 7,50 20,5 25,3 22,7 32,7

D.01.24_A 7,50 20,7 25,4 22,8 32,8

D.01.25_A 7,50 20,6 25,3 22,7 32,7

D.01.26_A 7,50 20,6 25,4 22,7 32,7

D.01.27_A 7,50 20,6 25,3 22,7 32,7

D.01.28_A 7,50 20,7 25,4 22,8 32,8

D.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,9 32,9

D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1

D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0

D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6

D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6

D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2

D.02.20_NW 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9

D.02.22_A 11,00 20,5 25,2 22,5 32,5

D.02.23_A 11,00 20,7 25,4 22,8 32,8

D.02.24_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9

D.02.25_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9

D.02.26_A 11,00 20,8 25,6 22,9 32,9
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Naam
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D.02.27_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9

D.02.28_A 11,00 20,9 25,6 23,0 33,0

D.02.29_A 11,00 20,9 25,7 23,0 33,0

D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4

D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0

D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4

D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,9 50,9

D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8

D.03.22_A 14,50 20,8 25,5 22,9 32,9

D.03.23_A 14,50 21,1 25,8 23,0 33,0

D.03.24_A 14,50 21,1 25,8 23,0 33,0

D.03.25_A 14,50 21,2 25,9 23,1 33,1

D.03.26_A 14,50 21,3 26,0 23,2 33,2

D.03.27_A 14,50 21,3 26,0 23,2 33,2

D.03.28_A 14,50 21,9 26,6 23,8 33,8

D.03.29_A 14,50 21,4 26,1 23,4 33,4

D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0

D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0

D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7

D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7

D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8

D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9

D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4

D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5

D.04.22_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7

D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,7 34,7

D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,7 34,7

D.04.25_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7

D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,7 34,7

D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,8 34,8

D.04.28_A 18,00 23,2 27,9 25,1 35,1

D.04.29_A 18,00 22,9 27,7 24,8 34,8

D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2

D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3

D.05.12_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3

D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3

D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5

D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2

D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,7 34,7

D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,8 34,8

D.05.24_A 21,00 22,7 27,5 24,6 34,6

D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,3 35,3

D.05.26_A 21,00 23,8 28,5 25,6 35,6

D.05.27_A 21,00 24,2 28,9 26,0 36,0

D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5

D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,4 36,4

D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8

D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8

D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9

D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0

D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0

D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1

D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5

D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8

D.06.22_A 24,00 22,1 26,8 24,0 34,0

D.06.23_A 24,00 22,4 27,1 24,3 34,3

D.06.24_A 24,00 22,3 27,1 24,2 34,2

D.06.25_A 24,00 25,0 29,8 26,8 36,8

D.06.26_A 24,00 25,4 30,1 27,2 37,2

D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,1 37,1

D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,7 36,7

D.06.29_A 24,00 24,8 29,5 26,6 36,6

D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4

D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5

D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.19_A 27,00 38,9 43,7 40,6 50,6

D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1

D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5

D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,5 33,5

D.07.23_A 27,00 21,9 26,6 23,8 33,8

D.07.24_A 27,00 21,2 26,0 23,2 33,2

D.07.25_A 27,00 24,5 29,2 26,3 36,3

D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,8 36,8

D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,6 36,6

D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 26,0 36,0

D.07.29_A 27,00 24,2 29,0 26,1 36,1

D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0

D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1

D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2

D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7

D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.08.22_A 30,00 21,8 26,5 23,7 33,7

D.08.23_A 30,00 22,0 26,8 23,9 33,9

D.08.24_A 30,00 21,4 26,1 23,3 33,3

D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,4 36,4

D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,9 36,9

D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,7 36,7

D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 26,0 36,0

D.08.29_A 30,00 24,3 29,0 26,2 36,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:40:36Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

01_A Parallelweg 140 1,50 31,3 36,0 33,3 43,3

01_B Parallelweg 140 4,50 32,4 37,1 34,4 44,4

01_C Parallelweg 140 7,50 33,7 38,4 35,6 45,6

01_D Parallelweg 140 10,50 34,1 38,8 36,0 46,0

02_A Paralelweg 122 1,50 31,5 35,9 33,5 43,5

02_B Paralelweg 122 4,50 35,4 40,0 37,2 47,2

02_C Paralelweg 122 7,50 36,3 40,9 38,1 48,1

02_D Paralelweg 122 10,50 36,3 41,0 38,2 48,2

03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 31,1 35,7 33,2 43,2

03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 32,2 36,9 34,2 44,2

04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,2 36,9 34,1 44,1

04_B Van Ossstraat 49 4,50 34,0 38,7 35,8 45,8

05_A Parallelweg 1,50 32,4 36,5 34,6 44,6

05_B Parallelweg 4,50 33,4 37,6 35,4 45,4

05_C Parallelweg 7,50 34,3 38,6 36,3 46,3

05_D Parallelweg 10,50 35,0 39,2 36,9 46,9

06_A Parallelweg 102 1,50 33,9 37,3 36,0 46,0

06_B Parallelweg 102 4,50 35,3 38,9 37,3 47,3

06_C Parallelweg 102 7,50 36,4 40,0 38,4 48,4

06_D Parallelweg 102 10,50 36,7 40,3 38,7 48,7

07_A Parallelweg 91 1,50 36,7 39,4 38,7 48,7

07_B Parallelweg 91 4,50 39,4 42,3 41,3 51,3

07_C Parallelweg 91 7,50 40,0 42,9 41,9 51,9

07_D Parallelweg 91 10,50 40,0 43,0 41,9 51,9

08_A woning 1,50 42,9 45,0 44,8 54,8

08_B woning 4,50 44,2 46,3 46,0 56,0

08_C woning 7,50 44,3 46,5 46,2 56,2

08_D woning 10,50 44,2 46,5 46,1 56,1

09_A Koninginnestraat 1,50 31,4 33,2 36,8 46,8

09_B Koninginnestraat 4,50 32,2 34,7 37,2 47,2

09_C Koninginnestraat 7,50 33,1 35,7 37,8 47,8

10_A Koninginnestraat 1,50 35,4 37,6 39,1 49,1

10_B Koninginnestraat 4,50 36,5 38,9 39,9 49,9

10_C Koninginnestraat 7,50 37,6 40,0 40,8 50,8

10_D Koninginnestraat 10,50 37,7 40,2 40,8 50,8

11_A Naaldwijkerstraat 53 1,50 34,6 36,6 39,1 49,1

11_B Naaldwijkerstraat 53 4,50 35,3 37,6 39,6 49,6

11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 36,3 38,7 40,4 50,4

11_D Naaldwijkerstraat 53 10,50 37,1 39,5 41,2 51,2

12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 37,1 38,3 41,7 51,7

12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 38,6 39,8 43,5 53,5

13_A Parallelweg 5-9 1,50 37,8 38,9 42,4 52,4

13_B Parallelweg 5-9 4,50 39,5 40,6 44,4 54,4

13_C Parallelweg 5-9 7,50 40,4 41,5 45,6 55,6

14_A Parallelweg 1-4 1,50 37,6 38,7 42,1 52,1

14_B Parallelweg 1-4 4,50 39,4 40,4 44,2 54,2

14_C Parallelweg 1-4 7,50 40,2 41,3 45,4 55,4

15_A Hoefkade 126 -142 1,50 35,7 37,0 40,5 50,5

15_B Hoefkade 126 -142 5,00 37,4 38,7 42,7 52,7

16_A Parallelweg 21 1,50 33,4 35,1 38,9 48,9

16_B Parallelweg 21 4,50 34,0 35,7 39,8 49,8

16_C Parallelweg 21 7,50 35,0 36,6 40,9 50,9

17_A woning 1,50 31,0 33,7 35,8 45,8

17_B woning 4,50 30,9 33,6 36,0 46,0

17_C woning 7,50 31,5 34,3 36,5 46,5

17_D woning 10,50 32,2 35,0 37,2 47,2

17_E woning 13,50 32,9 35,7 37,9 47,9

17_F woning 16,50 33,5 36,2 38,5 48,5

18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 39,5 43,4 41,7 51,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:41:10Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 39,9 43,7 42,1 52,1

18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 39,9 43,6 42,2 52,2

18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,8 43,4 42,3 52,3

18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 39,6 43,2 42,2 52,2

18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 39,4 42,9 42,1 52,1

18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 39,2 42,6 42,0 52,0

18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 39,0 42,4 41,8 51,8

18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,8 42,1 41,7 51,7

18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,6 41,9 41,5 51,5

18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,4 41,6 41,3 51,3

18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 38,2 41,3 41,2 51,2

18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 38,0 41,1 41,0 51,0

18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,8 40,9 40,9 50,9

18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,6 40,7 40,8 50,8

18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,5 40,5 40,6 50,6

18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,3 40,3 40,5 50,5

19a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 38,0 41,7 41,9 51,9

19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 38,6 42,1 42,7 52,7

19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 38,9 42,2 43,3 53,3

19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,0 42,2 43,4 53,4

19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 38,9 42,1 43,3 53,3

19b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 38,7 41,8 43,2 53,2

19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 38,6 41,7 43,2 53,2

19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,4 41,4 43,1 53,1

19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,3 41,2 42,9 52,9

19b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,1 41,0 42,8 52,8

19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,0 40,8 42,7 52,7

19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 37,8 40,6 42,7 52,7

19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,7 40,5 42,6 52,6

19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,6 40,3 42,5 52,5

19c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,4 40,1 42,3 52,3

19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,3 39,9 42,2 52,2

19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,2 39,8 42,1 52,1

20_A Mondriaan 1,50 41,0 43,0 48,2 58,2

20_B Mondriaan 4,50 42,7 44,6 50,0 60,0

20_C Mondriaan 7,50 42,8 44,8 50,1 60,1

20_D Mondriaan 10,50 42,7 44,7 50,0 60,0

20_E Mondriaan 13,50 42,7 44,6 49,8 59,8

20_F Mondriaan 16,50 42,6 44,5 49,7 59,7

21_A Mondriaan 1,50 50,5 51,8 56,4 66,4

21_B Mondriaan 4,50 50,7 52,0 56,8 66,8

21_C Mondriaan 7,50 50,4 51,7 56,5 66,5

21_D Mondriaan 10,50 50,0 51,2 56,1 66,1

21_E Mondriaan 13,50 49,5 50,7 55,6 65,6

21_F Mondriaan 16,50 48,9 50,1 55,1 65,1

22_A Mondriaan 1,50 25,7 29,2 28,3 38,3

22_B Mondriaan 4,50 26,9 30,8 29,5 39,5

22_C Mondriaan 7,50 28,0 32,0 30,6 40,6

22_D Mondriaan 10,50 28,4 32,3 31,2 41,2

22_E Mondriaan 13,50 28,7 32,6 31,5 41,5

25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 36,1 40,8 37,9 47,9

25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,7 41,4 38,5 48,5

26_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,2 30,7 40,7

26_B woning Parallelweg 4,50 31,0 35,6 32,9 42,9

26_C woning Parallelweg 7,50 32,3 36,9 34,2 44,2

26_D woning Parallelweg 10,50 32,8 37,4 34,6 44,6

27_A woning Parallelweg 1,50 29,1 33,7 30,9 40,9

27_B woning Parallelweg 4,50 31,1 35,7 32,9 42,9

27_C woning Parallelweg 7,50 32,1 36,8 33,9 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:41:10Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

27_D woning Parallelweg 10,50 32,4 37,1 34,2 44,2

27_E woning Parallelweg 13,50 32,5 37,2 34,3 44,3

28_A woning Parallelweg 1,50 27,9 32,6 29,7 39,7

28_B woning Parallelweg 4,50 28,6 33,3 30,4 40,4

28_C woning Parallelweg 7,50 29,9 34,7 31,7 41,7

28_D woning Parallelweg 10,50 30,5 35,2 32,3 42,3

28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,5 32,5 42,5

29_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2

30_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2

31_A Woonwagenkamp 1,50 29,3 34,0 31,1 41,1

32_A Woonwagenkamp 1,50 30,0 34,7 31,7 41,7

33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,7 30,7 40,7

34_A Woonwagenkamp 1,50 28,6 33,4 30,4 40,4

35_A Zwetstraat 1,50 27,9 32,7 29,7 39,7

35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2

35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,7 34,7 44,7

36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,5 43,5

36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 34,9 44,9

36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,5 46,5

37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0

37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9

37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4

38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3

40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2

40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8

40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7

41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1

41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4

41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2

A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,5 43,5

A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,6 44,6

A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5

A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,5 46,5

A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8

A.01.11_NW 7,50 40,6 45,4 42,4 52,4

A.01.11_ZW 7,50 37,7 42,5 39,5 49,5

A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7

A.01.13_A 7,50 41,2 45,9 43,0 53,0

A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7

A.01.16_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6

A.01.17_A 7,50 21,2 25,9 23,1 33,1

A.02.06_A 11,00 31,8 36,5 33,5 43,5

A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.02.08_A 11,00 33,6 38,4 35,4 45,4

A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5

A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,6 47,6

A.02.11_NW 11,00 40,3 45,1 42,1 52,1

A.02.11_ZW 11,00 37,5 42,2 39,2 49,2

A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,8 52,8

A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,7 33,7

A.02.20_A 11,00 20,4 25,1 22,2 32,2

A.02.21_A 11,00 19,7 24,4 21,5 31,5

A.02.22_A 11,00 19,8 24,5 21,7 31,7

A.02.23_NO 11,00 20,4 25,1 22,3 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

12-10-2020 13:41:10Geomilieu V4.10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.02.23_ZO 11,00 20,7 25,4 22,6 32,6

A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5

A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,3 45,3

A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,3 46,3

A.03.10_A 14,50 35,7 40,4 37,4 47,4

A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,7 51,7

A.03.11_ZW 14,50 37,1 41,9 38,8 48,8

A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,3 52,3

A.03.15_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1

A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,6 33,6

A.03.20_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8

A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,2 32,2

A.03.22_A 14,50 20,4 25,1 22,2 32,2

A.03.23_NO 14,50 20,6 25,3 22,5 32,5

A.03.23_ZO 14,50 20,9 25,6 22,8 32,8

A.04.06_ZO 18,00 24,9 29,7 26,7 36,7

A.04.06_ZW 18,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,4 40,4

A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.04.13_NW 18,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.04.13_ZW 18,00 30,0 34,8 31,8 41,8

A.04.14_NO 18,00 24,6 29,4 26,6 36,6

A.04.14_NW 18,00 30,2 34,8 32,3 42,3

A.04.15_A 18,00 22,3 27,0 24,1 34,1

A.04.16_A 18,00 22,2 27,0 24,0 34,0

A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,1 36,1

A.04.18_A 18,00 23,7 28,5 25,5 35,5

A.04.19_A 18,00 23,7 28,4 25,4 35,4

A.04.20_A 18,00 21,9 26,6 23,7 33,7

A.04.21_NO 18,00 21,3 26,0 23,2 33,2

A.04.21_ZO 18,00 22,0 26,7 23,8 33,8

A.05.06_ZO 21,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.05.06_ZW 21,00 31,2 35,9 32,9 42,9

A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 33,8 43,8

A.05.12_A 21,00 32,5 37,2 34,2 44,2

A.05.13_NW 21,00 38,8 43,6 40,6 50,6

A.05.13_ZW 21,00 35,3 40,1 37,1 47,1

A.05.14_NO 21,00 27,9 32,6 29,7 39,7

A.05.14_NW 21,00 37,7 42,5 39,6 49,6

A.05.15_A 21,00 23,4 28,2 25,3 35,3

A.05.16_A 21,00 23,2 27,9 25,0 35,0

A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,1 37,1

A.05.18_A 21,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.05.19_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9

A.05.20_A 21,00 23,0 27,7 24,8 34,8

A.05.21_NO 21,00 21,9 26,6 23,7 33,7

A.05.21_ZO 21,00 22,3 27,0 24,1 34,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.06.06_ZO 24,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3

A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,4 43,4

A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.06.12_A 24,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,3 50,3

A.06.13_ZW 24,00 36,9 41,6 38,6 48,6

A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0

A.06.14_NW 24,00 38,4 43,1 40,2 50,2

A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 26,8 36,8

A.06.16_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.06.17_A 24,00 25,6 30,4 27,4 37,4

A.06.18_A 24,00 24,7 29,4 26,4 36,4

A.06.19_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1

A.06.20_A 24,00 22,9 27,7 24,8 34,8

A.06.21_NO 24,00 21,5 26,2 23,3 33,3

A.06.21_ZO 24,00 21,9 26,6 23,8 33,8

A.07.06_ZO 27,00 28,0 32,8 29,8 39,8

A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 33,9 43,9

A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,3 44,3

A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.07.09_A 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6

A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,1 45,1

A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,0 46,0

A.07.13_NW 27,00 38,2 43,0 40,0 50,0

A.07.13_ZW 27,00 36,5 41,3 38,3 48,3

A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,8 46,8

A.07.14_NW 27,00 38,0 42,8 39,8 49,8

A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 29,9 39,9

A.07.16_A 27,00 26,2 30,9 27,9 37,9

A.07.17_A 27,00 25,9 30,6 27,6 37,6

A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.07.20_A 27,00 23,0 27,7 24,8 34,8

A.07.21_NO 27,00 21,1 25,8 23,0 33,0

A.07.21_ZO 27,00 21,3 26,0 23,2 33,2

A.08.06_ZO 30,00 26,5 31,2 28,3 38,3

A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,1 43,1

A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,4 44,4

A.08.08_A 30,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.08.09_A 30,00 33,0 37,7 34,8 44,8

A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.08.11_A 30,00 33,8 38,6 35,6 45,6

A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 35,7 45,7

A.08.13_NW 30,00 37,8 42,6 39,6 49,6

A.08.13_ZW 30,00 36,1 40,9 37,8 47,8

A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.08.14_NW 30,00 37,6 42,4 39,4 49,4

A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,1 40,1

A.08.17_A 30,00 26,3 31,1 28,1 38,1

A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,3 36,3

A.08.19_A 30,00 24,6 29,4 26,4 36,4

A.08.20_A 30,00 22,9 27,7 24,8 34,8

A.08.21_NO 30,00 20,9 25,6 22,8 32,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.08.21_ZO 30,00 21,1 25,8 23,0 33,0

A.09.06_ZO 33,00 26,7 31,4 28,5 38,5

A.09.06_ZW 33,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 33,9 43,9

A.09.08_A 33,00 32,4 37,1 34,1 44,1

A.09.09_A 33,00 32,9 37,6 34,6 44,6

A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,1 45,1

A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 35,6 45,6

A.09.13_NW 33,00 37,5 42,2 39,2 49,2

A.09.13_ZW 33,00 35,7 40,4 37,5 47,5

A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.09.14_NW 33,00 37,3 42,1 39,1 49,1

A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,6 41,6

A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,6 39,6

A.09.18_A 33,00 25,0 29,8 26,8 36,8

A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,7 36,7

A.09.20_A 33,00 23,0 27,8 24,9 34,9

A.09.21_NO 33,00 20,7 25,4 22,6 32,6

A.09.21_ZO 33,00 20,4 25,0 22,4 32,4

A.10.06_A 36,00 19,5 24,1 21,7 31,7

A.10.07_ZO 36,00 25,0 29,7 26,9 36,9

A.10.07_ZW 36,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.10.08_A 36,00 31,8 36,5 33,5 43,5

A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.10.10_A 36,00 33,1 37,8 34,9 44,9

A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,4 45,4

A.10.12_NW 36,00 37,7 42,4 39,4 49,4

A.10.12_ZW 36,00 35,2 40,0 37,0 47,0

A.10.13_A 36,00 37,0 41,7 38,8 48,8

A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.10.14_NW 36,00 36,5 41,2 38,3 48,3

A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,2 41,2

A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,8 37,8

A.10.18_A 36,00 24,3 29,1 26,2 36,2

A.10.19_NO 36,00 20,7 25,4 22,6 32,6

A.10.19_ZO 36,00 20,6 25,1 22,6 32,6

A.11.06_A 39,00 19,8 24,3 22,0 32,0

A.11.07_ZO 39,00 25,1 29,8 27,0 37,0

A.11.07_ZW 39,00 30,4 35,2 32,3 42,3

A.11.08_A 39,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.11.09_A 39,00 32,0 36,7 33,8 43,8

A.11.10_A 39,00 32,8 37,4 34,7 44,7

A.11.11_A 39,00 33,4 38,0 35,6 45,6

A.11.12_NW 39,00 37,4 42,1 39,3 49,3

A.11.12_ZW 39,00 35,0 39,7 37,0 47,0

A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,4 48,4

A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2

A.11.14_NW 39,00 36,4 41,1 38,1 48,1

A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 31,9 41,9

A.11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,9 38,9

A.11.18_A 39,00 24,8 29,6 26,6 36,6

A.11.19_NO 39,00 20,8 25,5 22,8 32,8

A.11.19_ZO 39,00 20,6 25,2 22,7 32,7

A.12.06_A 42,00 21,2 25,5 23,4 33,4

A.12.07_ZO 42,00 25,2 29,8 27,2 37,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.12.07_ZW 42,00 30,4 35,1 32,3 42,3

A.12.08_A 42,00 31,5 36,2 33,3 43,3

A.12.09_A 42,00 32,1 36,6 33,9 43,9

A.12.10_A 42,00 32,5 37,1 34,8 44,8

A.12.11_A 42,00 33,1 37,7 35,5 45,5

A.12.12_NW 42,00 37,0 41,7 39,0 49,0

A.12.12_ZW 42,00 34,6 39,2 36,7 46,7

A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,1 48,1

A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,1 48,1

A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7

A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 29,9 39,9

A.12.18_A 42,00 25,8 30,6 27,7 37,7

A.12.19_NO 42,00 20,8 25,5 22,7 32,7

A.12.19_ZO 42,00 20,6 25,2 22,8 32,8

A.13.06_A 45,00 21,6 25,9 24,1 34,1

A.13.07_ZO 45,00 25,3 29,9 27,4 37,4

A.13.07_ZW 45,00 30,4 35,0 32,3 42,3

A.13.08_A 45,00 31,4 36,1 33,2 43,2

A.13.09_A 45,00 31,9 36,4 33,9 43,9

A.13.10_A 45,00 32,4 36,9 34,8 44,8

A.13.11_A 45,00 32,8 37,4 35,2 45,2

A.13.12_NW 45,00 36,7 41,4 38,7 48,7

A.13.12_ZW 45,00 34,3 38,9 36,5 46,5

A.13.13_A 45,00 35,9 40,7 37,7 47,7

A.13.14_NO 45,00 32,6 37,3 34,3 44,3

A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8

A.13.15_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1

A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1

A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,0 39,0

A.13.18_A 45,00 25,5 30,3 27,3 37,3

A.13.19_NO 45,00 21,0 25,7 23,0 33,0

A.13.19_ZO 45,00 20,7 25,2 23,0 33,0

A.14.06_A 48,00 23,3 26,7 26,8 36,8

A.14.07_ZO 48,00 26,2 30,2 29,2 39,2

A.14.07_ZW 48,00 31,0 35,2 33,6 43,6

A.14.08_A 48,00 31,6 36,1 33,9 43,9

A.14.09_A 48,00 31,8 36,3 34,3 44,3

A.14.10_A 48,00 32,2 36,7 34,7 44,7

A.14.11_A 48,00 32,6 37,1 35,0 45,0

A.14.12_NW 48,00 36,4 41,0 38,4 48,4

A.14.12_ZW 48,00 34,0 38,6 36,3 46,3

A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,4 47,4

A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5

A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5

A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,8 39,8

A.14.16_A 48,00 27,8 32,5 29,6 39,6

A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,8 37,8

A.14.18_A 48,00 24,6 29,3 26,4 36,4

A.14.19_NO 48,00 22,3 27,0 24,4 34,4

A.14.19_ZO 48,00 21,3 25,5 24,3 34,3

A.15.06_A 51,00 24,8 27,6 29,5 39,5

A.15.07_ZO 51,00 26,8 30,4 30,6 40,6

A.15.07_ZW 51,00 31,1 35,2 34,3 44,3

A.15.08_A 51,00 31,5 35,9 34,1 44,1

A.15.09_A 51,00 31,5 36,0 34,2 44,2

A.15.10_A 51,00 31,9 36,4 34,5 44,5

A.15.11_A 51,00 32,4 36,9 34,9 44,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.15.12_NW 51,00 36,0 40,7 38,1 48,1

A.15.12_ZW 51,00 33,7 38,3 36,0 46,0

A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,1 47,1

A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3

A.15.14_NW 51,00 35,4 40,1 37,2 47,2

A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,2 40,2

A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7

A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,0 38,0

A.15.18_A 51,00 25,2 29,9 27,0 37,0

A.15.19_NO 51,00 22,5 27,1 24,7 34,7

A.15.19_ZO 51,00 22,7 26,6 26,4 36,4

A.16.06_A 54,00 25,0 27,8 30,0 40,0

A.16.07_ZO 54,00 26,7 30,3 30,8 40,8

A.16.07_ZW 54,00 30,9 34,9 34,3 44,3

A.16.08_A 54,00 31,2 35,6 33,9 43,9

A.16.09_A 54,00 31,3 35,7 34,0 44,0

A.16.10_A 54,00 31,6 36,0 34,2 44,2

A.16.11_A 54,00 32,2 36,6 34,7 44,7

A.16.12_NW 54,00 35,8 40,5 37,9 47,9

A.16.12_ZW 54,00 33,4 37,9 35,7 45,7

A.16.13_A 54,00 34,9 39,7 36,8 46,8

A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,9 46,9

A.16.15_A 54,00 29,5 34,2 31,2 41,2

A.16.16_A 54,00 28,1 32,8 29,8 39,8

A.16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,1 38,1

A.16.18_A 54,00 25,3 30,0 27,1 37,1

A.16.19_NO 54,00 22,6 27,2 24,9 34,9

A.16.19_ZO 54,00 23,0 26,8 27,0 37,0

A.17.06_A 57,00 25,0 27,8 30,1 40,1

A.17.07_ZO 57,00 26,8 30,4 30,9 40,9

A.17.07_ZW 57,00 31,1 35,2 34,5 44,5

A.17.08_A 57,00 31,0 35,4 33,8 43,8

A.17.09_A 57,00 31,0 35,4 33,8 43,8

A.17.10_A 57,00 31,3 35,8 34,0 44,0

A.17.11_A 57,00 32,0 36,4 34,5 44,5

A.17.12_NW 57,00 35,6 40,2 37,7 47,7

A.17.12_ZW 57,00 33,1 37,7 35,5 45,5

A.17.13_A 57,00 34,7 39,4 36,5 46,5

A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9

A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,6 46,6

A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,3 40,3

A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,5 38,5

A.17.18_A 57,00 25,4 30,1 27,2 37,2

A.17.19_NO 57,00 22,7 27,4 25,0 35,0

A.17.19_ZO 57,00 23,0 26,9 27,1 37,1

A.18.06_A 60,00 25,2 28,0 30,2 40,2

A.18.07_ZO 60,00 26,5 30,0 30,8 40,8

A.18.07_ZW 60,00 31,1 35,2 34,5 44,5

A.18.08_A 60,00 30,9 35,3 33,7 43,7

A.18.09_A 60,00 30,9 35,3 33,7 43,7

A.18.10_A 60,00 31,2 35,6 33,9 43,9

A.18.11_A 60,00 31,7 36,1 34,3 44,3

A.18.12_NW 60,00 35,3 40,0 37,5 47,5

A.18.12_ZW 60,00 32,9 37,4 35,3 45,3

A.18.13_A 60,00 34,4 39,1 36,2 46,2

A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7

A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,4 46,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee
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Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,8 38,8

A.18.18_A 60,00 26,0 30,7 27,8 37,8

A.18.19_NO 60,00 23,6 28,2 25,8 35,8

A.18.19_ZO 60,00 23,1 26,9 27,2 37,2

A.19.06_A 63,00 25,3 28,3 30,3 40,3

A.19.07_ZO 63,00 26,9 30,5 31,0 41,0

A.19.07_ZW 63,00 31,2 35,3 34,5 44,5

A.19.08_A 63,00 30,9 35,2 33,7 43,7

A.19.09_A 63,00 30,9 35,2 33,6 43,6

A.19.10_A 63,00 31,1 35,5 33,8 43,8

A.19.11_A 63,00 31,5 35,9 34,1 44,1

A.19.12_NW 63,00 35,1 39,7 37,3 47,3

A.19.12_ZW 63,00 32,6 37,2 35,1 45,1

A.19.13_A 63,00 34,2 38,9 36,0 46,0

A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4

A.19.14_NW 63,00 34,3 39,1 36,1 46,1

A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 30,9 40,9

A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 28,9 38,9

A.19.18_A 63,00 26,0 30,8 27,9 37,9

A.19.19_NO 63,00 24,0 28,6 26,2 36,2

A.19.19_ZO 63,00 23,7 27,7 27,5 37,5

A.20.06_A 66,00 25,4 28,3 30,3 40,3

A.20.07_ZO 66,00 27,2 30,8 31,1 41,1

A.20.07_ZW 66,00 31,1 35,2 34,5 44,5

A.20.08_A 66,00 30,5 34,9 33,4 43,4

A.20.09_A 66,00 30,5 34,8 33,4 43,4

A.20.10_A 66,00 30,7 35,1 33,5 43,5

A.20.11_A 66,00 31,1 35,5 33,8 43,8

A.20.12_NW 66,00 34,9 39,5 37,0 47,0

A.20.12_ZW 66,00 32,4 36,9 34,9 44,9

A.20.13_A 66,00 33,9 38,6 35,8 45,8

A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2

A.20.14_NW 66,00 34,1 38,8 35,9 45,9

A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,5 41,5

A.20.17_A 66,00 27,2 32,0 29,0 39,0

A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 28,0 38,0

A.20.19_NO 66,00 24,1 28,7 26,2 36,2

A.20.19_ZO 66,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.21.06_A 69,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.21.07_ZO 69,00 27,2 30,9 31,2 41,2

A.21.07_ZW 69,00 31,1 35,1 34,4 44,4

A.21.08_A 69,00 30,4 34,8 33,3 43,3

A.21.09_A 69,00 30,4 34,7 33,3 43,3

A.21.10_A 69,00 30,6 34,9 33,4 43,4

A.21.11_A 69,00 30,8 35,2 33,6 43,6

A.21.12_NW 69,00 34,6 39,2 36,8 46,8

A.21.12_ZW 69,00 32,1 36,6 34,6 44,6

A.21.13_A 69,00 33,7 38,4 35,5 45,5

A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0

A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,6 45,6

A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,5 43,5

A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2

A.21.18_A 69,00 26,2 30,9 28,0 38,0

A.21.19_NO 69,00 24,1 28,8 26,3 36,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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A.21.19_ZO 69,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.22.06_A 72,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.22.07_ZO 72,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.22.07_ZW 72,00 31,0 35,1 34,4 44,4

A.22.08_A 72,00 30,3 34,6 33,2 43,2

A.22.09_A 72,00 30,3 34,6 33,2 43,2

A.22.10_A 72,00 30,5 34,8 33,3 43,3

A.22.11_A 72,00 30,7 35,1 33,5 43,5

A.22.12_NW 72,00 34,4 39,1 36,7 46,7

A.22.12_ZW 72,00 32,0 36,5 34,5 44,5

A.22.13_A 72,00 33,4 38,1 35,3 45,3

A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,7 44,7

A.22.14_NW 72,00 33,6 38,3 35,4 45,4

A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.22.16_A 72,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,4 39,4

A.22.18_A 72,00 26,2 31,0 28,1 38,1

A.22.19_NO 72,00 24,1 28,8 26,3 36,3

A.22.19_ZO 72,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.23.06_A 75,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.23.07_ZO 75,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.23.07_ZW 75,00 31,0 35,0 34,4 44,4

A.23.08_A 75,00 30,2 34,5 33,2 43,2

A.23.09_A 75,00 30,2 34,5 33,1 43,1

A.23.10_A 75,00 30,3 34,6 33,2 43,2

A.23.11_A 75,00 30,6 34,9 33,4 43,4

A.23.12_NW 75,00 34,2 38,8 36,4 46,4

A.23.12_ZW 75,00 31,7 36,2 34,3 44,3

A.23.13_A 75,00 33,2 37,9 35,1 45,1

A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5

A.23.14_NW 75,00 33,3 38,1 35,2 45,2

A.23.15_A 75,00 31,5 36,2 33,2 43,2

A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,8 42,8

A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,9 39,9

A.23.18_A 75,00 26,3 31,0 28,1 38,1

A.23.19_NO 75,00 24,2 28,8 26,3 36,3

A.23.19_ZO 75,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.24.06_A 78,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.24.07_ZO 78,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.24.07_ZW 78,00 30,9 34,9 34,3 44,3

A.24.08_A 78,00 30,1 34,4 33,1 43,1

A.24.09_A 78,00 30,1 34,3 33,0 43,0

A.24.10_A 78,00 30,2 34,5 33,1 43,1

A.24.11_A 78,00 30,4 34,7 33,3 43,3

A.24.12_NW 78,00 34,0 38,6 36,2 46,2

A.24.12_ZW 78,00 31,5 35,9 34,1 44,1

A.24.13_A 78,00 33,0 37,7 34,9 44,9

A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 35,0 45,0

A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,1 43,1

A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8

A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.24.18_A 78,00 26,4 31,2 28,3 38,3

A.24.19_NO 78,00 24,2 28,9 26,3 36,3

A.24.19_ZO 78,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.25.06_A 81,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.25.07_ZO 81,00 27,2 30,9 31,2 41,2

A.25.07_ZW 81,00 30,9 34,9 34,3 44,3

A.25.08_A 81,00 30,0 34,3 33,0 43,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.25.09_A 81,00 30,0 34,2 32,9 42,9

A.25.10_A 81,00 30,1 34,3 33,0 43,0

A.25.11_A 81,00 30,3 34,6 33,1 43,1

A.25.12_NW 81,00 33,7 38,3 36,0 46,0

A.25.12_ZW 81,00 31,3 35,7 34,0 44,0

A.25.13_A 81,00 32,8 37,5 34,7 44,7

A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1

A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,7 44,7

A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,7 40,7

A.25.18_A 81,00 26,7 31,4 28,5 38,5

A.25.19_NO 81,00 24,3 28,9 26,4 36,4

A.25.19_ZO 81,00 23,5 27,5 27,4 37,4

A.26.06_A 84,00 25,5 28,5 30,4 40,4

A.26.07_ZO 84,00 27,2 30,9 31,2 41,2

A.26.07_ZW 84,00 30,9 34,9 34,3 44,3

A.26.08_A 84,00 29,8 34,0 32,8 42,8

A.26.09_A 84,00 29,9 34,2 32,9 42,9

A.26.10_A 84,00 29,9 34,2 32,9 42,9

A.26.11_A 84,00 30,1 34,4 33,0 43,0

A.26.12_NW 84,00 33,5 38,1 35,8 45,8

A.26.12_ZW 84,00 31,1 35,5 33,8 43,8

A.26.13_A 84,00 32,6 37,3 34,5 44,5

A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9

A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,5 44,5

A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,7 42,7

A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,5 42,5

A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,2 41,2

A.26.18_A 84,00 27,1 31,9 28,9 38,9

A.26.19_NO 84,00 24,4 29,1 26,6 36,6

A.26.19_ZO 84,00 23,5 27,5 27,4 37,4

A.27.06_A 87,00 25,5 28,5 30,3 40,3

A.27.07_ZO 87,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.27.07_ZW 87,00 30,8 34,8 34,2 44,2

A.27.08_A 87,00 29,8 34,0 32,8 42,8

A.27.09_A 87,00 29,7 33,9 32,7 42,7

A.27.10_A 87,00 29,6 33,8 32,7 42,7

A.27.11_A 87,00 29,8 34,1 32,8 42,8

A.27.12_NW 87,00 33,3 37,9 35,7 45,7

A.27.12_ZW 87,00 30,9 35,3 33,6 43,6

A.27.13_A 87,00 32,4 37,1 34,3 44,3

A.27.14_NO 87,00 32,0 36,7 33,7 43,7

A.27.14_NW 87,00 32,5 37,3 34,3 44,3

A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6

A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,4 41,4

A.27.18_A 87,00 27,4 32,2 29,3 39,3

A.27.19_NO 87,00 24,7 29,4 26,8 36,8

A.27.19_ZO 87,00 23,5 27,4 27,4 37,4

A.28.06_A 90,00 25,5 28,4 30,3 40,3

A.28.07_ZO 90,00 27,3 31,1 31,2 41,2

A.28.07_ZW 90,00 30,6 34,6 34,1 44,1

A.28.08_A 90,00 29,5 33,7 32,6 42,6

A.28.09_A 90,00 29,5 33,6 32,6 42,6

A.28.10_A 90,00 29,3 33,5 32,5 42,5

A.28.11_A 90,00 29,5 33,8 32,6 42,6

A.28.12_NW 90,00 33,1 37,7 35,5 45,5

A.28.12_ZW 90,00 30,7 35,1 33,5 43,5
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.28.13_A 90,00 32,2 36,9 34,1 44,1

A.28.14_NO 90,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,2 44,2

A.28.15_A 90,00 30,7 35,4 32,4 42,4

A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.28.18_A 90,00 27,8 32,5 29,6 39,6

A.28.19_NO 90,00 25,2 29,8 27,2 37,2

A.28.19_ZO 90,00 23,4 27,4 27,4 37,4

A.29.06_A 93,00 25,5 28,5 30,3 40,3

A.29.07_ZO 93,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.29.07_ZW 93,00 30,6 34,6 34,1 44,1

A.29.08_A 93,00 29,5 33,7 32,6 42,6

A.29.09_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5

A.29.10_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5

A.29.11_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5

A.29.12_NW 93,00 33,0 37,5 35,3 45,3

A.29.12_ZW 93,00 30,6 34,9 33,4 43,4

A.29.13_A 93,00 32,0 36,7 33,9 43,9

A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4

A.29.14_NW 93,00 32,1 36,9 34,0 44,0

A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3

A.29.16_A 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1

A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 30,0 40,0

A.29.19_NO 93,00 25,6 30,3 27,6 37,6

A.29.19_ZO 93,00 23,6 27,6 27,5 37,5

A.30.06_A 96,00 25,5 28,5 30,3 40,3

A.30.07_ZO 96,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.30.07_ZW 96,00 30,6 34,5 34,1 44,1

A.30.08_A 96,00 29,4 33,6 32,5 42,5

A.30.09_A 96,00 29,3 33,5 32,4 42,4

A.30.10_A 96,00 29,3 33,5 32,5 42,5

A.30.11_A 96,00 29,4 33,5 32,4 42,4

A.30.12_NW 96,00 32,8 37,3 35,2 45,2

A.30.12_ZW 96,00 30,4 34,8 33,3 43,3

A.30.13_A 96,00 31,8 36,5 33,7 43,7

A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2

A.30.14_NW 96,00 32,0 36,7 33,8 43,8

A.30.15_A 96,00 30,4 35,1 32,1 42,1

A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,2 40,2

A.30.19_NO 96,00 26,0 30,7 28,0 38,0

A.30.19_ZO 96,00 23,7 27,7 27,5 37,5

A.31.06_A 99,00 25,4 28,4 30,3 40,3

A.31.07_ZO 99,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.31.07_ZW 99,00 30,5 34,4 34,0 44,0

A.31.08_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4

A.31.09_A 99,00 29,2 33,4 32,4 42,4

A.31.10_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4

A.31.11_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4

A.31.12_NW 99,00 32,6 37,2 35,1 45,1

A.31.12_ZW 99,00 30,3 34,7 33,2 43,2

A.31.13_A 99,00 31,6 36,4 33,6 43,6

A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,1 43,1

A.31.14_NW 99,00 31,8 36,5 33,6 43,6

A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0

A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0

A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.31.19_NO 99,00 26,3 31,0 28,3 38,3

A.31.19_ZO 99,00 23,8 27,9 27,6 37,6

A.32.06_A 102,00 25,4 28,4 30,3 40,3

A.32.07_ZO 102,00 27,3 31,0 31,2 41,2

A.32.07_ZW 102,00 30,4 34,3 34,0 44,0

A.32.08_A 102,00 29,2 33,3 32,4 42,4

A.32.09_A 102,00 29,1 33,2 32,3 42,3

A.32.10_A 102,00 29,2 33,4 32,4 42,4

A.32.11_A 102,00 29,2 33,4 32,3 42,3

A.32.12_NW 102,00 32,5 37,0 34,9 44,9

A.32.12_ZW 102,00 30,2 34,5 33,1 43,1

A.32.13_A 102,00 31,5 36,2 33,4 43,4

A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9

A.32.14_NW 102,00 31,6 36,3 33,4 43,4

A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,8 41,8

A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.32.18_A 102,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.32.19_NO 102,00 26,5 31,2 28,5 38,5

A.32.19_ZO 102,00 23,8 27,8 27,6 37,6

A.33.06_A 105,00 25,4 28,4 30,3 40,3

A.33.07_ZO 105,00 27,2 30,9 31,1 41,1

A.33.07_ZW 105,00 30,3 34,2 33,9 43,9

A.33.08_A 105,00 29,1 33,2 32,3 42,3

A.33.09_A 105,00 29,0 33,2 32,2 42,2

A.33.10_A 105,00 29,2 33,3 32,3 42,3

A.33.11_A 105,00 29,1 33,3 32,3 42,3

A.33.12_NW 105,00 32,4 36,9 34,8 44,8

A.33.12_ZW 105,00 30,1 34,4 33,0 43,0

A.33.13_A 105,00 31,3 36,0 33,3 43,3

A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7

A.33.14_NW 105,00 31,4 36,2 33,3 43,3

A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7

A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8

A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,2 40,2

A.33.19_NO 105,00 26,6 31,3 28,6 38,6

A.33.19_ZO 105,00 23,8 27,8 27,6 37,6

A.34.06_A 108,00 25,4 28,4 30,3 40,3

A.34.07_ZO 108,00 27,2 30,9 31,1 41,1

A.34.07_ZW 108,00 30,3 34,2 33,9 43,9

A.34.08_A 108,00 29,0 33,1 32,2 42,2

A.34.09_A 108,00 29,1 33,3 32,3 42,3

A.34.10_A 108,00 29,1 33,2 32,3 42,3

A.34.11_A 108,00 29,1 33,2 32,2 42,2

A.34.12_NW 108,00 32,2 36,7 34,7 44,7

A.34.12_ZW 108,00 30,0 34,3 32,9 42,9

A.34.13_A 108,00 31,2 35,9 33,1 43,1

A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,5 42,5

A.34.14_NW 108,00 31,3 36,0 33,1 43,1

A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,6 41,6

A.34.16_A 108,00 29,7 34,4 31,5 41,5

A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,6 40,6

A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,1 40,1

A.34.19_NO 108,00 26,8 31,5 28,7 38,7

A.34.19_ZO 108,00 23,7 27,8 27,5 37,5

A.35.06_A 111,00 25,4 28,3 30,2 40,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.35.07_ZO 111,00 27,1 30,8 31,1 41,1

A.35.07_ZW 111,00 30,2 34,1 33,8 43,8

A.35.08_A 111,00 28,9 33,0 32,1 42,1

A.35.09_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2

A.35.10_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2

A.35.11_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2

A.35.12_NW 111,00 32,1 36,6 34,6 44,6

A.35.12_ZW 111,00 29,9 34,2 32,8 42,8

A.35.13_A 111,00 31,0 35,8 33,0 43,0

A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4

A.35.14_NW 111,00 31,1 35,9 33,0 43,0

A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4

A.35.16_A 111,00 29,6 34,3 31,3 41,3

A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.35.18_A 111,00 28,2 32,9 30,0 40,0

A.35.19_NO 111,00 26,8 31,5 28,7 38,7

A.35.19_ZO 111,00 23,7 27,7 27,5 37,5

A.36.06_A 114,00 25,3 28,3 30,2 40,2

A.36.07_ZO 114,00 27,1 30,8 31,0 41,0

A.36.07_ZW 114,00 30,1 34,0 33,8 43,8

A.36.08_A 114,00 28,8 32,9 32,1 42,1

A.36.09_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1

A.36.10_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1

A.36.11_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1

A.36.12_NW 114,00 31,9 36,4 34,4 44,4

A.36.12_ZW 114,00 29,8 34,1 32,7 42,7

A.36.13_A 114,00 30,9 35,6 32,8 42,8

A.36.14_NO 114,00 30,5 35,2 32,2 42,2

A.36.14_NW 114,00 31,0 35,7 32,8 42,8

A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2

A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.36.18_A 114,00 28,0 32,8 29,9 39,9

A.36.19_NO 114,00 26,7 31,4 28,7 38,7

A.36.19_ZO 114,00 23,6 27,6 27,4 37,4

A.37.06_A 117,00 25,3 28,2 30,2 40,2

A.37.07_ZO 117,00 27,0 30,7 31,0 41,0

A.37.07_ZW 117,00 30,0 33,9 33,7 43,7

A.37.08_A 117,00 28,7 32,8 32,0 42,0

A.37.09_A 117,00 28,8 32,9 32,1 42,1

A.37.10_A 117,00 28,8 32,9 32,1 42,1

A.37.11_A 117,00 28,8 32,9 32,0 42,0

A.37.12_NW 117,00 31,8 36,3 34,3 44,3

A.37.12_ZW 117,00 29,7 33,9 32,6 42,6

A.37.13_A 117,00 30,8 35,5 32,7 42,7

A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1

A.37.14_NW 117,00 30,8 35,6 32,7 42,7

A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,1 41,1

A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1

A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,3 40,3

A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,7 39,7

A.37.19_NO 117,00 26,6 31,3 28,6 38,6

A.37.19_ZO 117,00 23,5 27,5 27,4 37,4

A.38.06_A 120,00 25,2 28,2 30,2 40,2

A.38.07_ZO 120,00 27,0 30,6 31,0 41,0

A.38.07_ZW 120,00 30,0 33,8 33,6 43,6

A.38.08_A 120,00 28,6 32,7 31,9 41,9

A.38.09_A 120,00 28,7 32,8 32,0 42,0

A.38.10_A 120,00 28,7 32,8 32,0 42,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.38.11_A 120,00 28,7 32,8 31,9 41,9

A.38.12_NW 120,00 31,7 36,1 34,2 44,2

A.38.12_ZW 120,00 29,6 33,8 32,6 42,6

A.38.13_A 120,00 30,6 35,3 32,6 42,6

A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9

A.38.14_NW 120,00 30,7 35,4 32,5 42,5

A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.38.17_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1

A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,6 39,6

A.38.19_NO 120,00 26,5 31,2 28,5 38,5

A.38.19_ZO 120,00 23,4 27,4 27,3 37,3

A.39.06_A 123,00 25,2 28,1 30,1 40,1

A.39.07_ZO 123,00 27,0 30,6 30,9 40,9

A.39.07_ZW 123,00 29,9 33,7 33,6 43,6

A.39.08_A 123,00 28,7 32,8 32,0 42,0

A.39.09_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9

A.39.10_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9

A.39.11_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9

A.39.12_NW 123,00 31,5 36,0 34,1 44,1

A.39.12_ZW 123,00 29,4 33,7 32,5 42,5

A.39.13_A 123,00 30,5 35,1 32,4 42,4

A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,8 41,8

A.39.14_NW 123,00 30,5 35,2 32,4 42,4

A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9

A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,8 40,8

A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0

A.39.18_A 123,00 27,7 32,4 29,5 39,5

A.39.19_NO 123,00 26,4 31,1 28,4 38,4

A.39.19_ZO 123,00 23,3 27,3 27,2 37,2

A.40.06_A 126,00 25,2 28,1 30,1 40,1

A.40.07_ZO 126,00 26,9 30,5 30,9 40,9

A.40.07_ZW 126,00 29,8 33,6 33,5 43,5

A.40.08_A 126,00 28,6 32,7 31,9 41,9

A.40.09_A 126,00 28,5 32,6 31,9 41,9

A.40.10_A 126,00 28,5 32,6 31,8 41,8

A.40.11_A 126,00 28,5 32,6 31,8 41,8

A.40.12_NW 126,00 31,3 35,7 33,9 43,9

A.40.12_ZW 126,00 29,3 33,6 32,4 42,4

A.40.13_A 126,00 30,2 34,9 32,2 42,2

A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6

A.40.14_NW 126,00 30,3 35,0 32,1 42,1

A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,8 40,8

A.40.16_A 126,00 29,0 33,7 30,7 40,7

A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,9 39,9

A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3

A.40.19_NO 126,00 26,2 30,9 28,2 38,2

A.40.19_ZO 126,00 23,2 27,1 27,2 37,2

A.41.06_A 129,00 25,1 28,0 30,1 40,1

A.41.07_ZO 129,00 26,9 30,5 30,9 40,9

A.41.07_ZW 129,00 29,8 33,6 33,5 43,5

A.41.08_A 129,00 28,6 32,6 31,9 41,9

A.41.09_A 129,00 28,4 32,5 31,8 41,8

A.41.10_A 129,00 28,4 32,5 31,8 41,8

A.41.11_A 129,00 28,4 32,5 31,7 41,7

A.41.12_NW 129,00 31,2 35,6 33,8 43,8

A.41.12_ZW 129,00 29,1 33,3 32,2 42,2

A.41.13_A 129,00 30,1 34,8 32,1 42,1

A.41.14_NO 129,00 29,6 34,4 31,4 41,4
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.41.14_NW 129,00 30,1 34,9 32,0 42,0

A.41.15_A 129,00 28,9 33,6 30,6 40,6

A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6

A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8

A.41.18_A 129,00 27,4 32,1 29,2 39,2

A.41.19_NO 129,00 26,1 30,8 28,1 38,1

A.41.19_ZO 129,00 23,1 27,0 27,1 37,1

A.42.06_A 132,00 25,0 27,8 30,0 40,0

A.42.07_ZO 132,00 26,8 30,4 30,8 40,8

A.42.07_ZW 132,00 29,7 33,5 33,5 43,5

A.42.08_A 132,00 28,5 32,5 31,8 41,8

A.42.09_A 132,00 28,4 32,4 31,7 41,7

A.42.10_A 132,00 28,3 32,4 31,7 41,7

A.42.11_A 132,00 28,3 32,3 31,6 41,6

A.42.12_NW 132,00 31,0 35,5 33,7 43,7

A.42.12_ZW 132,00 29,0 33,2 32,1 42,1

A.42.13_A 132,00 30,0 34,6 31,9 41,9

A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3

A.42.14_NW 132,00 30,0 34,7 31,9 41,9

A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5

A.42.17_A 132,00 27,9 32,6 29,6 39,6

A.42.18_A 132,00 27,3 32,0 29,1 39,1

A.42.19_NO 132,00 26,0 30,7 28,0 38,0

A.42.19_ZO 132,00 23,0 27,0 27,0 37,0

A.43.06_A 135,00 24,9 27,7 30,0 40,0

A.43.07_ZO 135,00 26,8 30,4 30,8 40,8

A.43.07_ZW 135,00 29,7 33,4 33,4 43,4

A.43.08_A 135,00 28,4 32,4 31,8 41,8

A.43.09_A 135,00 28,3 32,3 31,7 41,7

A.43.10_A 135,00 28,2 32,2 31,6 41,6

A.43.11_A 135,00 28,2 32,2 31,6 41,6

A.43.12_NW 135,00 30,9 35,3 33,6 43,6

A.43.12_ZW 135,00 28,9 33,1 32,1 42,1

A.43.13_A 135,00 29,8 34,5 31,8 41,8

A.43.14_NO 135,00 29,4 34,1 31,1 41,1

A.43.14_NW 135,00 29,8 34,6 31,7 41,7

A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4

A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

A.43.18_A 135,00 27,1 31,9 29,0 39,0

A.43.19_NO 135,00 25,9 30,6 27,9 37,9

A.43.19_ZO 135,00 23,0 26,9 27,0 37,0

A.44.06_A 138,00 24,9 27,7 30,0 40,0

A.44.07_ZO 138,00 26,7 30,3 30,8 40,8

A.44.07_ZW 138,00 29,7 33,5 33,4 43,4

A.44.08_A 138,00 28,3 32,4 31,7 41,7

A.44.09_A 138,00 28,2 32,2 31,6 41,6

A.44.10_A 138,00 28,1 32,1 31,5 41,5

A.44.11_A 138,00 28,1 32,1 31,5 41,5

A.44.12_NW 138,00 30,8 35,2 33,5 43,5

A.44.12_ZW 138,00 28,8 32,9 32,0 42,0

A.44.13_A 138,00 29,7 34,4 31,7 41,7

A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0

A.44.14_NW 138,00 29,7 34,4 31,6 41,6

A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3

A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,9 38,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

A.44.19_NO 138,00 25,7 30,4 27,8 37,8

A.44.19_ZO 138,00 22,9 26,8 27,0 37,0

A.45.06_A 141,00 24,9 27,7 29,9 39,9

A.45.07_ZO 141,00 26,7 30,3 30,7 40,7

A.45.07_ZW 141,00 29,8 33,6 33,5 43,5

A.45.08_A 141,00 28,2 32,3 31,6 41,6

A.45.09_A 141,00 28,1 32,0 31,5 41,5

A.45.10_A 141,00 28,0 32,0 31,5 41,5

A.45.11_A 141,00 28,0 32,0 31,4 41,4

A.45.12_NW 141,00 30,7 35,1 33,4 43,4

A.45.12_ZW 141,00 28,7 32,8 31,9 41,9

A.45.13_A 141,00 29,5 34,2 31,5 41,5

A.45.14_NO 141,00 29,1 33,8 30,9 40,9

A.45.14_NW 141,00 29,6 34,3 31,5 41,5

A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2

A.45.17_A 141,00 27,5 32,2 29,3 39,3

A.45.18_A 141,00 26,9 31,6 28,7 38,7

A.45.19_NO 141,00 25,6 30,3 27,7 37,7

A.45.19_ZO 141,00 22,9 26,8 26,9 36,9

A.46.06_A 144,00 24,9 27,6 29,9 39,9

A.46.07_ZO 144,00 26,7 30,2 30,7 40,7

A.46.07_ZW 144,00 29,8 33,6 33,5 43,5

A.46.08_A 144,00 28,1 32,1 31,6 41,6

A.46.09_A 144,00 28,0 31,9 31,4 41,4

A.46.10_A 144,00 28,0 31,9 31,4 41,4

A.46.11_A 144,00 27,9 31,9 31,4 41,4

A.46.12_NW 144,00 30,6 35,0 33,3 43,3

A.46.12_ZW 144,00 28,6 32,7 31,8 41,8

A.46.13_A 144,00 29,4 34,1 31,4 41,4

A.46.14_NO 144,00 29,0 33,7 30,7 40,7

A.46.14_NW 144,00 29,5 34,2 31,3 41,3

A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1

A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1

A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,2 39,2

A.46.18_A 144,00 26,8 31,5 28,6 38,6

A.46.19_NO 144,00 25,5 30,2 27,5 37,5

A.46.19_ZO 144,00 22,8 26,7 26,9 36,9

B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8

B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2

B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7

B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4

B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1

B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8

B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8

B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0

B.01.25_ZO 7,50 24,6 29,3 26,3 36,3

B.01.26_A 7,50 20,8 25,5 22,6 32,6

B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,6 33,6

B.01.28_A 7,50 21,0 25,7 22,8 32,8

B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5

B.01.30_A 7,50 18,7 23,4 20,5 30,5

B.01.31_A 7,50 19,6 24,4 21,5 31,5

B.01.32_A 7,50 18,4 23,1 20,3 30,3

B.01.33_A 7,50 18,3 23,0 20,2 30,2

B.02.07_A 11,00 19,4 24,2 21,4 31,4

B.02.08_A 11,00 20,0 24,7 21,9 31,9

B.02.09_NW 11,00 21,2 25,9 23,0 33,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.02.09_ZW 11,00 20,3 25,1 22,2 32,2

B.02.10_A 11,00 21,1 25,9 23,0 33,0

B.02.11_A 11,00 21,1 25,8 23,0 33,0

B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9

B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3

B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9

B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6

B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3

B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.02.25_ZO 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1

B.02.26_A 11,00 20,1 24,9 22,0 32,0

B.02.27_A 11,00 18,1 22,9 20,0 30,0

B.02.28_A 11,00 17,4 22,2 19,3 29,3

B.02.29_A 11,00 16,9 21,6 18,8 28,8

B.02.30_A 11,00 15,2 19,9 17,2 27,2

B.02.31_A 11,00 14,9 19,6 16,9 26,9

B.02.32_A 11,00 14,7 19,4 16,7 26,7

B.02.33_A 11,00 14,6 19,2 16,6 26,6

B.03.07_A 14,50 19,9 24,6 21,9 31,9

B.03.08_A 14,50 20,4 25,2 22,3 32,3

B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,2 34,2

B.03.09_ZW 14,50 20,8 25,6 22,7 32,7

B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4

B.03.11_A 14,50 22,6 27,4 24,5 34,5

B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9

B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4

B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1

B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8

B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5

B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3

B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0

B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5

B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2

B.03.25_ZO 14,50 26,2 30,9 28,0 38,0

B.03.26_A 14,50 19,4 24,1 21,2 31,2

B.03.27_A 14,50 18,8 23,5 20,6 30,6

B.03.28_A 14,50 18,3 23,1 20,2 30,2

B.03.29_A 14,50 18,1 22,8 20,0 30,0

B.03.30_A 14,50 15,8 20,5 17,8 27,8

B.03.31_A 14,50 15,5 20,2 17,4 27,4

B.03.32_A 14,50 15,3 20,0 17,3 27,3

B.03.33_A 14,50 15,1 19,8 17,1 27,1

B.04.06_ZO 18,00 17,8 22,5 19,7 29,7

B.04.06_ZW 18,00 18,2 22,9 20,0 30,0

B.04.07_A 18,00 19,4 24,1 21,3 31,3

B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7

B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,5 37,5

B.04.09_ZW 18,00 22,2 26,9 24,0 34,0

B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,5 38,5

B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,2 40,2

B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1

B.04.14_ZO 18,00 20,4 25,1 22,2 32,2

B.04.15_A 18,00 18,6 23,4 20,5 30,5
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B.05.06_ZO 21,00 18,4 23,1 20,3 30,3

B.05.06_ZW 21,00 18,3 23,0 20,2 30,2

B.05.07_A 21,00 20,2 24,9 22,0 32,0

B.05.08_A 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3

B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7

B.05.09_ZW 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3

B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5

B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,4 42,4

B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,5 43,5

B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.05.14_ZO 21,00 20,3 25,0 22,1 32,1

B.05.15_A 21,00 18,8 23,6 20,7 30,7

B.06.06_ZO 24,00 18,1 22,9 20,0 30,0

B.06.06_ZW 24,00 17,9 22,6 19,7 29,7

B.06.07_A 24,00 20,2 24,9 22,1 32,1

B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,5 34,5

B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 28,9 38,9

B.06.09_ZW 24,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,3 40,3

B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9

B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4

B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.06.14_ZO 24,00 19,3 24,0 21,1 31,1

B.06.15_A 24,00 17,3 22,0 19,2 29,2

B.07.06_ZO 27,00 18,4 23,2 20,3 30,3

B.07.06_ZW 27,00 17,7 22,4 19,6 29,6

B.07.07_A 27,00 20,3 25,0 22,2 32,2

B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.07.09_ZW 27,00 22,8 27,5 24,6 34,6

B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,5 44,5

B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1

B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.07.14_ZO 27,00 19,3 24,0 21,1 31,1

B.07.15_A 27,00 17,3 22,1 19,2 29,2

B.08.06_ZO 30,00 18,5 23,2 20,4 30,4

B.08.06_ZW 30,00 18,0 22,7 19,9 29,9

B.08.07_A 30,00 20,2 24,9 22,1 32,1

B.08.08_A 30,00 22,7 27,5 24,5 34,5

B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.08.09_ZW 30,00 22,8 27,5 24,6 34,6

B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,4 44,4

B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.08.14_ZO 30,00 19,3 24,1 21,2 31,2

B.08.15_A 30,00 17,4 22,2 19,3 29,3

B.09.06_ZO 33,00 18,5 23,2 20,6 30,6

B.09.06_ZW 33,00 18,5 23,1 20,5 30,5

B.09.07_A 33,00 20,3 25,0 22,3 32,3
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B.09.08_A 33,00 22,8 27,5 24,6 34,6

B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.09.09_ZW 33,00 22,9 27,7 24,7 34,7

B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,5 40,5

B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,2 44,2

B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.09.14_ZO 33,00 19,4 24,1 21,2 31,2

B.09.15_A 33,00 17,4 22,2 19,3 29,3

B.10.06_ZO 36,00 18,7 23,3 20,8 30,8

B.10.06_ZW 36,00 18,9 23,5 21,1 31,1

B.10.07_A 36,00 20,8 25,4 22,8 32,8

B.10.08_A 36,00 23,1 27,8 24,9 34,9

B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.10.09_ZW 36,00 23,3 28,1 25,1 35,1

B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.10.11_NO 36,00 32,4 37,1 34,1 44,1

B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,1 42,1

B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.10.14_ZO 36,00 19,5 24,2 21,3 31,3

B.10.15_A 36,00 17,6 22,3 19,5 29,5

B.11.06_ZO 39,00 18,8 23,4 21,1 31,1

B.11.06_ZW 39,00 19,8 24,4 21,9 31,9

B.11.07_A 39,00 21,6 26,2 23,6 33,6

B.11.08_A 39,00 23,4 28,1 25,2 35,2

B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,0 40,0

B.11.09_ZW 39,00 23,5 28,2 25,3 35,3

B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0

B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,5 43,5

B.11.13_A 39,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3

B.11.14_ZO 39,00 19,5 24,2 21,3 31,3

B.11.15_A 39,00 17,7 22,4 19,6 29,6

B.12.06_ZO 42,00 19,0 23,5 21,3 31,3

B.12.06_ZW 42,00 20,6 25,0 22,7 32,7

B.12.07_A 42,00 22,1 26,6 24,1 34,1

B.12.08_A 42,00 23,4 28,1 25,2 35,2

B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.12.09_ZW 42,00 23,8 28,5 25,6 35,6

B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,7 41,7

B.12.11_NO 42,00 32,1 36,9 33,8 43,8

B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.12.14_ZO 42,00 19,6 24,3 21,5 31,5

B.12.15_A 42,00 17,9 22,5 19,8 29,8

B.13.06_ZO 45,00 19,1 23,6 21,7 31,7

B.13.06_ZW 45,00 20,9 25,2 23,2 33,2

B.13.07_A 45,00 22,3 26,8 24,4 34,4

B.13.08_A 45,00 23,7 28,4 25,5 35,5

B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.13.09_ZW 45,00 24,1 28,8 25,9 35,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,1 43,1

B.13.14_ZO 45,00 19,6 24,3 21,5 31,5

B.13.15_A 45,00 18,0 22,5 19,9 29,9

B.14.06_ZO 48,00 19,4 23,8 22,9 32,9

B.14.06_ZW 48,00 21,6 25,8 24,8 34,8

B.14.07_A 48,00 23,3 27,7 26,0 36,0

B.14.08_A 48,00 23,9 28,7 25,8 35,8

B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.14.09_ZW 48,00 24,5 29,2 26,3 36,3

B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.14.11_NW 48,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,0 43,0

B.14.14_ZO 48,00 19,6 24,3 21,6 31,6

B.14.15_A 48,00 18,0 22,6 20,1 30,1

B.15.06_ZO 51,00 21,1 24,6 25,7 35,7

B.15.06_ZW 51,00 24,1 27,2 28,2 38,2

B.15.07_A 51,00 25,2 28,6 28,8 38,8

B.15.08_A 51,00 24,3 29,0 26,4 36,4

B.15.09_NW 51,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.15.09_ZW 51,00 24,6 29,4 26,5 36,5

B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.15.14_ZO 51,00 20,4 24,6 23,5 33,5

B.15.15_A 51,00 19,5 23,3 23,3 33,3

B.16.06_ZO 54,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.16.06_ZW 54,00 25,1 28,4 29,2 39,2

B.16.07_A 54,00 25,5 29,0 29,5 39,5

B.16.08_A 54,00 24,6 29,3 26,7 36,7

B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.16.09_ZW 54,00 25,1 29,8 26,9 36,9

B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8

B.16.14_ZO 54,00 20,6 24,7 24,2 34,2

B.16.15_A 54,00 19,8 23,4 23,9 33,9

B.17.06_ZO 57,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.17.06_ZW 57,00 25,6 29,1 29,8 39,8

B.17.07_A 57,00 26,1 29,7 30,0 40,0

B.17.08_A 57,00 25,3 30,0 27,3 37,3

B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.17.09_ZW 57,00 25,6 30,3 27,4 37,4

B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,2 43,2

B.17.11_NO 57,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.17.13_A 57,00 30,8 35,5 32,5 42,5

B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.17.14_ZO 57,00 20,6 24,7 24,5 34,5

B.17.15_A 57,00 19,8 23,4 24,3 34,3

B.18.06_ZO 60,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.18.06_ZW 60,00 26,0 29,7 30,0 40,0

B.18.07_A 60,00 26,5 30,3 30,3 40,3

B.18.08_A 60,00 25,8 30,5 27,8 37,8

B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.18.09_ZW 60,00 26,1 30,8 27,9 37,9

B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,6 42,6

B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.18.14_ZO 60,00 20,6 24,7 24,5 34,5

B.18.15_A 60,00 19,8 23,4 24,3 34,3

B.19.06_ZO 63,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.19.06_ZW 63,00 26,2 29,9 30,2 40,2

B.19.07_A 63,00 26,9 30,8 30,6 40,6

B.19.08_A 63,00 26,3 31,0 28,3 38,3

B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.19.09_ZW 63,00 26,6 31,4 28,5 38,5

B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,8 42,8

B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7

B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,5 42,5

B.19.14_ZO 63,00 20,6 24,7 24,5 34,5

B.19.15_A 63,00 19,7 23,4 24,3 34,3

B.20.06_ZO 66,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.20.06_ZW 66,00 26,5 30,3 30,3 40,3

B.20.07_A 66,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.20.08_A 66,00 26,7 31,4 28,6 38,6

B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.20.09_ZW 66,00 27,2 31,9 29,0 39,0

B.20.10_A 66,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.20.13_A 66,00 30,4 35,1 32,2 42,2

B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.20.14_ZO 66,00 20,6 24,6 24,5 34,5

B.20.15_A 66,00 19,7 23,4 24,2 34,2

B.21.06_ZO 69,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.21.06_ZW 69,00 26,7 30,5 30,4 40,4

B.21.07_A 69,00 27,5 31,5 30,9 40,9

B.21.08_A 69,00 27,1 31,8 29,0 39,0

B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.21.09_ZW 69,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.21.10_A 69,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2

B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,0 42,0

B.21.14_NO 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.21.14_ZO 69,00 20,6 24,6 24,4 34,4

B.21.15_A 69,00 19,7 23,4 24,2 34,2

B.22.06_ZO 72,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.22.06_ZW 72,00 27,0 30,9 30,6 40,6

B.22.07_A 72,00 27,7 31,7 31,1 41,1

B.22.08_A 72,00 27,3 32,0 29,2 39,2

B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.22.09_ZW 72,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.22.14_ZO 72,00 20,5 24,6 24,4 34,4

B.22.15_A 72,00 19,7 23,3 24,2 34,2

B.23.06_ZO 75,00 21,3 24,8 26,3 36,3

B.23.06_ZW 75,00 27,1 31,0 30,7 40,7

B.23.07_A 75,00 27,7 31,7 31,1 41,1

B.23.08_A 75,00 27,2 31,9 29,2 39,2

B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.09_ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4

B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.23.14_ZO 75,00 20,5 24,6 24,4 34,4

B.23.15_A 75,00 19,7 23,3 24,2 34,2

B.24.06_ZO 78,00 21,5 25,0 26,3 36,3

B.24.06_ZW 78,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.24.07_A 78,00 27,7 31,7 31,1 41,1

B.24.08_A 78,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,6 43,6

B.24.09_ZW 78,00 28,1 32,8 29,8 39,8

B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,8 41,8

B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.24.14_ZO 78,00 20,5 24,6 24,4 34,4

B.24.15_A 78,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.25.06_ZO 81,00 21,4 24,9 26,3 36,3

B.25.06_ZW 81,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.25.07_A 81,00 27,6 31,6 31,1 41,1

B.25.08_A 81,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.25.09_ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.25.10_A 81,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.25.11_NO 81,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,5 41,5

B.25.14_NO 81,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.25.14_ZO 81,00 20,5 24,5 24,4 34,4

B.25.15_A 81,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.26.06_ZO 84,00 21,5 25,1 26,4 36,4
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B.26.06_ZW 84,00 27,3 31,2 30,8 40,8

B.26.07_A 84,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.26.08_A 84,00 27,2 31,9 29,1 39,1

B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.26.09_ZW 84,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.26.13_A 84,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.26.14_ZO 84,00 20,5 24,5 24,4 34,4

B.26.15_A 84,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.27.06_ZO 87,00 21,6 25,1 26,4 36,4

B.27.06_ZW 87,00 27,3 31,2 30,8 40,8

B.27.07_A 87,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.27.08_A 87,00 27,2 32,0 29,2 39,2

B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.27.09_ZW 87,00 28,8 33,5 30,6 40,6

B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.27.11_NO 87,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.27.14_NO 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5

B.27.14_ZO 87,00 20,5 24,5 24,3 34,3

B.27.15_A 87,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.28.06_ZO 90,00 21,6 25,1 26,4 36,4

B.28.06_ZW 90,00 27,2 31,2 30,8 40,8

B.28.07_A 90,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.28.08_A 90,00 27,4 32,1 29,3 39,3

B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.28.09_ZW 90,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,3 42,3

B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9

B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.28.14_ZO 90,00 20,5 24,5 24,3 34,3

B.28.15_A 90,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.29.06_ZO 93,00 21,6 25,2 26,4 36,4

B.29.06_ZW 93,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.29.07_A 93,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.29.08_A 93,00 27,6 32,3 29,5 39,5

B.29.09_NW 93,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.29.09_ZW 93,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8

B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1

B.29.11_NW 93,00 32,1 36,8 33,8 43,8

B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4

B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.29.14_ZO 93,00 20,5 24,5 24,3 34,3

B.29.15_A 93,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.30.06_ZO 96,00 21,6 25,2 26,4 36,4

B.30.06_ZW 96,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.30.07_A 96,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.30.08_A 96,00 27,7 32,5 29,7 39,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.09_ZW 96,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7

B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,2 41,2

B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 31,0 41,0

B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2

B.30.14_ZO 96,00 20,4 24,4 24,3 34,3

B.30.15_A 96,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.31.06_ZO 99,00 21,7 25,2 26,4 36,4

B.31.06_ZW 99,00 27,2 31,1 30,8 40,8

B.31.07_A 99,00 27,7 31,7 31,1 41,1

B.31.08_A 99,00 27,8 32,6 29,8 39,8

B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.31.09_ZW 99,00 29,0 33,8 30,8 40,8

B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,5 43,5

B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9

B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6

B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1

B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,9 40,9

B.31.14_NO 99,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.31.14_ZO 99,00 20,4 24,4 24,2 34,2

B.31.15_A 99,00 19,8 23,4 24,2 34,2

B.32.06_ZO 102,00 21,6 25,2 26,3 36,3

B.32.06_ZW 102,00 27,2 31,2 30,8 40,8

B.32.07_A 102,00 27,9 31,9 31,2 41,2

B.32.08_A 102,00 28,0 32,8 29,9 39,9

B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,5 43,5

B.32.09_ZW 102,00 28,9 33,7 30,7 40,7

B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,4 43,4

B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,4 43,4

B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 30,9 40,9

B.32.14_ZO 102,00 20,3 24,3 24,2 34,2

B.32.15_A 102,00 19,8 23,4 24,1 34,1

B.33.06_ZO 105,00 21,6 25,1 26,3 36,3

B.33.06_ZW 105,00 27,3 31,2 30,8 40,8

B.33.07_A 105,00 28,0 32,1 31,3 41,3

B.33.08_A 105,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.33.09_NW 105,00 31,6 36,3 33,3 43,3

B.33.09_ZW 105,00 28,9 33,6 30,7 40,7

B.33.10_A 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3

B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.33.13_A 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,8 40,8

B.33.14_ZO 105,00 20,3 24,3 24,2 34,2

B.33.15_A 105,00 19,7 23,3 24,1 34,1

B.34.06_ZO 108,00 21,6 25,1 26,3 36,3

B.34.06_ZW 108,00 27,4 31,4 30,9 40,9

B.34.07_A 108,00 28,0 32,1 31,3 41,3

B.34.08_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.34.09_ZW 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.34.10_A 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.34.11_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2

B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.34.14_NO 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7

B.34.14_ZO 108,00 20,3 24,3 24,2 34,2

B.34.15_A 108,00 19,7 23,3 24,1 34,1

B.35.06_ZO 111,00 21,5 25,1 26,3 36,3

B.35.06_ZW 111,00 27,6 31,6 31,0 41,0

B.35.07_A 111,00 28,2 32,3 31,4 41,4

B.35.08_A 111,00 28,1 32,8 30,0 40,0

B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,1 43,1

B.35.09_ZW 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.35.11_NW 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0

B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.35.14_NO 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6

B.35.14_ZO 111,00 20,2 24,2 24,1 34,1

B.35.15_A 111,00 19,7 23,3 24,1 34,1

B.36.06_ZO 114,00 21,5 25,0 26,3 36,3

B.36.06_ZW 114,00 27,6 31,7 31,0 41,0

B.36.07_A 114,00 28,3 32,4 31,5 41,5

B.36.08_A 114,00 28,0 32,8 29,9 39,9

B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 32,9 42,9

B.36.09_ZW 114,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.36.11_NO 114,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9

B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.36.14_ZO 114,00 20,2 24,1 24,1 34,1

B.36.15_A 114,00 19,6 23,2 24,0 34,0

B.37.06_ZO 117,00 21,5 25,1 26,3 36,3

B.37.06_ZW 117,00 27,7 31,8 31,1 41,1

B.37.07_A 117,00 28,3 32,4 31,5 41,5

B.37.08_A 117,00 27,9 32,7 29,8 39,8

B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 32,8 42,8

B.37.09_ZW 117,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.37.10_A 117,00 31,0 35,7 32,7 42,7

B.37.11_NO 117,00 29,2 34,0 31,0 41,0

B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8

B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.37.14_ZO 117,00 20,1 24,1 24,0 34,0

B.37.15_A 117,00 19,6 23,2 24,0 34,0

B.38.06_ZO 120,00 21,5 25,1 26,3 36,3

B.38.06_ZW 120,00 27,8 31,9 31,1 41,1

B.38.07_A 120,00 28,3 32,4 31,5 41,5

B.38.08_A 120,00 27,8 32,6 29,7 39,7

B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,7 42,7

B.38.09_ZW 120,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9

B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6

B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,2 40,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.38.13_A 120,00 28,3 33,0 30,1 40,1

B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3

B.38.14_ZO 120,00 20,1 24,0 24,0 34,0

B.38.15_A 120,00 19,5 23,1 24,0 34,0

B.39.06_ZO 123,00 21,5 25,0 26,2 36,2

B.39.06_ZW 123,00 28,0 32,1 31,2 41,2

B.39.07_A 123,00 28,3 32,4 31,5 41,5

B.39.08_A 123,00 27,7 32,5 29,6 39,6

B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,5 42,5

B.39.09_ZW 123,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,8 40,8

B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5

B.39.12_A 123,00 28,4 33,1 30,1 40,1

B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 30,0 40,0

B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2

B.39.14_ZO 123,00 20,0 24,0 24,0 34,0

B.39.15_A 123,00 19,5 23,0 23,9 33,9

B.40.06_ZO 126,00 21,3 24,8 26,1 36,1

B.40.06_ZW 126,00 28,1 32,2 31,3 41,3

B.40.07_A 126,00 28,2 32,3 31,4 41,4

B.40.08_A 126,00 27,6 32,3 29,5 39,5

B.40.09_NW 126,00 30,7 35,4 32,4 42,4

B.40.09_ZW 126,00 27,9 32,7 29,7 39,7

B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.40.11_NO 126,00 28,9 33,6 30,6 40,6

B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3

B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,8 39,8

B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.40.14_ZO 126,00 20,0 23,9 23,9 33,9

B.40.15_A 126,00 19,4 23,0 23,9 33,9

B.41.06_ZO 129,00 21,3 24,8 26,1 36,1

B.41.06_ZW 129,00 28,1 32,2 31,3 41,3

B.41.07_A 129,00 28,1 32,3 31,4 41,4

B.41.08_A 129,00 27,5 32,2 29,4 39,4

B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3

B.41.09_ZW 129,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5

B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9

B.41.13_A 129,00 28,0 32,7 29,7 39,7

B.41.14_NO 129,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.41.14_ZO 129,00 19,9 23,8 23,9 33,9

B.41.15_A 129,00 19,4 22,9 23,8 33,8

B.42.06_ZO 132,00 21,2 24,7 26,1 36,1

B.42.06_ZW 132,00 28,1 32,2 31,3 41,3

B.42.07_A 132,00 28,1 32,2 31,3 41,3

B.42.08_A 132,00 27,4 32,1 29,3 39,3

B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2

B.42.09_ZW 132,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.11_NO 132,00 28,6 33,4 30,4 40,4

B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,8 39,8

B.42.13_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.42.14_ZO 132,00 19,9 23,8 23,8 33,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

B.42.15_A 132,00 19,3 22,8 23,8 33,8

B.43.06_ZO 135,00 21,1 24,5 26,0 36,0

B.43.06_ZW 135,00 28,1 32,2 31,3 41,3

B.43.07_A 135,00 28,0 32,1 31,2 41,2

B.43.08_A 135,00 27,3 32,0 29,2 39,2

B.43.09_NW 135,00 30,3 35,1 32,1 42,1

B.43.09_ZW 135,00 27,6 32,3 29,4 39,4

B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0

B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,2 40,2

B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 32,0 42,0

B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,7 39,7

B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5

B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,8 39,8

B.43.14_ZO 135,00 19,8 23,7 23,8 33,8

B.43.15_A 135,00 19,2 22,7 23,7 33,7

B.44.06_ZO 138,00 21,0 24,4 25,9 35,9

B.44.06_ZW 138,00 28,0 32,1 31,3 41,3

B.44.07_A 138,00 27,9 32,0 31,2 41,2

B.44.08_A 138,00 27,1 31,9 29,1 39,1

B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9

B.44.09_ZW 138,00 27,5 32,2 29,2 39,2

B.44.10_A 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1

B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8

B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,5 39,5

B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4

B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,6 39,6

B.44.14_ZO 138,00 19,8 23,7 23,7 33,7

B.44.15_A 138,00 19,2 22,6 23,7 33,7

B.45.06_ZO 141,00 20,9 24,3 25,9 35,9

B.45.06_ZW 141,00 28,0 32,0 31,2 41,2

B.45.07_A 141,00 27,8 31,8 31,1 41,1

B.45.08_A 141,00 27,0 31,8 29,0 39,0

B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,8 41,8

B.45.09_ZW 141,00 27,3 32,0 29,1 39,1

B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0

B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7

B.45.12_A 141,00 27,7 32,4 29,4 39,4

B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.45.14_NO 141,00 27,8 32,5 29,5 39,5

B.45.14_ZO 141,00 19,7 23,6 23,7 33,7

B.45.15_A 141,00 19,1 22,6 23,7 33,7

B.46.06_ZO 144,00 20,8 24,2 25,9 35,9

B.46.06_ZW 144,00 27,9 32,0 31,2 41,2

B.46.07_A 144,00 27,7 31,7 31,0 41,0

B.46.08_A 144,00 26,9 31,7 28,9 38,9

B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,6 41,6

B.46.09_ZW 144,00 27,1 31,8 28,9 38,9

B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6

B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,9 39,9

B.46.11_NW 144,00 29,8 34,5 31,6 41,6

B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3

B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.46.14_NO 144,00 27,7 32,4 29,4 39,4

B.46.14_ZO 144,00 19,6 23,5 23,7 33,7

B.46.15_A 144,00 19,1 22,5 23,6 33,6

B.47.06_ZO 147,00 20,8 24,1 25,8 35,8

B.47.06_ZW 147,00 27,8 31,9 31,1 41,1
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B.47.07_A 147,00 27,6 31,6 30,9 40,9

B.47.08_A 147,00 26,7 31,4 28,7 38,7

B.47.09_NW 147,00 29,8 34,5 31,5 41,5

B.47.09_ZW 147,00 27,0 31,7 28,8 38,8

B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.47.11_NO 147,00 28,0 32,7 29,7 39,7

B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5

B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.47.14_NO 147,00 27,6 32,3 29,3 39,3

B.47.14_ZO 147,00 19,6 23,5 23,6 33,6

B.47.15_A 147,00 19,0 22,4 23,6 33,6

B.48.06_ZO 150,00 20,7 24,0 25,8 35,8

B.48.06_ZW 150,00 27,7 31,8 31,1 41,1

B.48.07_A 150,00 27,5 31,5 30,9 40,9

B.48.08_A 150,00 26,6 31,3 28,5 38,5

B.48.09_NW 150,00 29,7 34,4 31,4 41,4

B.48.09_ZW 150,00 26,9 31,6 28,7 38,7

B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4

B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,6 39,6

B.48.11_NW 150,00 29,6 34,3 31,3 41,3

B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1

B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0

B.48.14_NO 150,00 27,4 32,2 29,2 39,2

B.48.14_ZO 150,00 19,5 23,4 23,6 33,6

B.48.15_A 150,00 19,0 22,4 23,5 33,5

B.49.06_ZO 153,00 27,4 31,4 30,8 40,8

B.49.06_ZW 153,00 23,6 26,2 28,5 38,5

B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,3 41,3

B.49.07_ZO 153,00 26,6 31,3 28,4 38,4

B.49.08_A 153,00 29,5 34,2 31,2 41,2

B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,1 39,1

B.49.09_NW 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,9 38,9

B.49.10_ZO 153,00 24,0 28,4 26,6 36,6

B.49.11_A 153,00 18,9 22,3 23,5 33,5

B.50.06_ZO 156,00 27,3 31,3 30,7 40,7

B.50.06_ZW 156,00 23,6 26,2 28,5 38,5

B.50.07_NW 156,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.50.07_ZO 156,00 26,6 31,3 28,5 38,5

B.50.08_A 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 29,0 39,0

B.50.09_NW 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,8 38,8

B.50.10_ZO 156,00 23,9 28,4 26,6 36,6

B.50.11_A 156,00 18,9 22,3 23,5 33,5

B.51.06_ZO 159,00 27,2 31,2 30,7 40,7

B.51.06_ZW 159,00 23,5 26,2 28,5 38,5

B.51.07_NW 159,00 29,5 34,2 31,3 41,3

B.51.07_ZO 159,00 26,7 31,3 28,7 38,7

B.51.08_A 159,00 29,4 34,1 31,2 41,2

B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,8 38,8

B.51.09_NW 159,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,7 38,7

B.51.10_ZO 159,00 23,8 28,3 26,5 36,5

B.51.11_A 159,00 18,9 22,2 23,5 33,5

B.52.06_ZO 162,00 27,1 31,1 30,6 40,6

B.52.06_ZW 162,00 23,5 26,2 28,5 38,5

B.52.07_NW 162,00 29,5 34,1 31,7 41,7
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B.52.07_ZO 162,00 27,4 31,5 30,4 40,4

B.52.08_A 162,00 29,3 34,0 31,2 41,2

B.52.09_NO 162,00 27,0 31,7 28,7 38,7

B.52.09_NW 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1

B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,6 38,6

B.52.10_ZO 162,00 23,8 28,3 26,5 36,5

B.52.11_A 162,00 18,8 22,2 23,4 33,4

B.53.06_ZO 165,00 27,1 31,0 30,6 40,6

B.53.06_ZW 165,00 23,5 26,2 28,5 38,5

B.53.07_NW 165,00 29,7 34,1 32,5 42,5

B.53.07_ZO 165,00 27,1 31,1 30,5 40,5

B.53.08_A 165,00 29,6 34,0 32,1 42,1

B.53.09_NO 165,00 26,9 31,6 28,6 38,6

B.53.09_NW 165,00 29,2 33,9 31,1 41,1

B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,5 38,5

B.53.10_ZO 165,00 23,7 28,2 26,4 36,4

B.53.11_A 165,00 18,8 22,2 23,4 33,4

B.54.06_ZO 168,00 27,0 30,9 30,5 40,5

B.54.06_ZW 168,00 23,5 26,1 28,5 38,5

B.54.07_NW 168,00 29,5 33,8 32,3 42,3

B.54.07_ZO 168,00 26,9 30,8 30,5 40,5

B.54.08_A 168,00 29,6 33,9 32,3 42,3

B.54.09_NO 168,00 26,7 31,5 28,5 38,5

B.54.09_NW 168,00 29,6 34,0 32,1 42,1

B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,4 38,4

B.54.10_ZO 168,00 23,7 28,2 26,4 36,4

B.54.11_A 168,00 18,8 22,2 23,4 33,4

B.55.06_ZO 171,00 26,9 30,9 30,5 40,5

B.55.06_ZW 171,00 23,5 26,1 28,4 38,4

B.55.07_NW 171,00 29,4 33,7 32,2 42,2

B.55.07_ZO 171,00 26,8 30,7 30,4 40,4

B.55.08_A 171,00 29,3 33,6 32,1 42,1

B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,4 38,4

B.55.09_NW 171,00 29,5 33,8 32,2 42,2

B.55.10_NO 171,00 26,5 31,2 28,3 38,3

B.55.10_ZO 171,00 23,6 28,1 26,3 36,3

B.55.11_A 171,00 18,8 22,1 23,3 33,3

C.04.10_A 18,00 25,5 30,2 27,3 37,3

C.04.11_A 18,00 24,0 28,8 25,9 35,9

C.04.12_A 18,00 24,1 28,9 26,0 36,0

C.04.13_A 18,00 22,2 26,9 24,2 34,2

C.04.14_A 18,00 21,2 25,9 23,2 33,2

C.04.15_A 18,00 21,1 25,8 23,0 33,0

C.04.16_NO 18,00 18,8 23,5 20,7 30,7

C.04.16_NW 18,00 20,9 25,6 22,9 32,9

C.04.17_NO 18,00 20,0 24,7 21,8 31,8

C.04.17_ZO 18,00 17,3 22,1 19,2 29,2

C.04.18_A 18,00 16,1 20,8 18,0 28,0

C.04.19_A 18,00 15,0 19,7 17,0 27,0

C.04.20_A 18,00 14,8 19,5 16,8 26,8

C.04.21_A 18,00 14,8 19,5 16,9 26,9

C.04.22_A 18,00 14,9 19,6 16,9 26,9

C.04.23_A 18,00 15,0 19,7 17,0 27,0

C.04.24_A 18,00 14,9 19,6 17,0 27,0

C.04.25_A 18,00 15,1 19,7 17,2 27,2

C.04.26_A 18,00 15,3 20,0 17,5 27,5

C.04.27_ZO 18,00 17,9 22,6 20,0 30,0

C.04.27_ZW 18,00 25,8 30,6 27,6 37,6

C.04.28_NW 18,00 27,5 32,3 29,3 39,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.04.28_ZW 18,00 29,8 34,6 31,6 41,6

C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,3 40,3

C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,4 37,4

C.05.12_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5

C.05.13_A 21,00 22,1 26,8 24,0 34,0

C.05.14_A 21,00 21,1 25,8 23,1 33,1

C.05.15_A 21,00 21,0 25,7 23,0 33,0

C.05.16_NO 21,00 18,8 23,5 20,7 30,7

C.05.16_NW 21,00 20,8 25,5 22,8 32,8

C.05.17_NO 21,00 19,9 24,6 21,7 31,7

C.05.17_ZO 21,00 17,2 21,9 19,1 29,1

C.05.18_A 21,00 15,7 20,4 17,6 27,6

C.05.19_A 21,00 15,0 19,7 17,0 27,0

C.05.20_A 21,00 14,8 19,5 16,8 26,8

C.05.21_A 21,00 14,8 19,5 16,8 26,8

C.05.22_A 21,00 15,0 19,7 17,0 27,0

C.05.23_A 21,00 14,9 19,6 17,0 27,0

C.05.24_A 21,00 15,0 19,6 17,0 27,0

C.05.25_A 21,00 15,1 19,8 17,3 27,3

C.05.26_A 21,00 15,4 20,1 17,7 27,7

C.05.27_ZO 21,00 18,2 22,9 20,3 30,3

C.05.27_ZW 21,00 26,7 31,4 28,5 38,5

C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0

C.05.28_ZW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0

C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1

C.06.11_A 24,00 25,8 30,6 27,7 37,7

C.06.12_A 24,00 24,6 29,4 26,5 36,5

C.06.13_A 24,00 21,8 26,5 23,8 33,8

C.06.14_A 24,00 20,5 25,2 22,5 32,5

C.06.15_A 24,00 20,4 25,0 22,4 32,4

C.06.16_NO 24,00 18,1 22,8 20,1 30,1

C.06.16_NW 24,00 20,1 24,8 22,1 32,1

C.06.17_NO 24,00 20,0 24,8 21,8 31,8

C.06.17_ZO 24,00 17,4 22,1 19,3 29,3

C.06.18_A 24,00 16,0 20,7 17,9 27,9

C.06.19_A 24,00 15,4 20,1 17,4 27,4

C.06.20_A 24,00 15,3 19,9 17,3 27,3

C.06.21_A 24,00 15,1 19,8 17,1 27,1

C.06.22_A 24,00 15,4 20,0 17,4 27,4

C.06.23_A 24,00 15,4 20,1 17,5 27,5

C.06.24_A 24,00 15,4 20,0 17,5 27,5

C.06.25_A 24,00 15,5 20,2 17,7 27,7

C.06.26_A 24,00 16,1 20,7 18,3 28,3

C.06.27_ZO 24,00 19,0 23,7 21,0 31,0

C.06.27_ZW 24,00 26,9 31,6 28,7 38,7

C.06.28_NW 24,00 30,7 35,5 32,5 42,5

C.06.28_ZW 24,00 30,3 35,0 32,0 42,0

C.07.10_NW 27,00 29,5 34,2 31,3 41,3

C.07.10_ZW 27,00 29,9 34,7 31,7 41,7

C.07.11_A 27,00 25,5 30,3 27,4 37,4

C.07.12_A 27,00 24,3 29,0 26,1 36,1

C.07.13_A 27,00 21,2 25,9 23,1 33,1

C.07.14_A 27,00 19,6 24,3 21,7 31,7

C.07.15_A 27,00 19,5 24,2 21,5 31,5

C.07.16_NO 27,00 17,3 22,0 19,3 29,3

C.07.16_NW 27,00 19,2 23,9 21,3 31,3

C.07.17_NO 27,00 18,3 23,0 20,1 30,1

C.07.17_ZO 27,00 16,4 21,1 18,4 28,4

C.07.18_A 27,00 15,7 20,4 17,7 27,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

C.07.19_A 27,00 15,7 20,3 17,7 27,7

C.07.20_A 27,00 15,7 20,3 17,7 27,7

C.07.21_A 27,00 16,1 20,7 18,2 28,2

C.07.22_ZO 27,00 20,6 25,3 22,5 32,5

C.07.22_ZW 27,00 25,7 30,5 27,5 37,5

C.08.11_A 30,00 19,7 24,3 21,7 31,7

C.08.12_NO 30,00 17,3 22,0 19,4 29,4

C.08.12_NW 30,00 19,4 24,0 21,5 31,5

C.08.13_NO 30,00 17,1 21,8 19,0 29,0

C.08.13_ZO 30,00 16,7 21,4 18,6 28,6

C.08.14_A 30,00 16,0 20,7 18,0 28,0

C.08.15_A 30,00 16,0 20,6 18,0 28,0

C.08.16_A 30,00 16,3 20,9 18,3 28,3

C.08.17_A 30,00 16,8 21,4 18,9 28,9

C.08.18_NW 30,00 29,9 34,6 31,7 41,7

C.08.18_ZO 30,00 21,4 26,2 23,3 33,3

C.08.18_ZW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1

D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7

D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8

D.01.12_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0

D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9

D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8

D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9

D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1

D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4

D.01.20_NW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1

D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0

D.01.22_A 7,50 20,3 25,0 22,2 32,2

D.01.23_A 7,50 20,5 25,3 22,4 32,4

D.01.24_A 7,50 20,7 25,4 22,5 32,5

D.01.25_A 7,50 20,6 25,3 22,4 32,4

D.01.26_A 7,50 20,6 25,4 22,5 32,5

D.01.27_A 7,50 20,5 25,3 22,4 32,4

D.01.28_A 7,50 20,7 25,4 22,6 32,6

D.01.29_A 7,50 20,7 25,4 22,6 32,6

D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1

D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0

D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5

D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6

D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7

D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6

D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6

D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7

D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2

D.02.20_NW 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9

D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9

D.02.22_A 11,00 20,4 25,2 22,3 32,3

D.02.23_A 11,00 20,7 25,4 22,6 32,6

D.02.24_A 11,00 20,8 25,5 22,7 32,7

D.02.25_A 11,00 20,8 25,5 22,7 32,7

D.02.26_A 11,00 20,8 25,6 22,7 32,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.02.27_A 11,00 20,8 25,5 22,6 32,6

D.02.28_A 11,00 20,9 25,6 22,7 32,7

D.02.29_A 11,00 20,9 25,6 22,8 32,8

D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4

D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0

D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1

D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2

D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3

D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3

D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4

D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,9 50,9

D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5

D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8

D.03.22_A 14,50 20,8 25,5 22,6 32,6

D.03.23_A 14,50 21,1 25,8 22,9 32,9

D.03.24_A 14,50 21,1 25,8 22,9 32,9

D.03.25_A 14,50 21,2 25,9 23,0 33,0

D.03.26_A 14,50 21,3 26,0 23,1 33,1

D.03.27_A 14,50 21,3 26,0 23,1 33,1

D.03.28_A 14,50 21,9 26,6 23,7 33,7

D.03.29_A 14,50 21,4 26,1 23,2 33,2

D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0

D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4

D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0

D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7

D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7

D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8

D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8

D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9

D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4

D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0

D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5

D.04.22_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7

D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,6 34,6

D.04.25_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6

D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,7 34,7

D.04.28_A 18,00 23,2 27,9 25,0 35,0

D.04.29_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7

D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2

D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3

D.05.12_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3

D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3

D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5

D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5

D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2

D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,6 34,6

D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,7 34,7

D.05.24_A 21,00 22,7 27,5 24,5 34,5

D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,2 35,2

D.05.26_A 21,00 23,7 28,5 25,5 35,5

D.05.27_A 21,00 24,2 28,9 25,9 35,9

D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5

D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,3 36,3

D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8

D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8

D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9

D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9

D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 40,9 50,9

D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0

D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1

D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5

D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0

D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8

D.06.22_A 24,00 22,1 26,8 23,9 33,9

D.06.23_A 24,00 22,4 27,1 24,2 34,2

D.06.24_A 24,00 22,3 27,1 24,1 34,1

D.06.25_A 24,00 25,0 29,8 26,8 36,8

D.06.26_A 24,00 25,4 30,1 27,1 37,1

D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,0 37,0

D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,6 36,6

D.06.29_A 24,00 24,8 29,5 26,5 36,5

D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4

D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4

D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,4 50,4

D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5

D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5

D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.19_A 27,00 38,9 43,7 40,6 50,6

D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1

D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6

D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5

D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,3 33,3

D.07.23_A 27,00 21,8 26,6 23,6 33,6

D.07.24_A 27,00 21,2 26,0 23,0 33,0

D.07.25_A 27,00 24,5 29,2 26,3 36,3

D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,7 36,7

D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,5 36,5

D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 25,9 35,9

D.07.29_A 27,00 24,2 29,0 26,0 36,0

D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0

D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0

D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel

Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1

D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2

D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7

D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2

D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1

D.08.22_A 30,00 21,8 26,5 23,6 33,6

D.08.23_A 30,00 22,0 26,7 23,8 33,8

D.08.24_A 30,00 21,3 26,1 23,2 33,2

D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,3 36,3

D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,8 36,8

D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,6 36,6

D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 25,9 35,9

D.08.29_A 30,00 24,2 29,0 26,0 36,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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B i j l a g e  4

B e o o r d e l i n g  b o o g g e l u i d

HB 6108-3-RA-002   4.1

   



Beoordeling booggeluid

Beoordelingspositie RBS1 RBS2

Naam Hoogte Geluidbelasting Verschil Geluidbelasting Verschil

(m) (incl. booggeluid) (excl. booggeluid) (incl. booggeluid) (excl. booggeluid)

A.01.06_A 7,5 43,5 43,5 0,0 43,6 43,5 0,1

A.01.07_A 7,5 44,5 44,5 0,0 44,6 44,6 0,0

A.01.08_A 7,5 45,5 45,4 0,1 45,5 45,5 0,0

A.01.09_A 7,5 46,5 46,5 0,0 46,6 46,5 0,1

A.01.10_A 7,5 47,8 47,7 0,1 47,8 47,8 0,0

A.01.11_NW 7,5 52,4 52,4 0,0 52,5 52,5 0,0

A.01.11_ZW 7,5 49,5 49,5 0,0 49,6 49,6 0,0

A.01.12_A 7,5 52,7 52,6 0,1 52,8 52,7 0,1

A.01.13_A 7,5 52,9 52,8 0,1 52,9 52,9 0,0

A.01.14_A 7,5 52,8 52,8 0,0 52,9 52,8 0,1

A.01.15_A 7,5 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1

A.01.16_A 7,5 52,6 52,5 0,1 52,6 52,5 0,1

A.01.17_A 7,5 32,9 32,8 0,1 33,4 33,2 0,2

A.02.06_A 11 43,5 43,5 0,0 43,6 43,5 0,1

A.02.07_A 11 44,6 44,5 0,1 44,6 44,6 0,0

A.02.08_A 11 45,4 45,4 0,0 45,4 45,4 0,0

A.02.09_A 11 46,5 46,4 0,1 46,5 46,4 0,1

A.02.10_A 11 47,6 47,6 0,0 47,7 47,7 0,0

A.02.11_NW 11 52,1 52,1 0,0 52,2 52,2 0,0

A.02.11_ZW 11 49,2 49,2 0,0 49,4 49,3 0,1

A.02.12_A 11 52,6 52,5 0,1 52,7 52,6 0,1

A.02.13_A 11 52,7 52,6 0,1 52,7 52,7 0,0

A.02.14_A 11 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1

A.02.15_A 11 52,5 52,4 0,1 52,6 52,5 0,1

A.02.16_A 11 52,5 52,4 0,1 52,5 52,4 0,1

A.02.17_A 11 33,7 33,5 0,2 33,9 33,8 0,1

A.02.20_A 11 32,1 31,9 0,2 32,5 32,3 0,2

A.02.21_A 11 31,4 31,3 0,1 31,9 31,7 0,2

A.02.22_A 11 31,5 31,2 0,3 32,3 32 0,3

A.02.23_NO 11 32 31,8 0,2 33,2 33 0,2

A.02.23_ZO 11 32,3 32,1 0,2 32,9 32,7 0,2

A.03.06_A 14,5 43,5 43,4 0,1 43,5 43,5 0,0

A.03.07_A 14,5 44,5 44,5 0,0 44,5 44,5 0,0

A.03.08_A 14,5 45,3 45,3 0,0 45,4 45,3 0,1

A.03.09_A 14,5 46,3 46,3 0,0 46,4 46,3 0,1

A.03.10_A 14,5 47,4 47,4 0,0 47,5 47,4 0,1

A.03.11_NW 14,5 51,7 51,6 0,1 51,8 51,8 0,0

A.03.11_ZW 14,5 48,8 48,8 0,0 49 49 0,0

A.03.12_A 14,5 52,1 52,1 0,0 52,2 52,2 0,0

A.03.13_A 14,5 52,3 52,2 0,1 52,3 52,2 0,1

A.03.14_A 14,5 52,2 52,1 0,1 52,2 52,1 0,1

A.03.15_A 14,5 52,1 52 0,1 52,2 52 0,2

A.03.16_A 14,5 52,1 52 0,1 52,1 52 0,1

A.03.17_A 14,5 33,5 33,3 0,2 33,8 33,7 0,1

A.03.20_A 14,5 32,8 32,5 0,3 33,2 32,9 0,3

A.03.21_A 14,5 32,2 31,9 0,3 32,6 32,3 0,3

A.03.22_A 14,5 32,1 31,8 0,3 32,6 32,4 0,2

A.03.23_NO 14,5 32,3 32 0,3 33,1 32,9 0,2

A.03.23_ZO 14,5 32,6 32,4 0,2 33 32,8 0,2

A.04.06_ZO 18 36,6 36,5 0,1 37,2 37,1 0,1

A.04.06_ZW 18 39,2 39,1 0,1 39,3 39,3 0,0

A.04.07_A 18 39,9 39,9 0,0 40 40 0,0

A.04.08_A 18 40,3 40,2 0,1 40,4 40,2 0,2

A.04.09_A 18 40,4 40,2 0,2 40,5 40,3 0,2

A.04.10_A 18 41 40,7 0,3 41,3 41,1 0,2

A.04.11_A 18 41,3 41 0,3 41,9 41,7 0,2

A.04.12_A 18 41,2 40,9 0,3 42 41,8 0,2

A.04.13_NW 18 43,7 43,5 0,2 44,7 44,6 0,1

A.04.13_ZW 18 41,8 41,5 0,3 43,2 43 0,2

A.04.14_NO 18 36,3 36,3 0,0 36,6 36,5 0,1

A.04.14_NW 18 41,7 41,4 0,3 42 41,7 0,3

A.04.15_A 18 34 33,9 0,1 34,4 34,3 0,1

A.04.16_A 18 33,9 33,8 0,1 34,4 34,3 0,1

A.04.17_A 18 36,1 35,1 1,0 36,3 35,3 1,0

A.04.18_A 18 35,5 34,1 1,4 35,7 34,3 1,4



A.04.19_A 18 35,4 34,1 1,3 35,6 34,4 1,2

A.04.20_A 18 33,6 33,2 0,4 34 33,7 0,3

A.04.21_NO 18 33 32,8 0,2 33,8 33,6 0,2

A.04.21_ZO 18 33,7 33,2 0,5 35,8 35,5 0,3

A.05.06_ZO 21 39,2 39,1 0,1 39,5 39,4 0,1

A.05.06_ZW 21 42,9 42,9 0,0 43 43 0,0

A.05.07_A 21 42,3 42,2 0,1 42,3 42,3 0,0

A.05.08_A 21 42,7 42,5 0,2 42,7 42,6 0,1

A.05.09_A 21 42,7 42,6 0,1 42,8 42,6 0,2

A.05.10_A 21 43,3 43,1 0,2 43,5 43,4 0,1

A.05.11_A 21 43,8 43,6 0,2 44,2 44,1 0,1

A.05.12_A 21 44,2 44,1 0,1 44,7 44,6 0,1

A.05.13_NW 21 50,6 50,5 0,1 50,8 50,7 0,1

A.05.13_ZW 21 47,1 47 0,1 47,6 47,5 0,1

A.05.14_NO 21 39,6 39,6 0,0 39,7 39,7 0,0

A.05.14_NW 21 49,4 49,4 0,0 49,5 49,4 0,1

A.05.15_A 21 35,1 35,1 0,0 35,5 35,4 0,1

A.05.16_A 21 34,9 34,8 0,1 35,3 35,2 0,1

A.05.17_A 21 37 36,1 0,9 37,2 36,2 1,0

A.05.18_A 21 36,1 34,6 1,5 36,3 34,8 1,5

A.05.19_A 21 35,9 34,6 1,3 36,1 34,9 1,2

A.05.20_A 21 34,7 34,4 0,3 35,1 34,8 0,3

A.05.21_NO 21 33,6 33,4 0,2 34,3 34,2 0,1

A.05.21_ZO 21 34 33,5 0,5 36,2 35,9 0,3

A.06.06_ZO 24 39,9 39,8 0,1 40,2 40,1 0,1

A.06.06_ZW 24 43,3 43,2 0,1 43,3 43,3 0,0

A.06.07_A 24 43,4 43,4 0,0 43,5 43,5 0,0

A.06.08_A 24 43,7 43,6 0,1 43,8 43,7 0,1

A.06.09_A 24 43,9 43,8 0,1 43,9 43,8 0,1

A.06.10_A 24 44,4 44,3 0,1 44,6 44,5 0,1

A.06.11_A 24 45,2 45,1 0,1 45,5 45,5 0,0

A.06.12_A 24 46,1 46 0,1 46,5 46,4 0,1

A.06.13_NW 24 50,4 50,2 0,2 50,6 50,5 0,1

A.06.13_ZW 24 48,6 48,6 0,0 49 49 0,0

A.06.14_NO 24 44 44 0,0 44 44 0,0

A.06.14_NW 24 50,1 50,1 0,0 50,2 50,1 0,1

A.06.15_A 24 36,7 36,7 0,0 37 36,9 0,1

A.06.16_A 24 36 36 0,0 36,4 36,3 0,1

A.06.17_A 24 37,4 36,4 1,0 37,5 36,5 1,0

A.06.18_A 24 36,4 34,8 1,6 36,5 35 1,5

A.06.19_A 24 36,1 34,7 1,4 36,2 34,9 1,3

A.06.20_A 24 34,7 34,4 0,3 35 34,8 0,2

A.06.21_NO 24 33,2 33 0,2 34,1 33,9 0,2

A.06.21_ZO 24 33,6 33 0,6 36,3 36 0,3

A.07.06_ZO 27 39,8 39,7 0,1 40,2 40,1 0,1

A.07.06_ZW 27 43,9 43,9 0,0 44 44 0,0

A.07.07_A 27 44,3 44,3 0,0 44,4 44,4 0,0

A.07.08_A 27 44,4 44,3 0,1 44,4 44,3 0,1

A.07.09_A 27 44,6 44,5 0,1 44,7 44,6 0,1

A.07.10_A 27 45,1 45 0,1 45,3 45,2 0,1

A.07.11_A 27 45,7 45,6 0,1 46 45,9 0,1

A.07.12_A 27 46 45,8 0,2 46,4 46,3 0,1

A.07.13_NW 27 50 49,8 0,2 50,3 50,2 0,1

A.07.13_ZW 27 48,3 48,2 0,1 48,8 48,7 0,1

A.07.14_NO 27 46,7 46,7 0,0 46,8 46,8 0,0

A.07.14_NW 27 49,8 49,7 0,1 49,8 49,8 0,0

A.07.15_A 27 39,9 39,9 0,0 40 40 0,0

A.07.16_A 27 37,9 37,9 0,0 38 38 0,0

A.07.17_A 27 37,6 36,8 0,8 37,7 36,9 0,8

A.07.18_A 27 36,4 35 1,4 36,5 35,2 1,3

A.07.19_A 27 36,4 34,9 1,5 36,5 35,1 1,4

A.07.20_A 27 34,7 34,4 0,3 35,1 34,8 0,3

A.07.21_NO 27 32,8 32,6 0,2 33,8 33,6 0,2

A.07.21_ZO 27 33 32,3 0,7 36,7 36,4 0,3

A.08.06_ZO 30 38,2 38,2 0,0 38,8 38,7 0,1

A.08.06_ZW 30 43,1 43 0,1 43,2 43,1 0,1

A.08.07_A 30 44,4 44,4 0,0 44,5 44,4 0,1

A.08.08_A 30 44,5 44,4 0,1 44,6 44,5 0,1

A.08.09_A 30 44,7 44,6 0,1 44,8 44,7 0,1

A.08.10_A 30 45,2 45,1 0,1 45,4 45,3 0,1

A.08.11_A 30 45,5 45,4 0,1 45,9 45,8 0,1



A.08.12_A 30 45,7 45,6 0,1 46,2 46,1 0,1

A.08.13_NW 30 49,6 49,5 0,1 50 49,9 0,1

A.08.13_ZW 30 47,9 47,8 0,1 48,4 48,4 0,0

A.08.14_NO 30 46,6 46,5 0,1 46,6 46,6 0,0

A.08.14_NW 30 49,4 49,3 0,1 49,4 49,4 0,0

A.08.15_A 30 42,3 42,3 0,0 42,3 42,3 0,0

A.08.16_A 30 40,1 40,1 0,0 40,2 40,2 0,0

A.08.17_A 30 38,1 37,3 0,8 38,2 37,5 0,7

A.08.18_A 30 36,2 34,7 1,5 36,4 35 1,4

A.08.19_A 30 36,4 35 1,4 36,5 35,2 1,3

A.08.20_A 30 34,7 34,4 0,3 35,1 34,8 0,3

A.08.21_NO 30 32,6 32,3 0,3 33,7 33,5 0,2

A.08.21_ZO 30 32,7 32 0,7 36,7 36,5 0,2

A.09.06_ZO 33 38,4 38,4 0,0 39 38,9 0,1

A.09.06_ZW 33 42,3 42,2 0,1 42,4 42,4 0,0

A.09.07_A 33 43,9 43,9 0,0 44 44 0,0

A.09.08_A 33 44,1 44 0,1 44,2 44,1 0,1

A.09.09_A 33 44,6 44,5 0,1 44,7 44,6 0,1

A.09.10_A 33 45,1 44,9 0,2 45,3 45,2 0,1

A.09.11_A 33 45,4 45,3 0,1 45,8 45,7 0,1

A.09.12_A 33 45,6 45,4 0,2 46,1 46 0,1

A.09.13_NW 33 49,2 49,1 0,1 49,7 49,6 0,1

A.09.13_ZW 33 47,5 47,4 0,1 48,1 48,1 0,0

A.09.14_NO 33 46,3 46,2 0,1 46,3 46,2 0,1

A.09.14_NW 33 49,1 49 0,1 49,1 49 0,1

A.09.15_A 33 42,6 42,6 0,0 42,6 42,6 0,0

A.09.16_A 33 41,6 41,6 0,0 41,7 41,7 0,0

A.09.17_A 33 39,6 39,1 0,5 39,7 39,2 0,5

A.09.18_A 33 36,7 35,5 1,2 36,9 35,7 1,2

A.09.19_A 33 36,6 35,3 1,3 36,8 35,5 1,3

A.09.20_A 33 34,8 34,5 0,3 35,2 34,9 0,3

A.09.21_NO 33 32,4 32,1 0,3 33,6 33,4 0,2

A.09.21_ZO 33 31,9 31,1 0,8 36,6 36,3 0,3

A.10.06_A 36 31 30,6 0,4 34 33,9 0,1

A.10.07_ZO 36 36,7 36,6 0,1 37,6 37,5 0,1

A.10.07_ZW 36 42,3 42,2 0,1 42,5 42,5 0,0

A.10.08_A 36 43,5 43,4 0,1 43,6 43,5 0,1

A.10.09_A 36 44,1 43,9 0,2 44,2 44,1 0,1

A.10.10_A 36 44,8 44,6 0,2 45,1 44,8 0,3

A.10.11_A 36 45,3 45,2 0,1 45,8 45,7 0,1

A.10.12_NW 36 49,4 49,3 0,1 50 49,8 0,2

A.10.12_ZW 36 47 46,9 0,1 48 47,9 0,1

A.10.13_A 36 48,7 48,5 0,2 49,1 48,8 0,3

A.10.14_NO 36 45,4 45,2 0,2 45,4 45,2 0,2

A.10.14_NW 36 48,2 48,1 0,1 48,3 48,2 0,1

A.10.15_A 36 42 41,6 0,4 42 41,7 0,3

A.10.16_A 36 41,2 40,5 0,7 41,3 40,5 0,8

A.10.17_A 36 37,7 36,7 1,0 37,8 36,9 0,9

A.10.18_A 36 36,1 35,5 0,6 36,4 35,9 0,5

A.10.19_NO 36 32,3 32,1 0,2 33,5 33,4 0,1

A.10.19_ZO 36 32 31,4 0,6 36,1 35,9 0,2

A.11.06_A 39 31,1 30,8 0,3 34,1 33,9 0,2

A.11.07_ZO 39 36,8 36,7 0,1 37,9 37,8 0,1

A.11.07_ZW 39 42,2 42,1 0,1 42,6 42,6 0,0

A.11.08_A 39 43,3 43,3 0,0 43,6 43,5 0,1

A.11.09_A 39 43,7 43,6 0,1 43,9 43,8 0,1

A.11.10_A 39 44,3 44,2 0,1 44,7 44,6 0,1

A.11.11_A 39 44,9 44,7 0,2 45,6 45,4 0,2

A.11.12_NW 39 49 48,9 0,1 49,1 49 0,1

A.11.12_ZW 39 46,6 46,5 0,1 46,9 46,8 0,1

A.11.13_A 39 48,4 48,1 0,3 48,5 48,2 0,3

A.11.14_NO 39 45,2 45 0,2 45,2 45 0,2

A.11.14_NW 39 48,1 47,9 0,2 48,2 47,9 0,3

A.11.15_A 39 41,9 41,6 0,3 42 41,6 0,4

A.11.16_A 39 41,5 40,8 0,7 41,5 40,8 0,7

A.11.17_A 39 38,8 38,1 0,7 38,9 38,2 0,7

A.11.18_A 39 36,5 36,1 0,4 36,8 36,4 0,4

A.11.19_NO 39 32,5 32,3 0,2 33,6 33,5 0,1

A.11.19_ZO 39 32 31,4 0,6 36,1 35,9 0,2

A.12.06_A 42 32,1 31 1,1 35,1 34,5 0,6

A.12.07_ZO 42 37 36,9 0,1 39,3 39,3 0,0



A.12.07_ZW 42 42,2 42,1 0,1 43,6 43,6 0,0

A.12.08_A 42 43,3 43,2 0,1 44,3 44,2 0,1

A.12.09_A 42 43,6 43,4 0,2 44,5 44,4 0,1

A.12.10_A 42 44 43,8 0,2 44,7 44,6 0,1

A.12.11_A 42 44,6 44,5 0,1 45,4 45,3 0,1

A.12.12_NW 42 48,7 48,5 0,2 49,4 49,2 0,2

A.12.12_ZW 42 46,2 46,1 0,1 47,4 47,3 0,1

A.12.13_A 42 48 47,7 0,3 48,2 47,9 0,3

A.12.14_NO 42 44,5 44,2 0,3 44,5 44,2 0,3

A.12.14_NW 42 48,1 47,8 0,3 48,2 47,9 0,3

A.12.15_A 42 40,7 40,2 0,5 40,7 40,3 0,4

A.12.16_A 42 41,6 40,9 0,7 41,6 40,9 0,7

A.12.17_A 42 39,9 39,4 0,5 40 39,4 0,6

A.12.18_A 42 37,6 37,2 0,4 37,8 37,5 0,3

A.12.19_NO 42 32,4 32,2 0,2 33,6 33,4 0,2

A.12.19_ZO 42 32 31,4 0,6 36,1 35,9 0,2

A.13.06_A 45 32,4 31,2 1,2 35,3 34,7 0,6

A.13.07_ZO 45 37 36,9 0,1 39,4 39,3 0,1

A.13.07_ZW 45 42 42 0,0 43,6 43,5 0,1

A.13.08_A 45 43,1 43 0,1 44,2 44,1 0,1

A.13.09_A 45 43,3 43,2 0,1 44,5 44,4 0,1

A.13.10_A 45 43,8 43,7 0,1 45,2 45,1 0,1

A.13.11_A 45 44,3 44,1 0,2 45,8 45,6 0,2

A.13.12_NW 45 48,4 48,1 0,3 49,3 49,1 0,2

A.13.12_ZW 45 45,9 45,8 0,1 47,4 47,3 0,1

A.13.13_A 45 47,6 47,4 0,2 47,8 47,5 0,3

A.13.14_NO 45 44,3 44 0,3 44,3 44 0,3

A.13.14_NW 45 47,8 47,5 0,3 47,8 47,6 0,2

A.13.15_A 45 39,1 38,4 0,7 39,2 38,5 0,7

A.13.16_A 45 39,1 37,8 1,3 39,2 37,9 1,3

A.13.17_A 45 39 38,3 0,7 39,1 38,4 0,7

A.13.18_A 45 37,2 36,8 0,4 37,5 37,1 0,4

A.13.19_NO 45 32,6 32,5 0,1 33,8 33,6 0,2

A.13.19_ZO 45 32 31,5 0,5 36,1 35,9 0,2

A.14.06_A 48 32,5 31,4 1,1 35,9 35,4 0,5

A.14.07_ZO 48 36,9 36,8 0,1 39,6 39,6 0,0

A.14.07_ZW 48 41,9 41,9 0,0 43,7 43,6 0,1

A.14.08_A 48 43 42,9 0,1 44,2 44,1 0,1

A.14.09_A 48 43,1 43 0,1 44,4 44,3 0,1

A.14.10_A 48 43,6 43,4 0,2 45,1 45 0,1

A.14.11_A 48 44 43,8 0,2 45,6 45,4 0,2

A.14.12_NW 48 48 47,8 0,2 49,1 48,9 0,2

A.14.12_ZW 48 45,6 45,4 0,2 47,2 47,1 0,1

A.14.13_A 48 47,3 47 0,3 47,5 47,2 0,3

A.14.14_NO 48 45,5 45,1 0,4 45,5 45,1 0,4

A.14.14_NW 48 47,5 47,2 0,3 47,5 47,2 0,3

A.14.15_A 48 39,7 39,1 0,6 39,8 39,2 0,6

A.14.16_A 48 39,5 38,4 1,1 39,6 38,5 1,1

A.14.17_A 48 37,7 36,8 0,9 37,8 36,9 0,9

A.14.18_A 48 36,3 35,8 0,5 36,6 36,1 0,5

A.14.19_NO 48 34 33,8 0,2 34,8 34,7 0,1

A.14.19_ZO 48 32,1 31,5 0,6 36,2 36 0,2

A.15.06_A 51 32,6 31,6 1,0 36,1 35,7 0,4

A.15.07_ZO 51 36,7 36,6 0,1 38,9 38,8 0,1

A.15.07_ZW 51 41,8 41,7 0,1 43,4 43,4 0,0

A.15.08_A 51 42,7 42,7 0,0 44 44 0,0

A.15.09_A 51 42,8 42,8 0,0 44,3 44,2 0,1

A.15.10_A 51 43,3 43,2 0,1 44,9 44,9 0,0

A.15.11_A 51 43,8 43,6 0,2 45,5 45,4 0,1

A.15.12_NW 51 47,7 47,5 0,2 48,8 48,7 0,1

A.15.12_ZW 51 45,2 45,1 0,1 47 46,9 0,1

A.15.13_A 51 47 46,7 0,3 47,2 46,9 0,3

A.15.14_NO 51 46,3 45,9 0,4 46,3 45,9 0,4

A.15.14_NW 51 47,1 46,8 0,3 47,2 46,9 0,3

A.15.15_A 51 40,2 39,6 0,6 40,3 39,7 0,6

A.15.16_A 51 39,7 38,5 1,2 39,7 38,6 1,1

A.15.17_A 51 38 37,1 0,9 38,1 37,2 0,9

A.15.18_A 51 36,9 36,4 0,5 37,1 36,7 0,4

A.15.19_NO 51 34 33,8 0,2 34,9 34,8 0,1

A.15.19_ZO 51 32,8 32,4 0,4 36,6 36,4 0,2

A.16.06_A 54 32,7 31,6 1,1 36,2 35,8 0,4



A.16.07_ZO 54 36,2 36,1 0,1 37,9 37,8 0,1

A.16.07_ZW 54 41,4 41,4 0,0 42,5 42,4 0,1

A.16.08_A 54 42,5 42,4 0,1 43,7 43,7 0,0

A.16.09_A 54 42,6 42,5 0,1 44,1 44 0,1

A.16.10_A 54 43 42,8 0,2 44,7 44,6 0,1

A.16.11_A 54 43,6 43,3 0,3 45,5 45,3 0,2

A.16.12_NW 54 47,4 47,2 0,2 48,6 48,5 0,1

A.16.12_ZW 54 44,9 44,7 0,2 46,9 46,7 0,2

A.16.13_A 54 46,7 46,4 0,3 46,9 46,6 0,3

A.16.14_NO 54 46,1 45,8 0,3 46,1 45,8 0,3

A.16.14_NW 54 46,8 46,5 0,3 46,9 46,6 0,3

A.16.15_A 54 41,2 40,7 0,5 41,3 40,7 0,6

A.16.16_A 54 39,8 38,7 1,1 39,9 38,8 1,1

A.16.17_A 54 38,1 37,2 0,9 38,2 37,3 0,9

A.16.18_A 54 37 36,6 0,4 37,2 36,8 0,4

A.16.19_NO 54 34,1 34 0,1 35 34,9 0,1

A.16.19_ZO 54 33,1 32,6 0,5 36,7 36,5 0,2

A.17.06_A 57 32,7 31,7 1,0 36,3 35,9 0,4

A.17.07_ZO 57 36,5 36,4 0,1 38,1 38 0,1

A.17.07_ZW 57 41,6 41,5 0,1 42,5 42,4 0,1

A.17.08_A 57 42,1 42 0,1 42,8 42,7 0,1

A.17.09_A 57 42,3 42,2 0,1 43,5 43,4 0,1

A.17.10_A 57 42,6 42,5 0,1 44,5 44,4 0,1

A.17.11_A 57 43,4 43,1 0,3 45,6 45,4 0,2

A.17.12_NW 57 47,2 46,9 0,3 48,4 48,3 0,1

A.17.12_ZW 57 44,6 44,4 0,2 46,7 46,6 0,1

A.17.13_A 57 46,4 46,1 0,3 46,6 46,3 0,3

A.17.14_NO 57 45,9 45,5 0,4 45,9 45,5 0,4

A.17.14_NW 57 46,5 46,3 0,2 46,6 46,4 0,2

A.17.15_A 57 42,3 41,7 0,6 42,3 41,7 0,6

A.17.16_A 57 40,3 39,4 0,9 40,4 39,4 1,0

A.17.17_A 57 38,5 37,7 0,8 38,6 37,8 0,8

A.17.18_A 57 37,1 36,7 0,4 37,3 37 0,3

A.17.19_NO 57 34,2 34,1 0,1 35,1 35 0,1

A.17.19_ZO 57 33,1 32,7 0,4 36,7 36,5 0,2

A.18.06_A 60 33,1 32,1 1,0 36,5 36,1 0,4

A.18.07_ZO 60 35,9 35,7 0,2 37,9 37,8 0,1

A.18.07_ZW 60 41,7 41,5 0,2 42,8 42,6 0,2

A.18.08_A 60 42 41,9 0,1 42,7 42,6 0,1

A.18.09_A 60 42 41,9 0,1 42,8 42,7 0,1

A.18.10_A 60 42,4 42,3 0,1 43,8 43,7 0,1

A.18.11_A 60 43,1 42,8 0,3 45,5 45,3 0,2

A.18.12_NW 60 47 46,7 0,3 48,3 48,1 0,2

A.18.12_ZW 60 44,4 44,2 0,2 46,6 46,5 0,1

A.18.13_A 60 46,1 45,8 0,3 46,4 46,1 0,3

A.18.14_NO 60 45,7 45,3 0,4 45,7 45,3 0,4

A.18.14_NW 60 46,3 46 0,3 46,4 46,1 0,3

A.18.15_A 60 43,3 42,8 0,5 43,4 42,8 0,6

A.18.16_A 60 40,6 39,6 1,0 40,6 39,7 0,9

A.18.17_A 60 38,8 38 0,8 38,9 38,1 0,8

A.18.18_A 60 37,7 37,4 0,3 37,9 37,6 0,3

A.18.19_NO 60 35,1 35 0,1 35,8 35,8 0,0

A.18.19_ZO 60 33,2 32,8 0,4 36,7 36,5 0,2

A.19.06_A 63 33,4 32,4 1,0 37,2 36,8 0,4

A.19.07_ZO 63 36,5 36,1 0,4 38,6 38,4 0,2

A.19.07_ZW 63 41,8 41,6 0,2 42,9 42,7 0,2

A.19.08_A 63 42 41,9 0,1 42,7 42,6 0,1

A.19.09_A 63 42 41,9 0,1 42,8 42,7 0,1

A.19.10_A 63 42,3 42,1 0,2 43,6 43,5 0,1

A.19.11_A 63 42,8 42,6 0,2 45 44,9 0,1

A.19.12_NW 63 46,7 46,4 0,3 48,1 47,9 0,2

A.19.12_ZW 63 44,1 43,9 0,2 46,3 46,2 0,1

A.19.13_A 63 45,9 45,6 0,3 46,1 45,8 0,3

A.19.14_NO 63 45,4 45,1 0,3 45,4 45,1 0,3

A.19.14_NW 63 46 45,7 0,3 46,1 45,8 0,3

A.19.15_A 63 43,7 43,2 0,5 43,8 43,2 0,6

A.19.16_A 63 40,9 40 0,9 41 40,1 0,9

A.19.17_A 63 38,9 38,2 0,7 39 38,3 0,7

A.19.18_A 63 37,8 37,4 0,4 38 37,6 0,4

A.19.19_NO 63 35,6 35,5 0,1 36,2 36,1 0,1

A.19.19_ZO 63 34 33,7 0,3 37,2 37 0,2



A.20.06_A 66 33,6 32,6 1,0 37,3 37 0,3

A.20.07_ZO 66 37 36,7 0,3 38,9 38,7 0,2

A.20.07_ZW 66 41,7 41,5 0,2 42,9 42,7 0,2

A.20.08_A 66 41,6 41,5 0,1 42,4 42,3 0,1

A.20.09_A 66 41,6 41,5 0,1 42,6 42,5 0,1

A.20.10_A 66 41,9 41,7 0,2 43,6 43,5 0,1

A.20.11_A 66 42,3 42,1 0,2 44,7 44,6 0,1

A.20.12_NW 66 46,4 46,2 0,2 47,8 47,6 0,2

A.20.12_ZW 66 43,8 43,6 0,2 46 45,9 0,1

A.20.13_A 66 45,6 45,3 0,3 45,9 45,6 0,3

A.20.14_NO 66 45,2 44,8 0,4 45,2 44,8 0,4

A.20.14_NW 66 45,8 45,5 0,3 45,9 45,6 0,3

A.20.15_A 66 43,7 43,1 0,6 43,7 43,2 0,5

A.20.16_A 66 41,4 40,6 0,8 41,5 40,6 0,9

A.20.17_A 66 39 38,3 0,7 39,1 38,4 0,7

A.20.18_A 66 37,8 37,5 0,3 38,1 37,7 0,4

A.20.19_NO 66 35,6 35,5 0,1 36,3 36,2 0,1

A.20.19_ZO 66 34 33,6 0,4 37,2 37 0,2

A.21.06_A 69 33,9 33 0,9 37,6 37,2 0,4

A.21.07_ZO 69 37,1 36,9 0,2 39,2 39 0,2

A.21.07_ZW 69 41,7 41,5 0,2 42,9 42,7 0,2

A.21.08_A 69 41,5 41,4 0,1 42,3 42,2 0,1

A.21.09_A 69 41,5 41,3 0,2 42,8 42,7 0,1

A.21.10_A 69 41,8 41,6 0,2 43,7 43,6 0,1

A.21.11_A 69 42,1 41,8 0,3 44,7 44,5 0,2

A.21.12_NW 69 46,2 45,9 0,3 47,6 47,4 0,2

A.21.12_ZW 69 43,5 43,3 0,2 45,9 45,7 0,2

A.21.13_A 69 45,4 45 0,4 45,7 45,4 0,3

A.21.14_NO 69 45 44,6 0,4 45 44,6 0,4

A.21.14_NW 69 45,5 45,2 0,3 45,7 45,4 0,3

A.21.15_A 69 43,5 43 0,5 43,6 43 0,6

A.21.16_A 69 42 41,2 0,8 42,1 41,3 0,8

A.21.17_A 69 39,2 38,4 0,8 39,2 38,5 0,7

A.21.18_A 69 37,9 37,5 0,4 38,1 37,8 0,3

A.21.19_NO 69 35,8 35,7 0,1 36,6 36,5 0,1

A.21.19_ZO 69 34 33,7 0,3 37,2 37 0,2

A.22.06_A 72 33,9 33,1 0,8 37,7 37,3 0,4

A.22.07_ZO 72 37,2 36,9 0,3 39,2 39,1 0,1

A.22.07_ZW 72 41,6 41,4 0,2 42,9 42,7 0,2

A.22.08_A 72 41,3 41,2 0,1 42,3 42,2 0,1

A.22.09_A 72 41,3 41,2 0,1 42,8 42,8 0,0

A.22.10_A 72 41,6 41,5 0,1 43,8 43,7 0,1

A.22.11_A 72 41,9 41,6 0,3 44,7 44,5 0,2

A.22.12_NW 72 46 45,7 0,3 47,5 47,3 0,2

A.22.12_ZW 72 43,4 43,1 0,3 45,8 45,7 0,1

A.22.13_A 72 45,1 44,8 0,3 45,4 45,1 0,3

A.22.14_NO 72 44,7 44,3 0,4 44,8 44,4 0,4

A.22.14_NW 72 45,3 45 0,3 45,5 45,1 0,4

A.22.15_A 72 43,4 42,8 0,6 43,4 42,9 0,5

A.22.16_A 72 42,6 41,8 0,8 42,6 41,8 0,8

A.22.17_A 72 39,4 38,7 0,7 39,5 38,8 0,7

A.22.18_A 72 37,9 37,6 0,3 38,1 37,8 0,3

A.22.19_NO 72 35,7 35,6 0,1 36,4 36,3 0,1

A.22.19_ZO 72 34 33,7 0,3 37,1 37 0,1

A.23.06_A 75 34 33,1 0,9 37,7 37,4 0,3

A.23.07_ZO 75 37,3 37 0,3 39,3 39,1 0,2

A.23.07_ZW 75 41,5 41,3 0,2 42,8 42,7 0,1

A.23.08_A 75 41,2 41,1 0,1 42,3 42,2 0,1

A.23.09_A 75 41,2 41,1 0,1 43,1 43 0,1

A.23.10_A 75 41,5 41,3 0,2 44 43,9 0,1

A.23.11_A 75 41,8 41,5 0,3 44,7 44,5 0,2

A.23.12_NW 75 45,7 45,4 0,3 47,3 47,1 0,2

A.23.12_ZW 75 43,1 42,8 0,3 45,7 45,5 0,2

A.23.13_A 75 44,9 44,6 0,3 45,2 44,9 0,3

A.23.14_NO 75 44,5 44,1 0,4 44,5 44,1 0,4

A.23.14_NW 75 45,1 44,7 0,4 45,2 44,9 0,3

A.23.15_A 75 43,2 42,7 0,5 43,2 42,7 0,5

A.23.16_A 75 42,8 42 0,8 42,9 42,1 0,8

A.23.17_A 75 39,8 39,1 0,7 39,9 39,2 0,7

A.23.18_A 75 38 37,6 0,4 38,2 37,9 0,3

A.23.19_NO 75 35,7 35,6 0,1 36,4 36,3 0,1



A.23.19_ZO 75 34 33,6 0,4 37,1 37 0,1

A.24.06_A 78 34 33,1 0,9 37,8 37,5 0,3

A.24.07_ZO 78 37,2 36,9 0,3 39,4 39,2 0,2

A.24.07_ZW 78 41,4 41,3 0,1 42,9 42,7 0,2

A.24.08_A 78 41,1 41 0,1 42,5 42,4 0,1

A.24.09_A 78 41,1 41 0,1 43,2 43,1 0,1

A.24.10_A 78 41,3 41,2 0,1 44,1 44 0,1

A.24.11_A 78 41,6 41,3 0,3 44,7 44,5 0,2

A.24.12_NW 78 45,5 45,2 0,3 47,1 46,9 0,2

A.24.12_ZW 78 42,8 42,6 0,2 45,5 45,4 0,1

A.24.13_A 78 44,7 44,4 0,3 45,1 44,7 0,4

A.24.14_NO 78 44,3 43,9 0,4 44,3 43,9 0,4

A.24.14_NW 78 44,9 44,5 0,4 45 44,7 0,3

A.24.15_A 78 43 42,5 0,5 43,1 42,5 0,6

A.24.16_A 78 42,8 42 0,8 42,8 42 0,8

A.24.17_A 78 40,3 39,6 0,7 40,4 39,7 0,7

A.24.18_A 78 38,1 37,8 0,3 38,4 38 0,4

A.24.19_NO 78 35,8 35,6 0,2 36,4 36,3 0,1

A.24.19_ZO 78 34 33,6 0,4 37,1 36,9 0,2

A.25.06_A 81 34 33,1 0,9 38 37,6 0,4

A.25.07_ZO 81 37,1 36,8 0,3 39,5 39,3 0,2

A.25.07_ZW 81 41,4 41,2 0,2 43 42,9 0,1

A.25.08_A 81 41 40,9 0,1 42,6 42,5 0,1

A.25.09_A 81 41 40,9 0,1 43,4 43,3 0,1

A.25.10_A 81 41,2 41 0,2 44,1 44 0,1

A.25.11_A 81 41,4 41,1 0,3 44,6 44,5 0,1

A.25.12_NW 81 45,2 44,9 0,3 46,9 46,7 0,2

A.25.12_ZW 81 42,6 42,4 0,2 45,4 45,3 0,1

A.25.13_A 81 44,5 44,1 0,4 44,9 44,5 0,4

A.25.14_NO 81 44,1 43,7 0,4 44,1 43,7 0,4

A.25.14_NW 81 44,7 44,3 0,4 44,8 44,5 0,3

A.25.15_A 81 42,9 42,3 0,6 42,9 42,4 0,5

A.25.16_A 81 42,6 41,8 0,8 42,7 41,9 0,8

A.25.17_A 81 40,7 40 0,7 40,8 40,1 0,7

A.25.18_A 81 38,4 38 0,4 38,6 38,3 0,3

A.25.19_NO 81 35,9 35,7 0,2 36,5 36,3 0,2

A.25.19_ZO 81 33,9 33,5 0,4 37,1 36,9 0,2

A.26.06_A 84 34 33,1 0,9 38,3 38 0,3

A.26.07_ZO 84 37,1 36,9 0,2 39,8 39,6 0,2

A.26.07_ZW 84 41,5 41,3 0,2 43,5 43,4 0,1

A.26.08_A 84 40,8 40,6 0,2 42,7 42,6 0,1

A.26.09_A 84 41 40,9 0,1 43,5 43,4 0,1

A.26.10_A 84 41 40,8 0,2 44,1 44 0,1

A.26.11_A 84 41,3 40,9 0,4 44,6 44,4 0,2

A.26.12_NW 84 45 44,7 0,3 46,8 46,6 0,2

A.26.12_ZW 84 42,3 42,1 0,2 45,3 45,1 0,2

A.26.13_A 84 44,3 43,9 0,4 44,7 44,3 0,4

A.26.14_NO 84 43,9 43,5 0,4 43,9 43,5 0,4

A.26.14_NW 84 44,4 44,1 0,3 44,6 44,3 0,3

A.26.15_A 84 42,7 42,2 0,5 42,8 42,2 0,6

A.26.16_A 84 42,5 41,7 0,8 42,6 41,7 0,9

A.26.17_A 84 41,2 40,5 0,7 41,3 40,6 0,7

A.26.18_A 84 38,8 38,4 0,4 39,3 38,9 0,4

A.26.19_NO 84 36 35,8 0,2 36,6 36,4 0,2

A.26.19_ZO 84 33,9 33,5 0,4 37,1 36,9 0,2

A.27.06_A 87 34,1 33,3 0,8 38,8 38,6 0,2

A.27.07_ZO 87 37,3 37 0,3 40,2 40,1 0,1

A.27.07_ZW 87 41,3 41,2 0,1 43,5 43,4 0,1

A.27.08_A 87 40,8 40,7 0,1 42,9 42,8 0,1

A.27.09_A 87 40,7 40,6 0,1 43,6 43,5 0,1

A.27.10_A 87 40,7 40,5 0,2 44 43,9 0,1

A.27.11_A 87 40,9 40,5 0,4 44,5 44,3 0,2

A.27.12_NW 87 44,8 44,5 0,3 46,7 46,5 0,2

A.27.12_ZW 87 42,2 41,9 0,3 45,2 45 0,2

A.27.13_A 87 44,1 43,7 0,4 44,5 44,1 0,4

A.27.14_NO 87 43,7 43,3 0,4 43,7 43,3 0,4

A.27.14_NW 87 44,2 43,9 0,3 44,4 44,1 0,3

A.27.15_A 87 42,6 42 0,6 42,6 42 0,6

A.27.16_A 87 42,4 41,6 0,8 42,4 41,6 0,8

A.27.17_A 87 41,4 40,7 0,7 41,5 40,8 0,7

A.27.18_A 87 39,2 38,7 0,5 39,8 39,3 0,5



A.27.19_NO 87 36,3 36,1 0,2 36,9 36,7 0,2

A.27.19_ZO 87 33,8 33,5 0,3 37,2 37 0,2

A.28.06_A 90 34,1 33,3 0,8 39 38,8 0,2

A.28.07_ZO 90 37,4 37,1 0,3 40,4 40,3 0,1

A.28.07_ZW 90 41,1 41 0,1 43,6 43,5 0,1

A.28.08_A 90 40,5 40,4 0,1 43 42,9 0,1

A.28.09_A 90 40,5 40,3 0,2 43,6 43,5 0,1

A.28.10_A 90 40,3 40,1 0,2 43,9 43,8 0,1

A.28.11_A 90 40,6 40,2 0,4 44,4 44,2 0,2

A.28.12_NW 90 44,6 44,3 0,3 46,5 46,3 0,2

A.28.12_ZW 90 42 41,7 0,3 45,1 44,9 0,2

A.28.13_A 90 43,9 43,5 0,4 44,3 43,9 0,4

A.28.14_NO 90 43,5 43,1 0,4 43,6 43,1 0,5

A.28.14_NW 90 44 43,7 0,3 44,2 43,9 0,3

A.28.15_A 90 42,4 41,8 0,6 42,4 41,9 0,5

A.28.16_A 90 42,2 41,4 0,8 42,3 41,5 0,8

A.28.17_A 90 41,4 40,7 0,7 41,4 40,7 0,7

A.28.18_A 90 39,5 39 0,5 39,9 39,5 0,4

A.28.19_NO 90 36,8 36,5 0,3 37,3 37 0,3

A.28.19_ZO 90 33,8 33,4 0,4 37,1 36,9 0,2

A.29.06_A 93 34,1 33,3 0,8 39,3 39,1 0,2

A.29.07_ZO 93 37,3 37,1 0,2 40,8 40,6 0,2

A.29.07_ZW 93 41,2 41 0,2 44 43,9 0,1

A.29.08_A 93 40,4 40,3 0,1 43,1 43 0,1

A.29.09_A 93 40,4 40,2 0,2 43,6 43,5 0,1

A.29.10_A 93 40,4 40 0,4 44 43,8 0,2

A.29.11_A 93 40,5 40,1 0,4 44,3 44,2 0,1

A.29.12_NW 93 44,4 44,1 0,3 46,4 46,2 0,2

A.29.12_ZW 93 41,8 41,5 0,3 45 44,8 0,2

A.29.13_A 93 43,7 43,3 0,4 44,1 43,8 0,3

A.29.14_NO 93 43,4 42,9 0,5 43,4 42,9 0,5

A.29.14_NW 93 43,9 43,5 0,4 44,1 43,7 0,4

A.29.15_A 93 42,3 41,7 0,6 42,3 41,7 0,6

A.29.16_A 93 42,1 41,3 0,8 42,1 41,3 0,8

A.29.17_A 93 41,3 40,6 0,7 41,3 40,6 0,7

A.29.18_A 93 39,9 39,4 0,5 40,5 40,1 0,4

A.29.19_NO 93 37,2 36,8 0,4 37,6 37,3 0,3

A.29.19_ZO 93 34 33,6 0,4 37,3 37,2 0,1

A.30.06_A 96 34,2 33,4 0,8 39,7 39,5 0,2

A.30.07_ZO 96 37,4 37,2 0,2 41 40,9 0,1

A.30.07_ZW 96 41,2 41 0,2 44,2 44,1 0,1

A.30.08_A 96 40,4 40,2 0,2 43,2 43,1 0,1

A.30.09_A 96 40,3 40,1 0,2 43,7 43,6 0,1

A.30.10_A 96 40,3 39,9 0,4 44 43,9 0,1

A.30.11_A 96 40,4 40 0,4 44,4 44,2 0,2

A.30.12_NW 96 44,2 43,9 0,3 46,3 46,1 0,2

A.30.12_ZW 96 41,6 41,4 0,2 44,9 44,7 0,2

A.30.13_A 96 43,5 43,1 0,4 43,9 43,6 0,3

A.30.14_NO 96 43,2 42,7 0,5 43,2 42,8 0,4

A.30.14_NW 96 43,7 43,3 0,4 43,9 43,5 0,4

A.30.15_A 96 42,1 41,5 0,6 42,1 41,6 0,5

A.30.16_A 96 42 41,1 0,9 42 41,2 0,8

A.30.17_A 96 41,1 40,4 0,7 41,2 40,5 0,7

A.30.18_A 96 40,2 39,6 0,6 40,3 39,8 0,5

A.30.19_NO 96 37,6 37,2 0,4 38,1 37,7 0,4

A.30.19_ZO 96 34,1 33,8 0,3 37,5 37,4 0,1

A.31.06_A 99 34,4 33,7 0,7 40,1 39,9 0,2

A.31.07_ZO 99 37,5 37,3 0,2 41,3 41,2 0,1

A.31.07_ZW 99 41,1 40,9 0,2 44,4 44,3 0,1

A.31.08_A 99 40,2 40,1 0,1 43,3 43,3 0,0

A.31.09_A 99 40,2 40 0,2 43,7 43,6 0,1

A.31.10_A 99 40,3 39,8 0,5 44 43,9 0,1

A.31.11_A 99 40,3 39,9 0,4 44,3 44,2 0,1

A.31.12_NW 99 44,1 43,7 0,4 46,1 45,9 0,2

A.31.12_ZW 99 41,5 41,2 0,3 44,8 44,7 0,1

A.31.13_A 99 43,3 42,9 0,4 43,8 43,4 0,4

A.31.14_NO 99 43 42,6 0,4 43,1 42,6 0,5

A.31.14_NW 99 43,5 43,1 0,4 43,7 43,3 0,4

A.31.15_A 99 42 41,4 0,6 42 41,4 0,6

A.31.16_A 99 41,8 41 0,8 41,9 41 0,9

A.31.17_A 99 41 40,3 0,7 41,1 40,4 0,7



A.31.18_A 99 40,3 39,7 0,6 40,4 39,9 0,5

A.31.19_NO 99 37,9 37,5 0,4 38,3 37,9 0,4

A.31.19_ZO 99 34,4 33,9 0,5 37,8 37,5 0,3

A.32.06_A 102 34,4 33,8 0,6 40,4 40,2 0,2

A.32.07_ZO 102 37,5 37,3 0,2 41,5 41,4 0,1

A.32.07_ZW 102 41,1 40,9 0,2 44,6 44,5 0,1

A.32.08_A 102 40,1 40 0,1 43,4 43,4 0,0

A.32.09_A 102 40,1 39,9 0,2 43,7 43,6 0,1

A.32.10_A 102 40,2 39,8 0,4 44,1 43,9 0,2

A.32.11_A 102 40,2 39,8 0,4 44,3 44,1 0,2

A.32.12_NW 102 43,9 43,6 0,3 46 45,8 0,2

A.32.12_ZW 102 41,4 41,1 0,3 44,7 44,6 0,1

A.32.13_A 102 43,2 42,7 0,5 43,6 43,3 0,3

A.32.14_NO 102 42,9 42,4 0,5 42,9 42,4 0,5

A.32.14_NW 102 43,3 42,9 0,4 43,6 43,2 0,4

A.32.15_A 102 41,8 41,2 0,6 41,9 41,3 0,6

A.32.16_A 102 41,7 40,8 0,9 41,7 40,9 0,8

A.32.17_A 102 40,9 40,2 0,7 40,9 40,2 0,7

A.32.18_A 102 40,2 39,7 0,5 40,4 39,9 0,5

A.32.19_NO 102 38,2 37,6 0,6 38,6 38 0,6

A.32.19_ZO 102 34,4 33,9 0,5 37,9 37,7 0,2

A.33.06_A 105 34,5 33,9 0,6 40,7 40,6 0,1

A.33.07_ZO 105 37,5 37,3 0,2 41,7 41,6 0,1

A.33.07_ZW 105 41 40,8 0,2 44,6 44,5 0,1

A.33.08_A 105 40 39,9 0,1 43,4 43,4 0,0

A.33.09_A 105 40 39,8 0,2 43,7 43,6 0,1

A.33.10_A 105 40,1 39,7 0,4 44,1 43,9 0,2

A.33.11_A 105 40,1 39,7 0,4 44,2 44,1 0,1

A.33.12_NW 105 43,8 43,4 0,4 45,9 45,7 0,2

A.33.12_ZW 105 41,3 41 0,3 44,7 44,5 0,2

A.33.13_A 105 43 42,6 0,4 43,5 43,1 0,4

A.33.14_NO 105 42,7 42,2 0,5 42,7 42,3 0,4

A.33.14_NW 105 43,1 42,7 0,4 43,4 43 0,4

A.33.15_A 105 41,7 41,1 0,6 41,7 41,1 0,6

A.33.16_A 105 41,6 40,7 0,9 41,6 40,7 0,9

A.33.17_A 105 40,8 40 0,8 40,8 40,1 0,7

A.33.18_A 105 40,1 39,6 0,5 40,3 39,8 0,5

A.33.19_NO 105 38,3 37,7 0,6 38,7 38,2 0,5

A.33.19_ZO 105 34,4 34 0,4 38 37,8 0,2

A.34.06_A 108 34,5 33,9 0,6 40,9 40,7 0,2

A.34.07_ZO 108 37,4 37,2 0,2 41,8 41,7 0,1

A.34.07_ZW 108 40,9 40,7 0,2 44,9 44,8 0,1

A.34.08_A 108 39,9 39,7 0,2 43,4 43,4 0,0

A.34.09_A 108 40,1 39,7 0,4 43,8 43,6 0,2

A.34.10_A 108 40 39,6 0,4 44,1 43,9 0,2

A.34.11_A 108 40 39,6 0,4 44,2 44,1 0,1

A.34.12_NW 108 43,6 43,3 0,3 45,8 45,6 0,2

A.34.12_ZW 108 41,1 40,8 0,3 44,6 44,5 0,1

A.34.13_A 108 42,9 42,4 0,5 43,4 43 0,4

A.34.14_NO 108 42,5 42 0,5 42,6 42,1 0,5

A.34.14_NW 108 43 42,6 0,4 43,2 42,9 0,3

A.34.15_A 108 41,5 40,9 0,6 41,6 41 0,6

A.34.16_A 108 41,4 40,5 0,9 41,5 40,6 0,9

A.34.17_A 108 40,6 39,9 0,7 40,7 40 0,7

A.34.18_A 108 40 39,5 0,5 40,2 39,7 0,5

A.34.19_NO 108 38,4 37,9 0,5 38,8 38,4 0,4

A.34.19_ZO 108 34,4 33,9 0,5 38,1 38 0,1

A.35.06_A 111 34,5 33,9 0,6 41 40,8 0,2

A.35.07_ZO 111 37,4 37,2 0,2 41,9 41,8 0,1

A.35.07_ZW 111 40,8 40,6 0,2 44,9 44,8 0,1

A.35.08_A 111 39,8 39,6 0,2 43,4 43,3 0,1

A.35.09_A 111 39,9 39,5 0,4 43,8 43,6 0,2

A.35.10_A 111 39,9 39,5 0,4 44,1 43,9 0,2

A.35.11_A 111 39,9 39,5 0,4 44,2 44 0,2

A.35.12_NW 111 43,5 43,1 0,4 45,7 45,5 0,2

A.35.12_ZW 111 41 40,7 0,3 44,5 44,4 0,1

A.35.13_A 111 42,7 42,3 0,4 43,2 42,8 0,4

A.35.14_NO 111 42,4 41,9 0,5 42,4 41,9 0,5

A.35.14_NW 111 42,8 42,4 0,4 43,1 42,7 0,4

A.35.15_A 111 41,4 40,8 0,6 41,4 40,8 0,6

A.35.16_A 111 41,3 40,4 0,9 41,4 40,5 0,9



A.35.17_A 111 40,5 39,7 0,8 40,5 39,8 0,7

A.35.18_A 111 39,9 39,4 0,5 40 39,5 0,5

A.35.19_NO 111 38,4 37,9 0,5 38,8 38,4 0,4

A.35.19_ZO 111 34,3 33,8 0,5 38,1 37,9 0,2

A.36.06_A 114 34,5 33,9 0,6 41,2 41,1 0,1

A.36.07_ZO 114 37,4 37,1 0,3 42,1 42 0,1

A.36.07_ZW 114 40,7 40,5 0,2 45 45 0,0

A.36.08_A 114 39,7 39,5 0,2 43,4 43,4 0,0

A.36.09_A 114 39,8 39,4 0,4 43,8 43,6 0,2

A.36.10_A 114 39,8 39,4 0,4 44 43,9 0,1

A.36.11_A 114 39,8 39,4 0,4 44,1 43,9 0,2

A.36.12_NW 114 43,3 43 0,3 45,6 45,4 0,2

A.36.12_ZW 114 40,9 40,6 0,3 44,5 44,3 0,2

A.36.13_A 114 42,6 42,1 0,5 43,1 42,7 0,4

A.36.14_NO 114 42,2 41,7 0,5 42,3 41,8 0,5

A.36.14_NW 114 42,7 42,3 0,4 43 42,6 0,4

A.36.15_A 114 41,3 40,6 0,7 41,3 40,7 0,6

A.36.16_A 114 41,2 40,3 0,9 41,2 40,3 0,9

A.36.17_A 114 40,4 39,6 0,8 40,4 39,7 0,7

A.36.18_A 114 39,8 39,2 0,6 39,9 39,4 0,5

A.36.19_NO 114 38,4 37,9 0,5 38,8 38,4 0,4

A.36.19_ZO 114 34,2 33,7 0,5 38,1 37,9 0,2

A.37.06_A 117 34,5 33,9 0,6 41,4 41,3 0,1

A.37.07_ZO 117 37,3 37,1 0,2 42,1 42 0,1

A.37.07_ZW 117 40,6 40,4 0,2 45,1 45 0,1

A.37.08_A 117 39,5 39,4 0,1 43,4 43,3 0,1

A.37.09_A 117 39,7 39,3 0,4 43,8 43,6 0,2

A.37.10_A 117 39,7 39,3 0,4 44 43,8 0,2

A.37.11_A 117 39,7 39,3 0,4 44 43,9 0,1

A.37.12_NW 117 43,2 42,8 0,4 45,5 45,3 0,2

A.37.12_ZW 117 40,8 40,4 0,4 44,4 44,3 0,1

A.37.13_A 117 42,4 42 0,4 43 42,6 0,4

A.37.14_NO 117 42,1 41,5 0,6 42,1 41,6 0,5

A.37.14_NW 117 42,5 42,1 0,4 42,8 42,4 0,4

A.37.15_A 117 41,1 40,5 0,6 41,2 40,6 0,6

A.37.16_A 117 41,1 40,1 1,0 41,1 40,2 0,9

A.37.17_A 117 40,2 39,5 0,7 40,3 39,5 0,8

A.37.18_A 117 39,7 39,1 0,6 39,8 39,3 0,5

A.37.19_NO 117 38,3 37,8 0,5 38,8 38,3 0,5

A.37.19_ZO 117 34,1 33,7 0,4 38,2 38 0,2

A.38.06_A 120 34,4 33,9 0,5 41,4 41,3 0,1

A.38.07_ZO 120 37,2 37 0,2 42,2 42,1 0,1

A.38.07_ZW 120 40,5 40,3 0,2 45,1 45 0,1

A.38.08_A 120 39,5 39,3 0,2 43,4 43,3 0,1

A.38.09_A 120 39,6 39,2 0,4 43,8 43,6 0,2

A.38.10_A 120 39,6 39,2 0,4 44 43,9 0,1

A.38.11_A 120 39,6 39,2 0,4 44 43,8 0,2

A.38.12_NW 120 43 42,6 0,4 45,4 45,2 0,2

A.38.12_ZW 120 40,6 40,3 0,3 44,3 44,2 0,1

A.38.13_A 120 42,3 41,8 0,5 42,8 42,4 0,4

A.38.14_NO 120 41,9 41,4 0,5 41,9 41,4 0,5

A.38.14_NW 120 42,4 41,9 0,5 42,7 42,2 0,5

A.38.15_A 120 41 40,4 0,6 41 40,4 0,6

A.38.16_A 120 40,9 40 0,9 41 40,1 0,9

A.38.17_A 120 40,1 39,3 0,8 40,2 39,4 0,8

A.38.18_A 120 39,5 39 0,5 39,7 39,2 0,5

A.38.19_NO 120 38,2 37,7 0,5 38,6 38,2 0,4

A.38.19_ZO 120 34,1 33,6 0,5 38,2 38 0,2

A.39.06_A 123 34,4 33,8 0,6 41,5 41,4 0,1

A.39.07_ZO 123 37,2 37 0,2 42,3 42,2 0,1

A.39.07_ZW 123 40,4 40,2 0,2 45,1 45 0,1

A.39.08_A 123 39,6 39,2 0,4 43,5 43,4 0,1

A.39.09_A 123 39,5 39 0,5 43,7 43,6 0,1

A.39.10_A 123 39,5 39 0,5 44 43,8 0,2

A.39.11_A 123 39,5 39 0,5 43,9 43,8 0,1

A.39.12_NW 123 42,9 42,5 0,4 45,3 45,1 0,2

A.39.12_ZW 123 40,5 40,2 0,3 44,2 44,1 0,1

A.39.13_A 123 42,1 41,7 0,4 42,7 42,3 0,4

A.39.14_NO 123 41,7 41,2 0,5 41,8 41,3 0,5

A.39.14_NW 123 42,2 41,7 0,5 42,5 42,1 0,4

A.39.15_A 123 40,9 40,2 0,7 40,9 40,3 0,6



A.39.16_A 123 40,8 39,9 0,9 40,9 39,9 1,0

A.39.17_A 123 40 39,2 0,8 40 39,3 0,7

A.39.18_A 123 39,4 38,9 0,5 39,6 39 0,6

A.39.19_NO 123 38 37,5 0,5 38,5 38,1 0,4

A.39.19_ZO 123 33,9 33,5 0,4 38,2 38 0,2

A.40.06_A 126 34,3 33,8 0,5 41,6 41,5 0,1

A.40.07_ZO 126 37,1 36,9 0,2 42,3 42,2 0,1

A.40.07_ZW 126 40,3 40,1 0,2 45,1 45 0,1

A.40.08_A 126 39,5 39,1 0,4 43,5 43,4 0,1

A.40.09_A 126 39,4 38,9 0,5 43,7 43,6 0,1

A.40.10_A 126 39,4 38,9 0,5 43,9 43,8 0,1

A.40.11_A 126 39,4 38,9 0,5 43,9 43,7 0,2

A.40.12_NW 126 42,6 42,2 0,4 45,2 45 0,2

A.40.12_ZW 126 40,4 40 0,4 44,2 44 0,2

A.40.13_A 126 41,9 41,4 0,5 42,5 42,1 0,4

A.40.14_NO 126 41,6 41,1 0,5 41,6 41,1 0,5

A.40.14_NW 126 42 41,5 0,5 42,3 41,8 0,5

A.40.15_A 126 40,7 40,1 0,6 40,8 40,2 0,6

A.40.16_A 126 40,7 39,7 1,0 40,8 39,8 1,0

A.40.17_A 126 39,8 39,1 0,7 39,9 39,1 0,8

A.40.18_A 126 39,3 38,7 0,6 39,4 38,9 0,5

A.40.19_NO 126 37,9 37,4 0,5 38,4 38 0,4

A.40.19_ZO 126 33,8 33,4 0,4 38,1 38 0,1

A.41.06_A 129 34,2 33,7 0,5 41,6 41,5 0,1

A.41.07_ZO 129 37 36,8 0,2 42,3 42,3 0,0

A.41.07_ZW 129 40,3 40,1 0,2 45,1 45,1 0,0

A.41.08_A 129 39,4 38,9 0,5 43,5 43,4 0,1

A.41.09_A 129 39,3 38,8 0,5 43,7 43,6 0,1

A.41.10_A 129 39,3 38,8 0,5 43,9 43,7 0,2

A.41.11_A 129 39,2 38,8 0,4 43,8 43,6 0,2

A.41.12_NW 129 42,5 42,1 0,4 45,1 44,9 0,2

A.41.12_ZW 129 40,1 39,7 0,4 44 43,9 0,1

A.41.13_A 129 41,7 41,3 0,4 42,3 41,9 0,4

A.41.14_NO 129 41,4 40,9 0,5 41,5 40,9 0,6

A.41.14_NW 129 41,8 41,4 0,4 42,1 41,7 0,4

A.41.15_A 129 40,6 40 0,6 40,7 40 0,7

A.41.16_A 129 40,6 39,6 1,0 40,6 39,7 0,9

A.41.17_A 129 39,7 38,9 0,8 39,8 39 0,8

A.41.18_A 129 39,1 38,6 0,5 39,3 38,8 0,5

A.41.19_NO 129 37,8 37,3 0,5 38,3 37,9 0,4

A.41.19_ZO 129 33,7 33,4 0,3 38,2 38 0,2

A.42.06_A 132 34 33,7 0,3 41,7 41,6 0,1

A.42.07_ZO 132 37 36,7 0,3 42,4 42,3 0,1

A.42.07_ZW 132 40,2 40 0,2 45,1 45,1 0,0

A.42.08_A 132 39,3 38,9 0,4 43,5 43,4 0,1

A.42.09_A 132 39,2 38,7 0,5 43,7 43,5 0,2

A.42.10_A 132 39,1 38,7 0,4 43,8 43,6 0,2

A.42.11_A 132 39,1 38,6 0,5 43,7 43,6 0,1

A.42.12_NW 132 42,3 41,9 0,4 45 44,8 0,2

A.42.12_ZW 132 40 39,6 0,4 44 43,8 0,2

A.42.13_A 132 41,6 41,1 0,5 42,2 41,8 0,4

A.42.14_NO 132 41,3 40,7 0,6 41,3 40,8 0,5

A.42.14_NW 132 41,7 41,2 0,5 42 41,6 0,4

A.42.15_A 132 40,5 39,8 0,7 40,5 39,9 0,6

A.42.16_A 132 40,5 39,5 1,0 40,5 39,6 0,9

A.42.17_A 132 39,6 38,8 0,8 39,7 38,9 0,8

A.42.18_A 132 39 38,5 0,5 39,2 38,7 0,5

A.42.19_NO 132 37,7 37,2 0,5 38,2 37,8 0,4

A.42.19_ZO 132 33,6 33,3 0,3 38,1 38 0,1

A.43.06_A 135 33,9 33,6 0,3 41,7 41,7 0,0

A.43.07_ZO 135 36,9 36,7 0,2 42,4 42,3 0,1

A.43.07_ZW 135 40,1 39,9 0,2 45,1 45,1 0,0

A.43.08_A 135 39,2 38,8 0,4 43,5 43,3 0,2

A.43.09_A 135 39 38,6 0,4 43,7 43,5 0,2

A.43.10_A 135 39 38,5 0,5 43,7 43,6 0,1

A.43.11_A 135 39 38,5 0,5 43,7 43,5 0,2

A.43.12_NW 135 42,2 41,8 0,4 44,9 44,7 0,2

A.43.12_ZW 135 39,8 39,5 0,3 43,9 43,8 0,1

A.43.13_A 135 41,5 41 0,5 42,1 41,7 0,4

A.43.14_NO 135 41,1 40,6 0,5 41,2 40,6 0,6

A.43.14_NW 135 41,5 41,1 0,4 41,9 41,4 0,5



A.43.15_A 135 40,4 39,7 0,7 40,4 39,8 0,6

A.43.16_A 135 40,4 39,4 1,0 40,4 39,4 1,0

A.43.17_A 135 39,5 38,7 0,8 39,5 38,8 0,7

A.43.18_A 135 38,9 38,3 0,6 39,1 38,5 0,6

A.43.19_NO 135 37,5 37 0,5 38,1 37,6 0,5

A.43.19_ZO 135 33,5 33,2 0,3 38 37,9 0,1

A.44.06_A 138 33,8 33,6 0,2 41,8 41,7 0,1

A.44.07_ZO 138 36,9 36,6 0,3 42,4 42,4 0,0

A.44.07_ZW 138 40,2 39,8 0,4 45,2 45,1 0,1

A.44.08_A 138 39,1 38,6 0,5 43,5 43,3 0,2

A.44.09_A 138 38,9 38,5 0,4 43,6 43,5 0,1

A.44.10_A 138 38,9 38,4 0,5 43,7 43,5 0,2

A.44.11_A 138 38,8 38,4 0,4 43,6 43,5 0,1

A.44.12_NW 138 42,1 41,7 0,4 44,9 44,6 0,3

A.44.12_ZW 138 39,7 39,4 0,3 43,9 43,7 0,2

A.44.13_A 138 41,3 40,8 0,5 42 41,6 0,4

A.44.14_NO 138 41 40,4 0,6 41 40,5 0,5

A.44.14_NW 138 41,4 40,9 0,5 41,7 41,3 0,4

A.44.15_A 138 40,2 39,6 0,6 40,3 39,7 0,6

A.44.16_A 138 40,2 39,2 1,0 40,3 39,3 1,0

A.44.17_A 138 39,4 38,6 0,8 39,4 38,6 0,8

A.44.18_A 138 38,8 38,2 0,6 38,9 38,4 0,5

A.44.19_NO 138 37,4 36,9 0,5 37,9 37,5 0,4

A.44.19_ZO 138 33,5 33,1 0,4 38 37,9 0,1

A.45.06_A 141 33,8 33,6 0,2 41,8 41,8 0,0

A.45.07_ZO 141 36,8 36,6 0,2 42,5 42,4 0,1

A.45.07_ZW 141 40,3 39,7 0,6 45,3 45,1 0,2

A.45.08_A 141 39 38,6 0,4 43,5 43,3 0,2

A.45.09_A 141 38,8 38,3 0,5 43,6 43,5 0,1

A.45.10_A 141 38,8 38,3 0,5 43,6 43,5 0,1

A.45.11_A 141 38,8 38,3 0,5 43,6 43,4 0,2

A.45.12_NW 141 41,9 41,5 0,4 44,8 44,6 0,2

A.45.12_ZW 141 39,6 39,2 0,4 43,8 43,6 0,2

A.45.13_A 141 41,2 40,7 0,5 41,9 41,4 0,5

A.45.14_NO 141 40,8 40,3 0,5 40,9 40,3 0,6

A.45.14_NW 141 41,3 40,8 0,5 41,6 41,2 0,4

A.45.15_A 141 40,1 39,5 0,6 40,2 39,5 0,7

A.45.16_A 141 40,1 39,1 1,0 40,2 39,2 1,0

A.45.17_A 141 39,2 38,4 0,8 39,3 38,5 0,8

A.45.18_A 141 38,6 38,1 0,5 38,8 38,3 0,5

A.45.19_NO 141 37,3 36,8 0,5 37,8 37,4 0,4

A.45.19_ZO 141 33,4 33,1 0,3 38 37,9 0,1

A.46.06_A 144 33,8 33,6 0,2 41,8 41,8 0,0

A.46.07_ZO 144 36,8 36,5 0,3 42,5 42,4 0,1

A.46.07_ZW 144 40,3 39,7 0,6 45,3 45,1 0,2

A.46.08_A 144 38,9 38,4 0,5 43,4 43,3 0,1

A.46.09_A 144 38,7 38,2 0,5 43,6 43,4 0,2

A.46.10_A 144 38,7 38,2 0,5 43,6 43,4 0,2

A.46.11_A 144 38,7 38,2 0,5 43,5 43,4 0,1

A.46.12_NW 144 41,8 41,4 0,4 44,7 44,5 0,2

A.46.12_ZW 144 39,5 39,1 0,4 43,7 43,6 0,1

A.46.13_A 144 41 40,5 0,5 41,7 41,3 0,4

A.46.14_NO 144 40,7 40,1 0,6 40,8 40,2 0,6

A.46.14_NW 144 41,2 40,7 0,5 41,5 41,1 0,4

A.46.15_A 144 40 39,4 0,6 40,1 39,4 0,7

A.46.16_A 144 40 39 1,0 40,1 39,1 1,0

A.46.17_A 144 39,1 38,3 0,8 39,2 38,4 0,8

A.46.18_A 144 38,5 38 0,5 38,7 38,2 0,5

A.46.19_NO 144 37,1 36,7 0,4 37,7 37,3 0,4

A.46.19_ZO 144 33,3 33 0,3 38 37,9 0,1

B.01.17_A 7,5 45,8 44,8 1,0 45,8 44,8 1,0

B.01.18_A 7,5 45,2 44,2 1,0 45,2 44,2 1,0

B.01.19_A 7,5 44,7 43,7 1,0 44,7 43,7 1,0

B.01.20_A 7,5 44,4 43,4 1,0 44,4 43,4 1,0

B.01.21_A 7,5 44,1 43,1 1,0 44,1 43,1 1,0

B.01.22_A 7,5 43,8 42,8 1,0 43,8 42,8 1,0

B.01.23_A 7,5 43,5 42,6 0,9 43,5 42,6 0,9

B.01.24_A 7,5 42,8 42 0,8 42,8 42 0,8

B.01.25_NO 7,5 41 40,6 0,4 41 40,6 0,4

B.01.25_ZO 7,5 36,3 35,6 0,7 36,4 35,7 0,7

B.01.26_A 7,5 32,5 31,4 1,1 32,6 31,5 1,1



B.01.27_A 7,5 33,5 31,9 1,6 33,7 32,1 1,6

B.01.28_A 7,5 32,7 30,9 1,8 32,8 31,1 1,7

B.01.29_A 7,5 32,5 32,2 0,3 32,6 32,4 0,2

B.01.30_A 7,5 30,4 30,1 0,3 30,6 30,4 0,2

B.01.31_A 7,5 31,4 31,2 0,2 31,6 31,4 0,2

B.01.32_A 7,5 30,1 29,9 0,2 30,4 30,2 0,2

B.01.33_A 7,5 30 29,8 0,2 30,3 30 0,3

B.02.07_A 11 31,1 30,9 0,2 31,5 31,3 0,2

B.02.08_A 11 31,7 31,5 0,2 32,6 32,4 0,2

B.02.09_NW 11 32,9 32,5 0,4 33,2 32,9 0,3

B.02.09_ZW 11 32 31,8 0,2 32,5 32,3 0,2

B.02.10_A 11 32,8 32,5 0,3 33,2 32,9 0,3

B.02.11_A 11 32,8 32,4 0,4 33,2 32,8 0,4

B.02.17_A 11 45,9 44,9 1,0 45,9 44,9 1,0

B.02.18_A 11 45,3 44,3 1,0 45,3 44,3 1,0

B.02.19_A 11 44,9 43,9 1,0 44,9 43,9 1,0

B.02.20_A 11 44,6 43,7 0,9 44,6 43,7 0,9

B.02.21_A 11 44,3 43,4 0,9 44,3 43,4 0,9

B.02.22_A 11 44,1 43,1 1,0 44,1 43,1 1,0

B.02.23_A 11 43,7 42,8 0,9 43,7 42,8 0,9

B.02.24_A 11 43 42,2 0,8 43 42,2 0,8

B.02.25_NO 11 41,4 41 0,4 41,4 41 0,4

B.02.25_ZO 11 37,1 36,3 0,8 37,1 36,4 0,7

B.02.26_A 11 31,9 31,3 0,6 32 31,4 0,6

B.02.27_A 11 29,9 28,9 1,0 30,1 29,2 0,9

B.02.28_A 11 29,2 28,3 0,9 29,4 28,6 0,8

B.02.29_A 11 28,6 27,5 1,1 28,9 27,9 1,0

B.02.30_A 11 26,9 26,3 0,6 27,4 26,8 0,6

B.02.31_A 11 26,6 25,9 0,7 27,1 26,5 0,6

B.02.32_A 11 26,4 25,8 0,6 27 26,4 0,6

B.02.33_A 11 26,2 25,6 0,6 26,8 26,3 0,5

B.03.07_A 14,5 31,6 31,3 0,3 32,2 31,9 0,3

B.03.08_A 14,5 32,1 31,8 0,3 33,1 32,8 0,3

B.03.09_NW 14,5 34,1 33,8 0,3 34,3 33,9 0,4

B.03.09_ZW 14,5 32,5 32,3 0,2 33 32,7 0,3

B.03.10_A 14,5 34,4 34 0,4 34,5 34,2 0,3

B.03.11_A 14,5 34,4 34 0,4 34,6 34,3 0,3

B.03.17_A 14,5 45,9 44,9 1,0 45,9 44,9 1,0

B.03.18_A 14,5 45,4 44,4 1,0 45,4 44,4 1,0

B.03.19_A 14,5 45,1 44 1,1 45,1 44,1 1,0

B.03.20_A 14,5 44,8 43,8 1,0 44,8 43,8 1,0

B.03.21_A 14,5 44,5 43,5 1,0 44,5 43,5 1,0

B.03.22_A 14,5 44,3 43,3 1,0 44,3 43,3 1,0

B.03.23_A 14,5 44 43 1,0 44 43 1,0

B.03.24_A 14,5 43,5 42,5 1,0 43,5 42,5 1,0

B.03.25_NO 14,5 42,2 41,4 0,8 42,2 41,4 0,8

B.03.25_ZO 14,5 37,9 36,7 1,2 38 36,7 1,3

B.03.26_A 14,5 31,1 30,2 0,9 31,3 30,4 0,9

B.03.27_A 14,5 30,5 29,6 0,9 30,7 29,8 0,9

B.03.28_A 14,5 30,1 29 1,1 30,3 29,3 1,0

B.03.29_A 14,5 29,8 28,7 1,1 30,1 29 1,1

B.03.30_A 14,5 27,5 26,8 0,7 27,9 27,3 0,6

B.03.31_A 14,5 27,2 26,4 0,8 27,6 27 0,6

B.03.32_A 14,5 27 26,4 0,6 27,5 26,9 0,6

B.03.33_A 14,5 26,8 26,2 0,6 27,3 26,8 0,5

B.04.06_ZO 18 29,5 28,8 0,7 33,5 33,2 0,3

B.04.06_ZW 18 29,9 29,6 0,3 30,2 29,9 0,3

B.04.07_A 18 31,1 30,7 0,4 31,5 31,2 0,3

B.04.08_A 18 33,7 32,3 1,4 34,1 32,9 1,2

B.04.09_NW 18 37,5 36,3 1,2 37,6 36,4 1,2

B.04.09_ZW 18 33,9 32,6 1,3 34,1 32,8 1,3

B.04.10_A 18 38,5 37,4 1,1 38,6 37,5 1,1

B.04.11_NO 18 42 40,9 1,1 42 40,9 1,1

B.04.11_NW 18 40,2 38,9 1,3 40,3 39 1,3

B.04.12_A 18 41,3 40,2 1,1 41,3 40,2 1,1

B.04.13_A 18 41,1 40,1 1,0 41,2 40,1 1,1

B.04.14_NO 18 41,1 40,1 1,0 41,1 40,1 1,0

B.04.14_ZO 18 32,1 31,3 0,8 33,6 33 0,6

B.04.15_A 18 30,4 29,4 1,0 32,9 32,4 0,5

B.05.06_ZO 21 30,1 29,4 0,7 34 33,7 0,3

B.05.06_ZW 21 30 29,7 0,3 30,3 30 0,3



B.05.07_A 21 31,9 31,5 0,4 32,3 31,9 0,4

B.05.08_A 21 34,3 32,9 1,4 34,7 33,5 1,2

B.05.09_NW 21 38,7 37,7 1,0 38,7 37,7 1,0

B.05.09_ZW 21 34,3 32,8 1,5 34,4 33,1 1,3

B.05.10_A 21 40,2 39,3 0,9 40,2 39,4 0,8

B.05.11_NO 21 44,5 43,4 1,1 44,5 43,4 1,1

B.05.11_NW 21 42,4 41,6 0,8 42,5 41,6 0,9

B.05.12_A 21 43,5 42,6 0,9 43,6 42,7 0,9

B.05.13_A 21 43 42 1,0 43 42,1 0,9

B.05.14_NO 21 42,9 42 0,9 42,9 42 0,9

B.05.14_ZO 21 32 31,1 0,9 33,6 33 0,6

B.05.15_A 21 30,5 29,6 0,9 33,2 32,7 0,5

B.06.06_ZO 24 29,9 29 0,9 34,1 33,8 0,3

B.06.06_ZW 24 29,6 29,2 0,4 29,9 29,6 0,3

B.06.07_A 24 31,9 31,6 0,3 32,3 32 0,3

B.06.08_A 24 34,4 32,9 1,5 34,9 33,5 1,4

B.06.09_NW 24 38,9 37,9 1,0 39 37,9 1,1

B.06.09_ZW 24 34,5 32,9 1,6 34,6 33,2 1,4

B.06.10_A 24 40,3 39,5 0,8 40,4 39,6 0,8

B.06.11_NO 24 44,9 43,6 1,3 44,9 43,6 1,3

B.06.11_NW 24 42,2 41,5 0,7 42,3 41,6 0,7

B.06.12_A 24 44,4 43,2 1,2 44,4 43,2 1,2

B.06.13_A 24 43,8 42,7 1,1 43,8 42,7 1,1

B.06.14_NO 24 43,8 42,7 1,1 43,8 42,7 1,1

B.06.14_ZO 24 31 30,3 0,7 33,1 32,7 0,4

B.06.15_A 24 29 28,4 0,6 32,6 32,4 0,2

B.07.06_ZO 27 30,1 29,3 0,8 34,5 34,2 0,3

B.07.06_ZW 27 29,4 29,1 0,3 29,8 29,5 0,3

B.07.07_A 27 32 31,6 0,4 32,4 32,1 0,3

B.07.08_A 27 34,5 32,9 1,6 34,9 33,6 1,3

B.07.09_NW 27 39 38 1,0 39 38 1,0

B.07.09_ZW 27 34,5 32,9 1,6 34,7 33,2 1,5

B.07.10_A 27 40,4 39,6 0,8 40,4 39,6 0,8

B.07.11_NO 27 44,5 43,4 1,1 44,6 43,4 1,2

B.07.11_NW 27 42,2 41,5 0,7 42,3 41,6 0,7

B.07.12_A 27 44,1 42,9 1,2 44,1 43 1,1

B.07.13_A 27 43,7 42,5 1,2 43,7 42,5 1,2

B.07.14_NO 27 43,7 42,6 1,1 43,7 42,7 1,0

B.07.14_ZO 27 31 30,4 0,6 33,3 32,9 0,4

B.07.15_A 27 29 28,4 0,6 32,9 32,6 0,3

B.08.06_ZO 30 30,2 29,3 0,9 34,8 34,5 0,3

B.08.06_ZW 30 29,6 29,3 0,3 30,1 29,9 0,2

B.08.07_A 30 31,9 31,6 0,3 32,4 32,1 0,3

B.08.08_A 30 34,4 32,9 1,5 35 33,6 1,4

B.08.09_NW 30 39,1 38,1 1,0 39,1 38,2 0,9

B.08.09_ZW 30 34,5 33 1,5 34,7 33,3 1,4

B.08.10_A 30 40,4 39,6 0,8 40,4 39,7 0,7

B.08.11_NO 30 44,4 43,3 1,1 44,5 43,3 1,2

B.08.11_NW 30 42,2 41,5 0,7 42,2 41,5 0,7

B.08.12_A 30 44 42,8 1,2 44 42,8 1,2

B.08.13_A 30 43,6 42,5 1,1 43,6 42,5 1,1

B.08.14_NO 30 43,7 42,6 1,1 43,7 42,6 1,1

B.08.14_ZO 30 31,1 30,4 0,7 33,5 33,1 0,4

B.08.15_A 30 29,1 28,5 0,6 33,2 32,9 0,3

B.09.06_ZO 33 30,1 29,3 0,8 34,9 34,6 0,3

B.09.06_ZW 33 30 29,7 0,3 30,9 30,7 0,2

B.09.07_A 33 31,9 31,6 0,3 32,5 32,3 0,2

B.09.08_A 33 34,5 33 1,5 35,1 33,8 1,3

B.09.09_NW 33 39,3 38,3 1,0 39,3 38,4 0,9

B.09.09_ZW 33 34,6 33,1 1,5 34,9 33,5 1,4

B.09.10_A 33 40,5 39,8 0,7 40,6 39,8 0,8

B.09.11_NO 33 44,2 43,2 1,0 44,3 43,2 1,1

B.09.11_NW 33 42,1 41,5 0,6 42,1 41,6 0,5

B.09.12_A 33 43,7 42,7 1,0 43,8 42,7 1,1

B.09.13_A 33 43,4 42,3 1,1 43,4 42,3 1,1

B.09.14_NO 33 43,6 42,5 1,1 43,6 42,5 1,1

B.09.14_ZO 33 31,1 30,5 0,6 33,6 33,3 0,3

B.09.15_A 33 29,1 28,6 0,5 33,3 33,1 0,2

B.10.06_ZO 36 30,2 29,4 0,8 35 34,7 0,3

B.10.06_ZW 36 30,4 30,1 0,3 31,4 31,1 0,3

B.10.07_A 36 32,3 32 0,3 33 32,7 0,3



B.10.08_A 36 34,8 33,4 1,4 35,3 34,1 1,2

B.10.09_NW 36 39,6 38,7 0,9 39,6 38,8 0,8

B.10.09_ZW 36 35,1 33,7 1,4 35,3 34 1,3

B.10.10_A 36 40,6 39,9 0,7 40,7 40 0,7

B.10.11_NO 36 44,1 43 1,1 44,1 43,1 1,0

B.10.11_NW 36 42,1 41,6 0,5 42,2 41,6 0,6

B.10.12_A 36 43,7 42,6 1,1 43,7 42,6 1,1

B.10.13_A 36 43,3 42,2 1,1 43,3 42,3 1,0

B.10.14_NO 36 43,4 42,4 1,0 43,4 42,4 1,0

B.10.14_ZO 36 31,2 30,6 0,6 33,7 33,4 0,3

B.10.15_A 36 29,3 28,7 0,6 33,5 33,3 0,2

B.11.06_ZO 39 30,3 29,4 0,9 35 34,7 0,3

B.11.06_ZW 39 31,2 30,9 0,3 32,2 32 0,2

B.11.07_A 39 33,1 32,9 0,2 33,8 33,5 0,3

B.11.08_A 39 35,1 33,8 1,3 35,6 34,4 1,2

B.11.09_NW 39 40 38,9 1,1 40,1 39 1,1

B.11.09_ZW 39 35,2 33,9 1,3 35,4 34,2 1,2

B.11.10_A 39 41 40,1 0,9 41 40,1 0,9

B.11.11_NO 39 44 42,9 1,1 44 43 1,0

B.11.11_NW 39 42,3 41,5 0,8 42,3 41,6 0,7

B.11.12_A 39 43,5 42,5 1,0 43,6 42,5 1,1

B.11.13_A 39 43,2 42,1 1,1 43,2 42,2 1,0

B.11.14_NO 39 43,3 42,3 1,0 43,3 42,4 0,9

B.11.14_ZO 39 31,2 30,6 0,6 33,8 33,4 0,4

B.11.15_A 39 29,3 28,7 0,6 33,5 33,3 0,2

B.12.06_ZO 42 30,3 29,5 0,8 35,1 34,8 0,3

B.12.06_ZW 42 31,6 31,3 0,3 32,9 32,7 0,2

B.12.07_A 42 33,3 33,1 0,2 34,3 34,1 0,2

B.12.08_A 42 35,1 33,8 1,3 35,6 34,5 1,1

B.12.09_NW 42 40,6 39,6 1,0 40,7 39,7 1,0

B.12.09_ZW 42 35,5 34,3 1,2 35,7 34,6 1,1

B.12.10_A 42 41,6 40,9 0,7 41,7 40,9 0,8

B.12.11_NO 42 43,8 42,8 1,0 43,9 42,8 1,1

B.12.11_NW 42 42,3 41,6 0,7 42,4 41,6 0,8

B.12.12_A 42 43,4 42,4 1,0 43,4 42,4 1,0

B.12.13_A 42 43,1 42 1,1 43,1 42,1 1,0

B.12.14_NO 42 43,2 42,2 1,0 43,3 42,3 1,0

B.12.14_ZO 42 31,2 30,6 0,6 33,8 33,5 0,3

B.12.15_A 42 29,3 28,7 0,6 33,6 33,4 0,2

B.13.06_ZO 45 30,3 29,5 0,8 35,1 34,9 0,2

B.13.06_ZW 45 31,9 31,6 0,3 33,3 33,1 0,2

B.13.07_A 45 33,5 33,3 0,2 34,5 34,3 0,2

B.13.08_A 45 35,4 34,2 1,2 35,8 34,8 1,0

B.13.09_NW 45 40,9 40,1 0,8 41 40,1 0,9

B.13.09_ZW 45 35,8 34,7 1,1 36 35 1,0

B.13.10_A 45 41,9 41,1 0,8 41,9 41,2 0,7

B.13.11_NO 45 43,7 42,6 1,1 43,7 42,7 1,0

B.13.11_NW 45 42,6 41,8 0,8 42,6 41,9 0,7

B.13.12_A 45 43,3 42,2 1,1 43,3 42,3 1,0

B.13.13_A 45 43 41,9 1,1 43 42 1,0

B.13.14_NO 45 43,1 42,1 1,0 43,2 42,2 1,0

B.13.14_ZO 45 31,2 30,6 0,6 33,8 33,5 0,3

B.13.15_A 45 29,4 28,8 0,6 33,6 33,4 0,2

B.14.06_ZO 48 30,4 29,6 0,8 35,3 35 0,3

B.14.06_ZW 48 32,3 32 0,3 33,9 33,8 0,1

B.14.07_A 48 34,4 33,9 0,5 35,4 35 0,4

B.14.08_A 48 35,6 34,5 1,1 36,1 35,1 1,0

B.14.09_NW 48 41,4 40,6 0,8 41,5 40,7 0,8

B.14.09_ZW 48 36,2 35,2 1,0 36,4 35,4 1,0

B.14.10_A 48 42 41,2 0,8 42 41,3 0,7

B.14.11_NO 48 43,6 42,5 1,1 43,6 42,5 1,1

B.14.11_NW 48 43,2 42,3 0,9 43,2 42,4 0,8

B.14.12_A 48 43,2 42,1 1,1 43,2 42,2 1,0

B.14.13_A 48 42,9 41,8 1,1 42,9 41,9 1,0

B.14.14_NO 48 43 42 1,0 43,1 42,1 1,0

B.14.14_ZO 48 31,2 30,5 0,7 33,8 33,5 0,3

B.14.15_A 48 29,4 28,8 0,6 33,6 33,4 0,2

B.15.06_ZO 51 30,5 29,7 0,8 35,3 35,1 0,2

B.15.06_ZW 51 32,7 32,5 0,2 34,6 34,5 0,1

B.15.07_A 51 34,5 34 0,5 35,9 35,5 0,4

B.15.08_A 51 35,9 34,9 1,0 36,4 35,5 0,9



B.15.09_NW 51 41,6 40,9 0,7 41,7 40,9 0,8

B.15.09_ZW 51 36,4 35,5 0,9 36,5 35,7 0,8

B.15.10_A 51 42,3 41,5 0,8 42,3 41,6 0,7

B.15.11_NO 51 43,4 42,4 1,0 43,4 42,4 1,0

B.15.11_NW 51 43,7 42,6 1,1 43,7 42,7 1,0

B.15.12_A 51 43,1 42 1,1 43,1 42 1,1

B.15.13_A 51 42,8 41,7 1,1 42,8 41,7 1,1

B.15.14_NO 51 42,9 41,9 1,0 43 42 1,0

B.15.14_ZO 51 31,2 30,6 0,6 34 33,7 0,3

B.15.15_A 51 29,4 28,9 0,5 33,8 33,6 0,2

B.16.06_ZO 54 30,5 29,7 0,8 35,3 35,1 0,2

B.16.06_ZW 54 34,1 34 0,1 35,7 35,6 0,1

B.16.07_A 54 34,9 34,4 0,5 36,2 35,9 0,3

B.16.08_A 54 36,2 35,3 0,9 36,6 35,8 0,8

B.16.09_NW 54 41,6 40,9 0,7 41,7 40,9 0,8

B.16.09_ZW 54 36,8 36 0,8 36,9 36,1 0,8

B.16.10_A 54 42,8 42 0,8 42,8 42,1 0,7

B.16.11_NO 54 43,2 42,2 1,0 43,3 42,2 1,1

B.16.11_NW 54 43,7 42,6 1,1 43,7 42,6 1,1

B.16.12_A 54 42,9 41,9 1,0 42,9 41,9 1,0

B.16.13_A 54 42,7 41,6 1,1 42,7 41,6 1,1

B.16.14_NO 54 42,8 41,8 1,0 42,8 41,9 0,9

B.16.14_ZO 54 31,1 30,5 0,6 33,9 33,6 0,3

B.16.15_A 54 29,4 28,8 0,6 33,8 33,6 0,2

B.17.06_ZO 57 30,5 29,8 0,7 35,3 35,1 0,2

B.17.06_ZW 57 35 34,9 0,1 36,4 36,3 0,1

B.17.07_A 57 35,8 35,4 0,4 37 36,7 0,3

B.17.08_A 57 36,9 36,1 0,8 37,3 36,5 0,8

B.17.09_NW 57 41,8 41 0,8 41,8 41,1 0,7

B.17.09_ZW 57 37,3 36,6 0,7 37,4 36,7 0,7

B.17.10_A 57 43,2 42,4 0,8 43,3 42,5 0,8

B.17.11_NO 57 43,1 42,1 1,0 43,1 42,1 1,0

B.17.11_NW 57 43,7 42,7 1,0 43,7 42,7 1,0

B.17.12_A 57 42,8 41,7 1,1 42,8 41,7 1,1

B.17.13_A 57 42,5 41,4 1,1 42,5 41,5 1,0

B.17.14_NO 57 42,7 41,7 1,0 42,7 41,7 1,0

B.17.14_ZO 57 31,1 30,5 0,6 33,9 33,6 0,3

B.17.15_A 57 29,4 28,8 0,6 33,8 33,6 0,2

B.18.06_ZO 60 30,5 29,8 0,7 35,3 35,1 0,2

B.18.06_ZW 60 35,8 35,7 0,1 37 36,9 0,1

B.18.07_A 60 36,5 36,2 0,3 37,6 37,3 0,3

B.18.08_A 60 37,4 36,7 0,7 37,7 37,1 0,6

B.18.09_NW 60 41,9 41,1 0,8 41,9 41,2 0,7

B.18.09_ZW 60 37,8 37,2 0,6 37,9 37,3 0,6

B.18.10_A 60 43,5 42,5 1,0 43,5 42,6 0,9

B.18.11_NO 60 43 41,9 1,1 43 42 1,0

B.18.11_NW 60 43,8 42,8 1,0 43,8 42,8 1,0

B.18.12_A 60 42,6 41,6 1,0 42,7 41,6 1,1

B.18.13_A 60 42,4 41,3 1,1 42,4 41,4 1,0

B.18.14_NO 60 42,5 41,5 1,0 42,6 41,6 1,0

B.18.14_ZO 60 31,1 30,5 0,6 33,8 33,5 0,3

B.18.15_A 60 29,4 28,8 0,6 33,8 33,6 0,2

B.19.06_ZO 63 30,5 29,7 0,8 35,3 35,1 0,2

B.19.06_ZW 63 36 35,9 0,1 37,2 37,1 0,1

B.19.07_A 63 37 36,8 0,2 38 37,8 0,2

B.19.08_A 63 38 37,4 0,6 38,3 37,7 0,6

B.19.09_NW 63 42,2 41,4 0,8 42,2 41,5 0,7

B.19.09_ZW 63 38,4 37,8 0,6 38,5 38 0,5

B.19.10_A 63 43,4 42,5 0,9 43,5 42,5 1,0

B.19.11_NO 63 42,8 41,8 1,0 42,9 41,8 1,1

B.19.11_NW 63 43,7 42,8 0,9 43,8 42,8 1,0

B.19.12_A 63 42,5 41,4 1,1 42,5 41,5 1,0

B.19.13_A 63 42,3 41,2 1,1 42,3 41,2 1,1

B.19.14_NO 63 42,4 41,4 1,0 42,5 41,5 1,0

B.19.14_ZO 63 31,1 30,5 0,6 33,8 33,4 0,4

B.19.15_A 63 29,3 28,8 0,5 33,6 33,4 0,2

B.20.06_ZO 66 30,4 29,7 0,7 35,2 35 0,2

B.20.06_ZW 66 36,5 36,4 0,1 37,6 37,5 0,1

B.20.07_A 66 37,5 37,2 0,3 38,6 38,3 0,3

B.20.08_A 66 38,3 37,8 0,5 38,6 38,1 0,5

B.20.09_NW 66 42,6 41,8 0,8 42,6 41,8 0,8



B.20.09_ZW 66 38,9 38,4 0,5 39 38,5 0,5

B.20.10_A 66 43,4 42,5 0,9 43,4 42,5 0,9

B.20.11_NO 66 42,7 41,6 1,1 42,7 41,7 1,0

B.20.11_NW 66 43,7 42,7 1,0 43,7 42,8 0,9

B.20.12_A 66 42,4 41,3 1,1 42,4 41,3 1,1

B.20.13_A 66 42,1 41,1 1,0 42,2 41,1 1,1

B.20.14_NO 66 42,3 41,3 1,0 42,4 41,4 1,0

B.20.14_ZO 66 31 30,4 0,6 33,7 33,4 0,3

B.20.15_A 66 29,3 28,8 0,5 33,5 33,3 0,2

B.21.06_ZO 69 30,4 29,7 0,7 35 34,8 0,2

B.21.06_ZW 69 36,7 36,6 0,1 37,8 37,8 0,0

B.21.07_A 69 37,8 37,6 0,2 39 38,8 0,2

B.21.08_A 69 38,8 38,3 0,5 39 38,5 0,5

B.21.09_NW 69 42,9 42,1 0,8 42,9 42,1 0,8

B.21.09_ZW 69 39,4 39 0,4 39,5 39,1 0,4

B.21.10_A 69 43,4 42,5 0,9 43,4 42,5 0,9

B.21.11_NO 69 42,6 41,5 1,1 42,6 41,6 1,0

B.21.11_NW 69 43,6 42,7 0,9 43,6 42,7 0,9

B.21.12_A 69 42,2 41,2 1,0 42,3 41,2 1,1

B.21.13_A 69 42 40,9 1,1 42,1 41 1,1

B.21.14_NO 69 42,2 41,2 1,0 42,2 41,2 1,0

B.21.14_ZO 69 31 30,4 0,6 33,7 33,4 0,3

B.21.15_A 69 29,3 28,8 0,5 33,5 33,3 0,2

B.22.06_ZO 72 30,4 29,6 0,8 35 34,7 0,3

B.22.06_ZW 72 37,1 37,1 0,0 38,5 38,4 0,1

B.22.07_A 72 38,1 37,9 0,2 39,3 39,1 0,2

B.22.08_A 72 38,9 38,5 0,4 39,2 38,7 0,5

B.22.09_NW 72 43,2 42,2 1,0 43,2 42,2 1,0

B.22.09_ZW 72 39,6 39,1 0,5 39,7 39,2 0,5

B.22.10_A 72 43,4 42,5 0,9 43,4 42,5 0,9

B.22.11_NO 72 42,5 41,4 1,1 42,5 41,5 1,0

B.22.11_NW 72 43,5 42,6 0,9 43,6 42,7 0,9

B.22.12_A 72 42,1 41 1,1 42,1 41,1 1,0

B.22.13_A 72 41,9 40,8 1,1 41,9 40,9 1,0

B.22.14_NO 72 42,1 41,1 1,0 42,1 41,1 1,0

B.22.14_ZO 72 31 30,3 0,7 33,7 33,4 0,3

B.22.15_A 72 29,3 28,7 0,6 33,5 33,3 0,2

B.23.06_ZO 75 30,5 29,7 0,8 35,3 35 0,3

B.23.06_ZW 75 37,3 37,2 0,1 38,6 38,5 0,1

B.23.07_A 75 38,2 37,9 0,3 39,3 39,2 0,1

B.23.08_A 75 38,9 38,4 0,5 39,1 38,7 0,4

B.23.09_NW 75 43,4 42,5 0,9 43,4 42,5 0,9

B.23.09_ZW 75 39,7 39,2 0,5 39,7 39,3 0,4

B.23.10_A 75 43,4 42,5 0,9 43,4 42,6 0,8

B.23.11_NO 75 42,4 41,3 1,1 42,4 41,4 1,0

B.23.11_NW 75 43,5 42,7 0,8 43,6 42,7 0,9

B.23.12_A 75 42 40,9 1,1 42 40,9 1,1

B.23.13_A 75 41,8 40,7 1,1 41,8 40,7 1,1

B.23.14_NO 75 42 40,9 1,1 42 41 1,0

B.23.14_ZO 75 30,9 30,3 0,6 33,7 33,4 0,3

B.23.15_A 75 29,3 28,7 0,6 33,7 33,5 0,2

B.24.06_ZO 78 30,6 29,9 0,7 35,3 35,1 0,2

B.24.06_ZW 78 37,5 37,3 0,2 38,8 38,7 0,1

B.24.07_A 78 38,1 37,9 0,2 39,4 39,2 0,2

B.24.08_A 78 38,9 38,4 0,5 39,1 38,7 0,4

B.24.09_NW 78 43,5 42,6 0,9 43,6 42,7 0,9

B.24.09_ZW 78 39,8 39,3 0,5 39,9 39,4 0,5

B.24.10_A 78 43,4 42,6 0,8 43,5 42,6 0,9

B.24.11_NO 78 42,3 41,3 1,0 42,3 41,3 1,0

B.24.11_NW 78 43,6 42,7 0,9 43,6 42,8 0,8

B.24.12_A 78 41,8 40,8 1,0 41,9 40,8 1,1

B.24.13_A 78 41,6 40,6 1,0 41,7 40,6 1,1

B.24.14_NO 78 41,9 40,8 1,1 41,9 40,9 1,0

B.24.14_ZO 78 30,9 30,3 0,6 33,7 33,4 0,3

B.24.15_A 78 29,3 28,8 0,5 33,7 33,5 0,2

B.25.06_ZO 81 30,6 29,9 0,7 35,3 35,1 0,2

B.25.06_ZW 81 37,5 37,4 0,1 38,9 38,8 0,1

B.25.07_A 81 38,1 37,9 0,2 39,4 39,2 0,2

B.25.08_A 81 38,9 38,4 0,5 39,1 38,7 0,4

B.25.09_NW 81 43,6 42,7 0,9 43,6 42,8 0,8

B.25.09_ZW 81 40,1 39,5 0,6 40,1 39,6 0,5



B.25.10_A 81 43,4 42,6 0,8 43,5 42,7 0,8

B.25.11_NO 81 42,2 41,2 1,0 42,2 41,3 0,9

B.25.11_NW 81 43,6 42,8 0,8 43,7 42,9 0,8

B.25.12_A 81 41,7 40,6 1,1 41,7 40,7 1,0

B.25.13_A 81 41,5 40,4 1,1 41,6 40,5 1,1

B.25.14_NO 81 41,7 40,7 1,0 41,8 40,8 1,0

B.25.14_ZO 81 30,9 30,3 0,6 33,6 33,3 0,3

B.25.15_A 81 29,3 28,8 0,5 33,6 33,4 0,2

B.26.06_ZO 84 30,9 30,2 0,7 35,7 35,5 0,2

B.26.06_ZW 84 37,6 37,4 0,2 39 38,9 0,1

B.26.07_A 84 38,1 37,8 0,3 39,4 39,2 0,2

B.26.08_A 84 38,9 38,4 0,5 39,3 38,9 0,4

B.26.09_NW 84 43,7 42,9 0,8 43,7 42,9 0,8

B.26.09_ZW 84 40,4 39,9 0,5 40,5 40 0,5

B.26.10_A 84 43,5 42,8 0,7 43,6 42,8 0,8

B.26.11_NO 84 42,1 41,2 0,9 42,2 41,2 1,0

B.26.11_NW 84 43,7 42,9 0,8 43,8 43,1 0,7

B.26.12_A 84 41,6 40,5 1,1 41,6 40,5 1,1

B.26.13_A 84 41,4 40,3 1,1 41,4 40,4 1,0

B.26.14_NO 84 41,6 40,6 1,0 41,7 40,6 1,1

B.26.14_ZO 84 30,9 30,3 0,6 33,6 33,3 0,3

B.26.15_A 84 29,5 28,9 0,6 33,5 33,3 0,2

B.27.06_ZO 87 31 30,3 0,7 36 35,7 0,3

B.27.06_ZW 87 37,6 37,4 0,2 39,1 39 0,1

B.27.07_A 87 38 37,8 0,2 39,5 39,3 0,2

B.27.08_A 87 39 38,5 0,5 39,7 39,3 0,4

B.27.09_NW 87 43,8 43 0,8 43,9 43,1 0,8

B.27.09_ZW 87 40,5 40 0,5 40,6 40,1 0,5

B.27.10_A 87 43,7 43 0,7 43,9 43,2 0,7

B.27.11_NO 87 42,2 41,3 0,9 42,3 41,4 0,9

B.27.11_NW 87 43,8 43,1 0,7 44,1 43,4 0,7

B.27.12_A 87 41,5 40,4 1,1 41,5 40,4 1,1

B.27.13_A 87 41,3 40,2 1,1 41,3 40,2 1,1

B.27.14_NO 87 41,5 40,5 1,0 41,5 40,5 1,0

B.27.14_ZO 87 30,9 30,3 0,6 33,6 33,3 0,3

B.27.15_A 87 29,4 28,9 0,5 33,6 33,4 0,2

B.28.06_ZO 90 31,2 30,4 0,8 36,6 36,4 0,2

B.28.06_ZW 90 37,6 37,4 0,2 39,3 39,2 0,1

B.28.07_A 90 38 37,8 0,2 39,6 39,5 0,1

B.28.08_A 90 39,1 38,6 0,5 40 39,6 0,4

B.28.09_NW 90 43,9 43,1 0,8 43,9 43,2 0,7

B.28.09_ZW 90 40,7 40,2 0,5 40,8 40,2 0,6

B.28.10_A 90 43,8 43,2 0,6 44 43,3 0,7

B.28.11_NO 90 42,2 41,4 0,8 42,3 41,4 0,9

B.28.11_NW 90 43,9 43,2 0,7 44,1 43,5 0,6

B.28.12_A 90 41,4 40,4 1,0 41,5 40,4 1,1

B.28.13_A 90 41,2 40,1 1,1 41,2 40,1 1,1

B.28.14_NO 90 41,4 40,3 1,1 41,4 40,4 1,0

B.28.14_ZO 90 30,9 30,3 0,6 33,6 33,3 0,3

B.28.15_A 90 29,4 28,9 0,5 33,7 33,5 0,2

B.29.06_ZO 93 31,2 30,5 0,7 36,2 36 0,2

B.29.06_ZW 93 37,6 37,4 0,2 39,6 39,4 0,2

B.29.07_A 93 38,1 37,8 0,3 40 39,8 0,2

B.29.08_A 93 39,3 38,7 0,6 40,1 39,6 0,5

B.29.09_NW 93 43,8 43,1 0,7 43,9 43,1 0,8

B.29.09_ZW 93 40,8 40,2 0,6 40,9 40,3 0,6

B.29.10_A 93 43,8 43,1 0,7 44 43,3 0,7

B.29.11_NO 93 42,1 41,2 0,9 42,2 41,3 0,9

B.29.11_NW 93 43,8 43,2 0,6 44,2 43,5 0,7

B.29.12_A 93 41,4 40,3 1,1 41,4 40,4 1,0

B.29.13_A 93 41 40 1,0 41,1 40 1,1

B.29.14_NO 93 41,3 40,2 1,1 41,3 40,3 1,0

B.29.14_ZO 93 30,8 30,3 0,5 33,7 33,4 0,3

B.29.15_A 93 29,5 28,9 0,6 33,7 33,5 0,2

B.30.06_ZO 96 31,1 30,4 0,7 36,3 36,1 0,2

B.30.06_ZW 96 37,6 37,4 0,2 39,8 39,6 0,2

B.30.07_A 96 38,1 37,9 0,2 40,1 40 0,1

B.30.08_A 96 39,4 38,9 0,5 39,7 39,1 0,6

B.30.09_NW 96 43,7 43 0,7 43,7 43 0,7

B.30.09_ZW 96 40,8 40,3 0,5 40,9 40,4 0,5

B.30.10_A 96 43,7 43 0,7 43,8 43,2 0,6



B.30.11_NO 96 42 41,1 0,9 42 41,1 0,9

B.30.11_NW 96 43,7 43 0,7 44 43,4 0,6

B.30.12_A 96 41,2 40,2 1,0 41,3 40,2 1,1

B.30.13_A 96 40,9 39,8 1,1 41 39,9 1,1

B.30.14_NO 96 41,2 40,1 1,1 41,2 40,2 1,0

B.30.14_ZO 96 30,8 30,2 0,6 33,6 33,3 0,3

B.30.15_A 96 29,5 29 0,5 34,1 33,9 0,2

B.31.06_ZO 99 31,2 30,5 0,7 36,4 36,2 0,2

B.31.06_ZW 99 37,6 37,4 0,2 39,9 39,8 0,1

B.31.07_A 99 38,3 38 0,3 40,4 40,2 0,2

B.31.08_A 99 39,5 39 0,5 39,8 39,2 0,6

B.31.09_NW 99 43,6 42,8 0,8 43,9 43,2 0,7

B.31.09_ZW 99 40,8 40,3 0,5 40,9 40,4 0,5

B.31.10_A 99 43,5 42,9 0,6 43,8 43,2 0,6

B.31.11_NO 99 41,8 40,9 0,9 41,9 41 0,9

B.31.11_NW 99 43,6 42,9 0,7 43,8 43,2 0,6

B.31.12_A 99 41,1 40,1 1,0 41,1 40,1 1,0

B.31.13_A 99 40,8 39,7 1,1 40,9 39,8 1,1

B.31.14_NO 99 41 40 1,0 41,1 40 1,1

B.31.14_ZO 99 30,8 30,2 0,6 33,9 33,6 0,3

B.31.15_A 99 29,5 28,9 0,6 34 33,8 0,2

B.32.06_ZO 102 31,1 30,4 0,7 35,9 35,7 0,2

B.32.06_ZW 102 37,6 37,4 0,2 40,1 40 0,1

B.32.07_A 102 38,5 38,2 0,3 40,7 40,5 0,2

B.32.08_A 102 39,7 39,1 0,6 40 39,4 0,6

B.32.09_NW 102 43,4 42,7 0,7 43,6 42,8 0,8

B.32.09_ZW 102 40,7 40,2 0,5 40,8 40,3 0,5

B.32.10_A 102 43,4 42,7 0,7 43,8 43,2 0,6

B.32.11_NO 102 41,7 40,8 0,9 41,7 40,9 0,8

B.32.11_NW 102 43,4 42,7 0,7 43,5 42,8 0,7

B.32.12_A 102 41 39,9 1,1 41 40 1,0

B.32.13_A 102 40,7 39,6 1,1 40,8 39,7 1,1

B.32.14_NO 102 40,9 39,9 1,0 41 39,9 1,1

B.32.14_ZO 102 30,7 30,1 0,6 33,8 33,5 0,3

B.32.15_A 102 29,5 29 0,5 34,1 33,9 0,2

B.33.06_ZO 105 31,1 30,5 0,6 36,1 35,9 0,2

B.33.06_ZW 105 37,8 37,5 0,3 40,4 40,3 0,1

B.33.07_A 105 38,7 38,3 0,4 41 40,8 0,2

B.33.08_A 105 39,8 39,2 0,6 40 39,5 0,5

B.33.09_NW 105 43,3 42,6 0,7 43,6 42,9 0,7

B.33.09_ZW 105 40,6 40,1 0,5 41,2 40,8 0,4

B.33.10_A 105 43,3 42,6 0,7 43,6 43 0,6

B.33.11_NO 105 41,6 40,7 0,9 41,6 40,7 0,9

B.33.11_NW 105 43,3 42,6 0,7 43,3 42,6 0,7

B.33.12_A 105 40,8 39,8 1,0 40,9 39,8 1,1

B.33.13_A 105 40,6 39,5 1,1 40,6 39,6 1,0

B.33.14_NO 105 40,8 39,8 1,0 40,9 39,8 1,1

B.33.14_ZO 105 30,7 30,1 0,6 33,9 33,6 0,3

B.33.15_A 105 29,5 29 0,5 34,3 34,1 0,2

B.34.06_ZO 108 31,1 30,4 0,7 36,2 36 0,2

B.34.06_ZW 108 38 37,8 0,2 40,7 40,6 0,1

B.34.07_A 108 38,8 38,5 0,3 41,2 41 0,2

B.34.08_A 108 39,8 39,2 0,6 40 39,5 0,5

B.34.09_NW 108 43,2 42,4 0,8 43,3 42,6 0,7

B.34.09_ZW 108 40,5 40 0,5 40,7 40,2 0,5

B.34.10_A 108 43,1 42,4 0,7 43,3 42,7 0,6

B.34.11_NO 108 41,4 40,5 0,9 41,5 40,6 0,9

B.34.11_NW 108 43,1 42,4 0,7 43,2 42,5 0,7

B.34.12_A 108 40,7 39,7 1,0 40,8 39,7 1,1

B.34.13_A 108 40,5 39,4 1,1 40,5 39,4 1,1

B.34.14_NO 108 40,7 39,7 1,0 40,8 39,7 1,1

B.34.14_ZO 108 30,7 30,1 0,6 34,1 33,8 0,3

B.34.15_A 108 29,5 28,9 0,6 34,3 34,1 0,2

B.35.06_ZO 111 31,2 30,6 0,6 36,5 36,3 0,2

B.35.06_ZW 111 38,2 38 0,2 41 40,9 0,1

B.35.07_A 111 39 38,6 0,4 41,5 41,2 0,3

B.35.08_A 111 39,8 39,2 0,6 40,1 39,5 0,6

B.35.09_NW 111 43,1 42,3 0,8 43,2 42,5 0,7

B.35.09_ZW 111 40,3 39,8 0,5 40,8 40,3 0,5

B.35.10_A 111 43 42,3 0,7 43 42,4 0,6

B.35.11_NO 111 41,3 40,4 0,9 41,3 40,4 0,9



B.35.11_NW 111 43 42,3 0,7 43 42,4 0,6

B.35.12_A 111 40,6 39,5 1,1 40,6 39,6 1,0

B.35.13_A 111 40,4 39,3 1,1 40,4 39,3 1,1

B.35.14_NO 111 40,6 39,5 1,1 40,6 39,6 1,0

B.35.14_ZO 111 30,6 30 0,6 34,2 33,9 0,3

B.35.15_A 111 29,5 29 0,5 34,4 34,3 0,1

B.36.06_ZO 114 31,2 30,6 0,6 36,4 36,3 0,1

B.36.06_ZW 114 38,4 38,1 0,3 41,2 41,1 0,1

B.36.07_A 114 39,2 38,7 0,5 41,7 41,5 0,2

B.36.08_A 114 39,7 39,2 0,5 40 39,5 0,5

B.36.09_NW 114 42,9 42,1 0,8 43,1 42,3 0,8

B.36.09_ZW 114 40,2 39,7 0,5 40,5 40 0,5

B.36.10_A 114 42,8 42,2 0,6 42,9 42,2 0,7

B.36.11_NO 114 41,1 40,2 0,9 41,2 40,3 0,9

B.36.11_NW 114 42,9 42,2 0,7 42,9 42,2 0,7

B.36.12_A 114 40,5 39,4 1,1 40,5 39,5 1,0

B.36.13_A 114 40,3 39,2 1,1 40,3 39,2 1,1

B.36.14_NO 114 40,5 39,4 1,1 40,5 39,5 1,0

B.36.14_ZO 114 30,6 30,1 0,5 34,3 34 0,3

B.36.15_A 114 29,5 29 0,5 34,7 34,5 0,2

B.37.06_ZO 117 31,3 30,7 0,6 36,7 36,5 0,2

B.37.06_ZW 117 38,5 38,2 0,3 41,4 41,3 0,1

B.37.07_A 117 39,2 38,8 0,4 41,8 41,6 0,2

B.37.08_A 117 39,6 39,1 0,5 39,9 39,4 0,5

B.37.09_NW 117 42,8 42 0,8 43 42,2 0,8

B.37.09_ZW 117 40,1 39,5 0,6 40,4 39,9 0,5

B.37.10_A 117 42,7 42 0,7 42,8 42,1 0,7

B.37.11_NO 117 41 40,1 0,9 41,1 40,1 1,0

B.37.11_NW 117 42,7 42 0,7 42,8 42,1 0,7

B.37.12_A 117 40,3 39,3 1,0 40,4 39,3 1,1

B.37.13_A 117 40,1 39 1,1 40,2 39,1 1,1

B.37.14_NO 117 40,4 39,3 1,1 40,4 39,4 1,0

B.37.14_ZO 117 30,6 30 0,6 34,3 34 0,3

B.37.15_A 117 29,5 29 0,5 34,9 34,7 0,2

B.38.06_ZO 120 31,3 30,7 0,6 36,8 36,6 0,2

B.38.06_ZW 120 38,6 38,3 0,3 41,5 41,4 0,1

B.38.07_A 120 39,2 38,8 0,4 41,9 41,7 0,2

B.38.08_A 120 39,5 39 0,5 39,9 39,3 0,6

B.38.09_NW 120 42,7 41,9 0,8 42,8 42,1 0,7

B.38.09_ZW 120 40 39,4 0,6 40,3 39,8 0,5

B.38.10_A 120 42,6 41,9 0,7 42,6 41,9 0,7

B.38.11_NO 120 40,9 39,9 1,0 40,9 40 0,9

B.38.11_NW 120 42,6 41,9 0,7 42,6 41,9 0,7

B.38.12_A 120 40,2 39,1 1,1 40,3 39,2 1,1

B.38.13_A 120 40 38,9 1,1 40,1 39 1,1

B.38.14_NO 120 40,3 39,2 1,1 40,3 39,3 1,0

B.38.14_ZO 120 30,6 30 0,6 34,4 34,2 0,2

B.38.15_A 120 29,4 28,9 0,5 34,7 34,6 0,1

B.39.06_ZO 123 31,2 30,6 0,6 36,7 36,5 0,2

B.39.06_ZW 123 38,8 38,4 0,4 41,7 41,5 0,2

B.39.07_A 123 39,2 38,8 0,4 41,9 41,7 0,2

B.39.08_A 123 39,4 38,8 0,6 39,7 39,2 0,5

B.39.09_NW 123 42,5 41,7 0,8 42,6 41,8 0,8

B.39.09_ZW 123 39,8 39,3 0,5 40,1 39,6 0,5

B.39.10_A 123 42,4 41,7 0,7 42,5 41,8 0,7

B.39.11_NO 123 40,7 39,8 0,9 40,8 39,9 0,9

B.39.11_NW 123 42,5 41,7 0,8 42,5 41,8 0,7

B.39.12_A 123 40,1 39 1,1 40,2 39,1 1,1

B.39.13_A 123 39,9 38,8 1,1 40 38,9 1,1

B.39.14_NO 123 40,2 39,1 1,1 40,2 39,2 1,0

B.39.14_ZO 123 30,5 29,9 0,6 34,3 34,1 0,2

B.39.15_A 123 29,4 28,9 0,5 34,8 34,6 0,2

B.40.06_ZO 126 31 30,3 0,7 36,5 36,4 0,1

B.40.06_ZW 126 38,9 38,6 0,3 41,9 41,8 0,1

B.40.07_A 126 39,1 38,7 0,4 42,1 41,9 0,2

B.40.08_A 126 39,3 38,7 0,6 39,6 39,1 0,5

B.40.09_NW 126 42,4 41,6 0,8 42,4 41,7 0,7

B.40.09_ZW 126 39,7 39,1 0,6 39,8 39,2 0,6

B.40.10_A 126 42,3 41,6 0,7 42,4 41,7 0,7

B.40.11_NO 126 40,6 39,7 0,9 40,7 39,7 1,0

B.40.11_NW 126 42,3 41,6 0,7 42,4 41,6 0,8



B.40.12_A 126 40 38,9 1,1 40 39 1,0

B.40.13_A 126 39,8 38,7 1,1 39,9 38,8 1,1

B.40.14_NO 126 40 39 1,0 40,1 39 1,1

B.40.14_ZO 126 30,4 29,9 0,5 34,3 34,1 0,2

B.40.15_A 126 29,3 28,8 0,5 34,7 34,6 0,1

B.41.06_ZO 129 31 30,4 0,6 36,9 36,7 0,2

B.41.06_ZW 129 39 38,6 0,4 42 41,9 0,1

B.41.07_A 129 39 38,6 0,4 42,1 41,9 0,2

B.41.08_A 129 39,2 38,6 0,6 39,5 39 0,5

B.41.09_NW 129 42,3 41,5 0,8 42,3 41,5 0,8

B.41.09_ZW 129 39,6 39 0,6 39,7 39,1 0,6

B.41.10_A 129 42,2 41,5 0,7 42,2 41,5 0,7

B.41.11_NO 129 40,5 39,5 1,0 40,5 39,6 0,9

B.41.11_NW 129 42,2 41,4 0,8 42,2 41,5 0,7

B.41.12_A 129 39,9 38,8 1,1 39,9 38,8 1,1

B.41.13_A 129 39,7 38,6 1,1 39,8 38,6 1,2

B.41.14_NO 129 39,9 38,9 1,0 40 38,9 1,1

B.41.14_ZO 129 30,3 29,8 0,5 34,2 34 0,2

B.41.15_A 129 29,2 28,7 0,5 34,5 34,4 0,1

B.42.06_ZO 132 30,9 30,3 0,6 36,8 36,7 0,1

B.42.06_ZW 132 39 38,6 0,4 42 41,9 0,1

B.42.07_A 132 38,9 38,6 0,3 42,1 41,9 0,2

B.42.08_A 132 39,1 38,5 0,6 39,4 38,9 0,5

B.42.09_NW 132 42,2 41,3 0,9 42,2 41,4 0,8

B.42.09_ZW 132 39,4 38,9 0,5 39,5 39 0,5

B.42.10_A 132 42,1 41,3 0,8 42,1 41,4 0,7

B.42.11_NO 132 40,3 39,4 0,9 40,4 39,5 0,9

B.42.11_NW 132 42,1 41,3 0,8 42,1 41,4 0,7

B.42.12_A 132 39,7 38,7 1,0 39,8 38,7 1,1

B.42.13_A 132 39,6 38,5 1,1 39,7 38,5 1,2

B.42.14_NO 132 39,8 38,8 1,0 39,9 38,8 1,1

B.42.14_ZO 132 30,3 29,8 0,5 34,4 34,2 0,2

B.42.15_A 132 29,1 28,7 0,4 34,7 34,6 0,1

B.43.06_ZO 135 30,7 30,2 0,5 36,6 36,5 0,1

B.43.06_ZW 135 38,9 38,6 0,3 42,1 41,9 0,2

B.43.07_A 135 38,8 38,5 0,3 42,1 41,9 0,2

B.43.08_A 135 39 38,4 0,6 39,3 38,7 0,6

B.43.09_NW 135 42 41,2 0,8 42,1 41,3 0,8

B.43.09_ZW 135 39,3 38,7 0,6 39,4 38,8 0,6

B.43.10_A 135 42 41,2 0,8 42 41,3 0,7

B.43.11_NO 135 40,2 39,3 0,9 40,3 39,3 1,0

B.43.11_NW 135 41,9 41,2 0,7 42 41,2 0,8

B.43.12_A 135 39,6 38,5 1,1 39,7 38,6 1,1

B.43.13_A 135 39,5 38,4 1,1 39,5 38,4 1,1

B.43.14_NO 135 39,7 38,6 1,1 39,8 38,7 1,1

B.43.14_ZO 135 30,2 29,7 0,5 34,3 34,1 0,2

B.43.15_A 135 29 28,6 0,4 34,6 34,5 0,1

B.44.06_ZO 138 30,5 30,2 0,3 36,5 36,4 0,1

B.44.06_ZW 138 38,9 38,6 0,3 42,1 41,9 0,2

B.44.07_A 138 38,7 38,4 0,3 42,1 42 0,1

B.44.08_A 138 38,8 38,2 0,6 39,2 38,6 0,6

B.44.09_NW 138 41,9 41,1 0,8 41,9 41,1 0,8

B.44.09_ZW 138 39,2 38,6 0,6 39,3 38,7 0,6

B.44.10_A 138 41,8 41,1 0,7 41,9 41,1 0,8

B.44.11_NO 138 40,1 39,1 1,0 40,1 39,2 0,9

B.44.11_NW 138 41,8 41 0,8 41,8 41,1 0,7

B.44.12_A 138 39,5 38,4 1,1 39,6 38,5 1,1

B.44.13_A 138 39,4 38,3 1,1 39,4 38,3 1,1

B.44.14_NO 138 39,6 38,5 1,1 39,7 38,6 1,1

B.44.14_ZO 138 30,2 29,7 0,5 34,2 34 0,2

B.44.15_A 138 29 28,6 0,4 34,5 34,4 0,1

B.45.06_ZO 141 30,4 30,1 0,3 36,4 36,3 0,1

B.45.06_ZW 141 38,8 38,5 0,3 42,1 42 0,1

B.45.07_A 141 38,6 38,3 0,3 42,1 41,9 0,2

B.45.08_A 141 38,7 38,1 0,6 39,1 38,5 0,6

B.45.09_NW 141 41,7 40,9 0,8 41,8 41 0,8

B.45.09_ZW 141 39 38,4 0,6 39,1 38,5 0,6

B.45.10_A 141 41,7 40,9 0,8 41,7 41 0,7

B.45.11_NO 141 40 39 1,0 40 39,1 0,9

B.45.11_NW 141 41,7 40,9 0,8 41,7 40,9 0,8

B.45.12_A 141 39,4 38,3 1,1 39,5 38,4 1,1



B.45.13_A 141 39,3 38,1 1,2 39,3 38,2 1,1

B.45.14_NO 141 39,5 38,4 1,1 39,6 38,5 1,1

B.45.14_ZO 141 30,1 29,6 0,5 34,1 33,9 0,2

B.45.15_A 141 28,9 28,5 0,4 34,5 34,4 0,1

B.46.06_ZO 144 30,3 30 0,3 36,4 36,3 0,1

B.46.06_ZW 144 38,7 38,4 0,3 42,1 42 0,1

B.46.07_A 144 38,5 38,2 0,3 42 41,9 0,1

B.46.08_A 144 38,6 38 0,6 39 38,4 0,6

B.46.09_NW 144 41,6 40,8 0,8 41,7 40,8 0,9

B.46.09_ZW 144 38,8 38,2 0,6 38,9 38,3 0,6

B.46.10_A 144 41,5 40,8 0,7 41,6 40,9 0,7

B.46.11_NO 144 39,8 38,9 0,9 39,9 38,9 1,0

B.46.11_NW 144 41,5 40,8 0,7 41,6 40,8 0,8

B.46.12_A 144 39,3 38,2 1,1 39,3 38,2 1,1

B.46.13_A 144 39,2 38 1,2 39,2 38,1 1,1

B.46.14_NO 144 39,4 38,3 1,1 39,5 38,4 1,1

B.46.14_ZO 144 30 29,5 0,5 34 33,8 0,2

B.46.15_A 144 28,8 28,4 0,4 34,4 34,3 0,1

B.47.06_ZO 147 30,2 29,9 0,3 36,3 36,2 0,1

B.47.06_ZW 147 38,6 38,3 0,3 42,1 41,9 0,2

B.47.07_A 147 38,4 38,1 0,3 42 41,9 0,1

B.47.08_A 147 38,4 37,8 0,6 38,8 38,2 0,6

B.47.09_NW 147 41,5 40,7 0,8 41,6 40,7 0,9

B.47.09_ZW 147 38,7 38,1 0,6 38,8 38,2 0,6

B.47.10_A 147 41,4 40,7 0,7 41,5 40,7 0,8

B.47.11_NO 147 39,7 38,7 1,0 39,8 38,8 1,0

B.47.11_NW 147 41,4 40,6 0,8 41,5 40,7 0,8

B.47.12_A 147 39,2 38,1 1,1 39,2 38,1 1,1

B.47.13_A 147 39,1 37,9 1,2 39,1 38 1,1

B.47.14_NO 147 39,3 38,2 1,1 39,4 38,3 1,1

B.47.14_ZO 147 30 29,4 0,6 33,9 33,7 0,2

B.47.15_A 147 28,7 28,4 0,3 34,4 34,3 0,1

B.48.06_ZO 150 30,1 29,7 0,4 36,2 36,1 0,1

B.48.06_ZW 150 38,5 38,2 0,3 42 41,9 0,1

B.48.07_A 150 38,2 37,9 0,3 42 41,9 0,1

B.48.08_A 150 38,3 37,6 0,7 38,7 38,1 0,6

B.48.09_NW 150 41,4 40,5 0,9 41,5 40,6 0,9

B.48.09_ZW 150 38,6 38 0,6 38,7 38,1 0,6

B.48.10_A 150 41,3 40,5 0,8 41,4 40,6 0,8

B.48.11_NO 150 39,6 38,6 1,0 39,7 38,7 1,0

B.48.11_NW 150 41,3 40,5 0,8 41,4 40,6 0,8

B.48.12_A 150 39,1 37,9 1,2 39,1 38 1,1

B.48.13_A 150 39 37,8 1,2 39 37,9 1,1

B.48.14_NO 150 39,2 38,1 1,1 39,3 38,2 1,1

B.48.14_ZO 150 29,9 29,4 0,5 33,9 33,7 0,2

B.48.15_A 150 28,6 28,3 0,3 34,3 34,2 0,1

B.49.06_ZO 153 38,1 37,8 0,3 41,9 41,8 0,1

B.49.06_ZW 153 32,3 32 0,3 40,1 40,1 0,0

B.49.07_NW 153 41,3 40,4 0,9 41,4 40,5 0,9

B.49.07_ZO 153 38,3 37,7 0,6 38,5 37,9 0,6

B.49.08_A 153 41,2 40,4 0,8 41,3 40,5 0,8

B.49.09_NO 153 39 37,9 1,1 39,1 38 1,1

B.49.09_NW 153 41,2 40,4 0,8 41,3 40,5 0,8

B.49.10_NO 153 38,8 37,7 1,1 38,9 37,7 1,2

B.49.10_ZO 153 35,3 33,3 2,0 36,7 35,4 1,3

B.49.11_A 153 28,6 28,2 0,4 34,2 34,1 0,1

B.50.06_ZO 156 38 37,7 0,3 41,9 41,8 0,1

B.50.06_ZW 156 32,3 32 0,3 40,2 40,1 0,1

B.50.07_NW 156 41,2 40,3 0,9 41,3 40,4 0,9

B.50.07_ZO 156 38,3 37,6 0,7 38,5 37,9 0,6

B.50.08_A 156 41,1 40,3 0,8 41,2 40,4 0,8

B.50.09_NO 156 38,9 37,8 1,1 39 37,9 1,1

B.50.09_NW 156 41,1 40,3 0,8 41,2 40,4 0,8

B.50.10_NO 156 38,7 37,6 1,1 38,8 37,6 1,2

B.50.10_ZO 156 35,2 33,2 2,0 36,7 35,3 1,4

B.50.11_A 156 28,5 28,2 0,3 34,1 34 0,1

B.51.06_ZO 159 37,9 37,6 0,3 41,9 41,7 0,2

B.51.06_ZW 159 32,2 32 0,2 40,2 40,2 0,0

B.51.07_NW 159 41,1 40,2 0,9 41,3 40,5 0,8

B.51.07_ZO 159 38,2 37,5 0,7 38,7 38,1 0,6

B.51.08_A 159 41 40,2 0,8 41,2 40,4 0,8



B.51.09_NO 159 38,8 37,7 1,1 38,9 37,8 1,1

B.51.09_NW 159 41 40,2 0,8 41,1 40,3 0,8

B.51.10_NO 159 38,6 37,5 1,1 38,7 37,5 1,2

B.51.10_ZO 159 35,2 33,2 2,0 36,6 35,3 1,3

B.51.11_A 159 28,5 28,1 0,4 34,1 34 0,1

B.52.06_ZO 162 37,8 37,5 0,3 41,8 41,7 0,1

B.52.06_ZW 162 32,2 31,9 0,3 40,2 40,2 0,0

B.52.07_NW 162 40,9 40,1 0,8 41,3 40,5 0,8

B.52.07_ZO 162 38 37,3 0,7 38,8 38,3 0,5

B.52.08_A 162 40,9 40,1 0,8 41,1 40,4 0,7

B.52.09_NO 162 38,7 37,6 1,1 38,8 37,7 1,1

B.52.09_NW 162 40,9 40,1 0,8 41,1 40,3 0,8

B.52.10_NO 162 38,5 37,4 1,1 38,6 37,4 1,2

B.52.10_ZO 162 35,1 33,1 2,0 36,6 35,2 1,4

B.52.11_A 162 28,5 28,1 0,4 34,2 34,1 0,1

B.53.06_ZO 165 37,7 37,4 0,3 41,8 41,7 0,1

B.53.06_ZW 165 32,2 31,9 0,3 40,2 40,2 0,0

B.53.07_NW 165 40,8 39,9 0,9 41,3 40,5 0,8

B.53.07_ZO 165 37,4 37,2 0,2 38,8 38,6 0,2

B.53.08_A 165 40,8 40 0,8 41,2 40,4 0,8

B.53.09_NO 165 38,6 37,5 1,1 38,7 37,6 1,1

B.53.09_NW 165 40,8 40 0,8 41,1 40,3 0,8

B.53.10_NO 165 38,4 37,3 1,1 38,5 37,3 1,2

B.53.10_ZO 165 35 33 2,0 36,6 35,3 1,3

B.53.11_A 165 28,4 28,1 0,3 34,1 34 0,1

B.54.06_ZO 168 37,6 37,3 0,3 41,8 41,7 0,1

B.54.06_ZW 168 32,1 31,9 0,2 40,2 40,2 0,0

B.54.07_NW 168 40,5 39,8 0,7 41,9 41,4 0,5

B.54.07_ZO 168 37,5 37,2 0,3 41 40,9 0,1

B.54.08_A 168 40,6 39,8 0,8 41,1 40,4 0,7

B.54.09_NO 168 38,5 37,4 1,1 38,6 37,5 1,1

B.54.09_NW 168 40,7 39,9 0,8 41,1 40,3 0,8

B.54.10_NO 168 38,3 37,2 1,1 38,4 37,3 1,1

B.54.10_ZO 168 35 33 2,0 36,5 35,2 1,3

B.54.11_A 168 28,4 28 0,4 34,1 34 0,1

B.55.06_ZO 171 37,5 37,2 0,3 41,8 41,7 0,1

B.55.06_ZW 171 32,1 31,9 0,2 40,2 40,2 0,0

B.55.07_NW 171 40,5 39,8 0,7 43 42,6 0,4

B.55.07_ZO 171 37,3 37,1 0,2 42 41,9 0,1

B.55.08_A 171 40,4 39,8 0,6 41,4 41 0,4

B.55.09_NO 171 38,4 37,3 1,1 38,5 37,4 1,1

B.55.09_NW 171 40,6 39,7 0,9 41 40,3 0,7

B.55.10_NO 171 38,2 37,1 1,1 38,3 37,2 1,1

B.55.10_ZO 171 34,9 32,9 2,0 36,5 35,2 1,3

B.55.11_A 171 28,3 28 0,3 34,1 34 0,1

C.04.10_A 18 37,2 37 0,2 37,5 37,3 0,2

C.04.11_A 18 35,8 35,6 0,2 36,1 36 0,1

C.04.12_A 18 35,8 35,7 0,1 36,2 36,1 0,1

C.04.13_A 18 33,9 33,7 0,2 34,4 34,2 0,2

C.04.14_A 18 32,9 32,6 0,3 33,5 33,3 0,2

C.04.15_A 18 32,7 32,4 0,3 33,4 33,1 0,3

C.04.16_NO 18 30,5 30,1 0,4 30,9 30,5 0,4

C.04.16_NW 18 32,6 32,3 0,3 33,3 33 0,3

C.04.17_NO 18 31,7 31,4 0,3 31,8 31,5 0,3

C.04.17_ZO 18 29 28,3 0,7 29,4 28,7 0,7

C.04.18_A 18 27,8 27,3 0,5 28,3 27,8 0,5

C.04.19_A 18 26,6 26,1 0,5 27,3 26,8 0,5

C.04.20_A 18 26,4 25,9 0,5 27,2 26,7 0,5

C.04.21_A 18 26,5 26 0,5 27,3 26,9 0,4

C.04.22_A 18 26,5 26,1 0,4 27,3 26,9 0,4

C.04.23_A 18 26,7 26,3 0,4 27,7 27,4 0,3

C.04.24_A 18 26,7 26,3 0,4 28,1 27,8 0,3

C.04.25_A 18 26,8 26,4 0,4 28,6 28,3 0,3

C.04.26_A 18 27 26,7 0,3 29 28,8 0,2

C.04.27_ZO 18 29,7 29,5 0,2 32,8 32,7 0,1

C.04.27_ZW 18 37,6 37,6 0,0 38,8 38,7 0,1

C.04.28_NW 18 39,3 39,2 0,1 39,4 39,4 0,0

C.04.28_ZW 18 41,6 41,6 0,0 41,7 41,7 0,0

C.05.10_A 21 40,3 40,2 0,1 40,4 40,3 0,1

C.05.11_A 21 37,3 37,2 0,1 37,5 37,4 0,1

C.05.12_A 21 36,4 36,3 0,1 36,7 36,6 0,1



C.05.13_A 21 33,8 33,5 0,3 34,3 34,1 0,2

C.05.14_A 21 32,8 32,5 0,3 33,4 33,2 0,2

C.05.15_A 21 32,7 32,4 0,3 33,4 33,2 0,2

C.05.16_NO 21 30,5 30,1 0,4 30,9 30,5 0,4

C.05.16_NW 21 32,5 32,2 0,3 33,3 33 0,3

C.05.17_NO 21 31,6 31,3 0,3 31,8 31,4 0,4

C.05.17_ZO 21 28,9 28 0,9 29,2 28,4 0,8

C.05.18_A 21 27,3 26,7 0,6 27,9 27,3 0,6

C.05.19_A 21 26,7 26,1 0,6 27,3 26,8 0,5

C.05.20_A 21 26,4 25,9 0,5 27,1 26,6 0,5

C.05.21_A 21 26,5 26 0,5 27,2 26,8 0,4

C.05.22_A 21 26,6 26,1 0,5 27,4 27 0,4

C.05.23_A 21 26,6 26,2 0,4 27,7 27,4 0,3

C.05.24_A 21 26,7 26,3 0,4 28,2 28 0,2

C.05.25_A 21 26,9 26,5 0,4 28,8 28,5 0,3

C.05.26_A 21 27,1 26,8 0,3 29,3 29 0,3

C.05.27_ZO 21 30 29,7 0,3 33,2 33,1 0,1

C.05.27_ZW 21 38,5 38,5 0,0 39,5 39,5 0,0

C.05.28_NW 21 42 41,9 0,1 42,1 42 0,1

C.05.28_ZW 21 42 42 0,0 42,1 42,1 0,0

C.06.10_A 24 41,1 41 0,1 41,1 41,1 0,0

C.06.11_A 24 37,6 37,5 0,1 37,8 37,7 0,1

C.06.12_A 24 36,4 36,2 0,2 36,7 36,6 0,1

C.06.13_A 24 33,5 33,3 0,2 34,1 33,9 0,2

C.06.14_A 24 32,2 31,9 0,3 33 32,8 0,2

C.06.15_A 24 32 31,7 0,3 32,9 32,6 0,3

C.06.16_NO 24 29,8 29,4 0,4 30,3 30 0,3

C.06.16_NW 24 31,7 31,4 0,3 32,6 32,4 0,2

C.06.17_NO 24 31,7 31,4 0,3 31,9 31,6 0,3

C.06.17_ZO 24 29,1 28,1 1,0 29,5 28,6 0,9

C.06.18_A 24 27,6 27 0,6 28,2 27,6 0,6

C.06.19_A 24 27,1 26,5 0,6 27,7 27,2 0,5

C.06.20_A 24 26,9 26,4 0,5 27,6 27,1 0,5

C.06.21_A 24 26,7 26,2 0,5 27,5 27,1 0,4

C.06.22_A 24 27 26,5 0,5 27,9 27,5 0,4

C.06.23_A 24 27,1 26,7 0,4 28,2 27,9 0,3

C.06.24_A 24 27,1 26,7 0,4 28,7 28,4 0,3

C.06.25_A 24 27,3 26,9 0,4 29,2 29 0,2

C.06.26_A 24 27,8 27,4 0,4 29,8 29,6 0,2

C.06.27_ZO 24 30,8 30,5 0,3 33,8 33,7 0,1

C.06.27_ZW 24 38,7 38,7 0,0 39,8 39,8 0,0

C.06.28_NW 24 42,4 42,4 0,0 42,5 42,5 0,0

C.06.28_ZW 24 42 42 0,0 42,2 42,1 0,1

C.07.10_NW 27 41,2 41,2 0,0 41,3 41,3 0,0

C.07.10_ZW 27 41,7 41,7 0,0 41,8 41,8 0,0

C.07.11_A 27 37,3 37,2 0,1 37,5 37,4 0,1

C.07.12_A 27 36 35,9 0,1 36,3 36,2 0,1

C.07.13_A 27 32,8 32,6 0,2 33,5 33,3 0,2

C.07.14_A 27 31,3 31 0,3 32,2 32 0,2

C.07.15_A 27 31,1 30,8 0,3 32,1 31,9 0,2

C.07.16_NO 27 28,9 28,6 0,3 29,6 29,3 0,3

C.07.16_NW 27 30,8 30,5 0,3 31,9 31,6 0,3

C.07.17_NO 27 30 29,7 0,3 30,3 30 0,3

C.07.17_ZO 27 28,1 27,5 0,6 28,6 28,1 0,5

C.07.18_A 27 27,3 26,8 0,5 28 27,6 0,4

C.07.19_A 27 27,3 26,9 0,4 28,2 27,9 0,3

C.07.20_A 27 27,3 27 0,3 28,7 28,5 0,2

C.07.21_A 27 27,8 27,5 0,3 29,9 29,7 0,2

C.07.22_ZO 27 32,5 32,4 0,1 34,6 34,5 0,1

C.07.22_ZW 27 37,6 37,5 0,1 38,3 38,2 0,1

C.08.11_A 30 31,3 31 0,3 32,3 32,1 0,2

C.08.12_NO 30 29 28,7 0,3 29,7 29,4 0,3

C.08.12_NW 30 30,9 30,6 0,3 32,1 31,8 0,3

C.08.13_NO 30 28,8 28,5 0,3 29,2 29 0,2

C.08.13_ZO 30 28,3 28 0,3 28,9 28,6 0,3

C.08.14_A 30 27,6 27,3 0,3 28,3 28 0,3

C.08.15_A 30 27,6 27,3 0,3 28,6 28,4 0,2

C.08.16_A 30 28 27,7 0,3 29,2 29 0,2

C.08.17_A 30 28,7 28,5 0,2 31 30,9 0,1

C.08.18_NW 30 41,6 41,6 0,0 41,7 41,7 0,0

C.08.18_ZO 30 33,4 33,3 0,1 35,2 35,1 0,1



C.08.18_ZW 30 39,1 39,1 0,0 39,7 39,6 0,1

D.01.10_A 7,5 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1

D.01.11_A 7,5 52,8 52,6 0,2 52,8 52,6 0,2

D.01.12_A 7,5 52,9 52,8 0,1 52,9 52,8 0,1

D.01.13_A 7,5 53 52,8 0,2 53 52,8 0,2

D.01.14_A 7,5 53 52,8 0,2 53 52,8 0,2

D.01.15_A 7,5 52,9 52,7 0,2 52,9 52,7 0,2

D.01.16_A 7,5 52,8 52,6 0,2 52,8 52,6 0,2

D.01.17_A 7,5 52,8 52,6 0,2 52,8 52,6 0,2

D.01.18_A 7,5 52,9 52,6 0,3 52,9 52,6 0,3

D.01.19_A 7,5 53,1 52,7 0,4 53,1 52,7 0,4

D.01.20_NO 7,5 51,4 50,6 0,8 51,4 50,6 0,8

D.01.20_NW 7,5 53,1 52,7 0,4 53,1 52,7 0,4

D.01.21_A 7,5 50 49,2 0,8 50 49,2 0,8

D.01.22_A 7,5 32 31,5 0,5 32,5 32,1 0,4

D.01.23_A 7,5 32,2 31,8 0,4 32,7 32,4 0,3

D.01.24_A 7,5 32,4 32 0,4 32,8 32,5 0,3

D.01.25_A 7,5 32,3 31,9 0,4 32,7 32,3 0,4

D.01.26_A 7,5 32,3 32 0,3 32,7 32,4 0,3

D.01.27_A 7,5 32,3 31,9 0,4 32,7 32,4 0,3

D.01.28_A 7,5 32,4 32,1 0,3 32,8 32,5 0,3

D.01.29_A 7,5 32,4 32,2 0,2 32,9 32,6 0,3

D.01.30_A 7,5 48,1 47,2 0,9 48,1 47,2 0,9

D.01.31_A 7,5 47,4 46,5 0,9 47,4 46,5 0,9

D.01.32_A 7,5 47 46,2 0,8 47 46,2 0,8

D.02.10_A 11 52,5 52,4 0,1 52,5 52,4 0,1

D.02.11_A 11 52,6 52,4 0,2 52,6 52,4 0,2

D.02.12_A 11 52,7 52,5 0,2 52,7 52,5 0,2

D.02.13_A 11 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1

D.02.14_A 11 52,7 52,5 0,2 52,7 52,6 0,1

D.02.15_A 11 52,7 52,5 0,2 52,7 52,5 0,2

D.02.16_A 11 52,6 52,4 0,2 52,6 52,4 0,2

D.02.17_A 11 52,6 52,4 0,2 52,6 52,4 0,2

D.02.18_A 11 52,7 52,4 0,3 52,7 52,4 0,3

D.02.19_A 11 52,9 52,5 0,4 52,9 52,5 0,4

D.02.20_NO 11 51,2 50,4 0,8 51,2 50,4 0,8

D.02.20_NW 11 52,9 52,4 0,5 52,9 52,4 0,5

D.02.21_A 11 49,9 49,1 0,8 49,9 49,1 0,8

D.02.22_A 11 32,2 31,7 0,5 32,5 32,1 0,4

D.02.23_A 11 32,4 32 0,4 32,8 32,4 0,4

D.02.24_A 11 32,5 32,1 0,4 32,9 32,5 0,4

D.02.25_A 11 32,5 32,2 0,3 32,9 32,5 0,4

D.02.26_A 11 32,6 32,2 0,4 32,9 32,6 0,3

D.02.27_A 11 32,5 32,2 0,3 32,9 32,6 0,3

D.02.28_A 11 32,6 32,3 0,3 33 32,7 0,3

D.02.29_A 11 32,6 32,4 0,2 33 32,8 0,2

D.02.30_A 11 48,1 47,2 0,9 48,1 47,3 0,8

D.02.31_A 11 47,4 46,6 0,8 47,4 46,6 0,8

D.02.32_A 11 47 46,2 0,8 47 46,2 0,8

D.03.10_A 14,5 52,1 52 0,1 52,2 52 0,2

D.03.11_A 14,5 52,2 52,1 0,1 52,2 52,1 0,1

D.03.12_A 14,5 52,3 52,1 0,2 52,3 52,1 0,2

D.03.13_A 14,5 52,3 52,1 0,2 52,3 52,1 0,2

D.03.14_A 14,5 52,3 52,1 0,2 52,3 52,1 0,2

D.03.15_A 14,5 52,3 52,1 0,2 52,3 52,1 0,2

D.03.16_A 14,5 52,3 52 0,3 52,3 52 0,3

D.03.17_A 14,5 52,3 52 0,3 52,3 52 0,3

D.03.18_A 14,5 52,4 52 0,4 52,4 52 0,4

D.03.19_A 14,5 52,5 52,1 0,4 52,5 52,1 0,4

D.03.20_NO 14,5 50,8 50,1 0,7 50,9 50,1 0,8

D.03.20_NW 14,5 52,5 52 0,5 52,5 52 0,5

D.03.21_A 14,5 49,8 48,9 0,9 49,8 48,9 0,9

D.03.22_A 14,5 32,5 32 0,5 32,9 32,4 0,5

D.03.23_A 14,5 32,8 32,3 0,5 33 32,6 0,4

D.03.24_A 14,5 32,8 32,4 0,4 33 32,6 0,4

D.03.25_A 14,5 32,9 32,5 0,4 33,1 32,8 0,3

D.03.26_A 14,5 33 32,6 0,4 33,2 32,9 0,3

D.03.27_A 14,5 33 32,7 0,3 33,2 32,9 0,3

D.03.28_A 14,5 33,6 33,3 0,3 33,8 33,5 0,3

D.03.29_A 14,5 33,1 32,8 0,3 33,4 33,1 0,3

D.03.30_A 14,5 48 47,2 0,8 48 47,2 0,8



D.03.31_A 14,5 47,4 46,5 0,9 47,4 46,5 0,9

D.03.32_A 14,5 47 46,2 0,8 47 46,2 0,8

D.04.10_A 18 51,6 51,5 0,1 51,7 51,5 0,2

D.04.11_A 18 51,7 51,5 0,2 51,7 51,5 0,2

D.04.12_A 18 51,8 51,6 0,2 51,8 51,6 0,2

D.04.13_A 18 51,8 51,6 0,2 51,8 51,6 0,2

D.04.14_A 18 51,8 51,6 0,2 51,8 51,6 0,2

D.04.15_A 18 51,8 51,5 0,3 51,8 51,5 0,3

D.04.16_A 18 51,8 51,5 0,3 51,8 51,5 0,3

D.04.17_A 18 51,8 51,5 0,3 51,8 51,5 0,3

D.04.18_A 18 51,9 51,5 0,4 51,9 51,5 0,4

D.04.19_A 18 52 51,6 0,4 52 51,6 0,4

D.04.20_NO 18 50,4 49,7 0,7 50,4 49,7 0,7

D.04.20_NW 18 52 51,5 0,5 52 51,5 0,5

D.04.21_A 18 49,5 48,6 0,9 49,5 48,6 0,9

D.04.22_A 18 34,6 33,9 0,7 34,7 34,1 0,6

D.04.23_A 18 34,6 33,9 0,7 34,7 34,1 0,6

D.04.24_A 18 34,5 33,9 0,6 34,7 34,1 0,6

D.04.25_A 18 34,6 34 0,6 34,7 34,2 0,5

D.04.26_A 18 34,6 34 0,6 34,7 34,2 0,5

D.04.27_A 18 34,7 34,1 0,6 34,8 34,3 0,5

D.04.28_A 18 34,9 34,4 0,5 35,1 34,6 0,5

D.04.29_A 18 34,6 34,2 0,4 34,8 34,4 0,4

D.05.10_A 21 51,2 51 0,2 51,2 51,1 0,1

D.05.11_A 21 51,3 51,1 0,2 51,3 51,1 0,2

D.05.12_A 21 51,3 51,1 0,2 51,3 51,1 0,2

D.05.13_A 21 51,3 51,1 0,2 51,3 51,1 0,2

D.05.14_A 21 51,3 51,1 0,2 51,4 51,1 0,3

D.05.15_A 21 51,4 51,1 0,3 51,4 51,1 0,3

D.05.16_A 21 51,4 51,1 0,3 51,4 51,1 0,3

D.05.17_A 21 51,4 51,1 0,3 51,4 51,1 0,3

D.05.18_A 21 51,5 51,1 0,4 51,5 51,1 0,4

D.05.19_A 21 51,5 51,1 0,4 51,5 51,1 0,4

D.05.20_NO 21 50 49,2 0,8 50 49,2 0,8

D.05.20_NW 21 51,5 51 0,5 51,5 51 0,5

D.05.21_A 21 49,2 48,3 0,9 49,2 48,3 0,9

D.05.22_A 21 34,5 33,5 1,0 34,7 33,7 1,0

D.05.23_A 21 34,6 33,8 0,8 34,8 33,9 0,9

D.05.24_A 21 34,4 33,6 0,8 34,6 33,8 0,8

D.05.25_A 21 35,1 34,5 0,6 35,3 34,7 0,6

D.05.26_A 21 35,5 35 0,5 35,6 35,1 0,5

D.05.27_A 21 35,9 35,5 0,4 36 35,6 0,4

D.05.28_A 21 36,4 36 0,4 36,5 36,2 0,3

D.05.29_A 21 36,3 35,9 0,4 36,4 36 0,4

D.06.10_A 24 50,8 50,6 0,2 50,8 50,6 0,2

D.06.11_A 24 50,8 50,6 0,2 50,8 50,6 0,2

D.06.12_A 24 50,9 50,6 0,3 50,9 50,6 0,3

D.06.13_A 24 50,9 50,6 0,3 50,9 50,6 0,3

D.06.14_A 24 50,9 50,6 0,3 50,9 50,6 0,3

D.06.15_A 24 50,9 50,6 0,3 50,9 50,6 0,3

D.06.16_A 24 50,9 50,6 0,3 51 50,6 0,4

D.06.17_A 24 51 50,6 0,4 51 50,6 0,4

D.06.18_A 24 51 50,6 0,4 51 50,6 0,4

D.06.19_A 24 51,1 50,6 0,5 51,1 50,6 0,5

D.06.20_NO 24 49,5 48,8 0,7 49,5 48,8 0,7

D.06.20_NW 24 51 50,5 0,5 51 50,5 0,5

D.06.21_A 24 48,8 47,9 0,9 48,8 47,9 0,9

D.06.22_A 24 33,8 32,9 0,9 34 33,2 0,8

D.06.23_A 24 34,1 33,6 0,5 34,3 33,8 0,5

D.06.24_A 24 34 33,7 0,3 34,2 33,9 0,3

D.06.25_A 24 36,7 36,3 0,4 36,8 36,4 0,4

D.06.26_A 24 37,1 36,7 0,4 37,2 36,8 0,4

D.06.27_A 24 37 36,6 0,4 37,1 36,7 0,4

D.06.28_A 24 36,5 36,2 0,3 36,7 36,3 0,4

D.06.29_A 24 36,5 36,1 0,4 36,6 36,3 0,3

D.07.10_A 27 50,4 50,1 0,3 50,4 50,2 0,2

D.07.11_A 27 50,4 50,2 0,2 50,4 50,2 0,2

D.07.12_A 27 50,4 50,2 0,2 50,4 50,2 0,2

D.07.13_A 27 50,4 50,2 0,2 50,5 50,2 0,3

D.07.14_A 27 50,5 50,2 0,3 50,5 50,2 0,3

D.07.15_A 27 50,5 50,2 0,3 50,5 50,2 0,3



D.07.16_A 27 50,5 50,2 0,3 50,5 50,2 0,3

D.07.17_A 27 50,6 50,2 0,4 50,6 50,2 0,4

D.07.18_A 27 50,6 50,2 0,4 50,6 50,2 0,4

D.07.19_A 27 50,6 50,2 0,4 50,6 50,2 0,4

D.07.20_NO 27 49,1 48,3 0,8 49,1 48,3 0,8

D.07.20_NW 27 50,6 50,1 0,5 50,6 50,1 0,5

D.07.21_A 27 48,5 47,6 0,9 48,5 47,6 0,9

D.07.22_A 27 33,2 32,3 0,9 33,5 32,5 1,0

D.07.23_A 27 33,6 33,1 0,5 33,8 33,3 0,5

D.07.24_A 27 32,9 32,5 0,4 33,2 32,8 0,4

D.07.25_A 27 36,2 36 0,2 36,3 36,2 0,1

D.07.26_A 27 36,7 36,5 0,2 36,8 36,7 0,1

D.07.27_A 27 36,5 36,3 0,2 36,6 36,5 0,1

D.07.28_A 27 35,9 35,7 0,2 36 35,9 0,1

D.07.29_A 27 35,9 35,8 0,1 36,1 36 0,1

D.08.10_A 30 50 49,7 0,3 50 49,7 0,3

D.08.11_A 30 50 49,7 0,3 50 49,7 0,3

D.08.13_A 30 50 49,7 0,3 50 49,8 0,2

D.08.14_A 30 50 49,7 0,3 50,1 49,8 0,3

D.08.15_A 30 50,1 49,7 0,4 50,1 49,8 0,3

D.08.16_A 30 50,1 49,7 0,4 50,1 49,8 0,3

D.08.17_A 30 50,1 49,7 0,4 50,1 49,8 0,3

D.08.18_A 30 50,2 49,7 0,5 50,2 49,8 0,4

D.08.19_A 30 50,2 49,7 0,5 50,2 49,8 0,4

D.08.20_NO 30 48,7 47,9 0,8 48,7 47,9 0,8

D.08.20_NW 30 50,2 49,6 0,6 50,2 49,6 0,6

D.08.21_A 30 48,1 47,3 0,8 48,1 47,3 0,8

D.08.22_A 30 33,5 32,6 0,9 33,7 32,9 0,8

D.08.23_A 30 33,7 33,2 0,5 33,9 33,5 0,4

D.08.24_A 30 33,1 32,6 0,5 33,3 32,9 0,4

D.08.25_A 30 36,3 36,1 0,2 36,4 36,2 0,2

D.08.26_A 30 36,8 36,6 0,2 36,9 36,7 0,2

D.08.27_A 30 36,5 36,4 0,1 36,7 36,5 0,2

D.08.28_A 30 35,9 35,7 0,2 36 35,9 0,1

D.08.29_A 30 36 35,8 0,2 36,2 36 0,2
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1. Inleiding en planopzet

1.1 Inleiding 

SW Laakveld (een samenwerking tussen Movement Real Estate en Van Deursen Group 

werken momenteel aan de ontwikkeling van de locatie (zie figuur 1.1) gelegen aan de 

Rijswijkseweg 60 te Den Haag. De ontwikkeling ‘The Grace’ bestaat uit een mix van 

appartementen (in verschillende categorieën) en commerciële ruimtes. Ten behoeve van de 

ruimtelijke onderbouwing is een parkeer- en verkeerskundig onderzoek benodigd. 

Goudappel BV is gevraagd dit onderzoek uit te voeren. In voorliggende rapportage wordt 

het resultaat gepresenteerd. 

Figuur 1.1: Ontwikkellocatie Rijswijkseweg Den Haag 
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1.2 Planopzet 

Het plan bestaat uit woontorens met in de onderste lagen een commerciële plint. Het 

programma is gebaseerd op een opgave van SW Laakveld. In tabel 1.1 is het volledige 

functieprogramma opgenomen, waarbij het woningbouwprogramma is verdeeld op basis 

van m² bvo. De commerciële plint bestaat uit winkels, horeca en een sportfunctie die publiek 

toegankelijk zijn.  

functie omvang eenheid 

woonfuncties 

woningen < 40 m² bvo 81 woningen 

woningen 40 – 70 m² bvo 1.117 woningen 

woningen 70 – 100 m² bvo 213 woningen 

totaal woningbouwprogramma 1.411 woningen 

commerciële plint 

winkels 1.280 m² bvo 

horeca 754 m² bvo 

sport 674 m² bvo 

totaal commerciële plint 2.708 m² bvo 

 Tabel 1.1: Functieprogramma The Grace Den Haag 

De ontwikkelaar richt zich vooral op young professionals, social professionals, starters en 

doorstromers binnen Den Haag. Bewoning door deze doelgroepen wordt gewaarborgd door 

een specifieke contractvorm, waardoor woningzoekers die buiten de doelgroep vallen niet in 

aanmerking komen.  

De woningen lenen zich uitstekend voor een doelgroep die dicht bij het centrum wil wonen, 

meerdere functies in zijn of haar nabijheid wil hebben en het openbaar vervoer en de fiets 

als vervoermiddel gebruikt. 

Daarnaast zorgt de grote 

fietsenkelder voor een veilige 

en aantrekkelijke mogelijkheid 

om de eigen fiets te stallen en 

wordt logistieke ontsluiting in 

het plan opgenomen. Figuur 1.2 

geeft een impressie van het 

plan.  

Figuur 1.2: Impressie The Grace 
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2. Autoparkeren

2.1 Aanpak 

Functies genereren een bepaalde parkeervraag. De grootte van de parkeervraag is 

afhankelijk van de omvang van de functie en het functioneren. Wanneer een gemeente 

eigen gemeentelijke parkeernormen heeft, wordt de parkeervraag van een ontwikkeling 

bepaald aan de hand van deze vigerende parkeernormen. De gemeente Den Haag beschikt 

over een nota1 waarin parkeernormen voor verschillende functies zijn opgenomen. 

The Grace is geen reguliere ontwikkeling waarbij alle functies solitair functioneren en iedere 

gebruiker een eigen parkeerplaats heeft in de kelder. Daarom zijn binnen deze studie drie 

methodieken gehanteerd om de parkeervraag te bepalen: 

1. Aan de hand van de Nota Parkeernormen Den Haag en CID

2. Op basis van het Stimuleringsprogramma

3. Op basis van het ontwikkelconcept The Grace.

Hierna wordt de aanpak per methodiek kort beschreven. 

1. Nota Parkeernormen Den Haag en CID

Conform het vigerende bestemmingsplan dient voldaan te worden aan de ‘Nota 

Parkeernormen’. Met behulp van de gemeentelijke parkeernormen is per functie de 

parkeervraag bepaald. De gemeenteraad van Den Haag heeft op 7 oktober 2020 

parkeernormen voor het CID vastgesteld, die lager zijn dan de vigerende nota. Binnen deze 

studie worden deze lagere parkeernormen gehanteerd. De parkeervraag van elke functie is 

niet op ieder moment van de week even groot. Woningen hebben ’s avonds en ’s nachts hun 

hoogste parkeervraag terwijl winkels juist overdag hun maatgevende moment hebben. Door 

toepassing van aanwezigheidspercentages is rekening gehouden met dit effect. 

2. Stimuleringsprogramma autodelen

De gemeente Den Haag kent een stimuleringsprogramma2 ten behoeve van het 

terugdringen van de auto. Dit programma houdt in dat 50% van de parkeervraag van 

bewoners vervangen mag worden door deelauto’s. Hierbij geldt dat één deelauto vier eigen 

auto’s vervangt. 

3. Ontwikkelconcept The Grace

De ontwikkellaar is voornemens in te spelen op de doelgroep van de ontwikkeling, namelijk 

bewoners en gebruikers in hoog stedelijk gebied die zich vooral met de fiets en het 

openbaar vervoer verplaatsen. Op basis van gestelde uitgangspunten is de parkeervraag van 

de ontwikkeling bepaald. 

1 Nota Parkeernormen Den Haag, Dienst Stedelijke Ontwikkeling Gemeente Den Haag, vastgesteld op 

10 november 2011. 

2 Stimuleringsprogramma autodelen 2017 - 2018 
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2.2 Uitgangspunten 

Gemeentelijke parkeernormen 

Binnen de gemeentelijke parkeernormen wordt onderscheid gemaakt naar locatie van de 

planlocatie ten opzichte van het stadscentrum. Conform de nota is bij de woonfuncties 

binnen het bouwplan de locatie ‘centrum’ gehanteerd. Het collegebesluit over de 

parkeernormen binnen CID resulteert in de halvering van de parkeernorm voor 

woonfuncties. Bij de overige functies (commercieel) is strikt genomen ‘zone 2’ van 

toepassing. Echter wordt binnen deze studie, vanwege de ambitie van de ontwikkelaar en de 

locatie binnen het ‘Central Innovation District’, ‘zone 1’ aangehouden voor de commerciële 

functies. In tabel 2.1 zijn de gehanteerde gemeentelijke parkeernormen opgenomen. 

programma functie conform nota parkeernorm eenheid 

woonfuncties 

woningen < 40 m² bvo appartement < 40 m² 0,075 ppl per woning 

woningen 40 - 70 m² bvo appartement 40-70 m² 0,15 ppl per woning 

woningen 70 – 100 m² bvo appartement 70-100 m² 0,25 ppl per woning 

bezoekers woningen  bezoek 0,05 ppl per woning 

commerciële plint 

winkels winkel 1,55* ppl per 100 m² bvo 

horeca café/bar/strandtent 4,0** ppl per 100 m² bvo 

sport sportschool 1,0*** ppl per 100 m² bvo 

* aandeel bezoek 85% 

** aandeel bezoek 90% 

*** aandeel bezoek 80% 

Tabel 2.1: Gehanteerde gemeente parkeernormen cf. Nota Parkeernormen Den Haag en CID 

Aanwezigheidspercentages 

In bijlage 7 van de Nota Parkeernormen zijn aanwezigheidspercentages opgenomen. De 

aanwezigheidspercentages zijn overgenomen uit CROW-publicatie 182. Binnen deze studie 

zijn de aanwezigheidspercentages conform de meeste recente CROW-publicatie 381 

‘Toekomstbestendig parkeren, december 2018’ gehanteerd. Tabel 2.2 presenteert de 

gehanteerde aanwezigheidspercentages. 

functie 
werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70% 

woningen bezoekers 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70% 

café/bar/cafetaria 30% 40% 90% 85% 0% 75% 100% 45% 

detailhandel 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 100%3 

sportfunctie binnen 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75% 

Tabel 2.2: Gehanteerde aanwezigheidspercentages conform CROW-publicatie 381 

3 Uitgangspunt: winkels geopend op zondagmiddag 
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2.3 Parkeervraag op basis van Nota Parkeernormen en CID 

In tabel 2.3 is per hoofdonderdeel van de ontwikkeling de parkeervraag gepresenteerd, 

waarbij rekening is gehouden met de gemeentelijke aanwezigheidspercentages. 

functie 
zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen < 40 m² bvo 6 3 3 5 5 6 4 5 4 

woningen 40 - 70 m² bvo 168 84 84 151 134 168 101 134 117 

woningen 70 – 100 m² bvo 53 27 27 48 43 53 32 43 37 

bezoekers woningen 71 7 14 56 49 0 42 71 49 

winkels bezoek 17 5 10 2 13 0 17 0 17 

winkels medewerkers 3 1 2 0 2 0 3 0 3 

horeca bezoek 27 8 11 24 23 0 20 27 12 

horeca medewerkers 3 1 1 3 3 0 2 3 1 

sportschool bezoek 5 3 3 5 5 0 5 5 4 

sportschool medewerkers 1 1 1 1 1 0 1 1 1 

totaal (afgerond) 354 139 155 296 278 227 228 289 247 

Tabel 2.3: Berekende parkeervraag op basis van Nota Parkeernormen Den Haag en CID 

Uit tabel 2.3 blijkt dat zonder toepassing van aanwezigheidspercentages de parkeervraag 

354 parkeerplaatsen bedraagt. Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen 

bedraagt de parkeervraag op het maatgevende moment (werkdagavond) 296 

parkeerplaatsen. Bewoners hebben hun hoogste parkeervraag gedurende de werkdagnacht 

met 227 parkeerplaatsen. De bezoekers van woningen genereren op het maatgevende 

moment (zaterdagavond) een parkeervraag van 71 parkeerplaatsen. De commerciële functies 

pieken tijdens een zaterdagmiddag met in totaal 49 parkeerplaatsen. 

2.4 Parkeervraag op basis van stimuleringsprogramma 

Uitgangspunten stimuleringsprogramma Autodelen 

De volgende uitgangspunten zijn van toepassing binnen het stimuleringsprogramma: 

• 50% van de parkeervraag van bewoners wordt vervangen door deelauto’s

• 1 deelauto vervangt 4 eigen auto’s.

Deelauto’s 

Het toenemend gebruik van deelauto’s in Nederland is vooral te zien in de grote steden, 

maar ook in minder stedelijke gebieden neemt het aantal deelauto’s toe4. In grote steden 

zijn logischerwijs meer auto’s beschikbaar en is de kans op een goed functionerend 

deelautosysteem groter dan in minder stedelijke gebieden. Projectontwikkelaars bieden 

steeds vaker een deelauto aan om het aantal te realiseren parkeerplaatsen te kunnen 

verminderen, maar tegelijkertijd een goed alternatief te bieden. Recent onderzoek5 laat zien 

4 https://www.crow.nl/mobiliteit-en-gedrag/nieuws-mobiliteit-en-gedrag/september-2017/gebruik-

deelauto’s-groeit 

5 More Options for Energy Efficient Mobility through Car-Sharing 
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dat elke deelauto tussen de 4 en 8 eigen personenauto’s6 vervangt. In bijlage 1 is een 

volledige onderbouwing opgenomen. 

Parkeervraag 

Voorgaande uitgangspunten leiden tot de inzet van 28 deelauto’s. Tabel 2.4 presenteert de 

parkeervraag van ontwikkeling The Grace op basis van het stimuleringsprogramma. 

functie 
zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen < 40 m² bvo 3 2 2 3 2 3 2 2 2 

woningen 40 - 70 m² bvo 84 42 42 75 67 84 50 67 59 

woningen 70 – 100 m² bvo 27 13 13 24 21 27 16 21 19 

woningen 100 – 160 m² bvo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

bezoekers woningen 71 7 14 56 49 0 42 71 49 

stallen deelauto’s 28 28 28 28 28 28 28 28 28 

winkels bezoek 17 5 10 2 13 0 17 0 17 

winkels medewerkers 3 1 2 0 2 0 3 0 3 

horeca bezoek 27 8 11 24 23 0 20 27 12 

horeca medewerkers 3 1 1 3 3 0 2 3 1 

sportschool bezoek 5 3 3 5 5 0 5 5 4 

sportschool medewerkers 1 1 1 1 1 0 1 1 1 

totaal 269 111 127 223 216 142 188 227 196 

Tabel 2.4: Berekende parkeervraag op basis van gemeentelijke stimuleringsregeling 

Uit tabel 2.4 blijkt dat zonder toepassing van aanwezigheidspercentages de parkeervraag 

269 parkeerplaatsen bedraagt. Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen 

bedraagt de parkeervraag op het maatgevende moment (zaterdagavond) 227 

parkeerplaatsen. De maatgevende parkeervraag van bewoners daalt naar 142 

parkeerplaatsen op een werkdagnacht, inclusief het stallen van 28 deelauto’s. 

Parkeerplaatsen Q-park Laakhaven 

Met de parkeerbalans op basis van het Stimuleringsprogramma wordt afgeweken van de 

gemeentelijke parkeernorm en komen de toekomstige bewoners niet in aanmerking voor 

een parkeervergunning. Daarom heeft de ontwikkelaar een contract met Q-Park afgesloten 

voor het huren van 150 parkeerplaatsen in Q-Park Laakhaven. Van deze 150 parkeerplaatsen 

worden er 29 gereserveerd voor deelauto’s, één meer dan nodig is volgens de 

parkeervraagberekening. Het overige deel (121 parkeerplaatsen) wordt ingezet om de 

resterende parkeervraag van bewoners (113 parkeerplaatsen op het maatgevende moment) 

op te faciliteren. In totaal is sprake van een overschot van 8 parkeerplaatsen. 

2.5 Parkeervraag op basis van ontwikkelconcept The Grace 

De doelgroep van de ontwikkeling zijn bewoners in hoog stedelijk gebied die zich vooral 

met de fiets en het openbaar vervoer verplaatsen. Het NS-station Hollands Spoor is op 450 

6  http://www.epomm.eu/docs/1615/factsheet3dutchfinal.pdf 
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meter afstand gelegen en de bus- en tramhalte ligt voor de deur. In de directe omgeving 

van de ontwikkellocatie is openbare parkeergelegenheid beschikbaar, waaronder Q-park 

Laakhaven en MegaStores Den Haag. Ingezet wordt op hoogwaardige fietsvoorzieningen in 

de ondergelegen parkeerkelder. 

Samengevat zijn de volgende uitgangspunten binnen het ‘ontwikkelconcept The Grace’ van 

toepassing: 

• De bewoners kunnen gebruik maken van het deelautosysteem. De deelauto’s worden

gestald in Q-Park parkeergarage Laakhaven. Bewoners van beide torens kunnen in deze

parkeergarage ook een abonnement aanschaffen voor het eventueel stallen van een

eigen auto.

• Het bezoek van de woningen maakt gebruik van openbare parkeervoorzieningen

waaronder de nabijgelegen Q-Park garages (Laakhaven en MegaStores Den Haag).

• Gebruikers (en bezoekers) van de commerciële functies maken gebruik van openbare

parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen, vanwege de ligging ten opzichte van

OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar vervoer en de fiets.

Parkeergarage Q-park Laakhaven heeft een capaciteit van 1.338 plekken en wordt 

voornamelijk gebruikt als parkeervoorziening door werkers in de omgeving. De 

piekmomenten van deze garage zijn op werkdagen overdag. Het piekmoment van de 

ontwikkeling is de zaterdagavond en dus overlappen beide piekmomenten elkaar niet. De 

parkeervoorziening van MegaStores heeft een capaciteit van circa 1.500 plekken en kent 

haar piek in het weekend en op de koopavond. Q-park Laakhaven en de parkeervoorziening 

van de MegaStores hebben beide een ander piekmoment; voor alle momenten dat de 

ontwikkeling een parkeervraag genereert is er de mogelijkheid om in beide parkeergarages 

te parkeren. 

In tabel 2.5 is de samenvattende parkeervraag van The Grace op basis van het 

ontwikkelconcept opgenomen. 

functie 
zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

bewoners woningen 113 57 57 102 91 113 68 91 79 

bezoekers woningen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

stallen deelauto’s 28 28 28 28 28 28 28 28 28 

commerciële functies 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

totaal (afgerond) 142 85 85 130 119 142 96 119 108 

Tabel 2.5: Berekende parkeervraag op basis van ontwikkelconcept The Grace 

De gehanteerde uitgangspunten binnen het ontwikkelconcept leiden tot een totale 

maatgevende parkeervraag van 142 parkeerplaatsen voor The Grace, waarvan 28 

parkeerplaatsen ten behoeve van het stallen van deelauto’s. Dit past binnen het gehuurde 

parkeeraanbod van 150 parkeerplaatsen.  
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3. Fietsparkeren

3.1 Aanpak 

Naast de auto-parkeervraag dient conform gemeentelijk parkeerbeleid ook rekening 

gehouden te worden met de parkeerbehoefte van fietsen. Conform het vigerende 

bestemmingsplan moet voldaan te worden aan de ‘Nota Parkeernormen’ en de 

‘Beleidsregels Fietsparkeernormen Den Haag 2016’. In deze beleidsregels zijn voor 

verschillende functies normen opgenomen waarmee de fiets-parkeervraag kan worden 

bepaald. 

In het parkeerbeleid staat dat voor woningen de fietsparkeeroplossing geregeld is conform 

het Bouwbesluit (artikel 4.31). Het Bouwbesluit 2012 verplicht ontwikkelaars om bij nieuwe 

woningen een individuele (fietsen)berging te realiseren, maar biedt ook ruimte voor 

gelijkwaardige alternatieven zoals een gezamenlijke fietsenstalling. In het document 

‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ zijn kencijfers opgenomen 

om het aantal plekken in een fietsenrek per type woning te bepalen wanneer gekozen wordt 

voor een gezamenlijke fietsenstalling. Binnen deze studie zijn deze kencijfers gebruikt om 

het aantal benodigde plekken voor de te realiseren woningen te bepalen. Voor de overige 

functies binnen de ontwikkeling zijn de geldende parkeernormen van Den Haag gehanteerd 

om de parkeerbehoefte te bepalen. 

Door toepassing van aanwezigheidspercentages, zoals opgenomen in de beleidsregel uit 

2016, is de fiets-parkeervraag per moment van de week bepaald op basis van het 

gemeentelijk parkeerbeleid. 

3.2 Uitgangspunten 

Gemeentelijke fietsparkeernormen 

Evenals bij de autoparkeernormen wordt onderscheid gemaakt naar stedelijke zone van de 

ontwikkeling. Conform figuur 3.3 uit de ‘Beleidsregel Fietsparkeernormen’ is de 

ontwikkellocatie gelegen in ‘zone 2’ wat resulteert in een lagere fietsparkeernorm voor de 

commerciële functies. Omdat de ontwikkelaar wil inzetten op andere mobiliteit dan de 

reguliere auto, zijn de hogere fietsparkeernormen van ‘zone 1’ aangehouden voor de 

commerciële functies. De fiets-parkeernormen van de woonfuncties zijn afkomstig uit de 

‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ en een opgave van de 

gemeente Den Haag (per e-mail d.d. 25 november 2019). Conform het advies van de 

gemeente Den Haag ‘Advies Mobiliteit Rijswijkseweg 60’ d.d. 23 april 2019 is het bezoek van 

bewoners onderdeel van de fietsparkeernorm. 
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In tabel 3.1 zijn de gehanteerde fietsparkeernormen opgenomen. Het functieprogramma 

conform tabel 1.1 is gecategoriseerd op basis van de functieverdeling van woninggrootte uit 

de beleidsregel. 

programma functie cf. beleidsregel fietsparkeernorm eenheid 

woonfuncties 

1.137 woningen < 50 m² gbo appartement < 50 m² gbo 1,0 ppl per woning 

62 woningen 50 – 75 m² gbo woningen 50 – 75 m² gbo 3,0 ppl per woning 

212 woningen 75 – 100 m² gbo woningen 75 – 100 m² gbo 4,0 ppl per woning 

commerciële plint 

winkels winkel 4,2* ppl per 100 m² bvo 

horeca café/bar/strandtent 10** ppl per 100 m² bvo 

sport sportschool 3,4*** ppl per 100 m2 bvo 

* aandeel bezoek 80% 

** aandeel bezoek 90% 

** aandeel bezoek 87% 

Tabel 3.1: Gehanteerde fiets-parkeernormen 

Aanwezigheidspercentages 

In bijlage 2 van de beleidsregel fietsparkeernormen zijn aanwezigheidspercentages 

opgenomen, welke zijn overgenomen uit CROW-publicatie 317. Tabel 3.2 presenteert de 

gehanteerde aanwezigheidspercentages uit de meest recente CROW-publicatie 381 

(opvolger van CROW-publicatie 317). 

functie 
werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70% 

café/bar/cafetaria 30% 40% 90% 85% 0% 75% 100% 45% 

detailhandel 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 100%7 

sportfunctie binnen 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75% 

Tabel 3.2: Gehanteerde gemeentelijke aanwezigheidspercentages 

7 Uitgangspunt: winkels geopend op zondagmiddag 
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3.3 Parkeervraag op basis van gemeentelijk parkeerbeleid 

Woonfuncties 

In tabel 3.3 is de berekende parkeervraag van het woningbouwprogramma opgenomen. 

functie 
zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

1.137 woningen < 50 m² gbo 1.137 569 569 1.023 910 1.137 682 910 796 

62 woningen 50 – 75 m² gbo 186 93 93 167 149 186 112 149 130 

212 woningen 75 – 100 m² gbo 848 424 424 763 678 848 509 678 594 

totaal 2.171 1.086 1.086 1.954 1.737 2.171 1.303 1.737 1.520 

Tabel 3.3: Berekende fietsparkeervraag woonfuncties The Grace 

Uit tabel 3.3 blijkt dat de maatgevende fietsparkeervraag van de woonfuncties 2.171 

fietsparkeerplaatsen bedraagt tijdens een werkdagnacht. Deze fietsparkeervraag is berekend 

inclusief parkeren voor bezoekers. Aangezien er ’s nachts geen tot weinig bezoekers zullen 

zijn, zal de fietsparkeervraag in werkelijkheid lager liggen.  

Conform de ‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ dienen altijd 

twee plekken per woning in een laag rek beschikbaar te zijn. In tabel 3.4 is op basis van de 

berekende fietsparkeervraag uit tabel 3.3 een verdeling gemaakt tussen het aantal 

benodigde lage-en hoge fietsparkeerplekken. 

functie 
type 

rek 

zonder 

dubbelgebruik 

werkdag

ochtend 

werkdag

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

1.137 woningen 

< 50 m² gbo 
laag 1.137 569 569 1.023 910 1.137 682 910 796 

62 woningen 

50 – 75 m² gbo 
laag 124 62 62 112 99 124 74 99 87 

62 woningen 

50 – 75 m² gbo 
hoog 62 31 31 56 50 62 37 50 43 

212 woningen 

75 – 100 m² gbo 
laag 424 212 212 382 339 424 254 339 297 

212 woningen 

75 – 100 m² gbo 
hoog 424 212 212 382 339 424 254 339 297 

totaal woningen laag 1.685 843 843 1.517 1.348 1.685 1.011 1.348 1.180 

totaal woningen hoog 486 243 243 437 389 486 292 389 340 

totaal 2.171 1.086 1.086 1.954 1.737 2.171 1.303 1.737 1.520 

Tabel 3.4: Berekende fietsparkeervraag woonfuncties The Grace met verdeling lage en hoge plekken 

Uit tabel 3.4 volgt dat op basis van het gemeentelijk beleid 2.171 fietsparkeerplekken 

gerealiseerd dienen te worden, waarvan 1.685 lage fietsparkeerplekken en 486 hoge 

fietsparkeerplekken. Omdat bezoekersparkeren is opgenomen in de parkeernorm, dienen 

deze fietsparkeerplekken openbaar toegankelijk te zijn. In het huidige plan worden er 

inpandig 2.171 fietsparkeerplekken gerealiseerd. Deze zijn verdeeld over 1.116 lage plekken 

en 1055 hoge plekken. Hiermee zijn er voldoende fietsparkeerplaatsen opgenomen in het 

plan. De verdeling over de lage- en hoge plekken is wel ‘scheef’. Er is een tekort aan lage 

plekken en een overschot aan hoge plekken. Aangezien een aanzienlijk deel van de 
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woningen binnen The Grace is bestemd voor jongeren (starters, young professionals en 

social professionals), is de verwachting dat ondanks het tekort aan lage plekken het stallen 

van de fietsen in de praktijk goed zal functioneren. Daarnaast is het aannemelijk dat in de 

overige woningen ook jonge mensen zullen gaan wonen. In het gebouw zal zeven dagen per 

week een on-site serviceteam aanwezig zijn dat, wanneer nodig, kan bijsturen in het 

beoogde gebruik van de fietsenstalling door de verschillende doelgroepen.  

Commerciële plint 

In tabel 3.5 is de berekende fietsparkeervraag van de commerciële plint opgenomen. 

functie 
zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

ochtend 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

winkels bezoek 43 13 26 4 32 0 43 0 43 

winkels medewerkers 11 3 6 1 8 0 11 0 11 

horeca bezoek 68 20 27 61 58 0 51 68 31 

horeca medewerkers 8 2 3 7 6 0 6 8 3 

sportschool bezoek 20 10 10 20 20 0 20 20 15 

sportschool 

medewerkers 
3 1 1 3 3 0 3 3 2 

totaal bezoekers 131 43 63 85 110 0 114 88 88 

totaal medewerkers 21 7 11 11 17 0 19 11 16 

totaal 152 50 74 96 127 0 133 98 105 

Tabel 3.5: Berekende fietsparkeervraag commerciële plint The Grace 

Uit tabel 3.5 blijkt dat de commerciële plint een maatgevende fietsparkeervraag heeft van 

133 plekken gedurende de zaterdagmiddag, bestaande uit 114 plekken voor bezoekers en 

19 plekken voor medewerkers. De bezoekersparkeerplaatsen worden gerealiseerd op 

maaiveld. Voor medewerkers wordt inpandig parkeerruimte gerealiseerd.  

Scootmobielen 

Conform de Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017 dient ook een 

gemeenschappelijke stalling voor scootmobielen gerealiseerd te worden. Bij een 

woningenaantal van boven de 200 geldt de volgende formule: aantal woningen / 15 x 3 m² 

= ruimtereservering voor scootmobielen in m² 

In totaal worden 1.411 woningen gerealiseerd binnen het plan. Dit resulteert in een 

ruimtereservering voor scootmobielen van 282 m² (1.411 / 15 x 3 m²). Deze 

ruimtereservering is inclusief de ruimte voor het in- en uitrijden van de parkeerplek. 

Totaal fietsparkeervraag 

De hiervoor berekende fietsparkeervraag resulteert in de volgende ontwerpopgave: 

• 2.171 fietsparkeerplekken voor bewoners, bezoekers van bewoners (waarvan maximaal

486 hoge rekken) en medewerkers van commerciële voorzieningen in een openbaar

toegankelijke fietsenstalling.

• 114 fietsparkeerplekken voor de commerciële voorzieningen op maaiveld.

• 282 m² ruimtereservering in de fietsenstalling voor scootmobielen.
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4. Verkeer

4.1 Verkeersgeneratie 

Aanpak 

Functies genereren een bepaalde hoeveelheid verkeer. De grootte van de verkeersgeneratie 

(optelling aankomende en vertrekkende verkeer) is per functie verschillend en afhankelijk 

van de omvang en het functioneren van de functie. Ook de locatie van de ontwikkeling en 

haar directe omgeving spelen een rol in de hoeveelheid gemotoriseerde 

verkeersbewegingen van en naar een functie. 

De parkeerbehoefte bedraagt 113 parkeerplaatsen, waarvan 28 voor het stallen van de 

deelauto’s. De verkeersgeneratie van de ontwikkeling is bepaald op basis van deze 

parkeerbehoefte. Met behulp van kencijfers uit CROW-publicatie 381 ‘Toekomstbestendig 

parkeren, december 2018’ is de verkeersgeneratie per parkeerplaats bepaald. 

Naast het verkeer dat de parkeerplaatsen genereren, bestaat de verkeersgeneratie bij 

woningbouw en commerciële functies ook uit servicelogistiek (pakketbezorgers, monteurs 

etc.). Binnen deze studie is daarom het globaal aantal te verwachten servicelogistiek-

bewegingen bepaald voor de functies binnen het bouwplan. 

In de huidige situatie is een kantoorpand gevestigd op de ontwikkellocatie met een 

parkeeraanbod van 311 parkeerplaatsen. Met behulp van kencijfers uit CROW-publicatie 381 

‘Toekomstbestendig parkeren’ is de verkeersgeneratie per parkeerplaats bepaald. Binnen 

deze studie is de verkeersgeneratie van de huidige kantoorfunctie afgezet tegen de 

verkeersgeneratie van de nieuwe functies. 

Uitgangspunten 

Gehanteerde CROW-kencijfers per parkeerplaats (nieuwbouw) 

CROW maakt binnen de kencijfers onderscheid naar stedelijkheidsgraad van de gemeente 

en locatie van de ontwikkeling ten opzichte van het centrum. Den Haag is gelegen in ‘zeer 

sterk stedelijk’ gebied en de te ontwikkelen locatie is, uitgaande van de Nota Parkeernormen 

bij woonfuncties, gelegen in het gebied ‘centrum’. 

Bewoners die een parkeerplek gaan huren in de Q-Park parkeergarage Laakhaven zijn 

afhankelijk van een auto en zullen naar verwachting mobiliteitsgedrag vertonen van 

gemiddelde bewoners uit de woningcategorie van CROW-publicatie 381 ‘huur, appartement, 

duur’. Om de verkeersgeneratie van één parkeerplek te bepalen, is gebruikgemaakt van deze 

woonfunctie waarbij zowel het gemiddelde parkeerkencijfer als gemiddelde 

verkeersgeneratiekencijfer (weekdagetmaal) is gehanteerd. Voor de woonfunctie ‘huur, 

appartement, duur’ zijn de volgende kencijfers opgenomen: 

• gemiddeld parkeerkencijfer 1,2 ppl per woning

• gemiddeld verkeersgeneratiekencijfer 3,3 mvt (motorvoertuigen) per woning.
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Parkeeraanbod huidige kantoorfunctie 

In totaal zijn in de huidige situatie 311 parkeerplaatsen (opgave ontwikkelaar d.d. 16 

december 2019) gelegen op de ontwikkellocatie ten behoeve van het kantoor. 

Gehanteerde CROW-kencijfers per parkeerplaats (huidig kantoor) 

In tegenstelling tot bij de woonfuncties is, uitgaande van de Nota Parkeernormen bij overige 

functies (zone 2), de ontwikkellocatie gelegen in het gebied ‘schil centrum’ binnen de 

verdeling van CROW. Bij de nieuwbouw commerciële functies binnen The Grace is ‘zone 1’ 

aangehouden. Daarom wordt voor de huidige kantoorfunctie ook ‘zone 1’ en daarmee het 

gebied ‘centrum’ aangehouden. 

Om de verkeersgeneratie van één parkeerplek ten behoeve van het huidige kantoor te 

bepalen, is gebruikt gemaakt van de CROW-functie ‘kantoor zonder baliefunctie’ waarbij 

zowel het gemiddelde parkeerkencijfer als gemiddelde verkeersgeneratiekencijfer is 

gehanteerd. Voor de functie ‘kantoor zonder baliefunctie’ zijn de volgende kencijfers 

opgenomen: 

• gemiddeld parkeerkencijfer 0,85 ppl per 100 m² bvo

• gemiddeld verkeersgeneratiekencijfer 2,95 mvt per 100 m² bvo.

Resultaten 

Verkeersgeneratie nieuwbouw 

Parkeerplaatsen in Q-park Laakhaven 

Op basis van de gemiddelde kencijfers is gesteld dat 1,2 parkeerplaats in totaal 3,3 mvt per 

weekdagetmaal genereert. Wanneer teruggerekend wordt naar 1 parkeerplaats resulteert dit 

in een verkeersgeneratie van 2,75 mvt per parkeerplaats. Deelauto’s maken in praktijk meer 

bewegingen per dag dan reguliere auto’s. Binnen deze studie wordt ervan uitgegaan dat een 

deelauto-parkeerplaatsen een dubbele verkeersgeneratie kent ten opzichte van een 

reguliere parkeerplaats8. In de maatgevende spitsuren is geen verdubbeling aangehouden.  

Samengevat resulteert dit in de volgende verkeersgeneratie: 

• 28 deelauto-parkeerplaatsen x 2,75 mvt per parkeerplaats x 2 = 154 mvt per

weekdagetmaal (afgerond).

Op basis van CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ is een 

vertaling gemaakt naar maatgevende verkeersintensiteiten in de spitsuren (ochtend- en 

avondspitsuur). Tabel 4.1 presenteert deze maatgevende waarden. 

functie 
weekdag 

etmaal 

werkdag 

etmaal* 

werkdag ochtendspitsuur** werkdag avondspitsuur** 

aankomst vertrek totaal aankomst vertrek totaal 

28 deelauto’s 154 171 2 12 14 12 3 15 

* factor 1,11 van weekdagetmaal naar werkdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 

** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

Tabel 4.1: Verkeersgeneratie ‘parkeerplaatsen op eigen terrein’ 

8  Dit betreft een aanname welke ook in andere studies is gehanteerd. Op dit moment is hier 

nog geen harde data van bekend. Wel weten we dat elke deelauto maar door één gebruiker tegelijk 

gebruikt kan worden. 
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Servicelogistiek 

Op basis van ervaringscijfers van Goudappel wordt gesteld dat per circa 20 woningen 1 

bestelbusje arriveert en vertrekt per etmaal. Dit resulteert voor het totale 

woningbouwprogramma (1.411 woningen) in circa 70 bestelbusjes per dag, wat een 

verkeersgeneratie (aankomst + vertrek) oplevert van circa 140 mvt per etmaal. 

Pakketbezorgers gaan steeds efficiënter werken. Hedendaags gaan circa 300 pakketten in 

één busje dat één ronde maakt. Eén busje kan circa 300 huishoudens in één ronde 

faciliteren. De trend van tegenwoordig laat ook zien dat er steeds vaker ook in de avonduren 

wordt bezorgd. Binnen de ontwikkeling zal gebruik worden gemaakt van een service zoals 

MYPUP (My Pick Up Point). Bij een efficiënte planning is de berekende verkeersgeneratie op 

basis van 70 bestelbusjes per dag ruim gesteld.  

Op basis van de Menukaart Logistiek wordt aangenomen dat de logistieke stroom van 

commerciële functies bestaat uit circa 5 leveringen per dag. Deze aantallen zijn beperkt en 

daarom onderdeel van de bandbreedte van circa 140 mvt per etmaal. 

Totale verkeersgeneratie nieuwbouw 

In tabel 4.2 is de totale verkeersgeneratie van de nieuwbouw opgenomen. Voor de 

spitsintensiteiten van de servicelogistiek is aangehouden dat dit circa 10% van de 

etmaalintensiteiten bedraagt. 

nieuwbouw weekdagetmaal werkdagetmaal maatgevende spitsuren 

OS AS 

28 deelauto’s 154 171 14 15 

servicelogistiek 140 140 14 14 

totaal 294 311 28 29 

Tabel 4.2: Verkeersgeneratie nieuwbouw 

Uit tabel 4.2 blijkt dat de nieuwbouw-ontwikkeling een totale verkeersgeneratie heeft van 

circa 300 motorvoertuigbewegingen per werkdagetmaal. In beide spitsuren bedraagt de 

verkeersgeneratie circa 30 mvt. 

Verkeersgeneratie huidige functie 

Op basis van de gemiddelde kencijfers is gesteld dat 0,85 parkeerplaats in totaal 2,95 mvt 

per weekdagetmaal genereert. Wanneer teruggerekend wordt naar 1 parkeerplaats 

resulteert dit in een verkeersgeneratie van 3,47 mvt per parkeerplaats. Dit resulteert in de 

volgende verkeersgeneratie: 311 parkeerplaatsen x 3,47 = 1.080 mvt per weekdagetmaal. 

Op basis van CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ is een 

vertaling gemaakt naar maatgevende verkeersintensiteiten in de spitsuren (ochtend- en 

avondspitsuur). Tabel 4.3 presenteert deze maatgevende waarden, afgerond op tientallen. 
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functie weekdagetmaal werkdagetmaal* 

werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

311 parkeerplaatsen 1.080 1.440 140 20 20 120 

* factor 1,33 van weekdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 

** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

Tabel 4.3: Verkeersgeneratie parkeervoorziening huidige kantoorfunctie 

Uit tabel 4.3 blijkt dat de huidige kantoorfunctie op basis van haar parkeervoorziening circa 

1.440 motorvoertuigbewegingen genereert in een werkdagetmaal. In het ochtendspitsuur 

bedraagt de verkeersgeneratie in totaal 160 mvt en in het avondspitsuur 140 mvt. 

4.2 Verkeersafwikkeling 

Ontwikkellocatie 

In tabel 4.4 is het verschil in verkeersgeneratie opgenomen tussen de huidige kantoorfunctie 

en de toekomstige situatie met logistieke bewegingen van en naar de 

nieuwbouwontwikkeling. 

situatie weekdagetmaal werkdagetmaal maatgevende spitsuren 

OS AS 

huidig kantoor 1.080 1.440 160 140 

servicelogistiek 140 140 33 36 

verschil -940 -1.300 -127 -104 

Tabel 4.4: Verschil in verkeersgeneratie ontwikkellocatie huidig versus nieuwbouw 

Uit tabel 4.4 blijkt dat de toekomstige verkeersgeneratie van de ontwikkellocatie lager ligt 

dan de huidige verkeersgeneratie van de kantoorfunctie. Voor de logistieke voertuigen 

wordt een toegang opgenomen in het ontwerp.   

Q-park garage Laakhoven 

De parkeergarage Q-park Laakhaven is een werknemersgarage. Werknemers komen 

voornamelijk in de ochtendspits aan en vertrekken in de avondspits. Bewoners hebben een 

ander mobiliteitspatroon namelijk vertrekken in de ochtendspits en aankomen in de 

avondspits. Het aankomst- en vertrekpatroon van bewoners is dus gespiegeld aan het 

patroon van werknemers. De ontwikkelaar is voornemens om voor bewoners 150 

parkeerplaatsen te huren in Q-park Laakhaven.  
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Binnen deze sub-paragraaf is een onderbouwing opgenomen van de ritproductie 

(verkeersgeneratie) van Q-park Laakhaven waarbij het verschil inzichtelijk is gemaakt tussen 

de huidige situatie als zijnde werknemersgarage en de toekomstige situatie waarbij 150 van 

deze parkeerplaatsen worden ingezet als bewonersparkeerplaats of stallingsplek voor 

deelauto’s van The Grace. De verkeersgeneratie is bepaald op basis van de CROW-

verkeersgeneratiekencijfers (per parkeerplaats), zoals eerder beschreven. Voor de deelauto’s 

zijn de gegevens uit tabel 4.1 gebruikt. Tabel 4.5 presenteert het verschil in ritproductie (mvt) 

met een verdeling naar aankomst en vertrek in het ochtend- en avondspitsuur. 

functie 
weekdag 

etmaal 

werkdag 

etmaal* 

werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

1.338 parkeerplaatsen voor werknemers 4.480 5.960 550 60 60 490 

1.188 parkeerplaatsen voor werknemers 3.980 5.290 480 50 50 430 

122 gehuurde parkeerplaatsen bewoners 335 450 4 32 32 8 

28 gehuurde parkeerplaatsen deelauto’s 154 171 2 12 12 3 

1.338 parkeerplaatsen voor werknemers, 

bewoners en deelauto’s  
4.470 5.911 486 94 94 441 

verschil -10 -49 -64 +34 +34 -49 

* factor 1,33 van weekdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 

** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

Tabel 4.5: Verschil ritproductie Q-Park garage Laakhaven (mvt) 

Uit tabel 4.5 blijkt dat de verkeersgeneratie van Q-park Laakhaven afneemt als gevolg van 

het huren van 150 parkeerplaatsen voor bewoners van ontwikkeling The Grace. Op een 

werkdagetmaal neemt de verkeersgeneratie af met 49 mvt.  

Qua verdeling tussen aankomend en vertrekkend verkeer blijkt dat in het ochtendspitsuur 64 

mvt minder aankomen en 34 mvt meer vertrekken. In het avondspitsuur komen 34 mvt meer 

aan en er vertrekken 49 mvt minder. Het verschil in het aantal aankomende en vertrekkende 

voertuigen is naar verwachting van zeer beperkte invloed op de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling van wegvakken en kruispunten in de omgeving. 
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5. Conclusie

Uit het gehouden onderzoek worden de volgende conclusies getrokken: 

• Op basis van de Nota Parkeernormen en herziene parkeernormen binnen het ‘Central

Innovation District’ bedraagt de autoparkeervraag 296 parkeerplaatsen op het

maatgevende moment (werkdagavond).

• Op basis van het Stimuleringsprogramma bedraagt de autoparkeervraag 227

parkeerplaatsen, waarvan 28 parkeerplaatsen voor het stallen van deelauto’s. De

maatgevende parkeervraag van bewoners bedraagt 142 parkeerplaatsen tijdens een

werkdagnacht, inclusief het stallen van 28 deelauto’s.

• De gehanteerde uitgangspunten binnen het ontwikkelconcept leiden tot een totale

maatgevende parkeervraag van 142 parkeerplaatsen voor The Grace, waarvan 28

parkeerplaatsen voor het stallen van deelauto’s. Bezoekers van de woningen en

gebruikers (bezoekers) van de commerciële functies maken gebruik van openbare

parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen, vanwege de ligging ten opzichte van

OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar vervoer en de fiets.

• De ontwikkelaar heeft een contract afgesloten voor het huren van in totaal 150

parkeerplaatsen in Q-park Laakhaven. Naast het stallen van de deelauto’s kunnen

bewoners hier een parkeerplaats huren. Met 150 gehuurde parkeerplaatsen wordt

voorzien in de maatgevende parkeerbehoefte van 142 parkeerplaatsen.

• Op basis van het gemeentelijke parkeerbeleid bedraagt de fietsparkeervraag voor de

woonfuncties 2.171 fietsparkeerplaatsen verdeeld over 1.685 lage en 486 hoge plekken.

De commerciële functies hebben een maatgevende parkeervraag van 133 plekken. Voor

scootmobielen is circa 282 m² benodigd.

• De toekomstige verkeersgeneratie van de ontwikkellocatie is lager gemeten over een

etmaal dan de huidige verkeersgeneratie van het kantoor. Ook tijdens de spitsuren is

sprake van een afname van verkeer.

• De verkeersgeneratie van Q-park Laakhaven neemt, als gevolg van het huren van 150

parkeerplaatsen voor bewoners af genomen over een etmaal. In de spitsuren neemt de

verkeergeneratie beperkt af. Het verschil in het aantal aankomende en vertrekkende

voertuigen is naar verwachting van zeer beperkte invloed op de kwaliteit van de

verkeersafwikkeling van wegvakken en kruispunten in de omgeving.
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Bijlage 1: Onderbouwing 

effect autodelen 

Deelauto’s - auto’s die niet in individueel bezit van de bewoners zijn, maar die met de buren 

worden gedeeld - hebben een verlagend effect op de parkeervraag. Het faciliteren van een 

of meer deelauto’s kan ervoor zorgen dat nieuwe bewoners geen auto’s zullen aanschaffen. 

Het voordeel van autodelen is dat bewoners wel gebruik kunnen maken van een auto, maar 

deze niet hoeven te bezitten.  

In deze bijlage volgt een algemene beschrijving van het effect van deelauto’s.  

Onderzoek naar deelautogebruik  

De publicatie ´Mijn auto, jouw auto, onze auto - Deelautogebruik in Nederland: omvang, 

motieven en effecten´ uit december 2015 van het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid 

(KiM) geeft een uitgebreid overzicht met ontwikkelingen in binnen- en buitenland, omvang 

en gebruik van de deelauto, motivaties, ervaringen en voorkeuren, succesfactoren van 

deelauto-concepten, effecten van autodelen en een blik op de toekomst.  

In deze publicatie concludeert het KiM: ‘De autodelers in Nederland bezitten nu ruim 30% 

minder auto’s dan voordat ze met autodelen begonnen’ (inleiding hoofdstuk 6). Deze 

conclusie wordt gebaseerd op een aantal elementen. Aan het begin van paragraaf 6.2 staat: 

‘Sinds respondenten met autodelen zijn gestart, is hun autobezit afgenomen van gemiddeld 

0,85 auto’s per huishouden naar 0,72 auto’s per huishouden (figuur 6.1).’ Dit is een afname 

van 15%.  

Vervolgens staat in paragraaf 6.2: ‘Een groot deel van het deelautogebruik vormt een 

alternatief voor de aanschaf van een eigen auto. Dat zegt 20% van de autodelers die huren 

via een organisatie en 40% van de autodelers die huren via een particulier (figuur 6.2). […] 

Bovendien gaf 37% van de mensen die wel een auto hadden, aan een extra auto te hebben 

gekocht als ze niet waren gaan autodelen. De deelauto vervult voor hen blijkbaar de functie 

van tweede auto. Van de mensen die voorheen geen auto hadden, zou zonder de deelauto 

8% wel een eigen auto hebben gekocht.’ Het KiM concludeert daarom: ‘Als we ook de niet-

waarneembare effecten meenemen, is het autobezit van de respondenten gedaald van 1,08 

in het nul-alternatief naar 0,72 auto’s per huishouden nu: een daling dus, van 0,36 auto’s per 

huishouden.’ En dat is een afname van 33%. Vervolgens worden in paragraaf 6.2 andere 

onderzoeken aangehaald, waaruit ook een duidelijke daling van het autobezit blijkt.  

Nieuwe mobiliteitskeuzen bij veranderingen in de persoonlijke levenssfeer  

Het KiM stelt ook ‘grote veranderingen in de persoonlijke levenssfeer, zoals samenwonen, 

een scheiding, een nieuwe baan, of het krijgen van een kind, zijn vaak aanleiding om 

ingesleten mobiliteitskeuzes te heroverwegen’ (paragraaf 6.1). Juist het verhuizen naar een 

nieuwe woning betekent dat de bewoners een nieuwe mobiliteitskeuze moeten maken. Dit 
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wordt ondersteund door statistieken van het CBS, waaruit blijkt dat mensen de auto vaker 

wegdoen wanneer zij verhuizen (zie ook figuur B1.1).  

Figuur B1.1: Autobezitters die in 2017 de auto hebben weggedaan (bron: CBS) 

Het beschikbaar stellen van deelauto’s kan juist de stimulans zijn om de eigen auto weg te 

doen. CROW/KpVV stelt in haar factsheet autodelen dat een deelauto 8 tot 13 auto’s 

vervangt6. Daarbij gaat het om 4 tot 6 auto’s die daadwerkelijk verkocht worden plus 5 tot 7 

auto’s die niet worden aangeschaft.  

Daarnaast leidt de aanwezigheid van regulering in de omgeving tot een grotere stimulans 

voor het gebruik van de deelauto. Het is ook belangrijk dat er voldoende deelauto´s 

beschikbaar zijn. Het KiM gaat hier niet op in.  

Effect van deelauto’s is overal te zien  

Het toenemende gebruik van deelauto’s in Nederland is vooral te zien in de grote steden, 

maar ook in minder stedelijke gebieden neemt het aantal deelauto’s toe7. Het grootste 

gedeelte van de deelauto’s is te danken aan carsharing platforms, waar particulieren hun 

auto te huur aanbieden. In grote steden zijn er logischerwijs meer auto’s beschikbaar en is 

de kans op een goed functionerend deelautosysteem groter dan in minder stedelijke 

gebieden. Het succes van deelauto’s hangt ook samen met de parkeerdruk in wijken, die 

over het algemeen hoger is in stedelijke gebieden.  

CROW noemt een aantal effecten van het toenemende deelautogebruik: 

• Deelauto’s zijn nieuwer en schoner dan het gemiddelde wagenpark in Nederland. Ook

zijn deelauto’s vaker elektrisch. Dit heeft tot gevolg dat de uitstoot per gereden

kilometer met een deelauto lager zal zijn dan het Nederlands gemiddelde.

• Naast de milieuvoordelen heeft het toenemende deelautogebruik ook tot gevolg dat er

ruimte vrijkomt waar anders auto’s geparkeerd stonden. Volgens MoMo Car-Sharing
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vervangt elke deelauto tussen de 4 en 8 personenauto’s. Projectontwikkelaars bieden 

steeds vaker een deelauto aan om het aantal parkeerplaatsen te kunnen verminderen. 

• Door de hoge aanschafkosten van een auto is er geen prikkel om bij elke rit een

afweging tussen verschillende modaliteiten te maken. Bij autodelen hangen de kosten

bijna volledig af van het gebruik en niet van het bezit. Dit heeft tot gevolg dat het

gebruik van de fiets (14%) en het openbaar vervoer (trein: 36%, bus: 28%) toeneemt bij

het gebruik van een deelauto.

• Uit onderzoek blijkt dat elke klassieke deelauto (een eigen vloot deelauto’s met vaste

parkeerplaats die 24 uur per dag beschikbaar is zonder tussenkomst van een persoon)

15 tot 18 gebruikers heeft.

• Het gebruik van een deelauto is goedkoper voor mensen die weinig rijden (<10.000 km

per jaar). Nederlanders rijden gemiddeld 9.000 km per jaar, waardoor er dus een grote

groep is waarvoor autodelen een kostenbesparing oplevert.

• Autodelen kan bijdragen aan een vermindering van vervoersarmoede. Niet alle plaatsen

zijn even goed met het openbaar vervoer te bereiken, waardoor het gebruik van een

auto noodzakelijk kan zijn om de arbeidsmarkt te bereiken. Een deelauto biedt een

alternatief voor het kopen van een auto, wat niet voor iedereen een mogelijkheid is.

• Openbaar vervoer en autodelen kunnen elkaar ook complementeren, de eerste en

laatste (kilo)meters van een reis met het openbaar vervoer zorgen vaak voor een grote

stijging van de reistijd. Een deelauto kan de reistijd met het openbaar vervoer flink

verminderen, vooral als de toegang tot een deelauto eenvoudig is (denk bijvoorbeeld

aan MaaS).

Deelauto’s tot nu toe nog vooral in planvorming  

De inzet van deelauto’s bij ontwikkelingen gebeurt tot nu toe nog vooral in planvorming en 

niet alleen in de grote gemeenten, maar ook in plaatsen als Haarlem, Delft, Nieuwegein, 

Houten en Zeist worden als gevolg van de inzet van deelauto’s minder parkeerplaatsen 

gerealiseerd.  

De laatste twee jaar zijn op verschillende locaties ook daadwerkelijk deelauto’s geplaatst en 

in gebruik genomen. Hierdoor ontbreekt het nog aan goede openbare evaluatiedata en 

effecten over de langere termijn. Door verschillende aanbieders wordt van andere aantallen 

uitgegaan. Wat wij in onze adviespraktijk tegenkomen, zijn:  

• een deelauto vervangt 8 tot 13 auto’s (CROW);

• een deelauto vervangt 4 tot 8 personenauto’s (MOMO-Carsharing);

• een deelauto vervangt 10 personenauto’s (gemeente Eindhoven);

• een deelauto vervangt 13 personenauto’s (aanbieder Hely);

• een deelauto vervangt 4 tot 8 privéauto’s (aanbieder Mobeazy);

• een deelauto vervangt 5 personenauto’s (aanbieder WeDriveSolar);

• een deelauto vervangt 7 personenauto’s (evaluatie door Samen Slim Reizen Zeist).
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Noti tie

b e t r e f t : Woningbouwplan The Grace
Stikstofdepositie ter plaatse van Natura 2000-gebieden

d a t u m : 8 oktober 2020

r e f e r e n t i e : xxxxx

1 I n l e i d i n g

Aan de orde is de beoogde woningbouwontwikkeling 'The Grace' aan de Rijswijkseweg 60 te
Den Haag. Voornoemde ontwikkeling bestaat uit de realisatie van circa 1.450 appartementen
en  circa  5.000  m2 aan  overige  functies.  De  overige  functies  betreffen  onder  andere
commerciële voorzieningen, kantoren, fietsenstalling en techniek. De beoogde ontwikkeling
is niet inpasbaar binnen het vigerende bestemmingsplan 'Laakwijk Schipperskwartier’, dat op
9  juli  2009  door  de  gemeenteraad  van  gemeente  Den  Haag  is  vastgesteld.  Voornoemd
bestemmingsplan staat in hoofdzaak kantoorbebouwing toe. 

Met  de  beoogde  ontwikkeling  vindt  er  een  verandering  plaats  van  de  emissie  van
stikstofhoudende verbindingen als gevolg van activiteiten en de verkeersgeneratie van de
functies  binnen het  plangebied.  Conform artikel  2.7  lid  2  van de Wet  natuurbescherming
dient beoordeeld te worden of de ontwikkeling gelet op de instandhoudingsdoelstellingen
voor  een  Natura  2000-gebied  de  kwaliteit  van  de  natuurlijke  habitats  of  de  habitats  van
soorten in dat gebied kan verslechteren of een significant verstorend effect kan hebben op
de soorten waarvoor dat gebied is aangewezen.

Door Peutz is in notitie met kenmerk HB 6108-6-NO-005 d.d. 19 december 2019 het effect van
de ontwikkeling (sloop, bouw en gebruik) op de stikstofgevoelige habitats in Natura 2000-
gebieden in beeld gebracht. In voornoemde notitie wordt geconcludeerd dat geen sprake is
van een toename van de stikstofdepositie die groter is dan 0,00 mol N/ha/jaar wanneer de
toekomstige situatie wordt afgezet tegen de stikstofdepositie in de referentiesituatie.  Er is
aldus sprake van intern salderen en om deze reden is een vergunning in het kader van de Wet
natuurbescherming  aangevraagd.  Op  30  juni  2020  heeft  het  college  van  Gedeputeerde
Staten van Zuid-Holland positief beschikt op deze aanvraag en is een ontwerpbeschikking
afgegeven. Inmiddels is de planvorming verder uitgewerkt, zijn een sloper en aannemer in
beeld. Er is aldus beter in beeld op welke wijze en met welke inzet van materieel er wordt
gesloopt en vervolgens gebouwd. Voorliggende notitie is  een actualisatie  van de eerdere
berekeningen waarbij ingezoomd is op de maatgevende 12 maanden qua stikstofdepositie.
Dit  betreft  een  periode  waarin  sprake  is  van  de  meest  inzet  van  (zwaarder)  diesel
aangedreven  materieel  en  beslaat  de  sloop  en  de  eerste  fase  van  de  bouw  waarin
heiwerkzaamheden plaatsvinden. De stikstofemissie die gepaard gaat met de activiteiten die
in  de  opvolgende  jaren  plaatsvinden  zal  (per  jaar)  lager  liggen  dan  de  in  deze  notitie
gepresenteerde stikstofemissie. 
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De aard en de omvang van deze activiteiten laat zich echter thans niet goed inschatten. De
emissie  van stikstof  zal  tijdens  de  sloop  en  bouw  van  The  Grace  worden  gemonitord  en
halfjaarlijks  aan  het  bevoegd  gezag  worden  gerapporteerd.  Deze  rapportage  wordt  als
openbaar  beschouwd.  Aanvullend  is  ook  een  nieuwe  berekening  uitgevoerd  voor  de
gebruiksfase op basis van recentere gegevens inzake de verkeersgeneratie.

2 W e t -  e n  r e g e l g e v i n g

Sinds  1  januari  2017  is  de  Wet  Natuurbescherming  (verder  genoemd  Wnb)  in  werking
getreden. De Wnb biedt de juridische basis voor de vergunningverlening met betrekking tot
te beschermen natuurgebieden. In het kader van een toets aan de Wnb wordt bepaald of
bedrijfsactiviteiten  (mogelijke)  significant  negatieve  effecten  veroorzaken  op  de
instandhoudingsdoelstellingen  van  Natura  2000-gebieden.  Hiertoe  dienen  de  mogelijke
effecten  op  soorten,  habitats  van  soorten  en  op  habitattypen  waarvoor  het  gebied  is
aangewezen in beeld te worden gebracht.

Vanwege emissies  van luchtverontreinigende stoffen is  de storende factor  'vermesting'  en
'verzuring' mogelijk relevant.  Vermesting is de 'verrijking' van ecosystemen met met name
stikstof  en  fosfaat,  verzuring  van  bodem  of  water  is  een  gevolg  van  de  emissie  van
vervuilende gassen. De effecten van verzurende stoffen zijn niet altijd te scheiden van die
van vermestende stoffen, omdat een deel van de verzurende stoffen ook vermestend werkt
(aanvoer van stikstof ).

Diverse  habitattypen  in  de  Natura  2000-gebieden  zijn  gevoelig  tot  zeer  gevoelig  voor
vermesting en verzuring. De gevoeligheid wordt uitgedrukt in een kritische depositiewaarde
(KDW) per habitattype. Deze kritische depositiewaarde is de grens waarboven de kwaliteit
van  het  habitattype  significant  wordt  aangetast  als  gevolg  van  verzurende  en/of
vermestende invloed van de atmosferische stikstofdepositie (N-depositie).

Ten  behoeve  van  toetsing  van  de  mogelijke  effecten  dient  de  stikstofdepositie  in
Natura 2000-gebieden vanwege de voorgenomen activiteiten derhalve gekwantificeerd te
worden. 

Vanaf  1  juli  2015 werd dit  gedaan middels  het  Programma Aanpak Stikstof  (PAS).  Met de
invoering  van  het  PAS  was  er  een  vrijstelling  van  vergunningplicht  geïntroduceerd  in
combinatie  met  een  meldingsplicht.  Voorgenomen  wijzigingen  van  bedrijfsactiviteiten
dienden binnen het PAS middels  een melding of  aanvraag Wnb-vergunning ingediend te
worden. Op 29 mei 2019 heeft de Raad van State uitgesproken dat het PAS niet langer als
toestemmingsbasis  voor activiteiten mag worden gebruikt.  Hierdoor is  momenteel  bij  alle
activiteiten met een kans op een (significant)  negatief  sprake van vergunningplicht in het
kader van de Wet natuurbescherming. 

Er dient inzicht te worden gegeven in de optredende stikstofdepositie in de referentiesituatie
en in de situatie die optreedt tijdens en na realisatie van de beoogde ontwikkeling. Op basis
van jurisprudentie is de referentiesituatie gedefinieerd als de feitelijke en planologisch legale
situatie ten tijde van de vaststelling van het plan. 
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Er is in ieder geval geen sprake van een vergunningplicht wanneer er ten opzichte van de
referentiesituatie geen sprake is van een toename van de stikstofdepositie.

3 U i t g a n g s p u n t e n

3.1 B e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

Aan de orde is de ontwikkeling van het volgende programma ter plaatse van het in figuur 3.1
weergegeven plangebied:
− circa 1.450 appartementen;
− 5.000  m2 aan  overige functies  (commerciële  voorzieningen,  kantoren,  fietsenstalling en

techniek).

Deze functies kennen een eigen verkeersaantrekkende werking. Door Goudappel Coffeng 1

(bijlage 1) is  de verkeersgeneratie van deze ontwikkeling in beeld gebracht.  Uitgangspunt
hierbij  is  dat  alleen  de  woonfunctie  verkeer  genereert.  Vanwege  de  goede
ontsluitingsmogelijkheden op het openbaar vervoer zullen de overige functies geen (extra)
verkeer genereren.

f3.1 Ligging plangebied beoogde ontwikkeling (bron luchtfoto: Google Earth)

1 Verkeerskundig  onderzoek  The  Grace  Den  Haag,  Goudappel  Coffeng,  kenmerk:  007579.20200928.R1.01  d.d.  28
september 2020.
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Met  de  realisatie  van  de  beoogde  ontwikkeling  ontstaat  een  parkeervraag  voor
personenvoertuigen. Deze parkeervraag is in de voornoemde rapportage in beeld gebracht.
Om invulling te geven aan de parkeervraag wordt:
1. binnen het plangebied wordt voorzien in de realisatie van 29 deelauto-parkeerplaatsen;
2. gebruikgemaakt van de nabijgelegen Q-park parkeergarage (locatie Laakhaven).

Hierna  wordt  een  toelichting  gegeven  op  het  beoogde  gebruik  en  de  bijbehorende
verkeersgeneratie. 

V e r k e e r s g e n e r a t i e  p a r k e e r v o o r z i e n i n g  b i n n e n  p l a n g e b i e d  e n  s e r v i c e l o g i s t i e k

Binnen het plangebied worden 29 auto-deelparkeerplaatsen gerealiseerd. Dit gebruik gaat
gepaard met een verkeersgeneratie van circa 160 motorvoertuigen per etmaal. Daarnaast is
sprake van 160 motorvoertuigbewegingen per weekdagetmaal t.b.v.  servicelogistiek.  Dit is
onder  te  verdelen  in  152  licht  (bestelbusjes),  7  middelzwaar  en  1  zwaar
motorverkeersbewegingen2. 

V e r k e e r s g e n e r a t i e  p a r k e r e n  Q - p a r k

In  de  rapportage  van  Goudappel  Coffeng  wordt  aangegeven  dat  er  150  parkeerplaatsen
worden gehuurd in de Q-park garage Laakhaven. Op dit moment wordt deze parkeergarage
vooral  gebruikt  als  werknemersgarage.  Het  gebruik  verschuift  richting  bewonersgarage
wanneer de genoemde 150 parkeerplaatsen worden afgenomen. Door Goudappel Coffeng is
beoordeeld of de verkeersgeneratie van de parkeergarage door deze verschuiving toe- of
afneemt. Geconcludeerd wordt dat sprake is van een afname van de verkeersgeneratie met
90  motorvoertuigbewegingen  per  weekdagetmaal.  Worst-case  is  deze  afname  niet
meegenomen  in  de  beschouwing  van  de  stikstofdepositie  ten  gevolge  van  de  beoogde
ontwikkeling.

B e g r e n z i n g  h e e r s e n d e  v e r k e e r s b e e l d

Tijdens het rijden van motorvoertuigen vindt emissie plaats van stikstofoxiden (in de vorm
van NOx).  Conform jurisprudentie dient de verkeersgeneratie beschouwd te worden totdat
het  verkeer  is  opgenomen  in  het  heersende  verkeersbeeld.  Volgens  de  Afdeling
bestuursrechtspraak van de Raad van State is dit het geval op het moment dat het aan- en
afrijdende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van
het overige verkeer dat zich op de betrokken weg bevindt. Als begrenzing in voorliggende
situatie ervan uitgegaan dat verkeer tot en met het eerste verkeerslicht nog toe te rekenen is
aan de inrichting. Na het passeren van dit verkeerslicht wordt het verkeer als opgenomen in
het heersende verkeersbeeld beschouwd. In figuur 3.2 is dit schematisch weergegeven.

2 Conform  de  applicatie  VI  Lucht  en  Geluid  is  sprake  van  respectievelijk  circa  95%,  4%  en  1  %  lichte,  zware  en
middelzware motorvoertuigbewegingen. De bestelbusjes vallen binnen de categorie lichte motorvoertuigen.
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f3.2 Modellering verkeersbewegingen
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3.2 V i g e r e n d  b e s t e m m i n g s p l a n

Ter  plaatse van het  plangebied vigeert  het bestemmingsplan  'Laakwijk–Schipperskwartier’
dat op 9 juli 2009 door de gemeenteraad van gemeente Den Haag is vastgesteld. In figuur 3.3
is een uitsnede van het vigerende bestemmingsplan weergegeven. Het plangebied is in dit
figuur met blauw omkaderd weergeven. De gronden ter plaatse van het plangebied kennen
conform  het  vigerende  bestemmingsplan  deels  de  bestemming  'Kantoor'  en  deels  de
bestemming 'Verkeer-2'. 

De  gronden  bestemd  als  'Kantoor'  zijn  bestemd  voor  kantoren  en  parkeervoorzieningen.
Tevens  zijn  hier  daarbij  behorende  gebouwen,  bouwwerken  geen  gebouwen  zijnde,
terreinen,  laad-  en  losplaatsen,  tuinen  en  erven,  wegen  en  paden,  groen  en  overige
voorzieningen  toegestaan.  Het  meest  noordelijk  gelegen  bouwvlak  kent  tevens  de
functieaanduiding parkeerterrein. De maximale bouwhoogten, die geldt voor gebouwen ter
plaatse  van  de  in  het  plangebied  gesitueerde  bouwvlakken,  worden  in  figuur  3.3
weergegeven.

De  gronden bestemd als  'Verkeer-2'  zijn  bestemd voor  straten met  doorgaande  rijbanen,
openbaarvervoerstroken en -banen, voet- en fietspaden, duikers,  bruggen, speeltoestellen,
woonboten,  kiosken,  horeca en parkeervoorzieningen.  Tevens  zijn  hier  daarbij  behorende
gebouwen,  bouwwerken  geen  gebouwen  zijnde,  groen,  water  en  overige  voorzieningen
toegestaan. 

f3.3 Uitsnede vigerend bestemmingsplan waarin het plangebied blauw is omlijnd (bron: ruimtelijkeplannen.nl)

Het vigerende bestemmingsplan staat,  uitgaande van een verdiepingshoogte van 3 meter,
circa 15.983 m2 aan kantoorbebouwing toe:
− bouwvlak 1: 980 m2 max. bouwhoogte 50 meter: 980 x 16 bouwlagen = 15.680 m2;
− bouwvlak 2: 101 m2 max. bouwhoogte 9 meter: 101 x 3 bouwlagen = 303 m2.

Hierbij  is  (nog)  geen  rekening  gehouden  met  eventuele  flexibiliteitsbepalingen  (10%,
bijbehorende bouwwerken etc.).
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3.3 H u i d i g e  s i t u a t i e

In de huidige situatie is sprake van een kantoorgebouw (15.038 m² bvo), een trafogebouw
(91 m2  bvo),  een garage (4.233  m² bvo)  en  parkeerplaatsen op het  maaiveld 3.  In  totaal  is
hiermee sprake van 311 parkeerplaatsen.

V e r k e e r s g e n e r a t i e  r e f e r e n t i e s i t u a t i e

Conform het onderzoek van Goudappel genereert dit in 1975 gerealiseerde kantoorgebouw
1.080  motorvoertuigbewegingen  per  weekdagetmaal,  die  als  volgt  kunnen  worden
onderverdeeld  in  voertuigcategorieën  (motorvoertuigbewegingen  per  weekdagetmaal):
1.026 lichte, 43 middelzware en 11 zware voertuigen4. 

3.4 S t i k s t o f e m i s s i e

3.4.1 R e f e r e n t i e s i t u a t i e

In de huidige situatie is sprake van een verkeersgeneratie van 1.026 lichte, 43 middelzware
en  11  zware  motorvoertuigbewegingen  per  weekdagetmaal.  Op  basis  van  de  Tauw
rapportage "Emissiekentallen  NOX en  NH3 voor  PAS/AERIUS"  d.d.  31  augustus  2018 is  een
emissie van 0,087 kg NOx per m2 bvo per jaar af te leiden als gevolg van het gebruik van het
kantoorgebouw.  Er  is  sprake  van  15.038  m2 bvo,  hetgeen  resulteert  in  een  emissie  van
1.308,3 kg NOx per jaar. Het kantoorgebouw en bijbehorend gebruik is op deze locatie legaal
en feitelijk aanwezig sinds de bouw in 1975. Dit gebruik was dan ook reeds aan de orde ten
tijde van de aanwijzing van  de in het kader van deze studie relevante natuurgebieden als
Habitatrichtlijn gebied:
− Meijendel & Berkheide: 2004
− Westduinpark & Wapendal: 2004
− Solleveld & Kapittelduinen: 2004
− Coepelduynen: 2004
− Kennemerland-Zuid: 2004

De laagst vergunde situatie aangaande stikstofdepositie vanaf 2004 is te beschouwen als de
referentiesituatie.  In  voorliggende  situatie  is  geen  sprake  van een  vergunning aangaande
stikstofdepositie,  en  is  de  situatie  in  2004  hiermee  als  referentiesituatie  te  beschouwen.
Opgemerkt  wordt  dat  in  de  voorliggende  situatie  de  referentiesituatie  gelijk  is  aan  de
referentiesituatie  die bij  bestemmingsplannen wordt gehanteerd voor de beoordeling van
stikstofdepositie in het kader van de Wet natuurbescherming. Daarbij wordt gekeken naar de
feitelijke,  legaal  planologische  situatie  ten  tijde  van  besluitvorming  over  het
bestemmingsplan. Het huidige feitelijke gebruik is in de voorliggende situatie gelijk aan het
gebruik in 2004, en kan hiermee als referentiesituatie worden beschouwd. 

Bovenstaande resulteert in de conclusie dat een emissie van 1.308,3 kg NO x/jaar alsmede een
verkeersaantrekkende werking van 1.080 motorvoertuigbewegingen per weekdagetmaal als
referentiesituatie  kan  worden  beschouwd.  Deze  voertuigen  rijden  via  de  Bontekoestraat
richting de parkeervoorziening ter plaatse van het plangebied en verlaten het plangebied via
de Bontekoekade en de Van Maanenkade. Het verkeer is tot en met het eerste verkeerslicht
nog toe te rekenen aan de inrichting. 

3 Oppervlakte van bestaande bebouwing is gebaseerd op gegevens zoals aangeleverd door de opdrachtgever.
4 Conform  de  applicatie  VI  Lucht  en  Geluid  is  sprake  van  respectievelijk  circa  95%,  4%  en  1  %  lichte,  zware  en

middelzware motorvoertuigbewegingen. De bestelbusjes vallen binnen de categorie lichte motorvoertuigen.
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In  voorliggende  situatie  is  het  moment  wanneer  het  reguliere  verkeer  in  het  heersende
verkeersbeeld  is  opgenomen  voor  de  referentiesituatie  en  toekomstige  situatie 5

(gebruiksfase) gelijk. Aangezien in de referentiesituatie sprake is van meer verkeer dan in de
toekomstige situatie is door in de stikstofdepositieberekeningen uit te gaan van deze relatief
korte verkeersroute juist sprake van een worst case benadering. Indien sprake is van meer
emissie  als  gevolg  van  motorvoertuigen  in  de  referentiesituatie  (vanwege  een  langere
verkeersroute) zal het verschil wat betreft de emissie van stikstofhoudende verbindingen met
de toekomstige situatie immers groter worden. 

In  het  rekenprogramma  AERIUS  is  de  emissie  ten  gevolge  van  het  gebruik  van  het
kantoorgebouw gemodelleerd op een hoogte van 50 meter. Worst case is aangenomen dat
de emissie afkomstig is vanaf het hoogste punt van het 50 meter hoge kantoorgebouw. Een
hoge emissiepositie resulteert namelijk in een lagere stikstofdepositie, waardoor het verschil
met de toekomstige situatie wat betreft stikstofdepositie kleiner zal zijn.

In tabel 3.5 wordt de berekening van de stikstofemissie ten gevolge van de referentiesituatie
opgenomen6.

3.1        Berekening van stikstofemissie referentiesituatie

Activiteit Verkeersbewegingen Emissie

(mvt/etmaal) kg NOx per jaar

Licht verkeer 1.026 58,2

Middelzwaar verkeer 43 18,5

Zwaar verkeer 11 7,8

Gebruik kantoorgebouw - 1.308,3

Totaal referentiesituatie 1392,8

Uit tabel 3.5 volgt dat in de referentiesituatie sprake is van een emissie van 1.392,8 kg NO x per
jaar. 

3.4.2 B e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

Als  gevolg  van  de  beoogde  ontwikkeling  is  sprake  van  een  tweetal  te  onderscheiden
bronnen van stikstofhoudende verbindingen6:
− emissie  in  de  vorm  van  verbrandingsproduct  als  gevolg  van  verkeersbewegingen  met

fossiele brandstofaangedreven motorvoertuigen;
− emissie van activiteiten/processen binnen het plangebied.

Voorafgaand aan de gebruiksfase is sprake van de sloop-/bouwfase welke tevens een emissie
van stikstof kent. Hierna wordt de emissie ten gevolge van deze twee fases in beeld gebracht.

5 Met  uitzondering  van  het  (bouw)verkeer  in  de  sloop-/aanlegfase,  aangezien  aangenomen  wordt  dat  deze
voertuigen, vanwege diens aard, minder snel in het heersende verkeersbeeld zijn opgenomen.

6 Het rekenprogramma AERIUS berekent geen NH3 uitstoot als gevolg van verkeer. Tevens is de emissie van NH3 voor
de overige bronnen in voorliggende situatie te verwaarlozen.
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Sloop-/bouwfase
De gehele  sloop-/bouwfase bedraagt circa 4  jaar.  Conform de instructieregels  van AERIUS
Calculator  dienen  echter  de  emissies  van  het  maatgevende  jaar,  waarbij  het  gaat  om de
maximale  emissies  in  twaalf  aaneengesloten  maanden,  te  worden  beschouwd.  Het
maatgevende jaar betreft in voorliggende situatie een jaar waarin zowel gesloopt als geheid
wordt. Door Beelen Rotterdam is  het in  te zetten materieel  en diens NO x emissie  voor de
sloopwerkzaamheden  (bijlage  2)  aangegeven.  Opgemerkt  wordt  dat  hierbij  een  tweetal
hijskranen zijn opgenomen voor de hijswerkzaamheden. Slechts één van deze hijskranen zal
ingezet worden. Door BAM zijn daarnaast per mail d.d. 28 september 2020 de gegevens voor
de heiwerkzaamheden aangeleverd.

E m i s s i e  t e n  g e v o l g e  v a n  v e r k e e r s b e w e g i n g e n

Uitgegaan  is  van  655  en  570  vrachtwagenbewegingen  per  jaar  ten  gevolge  van
respectievelijk de sloop- en heiwerkzaamheden voor het aan- en afvoeren van materieel en
bouwstoffen. 

De vrachtwagens zullen over de Rijswijkseweg, via het Schenkviaduct, richting de A12 van
het plangebied afrijden. Richting het plangebied zullen de vrachtwagens in tegengestelde
richting  rijden.  Deze  verkeersbewegingen  zijn  meegenomen  tot  het  punt  dat  deze  zijn
opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Voor de aan- en afrijroute zijn de vrachtwagens
vanaf het moment dat zij de A12 bereiken meegenomen. Op deze momenten is het aan- en
afrijdende verkeer niet meer te onderscheiden van het overige verkeer. 

Tevens is tijdens het maatgevende jaar sprake van circa 500 en 5.000 voertuigbewegingen
van lichte voertuigen ten gevolge van respectievelijk de sloop- en heiwerkzaamheden . Als
begrenzing wanneer deze personenwagens in het heersende verkeersbeeld zijn opgenomen
is in voorliggende situatie er eveneens vanuit gegaan dat verkeer tot en met de A12 nog toe
te  rekenen  is  aan  de  ontwikkeling.  Opgemerkt  wordt  dat  dit  een  worst  case  benadering
betreft,  aangezien  de  personenwagens  naar  verwachting  eerder  in  het  heersende
verkeersbeeld  zijn  opgenomen  dan  vrachtwagens.  Aangezien  op  de  omliggende  wegen
voornamelijk  sprake  is  van  verkeer  met  personenwagens  zullen  personenwagens  naar
verwachting eerder niet meer te onderscheiden zijn van het overige verkeer. Vanuit een worst
case benadering wordt dit echter buiten beschouwing gelaten.

E m i s s i e  t e n  g e v o l g e  v a n  a c t i v i t e i t e n  t e r  p l a a t s e  v a n  h e t  p l a n g e b i e d

Gedurende  de  sloop-  en  heiwerkzaamheden  zal  er  gebruik  worden  gemaakt  van
verschillende  mobiele  werktuigen.  Zowel  voor  de  sloop-  en  heiwerkzaamheden  zijn
gegevens aangeleverd ten aanzien van het in te zetten materieel en de daarmee gepaarde
NOx-emissie. In tabel 3.2 en 3.3 worden de gehanteerde uitgangspunten voor respectievelijk
de sloop- en heiwerkzaamheden opgenomen.
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3.2 Emissie NOx mobiele werktuigen voor de sloopwerkzaamheden

Omschrijving Vermogen 

[kW]

Stageklasse Kengetal emissie 

[g/kWh]

Belastingsfactor Gebruik 

[uren]

NOx 

[Kg/ jaar]

Rups sloopkraan (CAT 352F 50-tons) 311 IV 0,36 0,6 397 26,67

Rups sloopkraan (CAT 349E 50-tons) 295 III 3,3 0,6 397 231,89

Rups sloopkraan (CAT 390FL 150-tons) 391 IV 0,36 0,6 184 15,54

Mobiele breker (Kleemann MR 130 zi EVO2) 368 IV 0,36 0,6 88 6,99

Shovel (CAT 966M) 232 IV 0,36 0,6 88 4,41

Rupskraan (CAT 336F 30-tons) 226 IV 0,36 0,6 88 4,30

Draadkraan (Hitachi SCX1500 150-tons)* 184 II 5,2 0,6 240 137,78

Totaal 427,57
* In  de  aangeleverde  gegevens  is  een  tweetal  hijskranen  opgenomen  voor  de  hijswerkzaamheden.  Door  Beelen  is
aangegeven dat echter slechts één van deze hijskranen ingezet gaat worden, te weten de Hitachi SCX1500.

3.3 Emissie NOx mobiele werktuigen voor de heiwerkzaamheden

Omschrijving Vermogen 

[kW]

Kengetal emissie 

[g/kWh]

Belastingsfactor Gebruik

[uren]

NOx 

[Kg/ jaar]

Heistelling 356 0,4 0,5 1.056 75,19

Betonpomp 200 0,4 0,5 320 12,80

Aggregaat t.b.v. heien 588 0,4 0,5 1.056 124,19

Shovel 200 0,4 0,6 600 28,80

Kraan 200 0,4 0,5 600 24,00

Totaal 264,98

Uit  de  bovenstaande  tabel  volgt  dat  de  totale  emissie  NOx  voor  de  sloop-  en
heiwerkzaamheden in het maatgevende jaar ca. 692,55 kg zal bedragen. 

In tabel 3.4 wordt de berekening van de stikstofemissie ten gevolge van de sloop-/bouwfase
opgenomen.

3.4       Berekening van stikstofemissie toekomstige situatie – sloop- en bouwfase

Activiteit Verkeersbewegingen Emissie

(mvt/jaar)  kg NOx per jaar

Licht verkeer 5.500 2,3

Zwaar verkeer 1.225 6,7

Mobiele werktuigen – 692,55

Totaal toekomstige situatie – sloop-/bouwfase 701,55

Uit de berekening van de stikstofemissie volgt dat ten gevolge van de sloop- en bouwfase
sprake is van een emissie van 701,55 kg NOx per jaar. 
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Gebruiksfase

E m i s s i e  t e n  g e v o l g e  v a n  v e r k e e r s b e w e g i n g e n

Voor  de  gebruiksfase  wordt  uitgegaan  van  de  verkeersgeneratie  zoals  beschreven  in
paragraaf 3.1. Hierbij kan de verkeersgeneratie ten gevolge van de eigen parkeervoorziening
en  de  verkeersgeneratie  ten  gevolge  van  Q-Park  Laakhaven  worden  onderscheiden.  In
paragraaf 3.1 wordt eveneens de route van de motorvoertuigen opgenomen.

E m i s s i e  v a n u i t  d e  w o n i n g e n

De  beoogde  ontwikkeling  zal  voldoen  aan  wet-  en  regelgeving hetgeen  betekent  dat  er
sprake  is  van  gasloos  bouwen  en  er  dus  geen  sprake  is  van  emissie  van  NOx  vanuit  de
appartementen en de overige functies. Er is sprake van een WKO-installatie. 

In  tabel  3.5 wordt  de berekening van de stikstofemissie  ten gevolge van de gebruiksfase
opgenomen. 

3.5 Berekening van stikstofemissie toekomstige situatie – gebruiksfase

Activiteit Verkeersbewegingen Emissie

(mvt/etmaal)  kg NOx per jaar

Personenwagens (deelauto's) 160 6,7

Bestelbusjes 152 7,4

Middelzwaar verkeer 7 2,6

Vrachtverkeer 1 0,6

Totaal toekomstige situatie – gebruiksfase 17,3

Ten gevolge van de gebruiksfase is sprake van een emissie van 17,3 kg NOx per jaar.

3.4.3 L o c a t i e  N a t u r a  2 0 0 0 - g e b i e d e n

In  figuur  3.4 zijn  de meest  nabijgelegen Natura 2000-gebieden weergegeven alsmede de
ligging  van  het  plangebied.  Het  meest  nabijgelegen  Natura  2000-gebied  betreft
'Meijendel  & Berkheide'  en  bevindt  zich  op  een  afstand van circa  4  kilometer.  Binnen dit
Natura  2000-gebied  is  sprake  van  de  aanwezigheid  van  stikstofgevoelige  habitattypen
waarbij de kritische depositiewaarde in de huidige situatie reeds wordt overschreden.
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f3.4 Ligging plangebied ten opzichte van natuurgebieden (bron luchtfoto: Google Earth)

4 B e r e k e n i n g e n  e n  b e o o r d e l i n g

Allereerst wordt beoordeeld of op basis van de hiervoor onderbouwde emissiegegevens voor
de huidige (referentie) situatie en de toekomstige situatie reeds geconcludeerd zou kunnen
worden dat er geen toename aan de orde is als gevolg van de beoogde ontwikkeling.

Op basis van de emissie die in hoofdstuk  3 is berekend kan de huidige (referentie) situatie
met de toekomstige situatie (zowel de sloop/bouw- als gebruiksfase) vergeleken worden wat
betreft  stikstofemissie.  In  tabel  4.1 wordt  de  vergelijking  van  de  huidige  (referentie)  en
toekomstige situatie aangaande stikstofemissie opgenomen.

t4.1     Vergelijking stikstofemissie referentiesituatie en toekomstige situatie

Situatie Emissie kg NOx per jaar

Referentiesituatie 1392,8

Toekomstige situatie – sloop- en bouwfase 701,55

Toekomstige situatie – gebruiksfase 17,3

Verschil referentiesituatie en sloop- en bouwfase 691,25

Verschil referentiesituatie en gebruiksfase 1375,5

Uit tabel  4.1 volgt dat zowel voor de sloop- en bouwfase als gebruiksfase sprake is van een
significante afname van stikstofemissie. 
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In tabel 4.2 is een overzicht gegeven van de in AERIUS Calculator7 berekende deposities ten
gevolge  van  de  beoogde  ontwikkeling  ter  plaatse  van  de  beschouwde  stikstofgevoelige
habitattypen  binnen  de  relevante  Natura  2000-gebieden.  In  de  tabel  is  het  verschil  aan
stikstofdepositie  ten  gevolge  van  de  beoogde  ontwikkeling  ten  opzichte  van  de
referentiefase weergegeven. 

t4.2 Berekende stikstofdepositie (mol N/ha/jaar) 

Natura 2000-gebied Stikstofdepositie (mol N/ha/jaar) 

Referentiesituatie Toekomstige situatie

sloop- en bouwfase

Verschil Toekomstige situatie

gebruiksfase

Verschil

Meijendel & Berkheide 0,02 0,02 0,00 0,00 0,02

Westduinpark en Wapendal 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01

Solleveld en Kapittelduinen 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01

Coepelduynen 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01

Kennemerland-Zuid 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01

Uit  de  berekeningen  gemaakt  met  AERIUS  volgt  dat  er  in  de  referentiesituatie  een
stikstofdepositiewaarde  van  0,02  mol  N/jaar/hectare  in  het  Natura  2000-gebied
'Meijendel & Berkheide' wordt berekend. Ook in andere omliggende Natura 2000-gebieden
wordt een hogere depositiewaarde dan 0,00 mol/jaar/hectare gemeten. 

Uit  de  rekenresultaten  volgt  dat  er  geen  sprake  is  van  een  relevante  toename
(> 0,00 mol N/ha/jaar) van de stikstofdepositie ter plaatse van voor stikstof gevoelige Natura
2000-gebieden als gevolg van zowel de sloop-/bouwfase als gebruiksfase van de beoogde
ontwikkeling. Voor de gebruiksfase wordt ten opzichte van de referentiesituatie een afname
van stikstofdepositie berekend ter plaatse van de diverse Natura 2000-gebieden. Opgemerkt
wordt dat er thans nog meer ruimte beschikbaar is wat betreft de emissie van stikstof voordat
sprake  is  van  een  toename  aan  stikstofdepositie  ter  plaatse  van  voor  stikstofgevoelige
habitattypen.

De resultaten van de berekeningen in AERIUS zijn opgenomen in bijlagen 3 en 4.

5 C o n c l u s i e

Uit voorliggende notitie volgt dat ook na actualisatie van de uitgangspunten geen sprake is
van  een  toename  (> 0,00 mol N/ha/jaar)  aan  stikstofdepositie  ter  plaatse  van  voor
stikstofgevoelige  Natura  2000-gebieden  ten  opzichte  van  de  referentiesituatie  in  het
maatgevende jaar waarin gesloopt en geheid wordt. 

Zoetermeer,
Deze notitie bevat 13 pagina's en 4 bijlagen.

7 Hierbij  is  de  maximale  stikstofdepositie  per  gebied  gepresenteerd  en  het  verschil  tussen  de  maximale
stikstofdepositie tussen de referentiesituatie en toekomstige situatie.  In bijlage 2 en 3,  waar de berekeningen in
AERIUS zijn opgenomen, worden juist de verschillen per habitattype weergeven.
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1.1 Inleiding 

SW Laakveld (een samenwerking tussen Movement Real Estate en Van Deursen Group 

werken momenteel aan de ontwikkeling van de locatie (zie figuur 1.1) gelegen aan de 

Rijswijkseweg 60 te Den Haag. De ontwikkeling ‘The Grace’ bestaat uit een mix van 

appartementen (in verschillende categorieën) en commerciële ruimtes (kantoren en 

commerciële voorzieningen). Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing is een 

parkeer- en verkeerskundig onderzoek benodigd. Goudappel Coffeng BV is gevraagd dit 

onderzoek uit te voeren. In voorliggende rapportage wordt het resultaat gepresenteerd. 

 

 
 

Figuur 1.1: Ontwikkellocatie Rijswijkseweg Den Haag 
 
  

1  
 
Inleiding en 
planopzet 
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1.2 Planopzet 

Het plan bestaat uit woontorens met in de onderste lagen een commerciële plint. Het 

programma is gebaseerd op een opgave van SW Laakveld. In tabel 1.1 is het volledige 

functieprogramma opgenomen, waarbij het woningbouwprogramma is verdeeld op basis 

van m² bvo. 

 

functie omvang eenheid 

Woonfuncties 

woningen < 70 m² bvo 1.225 woningen 

woningen 70 – 100 m² bvo 183 woningen 

woningen 100 – 160 m² bvo 42 woningen 

totaal woningbouwprogramma 1.450 woningen 

Commerciële plint 

kantoor belegger 750 m² bvo 

kantoor overig 2.250 m² bvo 

commercieel 2.000 m² bvo 

totaal commerciële plint 5.000 m² bvo 
  

Tabel 1.1: Functieprogramma The Grace Den Haag 
 

 

De ontwikkelaar richt zich op young professionals, empty nesters en herontdekkers. De 

woningen lenen zich uitstekend voor een doelgroep die dicht bij het centrum wil wonen, 

meerdere functies in zijn of haar nabijheid wil hebben en het openbaar vervoer en de 

fiets als vervoermiddel gebruikt. Daarnaast zorgt de grote fietsenkelder voor een veilige 

en aantrekkelijke mogelijkheid om de eigen fiets te stallen en wordt logistieke 

ontsluiting in het plan opgenomen. Figuur 1.2 geeft een impressie van het plan.  

 

 
Figuur 1.2: Impressie The Grace 
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2.1 Aanpak 

Functies genereren een bepaalde parkeervraag. De grootte van de parkeervraag is 

afhankelijk van de omvang van de functie en het functioneren. Wanneer een gemeente 

eigen gemeentelijke parkeernormen heeft, wordt de parkeervraag van een ontwikkeling 

bepaald aan de hand van deze vigerende parkeernormen. De gemeente Den Haag 

beschikt over een nota1 waarin parkeernormen voor verschillende functies zijn 

opgenomen. 

 

The Grace is geen reguliere ontwikkeling waarbij alle functies solitair functioneren en 

iedere gebruiker een eigen parkeerplaats heeft in de kelder. Daarom zijn binnen deze 

studie drie methodieken gehanteerd om de parkeervraag te bepalen: 

1. Aan de hand van de Nota Parkeernormen Den Haag en CID. 

2. Op basis van het Stimuleringsprogramma. 

3. Op basis van het ontwikkelconcept The Grace. 

Hierna wordt de aanpak per methodiek kort beschreven. 

 
  

 
1  Nota Parkeernormen Den Haag, Dienst Stedelijke Ontwikkeling Gemeente Den Haag, 

vastgesteld op 10 november 2011. 

2  
 
Autoparkeren 
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1. Nota Parkeernormen Den Haag en CID 

Conform het vigerende bestemmingsplan dient voldaan te worden aan de ‘Nota 

Parkeernormen’. Met behulp van de gemeentelijke parkeernormen is per functie de 

parkeervraag bepaald. Vooruitlopend op de verlaging van de parkeernormen2, conform 

het voorgenomen collegebesluit voor het ‘Central Innovation District’, zijn binnen deze 

studie de verlaagde parkeernormen gehanteerd. De parkeervraag van elke functie is niet 

op ieder moment van de week even groot. Woningen hebben ’s avonds en ’s nachts hun 

hoogste parkeervraag terwijl kantoren juist overdag hun maatgevende moment hebben. 

Door toepassing van aanwezigheidspercentages is rekening gehouden met dit effect. 
 

2. Stimuleringsprogramma autodelen 

De gemeente Den Haag kent een stimuleringsprogramma3 ten behoeve van het 

terugdringen van de auto. Dit programma houdt in dat 50% van de parkeervraag van 

bewoners vervangen mag worden door deelauto’s. Hierbij geldt dat één deelauto vier 

eigen auto’s vervangt. 

 

3. Ontwikkelconcept The Grace 

De ontwikkellaar is voornemens in te spelen op de doelgroep van de ontwikkeling, 

namelijk bewoners en gebruikers in hoog stedelijk gebied die zich vooral met de fiets en 

het openbaar vervoer verplaatsen. Op basis van gestelde uitgangspunten is de 

parkeervraag van de ontwikkeling bepaald. 

 

 

  

 
2  Ontvangen van de gemeente Den Haag per e-mail d.d. 28 november 2019. 
3 Stimuleringsprogramma autodelen 2017 - 2018 
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2.2 Uitgangspunten 

Gemeentelijke parkeernormen 
Binnen de gemeentelijke parkeernormen wordt onderscheid gemaakt naar locatie van de 

planlocatie ten opzichte van het stadscentrum. Conform de nota is bij de woonfuncties 

binnen het bouwplan de locatie ‘centrum’ gehanteerd. Het collegebesluit over de 

parkeernormen binnen CID resulteert in de halvering van de parkeernorm voor 

woonfuncties. Bij de overige functies (commercieel) is strikt genomen ‘zone 2’ van 

toepassing. Echter wordt binnen deze studie, vanwege de ambitie van de ontwikkelaar 

en de locatie binnen het ‘Central Innovation District’, ‘zone 1’ aangehouden voor de 

commerciële functies. In tabel 2.1 zijn de gehanteerde gemeentelijke parkeernormen 

opgenomen. 

 

programma functie conform nota parkeernorm eenheid 

Woonfuncties 

woningen < 70 m² bvo appartement < 70 m² 0,1 ppl per woning 

woningen 70 – 100 m² bvo appartement 70-100 m² 0,2 ppl per woning 

woningen 100 – 160 m² bvo appartement 100-160 m² 0,35 ppl per woning 

bezoekers woningen (m.u.v. studenten) bezoek 0,15 ppl per woning 

Commerciële plint 

kantoor belegger kantoor zonder baliefunctie 0,6* ppl per 100 m² bvo 

kantoor overig kantoor zonder baliefunctie 0,6* ppl per 100 m² bvo 

commercieel bedrijf 0,45** ppl per 100 m² bvo 
* aandeel bezoek 5% 
** aandeel bezoek 15% 

 

Tabel 2.1: Gehanteerde gemeente parkeernormen conform Nota Parkeernormen Den Haag en CID 
 
 
Aanwezigheidspercentages 
In bijlage 7 van de Nota Parkeernormen zijn aanwezigheidspercentages opgenomen. De 

aanwezigheidspercentages zijn overgenomen uit CROW-publicatie 182. Binnen deze 

studie zijn de aanwezigheidspercentages conform de meeste recente CROW-publicatie 

381 ‘Toekomstbestendig parkeren, december 2018’ gehanteerd. Tabel 2.2 presenteert de 

gehanteerde aanwezigheidspercentages. 

 

functie werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70% 

woningen bezoekers 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70% 

kantoor/bedrijven 100% 100% 5% 5% 0% 0% 0% 0% 

 

Tabel 2.2: Gehanteerde aanwezigheidspercentages conform CROW-publicatie 381 
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2.3 Parkeervraag op basis van Nota Parkeernormen en CID 

In tabel 2.3 is per hoofdonderdeel van de ontwikkeling de parkeervraag gepresenteerd, 

waarbij rekening is gehouden met de gemeentelijke aanwezigheidspercentages. 

 

functie zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen < 70 m² bvo 123 61 61 110 98 123 74 98 86 

woningen 70 – 100 m² bvo 37 18 18 33 29 37 22 29 26 

woningen 100 – 160 m² bvo 15 7 7 13 12 15 9 12 10 

bezoekers woningen 218 22 44 174 152 0 131 218 152 

kantoor belegger bezoek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

kantoor belegger medewerkers 4 4 4 0 0 0 0 0 0 

kantoor overig bezoek 1 1 1 0 0 0 0 0 0 

kantoor overig medewerkers 13 13 13 1 1 0 0 0 0 

commercieel bezoek 1 1 1 0 0 0 0 0 0 

commercieel medewerkers 8 8 8 0 0 0 0 0 0 

totaal 418 136 157 332 293 174 235 357 274 

 

Tabel 2.3: Berekende parkeervraag op basis van Nota Parkeernormen Den Haag en CID 
 

 

Uit tabel 2.3 blijkt dat zonder toepassing van aanwezigheidspercentages de parkeervraag 

418 parkeerplaatsen bedraagt. Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen 

bedraagt de parkeervraag op het maatgevende moment (zaterdagavond) 357 

parkeerplaatsen. Bewoners hebben hun hoogste parkeervraag gedurende de 

werkdagnacht met 174 parkeerplaatsen. De bezoekers van woningen genereren op het 

maatgevende moment (zaterdagavond) een parkeervraag van 218 parkeerplaatsen. De 

kantoren en commerciële functies hebben hun hoogste parkeervraag tijdens een 

werkdagoverdag en -middag met in totaal 27 parkeerplaatsen. 

 

 

2.4 Parkeervraag op basis van Stimuleringsprogramma 

Uitgangspunten stimuleringsprogramma Autodelen 
De volgende uitgangspunten zijn van toepassing binnen het stimuleringsprogramma: 

■ 50% van de parkeervraag van bewoners wordt vervangen door deelauto’s; 

■ 1 deelauto vervangt 4 eigen auto’s. 
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Deelauto’s 
Het toenemend gebruik van deelauto’s in Nederland is vooral te zien in de grote steden, 

maar ook in minder stedelijke gebieden neemt het aantal deelauto’s toe4. In grote 

steden zijn logischerwijs meer auto’s beschikbaar en is de kans op een goed 

functionerend deelautosysteem groter dan in minder stedelijke gebieden. 

Projectontwikkelaars bieden steeds vaker een deelauto aan om het aantal te realiseren 

parkeerplaatsen te kunnen verminderen, maar tegelijkertijd een goed alternatief te 

bieden. Recent onderzoek5 laat zien dat elke deelauto tussen de 4 en 8 eigen 

personenauto’s6 vervangt. In bijlage 1 is een volledige onderbouwing opgenomen van 

het effect van autodelen. 

 

Parkeervraag 
Voorgaande uitgangspunten resulteren in de inzet van in totaal 22 deelauto’s. Tabel 2.4 

presenteert de berekende parkeervraag van ontwikkeling The Grace op basis van het 

stimuleringsprogramma. 

 

functie zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen < 70 m² bvo 61 31 31 55 49 61 37 49 43 

woningen 70 – 100 m² bvo 18 9 9 16 15 18 11 15 13 

woningen 100 – 160 m² bvo 7 4 4 7 6 7 4 6 5 

bezoekers woningen 218 22 44 174 152 0 131 218 152 

stallen deelauto’s 22 22 22 22 22 22 22 22 22 

kantoor belegger bezoek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

kantoor belegger medewerkers 4 4 4 0 0 0 0 0 0 

kantoor overig bezoek 1 1 1 0 0 0 0 0 0 

kantoor overig medewerkers 13 13 13 1 1 0 0 0 0 

commercieel bezoek 1 1 1 0 0 0 0 0 0 

commercieel medewerkers 8 8 8 0 0 0 0 0 0 

totaal 353 114 136 275 245 109 204 309 235 

 

Tabel 2.4: Berekende parkeervraag op basis van gemeentelijke stimuleringsregeling 
 

Uit tabel 2.4 blijkt dat zonder toepassing van aanwezigheidspercentages de parkeervraag 

353 parkeerplaatsen bedraagt. Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen 

bedraagt de parkeervraag op het maatgevende moment (zaterdagavond) 309 

parkeerplaatsen. De maatgevende parkeervraag van bewoners daalt naar 109 

parkeerplaatsen op een werkdagnacht, inclusief het stallen van 22 deelauto’s. 

 
4   https://www.crow.nl/mobiliteit-en-gedrag/nieuws-mobiliteit-en-gedrag/september-

2017/gebruik-deelauto’s-groeit 
5  More Options for Energy Efficient Mobility through Car-Sharing 
6   http://www.epomm.eu/docs/1615/factsheet3dutchfinal.pdf 

Om in te spelen op duurzame mobiliteit in de toekomst is de ontwikkelaar 

voornemens om 29 deelauto’s te stallen (in de Q-Park parkeergarage Laakhaven) 

in plaats van de 22 deelauto’s volgend uit het ‘Stimuleringsprogramma’. 
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Parkeerplaatsen Q-park Laakhaven 
Met de parkeerbalans op basis van het Stimuleringsprogramma wordt afgeweken van de 

gemeentelijke parkeernorm en komen de toekomstige bewoners niet in aanmerking 

voor een parkeervergunning. Daarom heeft de ontwikkelaar een contract met Q-Park 

afgesloten voor het huren van 150 parkeerplaatsen in Q-Park Laakhaven. Van deze 150 

parkeerplaatsen worden er 29 gereserveerd voor deelauto’s. Het overige deel (121 

parkeerplaatsen) wordt ingezet om de resterende parkeervraag van bewoners (87 

parkeerplaatsen op het maatgevende moment) op te faciliteren.   

 

2.5 Parkeervraag op basis van ontwikkelconcept The Grace 

De doelgroep van de ontwikkeling zijn bewoners in hoog stedelijk gebied die zich vooral 

met de fiets en het openbaar vervoer verplaatsen. Het NS-station Hollands Spoor is op 

450 meter afstand gelegen en de bus- en tramhalte ligt voor de deur. In de directe 

omgeving van de ontwikkellocatie is openbare parkeergelegenheid beschikbaar, 

waaronder Q-park Laakhaven en MegaStores Den Haag. Ingezet wordt op hoogwaardige 

fietsvoorzieningen in de ondergelegen parkeerkelder. 

 

Samengevat zijn de volgende uitgangspunten binnen het ‘ontwikkelconcept The Grace’ 

van toepassing: 

■ De bewoners kunnen gebruik maken van het deelautosysteem. De deelauto’s worden 

gestald in Q-Park parkeergarage Laakhaven. Bewoners van beide torens kunnen in 

deze parkeergarage ook een abonnement aanschaffen voor het eventueel stallen van 

een eigen auto. 

■ Het bezoek van de woningen maakt gebruik van openbare parkeervoorzieningen 

waaronder de nabijgelegen Q-Park garages (Laakhaven en MegaStores Den Haag). 

■ Gebruikers (en bezoekers) van de commerciële functies maken gebruik van openbare 

parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen, vanwege de ligging ten opzichte van 

OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar vervoer en de fiets. 

 

Parkeergarage Q-park Laakhaven heeft een capaciteit van 1.338 plekken en wordt 

voornamelijk gebruikt als parkeervoorziening door werkers in de omgeving. De 

piekmomenten van deze garage zijn op werkdagen overdag. Het piekmoment van de 

ontwikkeling is een zaterdagavond en dus overlappen beide piekmomenten elkaar niet. 

De parkeervoorziening van MegaStores heeft een capaciteit van circa 1.500 plekken en 

kent haar piek in het weekend en op koopavond. Q-park Laakhaven en de 

parkeervoorziening van de MegaStores hebben beide een ander piekmoment; voor alle 

momenten dat de ontwikkeling een parkeervraag genereert is er de mogelijkheid om in 

beide parkeergarages te parkeren. 
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In tabel 2.5 is de samenvattende parkeervraag van The Grace op basis van het 

ontwikkelconcept opgenomen. 

 

functie zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

bewoners woningen 87 43 43 78 70 87 52 70 61 

bezoekers woningen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

stallen deelauto’s 22 22 22 22 22 22 22 22 22 

kantoor en commercieel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

totaal 109 65 65 100 91 109 74 91 83 

 

Tabel 2.5: Berekende parkeervraag op basis van ontwikkelconcept The Grace 
 
 

De gehanteerde uitgangspunten binnen het ontwikkelconcept leiden tot een totale 

maatgevende parkeervraag van 109 parkeerplaatsen voor The Grace, waarvan 22 

parkeerplaatsen ten behoeve van het stallen van deelauto’s. Zoals in paragraaf 2.4 

beschreven is de ontwikkelaar voornemens 29 deelauto’s te stallen in Q-Park Laakhaven. 

Dit past ruimschoots binnen het gehuurde parkeeraanbod van 150 parkeerplaatsen.  
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3.1 Aanpak 

Naast de auto-parkeervraag dient conform gemeentelijk parkeerbeleid ook rekening 

gehouden te worden met de parkeerbehoefte van fietsen. Conform het vigerende 

bestemmingsplan moet voldaan te worden aan de ‘Nota Parkeernormen’ en de 

‘Beleidsregels Fietsparkeernormen Den Haag 2016’. In deze beleidsregels zijn voor 

verschillende functies normen opgenomen waarmee de fiets-parkeervraag kan worden 

bepaald. 

 

In het parkeerbeleid staat dat voor woningen de fietsparkeeroplossing geregeld is 

conform het Bouwbesluit (artikel 4.31). Het Bouwbesluit 2012 verplicht ontwikkelaars om 

bij nieuwe woningen een individuele (fietsen)berging te realiseren, maar biedt ook 

ruimte voor gelijkwaardige alternatieven zoals een gezamenlijke fietsenstalling. In het 

document ‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ zijn 

kencijfers opgenomen om het aantal plekken in een fietsenrek per type woning te 

bepalen wanneer gekozen wordt voor een gezamenlijke fietsenstalling. Binnen deze 

studie zijn deze kencijfers gebruikt om het aantal benodigde plekken voor de te 

realiseren woningen te bepalen. Voor de overige functies binnen de ontwikkeling zijn de 

geldende parkeernormen van Den Haag gehanteerd om de parkeerbehoefte te bepalen. 

 

Door toepassing van aanwezigheidspercentages, zoals opgenomen in de beleidsregel uit 

2016, is de fiets-parkeervraag per moment van de week bepaald op basis van het 

gemeentelijk parkeerbeleid.   

3  
 
Fiets-parkeren 
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3.2 Uitgangspunten 

Gemeentelijke fiets-parkeernormen 
Evenals bij de auto-parkeernormen wordt onderscheid gemaakt naar stedelijke zone van 

de ontwikkeling. Conform figuur 3.3 uit de ‘Beleidsregel Fietsparkeernormen’ is de 

ontwikkellocatie gelegen in ‘zone 2’ wat resulteert in een lagere fietsparkeernorm voor 

de commerciële functies. Omdat de ontwikkelaar wil inzetten op andere mobiliteit dan 

de reguliere auto, zijn de hogere fietsparkeernormen van ‘zone 1’ aangehouden voor de 

commerciële functies. De fiets-parkeernormen van de woonfuncties zijn afkomstig uit de 

‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ en een opgave van de 

gemeente Den Haag (per e-mail d.d. 25 november 2019). Conform het advies van de 

gemeente Den Haag ‘Advies Mobiliteit Rijswijkseweg 60’ d.d. 23 april 2019 is het bezoek 

van bewoners onderdeel van de fietsparkeernorm. 

 

In tabel 3.1 zijn de gehanteerde fietsparkeernormen opgenomen. Het functieprogramma 

conform tabel 1.1 is gecategoriseerd op basis van de functieverdeling van woninggrootte 

uit de beleidsregel. 

 

programma functie conform beleidsregel fiets-parkeernorm eenheid 

Woonfuncties 

1.222 woningen < 50 m² gbo appartement < 50 m² gbo 1,0 ppl per woning 

4 woningen 50 – 75 m² gbo woningen 50 – 75 m² gbo 3,0 ppl per woning 

196 woningen 75 – 100 m² gbo woningen 75 – 100 m² gbo 4,0 ppl per woning 

28 woningen 100 – 125 m² gbo woningen 100 – 125 m² gbo 5,0 ppl per woning 

Commerciële plint 

kantoor belegger kantoor zonder baliefunctie 1,5 ppl per 100 m² bvo 

kantoor overig kantoor zonder baliefunctie 1,5 ppl per 100 m² bvo 

commercieel bedrijf 0,26 ppl per 100 m² bvo 

 

Tabel 3.1: Gehanteerde fiets-parkeernormen 
 

 

Aanwezigheidspercentages 
In bijlage 2 van de beleidsregel fietsparkeernormen zijn aanwezigheidspercentages 

opgenomen, welke zijn overgenomen uit CROW-publicatie 317. Tabel 3.2 presenteert de 

gehanteerde aanwezigheidspercentages uit de meest recente CROW-publicatie 381 

(opvolger van CROW-publicatie 317). 

 

functie werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

woningen (bewoners) 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70% 

bedrijven/kantoren 100% 100% 5% 5% 0% 0% 0% 0% 

 

Tabel 3.2: Gehanteerde gemeentelijke aanwezigheidspercentages 
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3.3 Parkeervraag op basis van gemeentelijk parkeerbeleid 

Woonfuncties 
In tabel 3.3 is de berekende parkeervraag van het woningbouwprogramma opgenomen. 

 

functie zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

1.222 woningen < 50 m² gbo 1.222 611 611 1.100 978 1.222 733 978 855 

4 woningen 50 – 75 m² gbo 12 6 6 11 10 12 7 10 8 

196 woningen 75 – 100 m² gbo 784 392 392 706 627 784 470 627 549 

28 woningen 100 – 125 m² gbo 140 70 70 126 112 140 84 112 98 

totaal 2.158 1.079 1.079 1.942 1.726 2.158 1.295 1.726 1.511 

 

Tabel 3.3: Berekende fietsparkeervraag woonfuncties The Grace 
 

 

Uit tabel 3.3 blijkt dat de maatgevende fietsparkeervraag van de woonfuncties 2.158 

fietsparkeerplaatsen bedraagt tijdens een werkdagnacht. Deze fietsparkeervraag is 

berekend inclusief parkeren voor bezoekers. Aangezien er ’s nachts geen tot weinig 

bezoekers zullen zijn, zal de fietsparkeervraag in werkelijkheid lager liggen.  

 

Conform de ‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ dienen 

altijd twee plekken per woning in een laag rek beschikbaar te zijn. In tabel 3.4 is op basis 

van de berekende fietsparkeervraag uit tabel 3.3 een verdeling gemaakt tussen het 

aantal benodigde lage-en hoge fietsparkeerplekken. 

 

functie type rek zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

1.222 woningen < 50 m² gbo laag 1.222 611 611 1.100 978 1.222 733 978 855 

4 woningen 50 – 75 m² gbo laag 8 4 4 7 6 8 5 6 6 

4 woningen 50 – 75 m² gbo hoog 4 2 2 4 3 4 2 3 3 

196 woningen 75 – 100 m² gbo laag 392 196 196 353 314 392 235 314 274 

196 woningen 75 – 100 m² gbo hoog 392 196 196 353 314 392 235 314 274 

28 woningen 100 – 125 m² gbo laag 56 28 28 50 45 56 34 45 39 

28 woningen 100 – 125 m² gbo hoog 84 42 42 76 67 84 50 67 59 

totale woningen lage plekken laag 1.678 839 839 1.510 1.342 1.678 1.007 1.342 1.175 

totale woningen hoge plekken hoog 480 240 240 432 384 480 288 384 336 

 

Tabel 3.4: Berekende fietsparkeervraag woonfuncties The Grace met verdeling lage en hoge plekken 
 

 

Uit tabel 3.4 volgt dat op basis van het gemeentelijk beleid 2.158 fietsparkeerplekken 

gerealiseerd dienen te worden, waarvan 1.678 lage fietsparkeerplekken en 480 hoge 

fietsparkeerplekken. Omdat bezoekersparkeren is opgenomen in de parkeernorm, dienen 

deze fietsparkeerplekken openbaar toegankelijk te zijn.    
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Commerciële plint 
In tabel 3.5 is de berekende fietsparkeervraag van de commerciële plint opgenomen. 

 

functie zonder 

dubbelgebruik 

werkdag 

overdag 

werkdag 

middag 

werkdag 

avond 

koop 

avond 

werkdag 

nacht 

zaterdag 

middag 

zaterdag 

avond 

zondag 

middag 

kantoor belegger bezoek 1 1 1 0 0 0 0 0 0 

kantoor belegger medewerkers 11 11 11 1 1 0 0 0 0 

kantoor overig bezoek 2 2 2 0 0 0 0 0 0 

kantoor overig medewerkers 32 32 32 2 2 0 0 0 0 

commercieel bezoek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

commercieel medewerkers 5 5 5 0 0 0 0 0 0 

totaal 50 50 50 3 3 0 0 0 0 

 

Tabel 3.5: Berekende fietsparkeervraag commerciële plint The Grace 
 

 

Uit tabel 3.5 blijkt dat de commerciële plint een maatgevende fietsparkeervraag heeft 

van 50 plekken gedurende de werkdagoverdag en -middag. Deze fietsparkeerplaatsen 

dienen gerealiseerd te worden op maaiveld. 

 

Scootmobielen 
Conform de Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017 dient ook 

een gemeenschappelijke stalling voor scootmobielen gerealiseerd te worden. Bij een 

woningenaantal van boven de 200 geldt de volgende formule: 

 

In totaal worden 1.450 woningen gerealiseerd binnen het plan. Dit resulteert in een 

ruimtereservering voor scootmobielen van 290 m² (1.450 / 15 x 3 m²). Deze 

ruimtereservering is inclusief de ruimte voor het in- en uitrijden van de parkeerplek. 

 

Totaal fietsparkeervraag 
De hiervoor berekende fietsparkeervraag resulteert in de volgende ontwerpopgave:  

■ 2.158 fietsparkeerplekken voor bewoners en bezoekers van woningen (waarvan 

maximaal 480 hoge rekken) in een openbaar toegankelijke fietsenstalling.  

■ 50 fietsparkeerplekken voor de commerciële voorzieningen op maaiveld.  

■ 290 m² ruimtereservering in de fietsenstalling voor scootmobielen.  

 

 

 

 
  

aantal woningen / 15 x 3 m² = ruimtereservering voor scootmobielen in m² 
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4.1 Verkeersgeneratie 

4.1.1 Aanpak 
Functies genereren een bepaalde hoeveelheid verkeer. De grootte van de 

verkeersgeneratie (optelling aankomende en vertrekkende verkeer) is per functie 

verschillend en afhankelijk van de omvang en het functioneren van de functie. Ook de 

locatie van de ontwikkeling en haar directe omgeving spelen een rol in de hoeveelheid 

gemotoriseerde verkeersbewegingen van en naar een functie. 

 

Voor de bewoners van de woningen huurt de ontwikkelaar 150 parkeerplaatsen in 

parkeergarage Laakhaven (Q-Park), waarvan 29 voor het stallen van de deelauto’s. De 

verkeersgeneratie van de ontwikkeling is bepaald op basis van dit aantal 

parkeerplaatsen. Met behulp van kencijfers uit CROW-publicatie 381 ‘Toekomstbestendig 

parkeren, december 2018’ is de verkeersgeneratie per parkeerplaats bepaald. 

 

Naast het verkeer dat de parkeerplaatsen genereren, bestaat de verkeersgeneratie bij 

woningbouw en commerciële functies ook uit servicelogistiek (pakketbezorgers, 

monteurs etc.). Binnen deze studie is daarom het globaal aantal te verwachten 

servicelogistiek-bewegingen bepaald voor de functies binnen het bouwplan. 

 

In de huidige situatie is een kantoorpand gevestigd op de ontwikkellocatie met een 

parkeeraanbod van 311 parkeerplaatsen. Met behulp van kencijfers uit CROW-publicatie 

381 ‘Toekomstbestendig parkeren’ is de verkeersgeneratie per parkeerplaats bepaald. 

 

Binnen deze studie is de verkeersgeneratie van de huidige kantoorfunctie afgezet tegen 

de verkeersgeneratie van de nieuwe functies. 

 

 

 

 

 

 

4  
 
Verkeer 
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4.1.2 Uitgangspunten 
 

Gehanteerde CROW-kencijfers per parkeerplaats (nieuwbouw) 
CROW maakt binnen de kencijfers onderscheid naar stedelijkheidsgraad van de 

gemeente en locatie van de ontwikkeling ten opzichte van het centrum. Den Haag is 

gelegen in ‘zeer sterk stedelijk’ gebied en de te ontwikkelen locatie is, uitgaande van de 

Nota Parkeernormen bij woonfuncties, gelegen in het gebied ‘centrum’. 

 

Bewoners die een parkeerplek gaan huren in de Q-Park parkeergarage Laakhaven zijn 

afhankelijk van een auto en zullen naar verwachting mobiliteitsgedrag vertonen van 

gemiddelde bewoners uit de woningcategorie van CROW-publicatie 381 ‘huur, 

appartement, duur’. Om de verkeersgeneratie van één parkeerplek te bepalen, is 

gebruikgemaakt van deze woonfunctie waarbij zowel het gemiddelde parkeerkencijfer 

als gemiddelde verkeersgeneratiekencijfer (weekdagetmaal) is gehanteerd. Voor de 

woonfunctie ‘huur, appartement, duur’ zijn de volgende kencijfers opgenomen: 

■ gemiddeld parkeerkencijfer 1,2 ppl per woning; 

■ gemiddeld verkeersgeneratiekencijfer 3,3 mvt (motorvoertuigen) per woning. 

 

Parkeeraanbod huidige kantoorfunctie 
In totaal zijn in de huidige situatie 311 parkeerplaatsen (opgave ontwikkelaar d.d. 16 

december 2019) gelegen op de ontwikkellocatie ten behoeve van het kantoor. 

 

Gehanteerde CROW-kencijfers per parkeerplaats (huidig kantoor) 
In tegenstelling tot bij de woonfuncties is, uitgaande van de Nota Parkeernormen bij 

overige functies (zone 2), de ontwikkellocatie gelegen in het gebied ‘schil centrum’ 

binnen de verdeling van CROW. Bij de nieuwbouw commerciële functies binnen The 

Grace is ‘zone 1’ aangehouden. Daarom wordt voor de huidige kantoorfunctie ook ‘zone 

1’ en daarmee het gebied ‘centrum’ aangehouden. 

 

Om de verkeersgeneratie van één parkeerplek ten behoeve van het huidige kantoor te 

bepalen, is gebruikt gemaakt van de CROW-functie ‘kantoor zonder baliefunctie’ waarbij 

zowel het gemiddelde parkeerkencijfer als gemiddelde verkeersgeneratiekencijfer is 

gehanteerd. Voor de functie ‘kantoor zonder baliefunctie’ zijn de volgende kencijfers 

opgenomen: 

■ gemiddeld parkeerkencijfer 0,85 ppl per 100 m² bvo; 

■ gemiddeld verkeersgeneratiekencijfer 2,95 mvt per 100 m² bvo. 
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4.1.3 Resultaten 
 

Verkeersgeneratie nieuwbouw 
Parkeerplaatsen in Q-park Laakhaven 

Op basis van de gemiddelde kencijfers is gesteld dat 1,2 parkeerplaats in totaal 3,3 mvt 

per weekdagetmaal genereert. Wanneer teruggerekend wordt naar 1 parkeerplaats 

resulteert dit in een verkeersgeneratie van 2,75 mvt per parkeerplaats. Deelauto’s maken 

in praktijk meer bewegingen per dag dan reguliere auto’s. Binnen deze studie wordt 

ervan uitgegaan dat een deelauto-parkeerplaatsen een dubbele verkeersgeneratie kent 

dan een reguliere parkeerplaats7. In de maatgevende spitsuren wordt geen verdubbeling 

aangehouden. 

 

Samengevat resulteert dit in de volgende verkeersgeneratie: 

■ 29 deelauto-parkeerplaatsen x 2,75 mvt per parkeerplaats x 2 = 159,5 (afgerond 160) 

mvt per weekdagetmaal. 

 

Op basis van CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ is een 

vertaling gemaakt naar maatgevende verkeersintensiteiten in de spitsuren (ochtend- en 

avondspitsuur). Tabel 4.1 presenteert deze maatgevende waarden, afgerond op 

tientallen. 

 

functie weekdagetmaal werkdagetmaal* werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

29 deelauto’s 160 180 10 20 20 10 
* factor 1,11 van weekdagetmaal naar werkdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 
** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

 

Tabel 4.1: Verkeersgeneratie ‘parkeerplaatsen op eigen terrein’ 
 

 

Servicelogistiek 

Op basis van ervaringscijfers van Goudappel Coffeng wordt gesteld dat per circa 20 

woningen 1 bestelbusje arriveert en vertrekt per etmaal. Dit resulteert voor het totale 

woningbouwprogramma (1.450 woningen) in circa 70 – 80 bestelbusjes per dag, wat een 

verkeersgeneratie (aankomst + vertrek) oplevert van circa 140 – 160 mvt per etmaal. 

Pakketbezorgers gaan steeds efficiënter werken. Hedendaags gaan circa 300 pakketten 

in één busje dat één ronde maakt. Eén busje kan circa 300 huishoudens in één ronde 

faciliteren. De trend van tegenwoordig laat ook zien dat er steeds vaker ook in de 

avonduren wordt bezorgd. Binnen de ontwikkeling zal gebruik worden gemaakt van een 

service zoals MYPUP (My Pick Up Point). Bij een efficiënte planning is de berekende 

verkeersgeneratie op basis van 70 – 80 bestelbusjes per dag ruim gesteld. 

 

 
7  Dit betreft een aanname welke ook in andere studies is gehanteerd. Op dit moment is hier 

nog geen harde data van bekend. Wel weten we dat elke deelauto maar door één gebruiker 
tegelijk gebruikt kan worden. 
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Op basis van de Menukaart Logistiek wordt aangenomen dat de logistieke stroom van 

kantoorcatering bestaat uit circa 5 leveringen per dag. Deze aantallen zijn beperkt en 

daarom onderdeel van de bandbreedte van circa 140 – 160 mvt per etmaal. 
 

Totale verkeersgeneratie nieuwbouw 

In tabel 4.2 is de totale verkeersgeneratie van de nieuwbouw opgenomen. Voor de 

spitsintensiteiten van de servicelogistiek is aangehouden dat dit circa 10% van de 

etmaalintensiteiten bedraagt. 
 
 

nieuwbouw weekdagetmaal werkdagetmaal maatgevende spitsuren 

   OS AS 

29 deelauto’s 160 180 30 30 

servicelogistiek 160 160 20 20 

totaal 320 340 50 50 

 

Tabel 4.2: Verkeersgeneratie nieuwbouw 
 

Uit tabel 4.2 blijkt dat de nieuwbouw-ontwikkeling een totale verkeersgeneratie heeft 

van circa 340 motorvoertuigbewegingen per werkdagetmaal. In beide spitsuren bedraagt 

de verkeersgeneratie circa 50 mvt. 
 

Verkeersgeneratie huidige functie 
Op basis van de gemiddelde kencijfers is gesteld dat 0,85 parkeerplaats in totaal 2,95 

mvt per weekdagetmaal genereert. Wanneer teruggerekend wordt naar 1 parkeerplaats 

resulteert dit in een verkeersgeneratie van 3,47 mvt per parkeerplaats. Dit resulteert in 

de volgende verkeersgeneratie: 

■ 311 parkeerplaatsen x 3,47 = 1.080 mvt per weekdagetmaal. 

 

Op basis van CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ is een 

vertaling gemaakt naar maatgevende verkeersintensiteiten in de spitsuren (ochtend- en 

avondspitsuur). Tabel 4.3 presenteert deze maatgevende waarden, afgerond op 

tientallen. 

 

functie weekdagetmaal werkdagetmaal* werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

311 parkeerplaatsen 1.080 1.440 140 20 20 120 
* factor 1,33 van weekdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 
** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

 

Tabel 4.3: Verkeersgeneratie parkeervoorziening huidige kantoorfunctie 
 

 

Uit tabel 4.3 blijkt dat de huidige kantoorfunctie op basis van haar parkeervoorziening 

circa 1.440 motorvoertuigbewegingen genereert in een werkdagetmaal. In het 

ochtendspitsuur bedraagt de verkeersgeneratie in totaal 160 mvt en in het avondspitsuur 

140 mvt. 
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4.2 Verkeersafwikkeling 

4.2.1 Ontwikkellocatie 
In tabel 4.4 is het verschil in verkeersgeneratie opgenomen tussen de huidige 

kantoorfunctie en de toekomstige situatie met logistieke bewegingen van en naar de 

nieuwbouwontwikkeling. 

 

situatie weekdagetmaal werkdagetmaal maatgevende spitsuren 

   OS AS 

huidig kantoor 1.080 1.440 160 140 

servicelogistiek 160 160 20 20 

verschil -920 -1.280 -140 -120 

 

Tabel 4.4: Verschil in verkeersgeneratie ontwikkellocatie huidig versus nieuwbouw 
 

 

Uit tabel 4.4 blijkt dat de toekomstige verkeersgeneratie van de ontwikkellocatie lager 

ligt dan de huidige verkeersgeneratie van de kantoorfunctie. Voor de logistieke 

voertuigen wordt een toegang opgenomen in het ontwerp.   

 

4.2.2 Q-park garage Laakhaven 
De parkeergarage Q-park Laakhaven is een werknemersgarage. Werkers die komen 

voornamelijk in de ochtendspits aan in vertrekken in de avondspits. De ontwikkelaar is 

voornemens om voor bewoners 150 parkeerplaatsen te huren in Q-park Laakhaven. 

Bewoners hebben een ander mobiliteitspatroon namelijk vertrekken in de ochtendspits 

en aankomen in de avondspits. Het aankomst- en vertrekpatroon van bewoners is dus 

gespiegeld aan het patroon van werkers.  

 

Binnen deze sub-paragraaf is een onderbouwing opgenomen van de ritproductie 

(verkeersgeneratie) van Q-park Laakhaven waarbij het verschil inzichtelijk is gemaakt 

tussen de huidige situatie als zijnde werknemersgarage en de toekomstige situatie 

waarbij 150 van deze parkeerplaatsen worden ingezet als bewonersparkeerplaats of 

stallingsplek voor deelauto’s van The Grace. De verkeersgeneratie is bepaald op basis 

van de verkeersgeneratiekencijfers per parkeerplaats voor de CROW-functies ‘huur, 

appartement, duur’ en ‘kantoor zonder baliefunctie’, zoals opgenomen in paragraaf 4.1.2. 

Voor de deelauto’s zijn de gegevens uit tabel 4.1 gebruikt. Tabel 4.5 presenteert het 

verschil in ritproductie (mvt) met een verdeling naar aankomst en vertrek in het ochtend- 

en avondspitsuur. 
  



 

www.goudappel.nl Verkeerskundig onderzoek The Grace Den Haag 19 

 

 

 

 

functie weekdagetmaal werkdagetmaal* werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

1.338 parkeerplaatsen voor werknemers  4.480 5.960 550 60 60 490 

1.188 parkeerplaatsen voor werknemers  3.980 5.290 480 50 50 430 

121 gehuurde parkeerplaatsen bewoners 330 370 5 30 30 5 

29 gehuurde parkeerplaatsen deelauto’s 160 180 10 20 20 10 

1.338 parkeerplaatsen voor werknemers, 

bewoners en deelauto’s  

4.470 5.840 495 100 100 445 

verschil -10 -120 -55 +40 +40 -45 
* factor 1,33 van weekdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 
** verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

 

Tabel 4.5: Verschil ritproductie Q-Park garage Laakhaven (mvt) 
Uit tabel 4.5 blijkt dat de verkeersgeneratie van Q-park Laakhaven afneemt als gevolg 

van het huren van 150 parkeerplaatsen voor bewoners van ontwikkeling The Grace. Op 

een werkdagetmaal neemt de verkeersgeneratie af met 120 mvt. De totale 

verkeersgeneratie in het ochtendspits- en avondspitsuur nemen ook af met 

respectievelijk (595-610) 15 mvt en (545-550) 5 mvt. 

 

Qua verdeling tussen aankomend en vertrekkend verkeer blijkt dat in het 

ochtendspitsuur 55 mvt minder aankomen en 40 mvt meer vertrekken. In het 

avondspitsuur komen 40 mvt meer aan en er vertrekken 45 mvt minder. Het verschil in 

het aantal aankomende en vertrekkende voertuigen is naar verwachting van zeer 

beperkte invloed op de kwaliteit van de verkeersafwikkeling van wegvakken en 

kruispunten in de omgeving. 
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Uit het gehouden onderzoek worden de volgende conclusies getrokken: 

■ Op basis van de Nota Parkeernormen en herziende parkeernormen binnen het ‘Central 

Innovation District’ bedraagt de autoparkeervraag 357 parkeerplaatsen op het 

maatgevende moment (zaterdagavond). 

■ Op basis van het Stimuleringsprogramma bedraagt de autoparkeervraag 309 

parkeerplaatsen, waarvan 22 parkeerplaatsen voor het stallen van deelauto’s. De 

maatgevende parkeervraag van bewoners bedraagt 109 parkeerplaatsen tijdens een 

werkdagnacht, inclusief het stallen van 22 deelauto’s. De ontwikkelaar is voornemens 

29 deelauto’s te stallen om in te spelen op duurzame mobiliteit.  

■ De ontwikkelaar heeft een contract afgesloten voor het huren van in totaal 150 

parkeerplaatsen in Q-park Laakhaven. Naast het stallen van de deelauto’s kunnen 

bewoners hier een parkeerplaats huren. 

■ De gehanteerde uitgangspunten binnen het ontwikkelconcept leiden tot een totale 

maatgevende parkeervraag van 109 parkeerplaatsen voor The Grace, waarvan 22 

parkeerplaatsen voor het stallen van deelauto’s. Bezoekers van de woningen en 

gebruikers (bezoekers) van de commerciële functies maken gebruik van openbare 

parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen, vanwege de ligging ten opzichte van 

OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar vervoer en de fiets. 

■ Op basis van het gemeentelijke parkeerbeleid bedraagt de fietsparkeervraag voor de 

woonfuncties 2.004 fietsparkeerplaatsen verdeeld over 1.680 lage en 324 hoge 

plekken. De commerciële functies hebben een maatgevende parkeervraag van 50 

plekken. Voor scootmobielen is circa 290 m² benodigd. 

■ Op basis van het ontwikkelconcept The Grace bedraagt de fietsparkeervraag van de 

woonfuncties 2.158 plekken (waarvan 480 hoge plekken en 1.678 lage plekken).  

■ De toekomstige verkeersgeneratie van de ontwikkellocatie is lager dan de huidige 

verkeersgeneratie van het kantoor. 

■ De verkeersgeneratie van Q-park Laakhaven neemt, als gevolg van het huren van 150 

parkeerplaatsen voor bewoners, af met 120 mvt op een werkdagetmaal. De totale 

verkeersgeneratie in het ochtendspits- en avondspitsuur nemen ook af met 

respectievelijk (595-610) 15 mvt en (545-550) 5 mvt. Het verschil in het aantal 

aankomende en vertrekkende voertuigen is naar verwachting van zeer beperkte 

invloed op de kwaliteit van de verkeersafwikkeling van wegvakken en kruispunten in 

de omgeving. 

5  
 
Conclusie 
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De publicatie ´Mijn auto, jouw auto, onze auto - Deelautogebruik in Nederland: omvang, 

motieven en effecten´ uit december 2015 van het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid 

(KiM) geeft een uitgebreid overzicht met ontwikkelingen in binnen- en buitenland, 

omvang en gebruik van de deelauto, motivaties, ervaringen en voorkeuren, succes-

factoren van deelauto-concepten, effecten van autodelen en een blik op de toekomst.  

 

In deze publicatie concludeert het KiM: ‘De autodelers in Nederland bezitten nu ruim 30% 

minder auto’s dan voordat ze met autodelen begonnen’ (inleiding hoofdstuk 6). Deze 

conclusie wordt gebaseerd op een aantal elementen. Aan het begin van paragraaf 6.2 

staat: ‘Sinds respondenten met autodelen zijn gestart, is hun autobezit afgenomen van 

gemiddeld 0,85 auto’s per huishouden naar 0,72 auto’s per huishouden (figuur 6.1).’ Dit is 

een afname van 15%. 

 

Vervolgens staat in paragraaf 6.2: ‘Een groot deel van het deelautogebruik vormt een 

alternatief voor de aanschaf van een eigen auto. Dat zegt 20% van de autodelers die 

huren via een organisatie en 40% van de autodelers die huren via een particulier (figuur 

6.2). […] Bovendien gaf 37% van de mensen die wel een auto hadden, aan een extra 

auto te hebben gekocht als ze niet waren gaan autodelen. De deelauto vervult voor hen 

blijkbaar de functie van tweede auto. Van de mensen die voorheen geen auto hadden, 

zou zonder de deelauto 8% wel een eigen auto hebben gekocht.’ Het KiM concludeert 

daarom: ‘Als we ook de niet-waarneembare effecten meenemen, is het autobezit van de 

respondenten gedaald van 1,08 in het nulalternatief naar 0,72 auto’s per huishouden nu: 

een daling, dus, van 0,36 auto’s per huishouden.’ En dat is een afname van 33%. 

 

Vervolgens worden in paragraaf 6.2 andere onderzoeken aangehaald, waaruit ook een 

duidelijke daling van het autobezit blijkt. 

Bijlage 1  
 
Onderbouwing effect 
autodelen 
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Het KiM stelt ook ‘grote veranderingen in de persoonlijke levenssfeer, zoals samen-

wonen, een scheiding, een nieuwe baan, of het krijgen van een kind, zijn vaak aan-

leiding om ingesleten mobiliteitskeuzes te heroverwegen’ (paragraaf 6.1). Juist het 

verhuizen naar een nieuwe woning betekent dat de bewoners een nieuwe mobiliteits-

keuze moeten maken.  

 

Voor een maximaal effect is het uiteraard belangrijk dat het autodelen zo eenvoudig 

mogelijk gemaakt wordt. Dit betekent onder meer dat: 

■ de deelauto’s op loopafstand beschikbaar moeten zijn;  

■ er variëteit is in het aanbod van deelauto’s; 

■ bewoners automatisch lid zijn van de deelauto via bijvoorbeeld de Vereniging van 

Eigenaren of via de servicekosten, waardoor alleen voor het daadwerkelijke gebruik 

wordt betaald en mensen zich mede-eigenaar voelen. 

 

Daarnaast leidt de aanwezigheid van regulering in de omgeving tot een grotere 

stimulans voor het gebruik van de deelauto. Het is ook belangrijk dat er voldoende 

deelauto´s beschikbaar zijn. Het KiM gaat hier niet op in.  

 

Het toenemend gebruik van deelauto’s in Nederland is vooral te zien in de grote steden, 

maar ook in minder stedelijke gebieden neemt het aantal deelauto’s toe. Het grootste 

gedeelte van de deelauto’s is te danken aan carsharing platforms waar particulieren hun 

auto te huur aanbieden. In grote steden zijn er logischerwijs meer auto’s beschikbaar en 

is de kans op een goed functionerend deelauto systeem groter dan in minder stedelijke 

gebieden. Het succes van deelauto’s hangt ook samen met de parkeerdruk in wijken die 

over het algemeen hoger is in stedelijke gebieden. 

 

Het CROW noemt een aantal effecten van het toenemend deelautogebruik: 

■ Deelauto’s zijn nieuwer en schoner dan het gemiddelde wagenpark in Nederland. Ook 

zijn deelauto’s vaker elektrisch (4% ten opzichte van 1%). Dit heeft tot gevolg dat de 

uitstoot per gereden kilometer met een deelauto lager zal zijn dan het Nederlands 

gemiddelde. 

■ Naast de milieuvoordelen heeft het toenemend deelautogebruik ook tot gevolg dat er 

ruimte vrij komt waar anders auto’s geparkeerd stonden. Volgens MoMo Car-Sharing 

vervangt elke deelauto tussen de 4 en 8 personenauto’s. Projectontwikkelaars bieden 

steeds vaker een deelauto aan om het aantal parkeerplaatsen te kunnen 

verminderen. 

■ Door de hoge aanschafkosten van een auto is er geen prikkel om bij elke rit een 

afweging tussen verschillende modaliteiten te maken8. Bij autodelen hangen de 

kosten bijna volledig af van het gebruik en niet van het bezit. Dit heeft tot gevolg dat 

het gebruik van de fiets (14%) en het openbaar vervoer (trein: 36%, bus: 28%) 

toeneemt bij het gebruik van een deelauto. 

■ Het gebruik van een deelauto is goedkoper voor mensen die weinig rijden (<10.000 

km per jaar). Nederlanders rijden gemiddeld 9.000 km per jaar waardoor er dus een 

grote groep is waarvoor autodelen een kostenbesparing oplevert. 

 
8   https://kpvvdashboard-4.blogspot.com/2011/05/milieueffecten.html 
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■ Autodelen kan bijdragen aan een vermindering van vervoersarmoede. Niet alle 

plaatsen zijn even goed met het openbaar vervoer te bereiken waardoor het gebruik 

van een auto noodzakelijk kan zijn om de arbeidsmarkt te bereiken9. Een deelauto 

biedt een alternatief voor het kopen van een auto wat niet voor iedereen een 

mogelijkheid is. 

■ Openbaar vervoer en autodelen kunnen elkaar ook complementeren, de eerste en 

laatste (kilo-)meters van een reis met het openbaar vervoer zorgen vaak voor een 

grote stijging van de reistijd. Een deelauto kan de reistijd met het openbaar vervoer 

flink verminderen, vooral als de toegang tot een deelauto eenvoudig is (denk 

bijvoorbeeld aan MaaS). 

 

 

 

 
9   https://www.crow.nl/downloads/pdf/verkeer-en-vervoer/crow-kpvv/factsheet-autodelen-10-

communicatie-en-promotie-va 
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Project: 19.0051 The Grace Den Haag

Opdrachtgever: Diepenhorst de Vos en Partners B.V.

Projectlocatie: Rijswijkseweg 60 Den Haag

Stikstofuitstoot NOx maatgevend materieel met verbrandingsmotor binnen de bouwplaats 

Mobiele machines gebruik op de projectlocatie

Type materieel Type machine Stageklasse Emissiefactor Bouwjaar Vermogen Draaiuren Motorisch Stikstofemissie

(Tier) (gram/kWh) (kW) vermogen (%) (kg/NOx)

Sloopwerkzaamheden

CAT 352F (50-tons) Rups sloopkraan IV 0,36 2018 311 397 60 26,67

CAT 349E (50-tons) Rups sloopkraan III 3,3 2017 295 397 60 231,89

CAT 390FL (150-tons) Rups sloopkraan IV 0,36 2016 391 184 60 15,54

Mobiel breken puin

Kleemann MR130 zi EVO2 Mobiele breker IV 0,36 2017 368 88 60 6,99

CAT 966M Shovel IV 0,36 2017 232 88 60 4,41

CAT 336F (30-tons) Rupskraan IV 0,36 N.N.B. 226 88 60 4,30

Hijswerkzaamheden

Hitachi SCX1500 (150-tons) Draadkraan Beelen II 5,2 2014 184 240 60 137,78

Liebherr LTM 1160 (160-tons) Telescoopkraan (extern) IV 0,36 N.N.B. 400 240 60 20,74

Punt emissie (2020) kg/NOx 448,31

Vervoersbewegingen (op projectlocatie)

Vrachtverkeer, transport materieel, afvoer materialen 655 vrachten allen minimaal Euro 5 motor

Lichtverkeer personeel (auto's en busjes) 540 ritten 

Totaal Afstand Totale afstand Emissie 2020 Stikstofemissie

aantal ritten (m) (km) (g/km) (kg/NOx)

stagnerend

Vrachtverkeer 655 50 32,75 7,2063 0,236

Lichtverkeer 500 50 25 0,4645 0,012

Lijn emissie (2020) kg/NOx 0,248
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Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijk wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOx).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een

bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via:

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers.

Berekening Referentiesituatie en Aanlegfase

Kenmerken

Samenvatting emissies

Depositieresultaten

Gedetailleerde emissiegegevens

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)
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Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Peutz Paletsingel 2, 2718 NT Zoetermeer

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk

The Grace RhGzqWSMCZp6

Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie

30 september 2020, 09:39 2021 Berekend voor natuurgebieden

Totale emissie Situatie 1 Situatie 2 Verschil

NOx 1.388,48 kg/j 701,56 kg/j -686,92 kg/j

NH3 3,88 kg/j < 1 kg/j -3,63 kg/j

Resultaten
Hectare met

hoogste verschil
(mol/ha/j)

Natuurgebied Verschil

Meijendel & Berkheide 0,00

Toelichting Sloop- en heiwerkzaamheden ten behoeve van The Grace - inzet Hitachi SCX1500

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten

pagina 2/13



Locatie
Referentiesituatie

Emissie
Referentiesituatie

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

Emissie kantoren
Wonen en Werken | Kantoren en winkels

- 1.308,30 kg/j

Wegverkeer
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

3,88 kg/j 80,18 kg/j

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Locatie
Aanlegfase

Emissie
Aanlegfase

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

Werkzaamheden heien
Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie

- 264,97 kg/j

Wegverkeer heien
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

< 1 kg/j 5,22 kg/j

Werkzaamheden slopen
Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie

- 427,57 kg/j

Wegverkeer slopen
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

< 1 kg/j 3,80 kg/j

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Resultaten
stikstof

gevoelige
Natura 2000

gebieden
(mol/ha/j)

Natuurgebied Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

Meijendel & Berkheide 0,02 0,02 0,00

Westduinpark & Wapendal 0,01 0,01 0,00

Solleveld & Kapittelduinen 0,01 0,01 0,00

Coepelduynen 0,01 0,00 0,00

Kennemerland-Zuid 0,01 0,00 0,00

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Resultaten
per

habitattype
(mol/ha/j)

voor de 10
stikstofgevoelige

Natura 2000-
gebieden met het
hoogste resultaat

Meijendel & Berkheide

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,02 0,02 0,00

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,02 0,02 0,00

H2160 Duindoornstruwelen 0,02 0,02 0,00

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,02 0,02 0,00

ZGH2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,02 0,02 0,00

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,02 0,02 0,00

Lg12 Zoom, mantel en droog struweel van de duinen 0,02 0,02 0,00

ZGH2160 Duindoornstruwelen 0,02 0,02 0,00

ZGH2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,02 0,02 0,00

ZGH2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,02 0,02 0,00

H2120 Witte duinen 0,01 0,01 0,00

H2180B Duinbossen (vochtig) 0,01 0,02 0,00

ZGH2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,02 0,00

H2190B Vochtige duinvalleien (kalkrijk) 0,02 0,02 0,00

ZGH2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,02 0,00

H2110 Embryonale duinen 0,01 0,01 0,00

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,02 0,02 0,00

H2190Ae Vochtige duinvalleien (open water),
(matig) eutrofe vormen

0,01 0,01 0,00

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Meijendel & Berkheide

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2190Aom Vochtige duinvalleien (open water),
oligo- tot mesotrofe vormen

0,01 0,01 0,00

ZGH2180B Duinbossen (vochtig) 0,02 0,02 0,00

H2190C Vochtige duinvalleien (ontkalkt) 0,01 0,01 0,00

H3140 Kranswierwateren 0,01 0,00 0,00

Westduinpark & Wapendal

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,01 0,00

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,01 0,00

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,01 0,00

ZGH2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,01 0,00

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,01 0,00

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,01 0,00

H2150 Duinheiden met struikhei 0,01 0,01 0,00

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,01 0,00

H2120 Witte duinen 0,01 0,01 0,00

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Solleveld & Kapittelduinen

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,01 0,00

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,01 0,00

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,01 0,00

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,01 0,00

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,01 0,00

H2150 Duinheiden met struikhei 0,01 0,01 0,00

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,01 0,00

H2120 Witte duinen 0,01 0,01 0,00

Coepelduynen

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 0,00

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Kennemerland-Zuid

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 0,00

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 0,00

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 0,00

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 0,00

H2180A Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 0,00

H2170 Kruipwilgstruwelen 0,01 0,00 0,00

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)

Referentiesituatie

Naam Emissie kantoren
Locatie (X,Y) 82281, 454151
Uitstoothoogte 50,0 m
Warmteinhoud 0,014 MW
Temporele variatie Standaard profiel industrie
NOx 1.308,30 kg/j

Naam Wegverkeer
Locatie (X,Y) 82304, 454181
NOx 80,18 kg/j
NH3 3,88 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 1.026,0 / etmaal NOx
NH3

54,73 kg/j
3,30 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

43,0 / etmaal NOx
NH3

17,78 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 11,0 / etmaal NOx
NH3

7,67 kg/j
< 1 kg/j

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)

Aanlegfase

Naam Werkzaamheden heien
Locatie (X,Y) 82278, 454148
NOx 264,97 kg/j

Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik

(l/j)

Uitstoot
hoogte

(m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW heistelling, 356 kw,
2015,  1056 uur

4,0 4,0 0,0 NOx 75,19 kg/j

AFW betonpomp, 200 kw,
2015, 320 uur

4,0 4,0 0,0 NOx 12,80 kg/j

AFW aggregaat ten behoeve
van heieen, 2015, 588
kw,  1056 uren

4,0 4,0 0,0 NOx 124,19 kg/j

AFW Shovel, 200 kw,
2015,600 uur

4,0 4,0 0,0 NOx 28,80 kg/j

AFW kraan, 200 kw, 2015,
600 uur

4,0 4,0 0,0 NOx 24,00 kg/j

Naam Wegverkeer heien
Locatie (X,Y) 82376, 454561
NOx 5,22 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Zwaar vrachtverkeer 570,0 / jaar NOx
NH3

3,12 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Licht verkeer 5.000,0 / jaar NOx
NH3

2,10 kg/j
< 1 kg/j

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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Naam Werkzaamheden slopen
Locatie (X,Y) 82272, 454147
NOx 427,57 kg/j

Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik

(l/j)

Uitstoot
hoogte

(m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW Werktuigen slopen 4,0 4,0 0,0 NOx 427,57
kg/j

Naam Wegverkeer slopen
Locatie (X,Y) 82376, 454561
NOx 3,80 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Zwaar vrachtverkeer 655,0 / jaar NOx
NH3

3,59 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Licht verkeer 500,0 / jaar NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie
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Resultaten
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:

AERIUS versie 2019A_20200805_f3dee6357e

Database versie 2019A_20200805_f3dee6357e

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2019A

RhGzqWSMCZp6 (30 september 2020)Resultaten Referentiesituatie

Aanlegfase

Resultaten
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A E R I U S  g e b r u i k s f a s e
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Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijk wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOx).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een

bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via:

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers.

Berekening Referentiesituatie en Gebruiksfase

Kenmerken

Samenvatting emissies

Depositieresultaten

Gedetailleerde emissiegegevens

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)
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Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Peutz B.V. Rijswijkseweg 60, 2516EH Den Haag

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk

The Grace RauPz3hqtR56

Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie

02 oktober 2020, 08:27 2021 Berekend voor natuurgebieden

Totale emissie Situatie 1 Situatie 2 Verschil

NOx 1.388,48 kg/j 16,28 kg/j -1.372,20 kg/j

NH3 3,88 kg/j < 1 kg/j -3,01 kg/j

Resultaten
Hectare met

hoogste verschil
(mol/ha/j)

Natuurgebied

Uw berekening heeft geen verschillen opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.

Toelichting Realisatie woontoren en diverse functies

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase

Resultaten
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Locatie
Referentiesituatie

Emissie
Referentiesituatie

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

Emissie kantoren
Wonen en Werken | Kantoren en winkels

- 1.308,30 kg/j

Wegverkeer
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

3,88 kg/j 80,18 kg/j

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase

Resultaten
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Locatie
Gebruiksfase

Emissie
Gebruiksfase

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

Verkeer logistiek
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

< 1 kg/j 10,00 kg/j

Verkeer deelauto's
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

< 1 kg/j 6,28 kg/j

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase

Resultaten
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Resultaten
stikstof

gevoelige
Natura 2000

gebieden
(mol/ha/j)

Natuurgebied Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

Meijendel & Berkheide 0,01 0,00 - 0,01

Kennemerland-Zuid 0,01 0,00 - 0,01

Solleveld & Kapittelduinen 0,01 0,00 - 0,01

Westduinpark & Wapendal 0,01 0,00 - 0,01

Coepelduynen 0,01 0,00 - 0,01

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase

Resultaten
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Resultaten
per

habitattype
(mol/ha/j)

voor de 10
stikstofgevoelige

Natura 2000-
gebieden met het
hoogste resultaat

Meijendel & Berkheide

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2110 Embryonale duinen 0,01 0,00 - 0,01

H2120 Witte duinen 0,01 0,00 - 0,01

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

Lg12 Zoom, mantel en droog struweel van de duinen 0,01 0,00 - 0,01

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H3140 Kranswierwateren 0,01 0,00 - 0,01

H2190Ae Vochtige duinvalleien (open water),
(matig) eutrofe vormen

0,01 0,00 - 0,01

H2190B Vochtige duinvalleien (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,00 - 0,01

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 - 0,01

H2180B Duinbossen (vochtig) 0,01 0,00 - 0,01

H2190C Vochtige duinvalleien (ontkalkt) 0,01 0,00 - 0,01

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase

Resultaten
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Meijendel & Berkheide

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2190Aom Vochtige duinvalleien (open water),
oligo- tot mesotrofe vormen

0,01 0,00 - 0,01

ZGH2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2180B Duinbossen (vochtig) 0,02 0,00 - 0,02

Kennemerland-Zuid

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 - 0,01

H2180A Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 - 0,01

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

H2170 Kruipwilgstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase
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Solleveld & Kapittelduinen

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 - 0,01

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,00 - 0,01

H2120 Witte duinen 0,01 0,00 - 0,01

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H2150 Duinheiden met struikhei 0,01 0,00 - 0,01

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 - 0,01

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie

Gebruiksfase
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Westduinpark & Wapendal

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2120 Witte duinen 0,01 0,00 - 0,01

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 - 0,01

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

ZGH2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 - 0,01

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 - 0,01

H2180Abe Duinbossen (droog), berken-eikenbos 0,01 0,00 - 0,01

H2150 Duinheiden met struikhei 0,01 0,00 - 0,01

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,00 - 0,01

Coepelduynen

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 - 0,01

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie
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Emissie
(per bron)

Referentiesituatie

Naam Emissie kantoren
Locatie (X,Y) 82281, 454151
Uitstoothoogte 50,0 m
Warmteinhoud 0,014 MW
Temporele variatie Standaard profiel industrie
NOx 1.308,30 kg/j

Naam Wegverkeer
Locatie (X,Y) 82304, 454181
NOx 80,18 kg/j
NH3 3,88 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 1.026,0 / etmaal NOx
NH3

54,73 kg/j
3,30 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

43,0 / etmaal NOx
NH3

17,78 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 11,0 / etmaal NOx
NH3

7,67 kg/j
< 1 kg/j

RauPz3hqtR56 (02 oktober 2020)Resultaten Referentiesituatie
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Resultaten

pagina 10/12



Emissie
(per bron)
Gebruiksfase

Naam Verkeer logistiek
Locatie (X,Y) 82295, 454174
NOx 10,00 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 152,0 / etmaal NOx
NH3

6,93 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

7,0 / etmaal NOx
NH3

2,47 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer deelauto's
Locatie (X,Y) 82261, 454209
NOx 6,28 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 160,0 / etmaal NOx
NH3

6,28 kg/j
< 1 kg/j
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:

AERIUS versie 2019A_20200805_f3dee6357e

Database versie 2019A_20200805_f3dee6357e

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2019A
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Notitie quick scan beschermde soorten Rijswijkseweg 60 1 

NOTITIE 
Peutz 
postbus 696 
2700 AR  Zoetermeer 

DATUM:

ONS KENMERK:

UW KENMERK:

AUTEUR:

PROJECTLEIDER:

STATUS:

CONTROLE: 

30 april 2018 
18-0167/18.03954
 - 
xxxxx
xxxxx
versie 1.0  

xxxxx

Notitie quick scan beschermde soorten Rijswijkseweg 60 

Movement BV is voornemens om het perceel Rijswijkseweg 60 te Den Haag te 
herontwikkelen. De huidige bebouwing wordt daarbij gesloopt en vervangen door twee 
woontorens. Bureau Waardenburg heeft op basis van een oriënterend veldonderzoek 
(d.d. 6 april 2018) en bronnenonderzoek de effecten van deze ingreep op beschermde 
soorten beoordeeld in het kader van de Wet natuurbescherming (Wnb).  

Conclusie 

Het plangebied vormt leefgebied van enkele algemeen voorkomende beschermde soorten 
grondgebonden zoogdieren en amfibieën. Sloop- grond- en graafwerkzaamheden en het 
verwijderen van beplanting in het kader van de voorgenomen ingreep kunnen deze 
soorten treffen. Het gaat om soorten waarvoor een provinciale vrijstelling geldt voor 
overtreding van verbodsbepalingen bij werkzaamheden in het kader van ruimtelijke 
ontwikkeling. Een ontheffing is dus niet nodig.  
Voor andere beschermde soorten heeft het plangebied geen betekenis of zijn negatieve 
effecten van de voorgenomen ingreep uitgesloten.  

Deze conclusie wordt hieronder toegelicht. 

Toelichting 

Plangebied 
Het plangebied betreft een perceel van circa 0,82 ha groot. Op het perceel staan een 
kantoorgebouw, een parkeergarage en een trafohuisje. Verder is het terrein deels verhard 
(parkeergelegenheid), is er enige beplanting aanwezig in de vorm van enkele bomen 
(populier, den en iep) en een korte taxushaag en zijn er gazons.  

Ecologie & landschap



Notitie quick scan beschermde soorten Rijswijkseweg 60 2 

Het kantoorpand is een 15 verdiepingen tellend gebouw met gevels geheel van glas en 
metaal. Aan de voet van het gebouw is aan 3 zijden een 30 cm brede en 40 cm diepe 
goot aanwezig. Momenteel is het kantoorgebouw in gebruik als bedrijvengebouw met 
verschillende gebruikers. Op het dak staat een ruimte voor technische voorzieningen als 
ventilatie, verwarming en koeling. De afwerking is van metaal en betonstenen. Van binnen 
is deze ruimte opgedeeld in verschillende geheel afsluitbare ruimtes. 
De parkeergarage bestaat uit een open betonnen constructie. De trappenhuizen zijn 
vervallen en de bovenste parkeerdekken zijn niet meer in gebruik. 

Figuur 1 Ligging plangebied (zwart omlijnd) (ondergrond: Data by OpenStreetMap.org 
contributors under CC BY-SA 2.0 license). 

Voorgenomen ingreep 
Informatie over de voorgenomen ingreep is aangeleverd door Movement BV en Peutz. 
De ingreep bestaat uit het slopen van de huidige bebouwing en het verwijderen van alle 
aanwezige beplanting en het vervolgens ontwikkelen van twee nieuwe woontorens van 
ruim 200 m hoog. Een definitieve planning van uitvoering is nog niet vastgesteld. Deze is 
mede afhankelijk van het verloop van de te doorlopen procedures. Voor de beoordeling 
wordt daarom uitgegaan van het werken in de minst gunstige perioden voor flora en 
fauna. 
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Het kantoorpand 

Wettelijk kader 
Het onderzoek is uitgevoerd in het kader van de soortenbescherming zoals opgenomen in 
de Wnb. Bij toepassing van de Wnb worden drie beschermingsregimes onderscheiden: 
Beschermingsregime soorten Vogelrichtlijn, Beschermingsregime soorten Habitatrichtlijn 
en Beschermingsregime andere soorten. Voor een aantal landelijk algemeen 
voorkomende soorten amfibieën en grondgebonden zoogdieren van het 
Beschermingsregime andere soorten heeft de provincie Zuid-Holland een vrijstelling van 
verbodsbepalingen verleend voor werkzaamheden in het kader van ruimtelijke 
ontwikkeling en inrichting. Voor andere beschermde soorten geldt geen vrijstelling en kan 
een ontheffing nodig zijn als de werkzaamheden leiden tot overtreding van 
verbodsbepalingen van de Wnb. 
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Methodiek onderzoek 
Voorliggende toetsing in het kader van de Wnb is opgesteld op basis van een eenmalig 
veldbezoek, de huidige ter beschikking staande kennis en inschattingen van deskundigen. 
Effecten zijn bepaald en beoordeeld op basis van de functie van het plangebied voor 
beschermde soorten en de voorgenomen ingreep.  
Voor een actueel overzicht van beschermde soorten die in de regio voorkomen is de 
Nationale Databank Flora en Fauna (NDFF) geraadpleegd op 16 april 2018. Bij het 
raadplegen van de NDFF is uitgegaan van een zoekgebied beperkt tot het plangebied en 
directe omgeving om het plangebied en gegevens tot vijf jaar oud. De beperking van het 
zoekgebied is omdat binnen het stedelijke gebied er geen ecologische relaties zijn te 
leggen tussen het plangebied en haar omgeving. Daarnaast is, voor zover nodig, gebruik 
gemaakt van achtergronddocumentatie (zie literatuurlijst). 

Het plangebied Rijswijkseweg 60 is op 6 april 2018 bezocht. Enkel het plangebied is 
onderzocht. Tijdens het terreinbezoek is zoveel mogelijk concrete informatie verzameld 
met betrekking tot de aan- of afwezigheid van beschermde soorten (zicht- en 
geluidswaarnemingen, sporenonderzoek naar de aanwezigheid van pootafdrukken, 
nesten, holen, uitwerpselen, haren, etc). Bij het veldbezoek is uitvoerig gekeken of de 
voorzieningenruimte op het dak van het kantoorgebouw geschikt is als verblijfslocatie van 
vleermuizen en nestgelegenheid biedt aan gierzwaluwen. De naastliggende 
parkeergarage is zowel van buiten als van binnen geheel gecheckt op sporen van 
vleermuizen en broedvogels. Op basis van terreinkenmerken en expert judgement is 
beoordeeld of de locatie geschikt is voor de in de regio voorkomende beschermde 
soorten. Er is een groot aantal foto’s gemaakt aan de hand waarvan vervolgens een 
vleermuisdeskundige (Erik Korsten) nogmaals de geschiktheid van de panden voor 
vleermuizen heeft beoordeeld. 

Functie van het plangebied voor beschermde soorten 
Het plangebied bestaat uit bebouwing, verharding, gazon en enige beplanting. Het 
plangebied is beoordeeld op betekenis voor planten, vogels, grondgebondenzoogdieren 
amfibieën (landhabitat) en vleermuizen. Het gootje rond het kantoorpand is ongeschikt als 
voorplantingsgebied voor amfibieën of leefgebied voor vis vanwege de geringe omvang 
en ontbreken van mogelijkheden om de goot uit te kruipen. Voor andere soortengroepen 
wordt op basis van verspreidingsgegevens (NDFF) en aanwezig biotoop daarom 
geconcludeerd dat het plangebied geen betekenis heeft. 

Planten 
Op grond van verspreidingsgegevens (NDFF) en het veldonderzoek wordt geconcludeerd 
dat het plangebied géén betekenis heeft voor beschermde plantensoorten. Uit het 
plangebied en omgeving zijn geen waarnemingen van beschermde plantensoorten 
bekend. Tijdens het veldbezoek is vastgesteld dat het plangebied ook geen geschikte 
groeiplaatsen (zeer regelmatig gemaaid gazon) biedt voor beschermde plantensoorten en 
zijn ook geen beschermde plantensoorten waargenomen 



Notitie quick scan beschermde soorten Rijswijkseweg 60 5 

Amfibieën 
Het plangebied vormt weinig geschikt leefgebied (landhabitat) van algemeen 
voorkomende soorten amfibieën van het ‘Beschermingsregime andere soorten’ waarvoor 
een vrijstelling geldt voor overtreding van verbodsbepalingen bij ruimtelijke ingrepen. 
Voortplantingshabitat ontbreekt binnen het plangebied. Op grond van 
verspreidingsgegevens (NDFF) en het veldonderzoek wordt geconcludeerd dat het 
plangebied géén betekenis heeft voor andere beschermde soorten amfibieën . 

Grondgebonden zoogdieren 
Het plangebied vormt matig leefgebied van algemeen voorkomende soorten zoogdieren 
van het ‘Beschermingsregime andere soorten’ waarvoor een vrijstelling geldt voor 
overtreding van verbodsbepalingen bij ruimtelijke ingrepen. Op grond van 
verspreidingsgegevens (NDFF) en het veldonderzoek wordt geconcludeerd dat het 
plangebied géén betekenis heeft voor andere beschermde soorten grondgebonden 
zoogdieren. 

Vleermuizen 
De aanwezigheid van verblijfplaatsen van vleermuizen in het plangebied wordt 
uitgesloten. De te slopen bebouwing is zowel van buiten als van binnen uitgebreid 
gecontroleerd op mogelijke verblijfplaatsen voor vleermuizen. Zowel in het kantoorpand 
als in de parkeergarage zijn geen sporen van vleermuizen of potentiele verblijfplaatsen 
aangetroffen. Beide gebouwen bieden geen mogelijkheden voor verblijfplaatsen. Of de 
constructie is dermate open (parkeergarage) dat weer en wind vrij spel hebben of zijn 
volledig afgesloten (kantoorpand) en opgetrokken uit ‘ongeschikt materiaal’ zoals metaal 
en glas. Ventilatieroosters in de voorzieningenruimte op het kantoorpand zijn alle voorzien 
van fijnmazige rasters die voorkomen dat dieren naar binnen kunnen vliegen. Op basis 
hiervan wordt geconcludeerd dat de gebouwen binnen het plangebied geen functie 
hebben voor vleermuizen en verblijfplaatsen van vleermuizen niet aanwezig zijn. 

In de aanwezige bomen zijn geen holtes te zien welk mogelijk geschikt zouden kunnen 
zijn als verblijfplaats voor vleermuizen. De bomen staan verder geïsoleerd en hebben 
geen verbinding met andere beplantingsstructuren. Het plangebied vormt daarmee ook 
geen foerageergebied met wezenlijke betekenis en maakt evenmin onderdeel uit van 
migratieroutes van vleermuizen. 

De Haagse Trekvliet welke aan de noordoostzijde langs het plangebied loopt wordt in de 
Natuurwaardekaart 2018 van de gemeente Den Haag wel aangemerkt als 
foerageergebied voor vleermuizen. Het NDFF geeft voor de Haagse Trekvliet 
verschillende waarnemingen van foeragerende of langs vliegende gewone 
dwergvleermuizen. De combinatie van water en bomen langs het water en de doorgaande 
structuur hiervan en aansluiting elders op groengebieden in de stedelijke omgeving maakt 
dat de Haags Trekvliet deze functie heeft. Het plangebied draagt echter niet bij aan deze 
functie. In de Richtlijn Licht op Natuur (2017) die de gemeente Den haag heeft laten 
opstellen worden aanbevelingen gedaan hoe om te gaan met verlichting op voor 
vleermuizen belangrijke plaatsen. Deze aanbevelingen zijn ook van toepassing op de 
Haagse Trekvliet. Bij zowel sloop als nieuwbouw als ook gebruik van de nieuwe 



Notitie quick scan beschermde soorten Rijswijkseweg 60 6 

bebouwing is het daarom gewenst rekening te houden met de aanbevelingen uit de 
Richtlijn om te voorkomen dat functie van de Haagse Trekvliet voor vleermuizen negatief 
wordt beïnvloed. 

Het plangebied zelf heeft echter in zijn geheel geen functie voor vleermuizen. 

Vogels 
Tijdens het veldbezoek zijn geen nesten van vogels met een jaarrond beschermde 
nestplaats1 vastgesteld in het plangebied. Op grond hiervan wordt de aanwezigheid van 
nesten van vogels met een jaarrond beschermde nestplaats uitgesloten. Het plangebied 
vormt in zeer beperkte mate geschikt broedbiotoop van algemeen voorkomende vogels 
waarvan de nestplaats niet jaarrond beschermd is. In de parkeergarage zijn twee niet in 
gebruik zijnde merelnesten aangetroffen. In de taxushaag en de bomen (nog niet in blad) 
werden geen vogelnesten waargenomen. 

Effecten van de ingreep 
Planten 
Er komen geen beschermde plantensoorten binnen het plangebied voor. Effecten op 
beschermde plantensoorten zijn daarmee uitgesloten. 

Amfibieën en grondgebonden zoogdieren 
Grond- en graafwerkzaamheden kunnen algemeen voorkomende amfibieën en 
grondgebonden zoogdieren van het ‘Beschermingsregime andere soorten’ treffen. Voor 
deze soorten geldt een vrijstelling in het kader van ruimtelijke ontwikkeling en is dus geen 
ontheffing nodig. Het betreft algemeen voorkomende soorten (lokaal, regionaal en 
landelijk) en het aantal dieren dat potentieel gemoeid is met de (lokale) ingreep is zeer 
beperkt. De gunstige staat van instandhouding van deze soorten is daarom niet in het 
geding. 

Vleermuizen 
Geconcludeerd is dat het plangebied geen functie heeft voor vleermuizen en (potentiele) 
verblijfplaatsen ontbreken. De nabij gelegen Haagse Trekvaart heeft wel een functie voor 
vleermuizen als foerageergebied en migratieroute. Toename van verlichting/belichting is 
niet wenselijk. Middels een op die functie afgestemd lichtplan kan beïnvloeding daarvan 
worden voorkomen. Effecten op vleermuizen zijn daarmee uitgesloten. 

Vogels 
Sloop van gebouwen en verwijdering van bomen en struweel in het broedseizoen kunnen 
er toe leiden dat nesten van vogelsoorten die in gebruik zijn worden vernield. Effecten 
van de voorgenomen ingreep op soorten met een jaarrond beschermd nest zijn 
uitgesloten. Voor deze soorten heeft het plangebied namelijk geen betekenis. 

1 Op grond van door het voormalige ministerie van LNV verstrekte handreikingen worden nesten van de volgende 
soorten als jaarrond beschermde nestplaatsen beschouwd: boomvalk, buizerd, gierzwaluw, grote gele kwikstaart, havik, 
huismus, kerkuil, oehoe, ooievaar, ransuil, roek, slechtvalk, sperwer, steenuil, wespendief, zwarte wouw. 
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Andere soorten 
Negatieve effecten op andere beschermde soorten als gevolg van de voorgenomen 
ingreep zijn uitgesloten. Voor andere beschermde soorten heeft het plangebied namelijk 
geen betekenis. 

Beoordeling Wet natuurbescherming 
• Voor het vernietigen van nesten die in gebruik zijn en het verstoren van in gebruik

zijnde nesten van vogels zodanig dat broedsels mislukken is geen ontheffing mogelijk. 
Het vernietigen en verstoren van in gebruik zijnde nesten moet worden voorkomen 
(zie randvoorwaarden hieronder). 

Randvoorwaarden voor werkzaamheden in het kader van de voorgenomen ingreep 
Het verstoren en vernietigen van vogelnesten die in gebruik zijn moet voorkomen worden 
om overtreding van verbodsbepalingen te voorkomen. Dit kan door het rooien van 
beplanting en (voorbereidende) (bouw)werkzaamheden buiten het broedseizoen uit te 
voeren. Voor het broedseizoen wordt in het kader van de Wnb geen standaard periode 
gehanteerd. De lengte en de aanvang van het broedseizoen verschilt per soort. Globaal 
moet voor het broedseizoen rekening gehouden worden met de periode half maart tot half 
augustus. 
Werkzaamheden binnen het broedseizoen opstarten is enkel mogelijk indien vooraf is 
vastgesteld dat er geen in gebruik zijnde nesten worden verstoord of vernield. 

Nader onderzoek 
Er is geen nader onderzoek noodzakelijk 

Aanbevelingen 
- Het slopen van de panden en het verwijderen van de groenvoorzieningen 

dient aangevangen te worden buiten het broedseizoen van vogels. Hiermee 
wordt het overtreden van verbodsbepalingen uit de Wnb ten aanzien van 
broedvogels voorkomen. 

- bij de werkzaamheden van sloop en nieuwbouw en bij het gebruik van de 
nieuwe bebouwing dient rekening te worden gehouden met de functie van de 
Haagse Trekvliet voor vleermuizen door middel van een daarop afgestemd 
verlichtingsplan. Hiervoor kan de Richtlijn Licht op Natuur als basis worden 
gebruikt 

Bronnen 
Van den Hoorn, M. & E. Vogelaar, 2018 Natuurwaardenkaart 2018 Gemeente Den Haag. 

Uitgave Gemeente Den Haag 

Vogelaar, E., R. van Grunsven, R. van Bochove, K. Spoelstra & K. Mostert, 2017. Richtlijn 
Licht op Natuur. Uitgaven Gemeente Den Haag. 

https://ndff-ecogrid.nl 
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Watersleutel Versie 07-2020

Beweeg cursor over begrippen voor toelichting.

Blauwe vakjes invullen. Druk vervolgens op update.

Projectnaam & omschrijving

5-5-2021 The Grace

18 63 0 0 44 Rijswijkseweg te Den Haag

Watersysteem

polder/boezem Boezem

gemaalcapaciteit mm/etmaal 24.6

peilgebied kaart GPG2007BZM I-a

Oppervlakteverdeling plangebied HUIDIG TOEKOMSTIG

Stedelijk

verhard infrastr./bebouwing m² 7185 8780 Huidig, actueel klimaat, T100

onverhard stedelijk m² 2145 550

Agrarisch glastuinbouw

verhard glasgebied m² 0 0

onverhard glasgebied m² 0 0

Agrarisch gras, akkerbouw, natuur

verhard landelijk m² 0 0

onverhard landelijk m² 0 0

Water

huidig aanwezig water m² 0 0

Totaal

oppervlakte plangebied m² 9330 9330 1

Gebiedskenmerken HUIDIG TOEKOMSTIG

gemiddeld maaiveld NAP m 0.50 0.50

maatgevend peil NAP m -0.43 -0.43 Ontwikkeling, klimaat 2050, T100

gemiddelde drooglegging m 0.93 0.93

Oppervlaktewater in m²

Totaal Ontwikkeling Klimaat 2050

extra te realiseren 809 493 316

huidig aanwezig 0 0

totaal te realiseren 809 493 316

aandeel plangebied 8.7% 5.3% 3.4%

Waterberging in m³

Totaal Ontwikkeling Klimaat 2050

Watersleutel https://watertoetsportaal.hhdelfland.nl/watersleutel/index.htm
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extra te realiseren 228.9 139.4 89.4

Grafieken dienen alleen ter verduidelijking van de principes

Watersleutel https://watertoetsportaal.hhdelfland.nl/watersleutel/index.htm
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Woningbouw Rijswijkseweg 60 te Den Haag

Akoestisch onderzoek weg- en railverkeerslawaai
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1 I n l e i d i n g

In  opdracht  van Included City  Development B.V.  is  een akoestisch  onderzoek uitgevoerd
naar de optredende geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai ter plaatse
van de gevels van beoogde woningen aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag. Aan de orde is
de ontwikkeling van een tweetal woontorens, met een hoogte van 151,5 en 181,5 meter.

Het plangebied is gelegen binnen de geluidzone van meerdere wegen en het nabijgelegen
spoortraject  ‘Den  Haag  –  Rotterdam’.  Aangezien  woningen  geluidgevoelig  zijn,  dient  de
geluidbelasting ter  plaatse van de gevels  van de beoogde ontwikkeling ten gevolge van
weg- en railverkeerslawaai conform de Wet geluidhinder inzichtelijk gemaakt te worden.

Het vigerende bestemmingsplan ‘Laakwijk – Schipperskwartier’, dat op 9 juli 2009 door de
gemeenteraad  van  gemeente  Den  Haag  is  vastgesteld,  voorziet  niet  in  de  beoogde
ontwikkeling.  Om  de  ontwikkeling  planologisch  juridisch  mogelijk  te  maken  zal  een
bestemmingsplan  worden  opgesteld.  In  het  kader  van  een  goede  ruimtelijke  ordening
vraagt het aspect weg- en railverkeerslawaai hierbij om aandacht. 

Doel  van het  onderzoek is  het  vaststellen  van de geluidbelasting ten gevolge van weg- en
railverkeer ter plaatse van de geplande woningen en deze te toetsen aan de van toepassing
zijnde geluidgrenswaarden uit de Wet geluidhinder (Wgh) en het Hogere Waarden beleid van de
gemeente  Den  Haag.  Bij  overschrijding  van  de  geluidgrenswaarden  zijn  geluidreducerende
maatregelen  omschreven  waarmee  kan  worden  voldaan  aan  de  Wgh  dan  wel  het  Hogere
Waarden beleid.
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2 P l a n g e b i e d  e n  d e  b e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

2.1 L i g g i n g  p l a n g e b i e d

De ligging van het plangebied in de omgeving is  weergegeven in figuur  2.1.  Thans is  op
deze  locatie  sprake  van een  verouderd kantoorgebouw.  Het  plangebied wordt  omsloten
door de 50 km/uur-wegen de Rijswijkseweg en de Waldorpstraat en de 30 km/uur weg de
Bontekoestraat.  In  de  omgeving  van  het  plangebied  bevinden  zich  tevens  volgende
50 km/uur wegen: de Waldorpstraat, het Rijswijkseplein, het Stationsplein, de Hofwijckstraat
en de Van Maanenkade. 

f2.1 Ligging plangebied (bron luchtfoto: Google Earth)

Daarnaast is er nabij het plangebied een trambaan gelegen en loopt het spoortraject 'Den
Haag – Rotterdam’ langs het plangebied, zie figuur 2.1. 

In de omgeving rondom het Hollands Spoor zullen de komende jaren in het kader van de
ontwikkeling van het Central  Innovation District diverse ontwikkelingen plaatsvinden met
volop ruimte voor wonen, werken en ontspannen. In de nabije omgeving, ten noorden van
het plangebied aan de overzijde van het spoor, wordt bijvoorbeeld een woontoren van circa
70 meter voorzien, genaamd 'Struijck II'. 
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2.2 B e o o g d e  o n t w i k k e l i n g

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van een gebouw met een tweetal woontorens
en een tweetal lagere appartementengebouwen. De twee woontorens kennen een hoogte
van 151,5 en 181,5 meter.  De lagere toren zal  parallel  aan de Rijswijkseweg staan, en de
hogere toren staat aan het Trekvlietpark. In figuur 2.2 wordt een impressie van de beoogde
ontwikkeling weergegeven. De woontorens zullen ruimte bieden voor circa 1.411 woningen.
De plint van het gebouw zal naast woningen voorzien in 3.000 m2 bvo aan kantoorfuncties
en 2.000 m2 bvo aan commerciële voorzieningen. 

f2.2 Impressie beoogde ontwikkeling
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3 W e t -  e n  r e g e l g e v i n g

3.1 A l g e m e e n

De beoogde ontwikkeling betreft  de realisatie  van woningen.  Aangezien geluidgevoelige
objecten (woningen),  conform de Wet geluidhinder,  gerealiseerd gaan worden is  het van
belang  om  de  optredende  geluidbelasting  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde
woningen in beeld te brengen. In het voorliggende hoofdstuk zal ingegaan worden op de
relevante wet- en regelgeving ten aanzien van weg- en railverkeerslawaai.

3.2 W e t  g e l u i d h i n d e r

W e g v e r k e e r s l a w a a i

In  artikel  74  van  de  Wet  geluidhinder  (Wgh)  is  aangegeven  hoe  breed  de  geluidzone
(het onderzoeksgebied) langs wegen is. Deze breedte hangt af van het aantal rijstroken en
of de weg in stedelijk dan wel buitenstedelijk gebied ligt. Voor de in de omgeving van het
woningbouwplan gelegen wegen geldt (aangezien het wegen zijn met een/twee rijstroken
dan wel  drie  of  meer  rijstroken binnen de  bebouwde kom) een zone  van respectievelijk
200 en 350 meter. De Wgh stelt geen eisen ten aanzien van 30 km/uur-wegen.

Voor  de  “juridische”  geluidbelasting,  ten  gevolge  van  wegverkeer  op  gevels  van
woongebouwen binnen een geluidzone geldt volgens de Wgh een voorkeursgrenswaarde
van  Lden =  48  dB.  Deze  geluidbelasting  is  inclusief  aftrek 1 conform  artikel  3.4  van  het
Reken- en Meetvoorschrift geluid 2012. De gemeentelijke overheid is in een aantal situaties
bevoegd om van deze waarde van 48 dB af te wijken en een hogere grenswaarde vast te
stellen tot een maximum van 53 dB respectievelijk 63 dB. De maximum grenswaarde van
53 dB  is  van  toepassing  indien  sprake  is  van  een  buitenstedelijk  gebied  of  van  een
auto(snel)weg;  de  maximum  grenswaarde  van  63 dB  geldt  indien  sprake  is  van  een
binnenstedelijk gebied.  In de onderhavige situatie is sprake van binnenstedelijk gebied en
geldt derhalve de maximum grenswaarde van 63 dB.

R a i l v e r k e e r s l a w a a i

De spoorlijn (Den Haag – Rotterdam) betreft een (hoofd)spoorweg die is aangegeven op de
zonekaart  spoorwegen,  waarvoor  de  omvang  van  de  geluidzone  in  artikel  1.4  Besluit
geluidhinder  is  geregeld.  In  de  Regeling  Zonekaart  spoorwegen  is  per  spoortraject  de
zonebreedte vastgesteld.  De breedte van de zone bedraagt voor de voorliggende situatie
100 meter. 

Tramlijn 15, die nabij het plangebied is gelegen, is niet opgenomen in de Regeling zonekaart
spoorwegen geluidhinder.  Voor  deze trambaan geldt daarom dat deze beoordeeld moet
worden  als  wegverkeer.  De  overige  trambanen  in  de  omgeving,  waar  de  beoogde
ontwikkeling in diens geluidzones is gelegen, worden tevens beoordeeld als wegverkeer.

1 Deze aftrek is bedoeld om de effecten van toekomstig stiller verkeer in rekening te brengen. 
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Conform de Wgh betreft de voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting vanwege een
spoorweg ter hoogte van een geluidgevoelige bestemming volgens artikel 4.9, lid 1 van het
Besluit geluidhinder (hierna: Bgh) 55 dB Lden. Omdat het nog niet geprojecteerde woningen
in een stedelijk  gebied betreft,  kan volgens  artikel  4.10 Bgh een hogere waarde voor  de
geluidbelasting vanwege een bestaande spoorweg van maximaal 68 dB worden toegestaan. 

t3.1 Grenswaarden weg- en railverkeerslawaai (zoals van toepassing voor de thans beschouwde situatie)

Aspect Voorkeursgrenswaarde (dB) Maximale grenswaarde (dB)

Wegverkeerslawaai 48 63

Railverkeerslawaai 55 68

Conform  artikel  110a  lid  5  Wgh  kan  een  hogere  waarde  verleend  worden  indien  de
toepassing  van  maatregelen  gericht  op  het  terugbrengen  van  de  geluidbelasting  ten
gevolge  van  een  weg  van  de  gevel  van  de  betrokken  woningen  tot  de  ten  hoogste
toelaatbare  geluidbelasting  onvoldoende  doeltreffend  zal  zijn  dan  wel  overwegende
bezwaren  ontmoet  van  stedenbouwkundige,  verkeerskundige,  vervoerskundige,
landschappelijke of financiële aard.

C u m u l a t i e

Ingevolge  artikel  110a,  lid  6  van  de  Wgh  moet  bij  de  vaststelling  van  hogere  waarden
rekening worden gehouden met cumulatie  van geluid ten gevolge van andere relevante
geluidbronnen. De Wgh bepaalt dat een hogere waarde alleen wordt vastgesteld, voor zover
de gecumuleerde geluidbelasting in een bepaalde situatie niet leidt tot een naar het oordeel
van burgemeester en wethouders onaanvaardbare geluidbelasting. In de Wgh is echter niet
geregeld in welke situatie sprake is van een onaanvaardbare geluidbelasting.

D o v e  g e v e l s

De geluidnormen uit de Wgh zijn niet van toepassing op dove gevels. Onder een dove gevel
wordt volgens artikel 1b van de Wgh verstaan: “Een bouwkundige constructie waarin geen
te  openen  delen  aanwezig  zijn  en  met  een  in  NEN  5077  bedoelde  karakteristieke
geluidwering, die ten minste gelijk  is  aan het verschil  tussen de geluidsbelasting van die
constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A)” of “Een bouwkundige constructie waarin
alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits die delen niet direct grenzen aan
een  geluidsgevoelige  ruimte”.  In  situaties  waarbij  de  maximaal  toegestane  wettelijke
grenswaarde(n) worden overschreden, bestaat daarmee toch een mogelijkheid om de bouw
van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen te realiseren als deze wordt voorzien van een
zogenaamde “dove gevel”. 
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3.3 B e l e i d  h o g e r e  g r e n s w a a r d e n

Het beleid van de gemeente Den Haag inzake het verlenen van hogere grenswaarden is
opgenomen in het 'Beleid hogere grenswaarden Wet Geluidhinder, definitief, februari 2010'. 

Een nadere toelichting op het beleid en de uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek
zijn opgenomen in een rapport van Omgevingsdienst Haaglanden “Akoestisch onderzoek
weg-  en  railverkeer  Omgevingsdienst  Haaglanden  –  Handleiding  voor  de  gemeenten  in
Haaglanden” d.d. 20 januari 2015. Een hogere waarde procedure is van toepassing bij een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde en een onderschrijding van de maximaal  te
verlenen hogere grenswaarde ten gevolge van weg- en/of railverkeerslawaai bij  realisatie
van  een  woning,  een  ander  geluidgevoelig  gebouw  of  terrein  en/of  wijziging  van  een
(spoor)weg in een ruimtelijk plan.

Als  ontheffingsvoorwaarde  wordt  in  bovengenoemd  beleid  de  aanwezigheid  van  een
zogenaamde geluidluwe gevel genoemd. De geluidbelasting op de geluidluwe gevel mag
voor  elk  van  de  geluidbronnen  of,  indien  er  sprake  is  van  meerdere  geluidbronnen,
cumulatief niet hoger zijn dan 53 (+52)  dB (Lden)  voor wegverkeer (inclusief  gedezoneerde
wegen)  en  58  dB  (Lden)  voor  railverkeer.  Aangezien  het  een  cumulatieve  geluidbelasting
betreft voor wegverkeer, is de geluidbelasting per bron (weg en spoorweg vallend onder de
definitie weg Wgh) altijd na aftrek ex artikel 110g van de Wgh.

Voor eenzijdig georiënteerde 1 à 2 kamerappartementen wordt de regel aangehouden dat
voor  maximaal  50%  van  de  woningen  mag  worden  afgeweken  van  bovengenoemde
voorwaarde  van  een  geluidluwe  gevel.  Een  eenzijdig  georiënteerd  appartement  zonder
geluidluwe  gevel  kan  hiermee  worden  gecompenseerd  met  een  éénzijdig  georiënteerd
appartement welke wel beschikt over een geluidluwe gevel.

Een hogere grenswaarde kan wettelijk (art. 110a lid 6 van de Wgh) alleen worden verleend
als de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelasting.
Als maximaal aanvaardbare gecumuleerde geluidbelasting geldt binnen de gemeente den Haag
een geluidbelasting van 68 + 1,5 dB = 69,5 dB.

2 De waarde (+5) betreft de wettelijke aftrek conform artikel 110g van de Wgh. Bij de bepaling van de geluidluwe
zijde wordt gebruik gemaakt van de gecumuleerde geluidbelasting inclusief deze aftrek.
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4 U i t g a n g s p u n t e n

4.1 W e g v e r k e e r

De beoogde woningen zijn gelegen in de (geluid)zones van de volgende wegen:
− Rijswijkseweg;
− Rijswijkseplein;
− Schenkviaduct;
− Hofwijckstraat;
− Waldorpstraat;
− Bontekoekade (50 km/uur gedeelte); 
− Van Maanenkade;
− Trekvlietplein;
− Stationsplein;
− Dintelstraat;
− Scheepmakerstraat;
− Plutostraat;
− Trambanen 1, 9, 11, 12 , 15, 16 en 17.

Alsmede  worden  de  niet-geluidgezoneerde  30  km/uur  wegen  de  Bontekoestraat,  de
Bontekoekade  (30  km/uur)  en  de  Boerhaavestraat  in  het  kader  van  een  goed  woon-  en
leefklimaat meegenomen in voorliggend onderzoek.

De  verkeersintensiteiten  (inclusief  trams)  voor  het  jaar  2018  en  2028  zijn  op  13  juni  2018
aangeleverd door de afdeling Verkeer,  dienst Stedelijke Ontwikkeling van de gemeente Den
Haag. Op basis van deze gegevens zijn de verkeersintensiteiten voor het maatgevende jaar 2030
bepaald. In bijlage 1 zijn de ontvangen verkeersintensiteiten (inclusief trams) gegeven. 

4.2 R a i l v e r k e e r

Het  nabijgelegen  spoortraject  kent  een  geluidzone  van  100  meter.  Aangezien  het
plangebied op circa 10 meter afstand van het spoor is gelegen valt de beoogde ontwikkeling
ruim binnen de geluidzone van het nabijgelegen spoortraject. 

De bij de berekening gehanteerde intensiteiten zijn gedownload uit het Geluidregister spoor
(www.geluidspoor.nl3) van het Ministerie van Infrastructuur en Milieu. 

De tramlijnen zijn berekend conform de rekenmethodiek voor railverkeerslawaai. De tramlijnen
betreffen  trams  van  de  HTM  waarvoor  spoorvoertuigcategorie  10  is  aangehouden.  Op  de
tramlijnen  rijden  deels  Avenio  Siemens  trams  en  deels  GTL8.  De  GTL8  wordt  fasegewijs
vervangen door de Avenio (in 2017 zou het aandeel Avenio reeds 60% bedragen). Gezien de

3     http://www.geluidregisterspoor.nl/geluidregisterspoor.html  . Verkregen op 23 maart 2018.
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planperiode van 10 jaar mag ervan worden uitgegaan dat uitsluitend nog Avenio trams op dit
traject rijden en is aldus eveneens spoorvoertuigcategorie 10 gehanteerd.

4.3 T o e t s p u n t e n

Voor  de  situering  en  indeling  van  de  beoogde  bebouwing  is  gebruik  gemaakt  van
plattegronden van het ontwerp d.d. 21 oktober 2020. De toetspunten zijn gesitueerd op de
gevels van de beoogde ontwikkeling. Opgemerkt wordt dat ten opzichte van het ontwerp van 21
oktober  een  aantal  wijzigingen  zijn  doorgevoerd.  Het  bouwvolume  blijft  hierbij  echter
ongewijzigd. Een deel van de kantoorruimte is daarbij vervangen door woningen. De grootste
wijzigingen zijn daarbij doorgevoerd in appartementengebouw C. Door de opdrachtgever zijn in
mei 2021 plattegronden aangeleverd waarop deze wijzigingen zijn aangegeven. 

De beoogde ontwikkeling bestaat uit een plint (met een hoogte van 16,5 meter) met daarop een
tweetal appartementengebouwen en een tweetal woontorens. In figuur 4.1 wordt de lay-out van
de  beoogde  ontwikkeling  weergeven,  waarop  tevens  de  verschillende  bouwdelen  worden
aangegeven.  Zowel  in  de  plint,  de  appartementengebouwen  als  de  woontorens  worden
woningen gesitueerd.

f4.1 Plattegrond beoogde ontwikkeling (bron: Mecanoo architecten)
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Ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen zijn de toetspunten per verdieping op een
hoogte van 1,5 meter gesitueerd. In bijlage 2 zijn de locaties van alle toetspunten weergegeven. 

4.4 A k o e s t i s c h e  m o d e l v o r m i n g

Voor de berekening van het weg- en railverkeerslawaai is gebruik gemaakt van een rekenmodel
conform  de  Standaardrekenmethode  2  (SRMII)  zoals  genoemd  in  het  Rmg2012.  In  het
akoestisch rekenmodel is een standaard bodemfactor van 0,0 gehanteerd. Ter plaatse van het
spoor alwaar een ballastbed aanwezig wordt een bodemfactor van 1 gehanteerd. Langs het
spoortraject zijn geluidschermen gesitueerd. De schermen langs het spoor zijn aan de hand van
gegevens afkomstig uit het geluidregister in het akoestische rekenmodel opgenomen. 

Tevens is in het rekenmodel rekening gehouden met de mogelijke ontwikkeling van hoogbouw
ten noorden van de beoogde ontwikkeling, aan de overzijde van het spoor.  Het voornemen
bestaat om hier de ontwikkeling 'Struijck II'  te realiseren.  Vooralsnog is  niet bekend of deze
ontwikkeling eerder planologisch mogelijk gemaakt zal worden dan de beoogde ontwikkeling.
Gezien  voorgaande  is  tevens  de  situatie  gemodelleerd  waarin  deze  ontwikkeling  reeds  is
gerealiseerd  daar  deze  mogelijke  hoogbouw  van  invloed  kan  zijn  op  de  optredende
geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling. De positionering en
hoogtes van deze ontwikkeling zijn aan de hand van het structuurontwerp 'Vlietpoort Den Haag'
bepaald. 

In  bijlage  2  is  een  modelplot  opgenomen  van  het  akoestische  rekenmodel,  waarin  de
toetspunten, het bodemgebied en de wegen zijn weergegeven. In bijlage 3 zijn de relevante
invoergegevens van het akoestische rekenmodel opgenomen. 
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5 R e k e n r e s u l t a t e n

5.1 W e g v e r k e e r s l a w a a i

De  maximaal  optredende  geluidbelastingen  ten gevolge  van  de  omliggende  wegen  zijn
weergegeven in tabel  5.1. Hierin is de maximale geluidbelasting ter plaatse van de gevels
van de beoogde woningen ten gevolge van wegverkeer weergegeven. In de tabel zijn enkel
de  geluidbelastingen  ten  gevolge  van  de  wegen  opgenomen  welke  een  aanzienlijke
bijdrage  leveren  aan  de  geluidbelasting  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde
ontwikkeling.  Ten  gevolge  van  de  overige  beschouwde  wegen  is  de  geluidbelasting  ter
plaatse  van  de  gevels  ruim  onder  de  48  dB  gelegen.  De  geluidbelasting  vanwege
wegverkeer is weergegeven inclusief aftrek conform artikel 110g Wgh. 

De volledige rekenresultaten voor alle beschouwde posities ten gevolge van alle beschouwde
wegen zijn opgenomen in bijlage 4.

t5.1 Optredende geluidbelasting (Lden) ten gevolge van wegverkeer (inclusief aftrek ex artikel 3.4 Rmg2012)

Weg Maximaal berekende waarde [dB]

Plint Appartementen-

gebouw C

Appartementen-

gebouw D

Woontoren A

(westelijk gelegen)

Woontoren B

(oostelijk gelegen)

Rijswijkseweg (inclusief tramverkeer) 66 65 55 63 54

Rijswijkseplein (inclusief tramverkeer) 45 43 46 46 46

Waldorpstraat 53 57 40 54 52

Bontekoekade/Van Maanenkade 

(50 km/uur)

55 39 52 41 47

Bontekoestraat 51 50 27 37 46

De maximaal optredende geluidbelasting bedraagt 66 dB ten gevolge van wegverkeer over de
Rijswijkseweg. De maximaal optredende geluidbelasting treedt op op een hoogte van 7,5 meter
ter  plaatse  van  de  woningen  aan  de  zuidwestzijde  van  de  plint.  Hiermee  wordt  de
voorkeursgrenswaarde  van  48  dB  met  ten  hoogste  18  dB  overschreden  ten  gevolge  van
wegverkeer. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt hiermee tevens overschreden. De
maximale  ontheffingswaarde  wordt  ter  plaatse  van  de  zuidwestgevel  van  de  plint  (o.a.
gesitueerd onder  woontoren A)  en  appartementengebouw C tot  een hoogte van 24  meter
overschreden.

De geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer over de 30 km/uur-weg, de Bontekoestraat,
overschrijdt tevens de waarde van 48 dB. Aangezien voor deze weg (vanwege de maximaal
toegestane snelheid van 30 km/uur) geen toetsing aan grenswaarden hoeft plaats te vinden,
dienen hiervoor geen hogere waarden te worden aangevraagd.
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In figuren  5.1 t/m  5.3 wordt de optredende geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de
beoogde ontwikkeling ten gevolge van (weg)verkeer over de Rijswijkseweg, Waldorpstraat en
Bontekoekade middels verticale geluidcontouren weergeven.

f5.1 Verticale geluidcontour ten gevolge van wegverkeer over de Rijswijkseweg (inclusief 5 dB aftrek) 4

4 De  geluidbelasting  wordt  in  deze  figuur  weergeven  exclusief  tramverkeer.  Wegverkeer  is  in  de  voorliggende
situatie  maatgevend,  waardoor  de  figuur  alsnog  een  goed  beeld  geeft  waar  de  voorkeursgrenswaarde  en
maximale ontheffingswaarde worden overschreden.
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f5.2 Verticale geluidcontour ten gevolge van wegverkeer over de Waldorpstraat (inclusief 5 dB aftrek)
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f5.3 Verticale geluidcontour ten gevolge van wegverkeer over de Van Maanenkade/Bontekoekade (50 km/uur) (inclusief 5 dB 

aftrek)

C u m u l a t i e  w e g v e r k e e r

In tabel 5.2 wordt per bouwdeel de maximale gecumuleerde geluidbelasting weergegeven.
Deze geluidbelasting is weergegeven zowel zonder als met aftrek conform artikel 110g Wgh.
De gecumuleerde geluidbelasting inclusief aftrek is van belang bij de beoordeling of wordt
voldaan  aan  de  eisen  (o.a.  geluidluwe  gevel)  conform  het  hogere  waardenbeleid  van
gemeente Den Haag.

t5.2 Maximaal gecumuleerde geluidbelasting Lden ten gevolge van wegverkeer

Positie (zie figuur 4.1) Gecumuleerd geluidbelasting 

(exclusief aftrek conform artikel 110g

Wgh)

Gecumuleerd geluidbelasting 

(inclusief aftrek conform artikel 110g Wgh)

Plint 71 66

Appartementengebouw C (zuidelijk gelegen) 70 65

Appartementengebouw D (noordelijk gelegen) 61 56

Woontoren A (westelijk gelegen) 69 64

Woontoren B (oostelijk gelegen) 62 57
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In figuur  5.4 wordt de optredende geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde
ontwikkeling ten gevolge van wegverkeer middels verticale geluidcontouren weergeven.

f5.4 Verticale geluidcontour ten gevolge van wegverkeer (inclusief 5 dB aftrek)

5.2 R a i l v e r k e e r s l a w a a i

De maximaal optredende geluidbelastingen ten gevolge van het nabijgelegen spoortraject
zijn  weergegeven  in  tabel  5.3.  Hierin  is  de  maximale  geluidbelasting  ter  plaatse  van  de
gevels van de beoogde woningen ten gevolge van railverkeer weergegeven.  De volledige
rekenresultaten voor alle beschouwde posities zijn opgenomen in bijlage 5.
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t5.3 Maximaal optredende geluidbelasting Lden ten gevolge van railverkeer

Positie (zie figuur 4.1) Maximaal optredende geluidbelasting Lden

[dB]

Plint 69

Appartementengebouw C (zuidelijk gelegen) 59

Appartementengebouw D (noordelijk gelegen) 69

Woontoren A (westelijk gelegen) 67

Woontoren B (oostelijk gelegen) 62

De  maximaal  optredende  geluidbelasting  bedraagt  69  dB  ten  gevolge  van
railverkeerslawaai.  Deze  geluidbelasting  treedt  op  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de
woningen aan de noordwestgevel van de plint op een hoogte van 7,5 meter. Hiermee wordt
de  voorkeursgrenswaarde  van  55  dB  voor  railverkeer  overschreden.  De  maximale
ontheffingswaarde wordt hiermee eveneens overschreden.

In figuur  5.5 wordt de optredende geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde
ontwikkeling ten gevolge van railverkeer middels verticale geluidcontouren weergeven.

f5.5 Verticale geluidcontour ten gevolge van railverkeer
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5.3 C u m u l a t i e  w e g -  e n  r a i l v e r k e e r s l a w a a i

Ingevolge  artikel  110a,  lid  6  van  de  Wgh  moet  bij  de  vaststelling  van  hogere  waarden
rekening worden gehouden met cumulatie  van geluid ten gevolge van andere relevante
geluidbronnen. Aangezien in voorliggende situatie hogere waarden aangevraagd worden, is
het benodigd om de cumulatie van geluid nader te beschouwen. Omdat sprake is van meer
dan één geluidbron, is tevens de gecumuleerde geluidbelasting van belang. Het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2012 beschrijft een methode om deze cumulatie uit te voeren,
rekening  houdend  met  verschillen  in  dosis-effectrelaties  van  de  verschillende
geluidsbronnen (verschillende geluidbronnen worden immers niet allemaal even hinderlijk
ervaren). 
Hiertoe  wordt  op de  berekende  geluidbelasting per  geluidbron (aangeduid met  LVL voor
wegverkeerslawaai,  LRL voor  railverkeerslawaai  en  L IL voor  industrielawaai)  een  correctie
toegepast volgens:

L*VL = 1,00 * LVL + 0,00
L*RL = 0,95 * LRL - 1,40

Railverkeerslawaai  wordt  aldus  als  minder  hinderlijk  ervaren  dan  wegverkeerslawaai.
Vervolgens wordt de gecumuleerde geluidbelasting berekend door middel van energetische
sommatie van de verschillende geluidbronnen. 

De gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai  ter  plaatse
van de gevels van de beoogde woontoren bedraagt ten hoogste 71 dB. Deze gecumuleerde
geluidbelasting treedt op ter plaatse van de zuidwestgevel van de plint op een hoogte van
7,5 meter. De waarde van 69,5 dB wordt ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen
tot een hoogte van 24 meter overschreden. In bijlage 6 wordt een volledig overzicht van de
gecumuleerde geluidbelasting per beoordelingspositie opgenomen.

5.3.1 G e l u i d b e l a s t i n g  i n g e v a l  r e a l i s a t i e  S t r u i j c k  I I

In  voorliggend  onderzoek  is  eveneens  de  optredende  geluidbelasting  ter  plaats  van  de
gevels  van  de  beoogde  ontwikkeling  bepaald  ingeval  ten  noorden  van  het  plangebied
hoogbouw wordt gerealiseerd. Thans is op deze locatie immers sprake van het voornemen
om  de  ontwikkeling  'Struijck  II'  te  realiseren,  wat  mogelijk  van  invloed  is  op  de
geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen. 

Uit de rekenresultaten volgt dat de maximaal optredende geluidbelastingen ter plaatse van
de gevels van de beoogde ontwikkeling niet afwijken van hetgeen wat in tabel 5.1, 5.2 en 5.3
wordt berekend. Wel neemt de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer zeer plaatselijk
af  vanwege  de  afschermende  werking  van  'Struijck  II'.  Ter  plaatse  van  de  gevels  van
woontoren A wordt voor het wegverkeerslawaai een afname van maximaal 9 dB berekend.
'Struijck II' heeft hiermee zeer lokaal een gunstig effect op de optredende geluidbelasting als
gevolg van wegverkeer. Op geen enkele positie is daarbij sprake van een toename van de
geluidbelasting  ten  gevolge  van  wegverkeer.  Wat  betreft  het  geluid  ten  gevolge  van
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railverkeer  is  maximaal  sprake  van een toename  van de  geluidbelasting met  2  dB.  Deze
maximale toename treedt op ter  plaatse van de zuidwestgevel  van woontoren B op een
hoogte van 42 meter. 

In bijlage 7 wordt het verschil in de optredende geluidbelasting met en zonder de realisatie
van 'Struijck II', opgenomen.

5.3.2 S a m e n v a t t i n g  r e k e n r e s u l t a t e n

In  tabel  5.4 wordt  een  overzicht  opgenomen  van  de  optredende  geluidbelasting  ten
gevolge  van  weg-  en  railverkeerslawaai.  De  maximaal  berekende  waarde  per
geluidgezoneerde  bron  ter  plaatse  van  de  gevels  van  de  beoogde  woningen  wordt
opgenomen in deze tabel. Deze waarden worden in oranje of rood weergegeven voor de
situaties  waarin  respectievelijk  de  voorkeursgrenswaarde  wordt  overschreden  en  de
maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. 

t5.4 Optredende geluidbelasting (Lden) ten gevolge van weg- en railverkeer (inclusief aftrek ex artikel 3.4 Rmg2012)

Bron Voorkeursgrenswaarde [dB] Maximale ontheffingswaarden Maximaal berekende waarde

[dB]

Rijswijkseweg (inclusief tramverkeer) 48 63 66

Rijswijkseplein (inclusief tramverkeer) 48 63 46

Waldorpstraat 48 63 57

Van Maanenkade/Bontekoekade 48 63 55

Spoorwegen nabij Den Haag Centraal 55 68 69
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6 B e o o r d e l i n g

6.1 W e t  g e l u i d h i n d e r

Uit  akoestisch  onderzoek  volgt  dat  de  voorkeursgrenswaarde  van  48  dB  en  55  dB  voor
respectievelijk wegverkeer en railverkeer ter plaatse van de beoogde woningen ten gevolge
van  weg-  en  railverkeerslawaai  wordt  overschreden.  Bovendien  wordt  de  maximale
ontheffingswaarde van 63 dB voor wegverkeer en 68 dB voor railverkeer overschreden.

Er treden ten gevolge van wegverkeer over de Rijswijkseweg ter plaatse van de gevels van
de beoogde woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 66 dB (inclusief aftrek conform
artikel  110 g Wgh).  Ten gevolge van railverkeer treden ter  plaatse van de gevels  van de
beoogde woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 69 dB. 

O v e r s c h r i j d i n g  m a x i m a l e  o n t h e f f i n g s w a a r d e

Aangezien  de  maximale  ontheffingswaarde  van  63  dB  voor  wegverkeer  en  68  dB  voor
railverkeer wordt overschreden, zal  de geluidbelasting teruggebracht moeten worden tot
ten hoogste 63  dB  en 68  dB.  Alleen wanneer  de  maximale  ontheffingswaarde  niet  meer
wordt  overschreden,  is  het  mogelijk  om hogere  waarden  aan te  vragen.  Indien  het  niet
mogelijk is  om de geluidbelasting dusdanig te reduceren zullen dove gevels gerealiseerd
moeten worden.

O v e r s c h r i j d i n g  v o o r k e u r s g r e n s w a a r d e

Daar waar de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeer en 55 dB voor railverkeer
wordt  overschreden  maar  niet  de  maximale  ontheffingswaarde,  dient  een  ontheffing
“hogere grenswaarde“ aangevraagd te worden. Hogere waarden kunnen op grond van de
Wgh  slechts  worden  vastgesteld  indien  het  redelijkerwijs  niet  mogelijk  is  aan  de
voorkeursgrenswaarde  te  voldoen.  Derhalve  dient  voorafgaand  aan  het  nemen  van  een
hogere  waarden  besluit  onderzocht  te  worden  of  het  mogelijk  is  geluidreducerende
maatregelen  te  treffen.  Daarbij  geldt  de  voorkeursvolgorde  bron-overdracht-ontvanger,
hetgeen inhoudt dat het treffen van maatregelen aan de bron de voorkeur verdient boven
het  treffen van  maatregelen  in  de  overdracht,  en  dat  het  treffen van  maatregelen  in  de
overdracht de voorkeur verdient  boven het treffen van maatregelen bij  de ontvanger.  In
hoofdstuk 7 komen de mogelijke maatregelen aan bod.
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6.2 B e l e i d  h o g e r e  g r e n s w a a r d e n  g e m e e n t e  D e n  H a a g

Aangezien de voorkeursgrenswaarde in de voorliggende situatie wordt overschreden, dienen er
hogere waarden aangevraagd te worden. Hierbij dient aangesloten te worden op het Beleid
hogere grenswaarden Wet geluidhinder van gemeente Den Haag. Opgemerkt dient te worden
dat hogere waarden pas kunnen worden verleend indien de maximale ontheffingswaarde niet
meer wordt overschreden. 

Hogere waarden kunnen op grond van het geluidbeleid van de gemeente Den Haag slechts
worden verleend indien aan de ontheffingsvoorwaarden, zoals omschreven in paragraaf 3.3,
wordt voldaan (geluidluwe zijde). De geluidbelasting op de geluidluwe gevel mag voor elk
van de geluidbronnen of, indien er sprake is van meerdere geluidbronnen, cumulatief niet
hoger zijn dan 53 dB (+5) (Lden)  voor wegverkeer (incl.  niet-gezoneerde wegen) en 58 dB
(Lden)  voor  railverkeer.  Voor  eenzijdig  georiënteerde 1 à  2-kamerappartementen wordt de
regel aangehouden dat voor maximaal 50% van de woningen mag worden afgeweken van
de voorwaarde van een geluidluwe gevel. Een eenzijdig georiënteerd appartement zonder
geluidluwe  gevel  kan  hiermee  worden  gecompenseerd  met  een  éénzijdig  georiënteerd
appartement welke wel beschikt over een geluidluwe gevel.

Uit de rekenresultaten volgt dat een deel van de beoogde woningen beschikken over een
geluidluwe gevel in de zin van het Beleid hogere grenswaarden Wet geluidhinder van de
gemeente Den Haag. In figuur 5.4 en 5.5 wordt weergegeven welke geveldelen reeds over
een  geluidluwe  gevel  met  betrekking tot  rail-  en  wegverkeer  beschikken.  In hoofdstuk  7
komen  de  mogelijke  maatregelen  aan  bod  waarmee  enerzijds  de  geluidbelasting  wordt
gereduceerd tot maximaal de maximale ontheffingswaarde (63 dB voor wegverkeer en 68 dB
voor railverkeer), en anderzijds wordt voldaan aan het gemeentelijk geluidbeleid inzake hogere
waarden.

C u m u l a t i e

Bovendien  kan een hogere  grenswaarde  wettelijk  (artikel  110a  lid  6  van de  Wgh)  alleen
worden verleend als de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare
geluidbelasting. In de voorliggende situatie bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting ten
gevolge van weg- en railverkeerslawaai ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen
ten hoogste 71 dB (A). Binnen de gemeente Den Haag geldt een geluidbelasting van 69,5 dB
als  de  maximaal  aanvaardbare  gecumuleerde  geluidbelasting.  In  voorliggende  situatie
wordt deze waarde aldus overschreden.  De waarde van 69,5 dB wordt ter plaatse van de
zuidwestgevels  van  de  beoogde  woningen  tot  een  hoogte  van  24  meter  overschreden.
Opgemerkt wordt  dat  dit  dezelfde  gevels  betreft  alwaar  de maximale ontheffingswaarde
wordt overschreden. Hier dienen aldus reeds dove gevels toegepast te worden of dienen
maatregelen  getroffen  te  worden  om  de  geluidbelasting  te  reduceren  tot  onder  de
maximale  ontheffingswaarde.  Hiermee  zal  geen  sprake  zijn  van  een  onaanvaardbare
geluidbelasting ter plaatse van de gevels van deze woningen. 
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7 M a a t r e g e l e n

7.1 A l g e m e e n

In het voorliggende hoofdstuk worden de mogelijke maatregelen voor het reduceren van de
geluidbelasting ter  plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling nader inzichtelijk
gemaakt.  Hierbij  wordt  de  voorkeursvolgorde  bron-overdracht-ontvanger  aangehouden.
Alsmede wordt aangesloten op het hogere waarden beleid van gemeente Den Haag.

7.2 B r o n m a a t r e g e l e n

W e g v e r k e e r s l a w a a i

Ten aanzien van wegverkeerslawaai kunnen bronmaatregelen bestaan uit het toepassen van
geluidreducerend asfalt of snelheidsverlaging. Snelheidsverlaging heeft een direct effect op
de  geluidemissie  van  wegverkeer.  Het  terugbrengen  van  de  maximumsnelheid  op  de
Rijswijkseweg, het Rijswijkseplein, de Waldorpstraat en de Van Maanenkade/Bontekoekade
wordt in voorliggende situatie niet realistisch geacht, aangezien dit de capaciteit van deze
wegen zal verlagen. Tevens zijn de Rijswijkseweg en het Rijswijkseplein opgenomen in de
hoofdroutekaart  van  Den Haag  voor  hulpdiensten  en  openbaar  vervoer,  waarmee
snelheidsbeperkende maatregelen niet mogelijk zijn.

Zoals eveneens omschreven in de gemeentelijke richtlijn "stille wegdekken" is  toepassing
van geluidreducerende deklagen in stedelijke situaties om technische redenen niet mogelijk
of wenselijk. De meest gebruikte wegdektypes in stedelijke omgeving zijn SMA-06 en dunne
geluidsreducerende deklagen (DGD). SMA-06 kent een geringe geluidsreductie van ca. 1 dB,
maar  kan  vrijwel  overal  worden  toegepast. Dit  heeft  echter  in  voorliggende  situatie  niet
voldoende effect om ter plaatse van de beoogde woningen aan de voorkeursgrenswaarde dan
wel  maximale  ontheffingswaarde  te  voldoen.  DGD  heeft  een  grotere  geluidsreductie  tot
gevolg,  maar  wordt op  plaatsen  met  veel  wringend  verkeer  (nabij  kruisingen/rotondes)
afgeraden.  De  aanwezigheid  van  zwaar  en  wringend  verkeer  ter  hoogte  van  bushaltes,
kruisingen en opstelvakken zal namelijk leiden tot een verkorte levensduur van de wegdekken.
Dit heeft  vervolgens hoge kosten en overlast  voor de bewoners tot gevolg.  Gezien  diverse
verkeerskundige  en financiele  overwegingen kunnen deze  wegdektypes  als  niet  effectief
worden beschouwd. 

Zoals  door  de  Omgevingsdienst  Haaglanden  is  aangegeven  dateert  de  gemeentelijke
richtlijn aangaande stille wegdekken echter uit 2010, en is sindsdien de ontwikkeling van stil
asfalt verder gegaan. Thans zijn namelijk ook stille wegdekken beschikbaar, zoals SMA-NL 8
G+,  die  ongevoelig  zijn  voor  wringend  verkeer  en  ook  op  kruisingen  toepasbaar  zijn.
Conform de ‘Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder’ is het toepassen
van het wegdek steenmastiekasfalt (SMA) alleen van toepassing bij saneringen. 
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Volledigheidshalve, en op verzoek van Omgevingsdienst Haaglanden, is het toepassen van
dit  wegdektype  wel  nader  beschouwd  voor  de  Rijswijkseweg.  Een  geluidbeperkende
maatregel  is  conform de  systematiek  van de  ‘Regeling doelmatigheid  geluidmaatregelen
Wet  geluidhinder’  financieel  doelmatig,  indien  het  aantal  ‘maatregelpunten’  van  de
geluidbeperkende  maatregel  niet  hoger  is  dan  het  aantal  ‘reductiepunten’.  Een
maatregelpunt  is  de  rekeneenheid  waarin  de  kosten  voor  het  treffen  van  een
geluidbeperkende maatregel zijn uitgedrukt en een reductiepunt is de rekeneenheid waarin
het  budget  voor  het  treffen  van  geluidbeperkende  maatregelen  zijn  uitgedrukt.  De
reductiepunten zijn hierbij afhankelijk van het aantal woningen die zijn blootgesteld aan een
bepaalde geluidbelasting. 

Het aanleggen van SMA op de Rijswijkseweg ten opzichte van DAB, tussen het Rijswijkseplein en
de  kruising  met  de  Van  Leeuwenhoekstraat,  levert  circa  19.0005 maatregelpunten  op.  Eén
woning levert reeds 1.000 reductiepunten op ingeval sprake is van een geluidbelasting van 49
dB,  en  8.300  reductiepunten  ingeval  sprake  is  van  een  geluidbelasting van  66  dB  (waar  in
voorliggende  situatie  sprake  van  is).  Het  aantal  reductiepunten  zal  daarmee  het  aantal
maatregelpunten aldus ruimschoots overschrijden, waarmee conform deze regeling, ondanks
dat geen sprake is van een saneringssituatie, sprake is van een financieel doelmatige maatregel. 

Het  effect  van  het  toepassen  van  SMA-NL8  G+  op  de  Rijswijkseweg  is  middels  akoestisch
onderzoek nader inzichtelijk gemaakt. In figuur 7.1 wordt aangegeven voor welk wegdeel wordt
uitgegaan van SMA-NL8 G+.

5 Hierbij is ervan uitgegaan dat sprake is van een weglengte van een oppervlak van circa 95.000 m 2 aan DAB wat
wijzigt naar SMA. Dit levert per 10 m2 5 maatregelpunten op. 
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f7.1 Wegdeel met SMA-NL8 G+ akoestisch onderzoek

Uit deze beschouwing volgt dat de geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde
woningen met maximaal 2,4 dB wordt gereduceerd. Deze maximale reductie treedt op op een
hoogte van 39 meter aan de noordwestgevel van woontoren B. In hoofdzaak is sprake van een
reductie van circa 2 dB per gevel (bijlage 8). Het toepassen van SMA-NL8 G+ op de Rijswijkseweg
leidt hiermee echter niet tot een situatie waarin de maximale ontheffingswaarde als gevolg van
deze  weg  niet  meer  wordt  overschreden.  De  maximaal  optredende  geluidbelasting  na
toepassing van dit wegdektype bedraagt namelijk 64 dB. Wel beperkt de overschrijding zich tot
enkel  de  zuidwestgevel  van  de  plint  (gesitueerd  onder  woontoren  A)  tot  een  hoogte  van
11 meter. Bovendien wordt de plandrempel van 69,5 dB voor de gecumuleerde geluidbelasting
alsnog op een beperkt aantal posities overschreden.

Voor  in  totaal  15  gevels  van  woningen  zal  na  toepassing  van  SMA  NL8  G+  de  maximale
ontheffingswaarde  niet  meer  worden  overschreden  als  gevolg  van  wegverkeer  over  de
Rijswijkseweg. Dit betreft 4 gevelzijden van gebouw C, en 11 gevelzijden van de plint/woontoren
A, op een hoogte tussen de 7,5 en 24 meter. Bij 8 gevelzijden van woningen blijft echter sprake
van  een  overschrijding  van  de  maximale  ontheffingswaarde.  Daarnaast  wordt  slechts  bij
2 woningen de maximale gecumuleerde waarde van 69,5 dB nog overschreden na toepassing
van SMA NL8 G+. Dit betreft 2 woningen in de plint op een hoogte van 7,5 meter. In bijlage 8
wordt een overzicht van het effect per  beoordelingspositie op zowel  de geluidbelasting als
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gevolg  van  wegverkeer  over  de  Rijswijkseweg  als  op  de  gecumuleerde  geluidbelasting
opgenomen.
Door  het bevoegd gezag zal  aldus  overwogen moeten worden of  een dergelijke  maatregel
wenselijk is. Hierbij is thans geen sprake van een saneringssituatie. Op den duur zal het wegdek
op  de  Rijswijkseweg  echter  vervangen  moeten  worden,  waarbij  het  wegdek  vervangen  zal
kunnen worden door SMA-NL8 G+. Dit zal voor de meeste woningen zorgen voor een situatie
waarin de maximale ontheffingswaarde voor wegverkeer niet meer wordt overschreden. 

Aanvullend  wordt  opgemerkt  dat,  gezien  de  veelheid  van  geluidbronnen,  maatregelen
slechts  in  voldoende  mate  doeltreffend  zijn  als  de  geluidbelasting  ten  gevolge  van
meerdere bronnen gereduceerd worden; in het onderhavige geval is dit niet mogelijk. Er zijn
immers alsnog aanvullende maatregelen benodigd met betrekking tot railverkeerslawaai.

R a i l v e r k e e r s l a w a a i

Voorbeelden van bronmaatregelen ten aanzien van railverkeerslawaai zijn het veranderen
van  het  ballastbed  en/of  de  bovenbouw,  het  toepassen  van  raildempers,  het  naadloos
uitvoeren van wissels etc. 

Het  aanbrengen  van  wijzigingen  in  het  ballastbed  en/of  de  bovenbouw  van  een
railverbinding is een zeer ingrijpende maatregel aangezien hier werkzaamheden voor nodig
zijn die het treinverkeer onderbreken. 

Tevens  is  het  toepassen  van  raildempers,  indien  deze  nog  niet  aanwezig  zijn,  in
voorliggende situatie niet voldoende effectief. Raildempers kennen een geluidreductie van
circa  3  dB  (A).  Hiermee  zou  de  geluidbelasting  alsnog  niet  tot  maximaal  de
voorkeursgrenswaarde  worden  gereduceerd.  Het  toepassen  van  raildempers  is  daarnaast
niet in alle situaties toepasbaar, het is met name zinvol op (delen van) trajecten waar met
een constante snelheid gereden kan worden. Raildempers kunnen niet worden aangebracht
op en rond wissels en bij overwegen. In voorliggende situatie is sprake van meerdere wissels
op korte  afstand van de  beoogde ontwikkeling,  waarmee  raildempers  aldus  niet  kunnen
worden aangebracht op deze spoordelen. Gezien het feit dat naar verwachting slechts een
zeer beperkt deel van het spoor kan worden uitgerust met raildempers, en dit alsmede een
relatief beperkt effect heeft op de optredende geluidbelasting, wordt deze maatregel niet
nader beschouwd. 

7.2.1 M a a t r e g e l e n  i n  h e t  o v e r d r a c h t s g e b i e d

Overdrachtsmaatregelen kunnen bestaan uit het plaatsen van schermen of geluidwallen. Gezien
de  ligging  van  de  voorgenomen  ontwikkeling  is  het  treffen  van  een  maatregel  in  het
overdrachtsgebied eveneens niet effectief. 

Aangezien de afscherming tussen een woning of ander geluidsgevoelig gebouw voor een
goede effectiviteit een behoorlijke lengte en hoogte dient te hebben, nemen de kosten voor
een geluidsscherm al snel toe. Bovendien geldt als vuistregel bij het plaatsen van schermen
tussen de bron en het plangebied dat het scherm, om effectief te zijn, ten minste de zichtlijn
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tussen bron en ontvanger moet onderbreken. De beoogde woningen zijn op grote hoogte
gelegen. Tevens zijn de woningen zeer dicht op de weg en het spoor gelegen, waardoor er
slechts een zeer beperkte hoeveelheid ruimte beschikbaar is voor dergelijke maatregelen. In
eerste  aanleg  kan  aldus  worden  gesteld  dat  het  plaatsen  van  geluidschermen  geen
geschikte maatregel is.

Op basis van de 'Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder'  wordt een
dergelijke  maatregel  echter  wel  als  doelmatig  beschouwd.  Een  geluidscherm  met  een
hoogte van 10 meter, wat reeds zeer omvangrijk is in een dergelijke stedelijke omgeving,
levert  bijvoorbeeld  per  strekkende  meter  415  maatregelpunten  op.  Bij  een  breedte  van
ongeveer  78  meter  is  in  voorliggende  situatie  sprake  van  7.191  maatregelpunten.  Per
woning is bij een geluidbelasting van 56 dB reeds sprake van 1.000 reductiepunten, en bij
een  geluidbelasting  van  69  dB  van  4.700  reductiepunten.  Aangezien  een  groot  aantal
woningen  wordt  blootgesteld  aan  een  geluidbelasting  hoger  dan  55  dB  als  gevolg  van
railverkeerslawaai zal  hiermee ook sprake zijn van ruimschoots meer  reductiepunten dan
maatregelpunten,  en  wordt  een  dergelijke  maatregel  volgens  deze  systematiek  als
doelmatig beschouwd.

Volledigheidshalve is daarom het effect van een scherm met een hoogte van 2, 4, 6, 8 en 10
meter, gemeten vanaf maaiveld op een afstand van 4 van het spoortalud (positie 1), in beeld
gebracht. Wanneer het scherm dichter op de bebouwing wordt geplaatst zal het effect op de
geluidbelasting  minder  groot  zijn.  Naar  verwachting  is  het,  zoals  in  een  eerder  stadium
aangegeven,  niet  mogelijk  om  een  scherm  nog  dichter  op  het  spoor  te  plaatsen.
Volledigheidshalve is echter ook het effect van een scherm dichter op het spoor inzichtelijk
gemaakt. Hierbij is uitgegaan van een scherm op circa 4,5 meter afstand van het midden van
de  buitenste  spoorbaan (positie  2).  In  figuur  7.2 is  de  ligging van beide  doorgerekende
schermen weergeven.

f7.2 Ligging geluidscherm langs spoor
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Een  dergelijk  scherm  heeft  een  gunstig  effect  op  de  optredende  geluidbelasting  (zie
figuur 7.3 en 7.4). Het effect is echter wel sterk plaatselijk. Ingeval een scherm van 10 meter
hoog op positie 1 wordt gesitueerd zijn er nog steeds appartementen alwaar de maximale
ontheffingswaarde  als  gevolg  van  railverkeerslawaai  wordt  overschreden.  Alleen  als  het
scherm zeer dicht op het spoor wordt geplaatst is met een scherm vanaf 8 meter hoog geen
sprake  meer  van een  overschrijding van  de  maximale  ontheffingswaarde  als  gevolg  van
railverkeerslawaai. Naar verwachting is een dergelijk hoog scherm op een dusdanige korte
afstand van het spoor niet haalbaar. Een scherm van 8 of 10 meter hoog kan bovendien in
een stedelijke omgeving als onwenselijk worden beschouwd. 

In tabel 7.1 wordt de maximale geluidreductie ten aanzien van railverkeerslawaai als gevolg
van het plaatsen van een scherm met een hoogte van 2, 4, 6, 8 en 10 meter op de tweetal
beschouwde  posities  opgenomen.  In  de  tabel  wordt  eveneens  het  aantal  gevelzijden
aangegeven  waar  na  het  plaatsen  van  het  scherm  geen  sprake  meer  is  van  een
overschrijding van de maximale ontheffingswaarde. In bijlage 9 wordt een volledig overzicht
van het effect van de beschouwde geluidschermen per beoordelingspositie opgenomen.

t7.1 Maximale geluidreductie en het aantal gevelzijden waar geen sprake meer is van een overschrijding van de maximale 

ontheffingswaarde ingeval van de toepassing van een scherm  

Ligging

scherm

2 meter 4 meter 6 meter 8 meter 10 meter

Reductie Aantal

gevelzijden

Reductie Aantal

gevelzijden

Reductie Aantal

gevelzijden

Reductie Aantal

gevelzijden

Reductie Aantal

gevelzijden

Positie 1 0 0 0 0 2 9 11 18 17 22

Positie 2 0 0 2 9 8 17 14 27 17 27

Een laag scherm, bijvoorbeeld van 2 of 4 meter hoog, heeft slechts een zeer beperkt effect.
Door  toepassing  van  deze  schermen  wordt  de  geluidbelasting  met  maximaal  2  dB
gereduceerd. Om een significant effect te hebben op de geluidbelasting zal er daarom een
relatief  fors  scherm geplaatst  moeten worden.  Dit  kan echter  in  een dergelijke  stedelijke
omgeving als onwenselijk worden geacht. 
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f7.3 Geluidbelasting railverkeer met geluidscherm positie 1
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f7.4 Geluidbelasting railverkeer met geluidscherm positie 2
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7.3 M a a t r e g e l e n  b i j  d e  o n t v a n g e r

Indien bron- en overdrachtsmaatregelen niet mogelijk of onvoldoende blijken te zijn om de
geluidbelasting vanwege weg- en railverkeer tot de voorkeursgrenswaarde te beperken, kunnen
voorzieningen aan of in de woningen worden gerealiseerd. Eventuele maatregelen, zoals  de
toepassing van schermen of  balkons  met  een verhoogde borstwering,  kunnen er  zorg voor
dragen  dat  aan  de  voorkeursgrenswaarde  wordt  voldaan.  Indien  maatregelen  niet
kosteneffectief zijn, kan een hogere waarde worden vastgesteld. Wel dient hierbij aangesloten te
worden op de eisen die gelden vanuit het gemeentelijk geluidbeleid inzake het verlenen van
hogere waarden.

O v e r s c h r i j d i n g  m a x i m a l e  o n t h e f f i n g s w a a r d e

Daar waar  de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden,  dient een dove gevel  te
worden  gerealiseerd  of  dient  de  geluidbelasting  op  de  gevel  door  maatregelen
teruggebracht  te  worden  naar  een  waarde  onder  de  maximale  ontheffingswaarde.
Opgemerkt wordt dat de maximale ontheffingswaarde slechts ter plaatse van de gevels van
een beperkt aantal appartmenten wordt overschreden. In de gevels van de appartementen
waar de maximale ontheffingswaarde wordt  overschreden,  is  een projectspecifieke dove-
gevel  oplossing  ontworpen  in  de  vorm  van  een  “comfort-box”.  Met  behulp  van  deze
comfort-box wordt de geluidbelasting op de terugliggende gevel met 18 dB gereduceerd.
Op deze wijze wordt de geluidbelasting op het te openen deel teruggebracht tot onder de
voorkeursgrenswaarde.  Voor  de gevels  welke uitgevoerd worden met een “comfort-box”.
hoeven geen hogere waarden aangevraagd te worden. Voor de technische uitwerking van
de geluidreductie voor de beoogde comfort-box wordt verwezen naar de memo van LBP
Sight (kenmerk: V0490265aa.20EDZKL.tc, d.d. 07-10-2020 en opgenomen als bijlage 10) en
de  omgevingsvergunning  rapportage  van  Arup.  In  de  plattegronden  behorend  bij  de
omgevingsvergunningaanvraag  wordt  aangegeven  op  welke  posities  sprake  is  van  een
comfort-box.

O v e r s c h r i j d i n g  v o o r k e u r s g r e n s w a a r d e

De  voorkeursgrenswaarde  (48  dB  voor  wegverkeer  en  55  dB  voor  railverkeer)  wordt  op
meerdere  posities  overschreden.  Voor  deze posities  dient  een hogere waarde  te  worden
aangevraagd.  Hogere  waarden  kunnen  op  grond  van  het  geluidbeleid  van  gemeente
Den  Haag  slechts  worden  vastgesteld  indien  aan  de  ontheffingsvoorwaarden,  zoals
omschreven in paragraaf 3.3, wordt voldaan. 

Één van deze ontheffingscriteria is het realiseren een geluidluwe gevel. De geluidbelasting
op  de  geluidluwe  gevel  mag  voor  elk  van  de  geluidbronnen  of,  indien  er  sprake  is  van
meerdere geluidbronnen, cumulatief niet hoger zijn dan 53 dB (+5) (Lden) voor wegverkeer
(inclusief niet-gezoneerde wegen) en 58 dB (Lden) voor railverkeer. 

H 6108-2-RA-009   31



In het ontwerp zal  rekening worden gehouden met de hoge geluidbelasting. Volgens het
gemeentelijk geluidbeleid dienen woningen te worden voorzien van een geluidluwe gevel.
Er  zullen  dan  ook  maatregelen  aan  de  appartementen  getroffen  worden  om  de
geluidbelasting te reduceren. Voor de kleinere appartementen (<50m2, zonder individuele
buitenruimte) wordt een geluidluwe gevel gecreëerd met behulp van een geluiddempend
lamellenrooster dat wordt geplaatst voor een te openen geveldeel. De maximaal benodigde
reductie bedraagt hier 10 dB voor wegverkeer en 10 dB voor railverkeer.  In figuur  5.4 en
5.5wordt aangegeven voor welke gevelzijden dit van toepassing is. 

In  de  gevels  van  grote  appartementen  (>50m2,  met  individuele  buitenruimten)  worden
echter  geluidluwe  gevels  gerealiseerd  door  middel  van  de  toepassing  van  beglaasde
loggia’s. De maximaal benodigde reductie bedraagt hier 2 dB voor wegverkeer en 5 dB voor
railverkeer.  Een  toelichting  over  deze  voorzieningen  is  als  bijlage  11  toegevoegd.  In  de
omgevingsvergunning rapportage van Arup zijn deze voorzieningen uitgebreider toegelicht.
De  situering  van  de  loggia's  is  opgenomen  in  de  plattegronden  behorend  bij  de
omgevingsvergunningaanvraag. 
Opgemerkt wordt  dat  het  gemeentelijke  beleid  voorziet  in  de  mogelijkheid  dat  niet  alle
éénzijdig 1- en 2-kamerappartementen van een geluidluwe gevel voorzien hoeven te zijn. Bij
het bouwen op een geluidbelaste locatie, waarvan sprake is, volstaat het wanneer 50% van
deze  1-  en  2-kamerappartementen  over  een  geluidluwe  gevel  beschikt.  In  voorliggende
situatie wordt echter een serieuze inspanning verricht om ieder appartement te voorzien
van  een  geluidluwe  gevel.  Daarnaast  zal  er  een  gezamenlijke  (deels  geluidluwe)
buitenruimte gerealiseerd worden. 

Door het treffen van maatregelen, en het realiseren van een gezamelijke buitenruimte, wordt het
mogelijk  gemaakt om op deze geluidbelaste locatie toch een goed woon- en leefklimaat te
realiseren. 

7.4 O v e r z i c h t  a a n  t e  v r a g e n  h o g e r e  w a a r d e n

In tabel 7.2 is een overzicht opgenomen van de aan te vragen hogere grenswaarden. In bijlage
12 is de volledige lijst met aan te vragen hogere waarden per appartement opgenomen. 

t7.2 Aan te vragen hogere waarden

Geluidsbron Aantal woningen Verzochte hogere

grenswaarde*

in dB t/m maximaal

Rijswijkseweg 785 63 dB

Waldorpstraat 38 57 dB

Van Maanenkade/Bontekoekade 580 55 dB

Railverkeer 898 68 dB
* Inclusief aftrek conform artikel 110g Wgh
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8 C o n c l u s i e

Uit  akoestisch  onderzoek  volgt  dat  de  voorkeursgrenswaarde  van  48  dB  en  55  dB  voor
respectievelijk wegverkeer en railverkeer ter plaatse van de beoogde woningen ten gevolge
van  weg-  en  railverkeerslawaai  wordt  overschreden. Tevens  wordt  de  maximale
ontheffingswaarde  van  63  dB  voor  wegverkeer  ten  gevolge  van  wegverkeer  over  de
Rijswijkseweg overschreden. Alsmede wordt de maximale ontheffingswaarde van 68 dB voor
railverkeer overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt echter maar op een beperkt
aantal posities overschreden.

Uit  voorliggend  onderzoek  kan  geconcludeerd  worden  dat  er  hogere  waarden  verleend
moeten worden ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai. Opgemerkt dient te worden dat
de geluidbelasting, alwaar de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden, allereerst
teruggebracht zal  worden tot ten hoogste 63 dB en 68 dB. Alleen wanneer de maximale
ontheffingswaarde niet meer wordt overschreden, is het mogelijk om hogere waarden aan
te  vragen.  Alvorens  het  college  van  burgemeester  en  wethouders  hogere  waarden  kan
verlenen,  dient  eerst  onderzocht  te  worden of  door  het  treffen van stedenbouwkundige
maatregelen  (indeling  bouwplan,  situering  geluidgevoelige  bestemmingen),  bron-  of
overdrachtsmaatregelen,  dan  wel  (bouwkundige)  maatregelen  bij  de  ontvanger  aan  de
voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan. 

Bron-  en  overdrachtsmaatregelen  blijken  in  voorliggende  situatie  niet  mogelijk  of
onvoldoende  om  de  geluidbelasting  vanwege  weg-  en  railverkeer  tot  de
voorkeursgrenswaarde  te  beperken.  Wel  heeft  het  toepassen van een  stiller  wegdektype
voor de Rijswijkseweg en het plaatsen van een geluidscherm langs het spoor een positief
effect op de optredende geluidbelasting. Er zullen echter alsnog voorzieningen aan of in de
woningen  gerealiseerd  moeten  worden.  Hierbij  zullen  tevens  de  ontheffingswaarden
(geluidluwe zijde) van het gemeentelijk beleid inzake het verlenen van hogere waarden in
acht genomen moeten worden.

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 33 pagina's en 12 bijlagen.
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Bijlage 1 Verkeersintensiteiten
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Prognose Rijswijkseweg omgeving Ligging wegvakken: zie kaart op apart tabblad 

Nr Wegvak tussen en # Richtingen Huidige Situatie Weekdag licht middelzwaar zwaar

etmaal dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Snelheid Verharding

1 Schenkviaduct Schenkkade Pletterijstraat 2 2018 31.500 1.834 1.232 459 34 23 9 19 13 5 50 asfalt

2 Schenkviaduct Pletterijstraat Rijswijkseplein 2 2018 24.500 1.459 929 325 27 17 6 15 10 3 50 asfalt

3 Weteringkade Lekstraat Pletterijstraat 2 2018 5.500 327 208 73 6 4 1 3 2 1 50 asfalt

4 Weteringkade Pletterijstraat Pletterijkade 1 2018 7.600 451 287 100 8 5 2 5 3 1 50 asfalt

5 Rijswijkseplein * Pletterijkade Stationsplein 2 2018 31.500 1.874 1.193 417 35 22 8 19 12 4 50 asfalt

6 Oranjelaan Rijswijkseplein (/Pletterijkade) Hofwijckplein 1 2018 7.800 472 283 94 9 5 2 5 3 1 50 asfalt

7 Stationsplein / Rijswijkseplein Hofwijckstraat Rijswijkseplein 1 2018 9.200 561 336 112 9 6 2 5 3 1 50 asfalt

8 Van Maanenkade / Bontekoekade Bontekoekade Rijswijkseplein 2 2018 1.200 80 34 13 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

9 Scheepmakersstraat / Trekvlietplein Zwetstraat Trekvlietplein 2 2018 1.000 66 28 11 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

10 Scheepmakersstraat / Weteringkade Dintelstraat Weteringkade 1 2018 < 900 ** 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

11 Dintelstraat Spaarneplein Trekvlietplein 2 2018 1.500 100 42 16 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

12 Trekvlietplein Binckhorstlaan Scheepmakersstraat 2 2018 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

13 Trekvlietplein / Plutostraat Trekvlietplein AVR Afvalverwerking Den Haag 2 2018 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

14 Stationsplein Zuylichemstraat Hofwijckstraat 1 2018 10.700 653 392 131 11 7 2 6 3 1 50 asfalt

15 Hofwijckstraat Stationsplein Rijswijkseweg 1 2018 1.160 71 43 14 1 1 0 1 0 0 50 asfalt

16 Rijswijkseplein Stationsplein Oranjelaan 1 2018 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 asfalt

17 Rijswijkseweg Hofwijckstraat Rijswijkseplein 2 2018 24.000 1.426 912 320 26 17 6 15 9 3 50 asfalt

18 Rijswijkseweg Hofwijckstraat Waldorpstraat 2 2018 25.500 1.586 911 244 40 12 7 20 6 3 50 asfalt

19 Rijswijkseweg Neherkade Waldorpstraat 2 2018 13.090 751 431 115 60 18 10 39 11 7 50 asfalt

20 Waldorpstraat Leeghwaterplein Rijswijkseweg 2 2018 18.601 1.191 684 183 7 2 1 1 0 0 50 asfalt

21 Bontekoestraat Rijswijkseweg Bontekoekade 2 2018 1.500 102 47 8 1 0 0 0 0 0 30 klinkers keper

22 Boerhaavestraat Bontekoestraat Boerhaavestraat 1 2018 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 30 klinkers keper

Nr Wegvak tussen en # Richtingen Prognose Weekdag licht middelzwaar zwaar

etmaal dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Snelheid Verharding

1 Schenkviaduct Schenkkade Pletterijstraat 2 2028 26.200 1.526 1.025 382 28 19 7 16 11 4 50 asfalt

2 Schenkviaduct Pletterijstraat Rijswijkseplein 2 2028 25.900 1.542 982 343 29 18 6 16 10 4 50 asfalt

3 Weteringkade Lekstraat Pletterijstraat 2 2028 7.810 465 296 103 9 5 2 5 3 1 50 asfalt

4 Weteringkade Pletterijstraat Pletterijkade 1 2028 4.100 245 156 54 5 3 1 3 2 1 50 asfalt

5 Rijswijkseplein * Pletterijkade Stationsplein 2 2028 34.800 2.068 1.317 460 38 24 9 21 14 5 50 asfalt

6 Oranjelaan Rijswijkseplein (/Pletterijkade) Hofwijckplein 1 2028 5.700 349 209 70 6 4 1 4 2 1 50 asfalt

7 Stationsplein / Rijswijkseplein Hofwijckstraat Rijswijkseplein 1 2028 2.500 153 92 31 3 2 1 1 1 0 50 asfalt

8 Van Maanenkade / Bontekoekade Bontekoekade Rijswijkseplein 2 2028 1.400 89 38 14 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

9 Scheepmakersstraat / Trekvlietplein Zwetstraat Trekvlietplein 2 2028 1.100 72 31 12 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

10 Scheepmakersstraat / Weteringkade Dintelstraat Weteringkade 1 2028 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

11 Dintelstraat Spaarneplein Trekvlietplein 2 2028 1.600 102 43 16 1 0 0 0 0 0 50 klinkers keper

12 Trekvlietplein Binckhorstlaan Scheepmakersstraat 2 2028 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

13 Trekvlietplein / Plutostraat Trekvlietplein AVR Afvalverwerking Den Haag 2 2028 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 klinkers keper

14 Stationsplein Zuylichemstraat Hofwijckstraat 1 2028 6.000 365 219 73 6 4 1 3 2 1 50 asfalt

15 Hofwijckstraat Stationsplein Rijswijkseweg 1 2028 3.240 196 118 39 4 2 1 2 1 0 50 asfalt

16 Rijswijkseplein Stationsplein Oranjelaan 1 2028 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50 asfalt

17 Rijswijkseweg Hofwijckstraat Rijswijkseplein 2 2028 32.300 1.918 1.230 432 36 23 8 20 13 4 50 asfalt

18 Rijswijkseweg Hofwijckstraat Waldorpstraat 2 2028 35.983 2.209 1.269 340 79 23 13 37 11 6 50 asfalt

19 Rijswijkseweg Neherkade Waldorpstraat 2 2028 14.143 810 465 124 70 21 12 37 11 6 50 asfalt

20 Waldorpstraat Leeghwaterplein Rijswijkseweg 2 2028 30.131 1.878 1.079 289 43 13 7 24 7 4 50 asfalt

21 Bontekoestraat Rijswijkseweg Bontekoekade 2 2028 1.500 102 47 8 1 0 0 0 0 0 30 klinkers keper

22 Boerhaavestraat Bontekoestraat Boerhaavestraat 1 2028 < 900 57 32 7 2 1 0 1 0 0 30 klinkers keper

Nr Wegvak tussen en # Richtingen Huidige Situatie Weekdag Prognose Weekdag

TRAMS etmaal dag avond nacht TRAMS etmaal dag avond nacht Verharding

1 Weteringkade Weteringplein Rijswijkseplein / Zieken 2 2018 199 12 9 3 2028 199 12 9 3 ri. NO asfalt, ri. ZW klinkers/tegels

2 Rijswijkseplein Stationsplein Pletterijkade 2 2018 1.005 59 44 15 2028 1.005 59 44 15 in asfalt

3 Stationsplein Hofwijckstraat Rijswijkseplein 2 2018 995 58 44 15 2028 995 58 44 15 klinkers

4 Oranjelaan Huygenspark Stationsweg 1 2018 174 10 8 2 2028 174 10 8 2 in asfalt

5 Zieken Groenewegje Rijswijkseplein 2 2018 806 47 35 12 2028 806 47 35 12 grasbaan

6 Rijswijkseplein Stationsplein Oranjelaan 1 2018 174 10 8 2 2028 174 10 8 2 in asfalt

7 Rijswijkseweg Neherkade Rijswijkseplein 2 2018 184 11 8 2 2028 184 11 8 2 in asfalt
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Verkeersgegevens 2029 2018 2028 2029 2030
Schenkviaduct Schenkkade Pletterijstraat 31.500 26.200 25670 25140
Schenkviaduct Pletterijstraat Rijswijkseplein 24.500 25.900 26040 26180
Weteringkade Lekstraat Pletterijstraat 5.500 7.810 8041 8272
Weteringkade Pletterijstraat Pletterijkade 7.600 4.100 3750 3400
Rijswijkseplein * Pletterijkade Stationsplein 31.500 34.800 35130 35460
Oranjelaan Rijswijkseplein (/Pletterijkade) Hofwijckplein 7.800 5.700 5490 5280
Stationsplein / Rijswijkseplein Hofwijckstraat Rijswijkseplein 9.200 2.500 1830 1160
Van Maanenkade / Bontekoekade Bontekoekade Rijswijkseplein 1.200 1.400 1420 1440
Scheepmakersstraat / Trekvlietplein Zwetstraat Trekvlietplein 1.000 1.100 1110 1120
Scheepmakersstraat / Weteringkade Dintelstraat Weteringkade 900 900 900 900
Dintelstraat Spaarneplein Trekvlietplein 1.500 1.600 1610 1620
Trekvlietplein Binckhorstlaan Scheepmakersstraat 900 900 900 900
Trekvlietplein / Plutostraat Trekvlietplein AVR Afvalverwerking Den Ha 900 900 900 900
Stationsplein Zuylichemstraat Hofwijckstraat 10.700 6.000 5530 5060
Hofwijckstraat Stationsplein Rijswijkseweg 1.160 3.240 3448 3656
Rijswijkseplein Stationsplein Oranjelaan 900 900 900 900
Rijswijkseweg Hofwijckstraat Rijswijkseplein 24.000 32.300 33130 33960
Rijswijkseweg Hofwijckstraat Waldorpstraat 25.500 35.983 37031,197679 38079,488378 Opgesplitst in twee rijbanen: 19040
Rijswijkseweg Neherkade Waldorpstraat 13.090 14.143 14248,6382 14353,981066 Opgesplitst in twee rijbanen: 7177
Waldorpstraat Leeghwaterplein Rijswijkseweg 18.601 30.131 31283,814408 32436,764203
Bontekoestraat Rijswijkseweg Bontekoekade 1.500 1.500 1500 1500
Boerhaavestraat Bontekoestraat Boerhaavestraat 900 900 900 900

*
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.01.06      82236,82     454121,91      7,50 Ja
A.01.07      82233,64     454127,59      7,50 Ja
A.01.08      82230,20     454133,71      7,50 Ja
A.01.09      82226,98     454139,44      7,50 Ja
A.01.10      82223,60     454145,42      7,50 Ja

A.01.11_NW      82221,21     454158,19      7,50 Ja
A.01.11_ZW      82220,25     454151,79      7,50 Ja
A.01.12      82226,85     454162,82      7,50 Ja
A.01.13      82231,92     454166,29      7,50 Ja
A.01.14      82235,59     454168,80      7,50 Ja

A.01.15      82238,54     454170,82      7,50 Ja
A.01.17      82250,39     454156,07      7,50 Ja
A.01.20      82249,89     454152,07      7,50 Ja
A.01.21      82253,20     454146,16      7,50 Ja
A.01.22      82256,42     454140,43      7,50 Ja

A.01.23_NO      82258,82     454135,01      7,50 Ja
A.01.23_ZO      82257,18     454129,58      7,50 Ja
A.02.06      82236,82     454121,91     11,00 Ja
A.02.07      82233,64     454127,59     11,00 Ja
A.02.08      82230,20     454133,71     11,00 Ja

A.02.09      82226,98     454139,44     11,00 Ja
A.02.10      82223,60     454145,42     11,00 Ja
A.02.11_NW      82221,21     454158,19     11,00 Ja
A.02.11_ZW      82220,25     454151,79     11,00 Ja
A.02.12      82226,85     454162,82     11,00 Ja

A.02.13      82231,92     454166,29     11,00 Ja
A.02.14      82235,59     454168,80     11,00 Ja
A.02.15      82238,54     454170,82     11,00 Ja
A.02.17      82250,39     454156,07     11,00 Ja
A.02.20      82249,89     454152,07     11,00 Ja

A.02.21      82253,20     454146,16     11,00 Ja
A.02.22      82256,42     454140,43     11,00 Ja
A.02.23_NO      82258,82     454135,01     11,00 Ja
A.02.23_ZO      82257,18     454129,58     11,00 Ja
A.03.06      82236,82     454121,91     14,50 Ja

A.03.07      82233,64     454127,59     14,50 Ja
A.03.08      82230,20     454133,71     14,50 Ja
A.03.09      82226,98     454139,44     14,50 Ja
A.03.10      82223,60     454145,42     14,50 Ja
A.03.11_NW      82221,21     454158,19     14,50 Ja

A.03.11_ZW      82220,25     454151,79     14,50 Ja
A.03.12      82226,85     454162,82     14,50 Ja
A.03.13      82231,92     454166,29     14,50 Ja
A.03.14      82235,59     454168,80     14,50 Ja
A.03.15      82238,54     454170,82     14,50 Ja

A.03.17      82250,39     454156,07     14,50 Ja
A.03.20      82249,89     454152,07     14,50 Ja
A.03.21      82253,20     454146,16     14,50 Ja
A.03.22      82256,42     454140,43     14,50 Ja
A.03.23_NO      82258,82     454135,01     14,50 Ja

A.03.23_ZO      82257,18     454129,58     14,50 Ja
A.04.06_ZO      82249,38     454124,91     18,00 Ja
A.04.06_ZW      82241,26     454124,50     18,00 Ja
A.04.07      82238,20     454128,23     18,00 Ja
A.04.08      82236,48     454131,35     18,00 Ja

A.04.09      82234,15     454135,57     18,00 Ja
A.04.10      82231,10     454141,10     18,00 Ja
A.04.11      82227,71     454147,22     18,00 Ja
A.04.12_NW      82226,49     454158,10     18,00 Ja
A.04.12_ZW      82225,01     454153,57     18,00 Ja

A.04.13      82232,62     454162,06     18,00 Ja
A.04.14_NO      82243,70     454162,61     18,00 Ja
A.04.14_NW      82237,59     454164,51     18,00 Ja
A.04.15      82246,85     454157,49     18,00 Ja
A.04.16      82249,97     454151,93     18,00 Ja

A.04.17      82253,21     454146,14     18,00 Ja
A.04.18      82255,39     454142,27     18,00 Ja
A.04.19      82257,27     454138,87     18,00 Ja
A.04.20_NO      82258,86     454134,83     18,00 Ja
A.04.20_ZO      82256,58     454128,97     18,00 Ja

A.05.06_ZO      82249,38     454124,91     21,00 Ja
A.05.06_ZW      82241,26     454124,50     21,00 Ja
A.05.07      82238,20     454128,23     21,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam X Y Hoogte A Gevel

A.05.08      82236,48     454131,35     21,00 Ja
A.05.09      82234,15     454135,57     21,00 Ja
A.05.10      82231,10     454141,10     21,00 Ja
A.05.11      82227,71     454147,22     21,00 Ja
A.05.12_NW      82226,49     454158,10     21,00 Ja

A.05.12_ZW      82225,01     454153,57     21,00 Ja
A.05.13      82232,62     454162,06     21,00 Ja
A.05.14_NO      82243,70     454162,61     21,00 Ja
A.05.14_NW      82237,59     454164,51     21,00 Ja
A.05.15      82246,85     454157,49     21,00 Ja

A.05.16      82249,97     454151,93     21,00 Ja
A.05.17      82253,21     454146,14     21,00 Ja
A.05.18      82255,39     454142,27     21,00 Ja
A.05.19      82257,27     454138,87     21,00 Ja
A.05.20_NO      82258,86     454134,83     21,00 Ja

A.05.20_ZO      82256,58     454128,97     21,00 Ja
A.06.06_ZO      82249,38     454124,91     24,00 Ja
A.06.06_ZW      82241,26     454124,50     24,00 Ja
A.06.07      82238,20     454128,23     24,00 Ja
A.06.08      82236,48     454131,35     24,00 Ja

A.06.09      82234,15     454135,57     24,00 Ja
A.06.10      82231,10     454141,10     24,00 Ja
A.06.11      82227,71     454147,22     24,00 Ja
A.06.12_NW      82226,49     454158,10     24,00 Ja
A.06.12_ZW      82225,01     454153,57     24,00 Ja

A.06.13      82232,62     454162,06     24,00 Ja
A.06.14_NO      82243,70     454162,61     24,00 Ja
A.06.14_NW      82237,59     454164,51     24,00 Ja
A.06.15      82246,85     454157,49     24,00 Ja
A.06.16      82249,97     454151,93     24,00 Ja

A.06.17      82253,21     454146,14     24,00 Ja
A.06.18      82255,39     454142,27     24,00 Ja
A.06.19      82257,27     454138,87     24,00 Ja
A.06.20_NO      82258,86     454134,83     24,00 Ja
A.06.20_ZO      82256,58     454128,97     24,00 Ja

A.07.06_ZO      82249,38     454124,91     27,00 Ja
A.07.06_ZW      82241,26     454124,50     27,00 Ja
A.07.07      82238,20     454128,23     27,00 Ja
A.07.08      82236,48     454131,35     27,00 Ja
A.07.09      82234,15     454135,57     27,00 Ja

A.07.10      82231,10     454141,10     27,00 Ja
A.07.11      82227,71     454147,22     27,00 Ja
A.07.12_NW      82226,49     454158,10     27,00 Ja
A.07.12_ZW      82225,01     454153,57     27,00 Ja
A.07.13      82232,62     454162,06     27,00 Ja

A.07.14_NO      82243,70     454162,61     27,00 Ja
A.07.14_NW      82237,59     454164,51     27,00 Ja
A.07.15      82246,85     454157,49     27,00 Ja
A.07.16      82249,97     454151,93     27,00 Ja
A.07.17      82253,21     454146,14     27,00 Ja

A.07.18      82255,39     454142,27     27,00 Ja
A.07.19      82257,27     454138,87     27,00 Ja
A.07.20_NO      82258,86     454134,83     27,00 Ja
A.07.20_ZO      82256,58     454128,97     27,00 Ja
A.08.06_ZO      82249,38     454124,91     30,00 Ja

A.08.06_ZW      82241,26     454124,50     30,00 Ja
A.08.07      82238,20     454128,23     30,00 Ja
A.08.08      82236,48     454131,35     30,00 Ja
A.08.09      82234,15     454135,57     30,00 Ja
A.08.10      82231,10     454141,10     30,00 Ja

A.08.11      82227,71     454147,22     30,00 Ja
A.08.12_NW      82226,49     454158,10     30,00 Ja
A.08.12_ZW      82225,01     454153,57     30,00 Ja
A.08.13      82232,62     454162,06     30,00 Ja
A.08.14_NO      82243,70     454162,61     30,00 Ja

A.08.14_NW      82237,59     454164,51     30,00 Ja
A.08.15      82246,85     454157,49     30,00 Ja
A.08.16      82249,97     454151,93     30,00 Ja
A.08.17      82253,21     454146,14     30,00 Ja
A.08.18      82255,39     454142,27     30,00 Ja

A.08.19      82257,27     454138,87     30,00 Ja
A.08.20_NO      82258,86     454134,83     30,00 Ja
A.08.20_ZO      82256,58     454128,97     30,00 Ja
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A.09.06_ZO      82249,38     454124,91     33,00 Ja
A.09.06_ZW      82241,26     454124,50     33,00 Ja
A.09.07      82238,20     454128,23     33,00 Ja
A.09.08      82236,48     454131,35     33,00 Ja
A.09.09      82234,15     454135,57     33,00 Ja

A.09.10      82231,10     454141,10     33,00 Ja
A.09.11      82227,71     454147,22     33,00 Ja
A.09.12_NW      82226,49     454158,10     33,00 Ja
A.09.12_ZW      82225,01     454153,57     33,00 Ja
A.09.13      82232,62     454162,06     33,00 Ja

A.09.14_NO      82243,70     454162,61     33,00 Ja
A.09.14_NW      82237,59     454164,51     33,00 Ja
A.09.15      82246,85     454157,49     33,00 Ja
A.09.16      82249,97     454151,93     33,00 Ja
A.09.17      82253,21     454146,14     33,00 Ja

A.09.18      82255,39     454142,27     33,00 Ja
A.09.19      82257,27     454138,87     33,00 Ja
A.09.20_NO      82258,86     454134,83     33,00 Ja
A.09.20_ZO      82256,58     454128,97     33,00 Ja
A.10.06_ZO      82249,39     454124,92     36,00 Ja

A.10.06_ZW      82241,24     454124,51     36,00 Ja
A.10.07      82238,20     454128,22     36,00 Ja
A.10.08      82236,48     454131,35     36,00 Ja
A.10.09      82234,15     454135,57     36,00 Ja
A.10.10      82231,10     454141,10     36,00 Ja

A.10.11      82227,71     454147,22     36,00 Ja
A.10.12_NW      82226,45     454158,06     36,00 Ja
A.10.12_ZW      82225,01     454153,49     36,00 Ja
A.10.13      82232,62     454162,06     36,00 Ja
A.10.14_NO      82243,73     454162,57     36,00 Ja

A.10.14_NW      82237,59     454164,51     36,00 Ja
A.10.15      82246,85     454157,49     36,00 Ja
A.10.16      82249,97     454151,93     36,00 Ja
A.10.17      82253,21     454146,14     36,00 Ja
A.10.18      82255,38     454142,26     36,00 Ja

A.10.19      82257,27     454138,87     36,00 Ja
A.10.20_NO      82258,86     454134,83     36,00 Ja
A.10.20_ZO      82256,58     454128,97     36,00 Ja
A.11.06_ZO      82249,39     454124,92     39,00 Ja
A.11.06_ZW      82241,24     454124,51     39,00 Ja

A.11.07      82238,20     454128,22     39,00 Ja
A.11.08      82236,48     454131,35     39,00 Ja
A.11.09      82234,15     454135,57     39,00 Ja
A.11.10      82231,10     454141,10     39,00 Ja
A.11.11      82227,71     454147,22     39,00 Ja

A.11.12_NW      82226,45     454158,06     39,00 Ja
A.11.12_ZW      82225,01     454153,49     39,00 Ja
A.11.13      82232,62     454162,06     39,00 Ja
A.11.14_NO      82243,73     454162,57     39,00 Ja
A.11.14_NW      82237,59     454164,51     39,00 Ja

A.11.15      82246,85     454157,49     39,00 Ja
A.11.16      82249,97     454151,93     39,00 Ja
A.11.17      82253,21     454146,14     39,00 Ja
A.11.18      82255,38     454142,26     39,00 Ja
A.11.19      82257,27     454138,87     39,00 Ja

A.11.20_NO      82258,86     454134,83     39,00 Ja
A.11.20_ZO      82256,58     454128,97     39,00 Ja
A.12.06_ZO      82249,39     454124,92     42,00 Ja
A.12.06_ZW      82241,24     454124,51     42,00 Ja
A.12.07      82238,20     454128,22     42,00 Ja

A.12.08      82236,48     454131,35     42,00 Ja
A.12.09      82234,15     454135,57     42,00 Ja
A.12.10      82231,10     454141,10     42,00 Ja
A.12.11      82227,71     454147,22     42,00 Ja
A.12.12_NW      82226,45     454158,06     42,00 Ja

A.12.12_ZW      82225,01     454153,49     42,00 Ja
A.12.13      82232,62     454162,06     42,00 Ja
A.12.14_NO      82243,73     454162,57     42,00 Ja
A.12.14_NW      82237,59     454164,51     42,00 Ja
A.12.15      82246,85     454157,49     42,00 Ja

A.12.16      82249,97     454151,93     42,00 Ja
A.12.17      82253,21     454146,14     42,00 Ja
A.12.18      82255,38     454142,26     42,00 Ja
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A.12.19      82257,27     454138,87     42,00 Ja
A.12.20_NO      82258,86     454134,83     42,00 Ja
A.12.20_ZO      82256,58     454128,97     42,00 Ja
A.13.06_ZO      82249,39     454124,92     45,00 Ja
A.13.06_ZW      82241,24     454124,51     45,00 Ja

A.13.07      82238,20     454128,22     45,00 Ja
A.13.08      82236,48     454131,35     45,00 Ja
A.13.09      82234,15     454135,57     45,00 Ja
A.13.10      82231,10     454141,10     45,00 Ja
A.13.11      82227,71     454147,22     45,00 Ja

A.13.12_NW      82226,45     454158,06     45,00 Ja
A.13.12_ZW      82225,01     454153,49     45,00 Ja
A.13.13      82232,62     454162,06     45,00 Ja
A.13.14_NO      82243,73     454162,57     45,00 Ja
A.13.14_NW      82237,59     454164,51     45,00 Ja

A.13.15      82246,85     454157,49     45,00 Ja
A.13.16      82249,97     454151,93     45,00 Ja
A.13.17      82253,21     454146,14     45,00 Ja
A.13.18      82255,38     454142,26     45,00 Ja
A.13.19      82257,27     454138,87     45,00 Ja

A.13.20_NO      82258,86     454134,83     45,00 Ja
A.13.20_ZO      82256,58     454128,97     45,00 Ja
A.14.06_ZO      82249,39     454124,92     48,00 Ja
A.14.06_ZW      82241,24     454124,51     48,00 Ja
A.14.07      82238,20     454128,22     48,00 Ja

A.14.08      82236,48     454131,35     48,00 Ja
A.14.09      82234,15     454135,57     48,00 Ja
A.14.10      82231,10     454141,10     48,00 Ja
A.14.11      82227,71     454147,22     48,00 Ja
A.14.12_NW      82226,45     454158,06     48,00 Ja

A.14.12_ZW      82225,01     454153,49     48,00 Ja
A.14.13      82232,62     454162,06     48,00 Ja
A.14.14_NO      82243,73     454162,57     48,00 Ja
A.14.14_NW      82237,59     454164,51     48,00 Ja
A.14.15      82246,85     454157,49     48,00 Ja

A.14.16      82249,97     454151,93     48,00 Ja
A.14.17      82253,21     454146,14     48,00 Ja
A.14.18      82255,38     454142,26     48,00 Ja
A.14.19      82257,27     454138,87     48,00 Ja
A.14.20_NO      82258,86     454134,83     48,00 Ja

A.14.20_ZO      82256,58     454128,97     48,00 Ja
A.15.06_ZO      82249,39     454124,92     51,00 Ja
A.15.06_ZW      82241,24     454124,51     51,00 Ja
A.15.07      82238,20     454128,22     51,00 Ja
A.15.08      82236,48     454131,35     51,00 Ja

A.15.09      82234,15     454135,57     51,00 Ja
A.15.10      82231,10     454141,10     51,00 Ja
A.15.11      82227,71     454147,22     51,00 Ja
A.15.12_NW      82226,45     454158,06     51,00 Ja
A.15.12_ZW      82225,01     454153,49     51,00 Ja

A.15.13      82232,62     454162,06     51,00 Ja
A.15.14_NO      82243,73     454162,57     51,00 Ja
A.15.14_NW      82237,59     454164,51     51,00 Ja
A.15.15      82246,85     454157,49     51,00 Ja
A.15.16      82249,97     454151,93     51,00 Ja

A.15.17      82253,21     454146,14     51,00 Ja
A.15.18      82255,38     454142,26     51,00 Ja
A.15.19      82257,27     454138,87     51,00 Ja
A.15.20_NO      82258,86     454134,83     51,00 Ja
A.15.20_ZO      82256,58     454128,97     51,00 Ja

A.16.06      82251,93     454126,36     54,00 Ja
A.16.07_ZO      82246,24     454123,44     54,00 Ja
A.16.07_ZW      82241,24     454124,51     54,00 Ja
A.16.08      82237,30     454129,85     54,00 Ja
A.16.09      82234,15     454135,57     54,00 Ja

A.16.10      82231,10     454141,10     54,00 Ja
A.16.11      82227,71     454147,22     54,00 Ja
A.16.12_NW      82226,45     454158,06     54,00 Ja
A.16.12_ZW      82225,01     454153,49     54,00 Ja
A.16.13      82232,62     454162,06     54,00 Ja

A.16.14_NO      82243,73     454162,57     54,00 Ja
A.16.14_NW      82237,59     454164,51     54,00 Ja
A.16.15      82246,85     454157,49     54,00 Ja
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A.16.16      82249,97     454151,93     54,00 Ja
A.16.17      82253,21     454146,14     54,00 Ja
A.16.18      82256,51     454140,27     54,00 Ja
A.16.19_NO      82258,86     454134,83     54,00 Ja
A.16.19_ZO      82257,29     454129,71     54,00 Ja

A.17.06      82251,93     454126,36     57,00 Ja
A.17.07_ZO      82246,24     454123,44     57,00 Ja
A.17.07_ZW      82241,24     454124,51     57,00 Ja
A.17.08      82237,30     454129,85     57,00 Ja
A.17.09      82234,15     454135,57     57,00 Ja

A.17.10      82231,10     454141,10     57,00 Ja
A.17.11      82227,71     454147,22     57,00 Ja
A.17.12_NW      82226,45     454158,06     57,00 Ja
A.17.12_ZW      82225,01     454153,49     57,00 Ja
A.17.13      82232,62     454162,06     57,00 Ja

A.17.14_NO      82243,73     454162,57     57,00 Ja
A.17.14_NW      82237,59     454164,51     57,00 Ja
A.17.15      82246,85     454157,49     57,00 Ja
A.17.16      82249,97     454151,93     57,00 Ja
A.17.17      82253,21     454146,14     57,00 Ja

A.17.18      82256,51     454140,27     57,00 Ja
A.17.19_NO      82258,86     454134,83     57,00 Ja
A.17.19_ZO      82257,29     454129,71     57,00 Ja
A.18.06      82251,93     454126,36     60,00 Ja
A.18.07_ZO      82246,24     454123,44     60,00 Ja

A.18.07_ZW      82241,24     454124,51     60,00 Ja
A.18.08      82237,30     454129,85     60,00 Ja
A.18.09      82234,15     454135,57     60,00 Ja
A.18.10      82231,10     454141,10     60,00 Ja
A.18.11      82227,71     454147,22     60,00 Ja

A.18.12_NW      82226,45     454158,06     60,00 Ja
A.18.12_ZW      82225,01     454153,49     60,00 Ja
A.18.13      82232,62     454162,06     60,00 Ja
A.18.14_NO      82243,73     454162,57     60,00 Ja
A.18.14_NW      82237,59     454164,51     60,00 Ja

A.18.15      82246,85     454157,49     60,00 Ja
A.18.16      82249,97     454151,93     60,00 Ja
A.18.17      82253,21     454146,14     60,00 Ja
A.18.18      82256,51     454140,27     60,00 Ja
A.18.19_NO      82258,86     454134,83     60,00 Ja

A.18.19_ZO      82257,29     454129,71     60,00 Ja
A.19.06      82251,93     454126,36     63,00 Ja
A.19.07_ZO      82246,24     454123,44     63,00 Ja
A.19.07_ZW      82241,24     454124,51     63,00 Ja
A.19.08      82237,30     454129,85     63,00 Ja

A.19.09      82234,15     454135,57     63,00 Ja
A.19.10      82231,10     454141,10     63,00 Ja
A.19.11      82227,71     454147,22     63,00 Ja
A.19.12_NW      82226,45     454158,06     63,00 Ja
A.19.12_ZW      82225,01     454153,49     63,00 Ja

A.19.13      82232,62     454162,06     63,00 Ja
A.19.14_NO      82243,73     454162,57     63,00 Ja
A.19.14_NW      82237,59     454164,51     63,00 Ja
A.19.15      82246,85     454157,49     63,00 Ja
A.19.16      82249,97     454151,93     63,00 Ja

A.19.17      82253,21     454146,14     63,00 Ja
A.19.18      82256,51     454140,27     63,00 Ja
A.19.19_NO      82258,86     454134,83     63,00 Ja
A.19.19_ZO      82257,29     454129,71     63,00 Ja
A.20.06      82251,93     454126,36     66,00 Ja

A.20.07_ZO      82246,24     454123,44     66,00 Ja
A.20.07_ZW      82241,24     454124,51     66,00 Ja
A.20.08      82237,30     454129,85     66,00 Ja
A.20.09      82234,15     454135,57     66,00 Ja
A.20.10      82231,10     454141,10     66,00 Ja

A.20.11      82227,71     454147,22     66,00 Ja
A.20.12_NW      82226,45     454158,06     66,00 Ja
A.20.12_ZW      82225,01     454153,49     66,00 Ja
A.20.13      82232,62     454162,06     66,00 Ja
A.20.14_NO      82243,73     454162,57     66,00 Ja

A.20.14_NW      82237,59     454164,51     66,00 Ja
A.20.15      82246,85     454157,49     66,00 Ja
A.20.16      82249,97     454151,93     66,00 Ja
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A.20.17      82253,21     454146,14     66,00 Ja
A.20.18      82256,51     454140,27     66,00 Ja
A.20.19_NO      82258,86     454134,83     66,00 Ja
A.20.19_ZO      82257,29     454129,71     66,00 Ja
A.21.06      82251,93     454126,36     69,00 Ja

A.21.07_ZO      82246,24     454123,44     69,00 Ja
A.21.07_ZW      82241,24     454124,51     69,00 Ja
A.21.08      82237,30     454129,85     69,00 Ja
A.21.09      82234,15     454135,57     69,00 Ja
A.21.10      82231,10     454141,10     69,00 Ja

A.21.11      82227,71     454147,22     69,00 Ja
A.21.12_NW      82226,45     454158,06     69,00 Ja
A.21.12_ZW      82225,01     454153,49     69,00 Ja
A.21.13      82232,62     454162,06     69,00 Ja
A.21.14_NO      82243,73     454162,57     69,00 Ja

A.21.14_NW      82237,59     454164,51     69,00 Ja
A.21.15      82246,85     454157,49     69,00 Ja
A.21.16      82249,97     454151,93     69,00 Ja
A.21.17      82253,21     454146,14     69,00 Ja
A.21.18      82256,51     454140,27     69,00 Ja

A.21.19_NO      82258,86     454134,83     69,00 Ja
A.21.19_ZO      82257,29     454129,71     69,00 Ja
A.22.06      82251,93     454126,36     72,00 Ja
A.22.07_ZO      82246,24     454123,44     72,00 Ja
A.22.07_ZW      82241,24     454124,51     72,00 Ja

A.22.08      82237,30     454129,85     72,00 Ja
A.22.09      82234,15     454135,57     72,00 Ja
A.22.10      82231,10     454141,10     72,00 Ja
A.22.11      82227,71     454147,22     72,00 Ja
A.22.12_NW      82226,45     454158,06     72,00 Ja

A.22.12_ZW      82225,01     454153,49     72,00 Ja
A.22.13      82232,62     454162,06     72,00 Ja
A.22.14_NO      82243,73     454162,57     72,00 Ja
A.22.14_NW      82237,59     454164,51     72,00 Ja
A.22.15      82246,85     454157,49     72,00 Ja

A.22.16      82249,97     454151,93     72,00 Ja
A.22.17      82253,21     454146,14     72,00 Ja
A.22.18      82256,51     454140,27     72,00 Ja
A.22.19_NO      82258,86     454134,83     72,00 Ja
A.22.19_ZO      82257,29     454129,71     72,00 Ja

A.23.06      82251,93     454126,36     75,00 Ja
A.23.07_ZO      82246,24     454123,44     75,00 Ja
A.23.07_ZW      82241,24     454124,51     75,00 Ja
A.23.08      82237,30     454129,85     75,00 Ja
A.23.09      82234,15     454135,57     75,00 Ja

A.23.10      82231,10     454141,10     75,00 Ja
A.23.11      82227,71     454147,22     75,00 Ja
A.23.12_NW      82226,45     454158,06     75,00 Ja
A.23.12_ZW      82225,01     454153,49     75,00 Ja
A.23.13      82232,62     454162,06     75,00 Ja

A.23.14_NO      82243,73     454162,57     75,00 Ja
A.23.14_NW      82237,59     454164,51     75,00 Ja
A.23.15      82246,85     454157,49     75,00 Ja
A.23.16      82249,97     454151,93     75,00 Ja
A.23.17      82253,21     454146,14     75,00 Ja

A.23.18      82256,51     454140,27     75,00 Ja
A.23.19_NO      82258,86     454134,83     75,00 Ja
A.23.19_ZO      82257,29     454129,71     75,00 Ja
A.24.06      82251,93     454126,36     78,00 Ja
A.24.07_ZO      82246,24     454123,44     78,00 Ja

A.24.07_ZW      82241,24     454124,51     78,00 Ja
A.24.08      82237,30     454129,85     78,00 Ja
A.24.09      82234,15     454135,57     78,00 Ja
A.24.10      82231,10     454141,10     78,00 Ja
A.24.11      82227,71     454147,22     78,00 Ja

A.24.12_NW      82226,45     454158,06     78,00 Ja
A.24.12_ZW      82225,01     454153,49     78,00 Ja
A.24.13      82232,62     454162,06     78,00 Ja
A.24.14_NO      82243,73     454162,57     78,00 Ja
A.24.14_NW      82237,59     454164,51     78,00 Ja

A.24.15      82246,85     454157,49     78,00 Ja
A.24.16      82249,97     454151,93     78,00 Ja
A.24.17      82253,21     454146,14     78,00 Ja
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A.24.18      82256,51     454140,27     78,00 Ja
A.24.19_NO      82258,86     454134,83     78,00 Ja
A.24.19_ZO      82257,29     454129,71     78,00 Ja
A.25.06      82251,93     454126,36     81,00 Ja
A.25.07_ZO      82246,24     454123,44     81,00 Ja

A.25.07_ZW      82241,24     454124,51     81,00 Ja
A.25.08      82237,30     454129,85     81,00 Ja
A.25.09      82234,15     454135,57     81,00 Ja
A.25.10      82231,10     454141,10     81,00 Ja
A.25.11      82227,71     454147,22     81,00 Ja

A.25.12_NW      82226,45     454158,06     81,00 Ja
A.25.12_ZW      82225,01     454153,49     81,00 Ja
A.25.13      82232,62     454162,06     81,00 Ja
A.25.14_NO      82243,73     454162,57     81,00 Ja
A.25.14_NW      82237,59     454164,51     81,00 Ja

A.25.15      82246,85     454157,49     81,00 Ja
A.25.16      82249,97     454151,93     81,00 Ja
A.25.17      82253,21     454146,14     81,00 Ja
A.25.18      82256,51     454140,27     81,00 Ja
A.25.19_NO      82258,86     454134,83     81,00 Ja

A.25.19_ZO      82257,29     454129,71     81,00 Ja
A.26.06      82251,93     454126,36     84,00 Ja
A.26.07_ZO      82246,24     454123,44     84,00 Ja
A.26.07_ZW      82241,24     454124,51     84,00 Ja
A.26.08      82237,30     454129,85     84,00 Ja

A.26.09      82234,15     454135,57     84,00 Ja
A.26.10      82231,10     454141,10     84,00 Ja
A.26.11      82227,71     454147,22     84,00 Ja
A.26.12_NW      82226,45     454158,06     84,00 Ja
A.26.12_ZW      82225,01     454153,49     84,00 Ja

A.26.13      82232,62     454162,06     84,00 Ja
A.26.14_NO      82243,73     454162,57     84,00 Ja
A.26.14_NW      82237,59     454164,51     84,00 Ja
A.26.15      82246,85     454157,49     84,00 Ja
A.26.16      82249,97     454151,93     84,00 Ja

A.26.17      82253,21     454146,14     84,00 Ja
A.26.18      82256,51     454140,27     84,00 Ja
A.26.19_NO      82258,86     454134,83     84,00 Ja
A.26.19_ZO      82257,29     454129,71     84,00 Ja
A.27.06      82251,93     454126,36     87,00 Ja

A.27.07_ZO      82246,24     454123,44     87,00 Ja
A.27.07_ZW      82241,24     454124,51     87,00 Ja
A.27.08      82237,30     454129,85     87,00 Ja
A.27.09      82234,15     454135,57     87,00 Ja
A.27.10      82231,10     454141,10     87,00 Ja

A.27.11      82227,71     454147,22     87,00 Ja
A.27.12_NW      82226,45     454158,06     87,00 Ja
A.27.12_ZW      82225,01     454153,49     87,00 Ja
A.27.13      82232,62     454162,06     87,00 Ja
A.27.14_NO      82243,73     454162,57     87,00 Ja

A.27.14_NW      82237,59     454164,51     87,00 Ja
A.27.15      82246,85     454157,49     87,00 Ja
A.27.16      82249,97     454151,93     87,00 Ja
A.27.17      82253,21     454146,14     87,00 Ja
A.27.18      82256,51     454140,27     87,00 Ja

A.27.19_NO      82258,86     454134,83     87,00 Ja
A.27.19_ZO      82257,29     454129,71     87,00 Ja
A.28.06      82251,93     454126,36     90,00 Ja
A.28.07_ZO      82246,24     454123,44     90,00 Ja
A.28.07_ZW      82241,24     454124,51     90,00 Ja

A.28.08      82237,30     454129,85     90,00 Ja
A.28.09      82234,15     454135,57     90,00 Ja
A.28.10      82231,10     454141,10     90,00 Ja
A.28.11      82227,71     454147,22     90,00 Ja
A.28.12_NW      82226,45     454158,06     90,00 Ja

A.28.12_ZW      82225,01     454153,49     90,00 Ja
A.28.13      82232,62     454162,06     90,00 Ja
A.28.14_NO      82243,73     454162,57     90,00 Ja
A.28.14_NW      82237,59     454164,51     90,00 Ja
A.28.15      82246,85     454157,49     90,00 Ja

A.28.16      82249,97     454151,93     90,00 Ja
A.28.17      82253,21     454146,14     90,00 Ja
A.28.18      82256,51     454140,27     90,00 Ja
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A.28.19_NO      82258,86     454134,83     90,00 Ja
A.28.19_ZO      82257,29     454129,71     90,00 Ja
A.29.06      82251,93     454126,36     93,00 Ja
A.29.07_ZO      82246,24     454123,44     93,00 Ja
A.29.07_ZW      82241,24     454124,51     93,00 Ja

A.29.08      82237,30     454129,85     93,00 Ja
A.29.09      82234,15     454135,57     93,00 Ja
A.29.10      82231,10     454141,10     93,00 Ja
A.29.11      82227,71     454147,22     93,00 Ja
A.29.12_NW      82226,45     454158,06     93,00 Ja

A.29.12_ZW      82225,01     454153,49     93,00 Ja
A.29.13      82232,62     454162,06     93,00 Ja
A.29.14_NO      82243,73     454162,57     93,00 Ja
A.29.14_NW      82237,59     454164,51     93,00 Ja
A.29.15      82246,85     454157,49     93,00 Ja

A.29.16      82249,97     454151,93     93,00 Ja
A.29.17      82253,21     454146,14     93,00 Ja
A.29.18      82256,51     454140,27     93,00 Ja
A.29.19_NO      82258,86     454134,83     93,00 Ja
A.29.19_ZO      82257,29     454129,71     93,00 Ja

A.30.06      82251,93     454126,36     96,00 Ja
A.30.07_ZO      82246,24     454123,44     96,00 Ja
A.30.07_ZW      82241,24     454124,51     96,00 Ja
A.30.08      82237,30     454129,85     96,00 Ja
A.30.09      82234,15     454135,57     96,00 Ja

A.30.10      82231,10     454141,10     96,00 Ja
A.30.11      82227,71     454147,22     96,00 Ja
A.30.12_NW      82226,45     454158,06     96,00 Ja
A.30.12_ZW      82225,01     454153,49     96,00 Ja
A.30.13      82232,62     454162,06     96,00 Ja

A.30.14_NO      82243,73     454162,57     96,00 Ja
A.30.14_NW      82237,59     454164,51     96,00 Ja
A.30.15      82246,85     454157,49     96,00 Ja
A.30.16      82249,97     454151,93     96,00 Ja
A.30.17      82253,21     454146,14     96,00 Ja

A.30.18      82256,51     454140,27     96,00 Ja
A.30.19_NO      82258,86     454134,83     96,00 Ja
A.30.19_ZO      82257,29     454129,71     96,00 Ja
A.31.06      82251,93     454126,36     99,00 Ja
A.31.07_ZO      82246,24     454123,44     99,00 Ja

A.31.07_ZW      82241,24     454124,51     99,00 Ja
A.31.08      82237,30     454129,85     99,00 Ja
A.31.09      82234,15     454135,57     99,00 Ja
A.31.10      82231,10     454141,10     99,00 Ja
A.31.11      82227,71     454147,22     99,00 Ja

A.31.12_NW      82226,45     454158,06     99,00 Ja
A.31.12_ZW      82225,01     454153,49     99,00 Ja
A.31.13      82232,62     454162,06     99,00 Ja
A.31.14_NO      82243,73     454162,57     99,00 Ja
A.31.14_NW      82237,59     454164,51     99,00 Ja

A.31.15      82246,85     454157,49     99,00 Ja
A.31.16      82249,97     454151,93     99,00 Ja
A.31.17      82253,21     454146,14     99,00 Ja
A.31.18      82256,51     454140,27     99,00 Ja
A.31.19_NO      82258,86     454134,83     99,00 Ja

A.31.19_ZO      82257,29     454129,71     99,00 Ja
A.32.06      82251,93     454126,36    102,00 Ja
A.32.07_ZO      82246,24     454123,44    102,00 Ja
A.32.07_ZW      82241,24     454124,51    102,00 Ja
A.32.08      82237,30     454129,85    102,00 Ja

A.32.09      82234,15     454135,57    102,00 Ja
A.32.10      82231,10     454141,10    102,00 Ja
A.32.11      82227,71     454147,22    102,00 Ja
A.32.12_NW      82226,45     454158,06    102,00 Ja
A.32.12_ZW      82225,01     454153,49    102,00 Ja

A.32.13      82232,62     454162,06    102,00 Ja
A.32.14_NO      82243,73     454162,57    102,00 Ja
A.32.14_NW      82237,59     454164,51    102,00 Ja
A.32.15      82246,85     454157,49    102,00 Ja
A.32.16      82249,97     454151,93    102,00 Ja

A.32.17      82253,21     454146,14    102,00 Ja
A.32.18      82256,51     454140,27    102,00 Ja
A.32.19_NO      82258,86     454134,83    102,00 Ja
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A.32.19_ZO      82257,29     454129,71    102,00 Ja
A.33.06      82251,93     454126,36    105,00 Ja
A.33.07_ZO      82246,24     454123,44    105,00 Ja
A.33.07_ZW      82241,24     454124,51    105,00 Ja
A.33.08      82237,30     454129,85    105,00 Ja

A.33.09      82234,15     454135,57    105,00 Ja
A.33.10      82231,10     454141,10    105,00 Ja
A.33.11      82227,71     454147,22    105,00 Ja
A.33.12_NW      82226,45     454158,06    105,00 Ja
A.33.12_ZW      82225,01     454153,49    105,00 Ja

A.33.13      82232,62     454162,06    105,00 Ja
A.33.14_NO      82243,73     454162,57    105,00 Ja
A.33.14_NW      82237,59     454164,51    105,00 Ja
A.33.15      82246,85     454157,49    105,00 Ja
A.33.16      82249,97     454151,93    105,00 Ja

A.33.17      82253,21     454146,14    105,00 Ja
A.33.18      82256,51     454140,27    105,00 Ja
A.33.19_NO      82258,86     454134,83    105,00 Ja
A.33.19_ZO      82257,29     454129,71    105,00 Ja
A.34.06      82251,93     454126,36    108,00 Ja

A.34.07_ZO      82246,24     454123,44    108,00 Ja
A.34.07_ZW      82241,24     454124,51    108,00 Ja
A.34.08      82237,30     454129,85    108,00 Ja
A.34.09      82234,15     454135,57    108,00 Ja
A.34.10      82231,10     454141,10    108,00 Ja

A.34.11      82227,71     454147,22    108,00 Ja
A.34.12_NW      82226,45     454158,06    108,00 Ja
A.34.12_ZW      82225,01     454153,49    108,00 Ja
A.34.13      82232,62     454162,06    108,00 Ja
A.34.14_NO      82243,73     454162,57    108,00 Ja

A.34.14_NW      82237,59     454164,51    108,00 Ja
A.34.15      82246,85     454157,49    108,00 Ja
A.34.16      82249,97     454151,93    108,00 Ja
A.34.17      82253,21     454146,14    108,00 Ja
A.34.18      82256,51     454140,27    108,00 Ja

A.34.19_NO      82258,86     454134,83    108,00 Ja
A.34.19_ZO      82257,29     454129,71    108,00 Ja
A.35.06      82251,93     454126,36    111,00 Ja
A.35.07_ZO      82246,24     454123,44    111,00 Ja
A.35.07_ZW      82241,24     454124,51    111,00 Ja

A.35.08      82237,30     454129,85    111,00 Ja
A.35.09      82234,15     454135,57    111,00 Ja
A.35.10      82231,10     454141,10    111,00 Ja
A.35.11      82227,71     454147,22    111,00 Ja
A.35.12_NW      82226,45     454158,06    111,00 Ja

A.35.12_ZW      82225,01     454153,49    111,00 Ja
A.35.13      82232,62     454162,06    111,00 Ja
A.35.14_NO      82243,73     454162,57    111,00 Ja
A.35.14_NW      82237,59     454164,51    111,00 Ja
A.35.15      82246,85     454157,49    111,00 Ja

A.35.16      82249,97     454151,93    111,00 Ja
A.35.17      82253,21     454146,14    111,00 Ja
A.35.18      82256,51     454140,27    111,00 Ja
A.35.19_NO      82258,86     454134,83    111,00 Ja
A.35.19_ZO      82257,29     454129,71    111,00 Ja

A.36.06      82251,93     454126,36    114,00 Ja
A.36.07_ZO      82246,24     454123,44    114,00 Ja
A.36.07_ZW      82241,24     454124,51    114,00 Ja
A.36.08      82237,30     454129,85    114,00 Ja
A.36.09      82234,15     454135,57    114,00 Ja

A.36.10      82231,10     454141,10    114,00 Ja
A.36.11      82227,71     454147,22    114,00 Ja
A.36.12_NW      82226,45     454158,06    114,00 Ja
A.36.12_ZW      82225,01     454153,49    114,00 Ja
A.36.13      82232,62     454162,06    114,00 Ja

A.36.14_NO      82243,73     454162,57    114,00 Ja
A.36.14_NW      82237,59     454164,51    114,00 Ja
A.36.15      82246,85     454157,49    114,00 Ja
A.36.16      82249,97     454151,93    114,00 Ja
A.36.17      82253,21     454146,14    114,00 Ja

A.36.18      82256,51     454140,27    114,00 Ja
A.36.19_NO      82258,86     454134,83    114,00 Ja
A.36.19_ZO      82257,29     454129,71    114,00 Ja
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A.37.06      82251,93     454126,36    117,00 Ja
A.37.07_ZO      82246,24     454123,44    117,00 Ja
A.37.07_ZW      82241,24     454124,51    117,00 Ja
A.37.08      82237,30     454129,85    117,00 Ja
A.37.09      82234,15     454135,57    117,00 Ja

A.37.10      82231,10     454141,10    117,00 Ja
A.37.11      82227,71     454147,22    117,00 Ja
A.37.12_NW      82226,45     454158,06    117,00 Ja
A.37.12_ZW      82225,01     454153,49    117,00 Ja
A.37.13      82232,62     454162,06    117,00 Ja

A.37.14_NO      82243,73     454162,57    117,00 Ja
A.37.14_NW      82237,59     454164,51    117,00 Ja
A.37.15      82246,85     454157,49    117,00 Ja
A.37.16      82249,97     454151,93    117,00 Ja
A.37.17      82253,21     454146,14    117,00 Ja

A.37.18      82256,51     454140,27    117,00 Ja
A.37.19_NO      82258,86     454134,83    117,00 Ja
A.37.19_ZO      82257,29     454129,71    117,00 Ja
A.38.06      82251,93     454126,36    120,00 Ja
A.38.07_ZO      82246,24     454123,44    120,00 Ja

A.38.07_ZW      82241,24     454124,51    120,00 Ja
A.38.08      82237,30     454129,85    120,00 Ja
A.38.09      82234,15     454135,57    120,00 Ja
A.38.10      82231,10     454141,10    120,00 Ja
A.38.11      82227,71     454147,22    120,00 Ja

A.38.12_NW      82226,45     454158,06    120,00 Ja
A.38.12_ZW      82225,01     454153,49    120,00 Ja
A.38.13      82232,62     454162,06    120,00 Ja
A.38.14_NO      82243,73     454162,57    120,00 Ja
A.38.14_NW      82237,59     454164,51    120,00 Ja

A.38.15      82246,85     454157,49    120,00 Ja
A.38.16      82249,97     454151,93    120,00 Ja
A.38.17      82253,21     454146,14    120,00 Ja
A.38.18      82256,51     454140,27    120,00 Ja
A.38.19_NO      82258,86     454134,83    120,00 Ja

A.38.19_ZO      82257,29     454129,71    120,00 Ja
A.39.06      82251,93     454126,36    123,00 Ja
A.39.07_ZO      82246,24     454123,44    123,00 Ja
A.39.07_ZW      82241,24     454124,51    123,00 Ja
A.39.08      82237,30     454129,85    123,00 Ja

A.39.09      82234,15     454135,57    123,00 Ja
A.39.10      82231,10     454141,10    123,00 Ja
A.39.11      82227,71     454147,22    123,00 Ja
A.39.12_NW      82226,45     454158,06    123,00 Ja
A.39.12_ZW      82225,01     454153,49    123,00 Ja

A.39.13      82232,62     454162,06    123,00 Ja
A.39.14_NO      82243,73     454162,57    123,00 Ja
A.39.14_NW      82237,59     454164,51    123,00 Ja
A.39.15      82246,85     454157,49    123,00 Ja
A.39.16      82249,97     454151,93    123,00 Ja

A.39.17      82253,21     454146,14    123,00 Ja
A.39.18      82256,51     454140,27    123,00 Ja
A.39.19_NO      82258,86     454134,83    123,00 Ja
A.39.19_ZO      82257,29     454129,71    123,00 Ja
A.40.06      82251,93     454126,36    126,00 Ja

A.40.07_ZO      82246,24     454123,44    126,00 Ja
A.40.07_ZW      82241,24     454124,51    126,00 Ja
A.40.08      82237,30     454129,85    126,00 Ja
A.40.09      82234,15     454135,57    126,00 Ja
A.40.10      82231,10     454141,10    126,00 Ja

A.40.11      82227,71     454147,22    126,00 Ja
A.40.12_NW      82226,45     454158,06    126,00 Ja
A.40.12_ZW      82225,01     454153,49    126,00 Ja
A.40.13      82232,62     454162,06    126,00 Ja
A.40.14_NO      82243,73     454162,57    126,00 Ja

A.40.14_NW      82237,59     454164,51    126,00 Ja
A.40.15      82246,85     454157,49    126,00 Ja
A.40.16      82249,97     454151,93    126,00 Ja
A.40.17      82253,21     454146,14    126,00 Ja
A.40.18      82256,51     454140,27    126,00 Ja

A.40.19_NO      82258,86     454134,83    126,00 Ja
A.40.19_ZO      82257,29     454129,71    126,00 Ja
A.41.06      82251,93     454126,36    129,00 Ja
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A.41.07_ZO      82246,24     454123,44    129,00 Ja
A.41.07_ZW      82241,24     454124,51    129,00 Ja
A.41.08      82237,30     454129,85    129,00 Ja
A.41.09      82234,15     454135,57    129,00 Ja
A.41.10      82231,10     454141,10    129,00 Ja

A.41.11      82227,71     454147,22    129,00 Ja
A.41.12_NW      82226,45     454158,06    129,00 Ja
A.41.12_ZW      82225,01     454153,49    129,00 Ja
A.41.13      82232,62     454162,06    129,00 Ja
A.41.14_NO      82243,73     454162,57    129,00 Ja

A.41.14_NW      82237,59     454164,51    129,00 Ja
A.41.15      82246,85     454157,49    129,00 Ja
A.41.16      82249,97     454151,93    129,00 Ja
A.41.17      82253,21     454146,14    129,00 Ja
A.41.18      82256,51     454140,27    129,00 Ja

A.41.19_NO      82258,86     454134,83    129,00 Ja
A.41.19_ZO      82257,29     454129,71    129,00 Ja
A.42.06      82251,93     454126,36    132,00 Ja
A.42.07_ZO      82246,24     454123,44    132,00 Ja
A.42.07_ZW      82241,24     454124,51    132,00 Ja

A.42.08      82237,30     454129,85    132,00 Ja
A.42.09      82234,15     454135,57    132,00 Ja
A.42.10      82231,10     454141,10    132,00 Ja
A.42.11      82227,71     454147,22    132,00 Ja
A.42.12_NW      82226,45     454158,06    132,00 Ja

A.42.12_ZW      82225,01     454153,49    132,00 Ja
A.42.13      82232,62     454162,06    132,00 Ja
A.42.14_NO      82243,73     454162,57    132,00 Ja
A.42.14_NW      82237,59     454164,51    132,00 Ja
A.42.15      82246,85     454157,49    132,00 Ja

A.42.16      82249,97     454151,93    132,00 Ja
A.42.17      82253,21     454146,14    132,00 Ja
A.42.18      82256,51     454140,27    132,00 Ja
A.42.19_NO      82258,86     454134,83    132,00 Ja
A.42.19_ZO      82257,29     454129,71    132,00 Ja

A.43.06      82251,93     454126,36    135,00 Ja
A.43.07_ZO      82246,24     454123,44    135,00 Ja
A.43.07_ZW      82241,24     454124,51    135,00 Ja
A.43.08      82237,30     454129,85    135,00 Ja
A.43.09      82234,15     454135,57    135,00 Ja

A.43.10      82231,10     454141,10    135,00 Ja
A.43.11      82227,71     454147,22    135,00 Ja
A.43.12_NW      82226,45     454158,06    135,00 Ja
A.43.12_ZW      82225,01     454153,49    135,00 Ja
A.43.13      82232,62     454162,06    135,00 Ja

A.43.14_NO      82243,73     454162,57    135,00 Ja
A.43.14_NW      82237,59     454164,51    135,00 Ja
A.43.15      82246,85     454157,49    135,00 Ja
A.43.16      82249,97     454151,93    135,00 Ja
A.43.17      82253,21     454146,14    135,00 Ja

A.43.18      82256,51     454140,27    135,00 Ja
A.43.19_NO      82258,86     454134,83    135,00 Ja
A.43.19_ZO      82257,29     454129,71    135,00 Ja
A.44.06      82251,93     454126,36    138,00 Ja
A.44.07_ZO      82246,24     454123,44    138,00 Ja

A.44.07_ZW      82241,24     454124,51    138,00 Ja
A.44.08      82237,30     454129,85    138,00 Ja
A.44.09      82234,15     454135,57    138,00 Ja
A.44.10      82231,10     454141,10    138,00 Ja
A.44.11      82227,71     454147,22    138,00 Ja

A.44.12_NW      82226,45     454158,06    138,00 Ja
A.44.12_ZW      82225,01     454153,49    138,00 Ja
A.44.13      82232,62     454162,06    138,00 Ja
A.44.14_NO      82243,73     454162,57    138,00 Ja
A.44.14_NW      82237,59     454164,51    138,00 Ja

A.44.15      82246,85     454157,49    138,00 Ja
A.44.16      82249,97     454151,93    138,00 Ja
A.44.17      82253,21     454146,14    138,00 Ja
A.44.18      82256,51     454140,27    138,00 Ja
A.44.19_NO      82258,86     454134,83    138,00 Ja

A.44.19_ZO      82257,29     454129,71    138,00 Ja
A.45.06      82251,93     454126,36    141,00 Ja
A.45.07_ZO      82246,24     454123,44    141,00 Ja
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A.45.07_ZW      82241,24     454124,51    141,00 Ja
A.45.08      82237,30     454129,85    141,00 Ja
A.45.09      82234,15     454135,57    141,00 Ja
A.45.10      82231,10     454141,10    141,00 Ja
A.45.11      82227,71     454147,22    141,00 Ja

A.45.12_NW      82226,45     454158,06    141,00 Ja
A.45.12_ZW      82225,01     454153,49    141,00 Ja
A.45.13      82232,62     454162,06    141,00 Ja
A.45.14_NO      82243,73     454162,57    141,00 Ja
A.45.14_NW      82237,59     454164,51    141,00 Ja

A.45.15      82246,85     454157,49    141,00 Ja
A.45.16      82249,97     454151,93    141,00 Ja
A.45.17      82253,21     454146,14    141,00 Ja
A.45.18      82256,51     454140,27    141,00 Ja
A.45.19_NO      82258,86     454134,83    141,00 Ja

A.45.19_ZO      82257,29     454129,71    141,00 Ja
A.46.06      82251,93     454126,36    144,00 Ja
A.46.07_ZO      82246,24     454123,44    144,00 Ja
A.46.07_ZW      82241,24     454124,51    144,00 Ja
A.46.08      82237,30     454129,85    144,00 Ja

A.46.09      82234,15     454135,57    144,00 Ja
A.46.10      82231,10     454141,10    144,00 Ja
A.46.11      82227,71     454147,22    144,00 Ja
A.46.12_NW      82226,45     454158,06    144,00 Ja
A.46.12_ZW      82225,01     454153,49    144,00 Ja

A.46.13      82232,62     454162,06    144,00 Ja
A.46.14_NO      82243,73     454162,57    144,00 Ja
A.46.14_NW      82237,59     454164,51    144,00 Ja
A.46.15      82246,85     454157,49    144,00 Ja
A.46.16      82249,97     454151,93    144,00 Ja

A.46.17      82253,21     454146,14    144,00 Ja
A.46.18      82256,51     454140,27    144,00 Ja
A.46.19_NO      82258,86     454134,83    144,00 Ja
A.46.19_ZO      82257,29     454129,71    144,00 Ja
B.01.07      82279,98     454141,28      7,50 Ja

B.01.08      82276,55     454146,42      7,50 Ja
B.01.09_NW      82275,23     454158,76      7,50 Ja
B.01.09_ZW      82272,66     454152,21      7,50 Ja
B.01.10      82282,37     454163,67      7,50 Ja
B.01.11      82287,71     454167,35      7,50 Ja

B.01.17      82301,26     454173,67      7,50 Ja
B.01.18      82303,21     454170,80      7,50 Ja
B.01.19      82305,09     454168,02      7,50 Ja
B.01.20      82307,00     454165,20      7,50 Ja
B.01.21      82308,89     454162,40      7,50 Ja

B.01.22      82310,60     454159,87      7,50 Ja
B.01.23      82312,48     454157,11      7,50 Ja
B.01.24      82315,37     454152,92      7,50 Ja
B.01.25_NO      82318,76     454147,14      7,50 Ja
B.01.25_ZO      82317,46     454140,62      7,50 Ja

B.01.26      82313,60     454137,71      7,50 Ja
B.01.27      82310,99     454135,89      7,50 Ja
B.01.28      82308,21     454133,97      7,50 Ja
B.01.29      82305,40     454132,04      7,50 Ja
B.01.30      82302,80     454130,25      7,50 Ja

B.01.31      82300,09     454128,38      7,50 Ja
B.01.32      82297,19     454126,39      7,50 Ja
B.01.33      82294,51     454124,55      7,50 Ja
B.02.07      82279,98     454141,28     11,00 Ja
B.02.08      82276,55     454146,42     11,00 Ja

B.02.09_NW      82275,23     454158,76     11,00 Ja
B.02.09_ZW      82272,66     454152,21     11,00 Ja
B.02.10      82282,37     454163,67     11,00 Ja
B.02.11      82287,71     454167,35     11,00 Ja
B.02.17      82301,26     454173,67     11,00 Ja

B.02.18      82303,21     454170,80     11,00 Ja
B.02.19      82305,09     454168,02     11,00 Ja
B.02.20      82307,00     454165,20     11,00 Ja
B.02.21      82308,89     454162,40     11,00 Ja
B.02.22      82310,60     454159,87     11,00 Ja

B.02.23      82312,48     454157,11     11,00 Ja
B.02.24      82315,37     454152,92     11,00 Ja
B.02.25_NO      82318,76     454147,14     11,00 Ja
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B.02.25_ZO      82317,46     454140,62     11,00 Ja
B.02.26      82313,60     454137,71     11,00 Ja
B.02.27      82310,99     454135,89     11,00 Ja
B.02.28      82308,21     454133,97     11,00 Ja
B.02.29      82305,40     454132,04     11,00 Ja

B.02.30      82302,80     454130,25     11,00 Ja
B.02.31      82300,09     454128,38     11,00 Ja
B.02.32      82297,19     454126,39     11,00 Ja
B.02.33      82294,51     454124,55     11,00 Ja
B.03.07      82279,98     454141,28     14,50 Ja

B.03.08      82276,55     454146,42     14,50 Ja
B.03.09_NW      82275,23     454158,76     14,50 Ja
B.03.09_ZW      82272,66     454152,21     14,50 Ja
B.03.10      82282,37     454163,67     14,50 Ja
B.03.11      82287,71     454167,35     14,50 Ja

B.03.17      82301,26     454173,67     14,50 Ja
B.03.18      82303,21     454170,80     14,50 Ja
B.03.19      82305,09     454168,02     14,50 Ja
B.03.20      82307,00     454165,20     14,50 Ja
B.03.21      82308,89     454162,40     14,50 Ja

B.03.22      82310,60     454159,87     14,50 Ja
B.03.23      82312,48     454157,11     14,50 Ja
B.03.24      82315,37     454152,92     14,50 Ja
B.03.25_NO      82318,76     454147,14     14,50 Ja
B.03.25_ZO      82317,46     454140,62     14,50 Ja

B.03.26      82313,60     454137,71     14,50 Ja
B.03.27      82310,99     454135,89     14,50 Ja
B.03.28      82308,21     454133,97     14,50 Ja
B.03.29      82305,40     454132,04     14,50 Ja
B.03.30      82302,80     454130,25     14,50 Ja

B.03.31      82300,09     454128,38     14,50 Ja
B.03.32      82297,19     454126,39     14,50 Ja
B.03.33      82294,51     454124,55     14,50 Ja
B.04.06_ZO      82291,16     454135,12     18,00 Ja
B.04.06_ZW      82283,72     454135,66     18,00 Ja

B.04.07      82280,07     454141,16     18,00 Ja
B.04.08      82276,67     454146,23     18,00 Ja
B.04.09_NW      82275,22     454158,75     18,00 Ja
B.04.09_ZW      82272,74     454152,09     18,00 Ja
B.04.10      82282,51     454163,77     18,00 Ja

B.04.11_NO      82296,59     454167,58     18,00 Ja
B.04.11_NW      82287,87     454167,46     18,00 Ja
B.04.12      82300,42     454161,93     18,00 Ja
B.04.13      82303,68     454157,12     18,00 Ja
B.04.14_NO      82307,79     454151,07     18,00 Ja

B.04.14_ZO      82304,95     454144,32     18,00 Ja
B.04.15      82298,80     454140,22     18,00 Ja
B.05.06_ZO      82291,16     454135,12     21,00 Ja
B.05.06_ZW      82283,72     454135,66     21,00 Ja
B.05.07      82280,07     454141,16     21,00 Ja

B.05.08      82276,67     454146,23     21,00 Ja
B.05.09_NW      82275,22     454158,75     21,00 Ja
B.05.09_ZW      82272,74     454152,09     21,00 Ja
B.05.10      82282,51     454163,77     21,00 Ja
B.05.11_NO      82296,59     454167,58     21,00 Ja

B.05.11_NW      82287,87     454167,46     21,00 Ja
B.05.12      82300,42     454161,93     21,00 Ja
B.05.13      82303,68     454157,12     21,00 Ja
B.05.14_NO      82307,79     454151,07     21,00 Ja
B.05.14_ZO      82304,95     454144,32     21,00 Ja

B.05.15      82298,80     454140,22     21,00 Ja
B.06.06_ZO      82291,16     454135,12     24,00 Ja
B.06.06_ZW      82283,72     454135,66     24,00 Ja
B.06.07      82280,07     454141,16     24,00 Ja
B.06.08      82276,67     454146,23     24,00 Ja

B.06.09_NW      82275,22     454158,75     24,00 Ja
B.06.09_ZW      82272,74     454152,09     24,00 Ja
B.06.10      82282,51     454163,77     24,00 Ja
B.06.11_NO      82296,59     454167,58     24,00 Ja
B.06.11_NW      82287,87     454167,46     24,00 Ja

B.06.12      82300,42     454161,93     24,00 Ja
B.06.13      82303,68     454157,12     24,00 Ja
B.06.14_NO      82307,79     454151,07     24,00 Ja
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B.06.14_ZO      82304,95     454144,32     24,00 Ja
B.06.15      82298,80     454140,22     24,00 Ja
B.07.06_ZO      82291,16     454135,12     27,00 Ja
B.07.06_ZW      82283,72     454135,66     27,00 Ja
B.07.07      82280,07     454141,16     27,00 Ja

B.07.08      82276,67     454146,23     27,00 Ja
B.07.09_NW      82275,22     454158,75     27,00 Ja
B.07.09_ZW      82272,74     454152,09     27,00 Ja
B.07.10      82282,51     454163,77     27,00 Ja
B.07.11_NO      82296,59     454167,58     27,00 Ja

B.07.11_NW      82287,87     454167,46     27,00 Ja
B.07.12      82300,42     454161,93     27,00 Ja
B.07.13      82303,68     454157,12     27,00 Ja
B.07.14_NO      82307,79     454151,07     27,00 Ja
B.07.14_ZO      82304,95     454144,32     27,00 Ja

B.07.15      82298,80     454140,22     27,00 Ja
B.08.06_ZO      82291,16     454135,12     30,00 Ja
B.08.06_ZW      82283,72     454135,66     30,00 Ja
B.08.07      82280,07     454141,16     30,00 Ja
B.08.08      82276,67     454146,23     30,00 Ja

B.08.09_NW      82275,22     454158,75     30,00 Ja
B.08.09_ZW      82272,74     454152,09     30,00 Ja
B.08.10      82282,51     454163,77     30,00 Ja
B.08.11_NO      82296,59     454167,58     30,00 Ja
B.08.11_NW      82287,87     454167,46     30,00 Ja

B.08.12      82300,42     454161,93     30,00 Ja
B.08.13      82303,68     454157,12     30,00 Ja
B.08.14_NO      82307,79     454151,07     30,00 Ja
B.08.14_ZO      82304,95     454144,32     30,00 Ja
B.08.15      82298,80     454140,22     30,00 Ja

B.09.06_ZO      82291,16     454135,12     33,00 Ja
B.09.06_ZW      82283,72     454135,66     33,00 Ja
B.09.07      82280,07     454141,16     33,00 Ja
B.09.08      82276,67     454146,23     33,00 Ja
B.09.09_NW      82275,22     454158,75     33,00 Ja

B.09.09_ZW      82272,74     454152,09     33,00 Ja
B.09.10      82282,51     454163,77     33,00 Ja
B.09.11_NO      82296,59     454167,58     33,00 Ja
B.09.11_NW      82287,87     454167,46     33,00 Ja
B.09.12      82300,42     454161,93     33,00 Ja

B.09.13      82303,68     454157,12     33,00 Ja
B.09.14_NO      82307,79     454151,07     33,00 Ja
B.09.14_ZO      82304,95     454144,32     33,00 Ja
B.09.15      82298,80     454140,22     33,00 Ja
B.10.06_ZO      82291,16     454135,12     36,00 Ja

B.10.06_ZW      82283,72     454135,66     36,00 Ja
B.10.07      82280,07     454141,16     36,00 Ja
B.10.08      82276,67     454146,23     36,00 Ja
B.10.09_NW      82275,22     454158,75     36,00 Ja
B.10.09_ZW      82272,74     454152,09     36,00 Ja

B.10.10      82282,51     454163,77     36,00 Ja
B.10.11_NO      82296,59     454167,58     36,00 Ja
B.10.11_NW      82287,87     454167,46     36,00 Ja
B.10.12      82300,42     454161,93     36,00 Ja
B.10.13      82303,68     454157,12     36,00 Ja

B.10.14_NO      82307,79     454151,07     36,00 Ja
B.10.14_ZO      82304,95     454144,32     36,00 Ja
B.10.15      82298,80     454140,22     36,00 Ja
B.11.06_ZO      82291,16     454135,12     39,00 Ja
B.11.06_ZW      82283,72     454135,66     39,00 Ja

B.11.07      82280,07     454141,16     39,00 Ja
B.11.08      82276,67     454146,23     39,00 Ja
B.11.09_NW      82275,22     454158,75     39,00 Ja
B.11.09_ZW      82272,74     454152,09     39,00 Ja
B.11.10      82282,51     454163,77     39,00 Ja

B.11.11_NO      82296,59     454167,58     39,00 Ja
B.11.11_NW      82287,87     454167,46     39,00 Ja
B.11.12      82300,42     454161,93     39,00 Ja
B.11.13      82303,68     454157,12     39,00 Ja
B.11.14_NO      82307,79     454151,07     39,00 Ja

B.11.14_ZO      82304,95     454144,32     39,00 Ja
B.11.15      82298,80     454140,22     39,00 Ja
B.12.06_ZO      82291,16     454135,12     42,00 Ja
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B.12.06_ZW      82283,72     454135,66     42,00 Ja
B.12.07      82280,07     454141,16     42,00 Ja
B.12.08      82276,67     454146,23     42,00 Ja
B.12.09_NW      82275,22     454158,75     42,00 Ja
B.12.09_ZW      82272,74     454152,09     42,00 Ja

B.12.10      82282,51     454163,77     42,00 Ja
B.12.11_NO      82296,59     454167,58     42,00 Ja
B.12.11_NW      82287,87     454167,46     42,00 Ja
B.12.12      82300,42     454161,93     42,00 Ja
B.12.13      82303,68     454157,12     42,00 Ja

B.12.14_NO      82307,79     454151,07     42,00 Ja
B.12.14_ZO      82304,95     454144,32     42,00 Ja
B.12.15      82298,80     454140,22     42,00 Ja
B.13.06_ZO      82291,16     454135,12     45,00 Ja
B.13.06_ZW      82283,72     454135,66     45,00 Ja

B.13.07      82280,07     454141,16     45,00 Ja
B.13.08      82276,67     454146,23     45,00 Ja
B.13.09_NW      82275,22     454158,75     45,00 Ja
B.13.09_ZW      82272,74     454152,09     45,00 Ja
B.13.10      82282,51     454163,77     45,00 Ja

B.13.11_NO      82296,59     454167,58     45,00 Ja
B.13.11_NW      82287,87     454167,46     45,00 Ja
B.13.12      82300,42     454161,93     45,00 Ja
B.13.13      82303,68     454157,12     45,00 Ja
B.13.14_NO      82307,79     454151,07     45,00 Ja

B.13.14_ZO      82304,95     454144,32     45,00 Ja
B.13.15      82298,80     454140,22     45,00 Ja
B.14.06_ZO      82291,16     454135,12     48,00 Ja
B.14.06_ZW      82283,72     454135,66     48,00 Ja
B.14.07      82280,07     454141,16     48,00 Ja

B.14.08      82276,67     454146,23     48,00 Ja
B.14.09_NW      82275,22     454158,75     48,00 Ja
B.14.09_ZW      82272,74     454152,09     48,00 Ja
B.14.10      82282,51     454163,77     48,00 Ja
B.14.11_NO      82296,59     454167,58     48,00 Ja

B.14.11_NW      82287,87     454167,46     48,00 Ja
B.14.12      82300,42     454161,93     48,00 Ja
B.14.13      82303,68     454157,12     48,00 Ja
B.14.14_NO      82307,79     454151,07     48,00 Ja
B.14.14_ZO      82304,95     454144,32     48,00 Ja

B.14.15      82298,80     454140,22     48,00 Ja
B.15.06_ZO      82291,16     454135,12     51,00 Ja
B.15.06_ZW      82283,72     454135,66     51,00 Ja
B.15.07      82280,07     454141,16     51,00 Ja
B.15.08      82276,67     454146,23     51,00 Ja

B.15.09_NW      82275,22     454158,75     51,00 Ja
B.15.09_ZW      82272,74     454152,09     51,00 Ja
B.15.10      82282,51     454163,77     51,00 Ja
B.15.11_NO      82296,59     454167,58     51,00 Ja
B.15.11_NW      82287,87     454167,46     51,00 Ja

B.15.12      82300,42     454161,93     51,00 Ja
B.15.13      82303,68     454157,12     51,00 Ja
B.15.14_NO      82307,79     454151,07     51,00 Ja
B.15.14_ZO      82304,95     454144,32     51,00 Ja
B.15.15      82298,80     454140,22     51,00 Ja

B.16.06_ZO      82291,16     454135,12     54,00 Ja
B.16.06_ZW      82283,72     454135,66     54,00 Ja
B.16.07      82280,07     454141,16     54,00 Ja
B.16.08      82276,67     454146,23     54,00 Ja
B.16.09_NW      82275,22     454158,75     54,00 Ja

B.16.09_ZW      82272,74     454152,09     54,00 Ja
B.16.10      82282,51     454163,77     54,00 Ja
B.16.11_NO      82296,59     454167,58     54,00 Ja
B.16.11_NW      82287,87     454167,46     54,00 Ja
B.16.12      82300,42     454161,93     54,00 Ja

B.16.13      82303,68     454157,12     54,00 Ja
B.16.14_NO      82307,79     454151,07     54,00 Ja
B.16.14_ZO      82304,95     454144,32     54,00 Ja
B.16.15      82298,80     454140,22     54,00 Ja
B.17.06_ZO      82291,16     454135,12     57,00 Ja

B.17.06_ZW      82283,72     454135,66     57,00 Ja
B.17.07      82280,07     454141,16     57,00 Ja
B.17.08      82276,67     454146,23     57,00 Ja
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B.17.09_NW      82275,22     454158,75     57,00 Ja
B.17.09_ZW      82272,74     454152,09     57,00 Ja
B.17.10      82282,51     454163,77     57,00 Ja
B.17.11_NO      82296,59     454167,58     57,00 Ja
B.17.11_NW      82287,87     454167,46     57,00 Ja

B.17.12      82300,42     454161,93     57,00 Ja
B.17.13      82303,68     454157,12     57,00 Ja
B.17.14_NO      82307,79     454151,07     57,00 Ja
B.17.14_ZO      82304,95     454144,32     57,00 Ja
B.17.15      82298,80     454140,22     57,00 Ja

B.18.06_ZO      82291,16     454135,12     60,00 Ja
B.18.06_ZW      82283,72     454135,66     60,00 Ja
B.18.07      82280,07     454141,16     60,00 Ja
B.18.08      82276,67     454146,23     60,00 Ja
B.18.09_NW      82275,22     454158,75     60,00 Ja

B.18.09_ZW      82272,74     454152,09     60,00 Ja
B.18.10      82282,51     454163,77     60,00 Ja
B.18.11_NO      82296,59     454167,58     60,00 Ja
B.18.11_NW      82287,87     454167,46     60,00 Ja
B.18.12      82300,42     454161,93     60,00 Ja

B.18.13      82303,68     454157,12     60,00 Ja
B.18.14_NO      82307,79     454151,07     60,00 Ja
B.18.14_ZO      82304,95     454144,32     60,00 Ja
B.18.15      82298,80     454140,22     60,00 Ja
B.19.06_ZO      82291,16     454135,12     63,00 Ja

B.19.06_ZW      82283,72     454135,66     63,00 Ja
B.19.07      82280,07     454141,16     63,00 Ja
B.19.08      82276,67     454146,23     63,00 Ja
B.19.09_NW      82275,22     454158,75     63,00 Ja
B.19.09_ZW      82272,74     454152,09     63,00 Ja

B.19.10      82282,51     454163,77     63,00 Ja
B.19.11_NO      82296,59     454167,58     63,00 Ja
B.19.11_NW      82287,87     454167,46     63,00 Ja
B.19.12      82300,42     454161,93     63,00 Ja
B.19.13      82303,68     454157,12     63,00 Ja

B.19.14_NO      82307,79     454151,07     63,00 Ja
B.19.14_ZO      82304,95     454144,32     63,00 Ja
B.19.15      82298,80     454140,22     63,00 Ja
B.20.06_ZO      82291,16     454135,12     66,00 Ja
B.20.06_ZW      82283,72     454135,66     66,00 Ja

B.20.07      82280,07     454141,16     66,00 Ja
B.20.08      82276,67     454146,23     66,00 Ja
B.20.09_NW      82275,22     454158,75     66,00 Ja
B.20.09_ZW      82272,74     454152,09     66,00 Ja
B.20.10      82282,51     454163,77     66,00 Ja

B.20.11_NO      82296,59     454167,58     66,00 Ja
B.20.11_NW      82287,87     454167,46     66,00 Ja
B.20.12      82300,42     454161,93     66,00 Ja
B.20.13      82303,68     454157,12     66,00 Ja
B.20.14_NO      82307,79     454151,07     66,00 Ja

B.20.14_ZO      82304,95     454144,32     66,00 Ja
B.20.15      82298,80     454140,22     66,00 Ja
B.21.06_ZO      82291,16     454135,12     69,00 Ja
B.21.06_ZW      82283,72     454135,66     69,00 Ja
B.21.07      82280,07     454141,16     69,00 Ja

B.21.08      82276,67     454146,23     69,00 Ja
B.21.09_NW      82275,22     454158,75     69,00 Ja
B.21.09_ZW      82272,74     454152,09     69,00 Ja
B.21.10      82282,51     454163,77     69,00 Ja
B.21.11_NO      82296,59     454167,58     69,00 Ja

B.21.11_NW      82287,87     454167,46     69,00 Ja
B.21.12      82300,42     454161,93     69,00 Ja
B.21.13      82303,68     454157,12     69,00 Ja
B.21.14_NO      82307,79     454151,07     69,00 Ja
B.21.14_ZO      82304,95     454144,32     69,00 Ja

B.21.15      82298,80     454140,22     69,00 Ja
B.22.06_ZO      82291,16     454135,12     72,00 Ja
B.22.06_ZW      82283,72     454135,66     72,00 Ja
B.22.07      82280,07     454141,16     72,00 Ja
B.22.08      82276,67     454146,23     72,00 Ja

B.22.09_NW      82275,22     454158,75     72,00 Ja
B.22.09_ZW      82272,74     454152,09     72,00 Ja
B.22.10      82282,51     454163,77     72,00 Ja
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B.22.11_NO      82296,59     454167,58     72,00 Ja
B.22.11_NW      82287,87     454167,46     72,00 Ja
B.22.12      82300,42     454161,93     72,00 Ja
B.22.13      82303,68     454157,12     72,00 Ja
B.22.14_NO      82307,79     454151,07     72,00 Ja

B.22.14_ZO      82304,95     454144,32     72,00 Ja
B.22.15      82298,80     454140,22     72,00 Ja
B.23.06_ZO      82291,16     454135,12     75,00 Ja
B.23.06_ZW      82283,72     454135,66     75,00 Ja
B.23.07      82280,07     454141,16     75,00 Ja

B.23.08      82276,67     454146,23     75,00 Ja
B.23.09_NW      82275,22     454158,75     75,00 Ja
B.23.09_ZW      82272,74     454152,09     75,00 Ja
B.23.10      82282,51     454163,77     75,00 Ja
B.23.11_NO      82296,59     454167,58     75,00 Ja

B.23.11_NW      82287,87     454167,46     75,00 Ja
B.23.12      82300,42     454161,93     75,00 Ja
B.23.13      82303,68     454157,12     75,00 Ja
B.23.14_NO      82307,79     454151,07     75,00 Ja
B.23.14_ZO      82304,95     454144,32     75,00 Ja

B.23.15      82298,80     454140,22     75,00 Ja
B.24.06_ZO      82291,16     454135,12     78,00 Ja
B.24.06_ZW      82283,72     454135,66     78,00 Ja
B.24.07      82280,07     454141,16     78,00 Ja
B.24.08      82276,67     454146,23     78,00 Ja

B.24.09_NW      82275,22     454158,75     78,00 Ja
B.24.09_ZW      82272,74     454152,09     78,00 Ja
B.24.10      82282,51     454163,77     78,00 Ja
B.24.11_NO      82296,59     454167,58     78,00 Ja
B.24.11_NW      82287,87     454167,46     78,00 Ja

B.24.12      82300,42     454161,93     78,00 Ja
B.24.13      82303,68     454157,12     78,00 Ja
B.24.14_NO      82307,79     454151,07     78,00 Ja
B.24.14_ZO      82304,95     454144,32     78,00 Ja
B.24.15      82298,80     454140,22     78,00 Ja

B.25.06_ZO      82291,16     454135,12     81,00 Ja
B.25.06_ZW      82283,72     454135,66     81,00 Ja
B.25.07      82280,07     454141,16     81,00 Ja
B.25.08      82276,67     454146,23     81,00 Ja
B.25.09_NW      82275,22     454158,75     81,00 Ja

B.25.09_ZW      82272,74     454152,09     81,00 Ja
B.25.10      82282,51     454163,77     81,00 Ja
B.25.11_NO      82296,59     454167,58     81,00 Ja
B.25.11_NW      82287,87     454167,46     81,00 Ja
B.25.12      82300,42     454161,93     81,00 Ja

B.25.13      82303,68     454157,12     81,00 Ja
B.25.14_NO      82307,79     454151,07     81,00 Ja
B.25.14_ZO      82304,95     454144,32     81,00 Ja
B.25.15      82298,80     454140,22     81,00 Ja
B.26.06_ZO      82291,16     454135,12     84,00 Ja

B.26.06_ZW      82283,72     454135,66     84,00 Ja
B.26.07      82280,07     454141,16     84,00 Ja
B.26.08      82276,67     454146,23     84,00 Ja
B.26.09_NW      82275,22     454158,75     84,00 Ja
B.26.09_ZW      82272,74     454152,09     84,00 Ja

B.26.10      82282,51     454163,77     84,00 Ja
B.26.11_NO      82296,59     454167,58     84,00 Ja
B.26.11_NW      82287,87     454167,46     84,00 Ja
B.26.12      82300,42     454161,93     84,00 Ja
B.26.13      82303,68     454157,12     84,00 Ja

B.26.14_NO      82307,79     454151,07     84,00 Ja
B.26.14_ZO      82304,95     454144,32     84,00 Ja
B.26.15      82298,80     454140,22     84,00 Ja
B.27.06_ZO      82291,16     454135,12     87,00 Ja
B.27.06_ZW      82283,72     454135,66     87,00 Ja

B.27.07      82280,07     454141,16     87,00 Ja
B.27.08      82276,67     454146,23     87,00 Ja
B.27.09_NW      82275,22     454158,75     87,00 Ja
B.27.09_ZW      82272,74     454152,09     87,00 Ja
B.27.10      82282,51     454163,77     87,00 Ja

B.27.11_NO      82296,59     454167,58     87,00 Ja
B.27.11_NW      82287,87     454167,46     87,00 Ja
B.27.12      82300,42     454161,93     87,00 Ja
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B.27.13      82303,68     454157,12     87,00 Ja
B.27.14_NO      82307,79     454151,07     87,00 Ja
B.27.14_ZO      82304,95     454144,32     87,00 Ja
B.27.15      82298,80     454140,22     87,00 Ja
B.28.06_ZO      82291,16     454135,12     90,00 Ja

B.28.06_ZW      82283,72     454135,66     90,00 Ja
B.28.07      82280,07     454141,16     90,00 Ja
B.28.08      82276,67     454146,23     90,00 Ja
B.28.09_NW      82275,22     454158,75     90,00 Ja
B.28.09_ZW      82272,74     454152,09     90,00 Ja

B.28.10      82282,51     454163,77     90,00 Ja
B.28.11_NO      82296,59     454167,58     90,00 Ja
B.28.11_NW      82287,87     454167,46     90,00 Ja
B.28.12      82300,42     454161,93     90,00 Ja
B.28.13      82303,68     454157,12     90,00 Ja

B.28.14_NO      82307,79     454151,07     90,00 Ja
B.28.14_ZO      82304,95     454144,32     90,00 Ja
B.28.15      82298,80     454140,22     90,00 Ja
B.29.06_ZO      82291,16     454135,12     93,00 Ja
B.29.06_ZW      82283,72     454135,66     93,00 Ja

B.29.07      82280,07     454141,16     93,00 Ja
B.29.08      82276,67     454146,23     93,00 Ja
B.29.09_NW      82275,22     454158,75     93,00 Ja
B.29.09_ZW      82272,74     454152,09     93,00 Ja
B.29.10      82282,51     454163,77     93,00 Ja

B.29.11_NO      82296,59     454167,58     93,00 Ja
B.29.11_NW      82287,87     454167,46     93,00 Ja
B.29.12      82300,42     454161,93     93,00 Ja
B.29.13      82303,68     454157,12     93,00 Ja
B.29.14_NO      82307,79     454151,07     93,00 Ja

B.29.14_ZO      82304,95     454144,32     93,00 Ja
B.29.15      82298,80     454140,22     93,00 Ja
B.30.06_ZO      82291,16     454135,12     96,00 Ja
B.30.06_ZW      82283,72     454135,66     96,00 Ja
B.30.07      82280,07     454141,16     96,00 Ja

B.30.08      82276,67     454146,23     96,00 Ja
B.30.09_NW      82275,22     454158,75     96,00 Ja
B.30.09_ZW      82272,74     454152,09     96,00 Ja
B.30.10      82282,51     454163,77     96,00 Ja
B.30.11_NO      82296,59     454167,58     96,00 Ja

B.30.11_NW      82287,87     454167,46     96,00 Ja
B.30.12      82300,42     454161,93     96,00 Ja
B.30.13      82303,68     454157,12     96,00 Ja
B.30.14_NO      82307,79     454151,07     96,00 Ja
B.30.14_ZO      82304,95     454144,32     96,00 Ja

B.30.15      82298,80     454140,22     96,00 Ja
B.31.06_ZO      82291,16     454135,12     99,00 Ja
B.31.06_ZW      82283,72     454135,66     99,00 Ja
B.31.07      82280,07     454141,16     99,00 Ja
B.31.08      82276,67     454146,23     99,00 Ja

B.31.09_NW      82275,22     454158,75     99,00 Ja
B.31.09_ZW      82272,74     454152,09     99,00 Ja
B.31.10      82282,51     454163,77     99,00 Ja
B.31.11_NO      82296,59     454167,58     99,00 Ja
B.31.11_NW      82287,87     454167,46     99,00 Ja

B.31.12      82300,42     454161,93     99,00 Ja
B.31.13      82303,68     454157,12     99,00 Ja
B.31.14_NO      82307,79     454151,07     99,00 Ja
B.31.14_ZO      82304,95     454144,32     99,00 Ja
B.31.15      82298,80     454140,22     99,00 Ja

B.32.06_ZO      82291,16     454135,12    102,00 Ja
B.32.06_ZW      82283,72     454135,66    102,00 Ja
B.32.07      82280,07     454141,16    102,00 Ja
B.32.08      82276,67     454146,23    102,00 Ja
B.32.09_NW      82275,22     454158,75    102,00 Ja

B.32.09_ZW      82272,74     454152,09    102,00 Ja
B.32.10      82282,51     454163,77    102,00 Ja
B.32.11_NO      82296,59     454167,58    102,00 Ja
B.32.11_NW      82287,87     454167,46    102,00 Ja
B.32.12      82300,42     454161,93    102,00 Ja

B.32.13      82303,68     454157,12    102,00 Ja
B.32.14_NO      82307,79     454151,07    102,00 Ja
B.32.14_ZO      82304,95     454144,32    102,00 Ja
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B.32.15      82298,80     454140,22    102,00 Ja
B.33.06_ZO      82291,16     454135,12    105,00 Ja
B.33.06_ZW      82283,72     454135,66    105,00 Ja
B.33.07      82280,07     454141,16    105,00 Ja
B.33.08      82276,67     454146,23    105,00 Ja

B.33.09_NW      82275,22     454158,75    105,00 Ja
B.33.09_ZW      82272,74     454152,09    105,00 Ja
B.33.10      82282,51     454163,77    105,00 Ja
B.33.11_NO      82296,59     454167,58    105,00 Ja
B.33.11_NW      82287,87     454167,46    105,00 Ja

B.33.12      82300,42     454161,93    105,00 Ja
B.33.13      82303,68     454157,12    105,00 Ja
B.33.14_NO      82307,79     454151,07    105,00 Ja
B.33.14_ZO      82304,95     454144,32    105,00 Ja
B.33.15      82298,80     454140,22    105,00 Ja

B.34.06_ZO      82291,16     454135,12    108,00 Ja
B.34.06_ZW      82283,72     454135,66    108,00 Ja
B.34.07      82280,07     454141,16    108,00 Ja
B.34.08      82276,67     454146,23    108,00 Ja
B.34.09_NW      82275,22     454158,75    108,00 Ja

B.34.09_ZW      82272,74     454152,09    108,00 Ja
B.34.10      82282,51     454163,77    108,00 Ja
B.34.11_NO      82296,59     454167,58    108,00 Ja
B.34.11_NW      82287,87     454167,46    108,00 Ja
B.34.12      82300,42     454161,93    108,00 Ja

B.34.13      82303,68     454157,12    108,00 Ja
B.34.14_NO      82307,79     454151,07    108,00 Ja
B.34.14_ZO      82304,95     454144,32    108,00 Ja
B.34.15      82298,80     454140,22    108,00 Ja
B.35.06_ZO      82291,16     454135,12    111,00 Ja

B.35.06_ZW      82283,72     454135,66    111,00 Ja
B.35.07      82280,07     454141,16    111,00 Ja
B.35.08      82276,67     454146,23    111,00 Ja
B.35.09_NW      82275,22     454158,75    111,00 Ja
B.35.09_ZW      82272,74     454152,09    111,00 Ja

B.35.10      82282,51     454163,77    111,00 Ja
B.35.11_NO      82296,59     454167,58    111,00 Ja
B.35.11_NW      82287,87     454167,46    111,00 Ja
B.35.12      82300,42     454161,93    111,00 Ja
B.35.13      82303,68     454157,12    111,00 Ja

B.35.14_NO      82307,79     454151,07    111,00 Ja
B.35.14_ZO      82304,95     454144,32    111,00 Ja
B.35.15      82298,80     454140,22    111,00 Ja
B.36.06_ZO      82291,16     454135,12    114,00 Ja
B.36.06_ZW      82283,72     454135,66    114,00 Ja

B.36.07      82280,07     454141,16    114,00 Ja
B.36.08      82276,67     454146,23    114,00 Ja
B.36.09_NW      82275,22     454158,75    114,00 Ja
B.36.09_ZW      82272,74     454152,09    114,00 Ja
B.36.10      82282,51     454163,77    114,00 Ja

B.36.11_NO      82296,59     454167,58    114,00 Ja
B.36.11_NW      82287,87     454167,46    114,00 Ja
B.36.12      82300,42     454161,93    114,00 Ja
B.36.13      82303,68     454157,12    114,00 Ja
B.36.14_NO      82307,79     454151,07    114,00 Ja

B.36.14_ZO      82304,95     454144,32    114,00 Ja
B.36.15      82298,80     454140,22    114,00 Ja
B.37.06_ZO      82291,16     454135,12    117,00 Ja
B.37.06_ZW      82283,72     454135,66    117,00 Ja
B.37.07      82280,07     454141,16    117,00 Ja

B.37.08      82276,67     454146,23    117,00 Ja
B.37.09_NW      82275,22     454158,75    117,00 Ja
B.37.09_ZW      82272,74     454152,09    117,00 Ja
B.37.10      82282,51     454163,77    117,00 Ja
B.37.11_NO      82296,59     454167,58    117,00 Ja

B.37.11_NW      82287,87     454167,46    117,00 Ja
B.37.12      82300,42     454161,93    117,00 Ja
B.37.13      82303,68     454157,12    117,00 Ja
B.37.14_NO      82307,79     454151,07    117,00 Ja
B.37.14_ZO      82304,95     454144,32    117,00 Ja

B.37.15      82298,80     454140,22    117,00 Ja
B.38.06_ZO      82291,16     454135,12    120,00 Ja
B.38.06_ZW      82283,72     454135,66    120,00 Ja
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B.38.07      82280,07     454141,16    120,00 Ja
B.38.08      82276,67     454146,23    120,00 Ja
B.38.09_NW      82275,22     454158,75    120,00 Ja
B.38.09_ZW      82272,74     454152,09    120,00 Ja
B.38.10      82282,51     454163,77    120,00 Ja

B.38.11_NO      82296,59     454167,58    120,00 Ja
B.38.11_NW      82287,87     454167,46    120,00 Ja
B.38.12      82300,42     454161,93    120,00 Ja
B.38.13      82303,68     454157,12    120,00 Ja
B.38.14_NO      82307,79     454151,07    120,00 Ja

B.38.14_ZO      82304,95     454144,32    120,00 Ja
B.38.15      82298,80     454140,22    120,00 Ja
B.39.06_ZO      82291,16     454135,12    123,00 Ja
B.39.06_ZW      82283,72     454135,66    123,00 Ja
B.39.07      82280,07     454141,16    123,00 Ja

B.39.08      82276,67     454146,23    123,00 Ja
B.39.09_NW      82275,22     454158,75    123,00 Ja
B.39.09_ZW      82272,74     454152,09    123,00 Ja
B.39.10      82282,51     454163,77    123,00 Ja
B.39.11_NO      82296,59     454167,58    123,00 Ja

B.39.11_NW      82287,87     454167,46    123,00 Ja
B.39.12      82300,42     454161,93    123,00 Ja
B.39.13      82303,68     454157,12    123,00 Ja
B.39.14_NO      82307,79     454151,07    123,00 Ja
B.39.14_ZO      82304,95     454144,32    123,00 Ja

B.39.15      82298,80     454140,22    123,00 Ja
B.40.06_ZO      82291,16     454135,12    126,00 Ja
B.40.06_ZW      82283,72     454135,66    126,00 Ja
B.40.07      82280,07     454141,16    126,00 Ja
B.40.08      82276,67     454146,23    126,00 Ja

B.40.09_NW      82275,22     454158,75    126,00 Ja
B.40.09_ZW      82272,74     454152,09    126,00 Ja
B.40.10      82282,51     454163,77    126,00 Ja
B.40.11_NO      82296,59     454167,58    126,00 Ja
B.40.11_NW      82287,87     454167,46    126,00 Ja

B.40.12      82300,42     454161,93    126,00 Ja
B.40.13      82303,68     454157,12    126,00 Ja
B.40.14_NO      82307,79     454151,07    126,00 Ja
B.40.14_ZO      82304,95     454144,32    126,00 Ja
B.40.15      82298,80     454140,22    126,00 Ja

B.41.06_ZO      82291,16     454135,12    129,00 Ja
B.41.06_ZW      82283,72     454135,66    129,00 Ja
B.41.07      82280,07     454141,16    129,00 Ja
B.41.08      82276,67     454146,23    129,00 Ja
B.41.09_NW      82275,22     454158,75    129,00 Ja

B.41.09_ZW      82272,74     454152,09    129,00 Ja
B.41.10      82282,51     454163,77    129,00 Ja
B.41.11_NO      82296,59     454167,58    129,00 Ja
B.41.11_NW      82287,87     454167,46    129,00 Ja
B.41.12      82300,42     454161,93    129,00 Ja

B.41.13      82303,68     454157,12    129,00 Ja
B.41.14_NO      82307,79     454151,07    129,00 Ja
B.41.14_ZO      82304,95     454144,32    129,00 Ja
B.41.15      82298,80     454140,22    129,00 Ja
B.42.06_ZO      82291,16     454135,12    132,00 Ja

B.42.06_ZW      82283,72     454135,66    132,00 Ja
B.42.07      82280,07     454141,16    132,00 Ja
B.42.08      82276,67     454146,23    132,00 Ja
B.42.09_NW      82275,22     454158,75    132,00 Ja
B.42.09_ZW      82272,74     454152,09    132,00 Ja

B.42.10      82282,51     454163,77    132,00 Ja
B.42.11_NO      82296,59     454167,58    132,00 Ja
B.42.11_NW      82287,87     454167,46    132,00 Ja
B.42.12      82300,42     454161,93    132,00 Ja
B.42.13      82303,68     454157,12    132,00 Ja

B.42.14_NO      82307,79     454151,07    132,00 Ja
B.42.14_ZO      82304,95     454144,32    132,00 Ja
B.42.15      82298,80     454140,22    132,00 Ja
B.43.06_ZO      82291,16     454135,12    135,00 Ja
B.43.06_ZW      82283,72     454135,66    135,00 Ja

B.43.07      82280,07     454141,16    135,00 Ja
B.43.08      82276,67     454146,23    135,00 Ja
B.43.09_NW      82275,22     454158,75    135,00 Ja
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B.43.09_ZW      82272,74     454152,09    135,00 Ja
B.43.10      82282,51     454163,77    135,00 Ja
B.43.11_NO      82296,59     454167,58    135,00 Ja
B.43.11_NW      82287,87     454167,46    135,00 Ja
B.43.12      82300,42     454161,93    135,00 Ja

B.43.13      82303,68     454157,12    135,00 Ja
B.43.14_NO      82307,79     454151,07    135,00 Ja
B.43.14_ZO      82304,95     454144,32    135,00 Ja
B.43.15      82298,80     454140,22    135,00 Ja
B.44.06_ZO      82291,16     454135,12    138,00 Ja

B.44.06_ZW      82283,72     454135,66    138,00 Ja
B.44.07      82280,07     454141,16    138,00 Ja
B.44.08      82276,67     454146,23    138,00 Ja
B.44.09_NW      82275,22     454158,75    138,00 Ja
B.44.09_ZW      82272,74     454152,09    138,00 Ja

B.44.10      82282,51     454163,77    138,00 Ja
B.44.11_NO      82296,59     454167,58    138,00 Ja
B.44.11_NW      82287,87     454167,46    138,00 Ja
B.44.12      82300,42     454161,93    138,00 Ja
B.44.13      82303,68     454157,12    138,00 Ja

B.44.14_NO      82307,79     454151,07    138,00 Ja
B.44.14_ZO      82304,95     454144,32    138,00 Ja
B.44.15      82298,80     454140,22    138,00 Ja
B.45.06_ZO      82291,16     454135,12    141,00 Ja
B.45.06_ZW      82283,72     454135,66    141,00 Ja

B.45.07      82280,07     454141,16    141,00 Ja
B.45.08      82276,67     454146,23    141,00 Ja
B.45.09_NW      82275,22     454158,75    141,00 Ja
B.45.09_ZW      82272,74     454152,09    141,00 Ja
B.45.10      82282,51     454163,77    141,00 Ja

B.45.11_NO      82296,59     454167,58    141,00 Ja
B.45.11_NW      82287,87     454167,46    141,00 Ja
B.45.12      82300,42     454161,93    141,00 Ja
B.45.13      82303,68     454157,12    141,00 Ja
B.45.14_NO      82307,79     454151,07    141,00 Ja

B.45.14_ZO      82304,95     454144,32    141,00 Ja
B.45.15      82298,80     454140,22    141,00 Ja
B.46.06_ZO      82291,16     454135,12    144,00 Ja
B.46.06_ZW      82283,72     454135,66    144,00 Ja
B.46.07      82280,07     454141,16    144,00 Ja

B.46.08      82276,67     454146,23    144,00 Ja
B.46.09_NW      82275,22     454158,75    144,00 Ja
B.46.09_ZW      82272,74     454152,09    144,00 Ja
B.46.10      82282,51     454163,77    144,00 Ja
B.46.11_NO      82296,59     454167,58    144,00 Ja

B.46.11_NW      82287,87     454167,46    144,00 Ja
B.46.12      82300,42     454161,93    144,00 Ja
B.46.13      82303,68     454157,12    144,00 Ja
B.46.14_NO      82307,79     454151,07    144,00 Ja
B.46.14_ZO      82304,95     454144,32    144,00 Ja

B.46.15      82298,80     454140,22    144,00 Ja
B.47.06_ZO      82291,16     454135,12    147,00 Ja
B.47.06_ZW      82283,72     454135,66    147,00 Ja
B.47.07      82280,07     454141,16    147,00 Ja
B.47.08      82276,67     454146,23    147,00 Ja

B.47.09_NW      82275,22     454158,75    147,00 Ja
B.47.09_ZW      82272,74     454152,09    147,00 Ja
B.47.10      82282,51     454163,77    147,00 Ja
B.47.11_NO      82296,59     454167,58    147,00 Ja
B.47.11_NW      82287,87     454167,46    147,00 Ja

B.47.12      82300,42     454161,93    147,00 Ja
B.47.13      82303,68     454157,12    147,00 Ja
B.47.14_NO      82307,79     454151,07    147,00 Ja
B.47.14_ZO      82304,95     454144,32    147,00 Ja
B.47.15      82298,80     454140,22    147,00 Ja

B.48.06_ZO      82291,16     454135,12    150,00 Ja
B.48.06_ZW      82283,72     454135,66    150,00 Ja
B.48.07      82280,07     454141,16    150,00 Ja
B.48.08      82276,67     454146,23    150,00 Ja
B.48.09_NW      82275,22     454158,75    150,00 Ja

B.48.09_ZW      82272,74     454152,09    150,00 Ja
B.48.10      82282,51     454163,77    150,00 Ja
B.48.11_NO      82296,59     454167,58    150,00 Ja
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B.48.11_NW      82287,87     454167,46    150,00 Ja
B.48.12      82300,42     454161,93    150,00 Ja
B.48.13      82303,68     454157,12    150,00 Ja
B.48.14_NO      82307,79     454151,07    150,00 Ja
B.48.14_ZO      82304,95     454144,32    150,00 Ja

B.48.15      82298,80     454140,22    150,00 Ja
B.49.06_ZO      82291,16     454135,12    153,00 Ja
B.49.06_ZW      82283,72     454135,66    153,00 Ja
B.49.07      82280,07     454141,16    153,00 Ja
B.49.08      82276,67     454146,23    153,00 Ja

B.49.09_NW      82275,22     454158,75    153,00 Ja
B.49.09_ZW      82272,74     454152,09    153,00 Ja
B.49.10      82282,51     454163,77    153,00 Ja
B.49.11_NO      82296,59     454167,58    153,00 Ja
B.49.11_NW      82287,87     454167,46    153,00 Ja

B.49.12      82300,42     454161,93    153,00 Ja
B.49.13      82303,68     454157,12    153,00 Ja
B.49.14_NO      82307,79     454151,07    153,00 Ja
B.49.14_ZO      82304,95     454144,32    153,00 Ja
B.49.15      82298,80     454140,22    153,00 Ja

B.50.06_ZO      82291,16     454135,12    156,00 Ja
B.50.06_ZW      82283,72     454135,66    156,00 Ja
B.50.07      82280,07     454141,16    156,00 Ja
B.50.08      82276,67     454146,23    156,00 Ja
B.50.09_NW      82275,22     454158,75    156,00 Ja

B.50.09_ZW      82272,74     454152,09    156,00 Ja
B.50.10      82282,51     454163,77    156,00 Ja
B.50.11_NO      82296,59     454167,58    156,00 Ja
B.50.11_NW      82287,87     454167,46    156,00 Ja
B.50.12      82300,42     454161,93    156,00 Ja

B.50.13      82303,68     454157,12    156,00 Ja
B.50.14_NO      82307,79     454151,07    156,00 Ja
B.50.14_ZO      82304,95     454144,32    156,00 Ja
B.50.15      82298,80     454140,22    156,00 Ja
B.51.06_ZO      82291,16     454135,12    159,00 Ja

B.51.06_ZW      82283,72     454135,66    159,00 Ja
B.51.07      82280,07     454141,16    159,00 Ja
B.51.08      82276,67     454146,23    159,00 Ja
B.51.09_NW      82275,22     454158,75    159,00 Ja
B.51.09_ZW      82272,74     454152,09    159,00 Ja

B.51.10      82282,51     454163,77    159,00 Ja
B.51.11_NO      82296,59     454167,58    159,00 Ja
B.51.11_NW      82287,87     454167,46    159,00 Ja
B.51.12      82300,42     454161,93    159,00 Ja
B.51.13      82303,68     454157,12    159,00 Ja

B.51.14_NO      82307,79     454151,07    159,00 Ja
B.51.14_ZO      82304,95     454144,32    159,00 Ja
B.51.15      82298,80     454140,22    159,00 Ja
B.52.06_ZO      82291,16     454135,12    162,00 Ja
B.52.06_ZW      82283,72     454135,66    162,00 Ja

B.52.07      82280,07     454141,16    162,00 Ja
B.52.08      82276,67     454146,23    162,00 Ja
B.52.09_NW      82275,22     454158,75    162,00 Ja
B.52.09_ZW      82272,74     454152,09    162,00 Ja
B.52.10      82282,51     454163,77    162,00 Ja

B.52.11_NO      82296,59     454167,58    162,00 Ja
B.52.11_NW      82287,87     454167,46    162,00 Ja
B.52.12      82300,42     454161,93    162,00 Ja
B.52.13      82303,68     454157,12    162,00 Ja
B.52.14_NO      82307,79     454151,07    162,00 Ja

B.52.14_ZO      82304,95     454144,32    162,00 Ja
B.52.15      82298,80     454140,22    162,00 Ja
B.53.06_ZO      82291,16     454135,12    165,00 Ja
B.53.06_ZW      82283,72     454135,66    165,00 Ja
B.53.07      82280,07     454141,16    165,00 Ja

B.53.08      82276,67     454146,23    165,00 Ja
B.53.09_NW      82275,22     454158,75    165,00 Ja
B.53.09_ZW      82272,74     454152,09    165,00 Ja
B.53.10      82282,51     454163,77    165,00 Ja
B.53.11_NO      82296,59     454167,58    165,00 Ja

B.53.11_NW      82287,87     454167,46    165,00 Ja
B.53.12      82300,42     454161,93    165,00 Ja
B.53.13      82303,68     454157,12    165,00 Ja
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B.53.14_NO      82307,79     454151,07    165,00 Ja
B.53.14_ZO      82304,95     454144,32    165,00 Ja
B.53.15      82298,80     454140,22    165,00 Ja
B.54.06_ZO      82291,16     454135,12    168,00 Ja
B.54.06_ZW      82283,72     454135,66    168,00 Ja

B.54.07      82280,07     454141,16    168,00 Ja
B.54.08      82276,67     454146,23    168,00 Ja
B.54.09_NW      82275,22     454158,75    168,00 Ja
B.54.09_ZW      82272,74     454152,09    168,00 Ja
B.54.10      82282,51     454163,77    168,00 Ja

B.54.11_NO      82296,59     454167,58    168,00 Ja
B.54.11_NW      82287,87     454167,46    168,00 Ja
B.54.12      82300,42     454161,93    168,00 Ja
B.54.13      82303,68     454157,12    168,00 Ja
B.54.14_NO      82307,79     454151,07    168,00 Ja

B.54.14_ZO      82304,95     454144,32    168,00 Ja
B.54.15      82298,80     454140,22    168,00 Ja
B.55.06_ZO      82291,16     454135,12    171,00 Ja
B.55.06_ZW      82283,72     454135,66    171,00 Ja
B.55.07      82280,07     454141,16    171,00 Ja

B.55.08      82276,67     454146,23    171,00 Ja
B.55.09_NW      82275,22     454158,75    171,00 Ja
B.55.09_ZW      82272,74     454152,09    171,00 Ja
B.55.10      82282,51     454163,77    171,00 Ja
B.55.11_NO      82296,59     454167,58    171,00 Ja

B.55.11_NW      82287,87     454167,46    171,00 Ja
B.55.12      82300,42     454161,93    171,00 Ja
B.55.13      82303,68     454157,12    171,00 Ja
B.55.14_NO      82307,79     454151,07    171,00 Ja
B.55.14_ZO      82304,95     454144,32    171,00 Ja

B.55.15      82298,80     454140,22    171,00 Ja
C.02.01      82262,90     454126,12     11,00 Ja
C.02.02      82268,31     454129,70     11,00 Ja
C.02.03_NO      82278,24     454131,87     11,00 Ja
C.02.03_NW      82274,13     454133,54     11,00 Ja

C.02.04_NO      82284,30     454122,79     11,00 Ja
C.02.04_ZO      82283,73     454117,14     11,00 Ja
C.02.05      82279,20     454114,02     11,00 Ja
C.02.06      82273,75     454110,26     11,00 Ja
C.02.07      82268,18     454106,43     11,00 Ja

C.02.08      82262,77     454102,69     11,00 Ja
C.02.09_ZO      82255,85     454098,78     11,00 Ja
C.02.09_ZW      82249,69     454100,42     11,00 Ja
C.02.10      82245,93     454105,57     11,00 Ja
C.02.11      82243,63     454109,71     11,00 Ja

C.02.12      82241,15     454114,17     11,00 Ja
C.02.13      82239,43     454117,25     11,00 Ja
C.03.01      82262,90     454126,12     14,50 Ja
C.03.02      82268,31     454129,70     14,50 Ja
C.03.03_NO      82278,24     454131,87     14,50 Ja

C.03.03_NW      82274,13     454133,54     14,50 Ja
C.03.04_NO      82284,30     454122,79     14,50 Ja
C.03.04_ZO      82283,73     454117,14     14,50 Ja
C.03.05      82279,20     454114,02     14,50 Ja
C.03.06      82273,75     454110,26     14,50 Ja

C.03.07      82268,18     454106,43     14,50 Ja
C.03.08      82262,77     454102,69     14,50 Ja
C.03.09_ZO      82255,85     454098,78     14,50 Ja
C.03.09_ZW      82249,69     454100,42     14,50 Ja
C.03.10      82245,93     454105,57     14,50 Ja

C.03.11      82243,63     454109,71     14,50 Ja
C.03.12      82241,15     454114,17     14,50 Ja
C.03.13      82239,43     454117,25     14,50 Ja
C.04.10      82249,17     454117,04     18,00 Ja
C.04.11      82256,19     454121,68     18,00 Ja

C.04.13      82262,90     454126,12     18,00 Ja
C.04.15      82268,31     454129,70     18,00 Ja
C.04.16_NO      82278,24     454131,87     18,00 Ja
C.04.16_NO      82284,30     454122,79     18,00 Ja
C.04.16_NW      82274,13     454133,54     18,00 Ja

C.04.18_ZO      82283,73     454117,14     18,00 Ja
C.04.20      82279,20     454114,02     18,00 Ja
C.04.22      82273,75     454110,26     18,00 Ja
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C.04.24      82268,18     454106,43     18,00 Ja
C.04.26      82262,77     454102,69     18,00 Ja
C.04.27_ZO      82255,85     454098,78     18,00 Ja
C.04.27_ZW      82249,69     454100,42     18,00 Ja
C.04.28      82244,60     454107,97     18,00 Ja

C.05.10      82249,17     454117,04     21,00 Ja
C.05.11      82256,19     454121,68     21,00 Ja
C.05.13      82262,90     454126,12     21,00 Ja
C.05.15      82268,31     454129,70     21,00 Ja
C.05.16_NO      82284,30     454122,79     21,00 Ja

C.05.16_NO      82278,24     454131,87     21,00 Ja
C.05.16_NW      82274,13     454133,54     21,00 Ja
C.05.18_ZO      82283,73     454117,14     21,00 Ja
C.05.20      82279,20     454114,02     21,00 Ja
C.05.22      82273,75     454110,26     21,00 Ja

C.05.24      82268,18     454106,43     21,00 Ja
C.05.26      82262,77     454102,69     21,00 Ja
C.05.27_ZO      82255,85     454098,78     21,00 Ja
C.05.27_ZW      82249,69     454100,42     21,00 Ja
C.05.28      82244,60     454107,97     21,00 Ja

C.06.10      82249,17     454117,04     24,00 Ja
C.06.11      82256,19     454121,68     24,00 Ja
C.06.13      82262,90     454126,12     24,00 Ja
C.06.15      82268,31     454129,70     24,00 Ja
C.06.16_NO      82278,24     454131,87     24,00 Ja

C.06.16_NO      82284,30     454122,79     24,00 Ja
C.06.16_NW      82274,13     454133,54     24,00 Ja
C.06.18_ZO      82283,73     454117,14     24,00 Ja
C.06.20      82279,20     454114,02     24,00 Ja
C.06.22      82273,75     454110,26     24,00 Ja

C.06.24      82268,18     454106,43     24,00 Ja
C.06.26      82262,77     454102,69     24,00 Ja
C.06.27_ZO      82255,85     454098,78     24,00 Ja
C.06.27_ZW      82249,69     454100,42     24,00 Ja
C.06.28      82244,60     454107,97     24,00 Ja

C.07.11      82252,05     454118,94     27,00 Ja
C.07.13      82262,90     454126,12     27,00 Ja
C.07.15      82268,31     454129,70     27,00 Ja
C.07.16_NO      82278,24     454131,87     27,00 Ja
C.07.16_NW      82274,13     454133,54     27,00 Ja

C.07.17_NO      82284,30     454122,79     27,00 Ja
C.07.17_ZO      82282,34     454119,72     27,00 Ja
C.07.18      82277,50     454116,46     27,00 Ja
C.07.19      82272,14     454112,84     27,00 Ja
C.07.20      82266,59     454109,10     27,00 Ja

C.07.21      82261,02     454105,34     27,00 Ja
C.07.22_NW      82246,81     454115,48     27,00 Ja
C.07.22_ZO      82255,23     454102,21     27,00 Ja
C.07.22_ZW      82248,76     454107,10     27,00 Ja
C.08.11      82252,05     454118,94     30,00 Ja

C.08.12_NO      82278,24     454131,87     30,00 Ja
C.08.15_NO      82282,22     454125,90     30,00 Ja
C.08.15_ZO      82278,70     454119,63     30,00 Ja
C.08.17      82267,22     454111,77     30,00 Ja
C.08.18_NW      82247,54     454115,96     30,00 Ja

C.08.18_ZO      82258,66     454106,05     30,00 Ja
C.08.18_ZW      82250,47     454108,27     30,00 Ja
D.01.10      82243,84     454174,46      7,50 Ja
D.01.12      82249,89     454178,67      7,50 Ja
D.01.14      82255,28     454182,34      7,50 Ja

D.01.16      82260,70     454186,03      7,50 Ja
D.01.18      82266,32     454189,85      7,50 Ja
D.01.20_NO      82278,46     454193,24      7,50 Ja
D.01.20_NW      82272,79     454193,85      7,50 Ja
D.01.22      82279,29     454175,98      7,50 Ja

D.01.24      82274,03     454172,35      7,50 Ja
D.01.26      82268,44     454168,49      7,50 Ja
D.01.28      82262,96     454164,71      7,50 Ja
D.01.29      82257,14     454160,69      7,50 Ja
D.01.30      82292,64     454181,64      7,50 Ja

D.01.31      82297,54     454177,43      7,50 Ja
D.02.10      82243,85     454174,46     11,00 Ja
D.02.12      82249,90     454178,68     11,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam X Y Hoogte A Gevel

D.02.14      82255,29     454182,35     11,00 Ja
D.02.16      82260,70     454186,03     11,00 Ja
D.02.18      82266,32     454189,86     11,00 Ja
D.02.20_NO      82278,47     454193,24     11,00 Ja
D.02.20_NW      82272,80     454193,85     11,00 Ja

D.02.22      82279,29     454175,98     11,00 Ja
D.02.24      82274,03     454172,35     11,00 Ja
D.02.26      82268,44     454168,49     11,00 Ja
D.02.28      82262,96     454164,71     11,00 Ja
D.02.29      82257,14     454160,69     11,00 Ja

D.02.30      82292,64     454181,64     11,00 Ja
D.02.31      82297,54     454177,43     11,00 Ja
D.03.10      82243,85     454174,46     14,50 Ja
D.03.12      82249,90     454178,67     14,50 Ja
D.03.14      82255,29     454182,34     14,50 Ja

D.03.16      82260,71     454186,03     14,50 Ja
D.03.18      82266,32     454189,85     14,50 Ja
D.03.20_NO      82278,47     454193,24     14,50 Ja
D.03.20_NW      82272,80     454193,85     14,50 Ja
D.03.22      82279,29     454175,98     14,50 Ja

D.03.24      82274,03     454172,35     14,50 Ja
D.03.26      82268,44     454168,49     14,50 Ja
D.03.28      82262,96     454164,71     14,50 Ja
D.03.29      82257,14     454160,69     14,50 Ja
D.03.30      82292,64     454181,64     14,50 Ja

D.03.31      82297,54     454177,43     14,50 Ja
D.04.10      82243,85     454174,46     18,00 Ja
D.04.12      82249,90     454178,68     18,00 Ja
D.04.14      82255,29     454182,35     18,00 Ja
D.04.16      82260,71     454186,04     18,00 Ja

D.04.18      82266,32     454189,86     18,00 Ja
D.04.20_NO      82278,47     454193,24     18,00 Ja
D.04.20_NW      82272,80     454193,85     18,00 Ja
D.04.22      82279,29     454175,98     18,00 Ja
D.04.24      82274,03     454172,35     18,00 Ja

D.04.26      82268,44     454168,49     18,00 Ja
D.04.28      82262,96     454164,71     18,00 Ja
D.04.29      82257,14     454160,69     18,00 Ja
D.05.10      82243,85     454174,46     21,00 Ja
D.05.12      82249,90     454178,67     21,00 Ja

D.05.14      82255,29     454182,34     21,00 Ja
D.05.16      82260,71     454186,03     21,00 Ja
D.05.18      82266,32     454189,85     21,00 Ja
D.05.20_NO      82278,47     454193,24     21,00 Ja
D.05.20_NW      82272,80     454193,85     21,00 Ja

D.05.22      82279,29     454175,98     21,00 Ja
D.05.24      82274,03     454172,35     21,00 Ja
D.05.26      82268,44     454168,49     21,00 Ja
D.05.28      82262,96     454164,71     21,00 Ja
D.05.29      82257,14     454160,69     21,00 Ja

D.06.10      82243,85     454174,46     24,00 Ja
D.06.12      82249,90     454178,67     24,00 Ja
D.06.14      82255,29     454182,34     24,00 Ja
D.06.16      82260,71     454186,03     24,00 Ja
D.06.18      82266,32     454189,85     24,00 Ja

D.06.20_NO      82278,47     454193,24     24,00 Ja
D.06.20_NW      82272,80     454193,85     24,00 Ja
D.06.22      82279,29     454175,98     24,00 Ja
D.06.24      82274,03     454172,35     24,00 Ja
D.06.26      82268,44     454168,49     24,00 Ja

D.06.28      82262,96     454164,71     24,00 Ja
D.06.29      82257,14     454160,69     24,00 Ja
D.07.10      82243,85     454174,46     27,00 Ja
D.07.12      82249,90     454178,67     27,00 Ja
D.07.14      82255,29     454182,34     27,00 Ja

D.07.16      82260,71     454186,03     27,00 Ja
D.07.18      82266,32     454189,85     27,00 Ja
D.07.20_NO      82278,47     454193,24     27,00 Ja
D.07.20_NW      82272,80     454193,85     27,00 Ja
D.07.22      82279,29     454175,98     27,00 Ja

D.07.24      82274,03     454172,35     27,00 Ja
D.07.26      82268,44     454168,49     27,00 Ja
D.07.28      82262,96     454164,71     27,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam X Y Hoogte A Gevel

D.07.29      82257,14     454160,69     27,00 Ja
D.08.10      82243,85     454174,46     30,00 Ja
D.08.14      82255,28     454182,35     30,00 Ja
D.08.16      82260,70     454186,03     30,00 Ja
D.08.18      82266,32     454189,86     30,00 Ja

D.08.20_NO      82278,46     454193,24     30,00 Ja
D.08.20_NW      82272,80     454193,85     30,00 Ja
D.08.22      82279,29     454175,98     30,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai (02-03-2020)
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Omschr. Groep ISO_H Wegdek Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N))

Schenkviaduct Schenkviaduct      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Schenkviaduct Schenkviaduct      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Wetteringkade Weteringkade      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Wetteringkade Weteringkade      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Wetteringkade Weteringkade      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --

Rijswijkseplein Rijswijkseplein      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseplein Rijswijkseplein      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Oranjelaan Oranjelaan      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Dintelstraat Dintelstraat      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Trekvlietplein Trekvlietplein      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --

Stationsplein / Rijswijkseplein Stationsplein / Rijswijkseplein      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Van Maanenkade/Bontekoekade 30 km/uur      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband  30 -- --
Van Maanenkade / Bontekoekade 50 km/uur      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Van Maanenkade/Bontekoekade 50 km/uur      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Scheepmakersstraat /Trekvlietplein Scheepmakersstraat / Trekvlietplein      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --

Scheepmakersstraat /Trekvlietplein Scheepmakersstraat / Trekvlietplein      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Scheepmakersstraat / Weteringkade Scheepsmakersstraat / Weteringkade      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Trekvlietplein / Plutostraat Trekvlietplein / Plutostraat      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband -- -- --
Stationsplein Stationsplein      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Hofwijckstraat Hofwijkstraat      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --

Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --

Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Rijswijkseweg Rijswijkseweg      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Waldorpstraat Waldorpstraat      0,00 W0 Referentiewegdek -- -- --
Bontekoestraat Bontekoestraat      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband  30  30  30
Boerhaavestraat Boerhavestraat      0,00 W9a Elementenverharding in keperverband  30  30  30
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai (02-03-2020)
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Omschr. V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A)

Schenkviaduct  50  50  50  50  50  50  50  50  50  25140,00   5,99   4,03
Schenkviaduct  50  50  50  50  50  50  50  50  50  26180,00   6,13   3,90
Wetteringkade  50  50  50  50  50  50  50  50  50   8272,00   6,13   3,89
Wetteringkade  50  50  50  50  50  50  50  50  50   3400,00   6,13   3,90
Wetteringkade  50  50  50  50  50  50  50  50  50   8041,00   6,13   3,89

Rijswijkseplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50  35460,00   6,12   3,90
Rijswijkseplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50    900,00   6,61   3,63
Oranjelaan  50  50  50  50  50  50  50  50  50   5280,00   6,25   3,74
Dintelstraat  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1620,00   6,71   2,80
Trekvlietplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50    900,00   6,61   3,63

Stationsplein / Rijswijkseplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1160,00   6,23   3,77
Van Maanenkade/Bontekoekade  30  30  30  30  30  30  30  30  30   1440,00   6,70   2,83
Van Maanenkade / Bontekoekade  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1440,00   6,70   2,83
Van Maanenkade/Bontekoekade  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1440,00   6,70   2,83
Scheepmakersstraat /Trekvlietplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1120,00   6,66   2,83

Scheepmakersstraat /Trekvlietplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50   1120,00   6,66   2,83
Scheepmakersstraat / Weteringkade  50  50  50  50  50  50  50  50  50    900,00   6,61   3,63
Trekvlietplein / Plutostraat  50  50  50  50  50  50  50  50  50    900,00   6,61   3,63
Stationsplein  50  50  50  50  50  50  50  50  50   5060,00   6,25   3,76
Hofwijckstraat  50  50  50  50  50  50  50  50  50   3656,00   6,26   3,75

Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50  33960,00   6,11   3,92
Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50  19040,00   6,46   3,62
Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50   7177,00   6,49   3,52
Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50  19040,00   6,46   3,62
Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50  19040,00   6,46   3,62

Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50  19040,00   6,46   3,62
Rijswijkseweg  50  50  50  50  50  50  50  50  50   7177,00   6,49   3,52
Waldorpstraat  50  50  50  50  50  50  50  50  50  32437,00   6,45   3,65
Bontekoestraat  30  30  30  30  30  30  30  30  30   1500,00   6,92   3,16
Boerhaavestraat  30  30  30  30  30  30  30  30  30    900,00   6,61   3,63
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Invoergegevens

Model: Wegverkeerslawaai (02-03-2020)
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Omschr. %Int(N) %MR(D) %MR(A) %MR(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

Schenkviaduct   1,50 -- -- --  97,20  97,16  97,20   1,78   1,80   1,78   1,02   1,04   1,02
Schenkviaduct   1,36 -- -- --  97,16  97,23  97,17   1,83   1,78   1,70   1,01   0,99   1,13
Wetteringkade   1,36 -- -- --  97,08  97,37  97,17   1,88   1,64   1,89   1,04   0,99   0,94
Wetteringkade   1,36 -- -- --  96,84  96,89  96,43   1,98   1,86   1,79   1,19   1,24   1,79
Wetteringkade   1,36 -- -- --  97,08  97,37  97,17   1,88   1,64   1,89   1,04   0,99   0,94

Rijswijkseplein   1,36 -- -- --  97,23  97,20  97,05   1,79   1,77   1,90   0,99   1,03   1,05
Rijswijkseplein   0,77 -- -- --  95,00  96,97 100,00   3,33   3,03 --   1,67 -- --
Oranjelaan   1,25 -- -- --  97,21  97,21  97,22   1,67   1,86   1,39   1,11   0,93   1,39
Dintelstraat   1,04 -- -- --  99,03 100,00 100,00   0,97 -- -- -- -- --
Trekvlietplein   0,77 -- -- --  95,00  96,97 100,00   3,33   3,03 --   1,67 -- --

Stationsplein / Rijswijkseplein   1,27 -- -- --  97,45  96,84  96,88   1,91   2,11   3,12   0,64   1,05 --
Van Maanenkade/Bontekoekade   1,04 -- -- --  98,89 100,00 100,00   1,11 -- -- -- -- --
Van Maanenkade / Bontekoekade   1,04 -- -- --  98,89 100,00 100,00   1,11 -- -- -- -- --
Van Maanenkade/Bontekoekade   1,04 -- -- --  98,89 100,00 100,00   1,11 -- -- -- -- --
Scheepmakersstraat /Trekvlietplein   1,09 -- -- --  98,63 100,00 100,00   1,37 -- -- -- -- --

Scheepmakersstraat /Trekvlietplein   1,09 -- -- --  98,63 100,00 100,00   1,37 -- -- -- -- --
Scheepmakersstraat / Weteringkade   0,77 -- -- --  95,00  96,97 100,00   3,33   3,03 --   1,67 -- --
Trekvlietplein / Plutostraat   0,77 -- -- --  95,00  96,97 100,00   3,33   3,03 --   1,67 -- --
Stationsplein   1,25 -- -- --  97,59  97,33  97,33   1,60   1,78   1,33   0,80   0,89   1,33
Hofwijckstraat   1,24 -- -- --  97,03  97,52  97,50   1,98   1,65   2,50   0,99   0,83 --

Rijswijkseweg   1,37 -- -- --  97,16  97,16  97,30   1,82   1,82   1,80   1,01   1,03   0,90
Rijswijkseweg   1,00 -- -- --  95,01  97,39  94,71   3,40   1,77   3,62   1,59   0,84   1,67
Rijswijkseweg   1,01 -- -- --  88,33  93,56  87,32   7,63   4,23   8,45   4,03   2,21   4,23
Rijswijkseweg   1,00 -- -- --  95,01  97,39  94,71   3,40   1,77   3,62   1,59   0,84   1,67
Rijswijkseweg   1,00 -- -- --  95,01  97,39  94,71   3,40   1,77   3,62   1,59   0,84   1,67

Rijswijkseweg   1,00 -- -- --  95,01  97,39  94,71   3,40   1,77   3,62   1,59   0,84   1,67
Rijswijkseweg   1,01 -- -- --  88,33  93,56  87,32   7,63   4,23   8,45   4,03   2,21   4,23
Waldorpstraat   1,00 -- -- --  96,56  98,18  96,33   2,21   1,18   2,33   1,23   0,64   1,33
Bontekoestraat   0,54 -- -- --  99,03 100,00 100,00   0,97 -- -- -- -- --
Boerhaavestraat   0,77 -- -- --  95,00  96,97 100,00   3,33   3,03 --   1,67 -- --
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Invoergegevens

Model: Tramverkeer (02-03-2020)
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Omschr. Groep Lengte Hbron Type Cpl_W bb m Lwissel

Schenkviaduct tramlijn 17 Trambanen           335,62   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Zieken Trambanen           389,50   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Oranjelaan Trambanen           271,52   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Rijswijkseweg (tramlijn 15) Rijswijkseweg           391,22   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Rijswijkseweg (tramlijn 15) Rijswijkseweg           140,17   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30

Rijswijkseplein tramlijn 11 Rijswijkseplein            99,73   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Rijswijkseplein tramlijn 17 Rijswijkseplein            86,45   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
Stationsplein tramlijn 16 Stationsplein           230,96   0,20 Intensiteit  1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf  30
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Invoergegevens

Model: Tramverkeer (02-03-2020)
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Omschr. Aantal(D) 1 Aantal(A) 1 Aantal(N) 1 V(D) 1 V(A) 1 V(N) 1

Schenkviaduct tramlijn 17   36,000   27,000    9,000   40   40   40
Zieken  141,000  105,000   36,000   40   40   40
Oranjelaan   30,000   24,000    6,000   40   40   40
Rijswijkseweg (tramlijn 15)   33,000   24,000    6,000   40   40   40
Rijswijkseweg (tramlijn 15)   33,000   24,000    6,000   40   40   40

Rijswijkseplein tramlijn 11   30,000   24,000    6,000   40   40   40
Rijswijkseplein tramlijn 17  177,000  132,000   45,000   40   40   40
Stationsplein tramlijn 16  174,000  132,000   45,000   40   40   40
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 65,7
A.01.07_A 7,50 65,6
A.01.08_A 7,50 65,5
A.01.09_A 7,50 65,3
A.01.10_A 7,50 65,0

A.01.11_NW 7,50 59,9
A.01.11_ZW 7,50 64,2
A.01.12_A 7,50 55,3
A.01.13_A 7,50 54,3
A.01.14_A 7,50 53,7

A.01.15_A 7,50 53,1
A.01.17_A 7,50 35,0
A.01.20_A 7,50 27,2
A.01.21_A 7,50 28,2
A.01.22_A 7,50 28,4

A.01.23_NO 7,50 30,4
A.01.23_ZO 7,50 35,7
A.02.06_A 11,00 65,3
A.02.07_A 11,00 65,2
A.02.08_A 11,00 65,1

A.02.09_A 11,00 64,9
A.02.10_A 11,00 64,6
A.02.11_NW 11,00 59,8
A.02.11_ZW 11,00 63,9
A.02.12_A 11,00 55,9

A.02.13_A 11,00 55,1
A.02.14_A 11,00 54,5
A.02.15_A 11,00 54,0
A.02.17_A 11,00 35,2
A.02.20_A 11,00 28,1

A.02.21_A 11,00 29,3
A.02.22_A 11,00 29,3
A.02.23_NO 11,00 30,7
A.02.23_ZO 11,00 35,8
A.03.06_A 14,50 64,9

A.03.07_A 14,50 64,8
A.03.08_A 14,50 64,7
A.03.09_A 14,50 64,5
A.03.10_A 14,50 64,2
A.03.11_NW 14,50 59,6

A.03.11_ZW 14,50 63,4
A.03.12_A 14,50 56,2
A.03.13_A 14,50 55,6
A.03.14_A 14,50 55,0
A.03.15_A 14,50 54,6

A.03.17_A 14,50 35,1
A.03.20_A 14,50 31,4
A.03.21_A 14,50 31,5
A.03.22_A 14,50 30,5
A.03.23_NO 14,50 30,5

A.03.23_ZO 14,50 35,8
A.04.06_ZO 18,00 42,7
A.04.06_ZW 18,00 53,5
A.04.07_A 18,00 55,3
A.04.08_A 18,00 55,1

A.04.09_A 18,00 55,2
A.04.10_A 18,00 55,2
A.04.11_A 18,00 55,4
A.04.12_NW 18,00 53,7
A.04.12_ZW 18,00 55,0

A.04.13_A 18,00 52,9
A.04.14_NO 18,00 43,8
A.04.14_NW 18,00 52,9
A.04.15_A 18,00 39,9
A.04.16_A 18,00 37,1

A.04.17_A 18,00 35,1
A.04.18_A 18,00 33,8
A.04.19_A 18,00 33,0
A.04.20_NO 18,00 30,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:44:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 38,9
A.05.06_ZO 21,00 51,0
A.05.06_ZW 21,00 60,4
A.05.07_A 21,00 61,2
A.05.08_A 21,00 61,1

A.05.09_A 21,00 61,0
A.05.10_A 21,00 61,0
A.05.11_A 21,00 60,8
A.05.12_NW 21,00 56,1
A.05.12_ZW 21,00 60,0

A.05.13_A 21,00 53,5
A.05.14_NO 21,00 47,2
A.05.14_NW 21,00 53,4
A.05.15_A 21,00 47,4
A.05.16_A 21,00 45,1

A.05.17_A 21,00 43,0
A.05.18_A 21,00 40,7
A.05.19_A 21,00 40,4
A.05.20_NO 21,00 30,7
A.05.20_ZO 21,00 43,4

A.06.06_ZO 24,00 54,3
A.06.06_ZW 24,00 62,0
A.06.07_A 24,00 63,0
A.06.08_A 24,00 62,9
A.06.09_A 24,00 62,8

A.06.10_A 24,00 62,7
A.06.11_A 24,00 62,5
A.06.12_NW 24,00 57,2
A.06.12_ZW 24,00 61,3
A.06.13_A 24,00 54,1

A.06.14_NO 24,00 47,3
A.06.14_NW 24,00 53,4
A.06.15_A 24,00 47,8
A.06.16_A 24,00 46,9
A.06.17_A 24,00 45,7

A.06.18_A 24,00 44,3
A.06.19_A 24,00 42,3
A.06.20_NO 24,00 30,6
A.06.20_ZO 24,00 48,6
A.07.06_ZO 27,00 55,8

A.07.06_ZW 27,00 62,2
A.07.07_A 27,00 62,8
A.07.08_A 27,00 62,6
A.07.09_A 27,00 62,6
A.07.10_A 27,00 62,5

A.07.11_A 27,00 62,3
A.07.12_NW 27,00 57,6
A.07.12_ZW 27,00 61,3
A.07.13_A 27,00 54,9
A.07.14_NO 27,00 46,6

A.07.14_NW 27,00 53,6
A.07.15_A 27,00 48,1
A.07.16_A 27,00 47,4
A.07.17_A 27,00 46,2
A.07.18_A 27,00 44,8

A.07.19_A 27,00 42,5
A.07.20_NO 27,00 30,9
A.07.20_ZO 27,00 50,3
A.08.06_ZO 30,00 56,0
A.08.06_ZW 30,00 62,0

A.08.07_A 30,00 62,5
A.08.08_A 30,00 62,4
A.08.09_A 30,00 62,3
A.08.10_A 30,00 62,2
A.08.11_A 30,00 62,0

A.08.12_NW 30,00 57,6
A.08.12_ZW 30,00 61,0
A.08.13_A 30,00 55,2
A.08.14_NO 30,00 46,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 53,7
A.08.15_A 30,00 48,1
A.08.16_A 30,00 47,6
A.08.17_A 30,00 46,3
A.08.18_A 30,00 44,9

A.08.19_A 30,00 42,6
A.08.20_NO 30,00 32,9
A.08.20_ZO 30,00 52,7
A.09.06_ZO 33,00 56,8
A.09.06_ZW 33,00 61,5

A.09.07_A 33,00 62,2
A.09.08_A 33,00 62,1
A.09.09_A 33,00 62,1
A.09.10_A 33,00 61,9
A.09.11_A 33,00 61,7

A.09.12_NW 33,00 57,4
A.09.12_ZW 33,00 60,8
A.09.13_A 33,00 55,3
A.09.14_NO 33,00 46,7
A.09.14_NW 33,00 53,8

A.09.15_A 33,00 48,3
A.09.16_A 33,00 47,9
A.09.17_A 33,00 46,4
A.09.18_A 33,00 44,9
A.09.19_A 33,00 42,6

A.09.20_NO 33,00 36,5
A.09.20_ZO 33,00 53,7
A.10.06_ZO 36,00 57,5
A.10.06_ZW 36,00 61,5
A.10.07_A 36,00 61,9

A.10.08_A 36,00 61,8
A.10.09_A 36,00 61,8
A.10.10_A 36,00 61,6
A.10.11_A 36,00 61,4
A.10.12_NW 36,00 57,6

A.10.12_ZW 36,00 60,5
A.10.13_A 36,00 55,3
A.10.14_NO 36,00 26,2
A.10.14_NW 36,00 53,9
A.10.15_A 36,00 34,5

A.10.16_A 36,00 37,7
A.10.17_A 36,00 46,7
A.10.18_A 36,00 45,2
A.10.19_A 36,00 42,7
A.10.20_NO 36,00 41,7

A.10.20_ZO 36,00 54,1
A.11.06_ZO 39,00 57,3
A.11.06_ZW 39,00 61,2
A.11.07_A 39,00 61,5
A.11.08_A 39,00 61,4

A.11.09_A 39,00 61,4
A.11.10_A 39,00 61,3
A.11.11_A 39,00 61,1
A.11.12_NW 39,00 57,4
A.11.12_ZW 39,00 60,2

A.11.13_A 39,00 55,2
A.11.14_NO 39,00 28,8
A.11.14_NW 39,00 53,4
A.11.15_A 39,00 35,0
A.11.16_A 39,00 27,4

A.11.17_A 39,00 26,7
A.11.18_A 39,00 27,9
A.11.19_A 39,00 28,2
A.11.20_NO 39,00 42,3
A.11.20_ZO 39,00 54,2

A.12.06_ZO 42,00 57,0
A.12.06_ZW 42,00 60,9
A.12.07_A 42,00 61,2
A.12.08_A 42,00 61,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 61,1
A.12.10_A 42,00 61,0
A.12.11_A 42,00 60,9
A.12.12_NW 42,00 57,2
A.12.12_ZW 42,00 60,0

A.12.13_A 42,00 54,8
A.12.14_NO 42,00 33,0
A.12.14_NW 42,00 53,4
A.12.15_A 42,00 36,1
A.12.16_A 42,00 30,4

A.12.17_A 42,00 28,2
A.12.18_A 42,00 29,5
A.12.19_A 42,00 29,0
A.12.20_NO 42,00 43,0
A.12.20_ZO 42,00 54,5

A.13.06_ZO 45,00 56,8
A.13.06_ZW 45,00 60,6
A.13.07_A 45,00 61,0
A.13.08_A 45,00 60,8
A.13.09_A 45,00 60,8

A.13.10_A 45,00 60,7
A.13.11_A 45,00 60,6
A.13.12_NW 45,00 57,0
A.13.12_ZW 45,00 59,7
A.13.13_A 45,00 54,6

A.13.14_NO 45,00 36,6
A.13.14_NW 45,00 53,3
A.13.15_A 45,00 36,3
A.13.16_A 45,00 35,1
A.13.17_A 45,00 32,1

A.13.18_A 45,00 33,6
A.13.19_A 45,00 30,4
A.13.20_NO 45,00 44,5
A.13.20_ZO 45,00 55,0
A.14.06_ZO 48,00 56,7

A.14.06_ZW 48,00 60,3
A.14.07_A 48,00 60,7
A.14.08_A 48,00 60,6
A.14.09_A 48,00 60,6
A.14.10_A 48,00 60,5

A.14.11_A 48,00 60,4
A.14.12_NW 48,00 56,7
A.14.12_ZW 48,00 59,4
A.14.13_A 48,00 54,5
A.14.14_NO 48,00 37,7

A.14.14_NW 48,00 53,2
A.14.15_A 48,00 37,8
A.14.16_A 48,00 36,7
A.14.17_A 48,00 34,8
A.14.18_A 48,00 35,5

A.14.19_A 48,00 33,9
A.14.20_NO 48,00 44,9
A.14.20_ZO 48,00 55,7
A.15.06_ZO 51,00 56,8
A.15.06_ZW 51,00 60,0

A.15.07_A 51,00 60,4
A.15.08_A 51,00 60,3
A.15.09_A 51,00 60,3
A.15.10_A 51,00 60,2
A.15.11_A 51,00 60,1

A.15.12_NW 51,00 56,5
A.15.12_ZW 51,00 59,2
A.15.13_A 51,00 54,3
A.15.14_NO 51,00 38,6
A.15.14_NW 51,00 53,1

A.15.15_A 51,00 38,8
A.15.16_A 51,00 38,1
A.15.17_A 51,00 36,3
A.15.18_A 51,00 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 36,0
A.15.20_NO 51,00 45,2
A.15.20_ZO 51,00 55,6
A.16.06_A 54,00 56,1
A.16.07_ZO 54,00 58,1

A.16.07_ZW 54,00 59,7
A.16.08_A 54,00 60,1
A.16.09_A 54,00 60,1
A.16.10_A 54,00 60,0
A.16.11_A 54,00 59,9

A.16.12_NW 54,00 56,3
A.16.12_ZW 54,00 58,9
A.16.13_A 54,00 54,2
A.16.14_NO 54,00 39,0
A.16.14_NW 54,00 53,0

A.16.15_A 54,00 39,7
A.16.16_A 54,00 39,1
A.16.17_A 54,00 37,7
A.16.18_A 54,00 38,4
A.16.19_NO 54,00 45,6

A.16.19_ZO 54,00 53,0
A.17.06_A 57,00 56,1
A.17.07_ZO 57,00 57,8
A.17.07_ZW 57,00 59,4
A.17.08_A 57,00 59,8

A.17.09_A 57,00 59,8
A.17.10_A 57,00 59,7
A.17.11_A 57,00 59,6
A.17.12_NW 57,00 56,1
A.17.12_ZW 57,00 58,7

A.17.13_A 57,00 54,0
A.17.14_NO 57,00 39,2
A.17.14_NW 57,00 52,9
A.17.15_A 57,00 40,2
A.17.16_A 57,00 39,6

A.17.17_A 57,00 38,5
A.17.18_A 57,00 39,2
A.17.19_NO 57,00 45,8
A.17.19_ZO 57,00 53,0
A.18.06_A 60,00 56,1

A.18.07_ZO 60,00 57,6
A.18.07_ZW 60,00 59,2
A.18.08_A 60,00 59,6
A.18.09_A 60,00 59,6
A.18.10_A 60,00 59,5

A.18.11_A 60,00 59,4
A.18.12_NW 60,00 55,9
A.18.12_ZW 60,00 58,5
A.18.13_A 60,00 53,9
A.18.14_NO 60,00 39,3

A.18.14_NW 60,00 52,8
A.18.15_A 60,00 40,5
A.18.16_A 60,00 40,0
A.18.17_A 60,00 38,9
A.18.18_A 60,00 40,2

A.18.19_NO 60,00 45,9
A.18.19_ZO 60,00 53,0
A.19.06_A 63,00 56,0
A.19.07_ZO 63,00 57,3
A.19.07_ZW 63,00 58,9

A.19.08_A 63,00 59,3
A.19.09_A 63,00 59,3
A.19.10_A 63,00 59,3
A.19.11_A 63,00 59,2
A.19.12_NW 63,00 55,5

A.19.12_ZW 63,00 58,2
A.19.13_A 63,00 53,7
A.19.14_NO 63,00 39,3
A.19.14_NW 63,00 52,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 40,6
A.19.16_A 63,00 40,4
A.19.17_A 63,00 39,3
A.19.18_A 63,00 40,6
A.19.19_NO 63,00 45,9

A.19.19_ZO 63,00 53,0
A.20.06_A 66,00 55,8
A.20.07_ZO 66,00 57,1
A.20.07_ZW 66,00 58,6
A.20.08_A 66,00 59,1

A.20.09_A 66,00 59,1
A.20.10_A 66,00 59,1
A.20.11_A 66,00 59,0
A.20.12_NW 66,00 55,3
A.20.12_ZW 66,00 58,0

A.20.13_A 66,00 53,6
A.20.14_NO 66,00 39,3
A.20.14_NW 66,00 52,6
A.20.15_A 66,00 40,6
A.20.16_A 66,00 40,5

A.20.17_A 66,00 39,7
A.20.18_A 66,00 40,9
A.20.19_NO 66,00 46,1
A.20.19_ZO 66,00 53,1
A.21.06_A 69,00 55,6

A.21.07_ZO 69,00 56,8
A.21.07_ZW 69,00 58,4
A.21.08_A 69,00 58,9
A.21.09_A 69,00 58,9
A.21.10_A 69,00 58,8

A.21.11_A 69,00 58,7
A.21.12_NW 69,00 55,1
A.21.12_ZW 69,00 57,7
A.21.13_A 69,00 53,5
A.21.14_NO 69,00 39,3

A.21.14_NW 69,00 52,5
A.21.15_A 69,00 40,6
A.21.16_A 69,00 40,9
A.21.17_A 69,00 40,0
A.21.18_A 69,00 41,1

A.21.19_NO 69,00 46,2
A.21.19_ZO 69,00 53,1
A.22.06_A 72,00 55,4
A.22.07_ZO 72,00 56,6
A.22.07_ZW 72,00 58,1

A.22.08_A 72,00 58,6
A.22.09_A 72,00 58,6
A.22.10_A 72,00 58,6
A.22.11_A 72,00 58,5
A.22.12_NW 72,00 54,8

A.22.12_ZW 72,00 57,4
A.22.13_A 72,00 53,1
A.22.14_NO 72,00 39,3
A.22.14_NW 72,00 52,3
A.22.15_A 72,00 40,6

A.22.16_A 72,00 41,1
A.22.17_A 72,00 40,2
A.22.18_A 72,00 41,5
A.22.19_NO 72,00 46,5
A.22.19_ZO 72,00 53,2

A.23.06_A 75,00 55,2
A.23.07_ZO 75,00 56,4
A.23.07_ZW 75,00 57,9
A.23.08_A 75,00 58,4
A.23.09_A 75,00 58,4

A.23.10_A 75,00 58,4
A.23.11_A 75,00 58,3
A.23.12_NW 75,00 54,7
A.23.12_ZW 75,00 57,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 53,0
A.23.14_NO 75,00 39,3
A.23.14_NW 75,00 52,2
A.23.15_A 75,00 40,6
A.23.16_A 75,00 41,3

A.23.17_A 75,00 40,5
A.23.18_A 75,00 41,8
A.23.19_NO 75,00 46,7
A.23.19_ZO 75,00 53,2
A.24.06_A 78,00 55,0

A.24.07_ZO 78,00 56,1
A.24.07_ZW 78,00 57,6
A.24.08_A 78,00 58,2
A.24.09_A 78,00 58,2
A.24.10_A 78,00 58,2

A.24.11_A 78,00 58,1
A.24.12_NW 78,00 54,5
A.24.12_ZW 78,00 57,0
A.24.13_A 78,00 52,8
A.24.14_NO 78,00 39,3

A.24.14_NW 78,00 52,1
A.24.15_A 78,00 40,5
A.24.16_A 78,00 41,4
A.24.17_A 78,00 40,7
A.24.18_A 78,00 42,0

A.24.19_NO 78,00 46,8
A.24.19_ZO 78,00 53,1
A.25.06_A 81,00 54,7
A.25.07_ZO 81,00 55,9
A.25.07_ZW 81,00 57,4

A.25.08_A 81,00 58,0
A.25.09_A 81,00 58,0
A.25.10_A 81,00 58,0
A.25.11_A 81,00 57,9
A.25.12_NW 81,00 54,3

A.25.12_ZW 81,00 56,8
A.25.13_A 81,00 52,6
A.25.14_NO 81,00 39,3
A.25.14_NW 81,00 51,8
A.25.15_A 81,00 40,6

A.25.16_A 81,00 41,6
A.25.17_A 81,00 40,9
A.25.18_A 81,00 42,4
A.25.19_NO 81,00 46,9
A.25.19_ZO 81,00 52,9

A.26.06_A 84,00 54,5
A.26.07_ZO 84,00 55,7
A.26.07_ZW 84,00 57,2
A.26.08_A 84,00 57,8
A.26.09_A 84,00 57,8

A.26.10_A 84,00 57,8
A.26.11_A 84,00 57,7
A.26.12_NW 84,00 54,1
A.26.12_ZW 84,00 56,6
A.26.13_A 84,00 52,4

A.26.14_NO 84,00 39,4
A.26.14_NW 84,00 51,5
A.26.15_A 84,00 40,6
A.26.16_A 84,00 41,9
A.26.17_A 84,00 41,5

A.26.18_A 84,00 42,6
A.26.19_NO 84,00 47,0
A.26.19_ZO 84,00 52,8
A.27.06_A 87,00 54,3
A.27.07_ZO 87,00 55,5

A.27.07_ZW 87,00 57,0
A.27.08_A 87,00 57,6
A.27.09_A 87,00 57,6
A.27.10_A 87,00 57,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 57,5
A.27.12_NW 87,00 53,9
A.27.12_ZW 87,00 56,4
A.27.13_A 87,00 52,2
A.27.14_NO 87,00 39,5

A.27.14_NW 87,00 51,1
A.27.15_A 87,00 40,6
A.27.16_A 87,00 42,2
A.27.17_A 87,00 42,4
A.27.18_A 87,00 43,4

A.27.19_NO 87,00 47,1
A.27.19_ZO 87,00 52,7
A.28.06_A 90,00 54,1
A.28.07_ZO 90,00 55,3
A.28.07_ZW 90,00 56,7

A.28.08_A 90,00 57,4
A.28.09_A 90,00 57,4
A.28.10_A 90,00 57,4
A.28.11_A 90,00 57,3
A.28.12_NW 90,00 53,8

A.28.12_ZW 90,00 56,2
A.28.13_A 90,00 52,1
A.28.14_NO 90,00 39,7
A.28.14_NW 90,00 51,0
A.28.15_A 90,00 40,7

A.28.16_A 90,00 42,4
A.28.17_A 90,00 42,8
A.28.18_A 90,00 43,6
A.28.19_NO 90,00 47,3
A.28.19_ZO 90,00 52,5

A.29.06_A 93,00 54,0
A.29.07_ZO 93,00 55,1
A.29.07_ZW 93,00 56,5
A.29.08_A 93,00 57,2
A.29.09_A 93,00 57,2

A.29.10_A 93,00 57,2
A.29.11_A 93,00 57,2
A.29.12_NW 93,00 53,6
A.29.12_ZW 93,00 56,0
A.29.13_A 93,00 51,9

A.29.14_NO 93,00 40,3
A.29.14_NW 93,00 50,9
A.29.15_A 93,00 41,0
A.29.16_A 93,00 42,6
A.29.17_A 93,00 43,2

A.29.18_A 93,00 44,0
A.29.19_NO 93,00 47,4
A.29.19_ZO 93,00 52,4
A.30.06_A 96,00 53,8
A.30.07_ZO 96,00 54,9

A.30.07_ZW 96,00 56,3
A.30.08_A 96,00 56,9
A.30.09_A 96,00 56,9
A.30.10_A 96,00 56,9
A.30.11_A 96,00 56,9

A.30.12_NW 96,00 53,4
A.30.12_ZW 96,00 55,8
A.30.13_A 96,00 51,8
A.30.14_NO 96,00 40,6
A.30.14_NW 96,00 50,7

A.30.15_A 96,00 41,4
A.30.16_A 96,00 42,9
A.30.17_A 96,00 43,5
A.30.18_A 96,00 44,3
A.30.19_NO 96,00 47,6

A.30.19_ZO 96,00 52,3
A.31.06_A 99,00 53,7
A.31.07_ZO 99,00 54,7
A.31.07_ZW 99,00 55,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 56,4
A.31.09_A 99,00 56,4
A.31.10_A 99,00 56,4
A.31.11_A 99,00 56,4
A.31.12_NW 99,00 53,2

A.31.12_ZW 99,00 55,3
A.31.13_A 99,00 51,6
A.31.14_NO 99,00 40,7
A.31.14_NW 99,00 50,6
A.31.15_A 99,00 41,5

A.31.16_A 99,00 43,0
A.31.17_A 99,00 43,5
A.31.18_A 99,00 44,3
A.31.19_NO 99,00 47,6
A.31.19_ZO 99,00 52,2

A.32.06_A 102,00 53,5
A.32.07_ZO 102,00 54,4
A.32.07_ZW 102,00 55,2
A.32.08_A 102,00 56,0
A.32.09_A 102,00 56,1

A.32.10_A 102,00 56,1
A.32.11_A 102,00 56,0
A.32.12_NW 102,00 53,1
A.32.12_ZW 102,00 54,7
A.32.13_A 102,00 51,5

A.32.14_NO 102,00 40,8
A.32.14_NW 102,00 50,5
A.32.15_A 102,00 41,6
A.32.16_A 102,00 43,1
A.32.17_A 102,00 43,6

A.32.18_A 102,00 44,3
A.32.19_NO 102,00 47,5
A.32.19_ZO 102,00 52,1
A.33.06_A 105,00 53,4
A.33.07_ZO 105,00 53,8

A.33.07_ZW 105,00 55,0
A.33.08_A 105,00 55,9
A.33.09_A 105,00 55,9
A.33.10_A 105,00 55,9
A.33.11_A 105,00 55,9

A.33.12_NW 105,00 52,9
A.33.12_ZW 105,00 54,5
A.33.13_A 105,00 51,3
A.33.14_NO 105,00 41,0
A.33.14_NW 105,00 50,4

A.33.15_A 105,00 41,8
A.33.16_A 105,00 43,2
A.33.17_A 105,00 43,7
A.33.18_A 105,00 44,3
A.33.19_NO 105,00 47,5

A.33.19_ZO 105,00 51,9
A.34.06_A 108,00 53,3
A.34.07_ZO 108,00 53,4
A.34.07_ZW 108,00 54,8
A.34.08_A 108,00 55,7

A.34.09_A 108,00 55,7
A.34.10_A 108,00 55,7
A.34.11_A 108,00 55,7
A.34.12_NW 108,00 52,3
A.34.12_ZW 108,00 54,3

A.34.13_A 108,00 51,2
A.34.14_NO 108,00 41,2
A.34.14_NW 108,00 50,2
A.34.15_A 108,00 42,0
A.34.16_A 108,00 43,3

A.34.17_A 108,00 43,7
A.34.18_A 108,00 44,3
A.34.19_NO 108,00 47,5
A.34.19_ZO 108,00 51,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 53,0
A.35.07_ZO 111,00 53,3
A.35.07_ZW 111,00 54,6
A.35.08_A 111,00 55,5
A.35.09_A 111,00 55,5

A.35.10_A 111,00 55,6
A.35.11_A 111,00 55,5
A.35.12_NW 111,00 52,2
A.35.12_ZW 111,00 54,1
A.35.13_A 111,00 51,1

A.35.14_NO 111,00 41,4
A.35.14_NW 111,00 50,1
A.35.15_A 111,00 42,2
A.35.16_A 111,00 43,4
A.35.17_A 111,00 43,7

A.35.18_A 111,00 44,2
A.35.19_NO 111,00 47,5
A.35.19_ZO 111,00 51,7
A.36.06_A 114,00 52,4
A.36.07_ZO 114,00 53,1

A.36.07_ZW 114,00 54,4
A.36.08_A 114,00 55,3
A.36.09_A 114,00 55,4
A.36.10_A 114,00 55,4
A.36.11_A 114,00 55,4

A.36.12_NW 114,00 52,0
A.36.12_ZW 114,00 54,0
A.36.13_A 114,00 50,9
A.36.14_NO 114,00 41,4
A.36.14_NW 114,00 50,0

A.36.15_A 114,00 42,3
A.36.16_A 114,00 43,5
A.36.17_A 114,00 43,7
A.36.18_A 114,00 44,2
A.36.19_NO 114,00 47,4

A.36.19_ZO 114,00 51,5
A.37.06_A 117,00 52,3
A.37.07_ZO 117,00 52,9
A.37.07_ZW 117,00 54,3
A.37.08_A 117,00 55,2

A.37.09_A 117,00 55,2
A.37.10_A 117,00 55,2
A.37.11_A 117,00 55,2
A.37.12_NW 117,00 51,9
A.37.12_ZW 117,00 53,8

A.37.13_A 117,00 50,8
A.37.14_NO 117,00 41,4
A.37.14_NW 117,00 49,9
A.37.15_A 117,00 42,4
A.37.16_A 117,00 43,5

A.37.17_A 117,00 43,7
A.37.18_A 117,00 44,1
A.37.19_NO 117,00 47,3
A.37.19_ZO 117,00 51,4
A.38.06_A 120,00 52,1

A.38.07_ZO 120,00 52,8
A.38.07_ZW 120,00 54,1
A.38.08_A 120,00 55,0
A.38.09_A 120,00 55,0
A.38.10_A 120,00 55,1

A.38.11_A 120,00 55,0
A.38.12_NW 120,00 51,7
A.38.12_ZW 120,00 53,6
A.38.13_A 120,00 50,5
A.38.14_NO 120,00 41,4

A.38.14_NW 120,00 49,8
A.38.15_A 120,00 42,4
A.38.16_A 120,00 43,5
A.38.17_A 120,00 43,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 44,1
A.38.19_NO 120,00 47,2
A.38.19_ZO 120,00 51,1
A.39.06_A 123,00 52,0
A.39.07_ZO 123,00 52,6

A.39.07_ZW 123,00 53,9
A.39.08_A 123,00 54,8
A.39.09_A 123,00 54,9
A.39.10_A 123,00 54,9
A.39.11_A 123,00 54,9

A.39.12_NW 123,00 51,6
A.39.12_ZW 123,00 53,5
A.39.13_A 123,00 50,4
A.39.14_NO 123,00 41,3
A.39.14_NW 123,00 49,6

A.39.15_A 123,00 42,4
A.39.16_A 123,00 43,5
A.39.17_A 123,00 43,7
A.39.18_A 123,00 44,0
A.39.19_NO 123,00 47,2

A.39.19_ZO 123,00 51,0
A.40.06_A 126,00 51,8
A.40.07_ZO 126,00 52,4
A.40.07_ZW 126,00 53,7
A.40.08_A 126,00 54,7

A.40.09_A 126,00 54,7
A.40.10_A 126,00 54,7
A.40.11_A 126,00 54,7
A.40.12_NW 126,00 51,4
A.40.12_ZW 126,00 53,3

A.40.13_A 126,00 50,2
A.40.14_NO 126,00 41,3
A.40.14_NW 126,00 49,5
A.40.15_A 126,00 42,4
A.40.16_A 126,00 43,5

A.40.17_A 126,00 43,7
A.40.18_A 126,00 44,0
A.40.19_NO 126,00 47,1
A.40.19_ZO 126,00 50,8
A.41.06_A 129,00 51,7

A.41.07_ZO 129,00 52,2
A.41.07_ZW 129,00 53,5
A.41.08_A 129,00 54,5
A.41.09_A 129,00 54,6
A.41.10_A 129,00 54,6

A.41.11_A 129,00 54,6
A.41.12_NW 129,00 51,3
A.41.12_ZW 129,00 53,1
A.41.13_A 129,00 50,1
A.41.14_NO 129,00 41,2

A.41.14_NW 129,00 49,4
A.41.15_A 129,00 42,3
A.41.16_A 129,00 43,5
A.41.17_A 129,00 43,6
A.41.18_A 129,00 43,9

A.41.19_NO 129,00 47,0
A.41.19_ZO 129,00 50,7
A.42.06_A 132,00 51,5
A.42.07_ZO 132,00 52,1
A.42.07_ZW 132,00 53,4

A.42.08_A 132,00 54,4
A.42.09_A 132,00 54,4
A.42.10_A 132,00 54,4
A.42.11_A 132,00 54,4
A.42.12_NW 132,00 51,1

A.42.12_ZW 132,00 53,0
A.42.13_A 132,00 50,0
A.42.14_NO 132,00 41,1
A.42.14_NW 132,00 49,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 42,2
A.42.16_A 132,00 43,5
A.42.17_A 132,00 43,6
A.42.18_A 132,00 43,8
A.42.19_NO 132,00 47,0

A.42.19_ZO 132,00 50,6
A.43.06_A 135,00 51,4
A.43.07_ZO 135,00 51,9
A.43.07_ZW 135,00 53,2
A.43.08_A 135,00 54,2

A.43.09_A 135,00 54,2
A.43.10_A 135,00 54,3
A.43.11_A 135,00 54,3
A.43.12_NW 135,00 51,0
A.43.12_ZW 135,00 52,8

A.43.13_A 135,00 49,9
A.43.14_NO 135,00 41,1
A.43.14_NW 135,00 49,2
A.43.15_A 135,00 42,1
A.43.16_A 135,00 43,4

A.43.17_A 135,00 43,5
A.43.18_A 135,00 43,8
A.43.19_NO 135,00 46,9
A.43.19_ZO 135,00 50,4
A.44.06_A 138,00 51,2

A.44.07_ZO 138,00 51,8
A.44.07_ZW 138,00 53,0
A.44.08_A 138,00 54,1
A.44.09_A 138,00 54,1
A.44.10_A 138,00 54,1

A.44.11_A 138,00 54,1
A.44.12_NW 138,00 50,9
A.44.12_ZW 138,00 52,7
A.44.13_A 138,00 49,8
A.44.14_NO 138,00 41,0

A.44.14_NW 138,00 49,1
A.44.15_A 138,00 42,1
A.44.16_A 138,00 43,3
A.44.17_A 138,00 43,4
A.44.18_A 138,00 43,7

A.44.19_NO 138,00 46,9
A.44.19_ZO 138,00 50,3
A.45.06_A 141,00 51,1
A.45.07_ZO 141,00 51,6
A.45.07_ZW 141,00 52,9

A.45.08_A 141,00 53,9
A.45.09_A 141,00 53,9
A.45.10_A 141,00 54,0
A.45.11_A 141,00 54,0
A.45.12_NW 141,00 50,7

A.45.12_ZW 141,00 52,5
A.45.13_A 141,00 49,7
A.45.14_NO 141,00 40,9
A.45.14_NW 141,00 49,1
A.45.15_A 141,00 42,0

A.45.16_A 141,00 43,2
A.45.17_A 141,00 43,4
A.45.18_A 141,00 43,6
A.45.19_NO 141,00 46,8
A.45.19_ZO 141,00 50,2

A.46.06_A 144,00 51,0
A.46.07_ZO 144,00 51,5
A.46.07_ZW 144,00 52,7
A.46.08_A 144,00 53,8
A.46.09_A 144,00 53,8

A.46.10_A 144,00 53,8
A.46.11_A 144,00 53,9
A.46.12_NW 144,00 50,6
A.46.12_ZW 144,00 52,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:44:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 49,6
A.46.14_NO 144,00 40,8
A.46.14_NW 144,00 49,1
A.46.15_A 144,00 41,9
A.46.16_A 144,00 43,1

A.46.17_A 144,00 43,3
A.46.18_A 144,00 43,6
A.46.19_NO 144,00 46,7
A.46.19_ZO 144,00 50,1
B.01.07_A 7,50 36,0

B.01.08_A 7,50 35,8
B.01.09_NW 7,50 32,1
B.01.09_ZW 7,50 35,7
B.01.10_A 7,50 31,7
B.01.11_A 7,50 31,7

B.01.17_A 7,50 25,8
B.01.18_A 7,50 27,6
B.01.19_A 7,50 27,1
B.01.20_A 7,50 27,6
B.01.21_A 7,50 29,4

B.01.22_A 7,50 30,6
B.01.23_A 7,50 31,8
B.01.24_A 7,50 23,7
B.01.25_NO 7,50 26,8
B.01.25_ZO 7,50 31,2

B.01.26_A 7,50 45,7
B.01.27_A 7,50 47,8
B.01.28_A 7,50 49,2
B.01.29_A 7,50 49,2
B.01.30_A 7,50 50,1

B.01.31_A 7,50 50,7
B.01.32_A 7,50 51,2
B.01.33_A 7,50 51,5
B.02.07_A 11,00 36,3
B.02.08_A 11,00 36,2

B.02.09_NW 11,00 32,6
B.02.09_ZW 11,00 36,0
B.02.10_A 11,00 32,3
B.02.11_A 11,00 32,4
B.02.17_A 11,00 9,8

B.02.18_A 11,00 9,8
B.02.19_A 11,00 5,7
B.02.20_A 11,00 18,6
B.02.21_A 11,00 18,6
B.02.22_A 11,00 8,0

B.02.23_A 11,00 6,3
B.02.24_A 11,00 18,5
B.02.25_NO 11,00 22,2
B.02.25_ZO 11,00 31,2
B.02.26_A 11,00 46,2

B.02.27_A 11,00 48,2
B.02.28_A 11,00 49,6
B.02.29_A 11,00 49,5
B.02.30_A 11,00 50,3
B.02.31_A 11,00 50,9

B.02.32_A 11,00 51,3
B.02.33_A 11,00 51,5
B.03.07_A 14,50 36,5
B.03.08_A 14,50 36,3
B.03.09_NW 14,50 32,8

B.03.09_ZW 14,50 36,1
B.03.10_A 14,50 32,6
B.03.11_A 14,50 32,6
B.03.17_A 14,50 9,8
B.03.18_A 14,50 9,8

B.03.19_A 14,50 5,5
B.03.20_A 14,50 18,4
B.03.21_A 14,50 18,5
B.03.22_A 14,50 8,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 6,1
B.03.24_A 14,50 18,4
B.03.25_NO 14,50 22,3
B.03.25_ZO 14,50 31,5
B.03.26_A 14,50 46,2

B.03.27_A 14,50 48,2
B.03.28_A 14,50 49,4
B.03.29_A 14,50 49,1
B.03.30_A 14,50 50,0
B.03.31_A 14,50 50,5

B.03.32_A 14,50 50,7
B.03.33_A 14,50 51,2
B.04.06_ZO 18,00 33,9
B.04.06_ZW 18,00 35,6
B.04.07_A 18,00 36,0

B.04.08_A 18,00 35,9
B.04.09_NW 18,00 32,9
B.04.09_ZW 18,00 36,1
B.04.10_A 18,00 32,7
B.04.11_NO 18,00 19,7

B.04.11_NW 18,00 31,5
B.04.12_A 18,00 18,1
B.04.13_A 18,00 2,4
B.04.14_NO 18,00 12,1
B.04.14_ZO 18,00 34,4

B.04.15_A 18,00 35,2
B.05.06_ZO 21,00 34,6
B.05.06_ZW 21,00 35,8
B.05.07_A 21,00 36,3
B.05.08_A 21,00 36,1

B.05.09_NW 21,00 32,6
B.05.09_ZW 21,00 36,0
B.05.10_A 21,00 32,1
B.05.11_NO 21,00 19,6
B.05.11_NW 21,00 31,6

B.05.12_A 21,00 18,0
B.05.13_A 21,00 2,2
B.05.14_NO 21,00 12,4
B.05.14_ZO 21,00 38,8
B.05.15_A 21,00 39,7

B.06.06_ZO 24,00 37,5
B.06.06_ZW 24,00 36,5
B.06.07_A 24,00 37,3
B.06.08_A 24,00 36,7
B.06.09_NW 24,00 32,7

B.06.09_ZW 24,00 36,1
B.06.10_A 24,00 32,2
B.06.11_NO 24,00 19,5
B.06.11_NW 24,00 31,7
B.06.12_A 24,00 17,8

B.06.13_A 24,00 2,1
B.06.14_NO 24,00 13,0
B.06.14_ZO 24,00 41,4
B.06.15_A 24,00 42,9
B.07.06_ZO 27,00 39,5

B.07.06_ZW 27,00 36,7
B.07.07_A 27,00 40,2
B.07.08_A 27,00 38,9
B.07.09_NW 27,00 33,2
B.07.09_ZW 27,00 36,7

B.07.10_A 27,00 32,6
B.07.11_NO 27,00 --
B.07.11_NW 27,00 32,1
B.07.12_A 27,00 --
B.07.13_A 27,00 --

B.07.14_NO 27,00 --
B.07.14_ZO 27,00 42,2
B.07.15_A 27,00 42,9
B.08.06_ZO 30,00 41,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:44:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 38,3
B.08.07_A 30,00 42,7
B.08.08_A 30,00 40,5
B.08.09_NW 30,00 34,3
B.08.09_ZW 30,00 37,7

B.08.10_A 30,00 33,3
B.08.11_NO 30,00 --
B.08.11_NW 30,00 33,0
B.08.12_A 30,00 --
B.08.13_A 30,00 --

B.08.14_NO 30,00 --
B.08.14_ZO 30,00 42,0
B.08.15_A 30,00 43,3
B.09.06_ZO 33,00 43,0
B.09.06_ZW 33,00 40,5

B.09.07_A 33,00 45,1
B.09.08_A 33,00 42,7
B.09.09_NW 33,00 35,5
B.09.09_ZW 33,00 39,4
B.09.10_A 33,00 35,0

B.09.11_NO 33,00 --
B.09.11_NW 33,00 34,5
B.09.12_A 33,00 --
B.09.13_A 33,00 --
B.09.14_NO 33,00 --

B.09.14_ZO 33,00 42,4
B.09.15_A 33,00 44,4
B.10.06_ZO 36,00 45,5
B.10.06_ZW 36,00 46,1
B.10.07_A 36,00 47,8

B.10.08_A 36,00 45,8
B.10.09_NW 36,00 39,3
B.10.09_ZW 36,00 43,9
B.10.10_A 36,00 39,1
B.10.11_NO 36,00 --

B.10.11_NW 36,00 37,9
B.10.12_A 36,00 --
B.10.13_A 36,00 --
B.10.14_NO 36,00 --
B.10.14_ZO 36,00 43,3

B.10.15_A 36,00 44,6
B.11.06_ZO 39,00 47,4
B.11.06_ZW 39,00 48,6
B.11.07_A 39,00 49,3
B.11.08_A 39,00 48,3

B.11.09_NW 39,00 44,3
B.11.09_ZW 39,00 47,5
B.11.10_A 39,00 43,2
B.11.11_NO 39,00 --
B.11.11_NW 39,00 42,3

B.11.12_A 39,00 --
B.11.13_A 39,00 --
B.11.14_NO 39,00 --
B.11.14_ZO 39,00 43,4
B.11.15_A 39,00 44,9

B.12.06_ZO 42,00 48,4
B.12.06_ZW 42,00 50,4
B.12.07_A 42,00 51,0
B.12.08_A 42,00 50,5
B.12.09_NW 42,00 46,1

B.12.09_ZW 42,00 50,1
B.12.10_A 42,00 45,6
B.12.11_NO 42,00 --
B.12.11_NW 42,00 44,6
B.12.12_A 42,00 --

B.12.13_A 42,00 --
B.12.14_NO 42,00 --
B.12.14_ZO 42,00 44,4
B.12.15_A 42,00 45,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 48,8
B.13.06_ZW 45,00 51,4
B.13.07_A 45,00 51,8
B.13.08_A 45,00 51,6
B.13.09_NW 45,00 47,9

B.13.09_ZW 45,00 51,3
B.13.10_A 45,00 47,1
B.13.11_NO 45,00 --
B.13.11_NW 45,00 46,0
B.13.12_A 45,00 --

B.13.13_A 45,00 --
B.13.14_NO 45,00 --
B.13.14_ZO 45,00 45,2
B.13.15_A 45,00 47,3
B.14.06_ZO 48,00 49,5

B.14.06_ZW 48,00 52,0
B.14.07_A 48,00 52,2
B.14.08_A 48,00 51,9
B.14.09_NW 48,00 49,0
B.14.09_ZW 48,00 51,7

B.14.10_A 48,00 48,0
B.14.11_NO 48,00 --
B.14.11_NW 48,00 47,1
B.14.12_A 48,00 --
B.14.13_A 48,00 --

B.14.14_NO 48,00 --
B.14.14_ZO 48,00 46,4
B.14.15_A 48,00 47,8
B.15.06_ZO 51,00 49,7
B.15.06_ZW 51,00 52,5

B.15.07_A 51,00 52,5
B.15.08_A 51,00 52,1
B.15.09_NW 51,00 49,2
B.15.09_ZW 51,00 51,9
B.15.10_A 51,00 48,5

B.15.11_NO 51,00 --
B.15.11_NW 51,00 47,7
B.15.12_A 51,00 --
B.15.13_A 51,00 --
B.15.14_NO 51,00 --

B.15.14_ZO 51,00 47,4
B.15.15_A 51,00 48,3
B.16.06_ZO 54,00 50,0
B.16.06_ZW 54,00 52,7
B.16.07_A 54,00 52,7

B.16.08_A 54,00 52,4
B.16.09_NW 54,00 49,3
B.16.09_ZW 54,00 52,0
B.16.10_A 54,00 48,6
B.16.11_NO 54,00 --

B.16.11_NW 54,00 47,7
B.16.12_A 54,00 --
B.16.13_A 54,00 --
B.16.14_NO 54,00 --
B.16.14_ZO 54,00 47,9

B.16.15_A 54,00 48,7
B.17.06_ZO 57,00 50,2
B.17.06_ZW 57,00 52,9
B.17.07_A 57,00 52,8
B.17.08_A 57,00 52,4

B.17.09_NW 57,00 49,4
B.17.09_ZW 57,00 52,0
B.17.10_A 57,00 48,8
B.17.11_NO 57,00 --
B.17.11_NW 57,00 47,8

B.17.12_A 57,00 --
B.17.13_A 57,00 --
B.17.14_NO 57,00 --
B.17.14_ZO 57,00 48,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 49,0
B.18.06_ZO 60,00 50,4
B.18.06_ZW 60,00 53,1
B.18.07_A 60,00 52,9
B.18.08_A 60,00 52,4

B.18.09_NW 60,00 49,3
B.18.09_ZW 60,00 52,0
B.18.10_A 60,00 48,9
B.18.11_NO 60,00 --
B.18.11_NW 60,00 48,1

B.18.12_A 60,00 --
B.18.13_A 60,00 --
B.18.14_NO 60,00 --
B.18.14_ZO 60,00 48,5
B.18.15_A 60,00 49,2

B.19.06_ZO 63,00 50,5
B.19.06_ZW 63,00 53,2
B.19.07_A 63,00 53,0
B.19.08_A 63,00 52,4
B.19.09_NW 63,00 49,3

B.19.09_ZW 63,00 52,0
B.19.10_A 63,00 48,9
B.19.11_NO 63,00 --
B.19.11_NW 63,00 48,2
B.19.12_A 63,00 --

B.19.13_A 63,00 --
B.19.14_NO 63,00 --
B.19.14_ZO 63,00 48,7
B.19.15_A 63,00 49,4
B.20.06_ZO 66,00 50,4

B.20.06_ZW 66,00 53,2
B.20.07_A 66,00 53,0
B.20.08_A 66,00 52,4
B.20.09_NW 66,00 49,2
B.20.09_ZW 66,00 52,1

B.20.10_A 66,00 48,9
B.20.11_NO 66,00 --
B.20.11_NW 66,00 48,2
B.20.12_A 66,00 --
B.20.13_A 66,00 --

B.20.14_NO 66,00 --
B.20.14_ZO 66,00 48,8
B.20.15_A 66,00 49,5
B.21.06_ZO 69,00 50,5
B.21.06_ZW 69,00 53,2

B.21.07_A 69,00 53,1
B.21.08_A 69,00 52,6
B.21.09_NW 69,00 49,1
B.21.09_ZW 69,00 52,1
B.21.10_A 69,00 48,8

B.21.11_NO 69,00 --
B.21.11_NW 69,00 48,3
B.21.12_A 69,00 --
B.21.13_A 69,00 --
B.21.14_NO 69,00 --

B.21.14_ZO 69,00 48,9
B.21.15_A 69,00 49,5
B.22.06_ZO 72,00 50,5
B.22.06_ZW 72,00 53,4
B.22.07_A 72,00 53,2

B.22.08_A 72,00 52,7
B.22.09_NW 72,00 49,0
B.22.09_ZW 72,00 52,3
B.22.10_A 72,00 48,8
B.22.11_NO 72,00 --

B.22.11_NW 72,00 48,3
B.22.12_A 72,00 --
B.22.13_A 72,00 --
B.22.14_NO 72,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 49,0
B.22.15_A 72,00 49,6
B.23.06_ZO 75,00 50,6
B.23.06_ZW 75,00 53,5
B.23.07_A 75,00 53,4

B.23.08_A 75,00 53,0
B.23.09_NW 75,00 49,0
B.23.09_ZW 75,00 52,5
B.23.10_A 75,00 48,7
B.23.11_NO 75,00 --

B.23.11_NW 75,00 48,3
B.23.12_A 75,00 --
B.23.13_A 75,00 --
B.23.14_NO 75,00 --
B.23.14_ZO 75,00 49,0

B.23.15_A 75,00 49,6
B.24.06_ZO 78,00 50,6
B.24.06_ZW 78,00 53,6
B.24.07_A 78,00 53,5
B.24.08_A 78,00 53,0

B.24.09_NW 78,00 48,9
B.24.09_ZW 78,00 52,5
B.24.10_A 78,00 48,6
B.24.11_NO 78,00 --
B.24.11_NW 78,00 48,2

B.24.12_A 78,00 --
B.24.13_A 78,00 --
B.24.14_NO 78,00 --
B.24.14_ZO 78,00 49,0
B.24.15_A 78,00 49,7

B.25.06_ZO 81,00 50,7
B.25.06_ZW 81,00 53,7
B.25.07_A 81,00 53,5
B.25.08_A 81,00 53,0
B.25.09_NW 81,00 48,8

B.25.09_ZW 81,00 52,5
B.25.10_A 81,00 48,5
B.25.11_NO 81,00 --
B.25.11_NW 81,00 48,1
B.25.12_A 81,00 --

B.25.13_A 81,00 --
B.25.14_NO 81,00 --
B.25.14_ZO 81,00 49,0
B.25.15_A 81,00 49,7
B.26.06_ZO 84,00 50,8

B.26.06_ZW 84,00 53,7
B.26.07_A 84,00 53,5
B.26.08_A 84,00 53,0
B.26.09_NW 84,00 48,7
B.26.09_ZW 84,00 52,5

B.26.10_A 84,00 48,4
B.26.11_NO 84,00 --
B.26.11_NW 84,00 48,1
B.26.12_A 84,00 --
B.26.13_A 84,00 --

B.26.14_NO 84,00 --
B.26.14_ZO 84,00 49,0
B.26.15_A 84,00 49,7
B.27.06_ZO 87,00 50,9
B.27.06_ZW 87,00 53,7

B.27.07_A 87,00 53,5
B.27.08_A 87,00 53,1
B.27.09_NW 87,00 48,6
B.27.09_ZW 87,00 52,5
B.27.10_A 87,00 48,4

B.27.11_NO 87,00 --
B.27.11_NW 87,00 48,0
B.27.12_A 87,00 --
B.27.13_A 87,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 --
B.27.14_ZO 87,00 48,9
B.27.15_A 87,00 49,7
B.28.06_ZO 90,00 50,8
B.28.06_ZW 90,00 53,7

B.28.07_A 90,00 53,5
B.28.08_A 90,00 53,0
B.28.09_NW 90,00 48,5
B.28.09_ZW 90,00 52,5
B.28.10_A 90,00 48,3

B.28.11_NO 90,00 --
B.28.11_NW 90,00 47,9
B.28.12_A 90,00 --
B.28.13_A 90,00 --
B.28.14_NO 90,00 --

B.28.14_ZO 90,00 49,0
B.28.15_A 90,00 49,7
B.29.06_ZO 93,00 50,8
B.29.06_ZW 93,00 53,6
B.29.07_A 93,00 53,4

B.29.08_A 93,00 53,0
B.29.09_NW 93,00 48,4
B.29.09_ZW 93,00 52,4
B.29.10_A 93,00 48,2
B.29.11_NO 93,00 --

B.29.11_NW 93,00 47,9
B.29.12_A 93,00 --
B.29.13_A 93,00 --
B.29.14_NO 93,00 --
B.29.14_ZO 93,00 49,0

B.29.15_A 93,00 49,7
B.30.06_ZO 96,00 50,9
B.30.06_ZW 96,00 53,5
B.30.07_A 96,00 53,4
B.30.08_A 96,00 52,9

B.30.09_NW 96,00 48,3
B.30.09_ZW 96,00 52,4
B.30.10_A 96,00 48,1
B.30.11_NO 96,00 --
B.30.11_NW 96,00 47,8

B.30.12_A 96,00 --
B.30.13_A 96,00 --
B.30.14_NO 96,00 --
B.30.14_ZO 96,00 49,1
B.30.15_A 96,00 49,7

B.31.06_ZO 99,00 50,9
B.31.06_ZW 99,00 53,4
B.31.07_A 99,00 53,3
B.31.08_A 99,00 52,9
B.31.09_NW 99,00 48,3

B.31.09_ZW 99,00 52,3
B.31.10_A 99,00 48,0
B.31.11_NO 99,00 --
B.31.11_NW 99,00 47,7
B.31.12_A 99,00 --

B.31.13_A 99,00 --
B.31.14_NO 99,00 --
B.31.14_ZO 99,00 49,1
B.31.15_A 99,00 49,8
B.32.06_ZO 102,00 50,9

B.32.06_ZW 102,00 53,3
B.32.07_A 102,00 53,2
B.32.08_A 102,00 52,7
B.32.09_NW 102,00 48,2
B.32.09_ZW 102,00 52,3

B.32.10_A 102,00 47,9
B.32.11_NO 102,00 --
B.32.11_NW 102,00 47,6
B.32.12_A 102,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 --
B.32.14_NO 102,00 --
B.32.14_ZO 102,00 49,1
B.32.15_A 102,00 49,8
B.33.06_ZO 105,00 50,9

B.33.06_ZW 105,00 53,2
B.33.07_A 105,00 53,1
B.33.08_A 105,00 52,7
B.33.09_NW 105,00 48,1
B.33.09_ZW 105,00 52,2

B.33.10_A 105,00 47,8
B.33.11_NO 105,00 --
B.33.11_NW 105,00 47,5
B.33.12_A 105,00 --
B.33.13_A 105,00 --

B.33.14_NO 105,00 --
B.33.14_ZO 105,00 49,1
B.33.15_A 105,00 49,8
B.34.06_ZO 108,00 50,8
B.34.06_ZW 108,00 53,1

B.34.07_A 108,00 53,0
B.34.08_A 108,00 52,6
B.34.09_NW 108,00 48,0
B.34.09_ZW 108,00 52,1
B.34.10_A 108,00 47,7

B.34.11_NO 108,00 --
B.34.11_NW 108,00 47,4
B.34.12_A 108,00 --
B.34.13_A 108,00 --
B.34.14_NO 108,00 --

B.34.14_ZO 108,00 49,2
B.34.15_A 108,00 49,8
B.35.06_ZO 111,00 50,7
B.35.06_ZW 111,00 53,0
B.35.07_A 111,00 52,9

B.35.08_A 111,00 52,5
B.35.09_NW 111,00 47,9
B.35.09_ZW 111,00 52,0
B.35.10_A 111,00 47,6
B.35.11_NO 111,00 --

B.35.11_NW 111,00 47,3
B.35.12_A 111,00 --
B.35.13_A 111,00 --
B.35.14_NO 111,00 --
B.35.14_ZO 111,00 49,2

B.35.15_A 111,00 49,8
B.36.06_ZO 114,00 50,6
B.36.06_ZW 114,00 52,9
B.36.07_A 114,00 52,8
B.36.08_A 114,00 52,4

B.36.09_NW 114,00 47,8
B.36.09_ZW 114,00 52,0
B.36.10_A 114,00 47,6
B.36.11_NO 114,00 --
B.36.11_NW 114,00 47,2

B.36.12_A 114,00 --
B.36.13_A 114,00 --
B.36.14_NO 114,00 --
B.36.14_ZO 114,00 49,2
B.36.15_A 114,00 49,8

B.37.06_ZO 117,00 50,5
B.37.06_ZW 117,00 52,8
B.37.07_A 117,00 52,7
B.37.08_A 117,00 52,3
B.37.09_NW 117,00 47,7

B.37.09_ZW 117,00 51,8
B.37.10_A 117,00 47,5
B.37.11_NO 117,00 --
B.37.11_NW 117,00 47,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 --
B.37.13_A 117,00 --
B.37.14_NO 117,00 --
B.37.14_ZO 117,00 49,2
B.37.15_A 117,00 49,8

B.38.06_ZO 120,00 50,5
B.38.06_ZW 120,00 52,6
B.38.07_A 120,00 52,5
B.38.08_A 120,00 52,2
B.38.09_NW 120,00 47,6

B.38.09_ZW 120,00 51,8
B.38.10_A 120,00 47,4
B.38.11_NO 120,00 --
B.38.11_NW 120,00 47,1
B.38.12_A 120,00 --

B.38.13_A 120,00 --
B.38.14_NO 120,00 --
B.38.14_ZO 120,00 49,2
B.38.15_A 120,00 49,8
B.39.06_ZO 123,00 50,3

B.39.06_ZW 123,00 52,5
B.39.07_A 123,00 52,4
B.39.08_A 123,00 52,1
B.39.09_NW 123,00 47,5
B.39.09_ZW 123,00 51,7

B.39.10_A 123,00 47,3
B.39.11_NO 123,00 --
B.39.11_NW 123,00 47,0
B.39.12_A 123,00 --
B.39.13_A 123,00 --

B.39.14_NO 123,00 --
B.39.14_ZO 123,00 49,2
B.39.15_A 123,00 49,8
B.40.06_ZO 126,00 50,1
B.40.06_ZW 126,00 52,4

B.40.07_A 126,00 52,4
B.40.08_A 126,00 52,0
B.40.09_NW 126,00 47,4
B.40.09_ZW 126,00 51,6
B.40.10_A 126,00 47,2

B.40.11_NO 126,00 --
B.40.11_NW 126,00 46,9
B.40.12_A 126,00 --
B.40.13_A 126,00 --
B.40.14_NO 126,00 --

B.40.14_ZO 126,00 49,2
B.40.15_A 126,00 49,7
B.41.06_ZO 129,00 50,0
B.41.06_ZW 129,00 52,3
B.41.07_A 129,00 52,2

B.41.08_A 129,00 51,9
B.41.09_NW 129,00 47,3
B.41.09_ZW 129,00 51,6
B.41.10_A 129,00 47,1
B.41.11_NO 129,00 --

B.41.11_NW 129,00 46,8
B.41.12_A 129,00 --
B.41.13_A 129,00 --
B.41.14_NO 129,00 --
B.41.14_ZO 129,00 49,3

B.41.15_A 129,00 49,6
B.42.06_ZO 132,00 49,9
B.42.06_ZW 132,00 52,2
B.42.07_A 132,00 52,2
B.42.08_A 132,00 51,9

B.42.09_NW 132,00 47,2
B.42.09_ZW 132,00 51,5
B.42.10_A 132,00 47,0
B.42.11_NO 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 46,7
B.42.12_A 132,00 --
B.42.13_A 132,00 --
B.42.14_NO 132,00 --
B.42.14_ZO 132,00 49,2

B.42.15_A 132,00 49,5
B.43.06_ZO 135,00 49,8
B.43.06_ZW 135,00 52,1
B.43.07_A 135,00 52,0
B.43.08_A 135,00 51,8

B.43.09_NW 135,00 47,1
B.43.09_ZW 135,00 51,4
B.43.10_A 135,00 46,9
B.43.11_NO 135,00 --
B.43.11_NW 135,00 46,6

B.43.12_A 135,00 --
B.43.13_A 135,00 --
B.43.14_NO 135,00 --
B.43.14_ZO 135,00 49,1
B.43.15_A 135,00 49,4

B.44.06_ZO 138,00 49,7
B.44.06_ZW 138,00 52,0
B.44.07_A 138,00 51,9
B.44.08_A 138,00 51,7
B.44.09_NW 138,00 47,0

B.44.09_ZW 138,00 51,3
B.44.10_A 138,00 46,8
B.44.11_NO 138,00 --
B.44.11_NW 138,00 46,5
B.44.12_A 138,00 --

B.44.13_A 138,00 --
B.44.14_NO 138,00 --
B.44.14_ZO 138,00 49,1
B.44.15_A 138,00 49,2
B.45.06_ZO 141,00 49,6

B.45.06_ZW 141,00 51,9
B.45.07_A 141,00 51,8
B.45.08_A 141,00 51,5
B.45.09_NW 141,00 46,9
B.45.09_ZW 141,00 51,2

B.45.10_A 141,00 46,7
B.45.11_NO 141,00 --
B.45.11_NW 141,00 46,4
B.45.12_A 141,00 --
B.45.13_A 141,00 --

B.45.14_NO 141,00 --
B.45.14_ZO 141,00 49,0
B.45.15_A 141,00 49,1
B.46.06_ZO 144,00 49,5
B.46.06_ZW 144,00 51,8

B.46.07_A 144,00 51,7
B.46.08_A 144,00 51,4
B.46.09_NW 144,00 46,8
B.46.09_ZW 144,00 51,1
B.46.10_A 144,00 46,6

B.46.11_NO 144,00 --
B.46.11_NW 144,00 46,3
B.46.12_A 144,00 --
B.46.13_A 144,00 --
B.46.14_NO 144,00 --

B.46.14_ZO 144,00 48,9
B.46.15_A 144,00 49,0
B.47.06_ZO 147,00 49,4
B.47.06_ZW 147,00 51,6
B.47.07_A 147,00 51,6

B.47.08_A 147,00 51,3
B.47.09_NW 147,00 46,7
B.47.09_ZW 147,00 51,0
B.47.10_A 147,00 46,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 --
B.47.11_NW 147,00 46,2
B.47.12_A 147,00 --
B.47.13_A 147,00 --
B.47.14_NO 147,00 --

B.47.14_ZO 147,00 48,7
B.47.15_A 147,00 48,9
B.48.06_ZO 150,00 49,3
B.48.06_ZW 150,00 51,5
B.48.07_A 150,00 51,5

B.48.08_A 150,00 51,2
B.48.09_NW 150,00 46,6
B.48.09_ZW 150,00 50,9
B.48.10_A 150,00 46,4
B.48.11_NO 150,00 --

B.48.11_NW 150,00 46,1
B.48.12_A 150,00 --
B.48.13_A 150,00 --
B.48.14_NO 150,00 --
B.48.14_ZO 150,00 48,6

B.48.15_A 150,00 48,9
B.49.06_ZO 153,00 49,2
B.49.06_ZW 153,00 51,4
B.49.07_A 153,00 51,4
B.49.08_A 153,00 51,1

B.49.09_NW 153,00 46,5
B.49.09_ZW 153,00 50,8
B.49.10_A 153,00 46,3
B.49.11_NO 153,00 --
B.49.11_NW 153,00 46,0

B.49.12_A 153,00 --
B.49.13_A 153,00 --
B.49.14_NO 153,00 --
B.49.14_ZO 153,00 48,5
B.49.15_A 153,00 48,8

B.50.06_ZO 156,00 49,1
B.50.06_ZW 156,00 51,3
B.50.07_A 156,00 51,2
B.50.08_A 156,00 50,9
B.50.09_NW 156,00 46,4

B.50.09_ZW 156,00 50,6
B.50.10_A 156,00 46,2
B.50.11_NO 156,00 --
B.50.11_NW 156,00 45,9
B.50.12_A 156,00 --

B.50.13_A 156,00 --
B.50.14_NO 156,00 --
B.50.14_ZO 156,00 48,4
B.50.15_A 156,00 48,7
B.51.06_ZO 159,00 49,0

B.51.06_ZW 159,00 51,0
B.51.07_A 159,00 50,9
B.51.08_A 159,00 50,7
B.51.09_NW 159,00 46,3
B.51.09_ZW 159,00 50,5

B.51.10_A 159,00 46,1
B.51.11_NO 159,00 --
B.51.11_NW 159,00 45,8
B.51.12_A 159,00 --
B.51.13_A 159,00 --

B.51.14_NO 159,00 --
B.51.14_ZO 159,00 48,3
B.51.15_A 159,00 48,6
B.52.06_ZO 162,00 48,8
B.52.06_ZW 162,00 50,7

B.52.07_A 162,00 50,7
B.52.08_A 162,00 50,6
B.52.09_NW 162,00 46,2
B.52.09_ZW 162,00 50,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 46,0
B.52.11_NO 162,00 --
B.52.11_NW 162,00 45,7
B.52.12_A 162,00 --
B.52.13_A 162,00 --

B.52.14_NO 162,00 --
B.52.14_ZO 162,00 48,3
B.52.15_A 162,00 48,5
B.53.06_ZO 165,00 48,7
B.53.06_ZW 165,00 50,5

B.53.07_A 165,00 50,6
B.53.08_A 165,00 50,5
B.53.09_NW 165,00 46,1
B.53.09_ZW 165,00 50,3
B.53.10_A 165,00 45,9

B.53.11_NO 165,00 --
B.53.11_NW 165,00 45,6
B.53.12_A 165,00 --
B.53.13_A 165,00 --
B.53.14_NO 165,00 --

B.53.14_ZO 165,00 48,2
B.53.15_A 165,00 48,4
B.54.06_ZO 168,00 48,4
B.54.06_ZW 168,00 50,4
B.54.07_A 168,00 50,5

B.54.08_A 168,00 50,4
B.54.09_NW 168,00 46,0
B.54.09_ZW 168,00 50,2
B.54.10_A 168,00 45,9
B.54.11_NO 168,00 --

B.54.11_NW 168,00 45,5
B.54.12_A 168,00 --
B.54.13_A 168,00 --
B.54.14_NO 168,00 --
B.54.14_ZO 168,00 48,1

B.54.15_A 168,00 48,3
B.55.06_ZO 171,00 48,3
B.55.06_ZW 171,00 50,3
B.55.07_A 171,00 50,4
B.55.08_A 171,00 50,3

B.55.09_NW 171,00 45,9
B.55.09_ZW 171,00 49,9
B.55.10_A 171,00 45,8
B.55.11_NO 171,00 --
B.55.11_NW 171,00 45,4

B.55.12_A 171,00 --
B.55.13_A 171,00 --
B.55.14_NO 171,00 --
B.55.14_ZO 171,00 47,9
B.55.15_A 171,00 48,2

C.02.01_A 11,00 36,3
C.02.02_A 11,00 35,1
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 34,6
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 54,1
C.02.05_A 11,00 55,1
C.02.06_A 11,00 56,0
C.02.07_A 11,00 57,3
C.02.08_A 11,00 58,5

C.02.09_ZO 11,00 61,8
C.02.09_ZW 11,00 64,9
C.02.10_A 11,00 65,4
C.02.11_A 11,00 65,4
C.02.12_A 11,00 65,4

C.02.13_A 11,00 65,4
C.03.01_A 14,50 36,9
C.03.02_A 14,50 35,5
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 35,4
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 53,3
C.03.05_A 14,50 54,3
C.03.06_A 14,50 55,4

C.03.07_A 14,50 57,2
C.03.08_A 14,50 58,3
C.03.09_ZO 14,50 61,4
C.03.09_ZW 14,50 64,4
C.03.10_A 14,50 65,0

C.03.11_A 14,50 65,0
C.03.12_A 14,50 64,9
C.03.13_A 14,50 64,9
C.04.10_A 18,00 46,6
C.04.11_A 18,00 41,5

C.04.13_A 18,00 38,2
C.04.15_A 18,00 36,4
C.04.16_NO 18,00 28,3
C.04.16_NO 18,00 29,9
C.04.16_NW 18,00 37,7

C.04.18_ZO 18,00 52,6
C.04.20_A 18,00 54,0
C.04.22_A 18,00 55,3
C.04.24_A 18,00 57,0
C.04.26_A 18,00 57,9

C.04.27_ZO 18,00 61,0
C.04.27_ZW 18,00 63,7
C.04.28_A 18,00 64,5
C.05.10_A 21,00 55,3
C.05.11_A 21,00 48,2

C.05.13_A 21,00 41,1
C.05.15_A 21,00 38,1
C.05.16_NO 21,00 28,2
C.05.16_NO 21,00 29,6
C.05.16_NW 21,00 42,1

C.05.18_ZO 21,00 52,6
C.05.20_A 21,00 53,9
C.05.22_A 21,00 55,0
C.05.24_A 21,00 56,2
C.05.26_A 21,00 57,2

C.05.27_ZO 21,00 60,4
C.05.27_ZW 21,00 63,3
C.05.28_A 21,00 64,1
C.06.10_A 24,00 57,3
C.06.11_A 24,00 52,8

C.06.13_A 24,00 47,0
C.06.15_A 24,00 43,6
C.06.16_NO 24,00 28,2
C.06.16_NO 24,00 29,6
C.06.16_NW 24,00 43,8

C.06.18_ZO 24,00 52,5
C.06.20_A 24,00 53,7
C.06.22_A 24,00 54,5
C.06.24_A 24,00 55,8
C.06.26_A 24,00 56,8

C.06.27_ZO 24,00 60,1
C.06.27_ZW 24,00 62,8
C.06.28_A 24,00 63,7
C.07.11_A 27,00 56,7
C.07.13_A 27,00 49,9

C.07.15_A 27,00 47,1
C.07.16_NO 27,00 29,8
C.07.16_NW 27,00 45,6
C.07.17_NO 27,00 28,8
C.07.17_ZO 27,00 44,2

C.07.18_A 27,00 45,2
C.07.19_A 27,00 47,9
C.07.20_A 27,00 49,4
C.07.21_A 27,00 49,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 60,2
C.07.22_ZO 27,00 53,2
C.07.22_ZW 27,00 54,7
C.08.11_A 30,00 57,0
C.08.12_NO 30,00 30,1

C.08.15_NO 30,00 28,3
C.08.15_ZO 30,00 47,6
C.08.17_A 30,00 50,5
C.08.18_NW 30,00 59,8
C.08.18_ZO 30,00 52,1

C.08.18_ZW 30,00 57,0
D.01.10_A 7,50 52,4
D.01.12_A 7,50 51,3
D.01.14_A 7,50 50,1
D.01.16_A 7,50 49,1

D.01.18_A 7,50 47,6
D.01.20_NO 7,50 32,8
D.01.20_NW 7,50 42,2
D.01.22_A 7,50 32,7
D.01.24_A 7,50 33,0

D.01.26_A 7,50 33,3
D.01.28_A 7,50 33,7
D.01.29_A 7,50 34,4
D.01.30_A 7,50 14,7
D.01.31_A 7,50 14,8

D.02.10_A 11,00 53,3
D.02.12_A 11,00 52,3
D.02.14_A 11,00 51,3
D.02.16_A 11,00 50,3
D.02.18_A 11,00 49,4

D.02.20_NO 11,00 33,0
D.02.20_NW 11,00 45,3
D.02.22_A 11,00 33,2
D.02.24_A 11,00 33,5
D.02.26_A 11,00 33,8

D.02.28_A 11,00 34,1
D.02.29_A 11,00 34,6
D.02.30_A 11,00 5,4
D.02.31_A 11,00 6,1
D.03.10_A 14,50 53,8

D.03.12_A 14,50 53,0
D.03.14_A 14,50 52,0
D.03.16_A 14,50 51,1
D.03.18_A 14,50 50,2
D.03.20_NO 14,50 33,5

D.03.20_NW 14,50 47,3
D.03.22_A 14,50 33,4
D.03.24_A 14,50 33,6
D.03.26_A 14,50 33,8
D.03.28_A 14,50 34,0

D.03.29_A 14,50 34,6
D.03.30_A 14,50 5,2
D.03.31_A 14,50 6,0
D.04.10_A 18,00 54,1
D.04.12_A 18,00 53,4

D.04.14_A 18,00 52,4
D.04.16_A 18,00 51,5
D.04.18_A 18,00 50,7
D.04.20_NO 18,00 34,1
D.04.20_NW 18,00 48,1

D.04.22_A 18,00 32,3
D.04.24_A 18,00 33,6
D.04.26_A 18,00 33,7
D.04.28_A 18,00 34,0
D.04.29_A 18,00 34,6

D.05.10_A 21,00 54,3
D.05.12_A 21,00 53,5
D.05.14_A 21,00 52,6
D.05.16_A 21,00 51,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 50,9
D.05.20_NO 21,00 34,5
D.05.20_NW 21,00 48,5
D.05.22_A 21,00 32,2
D.05.24_A 21,00 32,7

D.05.26_A 21,00 32,8
D.05.28_A 21,00 33,7
D.05.29_A 21,00 34,5
D.06.10_A 24,00 54,2
D.06.12_A 24,00 53,4

D.06.14_A 24,00 52,7
D.06.16_A 24,00 51,8
D.06.18_A 24,00 50,9
D.06.20_NO 24,00 15,3
D.06.20_NW 24,00 48,5

D.06.22_A 24,00 32,2
D.06.24_A 24,00 32,6
D.06.26_A 24,00 32,9
D.06.28_A 24,00 33,6
D.06.29_A 24,00 34,4

D.07.10_A 27,00 54,0
D.07.12_A 27,00 53,1
D.07.14_A 27,00 52,6
D.07.16_A 27,00 51,8
D.07.18_A 27,00 50,7

D.07.20_NO 27,00 14,8
D.07.20_NW 27,00 48,4
D.07.22_A 27,00 32,2
D.07.24_A 27,00 32,6
D.07.26_A 27,00 33,1

D.07.28_A 27,00 34,0
D.07.29_A 27,00 34,8
D.08.10_A 30,00 53,8
D.08.14_A 30,00 52,3
D.08.16_A 30,00 51,5

D.08.18_A 30,00 50,9
D.08.20_NO 30,00 14,8
D.08.20_NW 30,00 48,3
D.08.22_A 30,00 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 52,6
A.01.07_A 7,50 52,5
A.01.08_A 7,50 52,4
A.01.09_A 7,50 52,2
A.01.10_A 7,50 52,0

A.01.11_NW 7,50 48,2
A.01.11_ZW 7,50 51,4
A.01.12_A 7,50 43,5
A.01.13_A 7,50 42,4
A.01.14_A 7,50 41,8

A.01.15_A 7,50 41,3
A.01.17_A 7,50 22,1
A.01.20_A 7,50 14,8
A.01.21_A 7,50 16,3
A.01.22_A 7,50 17,0

A.01.23_NO 7,50 17,5
A.01.23_ZO 7,50 22,6
A.02.06_A 11,00 52,4
A.02.07_A 11,00 52,3
A.02.08_A 11,00 52,2

A.02.09_A 11,00 52,0
A.02.10_A 11,00 51,8
A.02.11_NW 11,00 48,0
A.02.11_ZW 11,00 51,2
A.02.12_A 11,00 43,6

A.02.13_A 11,00 42,7
A.02.14_A 11,00 42,2
A.02.15_A 11,00 41,8
A.02.17_A 11,00 22,2
A.02.20_A 11,00 15,6

A.02.21_A 11,00 17,2
A.02.22_A 11,00 17,7
A.02.23_NO 11,00 17,9
A.02.23_ZO 11,00 22,9
A.03.06_A 14,50 52,1

A.03.07_A 14,50 52,0
A.03.08_A 14,50 51,9
A.03.09_A 14,50 51,7
A.03.10_A 14,50 51,5
A.03.11_NW 14,50 47,8

A.03.11_ZW 14,50 50,9
A.03.12_A 14,50 43,6
A.03.13_A 14,50 42,8
A.03.14_A 14,50 42,3
A.03.15_A 14,50 42,0

A.03.17_A 14,50 22,3
A.03.20_A 14,50 19,1
A.03.21_A 14,50 18,9
A.03.22_A 14,50 18,3
A.03.23_NO 14,50 18,0

A.03.23_ZO 14,50 23,3
A.04.06_ZO 18,00 32,1
A.04.06_ZW 18,00 42,5
A.04.07_A 18,00 43,3
A.04.08_A 18,00 43,2

A.04.09_A 18,00 43,1
A.04.10_A 18,00 42,9
A.04.11_A 18,00 42,6
A.04.12_NW 18,00 37,6
A.04.12_ZW 18,00 41,8

A.04.13_A 18,00 36,3
A.04.14_NO 18,00 28,8
A.04.14_NW 18,00 36,2
A.04.15_A 18,00 26,4
A.04.16_A 18,00 24,0

A.04.17_A 18,00 21,5
A.04.18_A 18,00 20,2
A.04.19_A 18,00 19,9
A.04.20_NO 18,00 18,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 28,3
A.05.06_ZO 21,00 39,3
A.05.06_ZW 21,00 49,1
A.05.07_A 21,00 50,5
A.05.08_A 21,00 50,4

A.05.09_A 21,00 50,3
A.05.10_A 21,00 50,1
A.05.11_A 21,00 49,7
A.05.12_NW 21,00 43,1
A.05.12_ZW 21,00 48,4

A.05.13_A 21,00 38,3
A.05.14_NO 21,00 34,1
A.05.14_NW 21,00 38,0
A.05.15_A 21,00 32,8
A.05.16_A 21,00 30,5

A.05.17_A 21,00 26,9
A.05.18_A 21,00 24,4
A.05.19_A 21,00 24,2
A.05.20_NO 21,00 18,1
A.05.20_ZO 21,00 31,8

A.06.06_ZO 24,00 42,1
A.06.06_ZW 24,00 50,6
A.06.07_A 24,00 50,7
A.06.08_A 24,00 50,7
A.06.09_A 24,00 50,6

A.06.10_A 24,00 50,4
A.06.11_A 24,00 50,1
A.06.12_NW 24,00 45,6
A.06.12_ZW 24,00 49,5
A.06.13_A 24,00 40,2

A.06.14_NO 24,00 34,2
A.06.14_NW 24,00 38,3
A.06.15_A 24,00 34,1
A.06.16_A 24,00 33,3
A.06.17_A 24,00 30,1

A.06.18_A 24,00 27,3
A.06.19_A 24,00 25,9
A.06.20_NO 24,00 17,9
A.06.20_ZO 24,00 37,3
A.07.06_ZO 27,00 44,7

A.07.06_ZW 27,00 50,4
A.07.07_A 27,00 50,5
A.07.08_A 27,00 50,4
A.07.09_A 27,00 50,4
A.07.10_A 27,00 50,2

A.07.11_A 27,00 49,9
A.07.12_NW 27,00 45,6
A.07.12_ZW 27,00 49,3
A.07.13_A 27,00 42,0
A.07.14_NO 27,00 34,5

A.07.14_NW 27,00 38,7
A.07.15_A 27,00 34,2
A.07.16_A 27,00 33,6
A.07.17_A 27,00 31,0
A.07.18_A 27,00 28,4

A.07.19_A 27,00 26,7
A.07.20_NO 27,00 17,8
A.07.20_ZO 27,00 39,3
A.08.06_ZO 30,00 46,4
A.08.06_ZW 30,00 50,2

A.08.07_A 30,00 50,2
A.08.08_A 30,00 50,2
A.08.09_A 30,00 50,1
A.08.10_A 30,00 49,9
A.08.11_A 30,00 49,7

A.08.12_NW 30,00 45,4
A.08.12_ZW 30,00 49,1
A.08.13_A 30,00 42,5
A.08.14_NO 30,00 34,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 39,3
A.08.15_A 30,00 34,5
A.08.16_A 30,00 33,9
A.08.17_A 30,00 31,1
A.08.18_A 30,00 28,6

A.08.19_A 30,00 26,9
A.08.20_NO 30,00 18,6
A.08.20_ZO 30,00 40,2
A.09.06_ZO 33,00 46,4
A.09.06_ZW 33,00 49,9

A.09.07_A 33,00 50,0
A.09.08_A 33,00 49,9
A.09.09_A 33,00 49,9
A.09.10_A 33,00 49,7
A.09.11_A 33,00 49,4

A.09.12_NW 33,00 45,1
A.09.12_ZW 33,00 48,8
A.09.13_A 33,00 42,5
A.09.14_NO 33,00 34,6
A.09.14_NW 33,00 39,4

A.09.15_A 33,00 34,7
A.09.16_A 33,00 34,1
A.09.17_A 33,00 31,4
A.09.18_A 33,00 28,9
A.09.19_A 33,00 27,2

A.09.20_NO 33,00 20,2
A.09.20_ZO 33,00 42,3
A.10.06_ZO 36,00 46,0
A.10.06_ZW 36,00 49,7
A.10.07_A 36,00 49,8

A.10.08_A 36,00 49,7
A.10.09_A 36,00 49,6
A.10.10_A 36,00 49,4
A.10.11_A 36,00 49,2
A.10.12_NW 36,00 45,5

A.10.12_ZW 36,00 48,6
A.10.13_A 36,00 42,5
A.10.14_NO 36,00 22,7
A.10.14_NW 36,00 39,7
A.10.15_A 36,00 23,4

A.10.16_A 36,00 15,1
A.10.17_A 36,00 25,7
A.10.18_A 36,00 29,4
A.10.19_A 36,00 27,7
A.10.20_NO 36,00 24,3

A.10.20_ZO 36,00 44,1
A.11.06_ZO 39,00 45,2
A.11.06_ZW 39,00 49,5
A.11.07_A 39,00 49,5
A.11.08_A 39,00 49,5

A.11.09_A 39,00 49,4
A.11.10_A 39,00 49,2
A.11.11_A 39,00 49,0
A.11.12_NW 39,00 45,3
A.11.12_ZW 39,00 48,4

A.11.13_A 39,00 42,4
A.11.14_NO 39,00 22,9
A.11.14_NW 39,00 38,7
A.11.15_A 39,00 23,6
A.11.16_A 39,00 16,4

A.11.17_A 39,00 16,9
A.11.18_A 39,00 21,6
A.11.19_A 39,00 21,8
A.11.20_NO 39,00 26,9
A.11.20_ZO 39,00 44,3

A.12.06_ZO 42,00 45,6
A.12.06_ZW 42,00 49,2
A.12.07_A 42,00 49,3
A.12.08_A 42,00 49,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 49,2
A.12.10_A 42,00 49,0
A.12.11_A 42,00 48,7
A.12.12_NW 42,00 45,1
A.12.12_ZW 42,00 48,1

A.12.13_A 42,00 41,7
A.12.14_NO 42,00 23,1
A.12.14_NW 42,00 38,9
A.12.15_A 42,00 23,9
A.12.16_A 42,00 17,7

A.12.17_A 42,00 17,9
A.12.18_A 42,00 22,1
A.12.19_A 42,00 22,5
A.12.20_NO 42,00 27,9
A.12.20_ZO 42,00 44,0

A.13.06_ZO 45,00 46,0
A.13.06_ZW 45,00 49,0
A.13.07_A 45,00 49,1
A.13.08_A 45,00 49,0
A.13.09_A 45,00 48,9

A.13.10_A 45,00 48,8
A.13.11_A 45,00 48,5
A.13.12_NW 45,00 44,8
A.13.12_ZW 45,00 47,9
A.13.13_A 45,00 41,6

A.13.14_NO 45,00 16,6
A.13.14_NW 45,00 38,9
A.13.15_A 45,00 18,2
A.13.16_A 45,00 19,0
A.13.17_A 45,00 19,0

A.13.18_A 45,00 22,6
A.13.19_A 45,00 23,0
A.13.20_NO 45,00 28,5
A.13.20_ZO 45,00 43,8
A.14.06_ZO 48,00 45,8

A.14.06_ZW 48,00 48,8
A.14.07_A 48,00 48,9
A.14.08_A 48,00 48,8
A.14.09_A 48,00 48,7
A.14.10_A 48,00 48,5

A.14.11_A 48,00 48,3
A.14.12_NW 48,00 44,6
A.14.12_ZW 48,00 47,7
A.14.13_A 48,00 41,4
A.14.14_NO 48,00 18,0

A.14.14_NW 48,00 38,9
A.14.15_A 48,00 19,5
A.14.16_A 48,00 20,2
A.14.17_A 48,00 20,3
A.14.18_A 48,00 21,1

A.14.19_A 48,00 21,5
A.14.20_NO 48,00 28,9
A.14.20_ZO 48,00 43,8
A.15.06_ZO 51,00 45,7
A.15.06_ZW 51,00 48,5

A.15.07_A 51,00 48,6
A.15.08_A 51,00 48,5
A.15.09_A 51,00 48,5
A.15.10_A 51,00 48,3
A.15.11_A 51,00 48,1

A.15.12_NW 51,00 44,4
A.15.12_ZW 51,00 47,4
A.15.13_A 51,00 41,3
A.15.14_NO 51,00 19,2
A.15.14_NW 51,00 38,9

A.15.15_A 51,00 20,8
A.15.16_A 51,00 21,5
A.15.17_A 51,00 21,5
A.15.18_A 51,00 22,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 23,1
A.15.20_NO 51,00 29,2
A.15.20_ZO 51,00 44,2
A.16.06_A 54,00 45,3
A.16.07_ZO 54,00 46,8

A.16.07_ZW 54,00 48,3
A.16.08_A 54,00 48,4
A.16.09_A 54,00 48,3
A.16.10_A 54,00 48,1
A.16.11_A 54,00 47,9

A.16.12_NW 54,00 44,2
A.16.12_ZW 54,00 47,2
A.16.13_A 54,00 41,2
A.16.14_NO 54,00 20,5
A.16.14_NW 54,00 39,0

A.16.15_A 54,00 22,2
A.16.16_A 54,00 22,9
A.16.17_A 54,00 22,7
A.16.18_A 54,00 24,5
A.16.19_NO 54,00 29,7

A.16.19_ZO 54,00 41,9
A.17.06_A 57,00 45,1
A.17.07_ZO 57,00 46,6
A.17.07_ZW 57,00 48,1
A.17.08_A 57,00 48,2

A.17.09_A 57,00 48,1
A.17.10_A 57,00 47,9
A.17.11_A 57,00 47,7
A.17.12_NW 57,00 44,0
A.17.12_ZW 57,00 47,0

A.17.13_A 57,00 41,1
A.17.14_NO 57,00 22,2
A.17.14_NW 57,00 39,0
A.17.15_A 57,00 23,8
A.17.16_A 57,00 24,4

A.17.17_A 57,00 24,1
A.17.18_A 57,00 26,7
A.17.19_NO 57,00 30,1
A.17.19_ZO 57,00 42,5
A.18.06_A 60,00 44,9

A.18.07_ZO 60,00 46,4
A.18.07_ZW 60,00 47,9
A.18.08_A 60,00 48,0
A.18.09_A 60,00 47,9
A.18.10_A 60,00 47,7

A.18.11_A 60,00 47,5
A.18.12_NW 60,00 43,8
A.18.12_ZW 60,00 46,8
A.18.13_A 60,00 41,0
A.18.14_NO 60,00 25,0

A.18.14_NW 60,00 39,0
A.18.15_A 60,00 26,1
A.18.16_A 60,00 26,4
A.18.17_A 60,00 25,7
A.18.18_A 60,00 28,8

A.18.19_NO 60,00 30,6
A.18.19_ZO 60,00 42,5
A.19.06_A 63,00 44,8
A.19.07_ZO 63,00 46,1
A.19.07_ZW 63,00 47,7

A.19.08_A 63,00 47,8
A.19.09_A 63,00 47,7
A.19.10_A 63,00 47,5
A.19.11_A 63,00 47,3
A.19.12_NW 63,00 43,6

A.19.12_ZW 63,00 46,6
A.19.13_A 63,00 40,9
A.19.14_NO 63,00 26,3
A.19.14_NW 63,00 39,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 28,3
A.19.16_A 63,00 28,7
A.19.17_A 63,00 28,6
A.19.18_A 63,00 30,2
A.19.19_NO 63,00 31,5

A.19.19_ZO 63,00 42,4
A.20.06_A 66,00 44,6
A.20.07_ZO 66,00 45,9
A.20.07_ZW 66,00 47,4
A.20.08_A 66,00 47,6

A.20.09_A 66,00 47,5
A.20.10_A 66,00 47,3
A.20.11_A 66,00 47,2
A.20.12_NW 66,00 43,4
A.20.12_ZW 66,00 46,4

A.20.13_A 66,00 40,8
A.20.14_NO 66,00 27,2
A.20.14_NW 66,00 39,0
A.20.15_A 66,00 29,6
A.20.16_A 66,00 30,3

A.20.17_A 66,00 29,9
A.20.18_A 66,00 31,7
A.20.19_NO 66,00 32,2
A.20.19_ZO 66,00 42,4
A.21.06_A 69,00 44,4

A.21.07_ZO 69,00 45,8
A.21.07_ZW 69,00 47,2
A.21.08_A 69,00 47,4
A.21.09_A 69,00 47,3
A.21.10_A 69,00 47,2

A.21.11_A 69,00 47,0
A.21.12_NW 69,00 43,2
A.21.12_ZW 69,00 46,3
A.21.13_A 69,00 40,7
A.21.14_NO 69,00 27,9

A.21.14_NW 69,00 39,0
A.21.15_A 69,00 30,2
A.21.16_A 69,00 31,0
A.21.17_A 69,00 31,0
A.21.18_A 69,00 32,2

A.21.19_NO 69,00 33,0
A.21.19_ZO 69,00 42,3
A.22.06_A 72,00 44,3
A.22.07_ZO 72,00 45,6
A.22.07_ZW 72,00 47,0

A.22.08_A 72,00 47,2
A.22.09_A 72,00 47,1
A.22.10_A 72,00 47,0
A.22.11_A 72,00 46,8
A.22.12_NW 72,00 43,1

A.22.12_ZW 72,00 46,0
A.22.13_A 72,00 40,6
A.22.14_NO 72,00 28,6
A.22.14_NW 72,00 39,0
A.22.15_A 72,00 30,9

A.22.16_A 72,00 32,1
A.22.17_A 72,00 31,8
A.22.18_A 72,00 32,9
A.22.19_NO 72,00 33,4
A.22.19_ZO 72,00 42,2

A.23.06_A 75,00 44,1
A.23.07_ZO 75,00 45,4
A.23.07_ZW 75,00 46,8
A.23.08_A 75,00 47,0
A.23.09_A 75,00 46,9

A.23.10_A 75,00 46,8
A.23.11_A 75,00 46,7
A.23.12_NW 75,00 42,9
A.23.12_ZW 75,00 45,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 40,5
A.23.14_NO 75,00 29,2
A.23.14_NW 75,00 39,0
A.23.15_A 75,00 31,6
A.23.16_A 75,00 32,8

A.23.17_A 75,00 32,6
A.23.18_A 75,00 33,3
A.23.19_NO 75,00 33,9
A.23.19_ZO 75,00 42,1
A.24.06_A 78,00 44,0

A.24.07_ZO 78,00 45,2
A.24.07_ZW 78,00 46,6
A.24.08_A 78,00 46,9
A.24.09_A 78,00 46,8
A.24.10_A 78,00 46,7

A.24.11_A 78,00 46,5
A.24.12_NW 78,00 42,7
A.24.12_ZW 78,00 45,6
A.24.13_A 78,00 40,3
A.24.14_NO 78,00 29,6

A.24.14_NW 78,00 39,0
A.24.15_A 78,00 32,2
A.24.16_A 78,00 33,5
A.24.17_A 78,00 33,2
A.24.18_A 78,00 33,7

A.24.19_NO 78,00 34,2
A.24.19_ZO 78,00 42,1
A.25.06_A 81,00 43,8
A.25.07_ZO 81,00 45,0
A.25.07_ZW 81,00 46,4

A.25.08_A 81,00 46,7
A.25.09_A 81,00 46,6
A.25.10_A 81,00 46,5
A.25.11_A 81,00 46,4
A.25.12_NW 81,00 42,5

A.25.12_ZW 81,00 45,5
A.25.13_A 81,00 40,2
A.25.14_NO 81,00 29,9
A.25.14_NW 81,00 39,0
A.25.15_A 81,00 32,5

A.25.16_A 81,00 33,8
A.25.17_A 81,00 33,5
A.25.18_A 81,00 34,0
A.25.19_NO 81,00 34,5
A.25.19_ZO 81,00 42,0

A.26.06_A 84,00 43,7
A.26.07_ZO 84,00 44,9
A.26.07_ZW 84,00 46,2
A.26.08_A 84,00 46,5
A.26.09_A 84,00 46,4

A.26.10_A 84,00 46,3
A.26.11_A 84,00 46,2
A.26.12_NW 84,00 42,4
A.26.12_ZW 84,00 45,3
A.26.13_A 84,00 40,1

A.26.14_NO 84,00 30,1
A.26.14_NW 84,00 38,8
A.26.15_A 84,00 32,6
A.26.16_A 84,00 34,0
A.26.17_A 84,00 33,7

A.26.18_A 84,00 34,3
A.26.19_NO 84,00 34,7
A.26.19_ZO 84,00 41,9
A.27.06_A 87,00 43,5
A.27.07_ZO 87,00 44,7

A.27.07_ZW 87,00 46,1
A.27.08_A 87,00 46,4
A.27.09_A 87,00 46,2
A.27.10_A 87,00 46,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 46,1
A.27.12_NW 87,00 42,2
A.27.12_ZW 87,00 45,1
A.27.13_A 87,00 40,1
A.27.14_NO 87,00 30,2

A.27.14_NW 87,00 38,8
A.27.15_A 87,00 32,7
A.27.16_A 87,00 34,1
A.27.17_A 87,00 33,9
A.27.18_A 87,00 34,3

A.27.19_NO 87,00 34,9
A.27.19_ZO 87,00 41,8
A.28.06_A 90,00 43,4
A.28.07_ZO 90,00 44,5
A.28.07_ZW 90,00 45,8

A.28.08_A 90,00 46,2
A.28.09_A 90,00 46,1
A.28.10_A 90,00 46,0
A.28.11_A 90,00 45,9
A.28.12_NW 90,00 42,1

A.28.12_ZW 90,00 45,0
A.28.13_A 90,00 39,8
A.28.14_NO 90,00 30,3
A.28.14_NW 90,00 38,5
A.28.15_A 90,00 32,7

A.28.16_A 90,00 34,3
A.28.17_A 90,00 34,0
A.28.18_A 90,00 34,4
A.28.19_NO 90,00 35,1
A.28.19_ZO 90,00 41,8

A.29.06_A 93,00 43,2
A.29.07_ZO 93,00 44,3
A.29.07_ZW 93,00 45,6
A.29.08_A 93,00 46,0
A.29.09_A 93,00 45,9

A.29.10_A 93,00 45,8
A.29.11_A 93,00 45,8
A.29.12_NW 93,00 41,9
A.29.12_ZW 93,00 44,8
A.29.13_A 93,00 39,7

A.29.14_NO 93,00 30,4
A.29.14_NW 93,00 38,5
A.29.15_A 93,00 32,7
A.29.16_A 93,00 34,3
A.29.17_A 93,00 34,2

A.29.18_A 93,00 34,6
A.29.19_NO 93,00 35,2
A.29.19_ZO 93,00 41,7
A.30.06_A 96,00 43,0
A.30.07_ZO 96,00 44,1

A.30.07_ZW 96,00 45,5
A.30.08_A 96,00 45,9
A.30.09_A 96,00 45,8
A.30.10_A 96,00 45,7
A.30.11_A 96,00 45,6

A.30.12_NW 96,00 41,8
A.30.12_ZW 96,00 44,6
A.30.13_A 96,00 39,6
A.30.14_NO 96,00 30,4
A.30.14_NW 96,00 38,4

A.30.15_A 96,00 32,8
A.30.16_A 96,00 34,4
A.30.17_A 96,00 34,4
A.30.18_A 96,00 34,7
A.30.19_NO 96,00 35,4

A.30.19_ZO 96,00 41,6
A.31.06_A 99,00 42,9
A.31.07_ZO 99,00 44,0
A.31.07_ZW 99,00 45,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 45,7
A.31.09_A 99,00 45,6
A.31.10_A 99,00 45,5
A.31.11_A 99,00 45,5
A.31.12_NW 99,00 41,7

A.31.12_ZW 99,00 44,4
A.31.13_A 99,00 39,5
A.31.14_NO 99,00 30,4
A.31.14_NW 99,00 38,2
A.31.15_A 99,00 32,8

A.31.16_A 99,00 34,6
A.31.17_A 99,00 34,5
A.31.18_A 99,00 34,8
A.31.19_NO 99,00 35,5
A.31.19_ZO 99,00 41,4

A.32.06_A 102,00 42,7
A.32.07_ZO 102,00 43,8
A.32.07_ZW 102,00 45,1
A.32.08_A 102,00 45,6
A.32.09_A 102,00 45,5

A.32.10_A 102,00 45,4
A.32.11_A 102,00 45,3
A.32.12_NW 102,00 41,5
A.32.12_ZW 102,00 44,3
A.32.13_A 102,00 39,4

A.32.14_NO 102,00 30,5
A.32.14_NW 102,00 38,0
A.32.15_A 102,00 32,8
A.32.16_A 102,00 34,6
A.32.17_A 102,00 34,8

A.32.18_A 102,00 35,1
A.32.19_NO 102,00 35,7
A.32.19_ZO 102,00 41,4
A.33.06_A 105,00 42,6
A.33.07_ZO 105,00 43,6

A.33.07_ZW 105,00 45,0
A.33.08_A 105,00 45,4
A.33.09_A 105,00 45,3
A.33.10_A 105,00 45,2
A.33.11_A 105,00 45,2

A.33.12_NW 105,00 41,4
A.33.12_ZW 105,00 44,1
A.33.13_A 105,00 39,3
A.33.14_NO 105,00 30,5
A.33.14_NW 105,00 37,9

A.33.15_A 105,00 32,7
A.33.16_A 105,00 34,7
A.33.17_A 105,00 34,9
A.33.18_A 105,00 35,2
A.33.19_NO 105,00 36,0

A.33.19_ZO 105,00 41,3
A.34.06_A 108,00 42,5
A.34.07_ZO 108,00 43,5
A.34.07_ZW 108,00 44,8
A.34.08_A 108,00 45,2

A.34.09_A 108,00 45,2
A.34.10_A 108,00 45,1
A.34.11_A 108,00 45,0
A.34.12_NW 108,00 41,3
A.34.12_ZW 108,00 44,0

A.34.13_A 108,00 39,2
A.34.14_NO 108,00 30,5
A.34.14_NW 108,00 37,8
A.34.15_A 108,00 32,7
A.34.16_A 108,00 34,7

A.34.17_A 108,00 35,1
A.34.18_A 108,00 35,3
A.34.19_NO 108,00 36,1
A.34.19_ZO 108,00 41,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 42,4
A.35.07_ZO 111,00 43,4
A.35.07_ZW 111,00 44,6
A.35.08_A 111,00 45,1
A.35.09_A 111,00 45,0

A.35.10_A 111,00 45,0
A.35.11_A 111,00 44,9
A.35.12_NW 111,00 41,2
A.35.12_ZW 111,00 43,8
A.35.13_A 111,00 39,1

A.35.14_NO 111,00 30,6
A.35.14_NW 111,00 37,8
A.35.15_A 111,00 32,7
A.35.16_A 111,00 34,7
A.35.17_A 111,00 35,2

A.35.18_A 111,00 35,4
A.35.19_NO 111,00 36,2
A.35.19_ZO 111,00 41,2
A.36.06_A 114,00 42,3
A.36.07_ZO 114,00 43,2

A.36.07_ZW 114,00 44,5
A.36.08_A 114,00 44,9
A.36.09_A 114,00 44,9
A.36.10_A 114,00 44,8
A.36.11_A 114,00 44,8

A.36.12_NW 114,00 41,0
A.36.12_ZW 114,00 43,7
A.36.13_A 114,00 39,1
A.36.14_NO 114,00 30,6
A.36.14_NW 114,00 37,7

A.36.15_A 114,00 32,7
A.36.16_A 114,00 34,7
A.36.17_A 114,00 35,4
A.36.18_A 114,00 35,5
A.36.19_NO 114,00 36,4

A.36.19_ZO 114,00 41,1
A.37.06_A 117,00 42,2
A.37.07_ZO 117,00 43,1
A.37.07_ZW 117,00 44,3
A.37.08_A 117,00 44,8

A.37.09_A 117,00 44,8
A.37.10_A 117,00 44,7
A.37.11_A 117,00 44,7
A.37.12_NW 117,00 40,9
A.37.12_ZW 117,00 43,5

A.37.13_A 117,00 39,0
A.37.14_NO 117,00 30,6
A.37.14_NW 117,00 37,7
A.37.15_A 117,00 32,7
A.37.16_A 117,00 34,7

A.37.17_A 117,00 35,4
A.37.18_A 117,00 35,6
A.37.19_NO 117,00 36,5
A.37.19_ZO 117,00 41,1
A.38.06_A 120,00 42,1

A.38.07_ZO 120,00 42,9
A.38.07_ZW 120,00 44,2
A.38.08_A 120,00 44,7
A.38.09_A 120,00 44,6
A.38.10_A 120,00 44,6

A.38.11_A 120,00 44,5
A.38.12_NW 120,00 40,8
A.38.12_ZW 120,00 43,4
A.38.13_A 120,00 38,9
A.38.14_NO 120,00 30,6

A.38.14_NW 120,00 37,6
A.38.15_A 120,00 32,7
A.38.16_A 120,00 34,6
A.38.17_A 120,00 35,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 35,6
A.38.19_NO 120,00 36,6
A.38.19_ZO 120,00 41,0
A.39.06_A 123,00 42,0
A.39.07_ZO 123,00 42,8

A.39.07_ZW 123,00 44,0
A.39.08_A 123,00 44,5
A.39.09_A 123,00 44,5
A.39.10_A 123,00 44,5
A.39.11_A 123,00 44,4

A.39.12_NW 123,00 40,7
A.39.12_ZW 123,00 43,2
A.39.13_A 123,00 38,9
A.39.14_NO 123,00 30,6
A.39.14_NW 123,00 37,6

A.39.15_A 123,00 32,7
A.39.16_A 123,00 34,6
A.39.17_A 123,00 35,3
A.39.18_A 123,00 35,5
A.39.19_NO 123,00 36,6

A.39.19_ZO 123,00 41,0
A.40.06_A 126,00 41,9
A.40.07_ZO 126,00 42,7
A.40.07_ZW 126,00 43,9
A.40.08_A 126,00 44,3

A.40.09_A 126,00 44,3
A.40.10_A 126,00 44,2
A.40.11_A 126,00 44,2
A.40.12_NW 126,00 40,6
A.40.12_ZW 126,00 43,0

A.40.13_A 126,00 38,8
A.40.14_NO 126,00 30,6
A.40.14_NW 126,00 37,5
A.40.15_A 126,00 32,6
A.40.16_A 126,00 34,5

A.40.17_A 126,00 35,2
A.40.18_A 126,00 35,4
A.40.19_NO 126,00 36,6
A.40.19_ZO 126,00 40,9
A.41.06_A 129,00 41,9

A.41.07_ZO 129,00 42,5
A.41.07_ZW 129,00 43,5
A.41.08_A 129,00 44,0
A.41.09_A 129,00 43,9
A.41.10_A 129,00 43,9

A.41.11_A 129,00 43,9
A.41.12_NW 129,00 40,5
A.41.12_ZW 129,00 42,7
A.41.13_A 129,00 38,7
A.41.14_NO 129,00 30,7

A.41.14_NW 129,00 37,5
A.41.15_A 129,00 32,6
A.41.16_A 129,00 34,5
A.41.17_A 129,00 35,1
A.41.18_A 129,00 35,3

A.41.19_NO 129,00 36,5
A.41.19_ZO 129,00 40,8
A.42.06_A 132,00 41,8
A.42.07_ZO 132,00 42,4
A.42.07_ZW 132,00 43,1

A.42.08_A 132,00 43,6
A.42.09_A 132,00 43,6
A.42.10_A 132,00 43,5
A.42.11_A 132,00 43,5
A.42.12_NW 132,00 40,3

A.42.12_ZW 132,00 42,3
A.42.13_A 132,00 38,6
A.42.14_NO 132,00 30,7
A.42.14_NW 132,00 37,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 32,6
A.42.16_A 132,00 34,4
A.42.17_A 132,00 35,1
A.42.18_A 132,00 35,2
A.42.19_NO 132,00 36,5

A.42.19_ZO 132,00 40,7
A.43.06_A 135,00 41,7
A.43.07_ZO 135,00 42,2
A.43.07_ZW 135,00 42,7
A.43.08_A 135,00 43,2

A.43.09_A 135,00 43,2
A.43.10_A 135,00 43,2
A.43.11_A 135,00 43,2
A.43.12_NW 135,00 40,2
A.43.12_ZW 135,00 41,9

A.43.13_A 135,00 38,6
A.43.14_NO 135,00 30,7
A.43.14_NW 135,00 37,5
A.43.15_A 135,00 32,6
A.43.16_A 135,00 34,3

A.43.17_A 135,00 35,0
A.43.18_A 135,00 35,1
A.43.19_NO 135,00 36,4
A.43.19_ZO 135,00 40,6
A.44.06_A 138,00 41,6

A.44.07_ZO 138,00 41,7
A.44.07_ZW 138,00 42,3
A.44.08_A 138,00 42,9
A.44.09_A 138,00 42,9
A.44.10_A 138,00 42,9

A.44.11_A 138,00 42,9
A.44.12_NW 138,00 40,1
A.44.12_ZW 138,00 41,6
A.44.13_A 138,00 38,5
A.44.14_NO 138,00 30,7

A.44.14_NW 138,00 37,5
A.44.15_A 138,00 32,5
A.44.16_A 138,00 34,3
A.44.17_A 138,00 34,9
A.44.18_A 138,00 35,0

A.44.19_NO 138,00 36,4
A.44.19_ZO 138,00 40,5
A.45.06_A 141,00 41,5
A.45.07_ZO 141,00 41,3
A.45.07_ZW 141,00 41,9

A.45.08_A 141,00 42,6
A.45.09_A 141,00 42,6
A.45.10_A 141,00 42,5
A.45.11_A 141,00 42,6
A.45.12_NW 141,00 40,0

A.45.12_ZW 141,00 41,1
A.45.13_A 141,00 38,4
A.45.14_NO 141,00 30,7
A.45.14_NW 141,00 37,5
A.45.15_A 141,00 32,5

A.45.16_A 141,00 34,2
A.45.17_A 141,00 34,8
A.45.18_A 141,00 34,9
A.45.19_NO 141,00 36,3
A.45.19_ZO 141,00 40,4

A.46.06_A 144,00 41,3
A.46.07_ZO 144,00 40,9
A.46.07_ZW 144,00 41,6
A.46.08_A 144,00 42,3
A.46.09_A 144,00 42,3

A.46.10_A 144,00 42,2
A.46.11_A 144,00 42,3
A.46.12_NW 144,00 39,9
A.46.12_ZW 144,00 40,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 38,3
A.46.14_NO 144,00 30,7
A.46.14_NW 144,00 37,5
A.46.15_A 144,00 32,5
A.46.16_A 144,00 34,1

A.46.17_A 144,00 34,7
A.46.18_A 144,00 34,8
A.46.19_NO 144,00 36,2
A.46.19_ZO 144,00 40,3
B.01.07_A 7,50 23,8

B.01.08_A 7,50 23,6
B.01.09_NW 7,50 19,9
B.01.09_ZW 7,50 23,3
B.01.10_A 7,50 19,7
B.01.11_A 7,50 19,6

B.01.17_A 7,50 15,3
B.01.18_A 7,50 20,9
B.01.19_A 7,50 22,9
B.01.20_A 7,50 21,7
B.01.21_A 7,50 22,8

B.01.22_A 7,50 19,5
B.01.23_A 7,50 21,2
B.01.24_A 7,50 18,2
B.01.25_NO 7,50 17,5
B.01.25_ZO 7,50 20,5

B.01.26_A 7,50 35,0
B.01.27_A 7,50 37,3
B.01.28_A 7,50 38,7
B.01.29_A 7,50 38,5
B.01.30_A 7,50 39,4

B.01.31_A 7,50 39,8
B.01.32_A 7,50 40,5
B.01.33_A 7,50 40,8
B.02.07_A 11,00 24,2
B.02.08_A 11,00 24,0

B.02.09_NW 11,00 20,5
B.02.09_ZW 11,00 23,7
B.02.10_A 11,00 20,5
B.02.11_A 11,00 20,5
B.02.17_A 11,00 2,3

B.02.18_A 11,00 3,1
B.02.19_A 11,00 -0,7
B.02.20_A 11,00 1,9
B.02.21_A 11,00 2,6
B.02.22_A 11,00 -0,5

B.02.23_A 11,00 -0,6
B.02.24_A 11,00 12,6
B.02.25_NO 11,00 15,1
B.02.25_ZO 11,00 20,3
B.02.26_A 11,00 35,8

B.02.27_A 11,00 37,9
B.02.28_A 11,00 39,3
B.02.29_A 11,00 38,9
B.02.30_A 11,00 39,8
B.02.31_A 11,00 40,1

B.02.32_A 11,00 40,6
B.02.33_A 11,00 40,8
B.03.07_A 14,50 24,5
B.03.08_A 14,50 24,2
B.03.09_NW 14,50 20,6

B.03.09_ZW 14,50 23,8
B.03.10_A 14,50 20,6
B.03.11_A 14,50 20,7
B.03.17_A 14,50 2,3
B.03.18_A 14,50 3,1

B.03.19_A 14,50 -0,9
B.03.20_A 14,50 1,9
B.03.21_A 14,50 2,6
B.03.22_A 14,50 -0,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 -0,7
B.03.24_A 14,50 12,5
B.03.25_NO 14,50 15,1
B.03.25_ZO 14,50 21,1
B.03.26_A 14,50 35,8

B.03.27_A 14,50 37,9
B.03.28_A 14,50 39,3
B.03.29_A 14,50 38,9
B.03.30_A 14,50 39,5
B.03.31_A 14,50 39,8

B.03.32_A 14,50 40,2
B.03.33_A 14,50 40,6
B.04.06_ZO 18,00 22,7
B.04.06_ZW 18,00 23,3
B.04.07_A 18,00 24,6

B.04.08_A 18,00 24,1
B.04.09_NW 18,00 20,6
B.04.09_ZW 18,00 24,0
B.04.10_A 18,00 20,7
B.04.11_NO 18,00 12,1

B.04.11_NW 18,00 19,5
B.04.12_A 18,00 -3,6
B.04.13_A 18,00 -4,2
B.04.14_NO 18,00 -5,1
B.04.14_ZO 18,00 23,8

B.04.15_A 18,00 24,3
B.05.06_ZO 21,00 23,4
B.05.06_ZW 21,00 23,3
B.05.07_A 21,00 25,1
B.05.08_A 21,00 24,5

B.05.09_NW 21,00 20,1
B.05.09_ZW 21,00 23,8
B.05.10_A 21,00 19,8
B.05.11_NO 21,00 12,1
B.05.11_NW 21,00 19,6

B.05.12_A 21,00 -3,8
B.05.13_A 21,00 -4,4
B.05.14_NO 21,00 -5,2
B.05.14_ZO 21,00 27,7
B.05.15_A 21,00 29,2

B.06.06_ZO 24,00 24,9
B.06.06_ZW 24,00 23,6
B.06.07_A 24,00 26,2
B.06.08_A 24,00 25,1
B.06.09_NW 24,00 20,2

B.06.09_ZW 24,00 24,0
B.06.10_A 24,00 20,1
B.06.11_NO 24,00 12,0
B.06.11_NW 24,00 19,9
B.06.12_A 24,00 -3,9

B.06.13_A 24,00 -4,5
B.06.14_NO 24,00 -5,3
B.06.14_ZO 24,00 31,1
B.06.15_A 24,00 30,4
B.07.06_ZO 27,00 28,6

B.07.06_ZW 27,00 24,6
B.07.07_A 27,00 27,9
B.07.08_A 27,00 26,3
B.07.09_NW 27,00 20,8
B.07.09_ZW 27,00 24,5

B.07.10_A 27,00 20,6
B.07.11_NO 27,00 11,3
B.07.11_NW 27,00 20,4
B.07.12_A 27,00 -6,2
B.07.13_A 27,00 -6,3

B.07.14_NO 27,00 -6,1
B.07.14_ZO 27,00 31,3
B.07.15_A 27,00 31,2
B.08.06_ZO 30,00 29,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 26,2
B.08.07_A 30,00 32,1
B.08.08_A 30,00 29,5
B.08.09_NW 30,00 21,5
B.08.09_ZW 30,00 25,3

B.08.10_A 30,00 21,2
B.08.11_NO 30,00 --
B.08.11_NW 30,00 21,1
B.08.12_A 30,00 --
B.08.13_A 30,00 --

B.08.14_NO 30,00 --
B.08.14_ZO 30,00 32,2
B.08.15_A 30,00 32,5
B.09.06_ZO 33,00 31,6
B.09.06_ZW 33,00 28,8

B.09.07_A 33,00 33,6
B.09.08_A 33,00 30,8
B.09.09_NW 33,00 22,6
B.09.09_ZW 33,00 26,6
B.09.10_A 33,00 22,6

B.09.11_NO 33,00 --
B.09.11_NW 33,00 22,5
B.09.12_A 33,00 --
B.09.13_A 33,00 --
B.09.14_NO 33,00 --

B.09.14_ZO 33,00 33,0
B.09.15_A 33,00 33,3
B.10.06_ZO 36,00 34,2
B.10.06_ZW 36,00 33,1
B.10.07_A 36,00 35,5

B.10.08_A 36,00 32,5
B.10.09_NW 36,00 24,6
B.10.09_ZW 36,00 28,8
B.10.10_A 36,00 25,0
B.10.11_NO 36,00 --

B.10.11_NW 36,00 24,7
B.10.12_A 36,00 --
B.10.13_A 36,00 --
B.10.14_NO 36,00 --
B.10.14_ZO 36,00 33,2

B.10.15_A 36,00 34,4
B.11.06_ZO 39,00 36,2
B.11.06_ZW 39,00 35,9
B.11.07_A 39,00 36,5
B.11.08_A 39,00 34,1

B.11.09_NW 39,00 28,2
B.11.09_ZW 39,00 32,4
B.11.10_A 39,00 28,7
B.11.11_NO 39,00 --
B.11.11_NW 39,00 28,2

B.11.12_A 39,00 --
B.11.13_A 39,00 --
B.11.14_NO 39,00 --
B.11.14_ZO 39,00 34,1
B.11.15_A 39,00 34,9

B.12.06_ZO 42,00 36,4
B.12.06_ZW 42,00 37,8
B.12.07_A 42,00 37,4
B.12.08_A 42,00 36,0
B.12.09_NW 42,00 31,1

B.12.09_ZW 42,00 35,3
B.12.10_A 42,00 31,6
B.12.11_NO 42,00 --
B.12.11_NW 42,00 30,9
B.12.12_A 42,00 --

B.12.13_A 42,00 --
B.12.14_NO 42,00 --
B.12.14_ZO 42,00 35,0
B.12.15_A 42,00 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 37,1
B.13.06_ZW 45,00 39,1
B.13.07_A 45,00 38,0
B.13.08_A 45,00 37,1
B.13.09_NW 45,00 33,8

B.13.09_ZW 45,00 36,8
B.13.10_A 45,00 33,5
B.13.11_NO 45,00 --
B.13.11_NW 45,00 32,8
B.13.12_A 45,00 --

B.13.13_A 45,00 --
B.13.14_NO 45,00 --
B.13.14_ZO 45,00 35,4
B.13.15_A 45,00 35,9
B.14.06_ZO 48,00 37,2

B.14.06_ZW 48,00 39,5
B.14.07_A 48,00 38,8
B.14.08_A 48,00 37,8
B.14.09_NW 48,00 35,3
B.14.09_ZW 48,00 37,6

B.14.10_A 48,00 34,8
B.14.11_NO 48,00 --
B.14.11_NW 48,00 34,4
B.14.12_A 48,00 --
B.14.13_A 48,00 --

B.14.14_NO 48,00 --
B.14.14_ZO 48,00 35,4
B.14.15_A 48,00 36,2
B.15.06_ZO 51,00 37,8
B.15.06_ZW 51,00 40,5

B.15.07_A 51,00 40,1
B.15.08_A 51,00 38,9
B.15.09_NW 51,00 35,6
B.15.09_ZW 51,00 38,5
B.15.10_A 51,00 35,4

B.15.11_NO 51,00 --
B.15.11_NW 51,00 35,0
B.15.12_A 51,00 --
B.15.13_A 51,00 --
B.15.14_NO 51,00 --

B.15.14_ZO 51,00 35,7
B.15.15_A 51,00 36,6
B.16.06_ZO 54,00 38,6
B.16.06_ZW 54,00 41,6
B.16.07_A 54,00 41,0

B.16.08_A 54,00 39,8
B.16.09_NW 54,00 35,7
B.16.09_ZW 54,00 39,0
B.16.10_A 54,00 35,6
B.16.11_NO 54,00 --

B.16.11_NW 54,00 35,2
B.16.12_A 54,00 --
B.16.13_A 54,00 --
B.16.14_NO 54,00 --
B.16.14_ZO 54,00 36,1

B.16.15_A 54,00 36,9
B.17.06_ZO 57,00 39,6
B.17.06_ZW 57,00 42,3
B.17.07_A 57,00 41,7
B.17.08_A 57,00 40,7

B.17.09_NW 57,00 35,9
B.17.09_ZW 57,00 39,5
B.17.10_A 57,00 35,8
B.17.11_NO 57,00 --
B.17.11_NW 57,00 35,6

B.17.12_A 57,00 --
B.17.13_A 57,00 --
B.17.14_NO 57,00 --
B.17.14_ZO 57,00 36,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 37,4
B.18.06_ZO 60,00 40,1
B.18.06_ZW 60,00 42,9
B.18.07_A 60,00 42,3
B.18.08_A 60,00 41,2

B.18.09_NW 60,00 35,9
B.18.09_ZW 60,00 40,1
B.18.10_A 60,00 35,9
B.18.11_NO 60,00 --
B.18.11_NW 60,00 35,7

B.18.12_A 60,00 --
B.18.13_A 60,00 --
B.18.14_NO 60,00 --
B.18.14_ZO 60,00 36,8
B.18.15_A 60,00 38,0

B.19.06_ZO 63,00 40,6
B.19.06_ZW 63,00 43,1
B.19.07_A 63,00 42,5
B.19.08_A 63,00 41,4
B.19.09_NW 63,00 35,9

B.19.09_ZW 63,00 40,3
B.19.10_A 63,00 36,1
B.19.11_NO 63,00 --
B.19.11_NW 63,00 35,8
B.19.12_A 63,00 --

B.19.13_A 63,00 --
B.19.14_NO 63,00 --
B.19.14_ZO 63,00 37,2
B.19.15_A 63,00 38,8
B.20.06_ZO 66,00 41,0

B.20.06_ZW 66,00 43,2
B.20.07_A 66,00 42,7
B.20.08_A 66,00 41,6
B.20.09_NW 66,00 35,9
B.20.09_ZW 66,00 40,5

B.20.10_A 66,00 36,1
B.20.11_NO 66,00 --
B.20.11_NW 66,00 35,9
B.20.12_A 66,00 --
B.20.13_A 66,00 --

B.20.14_NO 66,00 --
B.20.14_ZO 66,00 37,8
B.20.15_A 66,00 39,3
B.21.06_ZO 69,00 41,3
B.21.06_ZW 69,00 43,3

B.21.07_A 69,00 42,7
B.21.08_A 69,00 41,5
B.21.09_NW 69,00 35,9
B.21.09_ZW 69,00 40,5
B.21.10_A 69,00 36,1

B.21.11_NO 69,00 --
B.21.11_NW 69,00 35,9
B.21.12_A 69,00 --
B.21.13_A 69,00 --
B.21.14_NO 69,00 --

B.21.14_ZO 69,00 38,4
B.21.15_A 69,00 39,8
B.22.06_ZO 72,00 41,4
B.22.06_ZW 72,00 43,3
B.22.07_A 72,00 42,7

B.22.08_A 72,00 41,6
B.22.09_NW 72,00 35,9
B.22.09_ZW 72,00 40,6
B.22.10_A 72,00 36,1
B.22.11_NO 72,00 --

B.22.11_NW 72,00 36,0
B.22.12_A 72,00 --
B.22.13_A 72,00 --
B.22.14_NO 72,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 38,9
B.22.15_A 72,00 40,1
B.23.06_ZO 75,00 41,4
B.23.06_ZW 75,00 43,3
B.23.07_A 75,00 42,7

B.23.08_A 75,00 41,7
B.23.09_NW 75,00 35,9
B.23.09_ZW 75,00 40,6
B.23.10_A 75,00 36,1
B.23.11_NO 75,00 --

B.23.11_NW 75,00 35,9
B.23.12_A 75,00 --
B.23.13_A 75,00 --
B.23.14_NO 75,00 --
B.23.14_ZO 75,00 39,2

B.23.15_A 75,00 40,5
B.24.06_ZO 78,00 41,5
B.24.06_ZW 78,00 43,3
B.24.07_A 78,00 42,7
B.24.08_A 78,00 41,8

B.24.09_NW 78,00 35,9
B.24.09_ZW 78,00 40,8
B.24.10_A 78,00 36,1
B.24.11_NO 78,00 --
B.24.11_NW 78,00 35,9

B.24.12_A 78,00 --
B.24.13_A 78,00 --
B.24.14_NO 78,00 --
B.24.14_ZO 78,00 39,6
B.24.15_A 78,00 40,7

B.25.06_ZO 81,00 41,5
B.25.06_ZW 81,00 43,4
B.25.07_A 81,00 42,8
B.25.08_A 81,00 41,9
B.25.09_NW 81,00 35,9

B.25.09_ZW 81,00 41,0
B.25.10_A 81,00 36,0
B.25.11_NO 81,00 --
B.25.11_NW 81,00 35,9
B.25.12_A 81,00 --

B.25.13_A 81,00 --
B.25.14_NO 81,00 --
B.25.14_ZO 81,00 39,9
B.25.15_A 81,00 40,8
B.26.06_ZO 84,00 41,5

B.26.06_ZW 84,00 43,4
B.26.07_A 84,00 42,9
B.26.08_A 84,00 42,0
B.26.09_NW 84,00 35,8
B.26.09_ZW 84,00 41,1

B.26.10_A 84,00 36,0
B.26.11_NO 84,00 --
B.26.11_NW 84,00 35,9
B.26.12_A 84,00 --
B.26.13_A 84,00 --

B.26.14_NO 84,00 --
B.26.14_ZO 84,00 40,2
B.26.15_A 84,00 40,9
B.27.06_ZO 87,00 41,5
B.27.06_ZW 87,00 43,4

B.27.07_A 87,00 42,9
B.27.08_A 87,00 42,1
B.27.09_NW 87,00 35,8
B.27.09_ZW 87,00 41,3
B.27.10_A 87,00 36,0

B.27.11_NO 87,00 --
B.27.11_NW 87,00 35,8
B.27.12_A 87,00 --
B.27.13_A 87,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 --
B.27.14_ZO 87,00 40,3
B.27.15_A 87,00 40,9
B.28.06_ZO 90,00 41,5
B.28.06_ZW 90,00 43,4

B.28.07_A 90,00 42,9
B.28.08_A 90,00 42,2
B.28.09_NW 90,00 35,8
B.28.09_ZW 90,00 41,4
B.28.10_A 90,00 36,0

B.28.11_NO 90,00 --
B.28.11_NW 90,00 35,8
B.28.12_A 90,00 --
B.28.13_A 90,00 --
B.28.14_NO 90,00 --

B.28.14_ZO 90,00 40,4
B.28.15_A 90,00 40,9
B.29.06_ZO 93,00 41,5
B.29.06_ZW 93,00 43,4
B.29.07_A 93,00 42,9

B.29.08_A 93,00 42,2
B.29.09_NW 93,00 35,8
B.29.09_ZW 93,00 41,4
B.29.10_A 93,00 35,9
B.29.11_NO 93,00 --

B.29.11_NW 93,00 35,8
B.29.12_A 93,00 --
B.29.13_A 93,00 --
B.29.14_NO 93,00 --
B.29.14_ZO 93,00 40,4

B.29.15_A 93,00 40,9
B.30.06_ZO 96,00 41,5
B.30.06_ZW 96,00 43,3
B.30.07_A 96,00 42,9
B.30.08_A 96,00 42,1

B.30.09_NW 96,00 35,8
B.30.09_ZW 96,00 41,4
B.30.10_A 96,00 35,9
B.30.11_NO 96,00 --
B.30.11_NW 96,00 35,7

B.30.12_A 96,00 --
B.30.13_A 96,00 --
B.30.14_NO 96,00 --
B.30.14_ZO 96,00 40,5
B.30.15_A 96,00 40,9

B.31.06_ZO 99,00 41,4
B.31.06_ZW 99,00 43,2
B.31.07_A 99,00 42,8
B.31.08_A 99,00 42,0
B.31.09_NW 99,00 35,7

B.31.09_ZW 99,00 41,3
B.31.10_A 99,00 35,9
B.31.11_NO 99,00 --
B.31.11_NW 99,00 35,7
B.31.12_A 99,00 --

B.31.13_A 99,00 --
B.31.14_NO 99,00 --
B.31.14_ZO 99,00 40,5
B.31.15_A 99,00 40,9
B.32.06_ZO 102,00 41,4

B.32.06_ZW 102,00 43,1
B.32.07_A 102,00 42,7
B.32.08_A 102,00 42,0
B.32.09_NW 102,00 35,7
B.32.09_ZW 102,00 41,3

B.32.10_A 102,00 35,8
B.32.11_NO 102,00 --
B.32.11_NW 102,00 35,7
B.32.12_A 102,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 --
B.32.14_NO 102,00 --
B.32.14_ZO 102,00 40,5
B.32.15_A 102,00 40,9
B.33.06_ZO 105,00 41,3

B.33.06_ZW 105,00 43,0
B.33.07_A 105,00 42,6
B.33.08_A 105,00 41,9
B.33.09_NW 105,00 35,7
B.33.09_ZW 105,00 41,2

B.33.10_A 105,00 35,8
B.33.11_NO 105,00 --
B.33.11_NW 105,00 35,6
B.33.12_A 105,00 --
B.33.13_A 105,00 --

B.33.14_NO 105,00 --
B.33.14_ZO 105,00 40,5
B.33.15_A 105,00 40,9
B.34.06_ZO 108,00 41,3
B.34.06_ZW 108,00 42,9

B.34.07_A 108,00 42,5
B.34.08_A 108,00 41,8
B.34.09_NW 108,00 35,6
B.34.09_ZW 108,00 41,2
B.34.10_A 108,00 35,8

B.34.11_NO 108,00 --
B.34.11_NW 108,00 35,6
B.34.12_A 108,00 --
B.34.13_A 108,00 --
B.34.14_NO 108,00 --

B.34.14_ZO 108,00 40,5
B.34.15_A 108,00 40,9
B.35.06_ZO 111,00 41,2
B.35.06_ZW 111,00 42,8
B.35.07_A 111,00 42,4

B.35.08_A 111,00 41,8
B.35.09_NW 111,00 35,6
B.35.09_ZW 111,00 41,2
B.35.10_A 111,00 35,7
B.35.11_NO 111,00 --

B.35.11_NW 111,00 35,5
B.35.12_A 111,00 --
B.35.13_A 111,00 --
B.35.14_NO 111,00 --
B.35.14_ZO 111,00 40,4

B.35.15_A 111,00 40,9
B.36.06_ZO 114,00 41,1
B.36.06_ZW 114,00 42,6
B.36.07_A 114,00 42,3
B.36.08_A 114,00 41,7

B.36.09_NW 114,00 35,5
B.36.09_ZW 114,00 41,1
B.36.10_A 114,00 35,7
B.36.11_NO 114,00 --
B.36.11_NW 114,00 35,5

B.36.12_A 114,00 --
B.36.13_A 114,00 --
B.36.14_NO 114,00 --
B.36.14_ZO 114,00 40,4
B.36.15_A 114,00 40,8

B.37.06_ZO 117,00 40,9
B.37.06_ZW 117,00 42,5
B.37.07_A 117,00 42,2
B.37.08_A 117,00 41,6
B.37.09_NW 117,00 35,5

B.37.09_ZW 117,00 41,0
B.37.10_A 117,00 35,6
B.37.11_NO 117,00 --
B.37.11_NW 117,00 35,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 --
B.37.13_A 117,00 --
B.37.14_NO 117,00 --
B.37.14_ZO 117,00 40,4
B.37.15_A 117,00 40,7

B.38.06_ZO 120,00 40,9
B.38.06_ZW 120,00 42,4
B.38.07_A 120,00 42,1
B.38.08_A 120,00 41,5
B.38.09_NW 120,00 35,5

B.38.09_ZW 120,00 41,0
B.38.10_A 120,00 35,6
B.38.11_NO 120,00 --
B.38.11_NW 120,00 35,4
B.38.12_A 120,00 --

B.38.13_A 120,00 --
B.38.14_NO 120,00 --
B.38.14_ZO 120,00 40,3
B.38.15_A 120,00 40,7
B.39.06_ZO 123,00 40,8

B.39.06_ZW 123,00 42,3
B.39.07_A 123,00 42,0
B.39.08_A 123,00 41,4
B.39.09_NW 123,00 35,4
B.39.09_ZW 123,00 40,9

B.39.10_A 123,00 35,6
B.39.11_NO 123,00 --
B.39.11_NW 123,00 35,4
B.39.12_A 123,00 --
B.39.13_A 123,00 --

B.39.14_NO 123,00 --
B.39.14_ZO 123,00 40,3
B.39.15_A 123,00 40,4
B.40.06_ZO 126,00 40,7
B.40.06_ZW 126,00 42,2

B.40.07_A 126,00 41,9
B.40.08_A 126,00 41,4
B.40.09_NW 126,00 35,4
B.40.09_ZW 126,00 40,9
B.40.10_A 126,00 35,5

B.40.11_NO 126,00 --
B.40.11_NW 126,00 35,3
B.40.12_A 126,00 --
B.40.13_A 126,00 --
B.40.14_NO 126,00 --

B.40.14_ZO 126,00 40,2
B.40.15_A 126,00 40,3
B.41.06_ZO 129,00 40,6
B.41.06_ZW 129,00 42,1
B.41.07_A 129,00 41,8

B.41.08_A 129,00 41,3
B.41.09_NW 129,00 35,3
B.41.09_ZW 129,00 40,8
B.41.10_A 129,00 35,5
B.41.11_NO 129,00 --

B.41.11_NW 129,00 35,3
B.41.12_A 129,00 --
B.41.13_A 129,00 --
B.41.14_NO 129,00 --
B.41.14_ZO 129,00 40,1

B.41.15_A 129,00 40,3
B.42.06_ZO 132,00 40,5
B.42.06_ZW 132,00 42,1
B.42.07_A 132,00 41,8
B.42.08_A 132,00 41,2

B.42.09_NW 132,00 35,3
B.42.09_ZW 132,00 40,8
B.42.10_A 132,00 35,4
B.42.11_NO 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 35,2
B.42.12_A 132,00 --
B.42.13_A 132,00 --
B.42.14_NO 132,00 --
B.42.14_ZO 132,00 40,0

B.42.15_A 132,00 40,2
B.43.06_ZO 135,00 40,5
B.43.06_ZW 135,00 42,0
B.43.07_A 135,00 41,7
B.43.08_A 135,00 41,2

B.43.09_NW 135,00 35,2
B.43.09_ZW 135,00 40,7
B.43.10_A 135,00 35,4
B.43.11_NO 135,00 --
B.43.11_NW 135,00 35,1

B.43.12_A 135,00 --
B.43.13_A 135,00 --
B.43.14_NO 135,00 --
B.43.14_ZO 135,00 40,0
B.43.15_A 135,00 40,1

B.44.06_ZO 138,00 40,4
B.44.06_ZW 138,00 41,9
B.44.07_A 138,00 41,6
B.44.08_A 138,00 41,1
B.44.09_NW 138,00 35,2

B.44.09_ZW 138,00 40,7
B.44.10_A 138,00 35,3
B.44.11_NO 138,00 --
B.44.11_NW 138,00 35,1
B.44.12_A 138,00 --

B.44.13_A 138,00 --
B.44.14_NO 138,00 --
B.44.14_ZO 138,00 39,9
B.44.15_A 138,00 40,1
B.45.06_ZO 141,00 40,3

B.45.06_ZW 141,00 41,8
B.45.07_A 141,00 41,5
B.45.08_A 141,00 41,0
B.45.09_NW 141,00 35,1
B.45.09_ZW 141,00 40,6

B.45.10_A 141,00 35,3
B.45.11_NO 141,00 --
B.45.11_NW 141,00 35,0
B.45.12_A 141,00 --
B.45.13_A 141,00 --

B.45.14_NO 141,00 --
B.45.14_ZO 141,00 39,8
B.45.15_A 141,00 40,0
B.46.06_ZO 144,00 40,2
B.46.06_ZW 144,00 41,6

B.46.07_A 144,00 41,3
B.46.08_A 144,00 40,9
B.46.09_NW 144,00 35,1
B.46.09_ZW 144,00 40,4
B.46.10_A 144,00 35,2

B.46.11_NO 144,00 --
B.46.11_NW 144,00 35,0
B.46.12_A 144,00 --
B.46.13_A 144,00 --
B.46.14_NO 144,00 --

B.46.14_ZO 144,00 39,8
B.46.15_A 144,00 39,9
B.47.06_ZO 147,00 40,1
B.47.06_ZW 147,00 41,5
B.47.07_A 147,00 41,2

B.47.08_A 147,00 40,7
B.47.09_NW 147,00 35,0
B.47.09_ZW 147,00 40,4
B.47.10_A 147,00 35,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 --
B.47.11_NW 147,00 34,9
B.47.12_A 147,00 --
B.47.13_A 147,00 --
B.47.14_NO 147,00 --

B.47.14_ZO 147,00 39,7
B.47.15_A 147,00 39,8
B.48.06_ZO 150,00 40,1
B.48.06_ZW 150,00 41,3
B.48.07_A 150,00 41,0

B.48.08_A 150,00 40,6
B.48.09_NW 150,00 35,0
B.48.09_ZW 150,00 40,2
B.48.10_A 150,00 35,1
B.48.11_NO 150,00 --

B.48.11_NW 150,00 34,9
B.48.12_A 150,00 --
B.48.13_A 150,00 --
B.48.14_NO 150,00 --
B.48.14_ZO 150,00 39,6

B.48.15_A 150,00 39,8
B.49.06_ZO 153,00 39,9
B.49.06_ZW 153,00 41,2
B.49.07_A 153,00 40,9
B.49.08_A 153,00 40,5

B.49.09_NW 153,00 34,9
B.49.09_ZW 153,00 40,2
B.49.10_A 153,00 35,0
B.49.11_NO 153,00 --
B.49.11_NW 153,00 34,8

B.49.12_A 153,00 --
B.49.13_A 153,00 --
B.49.14_NO 153,00 --
B.49.14_ZO 153,00 39,5
B.49.15_A 153,00 39,7

B.50.06_ZO 156,00 39,8
B.50.06_ZW 156,00 41,1
B.50.07_A 156,00 40,9
B.50.08_A 156,00 40,4
B.50.09_NW 156,00 34,8

B.50.09_ZW 156,00 40,1
B.50.10_A 156,00 35,0
B.50.11_NO 156,00 --
B.50.11_NW 156,00 34,7
B.50.12_A 156,00 --

B.50.13_A 156,00 --
B.50.14_NO 156,00 --
B.50.14_ZO 156,00 39,5
B.50.15_A 156,00 39,6
B.51.06_ZO 159,00 39,6

B.51.06_ZW 159,00 41,0
B.51.07_A 159,00 40,8
B.51.08_A 159,00 40,4
B.51.09_NW 159,00 34,8
B.51.09_ZW 159,00 40,1

B.51.10_A 159,00 34,9
B.51.11_NO 159,00 --
B.51.11_NW 159,00 34,7
B.51.12_A 159,00 --
B.51.13_A 159,00 --

B.51.14_NO 159,00 --
B.51.14_ZO 159,00 39,4
B.51.15_A 159,00 39,5
B.52.06_ZO 162,00 39,4
B.52.06_ZW 162,00 40,9

B.52.07_A 162,00 40,7
B.52.08_A 162,00 40,3
B.52.09_NW 162,00 34,7
B.52.09_ZW 162,00 40,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 34,9
B.52.11_NO 162,00 --
B.52.11_NW 162,00 34,6
B.52.12_A 162,00 --
B.52.13_A 162,00 --

B.52.14_NO 162,00 --
B.52.14_ZO 162,00 39,3
B.52.15_A 162,00 39,5
B.53.06_ZO 165,00 39,2
B.53.06_ZW 165,00 40,8

B.53.07_A 165,00 40,6
B.53.08_A 165,00 40,2
B.53.09_NW 165,00 34,7
B.53.09_ZW 165,00 40,0
B.53.10_A 165,00 34,8

B.53.11_NO 165,00 --
B.53.11_NW 165,00 34,6
B.53.12_A 165,00 --
B.53.13_A 165,00 --
B.53.14_NO 165,00 --

B.53.14_ZO 165,00 39,2
B.53.15_A 165,00 39,3
B.54.06_ZO 168,00 39,1
B.54.06_ZW 168,00 40,7
B.54.07_A 168,00 40,5

B.54.08_A 168,00 40,1
B.54.09_NW 168,00 34,6
B.54.09_ZW 168,00 39,9
B.54.10_A 168,00 34,8
B.54.11_NO 168,00 --

B.54.11_NW 168,00 34,5
B.54.12_A 168,00 --
B.54.13_A 168,00 --
B.54.14_NO 168,00 --
B.54.14_ZO 168,00 39,2

B.54.15_A 168,00 39,2
B.55.06_ZO 171,00 39,0
B.55.06_ZW 171,00 40,5
B.55.07_A 171,00 40,4
B.55.08_A 171,00 40,1

B.55.09_NW 171,00 34,5
B.55.09_ZW 171,00 39,6
B.55.10_A 171,00 34,7
B.55.11_NO 171,00 --
B.55.11_NW 171,00 34,4

B.55.12_A 171,00 --
B.55.13_A 171,00 --
B.55.14_NO 171,00 --
B.55.14_ZO 171,00 39,1
B.55.15_A 171,00 39,1

C.02.01_A 11,00 24,6
C.02.02_A 11,00 23,6
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 22,9
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 42,9
C.02.05_A 11,00 43,8
C.02.06_A 11,00 44,5
C.02.07_A 11,00 45,5
C.02.08_A 11,00 46,3

C.02.09_ZO 11,00 49,8
C.02.09_ZW 11,00 52,2
C.02.10_A 11,00 52,4
C.02.11_A 11,00 52,4
C.02.12_A 11,00 52,4

C.02.13_A 11,00 52,4
C.03.01_A 14,50 25,8
C.03.02_A 14,50 24,4
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 23,6
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 42,3
C.03.05_A 14,50 43,2
C.03.06_A 14,50 44,2

C.03.07_A 14,50 45,4
C.03.08_A 14,50 46,2
C.03.09_ZO 14,50 49,6
C.03.09_ZW 14,50 51,9
C.03.10_A 14,50 52,1

C.03.11_A 14,50 52,1
C.03.12_A 14,50 52,1
C.03.13_A 14,50 52,1
C.04.10_A 18,00 35,8
C.04.11_A 18,00 31,1

C.04.13_A 18,00 27,7
C.04.15_A 18,00 25,7
C.04.16_NO 18,00 17,7
C.04.16_NO 18,00 18,3
C.04.16_NW 18,00 24,6

C.04.18_ZO 18,00 41,9
C.04.20_A 18,00 43,2
C.04.22_A 18,00 44,1
C.04.24_A 18,00 45,3
C.04.26_A 18,00 46,0

C.04.27_ZO 18,00 49,3
C.04.27_ZW 18,00 51,6
C.04.28_A 18,00 51,8
C.05.10_A 21,00 43,5
C.05.11_A 21,00 36,4

C.05.13_A 21,00 30,5
C.05.15_A 21,00 27,7
C.05.16_NO 21,00 18,2
C.05.16_NO 21,00 18,1
C.05.16_NW 21,00 26,5

C.05.18_ZO 21,00 41,9
C.05.20_A 21,00 43,1
C.05.22_A 21,00 44,0
C.05.24_A 21,00 44,9
C.05.26_A 21,00 45,7

C.05.27_ZO 21,00 49,1
C.05.27_ZW 21,00 51,3
C.05.28_A 21,00 51,5
C.06.10_A 24,00 46,5
C.06.11_A 24,00 41,6

C.06.13_A 24,00 36,4
C.06.15_A 24,00 30,6
C.06.16_NO 24,00 18,2
C.06.16_NO 24,00 18,1
C.06.16_NW 24,00 28,5

C.06.18_ZO 24,00 41,9
C.06.20_A 24,00 42,9
C.06.22_A 24,00 43,5
C.06.24_A 24,00 44,5
C.06.26_A 24,00 45,3

C.06.27_ZO 24,00 48,8
C.06.27_ZW 24,00 51,0
C.06.28_A 24,00 51,3
C.07.11_A 27,00 46,0
C.07.13_A 27,00 39,0

C.07.15_A 27,00 35,3
C.07.16_NO 27,00 18,5
C.07.16_NW 27,00 32,2
C.07.17_NO 27,00 18,4
C.07.17_ZO 27,00 33,4

C.07.18_A 27,00 33,5
C.07.19_A 27,00 34,2
C.07.20_A 27,00 35,1
C.07.21_A 27,00 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:47:04Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 48,0
C.07.22_ZO 27,00 40,0
C.07.22_ZW 27,00 42,1
C.08.11_A 30,00 47,0
C.08.12_NO 30,00 19,2

C.08.15_NO 30,00 16,1
C.08.15_ZO 30,00 35,4
C.08.17_A 30,00 37,3
C.08.18_NW 30,00 47,9
C.08.18_ZO 30,00 39,7

C.08.18_ZW 30,00 44,6
D.01.10_A 7,50 40,6
D.01.12_A 7,50 39,6
D.01.14_A 7,50 38,9
D.01.16_A 7,50 38,1

D.01.18_A 7,50 36,9
D.01.20_NO 7,50 21,3
D.01.20_NW 7,50 30,6
D.01.22_A 7,50 20,8
D.01.24_A 7,50 21,0

D.01.26_A 7,50 21,2
D.01.28_A 7,50 21,3
D.01.29_A 7,50 21,6
D.01.30_A 7,50 6,8
D.01.31_A 7,50 6,8

D.02.10_A 11,00 41,2
D.02.12_A 11,00 40,5
D.02.14_A 11,00 39,9
D.02.16_A 11,00 39,2
D.02.18_A 11,00 38,5

D.02.20_NO 11,00 20,8
D.02.20_NW 11,00 33,9
D.02.22_A 11,00 21,4
D.02.24_A 11,00 21,5
D.02.26_A 11,00 21,5

D.02.28_A 11,00 21,6
D.02.29_A 11,00 21,8
D.02.30_A 11,00 -0,9
D.02.31_A 11,00 -0,7
D.03.10_A 14,50 41,5

D.03.12_A 14,50 41,0
D.03.14_A 14,50 40,5
D.03.16_A 14,50 39,9
D.03.18_A 14,50 39,2
D.03.20_NO 14,50 21,3

D.03.20_NW 14,50 35,8
D.03.22_A 14,50 21,5
D.03.24_A 14,50 21,6
D.03.26_A 14,50 21,6
D.03.28_A 14,50 21,6

D.03.29_A 14,50 21,9
D.03.30_A 14,50 -1,0
D.03.31_A 14,50 -0,9
D.04.10_A 18,00 41,7
D.04.12_A 18,00 41,2

D.04.14_A 18,00 40,7
D.04.16_A 18,00 40,2
D.04.18_A 18,00 39,6
D.04.20_NO 18,00 21,8
D.04.20_NW 18,00 36,5

D.04.22_A 18,00 20,3
D.04.24_A 18,00 21,7
D.04.26_A 18,00 21,6
D.04.28_A 18,00 21,6
D.04.29_A 18,00 21,9

D.05.10_A 21,00 41,7
D.05.12_A 21,00 41,3
D.05.14_A 21,00 40,9
D.05.16_A 21,00 40,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 39,7
D.05.20_NO 21,00 22,3
D.05.20_NW 21,00 37,0
D.05.22_A 21,00 20,4
D.05.24_A 21,00 20,7

D.05.26_A 21,00 20,7
D.05.28_A 21,00 21,4
D.05.29_A 21,00 21,9
D.06.10_A 24,00 41,7
D.06.12_A 24,00 41,3

D.06.14_A 24,00 40,8
D.06.16_A 24,00 40,3
D.06.18_A 24,00 39,8
D.06.20_NO 24,00 3,9
D.06.20_NW 24,00 36,9

D.06.22_A 24,00 20,4
D.06.24_A 24,00 20,7
D.06.26_A 24,00 20,8
D.06.28_A 24,00 21,1
D.06.29_A 24,00 21,5

D.07.10_A 27,00 41,6
D.07.12_A 27,00 41,2
D.07.14_A 27,00 40,9
D.07.16_A 27,00 40,2
D.07.18_A 27,00 39,6

D.07.20_NO 27,00 0,1
D.07.20_NW 27,00 36,8
D.07.22_A 27,00 20,5
D.07.24_A 27,00 20,8
D.07.26_A 27,00 20,9

D.07.28_A 27,00 21,3
D.07.29_A 27,00 21,6
D.08.10_A 30,00 41,6
D.08.14_A 30,00 40,7
D.08.16_A 30,00 40,1

D.08.18_A 30,00 39,7
D.08.20_NO 30,00 -0,5
D.08.20_NW 30,00 36,9
D.08.22_A 30,00 20,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 36,5
A.01.07_A 7,50 34,5
A.01.08_A 7,50 37,1
A.01.09_A 7,50 37,5
A.01.10_A 7,50 40,3

A.01.11_NW 7,50 42,0
A.01.11_ZW 7,50 41,1
A.01.12_A 7,50 41,4
A.01.13_A 7,50 41,4
A.01.14_A 7,50 41,5

A.01.15_A 7,50 40,5
A.01.17_A 7,50 18,8
A.01.20_A 7,50 21,0
A.01.21_A 7,50 21,0
A.01.22_A 7,50 21,1

A.01.23_NO 7,50 20,0
A.01.23_ZO 7,50 19,2
A.02.06_A 11,00 37,6
A.02.07_A 11,00 35,6
A.02.08_A 11,00 38,2

A.02.09_A 11,00 38,4
A.02.10_A 11,00 41,2
A.02.11_NW 11,00 42,4
A.02.11_ZW 11,00 41,8
A.02.12_A 11,00 41,8

A.02.13_A 11,00 41,6
A.02.14_A 11,00 41,5
A.02.15_A 11,00 40,3
A.02.17_A 11,00 17,8
A.02.20_A 11,00 20,8

A.02.21_A 11,00 21,0
A.02.22_A 11,00 21,4
A.02.23_NO 11,00 18,5
A.02.23_ZO 11,00 17,1
A.03.06_A 14,50 38,2

A.03.07_A 14,50 36,2
A.03.08_A 14,50 38,8
A.03.09_A 14,50 39,0
A.03.10_A 14,50 41,7
A.03.11_NW 14,50 43,0

A.03.11_ZW 14,50 42,4
A.03.12_A 14,50 42,3
A.03.13_A 14,50 42,2
A.03.14_A 14,50 42,0
A.03.15_A 14,50 40,9

A.03.17_A 14,50 16,1
A.03.20_A 14,50 22,7
A.03.21_A 14,50 22,9
A.03.22_A 14,50 23,7
A.03.23_NO 14,50 19,0

A.03.23_ZO 14,50 16,1
A.04.06_ZO 18,00 16,6
A.04.06_ZW 18,00 21,9
A.04.07_A 18,00 36,2
A.04.08_A 18,00 33,7

A.04.09_A 18,00 33,7
A.04.10_A 18,00 38,4
A.04.11_A 18,00 41,3
A.04.12_NW 18,00 43,1
A.04.12_ZW 18,00 41,8

A.04.13_A 18,00 42,7
A.04.14_NO 18,00 31,5
A.04.14_NW 18,00 42,5
A.04.15_A 18,00 29,4
A.04.16_A 18,00 28,5

A.04.17_A 18,00 26,2
A.04.18_A 18,00 26,8
A.04.19_A 18,00 26,6
A.04.20_NO 18,00 22,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 16,5
A.05.06_ZO 21,00 16,6
A.05.06_ZW 21,00 24,0
A.05.07_A 21,00 39,2
A.05.08_A 21,00 36,2

A.05.09_A 21,00 36,2
A.05.10_A 21,00 40,5
A.05.11_A 21,00 42,6
A.05.12_NW 21,00 44,1
A.05.12_ZW 21,00 42,5

A.05.13_A 21,00 44,2
A.05.14_NO 21,00 40,0
A.05.14_NW 21,00 44,2
A.05.15_A 21,00 37,1
A.05.16_A 21,00 35,7

A.05.17_A 21,00 32,4
A.05.18_A 21,00 32,3
A.05.19_A 21,00 31,7
A.05.20_NO 21,00 25,9
A.05.20_ZO 21,00 16,6

A.06.06_ZO 24,00 16,9
A.06.06_ZW 24,00 24,7
A.06.07_A 24,00 39,6
A.06.08_A 24,00 36,4
A.06.09_A 24,00 36,6

A.06.10_A 24,00 40,9
A.06.11_A 24,00 42,9
A.06.12_NW 24,00 44,7
A.06.12_ZW 24,00 42,8
A.06.13_A 24,00 44,8

A.06.14_NO 24,00 41,5
A.06.14_NW 24,00 44,9
A.06.15_A 24,00 39,5
A.06.16_A 24,00 38,5
A.06.17_A 24,00 36,2

A.06.18_A 24,00 37,2
A.06.19_A 24,00 37,3
A.06.20_NO 24,00 33,0
A.06.20_ZO 24,00 16,9
A.07.06_ZO 27,00 17,1

A.07.06_ZW 27,00 23,1
A.07.07_A 27,00 39,6
A.07.08_A 27,00 36,5
A.07.09_A 27,00 36,6
A.07.10_A 27,00 41,1

A.07.11_A 27,00 43,1
A.07.12_NW 27,00 44,9
A.07.12_ZW 27,00 42,9
A.07.13_A 27,00 45,1
A.07.14_NO 27,00 42,3

A.07.14_NW 27,00 45,2
A.07.15_A 27,00 40,7
A.07.16_A 27,00 39,7
A.07.17_A 27,00 37,6
A.07.18_A 27,00 38,5

A.07.19_A 27,00 38,5
A.07.20_NO 27,00 34,0
A.07.20_ZO 27,00 17,1
A.08.06_ZO 30,00 17,2
A.08.06_ZW 30,00 16,8

A.08.07_A 30,00 39,6
A.08.08_A 30,00 36,3
A.08.09_A 30,00 36,5
A.08.10_A 30,00 41,0
A.08.11_A 30,00 43,1

A.08.12_NW 30,00 44,9
A.08.12_ZW 30,00 42,9
A.08.13_A 30,00 45,1
A.08.14_NO 30,00 42,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 45,2
A.08.15_A 30,00 40,9
A.08.16_A 30,00 40,0
A.08.17_A 30,00 38,0
A.08.18_A 30,00 38,9

A.08.19_A 30,00 38,9
A.08.20_NO 30,00 34,4
A.08.20_ZO 30,00 17,2
A.09.06_ZO 33,00 --
A.09.06_ZW 33,00 --

A.09.07_A 33,00 39,5
A.09.08_A 33,00 36,2
A.09.09_A 33,00 36,4
A.09.10_A 33,00 41,0
A.09.11_A 33,00 43,0

A.09.12_NW 33,00 45,0
A.09.12_ZW 33,00 42,9
A.09.13_A 33,00 45,1
A.09.14_NO 33,00 42,3
A.09.14_NW 33,00 45,2

A.09.15_A 33,00 41,0
A.09.16_A 33,00 40,2
A.09.17_A 33,00 38,3
A.09.18_A 33,00 39,1
A.09.19_A 33,00 35,4

A.09.20_NO 33,00 15,6
A.09.20_ZO 33,00 --
A.10.06_ZO 36,00 --
A.10.06_ZW 36,00 0,1
A.10.07_A 36,00 39,5

A.10.08_A 36,00 36,2
A.10.09_A 36,00 36,4
A.10.10_A 36,00 40,9
A.10.11_A 36,00 43,0
A.10.12_NW 36,00 44,9

A.10.12_ZW 36,00 42,9
A.10.13_A 36,00 45,1
A.10.14_NO 36,00 42,3
A.10.14_NW 36,00 45,2
A.10.15_A 36,00 39,9

A.10.16_A 36,00 39,4
A.10.17_A 36,00 37,5
A.10.18_A 36,00 37,1
A.10.19_A 36,00 36,9
A.10.20_NO 36,00 16,1

A.10.20_ZO 36,00 --
A.11.06_ZO 39,00 --
A.11.06_ZW 39,00 0,3
A.11.07_A 39,00 39,5
A.11.08_A 39,00 36,2

A.11.09_A 39,00 36,3
A.11.10_A 39,00 40,9
A.11.11_A 39,00 43,0
A.11.12_NW 39,00 44,6
A.11.12_ZW 39,00 42,9

A.11.13_A 39,00 45,1
A.11.14_NO 39,00 42,2
A.11.14_NW 39,00 45,2
A.11.15_A 39,00 39,8
A.11.16_A 39,00 39,5

A.11.17_A 39,00 38,2
A.11.18_A 39,00 37,9
A.11.19_A 39,00 37,6
A.11.20_NO 39,00 12,0
A.11.20_ZO 39,00 --

A.12.06_ZO 42,00 --
A.12.06_ZW 42,00 0,6
A.12.07_A 42,00 39,5
A.12.08_A 42,00 36,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 36,3
A.12.10_A 42,00 40,9
A.12.11_A 42,00 43,0
A.12.12_NW 42,00 44,6
A.12.12_ZW 42,00 42,9

A.12.13_A 42,00 45,0
A.12.14_NO 42,00 42,2
A.12.14_NW 42,00 45,2
A.12.15_A 42,00 39,8
A.12.16_A 42,00 39,5

A.12.17_A 42,00 38,2
A.12.18_A 42,00 37,9
A.12.19_A 42,00 37,7
A.12.20_NO 42,00 --
A.12.20_ZO 42,00 --

A.13.06_ZO 45,00 --
A.13.06_ZW 45,00 0,8
A.13.07_A 45,00 39,4
A.13.08_A 45,00 36,1
A.13.09_A 45,00 36,3

A.13.10_A 45,00 40,9
A.13.11_A 45,00 42,9
A.13.12_NW 45,00 44,5
A.13.12_ZW 45,00 43,0
A.13.13_A 45,00 45,0

A.13.14_NO 45,00 42,2
A.13.14_NW 45,00 45,2
A.13.15_A 45,00 39,9
A.13.16_A 45,00 39,5
A.13.17_A 45,00 38,2

A.13.18_A 45,00 37,8
A.13.19_A 45,00 37,6
A.13.20_NO 45,00 --
A.13.20_ZO 45,00 --
A.14.06_ZO 48,00 --

A.14.06_ZW 48,00 1,1
A.14.07_A 48,00 39,4
A.14.08_A 48,00 36,1
A.14.09_A 48,00 36,3
A.14.10_A 48,00 40,9

A.14.11_A 48,00 42,9
A.14.12_NW 48,00 44,5
A.14.12_ZW 48,00 43,5
A.14.13_A 48,00 44,8
A.14.14_NO 48,00 41,3

A.14.14_NW 48,00 44,9
A.14.15_A 48,00 39,3
A.14.16_A 48,00 38,9
A.14.17_A 48,00 37,1
A.14.18_A 48,00 36,7

A.14.19_A 48,00 37,6
A.14.20_NO 48,00 --
A.14.20_ZO 48,00 --
A.15.06_ZO 51,00 --
A.15.06_ZW 51,00 1,4

A.15.07_A 51,00 39,4
A.15.08_A 51,00 36,1
A.15.09_A 51,00 36,3
A.15.10_A 51,00 40,8
A.15.11_A 51,00 42,9

A.15.12_NW 51,00 44,6
A.15.12_ZW 51,00 43,6
A.15.13_A 51,00 44,9
A.15.14_NO 51,00 41,4
A.15.14_NW 51,00 44,9

A.15.15_A 51,00 39,4
A.15.16_A 51,00 39,0
A.15.17_A 51,00 37,7
A.15.18_A 51,00 36,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 36,6
A.15.20_NO 51,00 --
A.15.20_ZO 51,00 --
A.16.06_A 54,00 --
A.16.07_ZO 54,00 --

A.16.07_ZW 54,00 1,8
A.16.08_A 54,00 36,0
A.16.09_A 54,00 36,2
A.16.10_A 54,00 40,8
A.16.11_A 54,00 42,9

A.16.12_NW 54,00 44,6
A.16.12_ZW 54,00 43,8
A.16.13_A 54,00 44,9
A.16.14_NO 54,00 41,4
A.16.14_NW 54,00 44,9

A.16.15_A 54,00 39,4
A.16.16_A 54,00 39,1
A.16.17_A 54,00 37,8
A.16.18_A 54,00 36,6
A.16.19_NO 54,00 --

A.16.19_ZO 54,00 --
A.17.06_A 57,00 --
A.17.07_ZO 57,00 --
A.17.07_ZW 57,00 2,3
A.17.08_A 57,00 35,9

A.17.09_A 57,00 36,2
A.17.10_A 57,00 40,8
A.17.11_A 57,00 42,8
A.17.12_NW 57,00 44,4
A.17.12_ZW 57,00 43,3

A.17.13_A 57,00 44,8
A.17.14_NO 57,00 40,6
A.17.14_NW 57,00 44,6
A.17.15_A 57,00 38,4
A.17.16_A 57,00 38,2

A.17.17_A 57,00 36,8
A.17.18_A 57,00 36,6
A.17.19_NO 57,00 --
A.17.19_ZO 57,00 --
A.18.06_A 60,00 --

A.18.07_ZO 60,00 --
A.18.07_ZW 60,00 2,9
A.18.08_A 60,00 35,9
A.18.09_A 60,00 36,2
A.18.10_A 60,00 40,8

A.18.11_A 60,00 42,8
A.18.12_NW 60,00 44,3
A.18.12_ZW 60,00 43,3
A.18.13_A 60,00 44,7
A.18.14_NO 60,00 40,6

A.18.14_NW 60,00 44,6
A.18.15_A 60,00 38,3
A.18.16_A 60,00 38,1
A.18.17_A 60,00 36,8
A.18.18_A 60,00 36,6

A.18.19_NO 60,00 --
A.18.19_ZO 60,00 --
A.19.06_A 63,00 --
A.19.07_ZO 63,00 --
A.19.07_ZW 63,00 3,6

A.19.08_A 63,00 35,9
A.19.09_A 63,00 36,1
A.19.10_A 63,00 40,7
A.19.11_A 63,00 42,8
A.19.12_NW 63,00 44,3

A.19.12_ZW 63,00 43,0
A.19.13_A 63,00 44,4
A.19.14_NO 63,00 40,6
A.19.14_NW 63,00 44,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 38,3
A.19.16_A 63,00 38,1
A.19.17_A 63,00 36,7
A.19.18_A 63,00 36,6
A.19.19_NO 63,00 --

A.19.19_ZO 63,00 --
A.20.06_A 66,00 --
A.20.07_ZO 66,00 --
A.20.07_ZW 66,00 4,4
A.20.08_A 66,00 35,9

A.20.09_A 66,00 36,1
A.20.10_A 66,00 40,7
A.20.11_A 66,00 42,7
A.20.12_NW 66,00 43,8
A.20.12_ZW 66,00 42,6

A.20.13_A 66,00 44,4
A.20.14_NO 66,00 39,7
A.20.14_NW 66,00 44,1
A.20.15_A 66,00 36,8
A.20.16_A 66,00 36,6

A.20.17_A 66,00 34,5
A.20.18_A 66,00 34,4
A.20.19_NO 66,00 --
A.20.19_ZO 66,00 --
A.21.06_A 69,00 --

A.21.07_ZO 69,00 --
A.21.07_ZW 69,00 5,3
A.21.08_A 69,00 35,8
A.21.09_A 69,00 36,1
A.21.10_A 69,00 40,7

A.21.11_A 69,00 42,7
A.21.12_NW 69,00 43,8
A.21.12_ZW 69,00 42,6
A.21.13_A 69,00 44,4
A.21.14_NO 69,00 39,7

A.21.14_NW 69,00 44,0
A.21.15_A 69,00 36,8
A.21.16_A 69,00 36,5
A.21.17_A 69,00 34,5
A.21.18_A 69,00 34,4

A.21.19_NO 69,00 --
A.21.19_ZO 69,00 --
A.22.06_A 72,00 --
A.22.07_ZO 72,00 --
A.22.07_ZW 72,00 6,4

A.22.08_A 72,00 35,8
A.22.09_A 72,00 36,0
A.22.10_A 72,00 40,6
A.22.11_A 72,00 42,7
A.22.12_NW 72,00 43,6

A.22.12_ZW 72,00 42,5
A.22.13_A 72,00 44,4
A.22.14_NO 72,00 38,9
A.22.14_NW 72,00 44,0
A.22.15_A 72,00 36,7

A.22.16_A 72,00 36,5
A.22.17_A 72,00 34,5
A.22.18_A 72,00 34,4
A.22.19_NO 72,00 --
A.22.19_ZO 72,00 --

A.23.06_A 75,00 --
A.23.07_ZO 75,00 --
A.23.07_ZW 75,00 7,7
A.23.08_A 75,00 35,8
A.23.09_A 75,00 36,0

A.23.10_A 75,00 40,6
A.23.11_A 75,00 42,7
A.23.12_NW 75,00 43,5
A.23.12_ZW 75,00 42,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 44,0
A.23.14_NO 75,00 38,9
A.23.14_NW 75,00 44,0
A.23.15_A 75,00 36,7
A.23.16_A 75,00 36,5

A.23.17_A 75,00 34,5
A.23.18_A 75,00 34,3
A.23.19_NO 75,00 --
A.23.19_ZO 75,00 --
A.24.06_A 78,00 --

A.24.07_ZO 78,00 --
A.24.07_ZW 78,00 9,1
A.24.08_A 78,00 35,7
A.24.09_A 78,00 36,0
A.24.10_A 78,00 40,6

A.24.11_A 78,00 42,6
A.24.12_NW 78,00 43,5
A.24.12_ZW 78,00 42,5
A.24.13_A 78,00 44,0
A.24.14_NO 78,00 38,8

A.24.14_NW 78,00 43,9
A.24.15_A 78,00 36,7
A.24.16_A 78,00 36,5
A.24.17_A 78,00 34,5
A.24.18_A 78,00 34,3

A.24.19_NO 78,00 --
A.24.19_ZO 78,00 --
A.25.06_A 81,00 --
A.25.07_ZO 81,00 --
A.25.07_ZW 81,00 10,7

A.25.08_A 81,00 35,7
A.25.09_A 81,00 36,0
A.25.10_A 81,00 40,6
A.25.11_A 81,00 42,6
A.25.12_NW 81,00 43,5

A.25.12_ZW 81,00 42,0
A.25.13_A 81,00 44,0
A.25.14_NO 81,00 38,8
A.25.14_NW 81,00 43,9
A.25.15_A 81,00 36,7

A.25.16_A 81,00 36,4
A.25.17_A 81,00 34,5
A.25.18_A 81,00 34,3
A.25.19_NO 81,00 --
A.25.19_ZO 81,00 --

A.26.06_A 84,00 --
A.26.07_ZO 84,00 --
A.26.07_ZW 84,00 13,0
A.26.08_A 84,00 35,7
A.26.09_A 84,00 36,0

A.26.10_A 84,00 40,5
A.26.11_A 84,00 42,5
A.26.12_NW 84,00 43,4
A.26.12_ZW 84,00 42,0
A.26.13_A 84,00 43,9

A.26.14_NO 84,00 38,8
A.26.14_NW 84,00 43,9
A.26.15_A 84,00 36,6
A.26.16_A 84,00 36,4
A.26.17_A 84,00 34,5

A.26.18_A 84,00 34,3
A.26.19_NO 84,00 --
A.26.19_ZO 84,00 --
A.27.06_A 87,00 --
A.27.07_ZO 87,00 --

A.27.07_ZW 87,00 17,3
A.27.08_A 87,00 35,7
A.27.09_A 87,00 35,9
A.27.10_A 87,00 40,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 42,5
A.27.12_NW 87,00 43,4
A.27.12_ZW 87,00 41,9
A.27.13_A 87,00 43,9
A.27.14_NO 87,00 38,7

A.27.14_NW 87,00 43,8
A.27.15_A 87,00 36,6
A.27.16_A 87,00 36,4
A.27.17_A 87,00 34,6
A.27.18_A 87,00 34,4

A.27.19_NO 87,00 --
A.27.19_ZO 87,00 --
A.28.06_A 90,00 --
A.28.07_ZO 90,00 --
A.28.07_ZW 90,00 17,7

A.28.08_A 90,00 35,7
A.28.09_A 90,00 35,9
A.28.10_A 90,00 40,5
A.28.11_A 90,00 42,5
A.28.12_NW 90,00 43,4

A.28.12_ZW 90,00 41,9
A.28.13_A 90,00 43,9
A.28.14_NO 90,00 38,7
A.28.14_NW 90,00 43,8
A.28.15_A 90,00 36,5

A.28.16_A 90,00 36,3
A.28.17_A 90,00 34,6
A.28.18_A 90,00 34,4
A.28.19_NO 90,00 --
A.28.19_ZO 90,00 --

A.29.06_A 93,00 --
A.29.07_ZO 93,00 --
A.29.07_ZW 93,00 18,2
A.29.08_A 93,00 35,6
A.29.09_A 93,00 35,9

A.29.10_A 93,00 40,4
A.29.11_A 93,00 42,4
A.29.12_NW 93,00 43,3
A.29.12_ZW 93,00 41,9
A.29.13_A 93,00 43,8

A.29.14_NO 93,00 38,6
A.29.14_NW 93,00 43,7
A.29.15_A 93,00 36,5
A.29.16_A 93,00 36,3
A.29.17_A 93,00 35,1

A.29.18_A 93,00 34,4
A.29.19_NO 93,00 --
A.29.19_ZO 93,00 --
A.30.06_A 96,00 --
A.30.07_ZO 96,00 --

A.30.07_ZW 96,00 18,9
A.30.08_A 96,00 35,6
A.30.09_A 96,00 35,8
A.30.10_A 96,00 40,4
A.30.11_A 96,00 42,4

A.30.12_NW 96,00 43,3
A.30.12_ZW 96,00 41,9
A.30.13_A 96,00 43,8
A.30.14_NO 96,00 38,6
A.30.14_NW 96,00 43,7

A.30.15_A 96,00 36,5
A.30.16_A 96,00 36,3
A.30.17_A 96,00 35,3
A.30.18_A 96,00 34,6
A.30.19_NO 96,00 --

A.30.19_ZO 96,00 --
A.31.06_A 99,00 --
A.31.07_ZO 99,00 --
A.31.07_ZW 99,00 19,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 35,6
A.31.09_A 99,00 35,8
A.31.10_A 99,00 40,4
A.31.11_A 99,00 42,3
A.31.12_NW 99,00 43,3

A.31.12_ZW 99,00 42,2
A.31.13_A 99,00 43,7
A.31.14_NO 99,00 38,6
A.31.14_NW 99,00 43,7
A.31.15_A 99,00 36,4

A.31.16_A 99,00 36,2
A.31.17_A 99,00 35,4
A.31.18_A 99,00 35,0
A.31.19_NO 99,00 --
A.31.19_ZO 99,00 --

A.32.06_A 102,00 --
A.32.07_ZO 102,00 --
A.32.07_ZW 102,00 19,2
A.32.08_A 102,00 35,6
A.32.09_A 102,00 35,8

A.32.10_A 102,00 40,3
A.32.11_A 102,00 42,3
A.32.12_NW 102,00 43,2
A.32.12_ZW 102,00 42,3
A.32.13_A 102,00 43,7

A.32.14_NO 102,00 38,5
A.32.14_NW 102,00 43,6
A.32.15_A 102,00 36,4
A.32.16_A 102,00 36,2
A.32.17_A 102,00 35,4

A.32.18_A 102,00 35,2
A.32.19_NO 102,00 --
A.32.19_ZO 102,00 --
A.33.06_A 105,00 --
A.33.07_ZO 105,00 --

A.33.07_ZW 105,00 19,1
A.33.08_A 105,00 35,6
A.33.09_A 105,00 35,8
A.33.10_A 105,00 40,3
A.33.11_A 105,00 42,2

A.33.12_NW 105,00 43,3
A.33.12_ZW 105,00 42,3
A.33.13_A 105,00 43,6
A.33.14_NO 105,00 38,5
A.33.14_NW 105,00 43,6

A.33.15_A 105,00 36,4
A.33.16_A 105,00 36,1
A.33.17_A 105,00 35,5
A.33.18_A 105,00 35,2
A.33.19_NO 105,00 --

A.33.19_ZO 105,00 --
A.34.06_A 108,00 --
A.34.07_ZO 108,00 --
A.34.07_ZW 108,00 19,1
A.34.08_A 108,00 35,5

A.34.09_A 108,00 35,8
A.34.10_A 108,00 40,3
A.34.11_A 108,00 42,2
A.34.12_NW 108,00 43,5
A.34.12_ZW 108,00 42,3

A.34.13_A 108,00 43,6
A.34.14_NO 108,00 38,5
A.34.14_NW 108,00 43,5
A.34.15_A 108,00 36,3
A.34.16_A 108,00 36,1

A.34.17_A 108,00 35,5
A.34.18_A 108,00 35,2
A.34.19_NO 108,00 --
A.34.19_ZO 108,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:03Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 --
A.35.07_ZO 111,00 --
A.35.07_ZW 111,00 19,0
A.35.08_A 111,00 35,6
A.35.09_A 111,00 35,9

A.35.10_A 111,00 40,3
A.35.11_A 111,00 42,2
A.35.12_NW 111,00 43,5
A.35.12_ZW 111,00 42,2
A.35.13_A 111,00 43,6

A.35.14_NO 111,00 38,4
A.35.14_NW 111,00 43,5
A.35.15_A 111,00 36,3
A.35.16_A 111,00 36,1
A.35.17_A 111,00 35,6

A.35.18_A 111,00 35,2
A.35.19_NO 111,00 --
A.35.19_ZO 111,00 --
A.36.06_A 114,00 --
A.36.07_ZO 114,00 --

A.36.07_ZW 114,00 19,0
A.36.08_A 114,00 35,6
A.36.09_A 114,00 36,1
A.36.10_A 114,00 40,3
A.36.11_A 114,00 42,1

A.36.12_NW 114,00 43,5
A.36.12_ZW 114,00 42,2
A.36.13_A 114,00 43,5
A.36.14_NO 114,00 38,4
A.36.14_NW 114,00 43,4

A.36.15_A 114,00 36,2
A.36.16_A 114,00 36,0
A.36.17_A 114,00 35,7
A.36.18_A 114,00 35,3
A.36.19_NO 114,00 --

A.36.19_ZO 114,00 --
A.37.06_A 117,00 --
A.37.07_ZO 117,00 --
A.37.07_ZW 117,00 18,9
A.37.08_A 117,00 35,8

A.37.09_A 117,00 37,5
A.37.10_A 117,00 40,8
A.37.11_A 117,00 42,1
A.37.12_NW 117,00 43,5
A.37.12_ZW 117,00 42,1

A.37.13_A 117,00 43,5
A.37.14_NO 117,00 38,3
A.37.14_NW 117,00 43,4
A.37.15_A 117,00 36,2
A.37.16_A 117,00 36,0

A.37.17_A 117,00 35,7
A.37.18_A 117,00 35,4
A.37.19_NO 117,00 --
A.37.19_ZO 117,00 --
A.38.06_A 120,00 --

A.38.07_ZO 120,00 --
A.38.07_ZW 120,00 18,8
A.38.08_A 120,00 37,0
A.38.09_A 120,00 38,1
A.38.10_A 120,00 41,2

A.38.11_A 120,00 42,3
A.38.12_NW 120,00 43,5
A.38.12_ZW 120,00 42,1
A.38.13_A 120,00 43,4
A.38.14_NO 120,00 38,3

A.38.14_NW 120,00 43,4
A.38.15_A 120,00 36,1
A.38.16_A 120,00 35,9
A.38.17_A 120,00 35,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 35,5
A.38.19_NO 120,00 --
A.38.19_ZO 120,00 --
A.39.06_A 123,00 --
A.39.07_ZO 123,00 --

A.39.07_ZW 123,00 18,7
A.39.08_A 123,00 37,8
A.39.09_A 123,00 38,2
A.39.10_A 123,00 41,2
A.39.11_A 123,00 42,4

A.39.12_NW 123,00 43,5
A.39.12_ZW 123,00 42,1
A.39.13_A 123,00 43,4
A.39.14_NO 123,00 38,2
A.39.14_NW 123,00 43,3

A.39.15_A 123,00 36,1
A.39.16_A 123,00 35,9
A.39.17_A 123,00 35,7
A.39.18_A 123,00 35,4
A.39.19_NO 123,00 --

A.39.19_ZO 123,00 --
A.40.06_A 126,00 --
A.40.07_ZO 126,00 --
A.40.07_ZW 126,00 18,7
A.40.08_A 126,00 37,9

A.40.09_A 126,00 38,5
A.40.10_A 126,00 41,4
A.40.11_A 126,00 42,4
A.40.12_NW 126,00 43,5
A.40.12_ZW 126,00 42,0

A.40.13_A 126,00 43,3
A.40.14_NO 126,00 38,2
A.40.14_NW 126,00 43,3
A.40.15_A 126,00 36,1
A.40.16_A 126,00 35,9

A.40.17_A 126,00 35,6
A.40.18_A 126,00 35,4
A.40.19_NO 126,00 --
A.40.19_ZO 126,00 --
A.41.06_A 129,00 --

A.41.07_ZO 129,00 --
A.41.07_ZW 129,00 18,6
A.41.08_A 129,00 38,2
A.41.09_A 129,00 38,6
A.41.10_A 129,00 41,4

A.41.11_A 129,00 42,4
A.41.12_NW 129,00 43,5
A.41.12_ZW 129,00 42,0
A.41.13_A 129,00 43,3
A.41.14_NO 129,00 38,2

A.41.14_NW 129,00 43,3
A.41.15_A 129,00 36,0
A.41.16_A 129,00 35,8
A.41.17_A 129,00 35,6
A.41.18_A 129,00 35,4

A.41.19_NO 129,00 --
A.41.19_ZO 129,00 --
A.42.06_A 132,00 --
A.42.07_ZO 132,00 --
A.42.07_ZW 132,00 18,5

A.42.08_A 132,00 38,3
A.42.09_A 132,00 38,5
A.42.10_A 132,00 41,3
A.42.11_A 132,00 42,4
A.42.12_NW 132,00 43,7

A.42.12_ZW 132,00 42,0
A.42.13_A 132,00 43,3
A.42.14_NO 132,00 38,1
A.42.14_NW 132,00 43,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 36,0
A.42.16_A 132,00 35,8
A.42.17_A 132,00 35,6
A.42.18_A 132,00 35,4
A.42.19_NO 132,00 --

A.42.19_ZO 132,00 --
A.43.06_A 135,00 --
A.43.07_ZO 135,00 --
A.43.07_ZW 135,00 18,4
A.43.08_A 135,00 38,3

A.43.09_A 135,00 38,5
A.43.10_A 135,00 41,3
A.43.11_A 135,00 42,4
A.43.12_NW 135,00 43,8
A.43.12_ZW 135,00 42,2

A.43.13_A 135,00 43,3
A.43.14_NO 135,00 38,1
A.43.14_NW 135,00 43,4
A.43.15_A 135,00 35,9
A.43.16_A 135,00 35,7

A.43.17_A 135,00 35,5
A.43.18_A 135,00 35,3
A.43.19_NO 135,00 --
A.43.19_ZO 135,00 --
A.44.06_A 138,00 --

A.44.07_ZO 138,00 --
A.44.07_ZW 138,00 18,3
A.44.08_A 138,00 38,2
A.44.09_A 138,00 38,4
A.44.10_A 138,00 41,2

A.44.11_A 138,00 42,3
A.44.12_NW 138,00 43,9
A.44.12_ZW 138,00 42,2
A.44.13_A 138,00 43,5
A.44.14_NO 138,00 38,1

A.44.14_NW 138,00 43,7
A.44.15_A 138,00 35,9
A.44.16_A 138,00 35,7
A.44.17_A 138,00 35,5
A.44.18_A 138,00 35,3

A.44.19_NO 138,00 --
A.44.19_ZO 138,00 --
A.45.06_A 141,00 --
A.45.07_ZO 141,00 --
A.45.07_ZW 141,00 18,3

A.45.08_A 141,00 38,2
A.45.09_A 141,00 38,4
A.45.10_A 141,00 41,2
A.45.11_A 141,00 42,3
A.45.12_NW 141,00 44,1

A.45.12_ZW 141,00 42,2
A.45.13_A 141,00 43,5
A.45.14_NO 141,00 38,1
A.45.14_NW 141,00 43,7
A.45.15_A 141,00 35,8

A.45.16_A 141,00 35,6
A.45.17_A 141,00 35,4
A.45.18_A 141,00 35,2
A.45.19_NO 141,00 --
A.45.19_ZO 141,00 --

A.46.06_A 144,00 --
A.46.07_ZO 144,00 --
A.46.07_ZW 144,00 18,2
A.46.08_A 144,00 38,1
A.46.09_A 144,00 38,3

A.46.10_A 144,00 41,1
A.46.11_A 144,00 42,2
A.46.12_NW 144,00 44,2
A.46.12_ZW 144,00 42,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 43,5
A.46.14_NO 144,00 38,2
A.46.14_NW 144,00 43,7
A.46.15_A 144,00 35,8
A.46.16_A 144,00 35,6

A.46.17_A 144,00 35,4
A.46.18_A 144,00 35,2
A.46.19_NO 144,00 --
A.46.19_ZO 144,00 --
B.01.07_A 7,50 21,3

B.01.08_A 7,50 21,3
B.01.09_NW 7,50 19,4
B.01.09_ZW 7,50 20,0
B.01.10_A 7,50 19,4
B.01.11_A 7,50 19,3

B.01.17_A 7,50 34,2
B.01.18_A 7,50 34,1
B.01.19_A 7,50 34,9
B.01.20_A 7,50 33,9
B.01.21_A 7,50 33,9

B.01.22_A 7,50 34,7
B.01.23_A 7,50 34,5
B.01.24_A 7,50 30,5
B.01.25_NO 7,50 14,2
B.01.25_ZO 7,50 11,7

B.01.26_A 7,50 7,0
B.01.27_A 7,50 7,0
B.01.28_A 7,50 10,2
B.01.29_A 7,50 11,3
B.01.30_A 7,50 13,1

B.01.31_A 7,50 13,4
B.01.32_A 7,50 15,4
B.01.33_A 7,50 16,8
B.02.07_A 11,00 20,3
B.02.08_A 11,00 20,6

B.02.09_NW 11,00 19,4
B.02.09_ZW 11,00 19,6
B.02.10_A 11,00 19,3
B.02.11_A 11,00 19,2
B.02.17_A 11,00 34,2

B.02.18_A 11,00 34,2
B.02.19_A 11,00 34,9
B.02.20_A 11,00 34,0
B.02.21_A 11,00 33,9
B.02.22_A 11,00 34,8

B.02.23_A 11,00 34,7
B.02.24_A 11,00 30,6
B.02.25_NO 11,00 9,3
B.02.25_ZO 11,00 7,9
B.02.26_A 11,00 6,5

B.02.27_A 11,00 6,3
B.02.28_A 11,00 8,8
B.02.29_A 11,00 7,5
B.02.30_A 11,00 9,7
B.02.31_A 11,00 9,1

B.02.32_A 11,00 12,9
B.02.33_A 11,00 11,2
B.03.07_A 14,50 20,1
B.03.08_A 14,50 20,5
B.03.09_NW 14,50 19,8

B.03.09_ZW 14,50 19,3
B.03.10_A 14,50 19,8
B.03.11_A 14,50 19,7
B.03.17_A 14,50 34,7
B.03.18_A 14,50 34,6

B.03.19_A 14,50 35,4
B.03.20_A 14,50 34,5
B.03.21_A 14,50 34,4
B.03.22_A 14,50 35,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 35,1
B.03.24_A 14,50 31,0
B.03.25_NO 14,50 -1,4
B.03.25_ZO 14,50 --
B.03.26_A 14,50 --

B.03.27_A 14,50 --
B.03.28_A 14,50 --
B.03.29_A 14,50 --
B.03.30_A 14,50 --
B.03.31_A 14,50 --

B.03.32_A 14,50 -11,8
B.03.33_A 14,50 -11,1
B.04.06_ZO 18,00 -15,6
B.04.06_ZW 18,00 18,9
B.04.07_A 18,00 19,0

B.04.08_A 18,00 19,6
B.04.09_NW 18,00 20,2
B.04.09_ZW 18,00 17,8
B.04.10_A 18,00 20,1
B.04.11_NO 18,00 16,6

B.04.11_NW 18,00 19,9
B.04.12_A 18,00 14,9
B.04.13_A 18,00 15,7
B.04.14_NO 18,00 5,7
B.04.14_ZO 18,00 --

B.04.15_A 18,00 --
B.05.06_ZO 21,00 --
B.05.06_ZW 21,00 19,6
B.05.07_A 21,00 19,8
B.05.08_A 21,00 20,3

B.05.09_NW 21,00 20,6
B.05.09_ZW 21,00 18,4
B.05.10_A 21,00 20,6
B.05.11_NO 21,00 15,6
B.05.11_NW 21,00 20,3

B.05.12_A 21,00 15,8
B.05.13_A 21,00 15,7
B.05.14_NO 21,00 6,3
B.05.14_ZO 21,00 --
B.05.15_A 21,00 --

B.06.06_ZO 24,00 --
B.06.06_ZW 24,00 20,8
B.06.07_A 24,00 21,3
B.06.08_A 24,00 21,7
B.06.09_NW 24,00 21,5

B.06.09_ZW 24,00 19,2
B.06.10_A 24,00 21,6
B.06.11_NO 24,00 16,9
B.06.11_NW 24,00 21,2
B.06.12_A 24,00 17,1

B.06.13_A 24,00 17,2
B.06.14_NO 24,00 6,9
B.06.14_ZO 24,00 --
B.06.15_A 24,00 --
B.07.06_ZO 27,00 --

B.07.06_ZW 27,00 22,5
B.07.07_A 27,00 23,5
B.07.08_A 27,00 24,1
B.07.09_NW 27,00 23,6
B.07.09_ZW 27,00 20,9

B.07.10_A 27,00 24,0
B.07.11_NO 27,00 19,3
B.07.11_NW 27,00 23,7
B.07.12_A 27,00 19,5
B.07.13_A 27,00 19,5

B.07.14_NO 27,00 7,5
B.07.14_ZO 27,00 --
B.07.15_A 27,00 --
B.08.06_ZO 30,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 25,0
B.08.07_A 30,00 26,6
B.08.08_A 30,00 27,3
B.08.09_NW 30,00 27,2
B.08.09_ZW 30,00 24,1

B.08.10_A 30,00 27,8
B.08.11_NO 30,00 21,0
B.08.11_NW 30,00 27,1
B.08.12_A 30,00 20,6
B.08.13_A 30,00 20,4

B.08.14_NO 30,00 8,1
B.08.14_ZO 30,00 --
B.08.15_A 30,00 --
B.09.06_ZO 33,00 --
B.09.06_ZW 33,00 29,0

B.09.07_A 33,00 31,6
B.09.08_A 33,00 32,3
B.09.09_NW 33,00 31,9
B.09.09_ZW 33,00 29,0
B.09.10_A 33,00 32,4

B.09.11_NO 33,00 20,5
B.09.11_NW 33,00 31,9
B.09.12_A 33,00 20,2
B.09.13_A 33,00 20,0
B.09.14_NO 33,00 8,5

B.09.14_ZO 33,00 --
B.09.15_A 33,00 --
B.10.06_ZO 36,00 --
B.10.06_ZW 36,00 37,7
B.10.07_A 36,00 39,9

B.10.08_A 36,00 41,2
B.10.09_NW 36,00 40,1
B.10.09_ZW 36,00 37,5
B.10.10_A 36,00 40,7
B.10.11_NO 36,00 9,5

B.10.11_NW 36,00 40,5
B.10.12_A 36,00 8,8
B.10.13_A 36,00 8,0
B.10.14_NO 36,00 8,8
B.10.14_ZO 36,00 --

B.10.15_A 36,00 --
B.11.06_ZO 39,00 --
B.11.06_ZW 39,00 40,0
B.11.07_A 39,00 41,7
B.11.08_A 39,00 42,7

B.11.09_NW 39,00 41,6
B.11.09_ZW 39,00 38,9
B.11.10_A 39,00 42,2
B.11.11_NO 39,00 --
B.11.11_NW 39,00 42,0

B.11.12_A 39,00 --
B.11.13_A 39,00 --
B.11.14_NO 39,00 --
B.11.14_ZO 39,00 --
B.11.15_A 39,00 --

B.12.06_ZO 42,00 --
B.12.06_ZW 42,00 40,3
B.12.07_A 42,00 41,9
B.12.08_A 42,00 42,8
B.12.09_NW 42,00 41,6

B.12.09_ZW 42,00 39,0
B.12.10_A 42,00 42,3
B.12.11_NO 42,00 --
B.12.11_NW 42,00 42,0
B.12.12_A 42,00 --

B.12.13_A 42,00 --
B.12.14_NO 42,00 --
B.12.14_ZO 42,00 --
B.12.15_A 42,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 --
B.13.06_ZW 45,00 40,3
B.13.07_A 45,00 41,9
B.13.08_A 45,00 42,8
B.13.09_NW 45,00 41,2

B.13.09_ZW 45,00 39,0
B.13.10_A 45,00 42,2
B.13.11_NO 45,00 --
B.13.11_NW 45,00 42,0
B.13.12_A 45,00 --

B.13.13_A 45,00 --
B.13.14_NO 45,00 --
B.13.14_ZO 45,00 --
B.13.15_A 45,00 --
B.14.06_ZO 48,00 --

B.14.06_ZW 48,00 40,3
B.14.07_A 48,00 41,9
B.14.08_A 48,00 42,8
B.14.09_NW 48,00 41,2
B.14.09_ZW 48,00 38,9

B.14.10_A 48,00 42,2
B.14.11_NO 48,00 --
B.14.11_NW 48,00 42,0
B.14.12_A 48,00 --
B.14.13_A 48,00 --

B.14.14_NO 48,00 --
B.14.14_ZO 48,00 --
B.14.15_A 48,00 --
B.15.06_ZO 51,00 --
B.15.06_ZW 51,00 40,3

B.15.07_A 51,00 41,9
B.15.08_A 51,00 42,8
B.15.09_NW 51,00 41,1
B.15.09_ZW 51,00 38,9
B.15.10_A 51,00 42,2

B.15.11_NO 51,00 --
B.15.11_NW 51,00 42,0
B.15.12_A 51,00 --
B.15.13_A 51,00 --
B.15.14_NO 51,00 --

B.15.14_ZO 51,00 --
B.15.15_A 51,00 --
B.16.06_ZO 54,00 --
B.16.06_ZW 54,00 40,3
B.16.07_A 54,00 41,9

B.16.08_A 54,00 42,8
B.16.09_NW 54,00 41,1
B.16.09_ZW 54,00 38,9
B.16.10_A 54,00 42,2
B.16.11_NO 54,00 --

B.16.11_NW 54,00 41,9
B.16.12_A 54,00 --
B.16.13_A 54,00 --
B.16.14_NO 54,00 --
B.16.14_ZO 54,00 --

B.16.15_A 54,00 --
B.17.06_ZO 57,00 --
B.17.06_ZW 57,00 40,2
B.17.07_A 57,00 41,9
B.17.08_A 57,00 42,7

B.17.09_NW 57,00 41,1
B.17.09_ZW 57,00 38,9
B.17.10_A 57,00 42,2
B.17.11_NO 57,00 --
B.17.11_NW 57,00 41,9

B.17.12_A 57,00 --
B.17.13_A 57,00 --
B.17.14_NO 57,00 --
B.17.14_ZO 57,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:03Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 --
B.18.06_ZO 60,00 --
B.18.06_ZW 60,00 40,2
B.18.07_A 60,00 41,8
B.18.08_A 60,00 42,7

B.18.09_NW 60,00 41,1
B.18.09_ZW 60,00 38,9
B.18.10_A 60,00 42,1
B.18.11_NO 60,00 --
B.18.11_NW 60,00 41,9

B.18.12_A 60,00 --
B.18.13_A 60,00 --
B.18.14_NO 60,00 --
B.18.14_ZO 60,00 --
B.18.15_A 60,00 --

B.19.06_ZO 63,00 --
B.19.06_ZW 63,00 40,2
B.19.07_A 63,00 41,8
B.19.08_A 63,00 42,7
B.19.09_NW 63,00 41,1

B.19.09_ZW 63,00 38,8
B.19.10_A 63,00 41,3
B.19.11_NO 63,00 --
B.19.11_NW 63,00 41,9
B.19.12_A 63,00 --

B.19.13_A 63,00 --
B.19.14_NO 63,00 --
B.19.14_ZO 63,00 --
B.19.15_A 63,00 --
B.20.06_ZO 66,00 --

B.20.06_ZW 66,00 40,2
B.20.07_A 66,00 41,8
B.20.08_A 66,00 42,7
B.20.09_NW 66,00 41,0
B.20.09_ZW 66,00 38,8

B.20.10_A 66,00 41,3
B.20.11_NO 66,00 --
B.20.11_NW 66,00 41,9
B.20.12_A 66,00 --
B.20.13_A 66,00 --

B.20.14_NO 66,00 --
B.20.14_ZO 66,00 --
B.20.15_A 66,00 --
B.21.06_ZO 69,00 --
B.21.06_ZW 69,00 40,1

B.21.07_A 69,00 41,8
B.21.08_A 69,00 42,6
B.21.09_NW 69,00 39,9
B.21.09_ZW 69,00 38,8
B.21.10_A 69,00 41,2

B.21.11_NO 69,00 --
B.21.11_NW 69,00 41,8
B.21.12_A 69,00 --
B.21.13_A 69,00 --
B.21.14_NO 69,00 --

B.21.14_ZO 69,00 --
B.21.15_A 69,00 --
B.22.06_ZO 72,00 --
B.22.06_ZW 72,00 40,1
B.22.07_A 72,00 41,8

B.22.08_A 72,00 42,6
B.22.09_NW 72,00 39,9
B.22.09_ZW 72,00 38,8
B.22.10_A 72,00 41,2
B.22.11_NO 72,00 --

B.22.11_NW 72,00 41,8
B.22.12_A 72,00 --
B.22.13_A 72,00 --
B.22.14_NO 72,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 --
B.22.15_A 72,00 --
B.23.06_ZO 75,00 --
B.23.06_ZW 75,00 40,1
B.23.07_A 75,00 41,7

B.23.08_A 75,00 42,6
B.23.09_NW 75,00 39,9
B.23.09_ZW 75,00 38,7
B.23.10_A 75,00 41,2
B.23.11_NO 75,00 --

B.23.11_NW 75,00 41,8
B.23.12_A 75,00 --
B.23.13_A 75,00 --
B.23.14_NO 75,00 --
B.23.14_ZO 75,00 --

B.23.15_A 75,00 --
B.24.06_ZO 78,00 --
B.24.06_ZW 78,00 40,1
B.24.07_A 78,00 41,7
B.24.08_A 78,00 42,6

B.24.09_NW 78,00 39,8
B.24.09_ZW 78,00 38,7
B.24.10_A 78,00 41,2
B.24.11_NO 78,00 --
B.24.11_NW 78,00 41,7

B.24.12_A 78,00 --
B.24.13_A 78,00 --
B.24.14_NO 78,00 --
B.24.14_ZO 78,00 --
B.24.15_A 78,00 --

B.25.06_ZO 81,00 --
B.25.06_ZW 81,00 40,0
B.25.07_A 81,00 41,7
B.25.08_A 81,00 42,5
B.25.09_NW 81,00 39,8

B.25.09_ZW 81,00 38,7
B.25.10_A 81,00 41,1
B.25.11_NO 81,00 --
B.25.11_NW 81,00 41,7
B.25.12_A 81,00 --

B.25.13_A 81,00 --
B.25.14_NO 81,00 --
B.25.14_ZO 81,00 --
B.25.15_A 81,00 --
B.26.06_ZO 84,00 --

B.26.06_ZW 84,00 40,0
B.26.07_A 84,00 41,7
B.26.08_A 84,00 42,5
B.26.09_NW 84,00 39,8
B.26.09_ZW 84,00 38,7

B.26.10_A 84,00 41,1
B.26.11_NO 84,00 --
B.26.11_NW 84,00 41,7
B.26.12_A 84,00 --
B.26.13_A 84,00 --

B.26.14_NO 84,00 --
B.26.14_ZO 84,00 --
B.26.15_A 84,00 --
B.27.06_ZO 87,00 --
B.27.06_ZW 87,00 40,0

B.27.07_A 87,00 41,6
B.27.08_A 87,00 42,5
B.27.09_NW 87,00 39,8
B.27.09_ZW 87,00 38,6
B.27.10_A 87,00 41,1

B.27.11_NO 87,00 --
B.27.11_NW 87,00 41,6
B.27.12_A 87,00 --
B.27.13_A 87,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 --
B.27.14_ZO 87,00 --
B.27.15_A 87,00 --
B.28.06_ZO 90,00 --
B.28.06_ZW 90,00 40,0

B.28.07_A 90,00 41,6
B.28.08_A 90,00 42,4
B.28.09_NW 90,00 39,8
B.28.09_ZW 90,00 38,6
B.28.10_A 90,00 41,1

B.28.11_NO 90,00 --
B.28.11_NW 90,00 41,6
B.28.12_A 90,00 --
B.28.13_A 90,00 --
B.28.14_NO 90,00 --

B.28.14_ZO 90,00 --
B.28.15_A 90,00 --
B.29.06_ZO 93,00 --
B.29.06_ZW 93,00 39,9
B.29.07_A 93,00 41,6

B.29.08_A 93,00 42,4
B.29.09_NW 93,00 39,8
B.29.09_ZW 93,00 38,6
B.29.10_A 93,00 41,1
B.29.11_NO 93,00 --

B.29.11_NW 93,00 41,6
B.29.12_A 93,00 --
B.29.13_A 93,00 --
B.29.14_NO 93,00 --
B.29.14_ZO 93,00 --

B.29.15_A 93,00 --
B.30.06_ZO 96,00 --
B.30.06_ZW 96,00 39,9
B.30.07_A 96,00 41,5
B.30.08_A 96,00 42,4

B.30.09_NW 96,00 39,8
B.30.09_ZW 96,00 38,5
B.30.10_A 96,00 41,1
B.30.11_NO 96,00 --
B.30.11_NW 96,00 41,5

B.30.12_A 96,00 --
B.30.13_A 96,00 --
B.30.14_NO 96,00 --
B.30.14_ZO 96,00 --
B.30.15_A 96,00 --

B.31.06_ZO 99,00 --
B.31.06_ZW 99,00 39,9
B.31.07_A 99,00 41,5
B.31.08_A 99,00 42,4
B.31.09_NW 99,00 40,0

B.31.09_ZW 99,00 38,5
B.31.10_A 99,00 41,1
B.31.11_NO 99,00 --
B.31.11_NW 99,00 41,5
B.31.12_A 99,00 --

B.31.13_A 99,00 --
B.31.14_NO 99,00 --
B.31.14_ZO 99,00 --
B.31.15_A 99,00 --
B.32.06_ZO 102,00 --

B.32.06_ZW 102,00 39,8
B.32.07_A 102,00 41,5
B.32.08_A 102,00 42,3
B.32.09_NW 102,00 40,1
B.32.09_ZW 102,00 38,5

B.32.10_A 102,00 41,2
B.32.11_NO 102,00 --
B.32.11_NW 102,00 41,5
B.32.12_A 102,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 --
B.32.14_NO 102,00 --
B.32.14_ZO 102,00 --
B.32.15_A 102,00 --
B.33.06_ZO 105,00 --

B.33.06_ZW 105,00 39,8
B.33.07_A 105,00 41,4
B.33.08_A 105,00 42,3
B.33.09_NW 105,00 40,1
B.33.09_ZW 105,00 38,4

B.33.10_A 105,00 41,3
B.33.11_NO 105,00 --
B.33.11_NW 105,00 41,4
B.33.12_A 105,00 --
B.33.13_A 105,00 --

B.33.14_NO 105,00 --
B.33.14_ZO 105,00 --
B.33.15_A 105,00 --
B.34.06_ZO 108,00 --
B.34.06_ZW 108,00 39,7

B.34.07_A 108,00 41,4
B.34.08_A 108,00 42,3
B.34.09_NW 108,00 40,1
B.34.09_ZW 108,00 38,4
B.34.10_A 108,00 41,3

B.34.11_NO 108,00 --
B.34.11_NW 108,00 41,4
B.34.12_A 108,00 --
B.34.13_A 108,00 --
B.34.14_NO 108,00 --

B.34.14_ZO 108,00 --
B.34.15_A 108,00 --
B.35.06_ZO 111,00 --
B.35.06_ZW 111,00 39,7
B.35.07_A 111,00 41,4

B.35.08_A 111,00 42,2
B.35.09_NW 111,00 40,1
B.35.09_ZW 111,00 38,4
B.35.10_A 111,00 41,2
B.35.11_NO 111,00 --

B.35.11_NW 111,00 41,3
B.35.12_A 111,00 --
B.35.13_A 111,00 --
B.35.14_NO 111,00 --
B.35.14_ZO 111,00 --

B.35.15_A 111,00 --
B.36.06_ZO 114,00 --
B.36.06_ZW 114,00 39,7
B.36.07_A 114,00 41,3
B.36.08_A 114,00 42,2

B.36.09_NW 114,00 40,1
B.36.09_ZW 114,00 38,4
B.36.10_A 114,00 41,2
B.36.11_NO 114,00 --
B.36.11_NW 114,00 41,3

B.36.12_A 114,00 --
B.36.13_A 114,00 --
B.36.14_NO 114,00 --
B.36.14_ZO 114,00 --
B.36.15_A 114,00 --

B.37.06_ZO 117,00 --
B.37.06_ZW 117,00 39,6
B.37.07_A 117,00 41,3
B.37.08_A 117,00 42,2
B.37.09_NW 117,00 40,2

B.37.09_ZW 117,00 38,4
B.37.10_A 117,00 41,2
B.37.11_NO 117,00 --
B.37.11_NW 117,00 41,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 --
B.37.13_A 117,00 --
B.37.14_NO 117,00 --
B.37.14_ZO 117,00 --
B.37.15_A 117,00 --

B.38.06_ZO 120,00 --
B.38.06_ZW 120,00 39,6
B.38.07_A 120,00 41,3
B.38.08_A 120,00 42,1
B.38.09_NW 120,00 40,2

B.38.09_ZW 120,00 38,3
B.38.10_A 120,00 41,3
B.38.11_NO 120,00 --
B.38.11_NW 120,00 41,2
B.38.12_A 120,00 --

B.38.13_A 120,00 --
B.38.14_NO 120,00 --
B.38.14_ZO 120,00 --
B.38.15_A 120,00 --
B.39.06_ZO 123,00 --

B.39.06_ZW 123,00 39,6
B.39.07_A 123,00 41,2
B.39.08_A 123,00 42,1
B.39.09_NW 123,00 40,2
B.39.09_ZW 123,00 38,3

B.39.10_A 123,00 41,3
B.39.11_NO 123,00 --
B.39.11_NW 123,00 41,2
B.39.12_A 123,00 --
B.39.13_A 123,00 --

B.39.14_NO 123,00 --
B.39.14_ZO 123,00 --
B.39.15_A 123,00 --
B.40.06_ZO 126,00 --
B.40.06_ZW 126,00 39,5

B.40.07_A 126,00 41,2
B.40.08_A 126,00 42,1
B.40.09_NW 126,00 40,2
B.40.09_ZW 126,00 38,3
B.40.10_A 126,00 41,3

B.40.11_NO 126,00 --
B.40.11_NW 126,00 41,1
B.40.12_A 126,00 --
B.40.13_A 126,00 --
B.40.14_NO 126,00 --

B.40.14_ZO 126,00 --
B.40.15_A 126,00 --
B.41.06_ZO 129,00 --
B.41.06_ZW 129,00 39,5
B.41.07_A 129,00 41,2

B.41.08_A 129,00 42,0
B.41.09_NW 129,00 40,2
B.41.09_ZW 129,00 38,3
B.41.10_A 129,00 41,2
B.41.11_NO 129,00 --

B.41.11_NW 129,00 41,1
B.41.12_A 129,00 --
B.41.13_A 129,00 --
B.41.14_NO 129,00 --
B.41.14_ZO 129,00 --

B.41.15_A 129,00 --
B.42.06_ZO 132,00 --
B.42.06_ZW 132,00 39,4
B.42.07_A 132,00 41,1
B.42.08_A 132,00 42,0

B.42.09_NW 132,00 40,1
B.42.09_ZW 132,00 38,2
B.42.10_A 132,00 41,2
B.42.11_NO 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 41,0
B.42.12_A 132,00 --
B.42.13_A 132,00 --
B.42.14_NO 132,00 --
B.42.14_ZO 132,00 --

B.42.15_A 132,00 --
B.43.06_ZO 135,00 --
B.43.06_ZW 135,00 39,4
B.43.07_A 135,00 41,1
B.43.08_A 135,00 42,0

B.43.09_NW 135,00 40,1
B.43.09_ZW 135,00 38,2
B.43.10_A 135,00 41,2
B.43.11_NO 135,00 --
B.43.11_NW 135,00 41,0

B.43.12_A 135,00 --
B.43.13_A 135,00 --
B.43.14_NO 135,00 --
B.43.14_ZO 135,00 --
B.43.15_A 135,00 --

B.44.06_ZO 138,00 --
B.44.06_ZW 138,00 39,4
B.44.07_A 138,00 41,0
B.44.08_A 138,00 41,9
B.44.09_NW 138,00 40,1

B.44.09_ZW 138,00 38,1
B.44.10_A 138,00 41,1
B.44.11_NO 138,00 --
B.44.11_NW 138,00 41,0
B.44.12_A 138,00 --

B.44.13_A 138,00 --
B.44.14_NO 138,00 --
B.44.14_ZO 138,00 --
B.44.15_A 138,00 --
B.45.06_ZO 141,00 --

B.45.06_ZW 141,00 39,3
B.45.07_A 141,00 41,0
B.45.08_A 141,00 41,9
B.45.09_NW 141,00 40,0
B.45.09_ZW 141,00 38,1

B.45.10_A 141,00 41,1
B.45.11_NO 141,00 --
B.45.11_NW 141,00 40,9
B.45.12_A 141,00 --
B.45.13_A 141,00 --

B.45.14_NO 141,00 --
B.45.14_ZO 141,00 --
B.45.15_A 141,00 --
B.46.06_ZO 144,00 --
B.46.06_ZW 144,00 39,3

B.46.07_A 144,00 41,0
B.46.08_A 144,00 41,8
B.46.09_NW 144,00 40,0
B.46.09_ZW 144,00 38,1
B.46.10_A 144,00 41,1

B.46.11_NO 144,00 --
B.46.11_NW 144,00 40,9
B.46.12_A 144,00 --
B.46.13_A 144,00 --
B.46.14_NO 144,00 --

B.46.14_ZO 144,00 --
B.46.15_A 144,00 --
B.47.06_ZO 147,00 --
B.47.06_ZW 147,00 39,2
B.47.07_A 147,00 40,9

B.47.08_A 147,00 41,8
B.47.09_NW 147,00 40,0
B.47.09_ZW 147,00 38,0
B.47.10_A 147,00 41,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 --
B.47.11_NW 147,00 40,8
B.47.12_A 147,00 --
B.47.13_A 147,00 --
B.47.14_NO 147,00 --

B.47.14_ZO 147,00 --
B.47.15_A 147,00 --
B.48.06_ZO 150,00 --
B.48.06_ZW 150,00 39,2
B.48.07_A 150,00 40,9

B.48.08_A 150,00 41,7
B.48.09_NW 150,00 39,9
B.48.09_ZW 150,00 38,0
B.48.10_A 150,00 41,0
B.48.11_NO 150,00 --

B.48.11_NW 150,00 40,8
B.48.12_A 150,00 --
B.48.13_A 150,00 --
B.48.14_NO 150,00 --
B.48.14_ZO 150,00 --

B.48.15_A 150,00 --
B.49.06_ZO 153,00 --
B.49.06_ZW 153,00 39,1
B.49.07_A 153,00 40,8
B.49.08_A 153,00 41,7

B.49.09_NW 153,00 39,9
B.49.09_ZW 153,00 38,0
B.49.10_A 153,00 40,9
B.49.11_NO 153,00 --
B.49.11_NW 153,00 40,8

B.49.12_A 153,00 --
B.49.13_A 153,00 --
B.49.14_NO 153,00 --
B.49.14_ZO 153,00 --
B.49.15_A 153,00 --

B.50.06_ZO 156,00 --
B.50.06_ZW 156,00 39,1
B.50.07_A 156,00 40,8
B.50.08_A 156,00 41,7
B.50.09_NW 156,00 39,8

B.50.09_ZW 156,00 37,9
B.50.10_A 156,00 40,9
B.50.11_NO 156,00 --
B.50.11_NW 156,00 40,7
B.50.12_A 156,00 --

B.50.13_A 156,00 --
B.50.14_NO 156,00 --
B.50.14_ZO 156,00 --
B.50.15_A 156,00 --
B.51.06_ZO 159,00 --

B.51.06_ZW 159,00 39,1
B.51.07_A 159,00 40,8
B.51.08_A 159,00 41,6
B.51.09_NW 159,00 39,8
B.51.09_ZW 159,00 37,9

B.51.10_A 159,00 40,8
B.51.11_NO 159,00 --
B.51.11_NW 159,00 40,7
B.51.12_A 159,00 --
B.51.13_A 159,00 --

B.51.14_NO 159,00 --
B.51.14_ZO 159,00 --
B.51.15_A 159,00 --
B.52.06_ZO 162,00 --
B.52.06_ZW 162,00 39,0

B.52.07_A 162,00 40,7
B.52.08_A 162,00 41,6
B.52.09_NW 162,00 39,8
B.52.09_ZW 162,00 37,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 40,8
B.52.11_NO 162,00 --
B.52.11_NW 162,00 40,6
B.52.12_A 162,00 --
B.52.13_A 162,00 --

B.52.14_NO 162,00 --
B.52.14_ZO 162,00 --
B.52.15_A 162,00 --
B.53.06_ZO 165,00 --
B.53.06_ZW 165,00 39,0

B.53.07_A 165,00 40,7
B.53.08_A 165,00 41,5
B.53.09_NW 165,00 39,7
B.53.09_ZW 165,00 37,9
B.53.10_A 165,00 40,7

B.53.11_NO 165,00 --
B.53.11_NW 165,00 40,6
B.53.12_A 165,00 --
B.53.13_A 165,00 --
B.53.14_NO 165,00 --

B.53.14_ZO 165,00 --
B.53.15_A 165,00 --
B.54.06_ZO 168,00 --
B.54.06_ZW 168,00 39,0
B.54.07_A 168,00 40,6

B.54.08_A 168,00 41,5
B.54.09_NW 168,00 39,7
B.54.09_ZW 168,00 37,9
B.54.10_A 168,00 40,7
B.54.11_NO 168,00 --

B.54.11_NW 168,00 40,5
B.54.12_A 168,00 --
B.54.13_A 168,00 --
B.54.14_NO 168,00 --
B.54.14_ZO 168,00 --

B.54.15_A 168,00 --
B.55.06_ZO 171,00 --
B.55.06_ZW 171,00 38,9
B.55.07_A 171,00 40,6
B.55.08_A 171,00 41,5

B.55.09_NW 171,00 39,7
B.55.09_ZW 171,00 37,9
B.55.10_A 171,00 40,6
B.55.11_NO 171,00 --
B.55.11_NW 171,00 40,5

B.55.12_A 171,00 --
B.55.13_A 171,00 --
B.55.14_NO 171,00 --
B.55.14_ZO 171,00 --
B.55.15_A 171,00 --

C.02.01_A 11,00 19,8
C.02.02_A 11,00 21,0
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 19,5
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 13,2
C.02.05_A 11,00 13,3
C.02.06_A 11,00 14,2
C.02.07_A 11,00 16,7
C.02.08_A 11,00 14,8

C.02.09_ZO 11,00 20,0
C.02.09_ZW 11,00 21,0
C.02.10_A 11,00 36,7
C.02.11_A 11,00 36,9
C.02.12_A 11,00 37,1

C.02.13_A 11,00 37,3
C.03.01_A 14,50 20,3
C.03.02_A 14,50 22,9
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 20,0
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 2,5
C.03.05_A 14,50 6,8
C.03.06_A 14,50 9,8

C.03.07_A 14,50 18,1
C.03.08_A 14,50 23,0
C.03.09_ZO 14,50 20,3
C.03.09_ZW 14,50 22,3
C.03.10_A 14,50 37,3

C.03.11_A 14,50 37,5
C.03.12_A 14,50 37,7
C.03.13_A 14,50 37,8
C.04.10_A 18,00 19,2
C.04.11_A 18,00 19,2

C.04.13_A 18,00 21,0
C.04.15_A 18,00 25,1
C.04.16_NO 18,00 14,2
C.04.16_NO 18,00 15,8
C.04.16_NW 18,00 20,6

C.04.18_ZO 18,00 8,3
C.04.20_A 18,00 9,1
C.04.22_A 18,00 10,5
C.04.24_A 18,00 24,8
C.04.26_A 18,00 25,1

C.04.27_ZO 18,00 3,7
C.04.27_ZW 18,00 -12,3
C.04.28_A 18,00 37,9
C.05.10_A 21,00 19,3
C.05.11_A 21,00 19,3

C.05.13_A 21,00 21,5
C.05.15_A 21,00 27,9
C.05.16_NO 21,00 14,8
C.05.16_NO 21,00 15,6
C.05.16_NW 21,00 21,0

C.05.18_ZO 21,00 --
C.05.20_A 21,00 --
C.05.22_A 21,00 --
C.05.24_A 21,00 --
C.05.26_A 21,00 --

C.05.27_ZO 21,00 --
C.05.27_ZW 21,00 -20,2
C.05.28_A 21,00 38,3
C.06.10_A 24,00 19,5
C.06.11_A 24,00 19,7

C.06.13_A 24,00 23,7
C.06.15_A 24,00 35,1
C.06.16_NO 24,00 16,4
C.06.16_NO 24,00 17,2
C.06.16_NW 24,00 22,1

C.06.18_ZO 24,00 --
C.06.20_A 24,00 --
C.06.22_A 24,00 --
C.06.24_A 24,00 --
C.06.26_A 24,00 --

C.06.27_ZO 24,00 --
C.06.27_ZW 24,00 --
C.06.28_A 24,00 38,7
C.07.11_A 27,00 20,1
C.07.13_A 27,00 25,6

C.07.15_A 27,00 36,2
C.07.16_NO 27,00 19,5
C.07.16_NW 27,00 23,6
C.07.17_NO 27,00 18,3
C.07.17_ZO 27,00 --

C.07.18_A 27,00 --
C.07.19_A 27,00 --
C.07.20_A 27,00 --
C.07.21_A 27,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 26,8
C.07.22_ZO 27,00 --
C.07.22_ZW 27,00 35,4
C.08.11_A 30,00 20,1
C.08.12_NO 30,00 22,0

C.08.15_NO 30,00 20,9
C.08.15_ZO 30,00 --
C.08.17_A 30,00 --
C.08.18_NW 30,00 26,3
C.08.18_ZO 30,00 --

C.08.18_ZW 30,00 37,6
D.01.10_A 7,50 37,4
D.01.12_A 7,50 32,6
D.01.14_A 7,50 31,5
D.01.16_A 7,50 35,3

D.01.18_A 7,50 39,1
D.01.20_NO 7,50 41,5
D.01.20_NW 7,50 40,6
D.01.22_A 7,50 16,3
D.01.24_A 7,50 17,0

D.01.26_A 7,50 17,9
D.01.28_A 7,50 17,1
D.01.29_A 7,50 18,2
D.01.30_A 7,50 41,2
D.01.31_A 7,50 40,9

D.02.10_A 11,00 37,1
D.02.12_A 11,00 33,1
D.02.14_A 11,00 32,0
D.02.16_A 11,00 35,6
D.02.18_A 11,00 39,2

D.02.20_NO 11,00 41,6
D.02.20_NW 11,00 40,7
D.02.22_A 11,00 16,4
D.02.24_A 11,00 17,0
D.02.26_A 11,00 17,9

D.02.28_A 11,00 16,9
D.02.29_A 11,00 17,8
D.02.30_A 11,00 41,1
D.02.31_A 11,00 40,9
D.03.10_A 14,50 37,7

D.03.12_A 14,50 34,2
D.03.14_A 14,50 33,2
D.03.16_A 14,50 36,4
D.03.18_A 14,50 39,8
D.03.20_NO 14,50 42,1

D.03.20_NW 14,50 41,3
D.03.22_A 14,50 16,4
D.03.24_A 14,50 16,4
D.03.26_A 14,50 16,9
D.03.28_A 14,50 14,5

D.03.29_A 14,50 16,1
D.03.30_A 14,50 41,6
D.03.31_A 14,50 41,3
D.04.10_A 18,00 38,9
D.04.12_A 18,00 36,5

D.04.14_A 18,00 35,5
D.04.16_A 18,00 37,9
D.04.18_A 18,00 40,6
D.04.20_NO 18,00 42,6
D.04.20_NW 18,00 41,9

D.04.22_A 18,00 17,0
D.04.24_A 18,00 17,1
D.04.26_A 18,00 17,5
D.04.28_A 18,00 15,1
D.04.29_A 18,00 15,7

D.05.10_A 21,00 43,0
D.05.12_A 21,00 42,6
D.05.14_A 21,00 41,7
D.05.16_A 21,00 42,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:03Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 42,9
D.05.20_NO 21,00 43,1
D.05.20_NW 21,00 43,4
D.05.22_A 21,00 17,8
D.05.24_A 21,00 17,8

D.05.26_A 21,00 17,7
D.05.28_A 21,00 1,5
D.05.29_A 21,00 16,2
D.06.10_A 24,00 44,0
D.06.12_A 24,00 43,7

D.06.14_A 24,00 42,9
D.06.16_A 24,00 43,6
D.06.18_A 24,00 43,7
D.06.20_NO 24,00 43,5
D.06.20_NW 24,00 44,1

D.06.22_A 24,00 19,2
D.06.24_A 24,00 19,1
D.06.26_A 24,00 19,0
D.06.28_A 24,00 1,9
D.06.29_A 24,00 17,3

D.07.10_A 27,00 44,4
D.07.12_A 27,00 44,0
D.07.14_A 27,00 43,2
D.07.16_A 27,00 43,9
D.07.18_A 27,00 43,6

D.07.20_NO 27,00 42,6
D.07.20_NW 27,00 43,6
D.07.22_A 27,00 21,4
D.07.24_A 27,00 21,3
D.07.26_A 27,00 21,2

D.07.28_A 27,00 2,0
D.07.29_A 27,00 18,5
D.08.10_A 30,00 44,4
D.08.14_A 30,00 43,3
D.08.16_A 30,00 43,7

D.08.18_A 30,00 43,6
D.08.20_NO 30,00 42,5
D.08.20_NW 30,00 43,6
D.08.22_A 30,00 23,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 36,8
A.01.07_A 7,50 36,9
A.01.08_A 7,50 37,9
A.01.09_A 7,50 38,3
A.01.10_A 7,50 38,7

A.01.11_NW 7,50 38,8
A.01.11_ZW 7,50 38,4
A.01.12_A 7,50 38,9
A.01.13_A 7,50 37,9
A.01.14_A 7,50 36,9

A.01.15_A 7,50 34,3
A.01.17_A 7,50 15,0
A.01.20_A 7,50 17,0
A.01.21_A 7,50 17,7
A.01.22_A 7,50 17,7

A.01.23_NO 7,50 17,1
A.01.23_ZO 7,50 15,7
A.02.06_A 11,00 37,2
A.02.07_A 11,00 37,2
A.02.08_A 11,00 38,2

A.02.09_A 11,00 38,5
A.02.10_A 11,00 39,0
A.02.11_NW 11,00 39,3
A.02.11_ZW 11,00 38,8
A.02.12_A 11,00 39,4

A.02.13_A 11,00 38,4
A.02.14_A 11,00 37,5
A.02.15_A 11,00 35,0
A.02.17_A 11,00 14,5
A.02.20_A 11,00 17,2

A.02.21_A 11,00 18,4
A.02.22_A 11,00 18,7
A.02.23_NO 11,00 16,1
A.02.23_ZO 11,00 14,4
A.03.06_A 14,50 37,7

A.03.07_A 14,50 37,8
A.03.08_A 14,50 38,8
A.03.09_A 14,50 39,2
A.03.10_A 14,50 39,6
A.03.11_NW 14,50 40,0

A.03.11_ZW 14,50 39,5
A.03.12_A 14,50 40,1
A.03.13_A 14,50 39,2
A.03.14_A 14,50 38,3
A.03.15_A 14,50 35,8

A.03.17_A 14,50 12,4
A.03.20_A 14,50 21,3
A.03.21_A 14,50 21,9
A.03.22_A 14,50 21,7
A.03.23_NO 14,50 15,3

A.03.23_ZO 14,50 13,1
A.04.06_ZO 18,00 13,0
A.04.06_ZW 18,00 29,6
A.04.07_A 18,00 36,8
A.04.08_A 18,00 36,2

A.04.09_A 18,00 36,2
A.04.10_A 18,00 37,8
A.04.11_A 18,00 38,3
A.04.12_NW 18,00 40,6
A.04.12_ZW 18,00 39,9

A.04.13_A 18,00 39,9
A.04.14_NO 18,00 30,4
A.04.14_NW 18,00 38,8
A.04.15_A 18,00 29,4
A.04.16_A 18,00 30,8

A.04.17_A 18,00 27,3
A.04.18_A 18,00 26,2
A.04.19_A 18,00 27,1
A.04.20_NO 18,00 16,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 13,5
A.05.06_ZO 21,00 13,4
A.05.06_ZW 21,00 34,3
A.05.07_A 21,00 40,3
A.05.08_A 21,00 39,8

A.05.09_A 21,00 39,8
A.05.10_A 21,00 40,7
A.05.11_A 21,00 41,0
A.05.12_NW 21,00 41,7
A.05.12_ZW 21,00 41,3

A.05.13_A 21,00 41,1
A.05.14_NO 21,00 35,2
A.05.14_NW 21,00 40,4
A.05.15_A 21,00 33,5
A.05.16_A 21,00 34,6

A.05.17_A 21,00 32,2
A.05.18_A 21,00 31,2
A.05.19_A 21,00 32,7
A.05.20_NO 21,00 16,0
A.05.20_ZO 21,00 13,6

A.06.06_ZO 24,00 13,7
A.06.06_ZW 24,00 36,0
A.06.07_A 24,00 41,0
A.06.08_A 24,00 40,4
A.06.09_A 24,00 40,4

A.06.10_A 24,00 41,1
A.06.11_A 24,00 41,3
A.06.12_NW 24,00 42,0
A.06.12_ZW 24,00 41,7
A.06.13_A 24,00 41,7

A.06.14_NO 24,00 36,7
A.06.14_NW 24,00 41,2
A.06.15_A 24,00 35,0
A.06.16_A 24,00 35,7
A.06.17_A 24,00 33,5

A.06.18_A 24,00 33,0
A.06.19_A 24,00 34,6
A.06.20_NO 24,00 16,9
A.06.20_ZO 24,00 14,0
A.07.06_ZO 27,00 13,8

A.07.06_ZW 27,00 33,6
A.07.07_A 27,00 41,1
A.07.08_A 27,00 40,5
A.07.09_A 27,00 40,5
A.07.10_A 27,00 41,2

A.07.11_A 27,00 41,4
A.07.12_NW 27,00 42,4
A.07.12_ZW 27,00 42,0
A.07.13_A 27,00 42,2
A.07.14_NO 27,00 37,9

A.07.14_NW 27,00 41,9
A.07.15_A 27,00 36,5
A.07.16_A 27,00 36,8
A.07.17_A 27,00 35,1
A.07.18_A 27,00 34,6

A.07.19_A 27,00 35,0
A.07.20_NO 27,00 17,6
A.07.20_ZO 27,00 14,1
A.08.06_ZO 30,00 13,8
A.08.06_ZW 30,00 28,1

A.08.07_A 30,00 40,6
A.08.08_A 30,00 39,9
A.08.09_A 30,00 39,9
A.08.10_A 30,00 40,6
A.08.11_A 30,00 41,0

A.08.12_NW 30,00 42,5
A.08.12_ZW 30,00 42,1
A.08.13_A 30,00 42,3
A.08.14_NO 30,00 38,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 42,1
A.08.15_A 30,00 37,0
A.08.16_A 30,00 37,4
A.08.17_A 30,00 35,8
A.08.18_A 30,00 35,4

A.08.19_A 30,00 35,7
A.08.20_NO 30,00 17,6
A.08.20_ZO 30,00 14,1
A.09.06_ZO 33,00 --
A.09.06_ZW 33,00 -11,6

A.09.07_A 33,00 40,2
A.09.08_A 33,00 39,5
A.09.09_A 33,00 39,5
A.09.10_A 33,00 40,4
A.09.11_A 33,00 41,1

A.09.12_NW 33,00 42,5
A.09.12_ZW 33,00 42,1
A.09.13_A 33,00 42,4
A.09.14_NO 33,00 37,4
A.09.14_NW 33,00 41,9

A.09.15_A 33,00 37,6
A.09.16_A 33,00 37,6
A.09.17_A 33,00 36,3
A.09.18_A 33,00 35,9
A.09.19_A 33,00 35,9

A.09.20_NO 33,00 15,3
A.09.20_ZO 33,00 --
A.10.06_ZO 36,00 --
A.10.06_ZW 36,00 -11,4
A.10.07_A 36,00 40,2

A.10.08_A 36,00 39,5
A.10.09_A 36,00 39,5
A.10.10_A 36,00 40,4
A.10.11_A 36,00 40,8
A.10.12_NW 36,00 42,7

A.10.12_ZW 36,00 42,1
A.10.13_A 36,00 42,3
A.10.14_NO 36,00 37,3
A.10.14_NW 36,00 41,9
A.10.15_A 36,00 36,1

A.10.16_A 36,00 33,0
A.10.17_A 36,00 31,1
A.10.18_A 36,00 30,6
A.10.19_A 36,00 30,6
A.10.20_NO 36,00 15,0

A.10.20_ZO 36,00 --
A.11.06_ZO 39,00 --
A.11.06_ZW 39,00 -11,2
A.11.07_A 39,00 40,2
A.11.08_A 39,00 39,5

A.11.09_A 39,00 39,5
A.11.10_A 39,00 40,4
A.11.11_A 39,00 40,8
A.11.12_NW 39,00 42,7
A.11.12_ZW 39,00 42,2

A.11.13_A 39,00 42,3
A.11.14_NO 39,00 37,1
A.11.14_NW 39,00 41,8
A.11.15_A 39,00 35,9
A.11.16_A 39,00 33,4

A.11.17_A 39,00 33,0
A.11.18_A 39,00 32,7
A.11.19_A 39,00 32,5
A.11.20_NO 39,00 11,5
A.11.20_ZO 39,00 --

A.12.06_ZO 42,00 --
A.12.06_ZW 42,00 -11,0
A.12.07_A 42,00 40,2
A.12.08_A 42,00 39,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 39,6
A.12.10_A 42,00 40,5
A.12.11_A 42,00 40,8
A.12.12_NW 42,00 42,3
A.12.12_ZW 42,00 42,1

A.12.13_A 42,00 42,2
A.12.14_NO 42,00 37,1
A.12.14_NW 42,00 41,7
A.12.15_A 42,00 35,8
A.12.16_A 42,00 33,4

A.12.17_A 42,00 32,9
A.12.18_A 42,00 32,6
A.12.19_A 42,00 32,7
A.12.20_NO 42,00 --
A.12.20_ZO 42,00 --

A.13.06_ZO 45,00 --
A.13.06_ZW 45,00 --
A.13.07_A 45,00 40,2
A.13.08_A 45,00 39,5
A.13.09_A 45,00 39,6

A.13.10_A 45,00 40,5
A.13.11_A 45,00 40,8
A.13.12_NW 45,00 42,0
A.13.12_ZW 45,00 41,7
A.13.13_A 45,00 41,9

A.13.14_NO 45,00 35,9
A.13.14_NW 45,00 41,2
A.13.15_A 45,00 34,1
A.13.16_A 45,00 33,5
A.13.17_A 45,00 33,0

A.13.18_A 45,00 32,5
A.13.19_A 45,00 32,7
A.13.20_NO 45,00 --
A.13.20_ZO 45,00 --
A.14.06_ZO 48,00 --

A.14.06_ZW 48,00 --
A.14.07_A 48,00 40,3
A.14.08_A 48,00 39,5
A.14.09_A 48,00 39,6
A.14.10_A 48,00 40,5

A.14.11_A 48,00 40,8
A.14.12_NW 48,00 42,0
A.14.12_ZW 48,00 41,4
A.14.13_A 48,00 41,6
A.14.14_NO 48,00 34,1

A.14.14_NW 48,00 40,9
A.14.15_A 48,00 33,0
A.14.16_A 48,00 32,5
A.14.17_A 48,00 31,7
A.14.18_A 48,00 30,6

A.14.19_A 48,00 30,5
A.14.20_NO 48,00 --
A.14.20_ZO 48,00 --
A.15.06_ZO 51,00 --
A.15.06_ZW 51,00 --

A.15.07_A 51,00 40,3
A.15.08_A 51,00 39,5
A.15.09_A 51,00 39,6
A.15.10_A 51,00 40,5
A.15.11_A 51,00 40,8

A.15.12_NW 51,00 42,0
A.15.12_ZW 51,00 41,4
A.15.13_A 51,00 41,6
A.15.14_NO 51,00 34,1
A.15.14_NW 51,00 40,9

A.15.15_A 51,00 33,2
A.15.16_A 51,00 33,0
A.15.17_A 51,00 32,7
A.15.18_A 51,00 30,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 30,5
A.15.20_NO 51,00 --
A.15.20_ZO 51,00 --
A.16.06_A 54,00 --
A.16.07_ZO 54,00 --

A.16.07_ZW 54,00 --
A.16.08_A 54,00 39,8
A.16.09_A 54,00 39,6
A.16.10_A 54,00 40,5
A.16.11_A 54,00 40,8

A.16.12_NW 54,00 42,0
A.16.12_ZW 54,00 41,2
A.16.13_A 54,00 41,6
A.16.14_NO 54,00 34,0
A.16.14_NW 54,00 40,9

A.16.15_A 54,00 33,2
A.16.16_A 54,00 33,0
A.16.17_A 54,00 32,9
A.16.18_A 54,00 30,5
A.16.19_NO 54,00 --

A.16.19_ZO 54,00 --
A.17.06_A 57,00 --
A.17.07_ZO 57,00 --
A.17.07_ZW 57,00 --
A.17.08_A 57,00 39,8

A.17.09_A 57,00 39,6
A.17.10_A 57,00 40,5
A.17.11_A 57,00 40,8
A.17.12_NW 57,00 41,6
A.17.12_ZW 57,00 41,2

A.17.13_A 57,00 41,2
A.17.14_NO 57,00 31,0
A.17.14_NW 57,00 40,4
A.17.15_A 57,00 30,9
A.17.16_A 57,00 30,8

A.17.17_A 57,00 30,6
A.17.18_A 57,00 30,5
A.17.19_NO 57,00 --
A.17.19_ZO 57,00 --
A.18.06_A 60,00 --

A.18.07_ZO 60,00 --
A.18.07_ZW 60,00 --
A.18.08_A 60,00 39,9
A.18.09_A 60,00 39,6
A.18.10_A 60,00 40,5

A.18.11_A 60,00 40,8
A.18.12_NW 60,00 41,6
A.18.12_ZW 60,00 41,1
A.18.13_A 60,00 41,2
A.18.14_NO 60,00 31,0

A.18.14_NW 60,00 40,4
A.18.15_A 60,00 30,9
A.18.16_A 60,00 30,7
A.18.17_A 60,00 30,6
A.18.18_A 60,00 30,5

A.18.19_NO 60,00 --
A.18.19_ZO 60,00 --
A.19.06_A 63,00 --
A.19.07_ZO 63,00 --
A.19.07_ZW 63,00 --

A.19.08_A 63,00 39,9
A.19.09_A 63,00 39,6
A.19.10_A 63,00 40,5
A.19.11_A 63,00 40,8
A.19.12_NW 63,00 41,6

A.19.12_ZW 63,00 40,8
A.19.13_A 63,00 40,8
A.19.14_NO 63,00 31,0
A.19.14_NW 63,00 40,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 30,8
A.19.16_A 63,00 30,7
A.19.17_A 63,00 30,6
A.19.18_A 63,00 30,5
A.19.19_NO 63,00 --

A.19.19_ZO 63,00 --
A.20.06_A 66,00 --
A.20.07_ZO 66,00 --
A.20.07_ZW 66,00 --
A.20.08_A 66,00 39,9

A.20.09_A 66,00 39,6
A.20.10_A 66,00 40,5
A.20.11_A 66,00 40,8
A.20.12_NW 66,00 41,2
A.20.12_ZW 66,00 40,8

A.20.13_A 66,00 40,7
A.20.14_NO 66,00 30,9
A.20.14_NW 66,00 39,9
A.20.15_A 66,00 30,4
A.20.16_A 66,00 30,2

A.20.17_A 66,00 30,1
A.20.18_A 66,00 30,0
A.20.19_NO 66,00 --
A.20.19_ZO 66,00 --
A.21.06_A 69,00 --

A.21.07_ZO 69,00 --
A.21.07_ZW 69,00 --
A.21.08_A 69,00 39,9
A.21.09_A 69,00 39,6
A.21.10_A 69,00 40,5

A.21.11_A 69,00 40,8
A.21.12_NW 69,00 41,2
A.21.12_ZW 69,00 40,8
A.21.13_A 69,00 40,7
A.21.14_NO 69,00 9,7

A.21.14_NW 69,00 39,9
A.21.15_A 69,00 --
A.21.16_A 69,00 --
A.21.17_A 69,00 --
A.21.18_A 69,00 --

A.21.19_NO 69,00 --
A.21.19_ZO 69,00 --
A.22.06_A 72,00 --
A.22.07_ZO 72,00 --
A.22.07_ZW 72,00 --

A.22.08_A 72,00 39,9
A.22.09_A 72,00 39,6
A.22.10_A 72,00 40,5
A.22.11_A 72,00 40,8
A.22.12_NW 72,00 41,2

A.22.12_ZW 72,00 40,8
A.22.13_A 72,00 40,7
A.22.14_NO 72,00 9,8
A.22.14_NW 72,00 39,9
A.22.15_A 72,00 --

A.22.16_A 72,00 --
A.22.17_A 72,00 --
A.22.18_A 72,00 --
A.22.19_NO 72,00 --
A.22.19_ZO 72,00 --

A.23.06_A 75,00 --
A.23.07_ZO 75,00 --
A.23.07_ZW 75,00 --
A.23.08_A 75,00 39,9
A.23.09_A 75,00 39,6

A.23.10_A 75,00 40,5
A.23.11_A 75,00 40,8
A.23.12_NW 75,00 41,2
A.23.12_ZW 75,00 40,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 40,7
A.23.14_NO 75,00 9,8
A.23.14_NW 75,00 39,9
A.23.15_A 75,00 --
A.23.16_A 75,00 --

A.23.17_A 75,00 --
A.23.18_A 75,00 --
A.23.19_NO 75,00 --
A.23.19_ZO 75,00 --
A.24.06_A 78,00 --

A.24.07_ZO 78,00 --
A.24.07_ZW 78,00 --
A.24.08_A 78,00 39,9
A.24.09_A 78,00 39,7
A.24.10_A 78,00 40,5

A.24.11_A 78,00 40,8
A.24.12_NW 78,00 41,2
A.24.12_ZW 78,00 40,8
A.24.13_A 78,00 40,7
A.24.14_NO 78,00 9,8

A.24.14_NW 78,00 39,8
A.24.15_A 78,00 --
A.24.16_A 78,00 --
A.24.17_A 78,00 --
A.24.18_A 78,00 --

A.24.19_NO 78,00 --
A.24.19_ZO 78,00 --
A.25.06_A 81,00 --
A.25.07_ZO 81,00 --
A.25.07_ZW 81,00 --

A.25.08_A 81,00 39,9
A.25.09_A 81,00 39,7
A.25.10_A 81,00 40,5
A.25.11_A 81,00 40,8
A.25.12_NW 81,00 41,2

A.25.12_ZW 81,00 40,8
A.25.13_A 81,00 40,7
A.25.14_NO 81,00 9,8
A.25.14_NW 81,00 39,8
A.25.15_A 81,00 --

A.25.16_A 81,00 --
A.25.17_A 81,00 --
A.25.18_A 81,00 --
A.25.19_NO 81,00 --
A.25.19_ZO 81,00 --

A.26.06_A 84,00 --
A.26.07_ZO 84,00 --
A.26.07_ZW 84,00 --
A.26.08_A 84,00 39,9
A.26.09_A 84,00 39,7

A.26.10_A 84,00 40,5
A.26.11_A 84,00 40,8
A.26.12_NW 84,00 41,2
A.26.12_ZW 84,00 40,8
A.26.13_A 84,00 40,7

A.26.14_NO 84,00 9,8
A.26.14_NW 84,00 39,8
A.26.15_A 84,00 --
A.26.16_A 84,00 --
A.26.17_A 84,00 --

A.26.18_A 84,00 --
A.26.19_NO 84,00 --
A.26.19_ZO 84,00 --
A.27.06_A 87,00 --
A.27.07_ZO 87,00 --

A.27.07_ZW 87,00 --
A.27.08_A 87,00 39,9
A.27.09_A 87,00 39,7
A.27.10_A 87,00 40,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 40,8
A.27.12_NW 87,00 41,2
A.27.12_ZW 87,00 40,7
A.27.13_A 87,00 40,7
A.27.14_NO 87,00 9,8

A.27.14_NW 87,00 39,8
A.27.15_A 87,00 --
A.27.16_A 87,00 --
A.27.17_A 87,00 --
A.27.18_A 87,00 --

A.27.19_NO 87,00 --
A.27.19_ZO 87,00 --
A.28.06_A 90,00 --
A.28.07_ZO 90,00 --
A.28.07_ZW 90,00 --

A.28.08_A 90,00 39,9
A.28.09_A 90,00 39,7
A.28.10_A 90,00 40,5
A.28.11_A 90,00 40,8
A.28.12_NW 90,00 41,1

A.28.12_ZW 90,00 40,7
A.28.13_A 90,00 40,7
A.28.14_NO 90,00 9,9
A.28.14_NW 90,00 39,8
A.28.15_A 90,00 --

A.28.16_A 90,00 --
A.28.17_A 90,00 --
A.28.18_A 90,00 --
A.28.19_NO 90,00 --
A.28.19_ZO 90,00 --

A.29.06_A 93,00 --
A.29.07_ZO 93,00 --
A.29.07_ZW 93,00 --
A.29.08_A 93,00 39,9
A.29.09_A 93,00 39,7

A.29.10_A 93,00 40,5
A.29.11_A 93,00 40,8
A.29.12_NW 93,00 41,1
A.29.12_ZW 93,00 40,7
A.29.13_A 93,00 40,6

A.29.14_NO 93,00 9,9
A.29.14_NW 93,00 39,8
A.29.15_A 93,00 --
A.29.16_A 93,00 --
A.29.17_A 93,00 --

A.29.18_A 93,00 --
A.29.19_NO 93,00 --
A.29.19_ZO 93,00 --
A.30.06_A 96,00 --
A.30.07_ZO 96,00 --

A.30.07_ZW 96,00 --
A.30.08_A 96,00 39,9
A.30.09_A 96,00 39,7
A.30.10_A 96,00 40,5
A.30.11_A 96,00 40,8

A.30.12_NW 96,00 41,1
A.30.12_ZW 96,00 40,7
A.30.13_A 96,00 40,6
A.30.14_NO 96,00 9,9
A.30.14_NW 96,00 39,8

A.30.15_A 96,00 --
A.30.16_A 96,00 --
A.30.17_A 96,00 --
A.30.18_A 96,00 --
A.30.19_NO 96,00 --

A.30.19_ZO 96,00 --
A.31.06_A 99,00 --
A.31.07_ZO 99,00 --
A.31.07_ZW 99,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 39,9
A.31.09_A 99,00 39,7
A.31.10_A 99,00 40,4
A.31.11_A 99,00 40,8
A.31.12_NW 99,00 41,1

A.31.12_ZW 99,00 40,7
A.31.13_A 99,00 40,6
A.31.14_NO 99,00 10,0
A.31.14_NW 99,00 39,7
A.31.15_A 99,00 --

A.31.16_A 99,00 --
A.31.17_A 99,00 --
A.31.18_A 99,00 --
A.31.19_NO 99,00 --
A.31.19_ZO 99,00 --

A.32.06_A 102,00 --
A.32.07_ZO 102,00 --
A.32.07_ZW 102,00 --
A.32.08_A 102,00 39,9
A.32.09_A 102,00 39,7

A.32.10_A 102,00 40,4
A.32.11_A 102,00 40,8
A.32.12_NW 102,00 41,1
A.32.12_ZW 102,00 40,7
A.32.13_A 102,00 40,6

A.32.14_NO 102,00 10,2
A.32.14_NW 102,00 39,7
A.32.15_A 102,00 --
A.32.16_A 102,00 --
A.32.17_A 102,00 --

A.32.18_A 102,00 --
A.32.19_NO 102,00 --
A.32.19_ZO 102,00 --
A.33.06_A 105,00 --
A.33.07_ZO 105,00 --

A.33.07_ZW 105,00 --
A.33.08_A 105,00 39,9
A.33.09_A 105,00 39,7
A.33.10_A 105,00 40,4
A.33.11_A 105,00 40,8

A.33.12_NW 105,00 41,1
A.33.12_ZW 105,00 40,7
A.33.13_A 105,00 40,6
A.33.14_NO 105,00 10,3
A.33.14_NW 105,00 39,7

A.33.15_A 105,00 --
A.33.16_A 105,00 --
A.33.17_A 105,00 --
A.33.18_A 105,00 --
A.33.19_NO 105,00 --

A.33.19_ZO 105,00 --
A.34.06_A 108,00 --
A.34.07_ZO 108,00 --
A.34.07_ZW 108,00 --
A.34.08_A 108,00 39,9

A.34.09_A 108,00 39,7
A.34.10_A 108,00 40,4
A.34.11_A 108,00 40,8
A.34.12_NW 108,00 41,1
A.34.12_ZW 108,00 40,7

A.34.13_A 108,00 40,6
A.34.14_NO 108,00 10,5
A.34.14_NW 108,00 39,7
A.34.15_A 108,00 --
A.34.16_A 108,00 --

A.34.17_A 108,00 --
A.34.18_A 108,00 --
A.34.19_NO 108,00 --
A.34.19_ZO 108,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 --
A.35.07_ZO 111,00 --
A.35.07_ZW 111,00 --
A.35.08_A 111,00 39,9
A.35.09_A 111,00 39,7

A.35.10_A 111,00 40,5
A.35.11_A 111,00 40,8
A.35.12_NW 111,00 41,0
A.35.12_ZW 111,00 40,6
A.35.13_A 111,00 40,5

A.35.14_NO 111,00 10,8
A.35.14_NW 111,00 39,7
A.35.15_A 111,00 --
A.35.16_A 111,00 --
A.35.17_A 111,00 --

A.35.18_A 111,00 --
A.35.19_NO 111,00 --
A.35.19_ZO 111,00 --
A.36.06_A 114,00 --
A.36.07_ZO 114,00 --

A.36.07_ZW 114,00 --
A.36.08_A 114,00 40,0
A.36.09_A 114,00 39,9
A.36.10_A 114,00 40,6
A.36.11_A 114,00 40,8

A.36.12_NW 114,00 41,0
A.36.12_ZW 114,00 40,6
A.36.13_A 114,00 40,5
A.36.14_NO 114,00 11,1
A.36.14_NW 114,00 39,8

A.36.15_A 114,00 --
A.36.16_A 114,00 --
A.36.17_A 114,00 --
A.36.18_A 114,00 --
A.36.19_NO 114,00 --

A.36.19_ZO 114,00 --
A.37.06_A 117,00 --
A.37.07_ZO 117,00 --
A.37.07_ZW 117,00 --
A.37.08_A 117,00 40,1

A.37.09_A 117,00 40,0
A.37.10_A 117,00 40,7
A.37.11_A 117,00 40,9
A.37.12_NW 117,00 41,0
A.37.12_ZW 117,00 40,6

A.37.13_A 117,00 40,5
A.37.14_NO 117,00 11,4
A.37.14_NW 117,00 40,1
A.37.15_A 117,00 --
A.37.16_A 117,00 --

A.37.17_A 117,00 --
A.37.18_A 117,00 --
A.37.19_NO 117,00 --
A.37.19_ZO 117,00 --
A.38.06_A 120,00 --

A.38.07_ZO 120,00 --
A.38.07_ZW 120,00 --
A.38.08_A 120,00 40,2
A.38.09_A 120,00 40,0
A.38.10_A 120,00 40,7

A.38.11_A 120,00 40,9
A.38.12_NW 120,00 41,0
A.38.12_ZW 120,00 40,6
A.38.13_A 120,00 40,5
A.38.14_NO 120,00 11,7

A.38.14_NW 120,00 40,1
A.38.15_A 120,00 --
A.38.16_A 120,00 --
A.38.17_A 120,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 --
A.38.19_NO 120,00 --
A.38.19_ZO 120,00 --
A.39.06_A 123,00 --
A.39.07_ZO 123,00 --

A.39.07_ZW 123,00 --
A.39.08_A 123,00 40,2
A.39.09_A 123,00 40,1
A.39.10_A 123,00 40,7
A.39.11_A 123,00 40,9

A.39.12_NW 123,00 41,0
A.39.12_ZW 123,00 40,6
A.39.13_A 123,00 40,5
A.39.14_NO 123,00 12,0
A.39.14_NW 123,00 40,2

A.39.15_A 123,00 --
A.39.16_A 123,00 --
A.39.17_A 123,00 --
A.39.18_A 123,00 --
A.39.19_NO 123,00 --

A.39.19_ZO 123,00 --
A.40.06_A 126,00 --
A.40.07_ZO 126,00 --
A.40.07_ZW 126,00 --
A.40.08_A 126,00 40,2

A.40.09_A 126,00 40,1
A.40.10_A 126,00 40,8
A.40.11_A 126,00 41,0
A.40.12_NW 126,00 41,1
A.40.12_ZW 126,00 40,6

A.40.13_A 126,00 40,6
A.40.14_NO 126,00 12,4
A.40.14_NW 126,00 40,3
A.40.15_A 126,00 --
A.40.16_A 126,00 --

A.40.17_A 126,00 --
A.40.18_A 126,00 --
A.40.19_NO 126,00 --
A.40.19_ZO 126,00 --
A.41.06_A 129,00 --

A.41.07_ZO 129,00 --
A.41.07_ZW 129,00 --
A.41.08_A 129,00 40,3
A.41.09_A 129,00 40,1
A.41.10_A 129,00 40,8

A.41.11_A 129,00 41,0
A.41.12_NW 129,00 41,1
A.41.12_ZW 129,00 40,5
A.41.13_A 129,00 40,6
A.41.14_NO 129,00 12,8

A.41.14_NW 129,00 40,3
A.41.15_A 129,00 --
A.41.16_A 129,00 --
A.41.17_A 129,00 --
A.41.18_A 129,00 --

A.41.19_NO 129,00 --
A.41.19_ZO 129,00 --
A.42.06_A 132,00 --
A.42.07_ZO 132,00 --
A.42.07_ZW 132,00 --

A.42.08_A 132,00 40,3
A.42.09_A 132,00 40,1
A.42.10_A 132,00 40,7
A.42.11_A 132,00 41,0
A.42.12_NW 132,00 41,1

A.42.12_ZW 132,00 40,5
A.42.13_A 132,00 40,6
A.42.14_NO 132,00 13,2
A.42.14_NW 132,00 40,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 --
A.42.16_A 132,00 --
A.42.17_A 132,00 --
A.42.18_A 132,00 --
A.42.19_NO 132,00 --

A.42.19_ZO 132,00 --
A.43.06_A 135,00 --
A.43.07_ZO 135,00 --
A.43.07_ZW 135,00 --
A.43.08_A 135,00 40,3

A.43.09_A 135,00 40,1
A.43.10_A 135,00 40,7
A.43.11_A 135,00 41,0
A.43.12_NW 135,00 41,1
A.43.12_ZW 135,00 40,5

A.43.13_A 135,00 40,6
A.43.14_NO 135,00 13,7
A.43.14_NW 135,00 40,3
A.43.15_A 135,00 --
A.43.16_A 135,00 --

A.43.17_A 135,00 --
A.43.18_A 135,00 --
A.43.19_NO 135,00 --
A.43.19_ZO 135,00 --
A.44.06_A 138,00 --

A.44.07_ZO 138,00 --
A.44.07_ZW 138,00 --
A.44.08_A 138,00 40,3
A.44.09_A 138,00 40,1
A.44.10_A 138,00 40,7

A.44.11_A 138,00 41,0
A.44.12_NW 138,00 41,2
A.44.12_ZW 138,00 40,5
A.44.13_A 138,00 40,7
A.44.14_NO 138,00 14,1

A.44.14_NW 138,00 40,3
A.44.15_A 138,00 --
A.44.16_A 138,00 --
A.44.17_A 138,00 --
A.44.18_A 138,00 --

A.44.19_NO 138,00 --
A.44.19_ZO 138,00 --
A.45.06_A 141,00 --
A.45.07_ZO 141,00 --
A.45.07_ZW 141,00 --

A.45.08_A 141,00 40,3
A.45.09_A 141,00 40,1
A.45.10_A 141,00 40,7
A.45.11_A 141,00 40,9
A.45.12_NW 141,00 41,2

A.45.12_ZW 141,00 40,5
A.45.13_A 141,00 40,7
A.45.14_NO 141,00 14,6
A.45.14_NW 141,00 40,3
A.45.15_A 141,00 --

A.45.16_A 141,00 --
A.45.17_A 141,00 --
A.45.18_A 141,00 --
A.45.19_NO 141,00 --
A.45.19_ZO 141,00 --

A.46.06_A 144,00 --
A.46.07_ZO 144,00 --
A.46.07_ZW 144,00 --
A.46.08_A 144,00 40,2
A.46.09_A 144,00 40,0

A.46.10_A 144,00 40,6
A.46.11_A 144,00 40,9
A.46.12_NW 144,00 41,2
A.46.12_ZW 144,00 40,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 40,6
A.46.14_NO 144,00 15,2
A.46.14_NW 144,00 40,3
A.46.15_A 144,00 --
A.46.16_A 144,00 --

A.46.17_A 144,00 --
A.46.18_A 144,00 --
A.46.19_NO 144,00 --
A.46.19_ZO 144,00 --
B.01.07_A 7,50 18,5

B.01.08_A 7,50 18,6
B.01.09_NW 7,50 17,1
B.01.09_ZW 7,50 18,7
B.01.10_A 7,50 16,8
B.01.11_A 7,50 17,8

B.01.17_A 7,50 32,0
B.01.18_A 7,50 31,9
B.01.19_A 7,50 32,8
B.01.20_A 7,50 32,6
B.01.21_A 7,50 32,4

B.01.22_A 7,50 32,3
B.01.23_A 7,50 32,2
B.01.24_A 7,50 28,4
B.01.25_NO 7,50 8,6
B.01.25_ZO 7,50 6,5

B.01.26_A 7,50 8,5
B.01.27_A 7,50 9,6
B.01.28_A 7,50 9,1
B.01.29_A 7,50 10,4
B.01.30_A 7,50 11,8

B.01.31_A 7,50 12,4
B.01.32_A 7,50 13,9
B.01.33_A 7,50 15,2
B.02.07_A 11,00 17,6
B.02.08_A 11,00 18,5

B.02.09_NW 11,00 17,1
B.02.09_ZW 11,00 19,1
B.02.10_A 11,00 16,8
B.02.11_A 11,00 17,9
B.02.17_A 11,00 31,8

B.02.18_A 11,00 31,7
B.02.19_A 11,00 32,6
B.02.20_A 11,00 32,4
B.02.21_A 11,00 32,3
B.02.22_A 11,00 32,2

B.02.23_A 11,00 32,1
B.02.24_A 11,00 28,3
B.02.25_NO 11,00 5,5
B.02.25_ZO 11,00 6,2
B.02.26_A 11,00 7,5

B.02.27_A 11,00 7,8
B.02.28_A 11,00 6,0
B.02.29_A 11,00 6,5
B.02.30_A 11,00 8,4
B.02.31_A 11,00 8,6

B.02.32_A 11,00 9,2
B.02.33_A 11,00 8,5
B.03.07_A 14,50 17,3
B.03.08_A 14,50 19,0
B.03.09_NW 14,50 17,6

B.03.09_ZW 14,50 20,1
B.03.10_A 14,50 17,3
B.03.11_A 14,50 18,4
B.03.17_A 14,50 32,3
B.03.18_A 14,50 32,2

B.03.19_A 14,50 33,0
B.03.20_A 14,50 32,9
B.03.21_A 14,50 32,7
B.03.22_A 14,50 32,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 32,5
B.03.24_A 14,50 28,7
B.03.25_NO 14,50 --
B.03.25_ZO 14,50 --
B.03.26_A 14,50 --

B.03.27_A 14,50 --
B.03.28_A 14,50 --
B.03.29_A 14,50 --
B.03.30_A 14,50 --
B.03.31_A 14,50 --

B.03.32_A 14,50 --
B.03.33_A 14,50 -13,5
B.04.06_ZO 18,00 --
B.04.06_ZW 18,00 15,8
B.04.07_A 18,00 15,7

B.04.08_A 18,00 15,9
B.04.09_NW 18,00 18,2
B.04.09_ZW 18,00 15,9
B.04.10_A 18,00 18,0
B.04.11_NO 18,00 11,2

B.04.11_NW 18,00 17,8
B.04.12_A 18,00 11,7
B.04.13_A 18,00 12,0
B.04.14_NO 18,00 --
B.04.14_ZO 18,00 --

B.04.15_A 18,00 --
B.05.06_ZO 21,00 --
B.05.06_ZW 21,00 16,8
B.05.07_A 21,00 16,8
B.05.08_A 21,00 16,9

B.05.09_NW 21,00 18,9
B.05.09_ZW 21,00 16,6
B.05.10_A 21,00 18,7
B.05.11_NO 21,00 12,7
B.05.11_NW 21,00 18,5

B.05.12_A 21,00 13,2
B.05.13_A 21,00 13,5
B.05.14_NO 21,00 --
B.05.14_ZO 21,00 --
B.05.15_A 21,00 --

B.06.06_ZO 24,00 --
B.06.06_ZW 24,00 18,2
B.06.07_A 24,00 18,1
B.06.08_A 24,00 18,1
B.06.09_NW 24,00 20,4

B.06.09_ZW 24,00 17,6
B.06.10_A 24,00 20,1
B.06.11_NO 24,00 15,0
B.06.11_NW 24,00 19,9
B.06.12_A 24,00 15,3

B.06.13_A 24,00 15,5
B.06.14_NO 24,00 --
B.06.14_ZO 24,00 --
B.06.15_A 24,00 --
B.07.06_ZO 27,00 --

B.07.06_ZW 27,00 19,7
B.07.07_A 27,00 19,5
B.07.08_A 27,00 19,8
B.07.09_NW 27,00 22,6
B.07.09_ZW 27,00 19,2

B.07.10_A 27,00 22,2
B.07.11_NO 27,00 17,6
B.07.11_NW 27,00 21,4
B.07.12_A 27,00 18,2
B.07.13_A 27,00 18,3

B.07.14_NO 27,00 --
B.07.14_ZO 27,00 --
B.07.15_A 27,00 --
B.08.06_ZO 30,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 21,8
B.08.07_A 30,00 21,6
B.08.08_A 30,00 21,8
B.08.09_NW 30,00 24,5
B.08.09_ZW 30,00 21,2

B.08.10_A 30,00 24,9
B.08.11_NO 30,00 20,0
B.08.11_NW 30,00 23,7
B.08.12_A 30,00 19,9
B.08.13_A 30,00 19,7

B.08.14_NO 30,00 --
B.08.14_ZO 30,00 --
B.08.15_A 30,00 --
B.09.06_ZO 33,00 --
B.09.06_ZW 33,00 24,8

B.09.07_A 33,00 24,5
B.09.08_A 33,00 24,9
B.09.09_NW 33,00 27,6
B.09.09_ZW 33,00 24,3
B.09.10_A 33,00 27,8

B.09.11_NO 33,00 18,2
B.09.11_NW 33,00 26,2
B.09.12_A 33,00 18,4
B.09.13_A 33,00 18,3
B.09.14_NO 33,00 --

B.09.14_ZO 33,00 --
B.09.15_A 33,00 --
B.10.06_ZO 36,00 --
B.10.06_ZW 36,00 29,9
B.10.07_A 36,00 28,9

B.10.08_A 36,00 29,6
B.10.09_NW 36,00 34,2
B.10.09_ZW 36,00 29,0
B.10.10_A 36,00 33,7
B.10.11_NO 36,00 --

B.10.11_NW 36,00 32,7
B.10.12_A 36,00 8,8
B.10.13_A 36,00 18,9
B.10.14_NO 36,00 --
B.10.14_ZO 36,00 --

B.10.15_A 36,00 --
B.11.06_ZO 39,00 --
B.11.06_ZW 39,00 34,9
B.11.07_A 39,00 34,7
B.11.08_A 39,00 35,1

B.11.09_NW 39,00 37,2
B.11.09_ZW 39,00 34,2
B.11.10_A 39,00 36,7
B.11.11_NO 39,00 --
B.11.11_NW 39,00 35,8

B.11.12_A 39,00 --
B.11.13_A 39,00 --
B.11.14_NO 39,00 --
B.11.14_ZO 39,00 --
B.11.15_A 39,00 --

B.12.06_ZO 42,00 --
B.12.06_ZW 42,00 36,4
B.12.07_A 42,00 36,3
B.12.08_A 42,00 36,8
B.12.09_NW 42,00 37,9

B.12.09_ZW 42,00 35,9
B.12.10_A 42,00 37,3
B.12.11_NO 42,00 --
B.12.11_NW 42,00 36,4
B.12.12_A 42,00 --

B.12.13_A 42,00 --
B.12.14_NO 42,00 --
B.12.14_ZO 42,00 --
B.12.15_A 42,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:46:56Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 --
B.13.06_ZW 45,00 36,8
B.13.07_A 45,00 36,7
B.13.08_A 45,00 37,0
B.13.09_NW 45,00 36,9

B.13.09_ZW 45,00 35,9
B.13.10_A 45,00 37,2
B.13.11_NO 45,00 --
B.13.11_NW 45,00 36,4
B.13.12_A 45,00 --

B.13.13_A 45,00 --
B.13.14_NO 45,00 --
B.13.14_ZO 45,00 --
B.13.15_A 45,00 --
B.14.06_ZO 48,00 --

B.14.06_ZW 48,00 36,8
B.14.07_A 48,00 36,7
B.14.08_A 48,00 37,0
B.14.09_NW 48,00 36,9
B.14.09_ZW 48,00 35,9

B.14.10_A 48,00 37,2
B.14.11_NO 48,00 --
B.14.11_NW 48,00 36,4
B.14.12_A 48,00 --
B.14.13_A 48,00 --

B.14.14_NO 48,00 --
B.14.14_ZO 48,00 --
B.14.15_A 48,00 --
B.15.06_ZO 51,00 --
B.15.06_ZW 51,00 36,8

B.15.07_A 51,00 36,7
B.15.08_A 51,00 37,0
B.15.09_NW 51,00 36,9
B.15.09_ZW 51,00 35,9
B.15.10_A 51,00 37,2

B.15.11_NO 51,00 --
B.15.11_NW 51,00 36,4
B.15.12_A 51,00 --
B.15.13_A 51,00 --
B.15.14_NO 51,00 --

B.15.14_ZO 51,00 --
B.15.15_A 51,00 --
B.16.06_ZO 54,00 --
B.16.06_ZW 54,00 36,8
B.16.07_A 54,00 36,7

B.16.08_A 54,00 37,0
B.16.09_NW 54,00 36,8
B.16.09_ZW 54,00 35,9
B.16.10_A 54,00 37,2
B.16.11_NO 54,00 --

B.16.11_NW 54,00 36,4
B.16.12_A 54,00 --
B.16.13_A 54,00 --
B.16.14_NO 54,00 --
B.16.14_ZO 54,00 --

B.16.15_A 54,00 --
B.17.06_ZO 57,00 --
B.17.06_ZW 57,00 36,8
B.17.07_A 57,00 36,7
B.17.08_A 57,00 37,0

B.17.09_NW 57,00 36,8
B.17.09_ZW 57,00 35,9
B.17.10_A 57,00 37,2
B.17.11_NO 57,00 --
B.17.11_NW 57,00 36,4

B.17.12_A 57,00 --
B.17.13_A 57,00 --
B.17.14_NO 57,00 --
B.17.14_ZO 57,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 --
B.18.06_ZO 60,00 --
B.18.06_ZW 60,00 36,8
B.18.07_A 60,00 36,7
B.18.08_A 60,00 37,0

B.18.09_NW 60,00 36,8
B.18.09_ZW 60,00 35,8
B.18.10_A 60,00 37,2
B.18.11_NO 60,00 --
B.18.11_NW 60,00 36,3

B.18.12_A 60,00 --
B.18.13_A 60,00 --
B.18.14_NO 60,00 --
B.18.14_ZO 60,00 --
B.18.15_A 60,00 --

B.19.06_ZO 63,00 --
B.19.06_ZW 63,00 36,8
B.19.07_A 63,00 36,7
B.19.08_A 63,00 36,9
B.19.09_NW 63,00 36,8

B.19.09_ZW 63,00 35,8
B.19.10_A 63,00 37,1
B.19.11_NO 63,00 --
B.19.11_NW 63,00 36,3
B.19.12_A 63,00 --

B.19.13_A 63,00 --
B.19.14_NO 63,00 --
B.19.14_ZO 63,00 --
B.19.15_A 63,00 --
B.20.06_ZO 66,00 --

B.20.06_ZW 66,00 36,8
B.20.07_A 66,00 36,7
B.20.08_A 66,00 36,9
B.20.09_NW 66,00 36,7
B.20.09_ZW 66,00 35,8

B.20.10_A 66,00 36,2
B.20.11_NO 66,00 --
B.20.11_NW 66,00 36,3
B.20.12_A 66,00 --
B.20.13_A 66,00 --

B.20.14_NO 66,00 --
B.20.14_ZO 66,00 --
B.20.15_A 66,00 --
B.21.06_ZO 69,00 --
B.21.06_ZW 69,00 36,8

B.21.07_A 69,00 36,7
B.21.08_A 69,00 36,9
B.21.09_NW 69,00 36,7
B.21.09_ZW 69,00 35,8
B.21.10_A 69,00 36,2

B.21.11_NO 69,00 --
B.21.11_NW 69,00 36,3
B.21.12_A 69,00 --
B.21.13_A 69,00 --
B.21.14_NO 69,00 --

B.21.14_ZO 69,00 --
B.21.15_A 69,00 --
B.22.06_ZO 72,00 --
B.22.06_ZW 72,00 36,8
B.22.07_A 72,00 36,7

B.22.08_A 72,00 36,9
B.22.09_NW 72,00 35,7
B.22.09_ZW 72,00 35,7
B.22.10_A 72,00 36,2
B.22.11_NO 72,00 --

B.22.11_NW 72,00 36,2
B.22.12_A 72,00 --
B.22.13_A 72,00 --
B.22.14_NO 72,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 --
B.22.15_A 72,00 --
B.23.06_ZO 75,00 --
B.23.06_ZW 75,00 36,8
B.23.07_A 75,00 36,7

B.23.08_A 75,00 36,9
B.23.09_NW 75,00 35,7
B.23.09_ZW 75,00 35,7
B.23.10_A 75,00 36,2
B.23.11_NO 75,00 --

B.23.11_NW 75,00 36,2
B.23.12_A 75,00 --
B.23.13_A 75,00 --
B.23.14_NO 75,00 --
B.23.14_ZO 75,00 --

B.23.15_A 75,00 --
B.24.06_ZO 78,00 --
B.24.06_ZW 78,00 36,8
B.24.07_A 78,00 36,7
B.24.08_A 78,00 36,9

B.24.09_NW 78,00 35,7
B.24.09_ZW 78,00 35,7
B.24.10_A 78,00 36,1
B.24.11_NO 78,00 --
B.24.11_NW 78,00 36,2

B.24.12_A 78,00 --
B.24.13_A 78,00 --
B.24.14_NO 78,00 --
B.24.14_ZO 78,00 --
B.24.15_A 78,00 --

B.25.06_ZO 81,00 --
B.25.06_ZW 81,00 36,8
B.25.07_A 81,00 36,7
B.25.08_A 81,00 36,9
B.25.09_NW 81,00 35,7

B.25.09_ZW 81,00 35,7
B.25.10_A 81,00 36,1
B.25.11_NO 81,00 --
B.25.11_NW 81,00 36,2
B.25.12_A 81,00 --

B.25.13_A 81,00 --
B.25.14_NO 81,00 --
B.25.14_ZO 81,00 --
B.25.15_A 81,00 --
B.26.06_ZO 84,00 --

B.26.06_ZW 84,00 36,8
B.26.07_A 84,00 36,6
B.26.08_A 84,00 36,9
B.26.09_NW 84,00 35,6
B.26.09_ZW 84,00 35,7

B.26.10_A 84,00 36,1
B.26.11_NO 84,00 --
B.26.11_NW 84,00 36,1
B.26.12_A 84,00 --
B.26.13_A 84,00 --

B.26.14_NO 84,00 --
B.26.14_ZO 84,00 --
B.26.15_A 84,00 --
B.27.06_ZO 87,00 --
B.27.06_ZW 87,00 36,8

B.27.07_A 87,00 36,6
B.27.08_A 87,00 36,9
B.27.09_NW 87,00 35,6
B.27.09_ZW 87,00 35,6
B.27.10_A 87,00 36,1

B.27.11_NO 87,00 --
B.27.11_NW 87,00 36,1
B.27.12_A 87,00 --
B.27.13_A 87,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 --
B.27.14_ZO 87,00 --
B.27.15_A 87,00 --
B.28.06_ZO 90,00 --
B.28.06_ZW 90,00 36,8

B.28.07_A 90,00 36,6
B.28.08_A 90,00 36,9
B.28.09_NW 90,00 35,6
B.28.09_ZW 90,00 35,6
B.28.10_A 90,00 36,0

B.28.11_NO 90,00 --
B.28.11_NW 90,00 36,1
B.28.12_A 90,00 --
B.28.13_A 90,00 --
B.28.14_NO 90,00 --

B.28.14_ZO 90,00 --
B.28.15_A 90,00 --
B.29.06_ZO 93,00 --
B.29.06_ZW 93,00 36,8
B.29.07_A 93,00 36,6

B.29.08_A 93,00 36,8
B.29.09_NW 93,00 35,5
B.29.09_ZW 93,00 35,6
B.29.10_A 93,00 36,0
B.29.11_NO 93,00 --

B.29.11_NW 93,00 36,0
B.29.12_A 93,00 --
B.29.13_A 93,00 --
B.29.14_NO 93,00 --
B.29.14_ZO 93,00 --

B.29.15_A 93,00 --
B.30.06_ZO 96,00 --
B.30.06_ZW 96,00 36,8
B.30.07_A 96,00 36,6
B.30.08_A 96,00 36,8

B.30.09_NW 96,00 35,5
B.30.09_ZW 96,00 35,6
B.30.10_A 96,00 36,0
B.30.11_NO 96,00 --
B.30.11_NW 96,00 36,0

B.30.12_A 96,00 --
B.30.13_A 96,00 --
B.30.14_NO 96,00 --
B.30.14_ZO 96,00 --
B.30.15_A 96,00 --

B.31.06_ZO 99,00 --
B.31.06_ZW 99,00 36,8
B.31.07_A 99,00 36,6
B.31.08_A 99,00 36,8
B.31.09_NW 99,00 35,5

B.31.09_ZW 99,00 35,5
B.31.10_A 99,00 35,9
B.31.11_NO 99,00 --
B.31.11_NW 99,00 36,0
B.31.12_A 99,00 --

B.31.13_A 99,00 --
B.31.14_NO 99,00 --
B.31.14_ZO 99,00 --
B.31.15_A 99,00 --
B.32.06_ZO 102,00 --

B.32.06_ZW 102,00 36,8
B.32.07_A 102,00 36,6
B.32.08_A 102,00 36,8
B.32.09_NW 102,00 35,5
B.32.09_ZW 102,00 35,5

B.32.10_A 102,00 35,9
B.32.11_NO 102,00 --
B.32.11_NW 102,00 35,9
B.32.12_A 102,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 --
B.32.14_NO 102,00 --
B.32.14_ZO 102,00 --
B.32.15_A 102,00 --
B.33.06_ZO 105,00 --

B.33.06_ZW 105,00 36,8
B.33.07_A 105,00 36,6
B.33.08_A 105,00 36,8
B.33.09_NW 105,00 35,5
B.33.09_ZW 105,00 35,5

B.33.10_A 105,00 35,9
B.33.11_NO 105,00 --
B.33.11_NW 105,00 35,9
B.33.12_A 105,00 --
B.33.13_A 105,00 --

B.33.14_NO 105,00 --
B.33.14_ZO 105,00 --
B.33.15_A 105,00 --
B.34.06_ZO 108,00 --
B.34.06_ZW 108,00 36,8

B.34.07_A 108,00 36,5
B.34.08_A 108,00 36,8
B.34.09_NW 108,00 35,5
B.34.09_ZW 108,00 35,5
B.34.10_A 108,00 35,9

B.34.11_NO 108,00 --
B.34.11_NW 108,00 35,9
B.34.12_A 108,00 --
B.34.13_A 108,00 --
B.34.14_NO 108,00 --

B.34.14_ZO 108,00 --
B.34.15_A 108,00 --
B.35.06_ZO 111,00 --
B.35.06_ZW 111,00 36,8
B.35.07_A 111,00 36,5

B.35.08_A 111,00 36,8
B.35.09_NW 111,00 35,5
B.35.09_ZW 111,00 35,5
B.35.10_A 111,00 35,9
B.35.11_NO 111,00 --

B.35.11_NW 111,00 35,8
B.35.12_A 111,00 --
B.35.13_A 111,00 --
B.35.14_NO 111,00 --
B.35.14_ZO 111,00 --

B.35.15_A 111,00 --
B.36.06_ZO 114,00 --
B.36.06_ZW 114,00 36,8
B.36.07_A 114,00 36,5
B.36.08_A 114,00 36,8

B.36.09_NW 114,00 35,5
B.36.09_ZW 114,00 35,5
B.36.10_A 114,00 35,9
B.36.11_NO 114,00 --
B.36.11_NW 114,00 35,8

B.36.12_A 114,00 --
B.36.13_A 114,00 --
B.36.14_NO 114,00 --
B.36.14_ZO 114,00 --
B.36.15_A 114,00 --

B.37.06_ZO 117,00 --
B.37.06_ZW 117,00 36,8
B.37.07_A 117,00 36,5
B.37.08_A 117,00 36,8
B.37.09_NW 117,00 35,5

B.37.09_ZW 117,00 35,5
B.37.10_A 117,00 35,8
B.37.11_NO 117,00 --
B.37.11_NW 117,00 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:46:56Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 --
B.37.13_A 117,00 --
B.37.14_NO 117,00 --
B.37.14_ZO 117,00 --
B.37.15_A 117,00 --

B.38.06_ZO 120,00 --
B.38.06_ZW 120,00 36,8
B.38.07_A 120,00 36,5
B.38.08_A 120,00 36,8
B.38.09_NW 120,00 35,5

B.38.09_ZW 120,00 35,6
B.38.10_A 120,00 35,8
B.38.11_NO 120,00 --
B.38.11_NW 120,00 35,8
B.38.12_A 120,00 --

B.38.13_A 120,00 --
B.38.14_NO 120,00 --
B.38.14_ZO 120,00 --
B.38.15_A 120,00 --
B.39.06_ZO 123,00 --

B.39.06_ZW 123,00 36,8
B.39.07_A 123,00 36,5
B.39.08_A 123,00 36,8
B.39.09_NW 123,00 35,5
B.39.09_ZW 123,00 35,6

B.39.10_A 123,00 35,9
B.39.11_NO 123,00 --
B.39.11_NW 123,00 35,8
B.39.12_A 123,00 --
B.39.13_A 123,00 --

B.39.14_NO 123,00 --
B.39.14_ZO 123,00 --
B.39.15_A 123,00 --
B.40.06_ZO 126,00 --
B.40.06_ZW 126,00 36,8

B.40.07_A 126,00 36,5
B.40.08_A 126,00 36,8
B.40.09_NW 126,00 35,6
B.40.09_ZW 126,00 35,6
B.40.10_A 126,00 35,8

B.40.11_NO 126,00 --
B.40.11_NW 126,00 35,8
B.40.12_A 126,00 --
B.40.13_A 126,00 --
B.40.14_NO 126,00 --

B.40.14_ZO 126,00 --
B.40.15_A 126,00 --
B.41.06_ZO 129,00 --
B.41.06_ZW 129,00 36,8
B.41.07_A 129,00 36,5

B.41.08_A 129,00 36,8
B.41.09_NW 129,00 35,6
B.41.09_ZW 129,00 35,6
B.41.10_A 129,00 35,8
B.41.11_NO 129,00 --

B.41.11_NW 129,00 35,8
B.41.12_A 129,00 --
B.41.13_A 129,00 --
B.41.14_NO 129,00 --
B.41.14_ZO 129,00 --

B.41.15_A 129,00 --
B.42.06_ZO 132,00 --
B.42.06_ZW 132,00 36,7
B.42.07_A 132,00 36,5
B.42.08_A 132,00 36,8

B.42.09_NW 132,00 35,6
B.42.09_ZW 132,00 35,7
B.42.10_A 132,00 35,9
B.42.11_NO 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 35,8
B.42.12_A 132,00 --
B.42.13_A 132,00 --
B.42.14_NO 132,00 --
B.42.14_ZO 132,00 --

B.42.15_A 132,00 --
B.43.06_ZO 135,00 --
B.43.06_ZW 135,00 36,8
B.43.07_A 135,00 36,5
B.43.08_A 135,00 36,8

B.43.09_NW 135,00 35,6
B.43.09_ZW 135,00 35,7
B.43.10_A 135,00 35,9
B.43.11_NO 135,00 --
B.43.11_NW 135,00 35,8

B.43.12_A 135,00 --
B.43.13_A 135,00 --
B.43.14_NO 135,00 --
B.43.14_ZO 135,00 --
B.43.15_A 135,00 --

B.44.06_ZO 138,00 --
B.44.06_ZW 138,00 36,8
B.44.07_A 138,00 36,5
B.44.08_A 138,00 36,8
B.44.09_NW 138,00 35,7

B.44.09_ZW 138,00 35,8
B.44.10_A 138,00 35,9
B.44.11_NO 138,00 --
B.44.11_NW 138,00 35,8
B.44.12_A 138,00 --

B.44.13_A 138,00 --
B.44.14_NO 138,00 --
B.44.14_ZO 138,00 --
B.44.15_A 138,00 --
B.45.06_ZO 141,00 --

B.45.06_ZW 141,00 36,8
B.45.07_A 141,00 36,5
B.45.08_A 141,00 36,8
B.45.09_NW 141,00 35,7
B.45.09_ZW 141,00 36,0

B.45.10_A 141,00 36,0
B.45.11_NO 141,00 --
B.45.11_NW 141,00 35,8
B.45.12_A 141,00 --
B.45.13_A 141,00 --

B.45.14_NO 141,00 --
B.45.14_ZO 141,00 --
B.45.15_A 141,00 --
B.46.06_ZO 144,00 --
B.46.06_ZW 144,00 36,8

B.46.07_A 144,00 36,5
B.46.08_A 144,00 36,8
B.46.09_NW 144,00 35,8
B.46.09_ZW 144,00 36,1
B.46.10_A 144,00 36,1

B.46.11_NO 144,00 --
B.46.11_NW 144,00 35,9
B.46.12_A 144,00 --
B.46.13_A 144,00 --
B.46.14_NO 144,00 --

B.46.14_ZO 144,00 --
B.46.15_A 144,00 --
B.47.06_ZO 147,00 --
B.47.06_ZW 147,00 36,8
B.47.07_A 147,00 36,5

B.47.08_A 147,00 36,8
B.47.09_NW 147,00 36,0
B.47.09_ZW 147,00 36,1
B.47.10_A 147,00 36,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 --
B.47.11_NW 147,00 36,0
B.47.12_A 147,00 --
B.47.13_A 147,00 --
B.47.14_NO 147,00 --

B.47.14_ZO 147,00 --
B.47.15_A 147,00 --
B.48.06_ZO 150,00 --
B.48.06_ZW 150,00 37,0
B.48.07_A 150,00 36,6

B.48.08_A 150,00 36,9
B.48.09_NW 150,00 36,1
B.48.09_ZW 150,00 36,2
B.48.10_A 150,00 36,4
B.48.11_NO 150,00 --

B.48.11_NW 150,00 36,0
B.48.12_A 150,00 --
B.48.13_A 150,00 --
B.48.14_NO 150,00 --
B.48.14_ZO 150,00 --

B.48.15_A 150,00 --
B.49.06_ZO 153,00 --
B.49.06_ZW 153,00 37,1
B.49.07_A 153,00 36,9
B.49.08_A 153,00 37,1

B.49.09_NW 153,00 36,1
B.49.09_ZW 153,00 36,4
B.49.10_A 153,00 36,6
B.49.11_NO 153,00 --
B.49.11_NW 153,00 36,1

B.49.12_A 153,00 --
B.49.13_A 153,00 --
B.49.14_NO 153,00 --
B.49.14_ZO 153,00 --
B.49.15_A 153,00 --

B.50.06_ZO 156,00 --
B.50.06_ZW 156,00 37,1
B.50.07_A 156,00 36,9
B.50.08_A 156,00 37,2
B.50.09_NW 156,00 36,2

B.50.09_ZW 156,00 36,6
B.50.10_A 156,00 36,7
B.50.11_NO 156,00 --
B.50.11_NW 156,00 36,3
B.50.12_A 156,00 --

B.50.13_A 156,00 --
B.50.14_NO 156,00 --
B.50.14_ZO 156,00 --
B.50.15_A 156,00 --
B.51.06_ZO 159,00 --

B.51.06_ZW 159,00 37,1
B.51.07_A 159,00 36,9
B.51.08_A 159,00 37,2
B.51.09_NW 159,00 36,4
B.51.09_ZW 159,00 36,9

B.51.10_A 159,00 36,7
B.51.11_NO 159,00 --
B.51.11_NW 159,00 36,6
B.51.12_A 159,00 --
B.51.13_A 159,00 --

B.51.14_NO 159,00 --
B.51.14_ZO 159,00 --
B.51.15_A 159,00 --
B.52.06_ZO 162,00 --
B.52.06_ZW 162,00 37,2

B.52.07_A 162,00 37,0
B.52.08_A 162,00 37,3
B.52.09_NW 162,00 36,5
B.52.09_ZW 162,00 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 36,9
B.52.11_NO 162,00 --
B.52.11_NW 162,00 36,6
B.52.12_A 162,00 --
B.52.13_A 162,00 --

B.52.14_NO 162,00 --
B.52.14_ZO 162,00 --
B.52.15_A 162,00 --
B.53.06_ZO 165,00 --
B.53.06_ZW 165,00 37,3

B.53.07_A 165,00 37,1
B.53.08_A 165,00 37,4
B.53.09_NW 165,00 36,6
B.53.09_ZW 165,00 37,0
B.53.10_A 165,00 37,1

B.53.11_NO 165,00 --
B.53.11_NW 165,00 36,7
B.53.12_A 165,00 --
B.53.13_A 165,00 --
B.53.14_NO 165,00 --

B.53.14_ZO 165,00 --
B.53.15_A 165,00 --
B.54.06_ZO 168,00 --
B.54.06_ZW 168,00 37,3
B.54.07_A 168,00 37,2

B.54.08_A 168,00 37,5
B.54.09_NW 168,00 36,9
B.54.09_ZW 168,00 37,1
B.54.10_A 168,00 37,2
B.54.11_NO 168,00 --

B.54.11_NW 168,00 36,8
B.54.12_A 168,00 --
B.54.13_A 168,00 --
B.54.14_NO 168,00 --
B.54.14_ZO 168,00 --

B.54.15_A 168,00 --
B.55.06_ZO 171,00 --
B.55.06_ZW 171,00 37,4
B.55.07_A 171,00 37,2
B.55.08_A 171,00 37,6

B.55.09_NW 171,00 36,9
B.55.09_ZW 171,00 37,2
B.55.10_A 171,00 37,2
B.55.11_NO 171,00 --
B.55.11_NW 171,00 37,0

B.55.12_A 171,00 --
B.55.13_A 171,00 --
B.55.14_NO 171,00 --
B.55.14_ZO 171,00 --
B.55.15_A 171,00 --

C.02.01_A 11,00 18,5
C.02.02_A 11,00 16,7
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 17,5
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 17,9
C.02.05_A 11,00 18,2
C.02.06_A 11,00 18,3
C.02.07_A 11,00 15,4
C.02.08_A 11,00 16,0

C.02.09_ZO 11,00 16,6
C.02.09_ZW 11,00 31,7
C.02.10_A 11,00 36,0
C.02.11_A 11,00 37,1
C.02.12_A 11,00 37,5

C.02.13_A 11,00 37,7
C.03.01_A 14,50 19,5
C.03.02_A 14,50 17,2
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 18,5
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 17,2
C.03.05_A 14,50 18,3
C.03.06_A 14,50 21,5

C.03.07_A 14,50 22,4
C.03.08_A 14,50 22,4
C.03.09_ZO 14,50 16,4
C.03.09_ZW 14,50 32,1
C.03.10_A 14,50 36,6

C.03.11_A 14,50 37,7
C.03.12_A 14,50 38,0
C.03.13_A 14,50 38,2
C.04.10_A 18,00 17,3
C.04.11_A 18,00 17,6

C.04.13_A 18,00 20,9
C.04.15_A 18,00 18,2
C.04.16_NO 18,00 14,7
C.04.16_NO 18,00 14,3
C.04.16_NW 18,00 19,9

C.04.18_ZO 18,00 22,8
C.04.20_A 18,00 23,6
C.04.22_A 18,00 24,4
C.04.24_A 18,00 24,4
C.04.26_A 18,00 24,2

C.04.27_ZO 18,00 -2,4
C.04.27_ZW 18,00 --
C.04.28_A 18,00 38,1
C.05.10_A 21,00 17,5
C.05.11_A 21,00 17,8

C.05.13_A 21,00 22,3
C.05.15_A 21,00 19,2
C.05.16_NO 21,00 15,7
C.05.16_NO 21,00 15,6
C.05.16_NW 21,00 21,4

C.05.18_ZO 21,00 --
C.05.20_A 21,00 --
C.05.22_A 21,00 --
C.05.24_A 21,00 --
C.05.26_A 21,00 --

C.05.27_ZO 21,00 --
C.05.27_ZW 21,00 --
C.05.28_A 21,00 38,5
C.06.10_A 24,00 17,8
C.06.11_A 24,00 18,2

C.06.13_A 24,00 24,6
C.06.15_A 24,00 20,5
C.06.16_NO 24,00 17,0
C.06.16_NO 24,00 17,2
C.06.16_NW 24,00 23,2

C.06.18_ZO 24,00 --
C.06.20_A 24,00 --
C.06.22_A 24,00 --
C.06.24_A 24,00 --
C.06.26_A 24,00 --

C.06.27_ZO 24,00 --
C.06.27_ZW 24,00 --
C.06.28_A 24,00 38,8
C.07.11_A 27,00 18,2
C.07.13_A 27,00 26,5

C.07.15_A 27,00 22,2
C.07.16_NO 27,00 19,1
C.07.16_NW 27,00 25,3
C.07.17_NO 27,00 18,2
C.07.17_ZO 27,00 --

C.07.18_A 27,00 --
C.07.19_A 27,00 --
C.07.20_A 27,00 --
C.07.21_A 27,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 37,8
C.07.22_ZO 27,00 --
C.07.22_ZW 27,00 36,7
C.08.11_A 30,00 18,3
C.08.12_NO 30,00 21,1

C.08.15_NO 30,00 19,8
C.08.15_ZO 30,00 --
C.08.17_A 30,00 --
C.08.18_NW 30,00 36,7
C.08.18_ZO 30,00 --

C.08.18_ZW 30,00 36,4
D.01.10_A 7,50 32,4
D.01.12_A 7,50 32,6
D.01.14_A 7,50 36,1
D.01.16_A 7,50 36,9

D.01.18_A 7,50 35,3
D.01.20_NO 7,50 37,1
D.01.20_NW 7,50 36,0
D.01.22_A 7,50 14,9
D.01.24_A 7,50 15,0

D.01.26_A 7,50 15,3
D.01.28_A 7,50 14,7
D.01.29_A 7,50 15,1
D.01.30_A 7,50 35,6
D.01.31_A 7,50 35,3

D.02.10_A 11,00 32,3
D.02.12_A 11,00 32,5
D.02.14_A 11,00 36,0
D.02.16_A 11,00 36,9
D.02.18_A 11,00 35,2

D.02.20_NO 11,00 37,0
D.02.20_NW 11,00 36,0
D.02.22_A 11,00 14,9
D.02.24_A 11,00 15,1
D.02.26_A 11,00 15,3

D.02.28_A 11,00 14,5
D.02.29_A 11,00 14,8
D.02.30_A 11,00 35,3
D.02.31_A 11,00 35,1
D.03.10_A 14,50 33,2

D.03.12_A 14,50 33,3
D.03.14_A 14,50 36,6
D.03.16_A 14,50 37,4
D.03.18_A 14,50 35,8
D.03.20_NO 14,50 37,5

D.03.20_NW 14,50 36,6
D.03.22_A 14,50 14,2
D.03.24_A 14,50 14,2
D.03.26_A 14,50 14,3
D.03.28_A 14,50 12,1

D.03.29_A 14,50 12,3
D.03.30_A 14,50 35,8
D.03.31_A 14,50 35,6
D.04.10_A 18,00 34,4
D.04.12_A 18,00 34,4

D.04.14_A 18,00 37,2
D.04.16_A 18,00 38,1
D.04.18_A 18,00 36,5
D.04.20_NO 18,00 38,1
D.04.20_NW 18,00 37,2

D.04.22_A 18,00 14,9
D.04.24_A 18,00 14,9
D.04.26_A 18,00 14,3
D.04.28_A 18,00 12,6
D.04.29_A 18,00 12,7

D.05.10_A 21,00 37,2
D.05.12_A 21,00 37,2
D.05.14_A 21,00 38,3
D.05.16_A 21,00 39,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Tramverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Rijswijkseplein
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 37,8
D.05.20_NO 21,00 38,5
D.05.20_NW 21,00 38,5
D.05.22_A 21,00 16,0
D.05.24_A 21,00 15,9

D.05.26_A 21,00 12,2
D.05.28_A 21,00 10,0
D.05.29_A 21,00 12,7
D.06.10_A 24,00 39,5
D.06.12_A 24,00 38,5

D.06.14_A 24,00 39,2
D.06.16_A 24,00 39,8
D.06.18_A 24,00 38,4
D.06.20_NO 24,00 38,0
D.06.20_NW 24,00 38,0

D.06.22_A 24,00 17,3
D.06.24_A 24,00 17,2
D.06.26_A 24,00 13,2
D.06.28_A 24,00 10,4
D.06.29_A 24,00 13,0

D.07.10_A 27,00 40,7
D.07.12_A 27,00 40,0
D.07.14_A 27,00 39,3
D.07.16_A 27,00 38,8
D.07.18_A 27,00 37,4

D.07.20_NO 27,00 35,7
D.07.20_NW 27,00 36,5
D.07.22_A 27,00 19,0
D.07.24_A 27,00 18,8
D.07.26_A 27,00 14,6

D.07.28_A 27,00 10,6
D.07.29_A 27,00 13,3
D.08.10_A 30,00 40,5
D.08.14_A 30,00 38,1
D.08.16_A 30,00 38,3

D.08.18_A 30,00 37,3
D.08.20_NO 30,00 35,6
D.08.20_NW 30,00 36,6
D.08.22_A 30,00 21,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 52,6
A.01.07_A 7,50 51,8
A.01.08_A 7,50 51,1
A.01.09_A 7,50 50,5
A.01.10_A 7,50 49,9

A.01.11_NW 7,50 37,0
A.01.11_ZW 7,50 47,8
A.01.12_A 7,50 36,8
A.01.13_A 7,50 38,1
A.01.14_A 7,50 38,9

A.01.15_A 7,50 39,4
A.01.17_A 7,50 28,1
A.01.20_A 7,50 21,8
A.01.21_A 7,50 23,2
A.01.22_A 7,50 24,0

A.01.23_NO 7,50 24,4
A.01.23_ZO 7,50 29,7
A.02.06_A 11,00 52,6
A.02.07_A 11,00 51,8
A.02.08_A 11,00 51,1

A.02.09_A 11,00 50,5
A.02.10_A 11,00 49,9
A.02.11_NW 11,00 36,7
A.02.11_ZW 11,00 48,0
A.02.12_A 11,00 36,5

A.02.13_A 11,00 37,9
A.02.14_A 11,00 39,0
A.02.15_A 11,00 39,3
A.02.17_A 11,00 28,5
A.02.20_A 11,00 21,5

A.02.21_A 11,00 23,7
A.02.22_A 11,00 24,5
A.02.23_NO 11,00 24,9
A.02.23_ZO 11,00 30,1
A.03.06_A 14,50 52,5

A.03.07_A 14,50 51,7
A.03.08_A 14,50 51,0
A.03.09_A 14,50 50,5
A.03.10_A 14,50 49,9
A.03.11_NW 14,50 36,5

A.03.11_ZW 14,50 47,9
A.03.12_A 14,50 36,3
A.03.13_A 14,50 37,9
A.03.14_A 14,50 39,1
A.03.15_A 14,50 39,5

A.03.17_A 14,50 28,6
A.03.20_A 14,50 21,7
A.03.21_A 14,50 24,1
A.03.22_A 14,50 24,9
A.03.23_NO 14,50 25,3

A.03.23_ZO 14,50 30,1
A.04.06_ZO 18,00 31,4
A.04.06_ZW 18,00 44,9
A.04.07_A 18,00 45,6
A.04.08_A 18,00 45,5

A.04.09_A 18,00 45,6
A.04.10_A 18,00 44,9
A.04.11_A 18,00 44,9
A.04.12_NW 18,00 36,4
A.04.12_ZW 18,00 42,1

A.04.13_A 18,00 37,1
A.04.14_NO 18,00 33,9
A.04.14_NW 18,00 35,6
A.04.15_A 18,00 24,3
A.04.16_A 18,00 21,5

A.04.17_A 18,00 24,3
A.04.18_A 18,00 25,1
A.04.19_A 18,00 25,3
A.04.20_NO 18,00 25,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 31,2
A.05.06_ZO 21,00 31,6
A.05.06_ZW 21,00 51,2
A.05.07_A 21,00 51,1
A.05.08_A 21,00 50,9

A.05.09_A 21,00 50,6
A.05.10_A 21,00 50,0
A.05.11_A 21,00 49,5
A.05.12_NW 21,00 37,0
A.05.12_ZW 21,00 45,6

A.05.13_A 21,00 37,7
A.05.14_NO 21,00 34,9
A.05.14_NW 21,00 36,2
A.05.15_A 21,00 23,2
A.05.16_A 21,00 19,9

A.05.17_A 21,00 24,2
A.05.18_A 21,00 25,2
A.05.19_A 21,00 25,4
A.05.20_NO 21,00 25,9
A.05.20_ZO 21,00 31,3

A.06.06_ZO 24,00 32,4
A.06.06_ZW 24,00 51,3
A.06.07_A 24,00 51,2
A.06.08_A 24,00 51,0
A.06.09_A 24,00 50,8

A.06.10_A 24,00 50,1
A.06.11_A 24,00 49,7
A.06.12_NW 24,00 37,6
A.06.12_ZW 24,00 45,7
A.06.13_A 24,00 37,3

A.06.14_NO 24,00 25,8
A.06.14_NW 24,00 29,2
A.06.15_A 24,00 23,2
A.06.16_A 24,00 19,9
A.06.17_A 24,00 24,3

A.06.18_A 24,00 25,3
A.06.19_A 24,00 25,6
A.06.20_NO 24,00 26,2
A.06.20_ZO 24,00 31,6
A.07.06_ZO 27,00 34,7

A.07.06_ZW 27,00 51,1
A.07.07_A 27,00 51,1
A.07.08_A 27,00 50,9
A.07.09_A 27,00 50,7
A.07.10_A 27,00 50,1

A.07.11_A 27,00 49,7
A.07.12_NW 27,00 38,1
A.07.12_ZW 27,00 45,7
A.07.13_A 27,00 37,8
A.07.14_NO 27,00 25,8

A.07.14_NW 27,00 30,5
A.07.15_A 27,00 23,3
A.07.16_A 27,00 20,0
A.07.17_A 27,00 24,4
A.07.18_A 27,00 25,5

A.07.19_A 27,00 25,8
A.07.20_NO 27,00 26,6
A.07.20_ZO 27,00 32,1
A.08.06_ZO 30,00 41,4
A.08.06_ZW 30,00 51,1

A.08.07_A 30,00 51,0
A.08.08_A 30,00 50,8
A.08.09_A 30,00 50,6
A.08.10_A 30,00 50,0
A.08.11_A 30,00 49,6

A.08.12_NW 30,00 38,6
A.08.12_ZW 30,00 45,8
A.08.13_A 30,00 38,3
A.08.14_NO 30,00 25,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 32,1
A.08.15_A 30,00 23,3
A.08.16_A 30,00 20,2
A.08.17_A 30,00 24,5
A.08.18_A 30,00 25,6

A.08.19_A 30,00 26,1
A.08.20_NO 30,00 27,3
A.08.20_ZO 30,00 33,2
A.09.06_ZO 33,00 46,1
A.09.06_ZW 33,00 51,2

A.09.07_A 33,00 50,9
A.09.08_A 33,00 50,7
A.09.09_A 33,00 50,5
A.09.10_A 33,00 49,9
A.09.11_A 33,00 49,6

A.09.12_NW 33,00 39,0
A.09.12_ZW 33,00 45,8
A.09.13_A 33,00 38,6
A.09.14_NO 33,00 20,7
A.09.14_NW 33,00 32,7

A.09.15_A 33,00 --
A.09.16_A 33,00 20,5
A.09.17_A 33,00 24,8
A.09.18_A 33,00 25,9
A.09.19_A 33,00 26,5

A.09.20_NO 33,00 27,9
A.09.20_ZO 33,00 35,2
A.10.06_ZO 36,00 48,4
A.10.06_ZW 36,00 51,3
A.10.07_A 36,00 50,8

A.10.08_A 36,00 50,5
A.10.09_A 36,00 50,4
A.10.10_A 36,00 49,9
A.10.11_A 36,00 49,5
A.10.12_NW 36,00 27,0

A.10.12_ZW 36,00 45,1
A.10.13_A 36,00 --
A.10.14_NO 36,00 --
A.10.14_NW 36,00 --
A.10.15_A 36,00 --

A.10.16_A 36,00 20,9
A.10.17_A 36,00 25,2
A.10.18_A 36,00 26,3
A.10.19_A 36,00 27,1
A.10.20_NO 36,00 28,9

A.10.20_ZO 36,00 41,1
A.11.06_ZO 39,00 50,4
A.11.06_ZW 39,00 51,2
A.11.07_A 39,00 50,7
A.11.08_A 39,00 50,5

A.11.09_A 39,00 50,3
A.11.10_A 39,00 49,7
A.11.11_A 39,00 49,1
A.11.12_NW 39,00 31,9
A.11.12_ZW 39,00 45,0

A.11.13_A 39,00 --
A.11.14_NO 39,00 --
A.11.14_NW 39,00 --
A.11.15_A 39,00 --
A.11.16_A 39,00 21,5

A.11.17_A 39,00 25,8
A.11.18_A 39,00 26,9
A.11.19_A 39,00 27,9
A.11.20_NO 39,00 30,3
A.11.20_ZO 39,00 45,5

A.12.06_ZO 42,00 51,2
A.12.06_ZW 42,00 51,1
A.12.07_A 42,00 50,6
A.12.08_A 42,00 50,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 50,2
A.12.10_A 42,00 49,6
A.12.11_A 42,00 49,1
A.12.12_NW 42,00 33,3
A.12.12_ZW 42,00 45,0

A.12.13_A 42,00 --
A.12.14_NO 42,00 --
A.12.14_NW 42,00 --
A.12.15_A 42,00 --
A.12.16_A 42,00 22,4

A.12.17_A 42,00 26,6
A.12.18_A 42,00 27,7
A.12.19_A 42,00 29,0
A.12.20_NO 42,00 32,1
A.12.20_ZO 42,00 48,5

A.13.06_ZO 45,00 51,7
A.13.06_ZW 45,00 51,4
A.13.07_A 45,00 50,8
A.13.08_A 45,00 50,4
A.13.09_A 45,00 50,2

A.13.10_A 45,00 49,5
A.13.11_A 45,00 49,1
A.13.12_NW 45,00 35,9
A.13.12_ZW 45,00 45,2
A.13.13_A 45,00 --

A.13.14_NO 45,00 --
A.13.14_NW 45,00 --
A.13.15_A 45,00 --
A.13.16_A 45,00 23,7
A.13.17_A 45,00 27,8

A.13.18_A 45,00 28,9
A.13.19_A 45,00 30,5
A.13.20_NO 45,00 35,8
A.13.20_ZO 45,00 50,3
A.14.06_ZO 48,00 52,2

A.14.06_ZW 48,00 51,7
A.14.07_A 48,00 51,2
A.14.08_A 48,00 50,7
A.14.09_A 48,00 50,4
A.14.10_A 48,00 49,6

A.14.11_A 48,00 49,2
A.14.12_NW 48,00 38,2
A.14.12_ZW 48,00 45,6
A.14.13_A 48,00 --
A.14.14_NO 48,00 --

A.14.14_NW 48,00 --
A.14.15_A 48,00 --
A.14.16_A 48,00 25,4
A.14.17_A 48,00 29,4
A.14.18_A 48,00 30,6

A.14.19_A 48,00 32,4
A.14.20_NO 48,00 38,9
A.14.20_ZO 48,00 51,4
A.15.06_ZO 51,00 52,5
A.15.06_ZW 51,00 52,0

A.15.07_A 51,00 51,5
A.15.08_A 51,00 51,1
A.15.09_A 51,00 50,8
A.15.10_A 51,00 49,9
A.15.11_A 51,00 49,4

A.15.12_NW 51,00 39,6
A.15.12_ZW 51,00 46,0
A.15.13_A 51,00 --
A.15.14_NO 51,00 --
A.15.14_NW 51,00 --

A.15.15_A 51,00 --
A.15.16_A 51,00 27,8
A.15.17_A 51,00 31,7
A.15.18_A 51,00 33,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 35,5
A.15.20_NO 51,00 42,1
A.15.20_ZO 51,00 52,4
A.16.06_A 54,00 53,2
A.16.07_ZO 54,00 52,9

A.16.07_ZW 54,00 52,3
A.16.08_A 54,00 51,9
A.16.09_A 54,00 51,0
A.16.10_A 54,00 50,4
A.16.11_A 54,00 49,8

A.16.12_NW 54,00 40,5
A.16.12_ZW 54,00 46,6
A.16.13_A 54,00 --
A.16.14_NO 54,00 --
A.16.14_NW 54,00 --

A.16.15_A 54,00 --
A.16.16_A 54,00 31,8
A.16.17_A 54,00 37,1
A.16.18_A 54,00 35,9
A.16.19_NO 54,00 44,6

A.16.19_ZO 54,00 51,9
A.17.06_A 57,00 53,5
A.17.07_ZO 57,00 53,1
A.17.07_ZW 57,00 52,7
A.17.08_A 57,00 52,2

A.17.09_A 57,00 51,4
A.17.10_A 57,00 50,6
A.17.11_A 57,00 50,2
A.17.12_NW 57,00 41,3
A.17.12_ZW 57,00 47,4

A.17.13_A 57,00 --
A.17.14_NO 57,00 --
A.17.14_NW 57,00 --
A.17.15_A 57,00 --
A.17.16_A 57,00 36,3

A.17.17_A 57,00 38,7
A.17.18_A 57,00 39,2
A.17.19_NO 57,00 47,1
A.17.19_ZO 57,00 52,1
A.18.06_A 60,00 53,7

A.18.07_ZO 60,00 53,4
A.18.07_ZW 60,00 53,0
A.18.08_A 60,00 52,4
A.18.09_A 60,00 51,6
A.18.10_A 60,00 50,9

A.18.11_A 60,00 50,5
A.18.12_NW 60,00 41,9
A.18.12_ZW 60,00 48,2
A.18.13_A 60,00 --
A.18.14_NO 60,00 --

A.18.14_NW 60,00 --
A.18.15_A 60,00 --
A.18.16_A 60,00 37,5
A.18.17_A 60,00 40,7
A.18.18_A 60,00 41,9

A.18.19_NO 60,00 48,2
A.18.19_ZO 60,00 52,2
A.19.06_A 63,00 53,8
A.19.07_ZO 63,00 53,5
A.19.07_ZW 63,00 53,2

A.19.08_A 63,00 52,7
A.19.09_A 63,00 51,8
A.19.10_A 63,00 51,0
A.19.11_A 63,00 50,6
A.19.12_NW 63,00 42,2

A.19.12_ZW 63,00 48,6
A.19.13_A 63,00 --
A.19.14_NO 63,00 --
A.19.14_NW 63,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 --
A.19.16_A 63,00 37,8
A.19.17_A 63,00 42,0
A.19.18_A 63,00 45,2
A.19.19_NO 63,00 48,5

A.19.19_ZO 63,00 52,4
A.20.06_A 66,00 53,9
A.20.07_ZO 66,00 53,5
A.20.07_ZW 66,00 53,4
A.20.08_A 66,00 52,9

A.20.09_A 66,00 52,0
A.20.10_A 66,00 51,2
A.20.11_A 66,00 50,8
A.20.12_NW 66,00 42,5
A.20.12_ZW 66,00 49,1

A.20.13_A 66,00 --
A.20.14_NO 66,00 --
A.20.14_NW 66,00 --
A.20.15_A 66,00 --
A.20.16_A 66,00 37,9

A.20.17_A 66,00 42,6
A.20.18_A 66,00 46,1
A.20.19_NO 66,00 48,6
A.20.19_ZO 66,00 52,4
A.21.06_A 69,00 54,0

A.21.07_ZO 69,00 53,6
A.21.07_ZW 69,00 53,4
A.21.08_A 69,00 53,1
A.21.09_A 69,00 52,3
A.21.10_A 69,00 51,4

A.21.11_A 69,00 51,0
A.21.12_NW 69,00 42,6
A.21.12_ZW 69,00 49,3
A.21.13_A 69,00 --
A.21.14_NO 69,00 --

A.21.14_NW 69,00 --
A.21.15_A 69,00 --
A.21.16_A 69,00 38,2
A.21.17_A 69,00 44,1
A.21.18_A 69,00 46,8

A.21.19_NO 69,00 48,8
A.21.19_ZO 69,00 52,4
A.22.06_A 72,00 53,9
A.22.07_ZO 72,00 53,5
A.22.07_ZW 72,00 53,4

A.22.08_A 72,00 53,3
A.22.09_A 72,00 52,6
A.22.10_A 72,00 51,7
A.22.11_A 72,00 51,2
A.22.12_NW 72,00 42,6

A.22.12_ZW 72,00 49,5
A.22.13_A 72,00 --
A.22.14_NO 72,00 --
A.22.14_NW 72,00 --
A.22.15_A 72,00 --

A.22.16_A 72,00 38,9
A.22.17_A 72,00 44,8
A.22.18_A 72,00 47,1
A.22.19_NO 72,00 48,8
A.22.19_ZO 72,00 52,4

A.23.06_A 75,00 53,9
A.23.07_ZO 75,00 53,5
A.23.07_ZW 75,00 53,4
A.23.08_A 75,00 53,3
A.23.09_A 75,00 52,8

A.23.10_A 75,00 51,9
A.23.11_A 75,00 51,3
A.23.12_NW 75,00 42,6
A.23.12_ZW 75,00 49,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 --
A.23.14_NO 75,00 --
A.23.14_NW 75,00 --
A.23.15_A 75,00 --
A.23.16_A 75,00 40,2

A.23.17_A 75,00 45,4
A.23.18_A 75,00 47,0
A.23.19_NO 75,00 48,8
A.23.19_ZO 75,00 52,3
A.24.06_A 78,00 53,9

A.24.07_ZO 78,00 53,5
A.24.07_ZW 78,00 53,4
A.24.08_A 78,00 53,3
A.24.09_A 78,00 53,0
A.24.10_A 78,00 52,2

A.24.11_A 78,00 51,5
A.24.12_NW 78,00 42,4
A.24.12_ZW 78,00 49,9
A.24.13_A 78,00 --
A.24.14_NO 78,00 --

A.24.14_NW 78,00 --
A.24.15_A 78,00 --
A.24.16_A 78,00 41,8
A.24.17_A 78,00 45,6
A.24.18_A 78,00 47,0

A.24.19_NO 78,00 48,8
A.24.19_ZO 78,00 52,4
A.25.06_A 81,00 53,8
A.25.07_ZO 81,00 53,4
A.25.07_ZW 81,00 53,3

A.25.08_A 81,00 53,3
A.25.09_A 81,00 53,0
A.25.10_A 81,00 52,4
A.25.11_A 81,00 51,7
A.25.12_NW 81,00 42,4

A.25.12_ZW 81,00 50,1
A.25.13_A 81,00 --
A.25.14_NO 81,00 --
A.25.14_NW 81,00 --
A.25.15_A 81,00 --

A.25.16_A 81,00 42,3
A.25.17_A 81,00 45,5
A.25.18_A 81,00 47,0
A.25.19_NO 81,00 48,8
A.25.19_ZO 81,00 52,3

A.26.06_A 84,00 53,8
A.26.07_ZO 84,00 53,3
A.26.07_ZW 84,00 53,3
A.26.08_A 84,00 53,2
A.26.09_A 84,00 53,0

A.26.10_A 84,00 52,5
A.26.11_A 84,00 51,9
A.26.12_NW 84,00 42,3
A.26.12_ZW 84,00 50,3
A.26.13_A 84,00 --

A.26.14_NO 84,00 --
A.26.14_NW 84,00 --
A.26.15_A 84,00 --
A.26.16_A 84,00 42,8
A.26.17_A 84,00 45,4

A.26.18_A 84,00 47,3
A.26.19_NO 84,00 48,9
A.26.19_ZO 84,00 52,3
A.27.06_A 87,00 53,8
A.27.07_ZO 87,00 53,3

A.27.07_ZW 87,00 53,2
A.27.08_A 87,00 53,2
A.27.09_A 87,00 53,0
A.27.10_A 87,00 52,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 52,1
A.27.12_NW 87,00 42,3
A.27.12_ZW 87,00 50,6
A.27.13_A 87,00 --
A.27.14_NO 87,00 --

A.27.14_NW 87,00 --
A.27.15_A 87,00 --
A.27.16_A 87,00 42,9
A.27.17_A 87,00 45,3
A.27.18_A 87,00 47,3

A.27.19_NO 87,00 48,9
A.27.19_ZO 87,00 52,2
A.28.06_A 90,00 53,8
A.28.07_ZO 90,00 53,2
A.28.07_ZW 90,00 53,1

A.28.08_A 90,00 53,1
A.28.09_A 90,00 52,9
A.28.10_A 90,00 52,6
A.28.11_A 90,00 52,2
A.28.12_NW 90,00 42,3

A.28.12_ZW 90,00 50,8
A.28.13_A 90,00 --
A.28.14_NO 90,00 --
A.28.14_NW 90,00 --
A.28.15_A 90,00 --

A.28.16_A 90,00 42,8
A.28.17_A 90,00 45,2
A.28.18_A 90,00 47,3
A.28.19_NO 90,00 48,9
A.28.19_ZO 90,00 52,2

A.29.06_A 93,00 53,7
A.29.07_ZO 93,00 53,1
A.29.07_ZW 93,00 53,0
A.29.08_A 93,00 53,0
A.29.09_A 93,00 52,9

A.29.10_A 93,00 52,6
A.29.11_A 93,00 52,3
A.29.12_NW 93,00 42,3
A.29.12_ZW 93,00 51,0
A.29.13_A 93,00 --

A.29.14_NO 93,00 --
A.29.14_NW 93,00 --
A.29.15_A 93,00 --
A.29.16_A 93,00 42,7
A.29.17_A 93,00 45,2

A.29.18_A 93,00 47,3
A.29.19_NO 93,00 48,8
A.29.19_ZO 93,00 52,2
A.30.06_A 96,00 53,7
A.30.07_ZO 96,00 53,1

A.30.07_ZW 96,00 53,0
A.30.08_A 96,00 53,0
A.30.09_A 96,00 52,8
A.30.10_A 96,00 52,6
A.30.11_A 96,00 52,4

A.30.12_NW 96,00 42,2
A.30.12_ZW 96,00 51,2
A.30.13_A 96,00 --
A.30.14_NO 96,00 --
A.30.14_NW 96,00 --

A.30.15_A 96,00 --
A.30.16_A 96,00 42,6
A.30.17_A 96,00 45,1
A.30.18_A 96,00 47,2
A.30.19_NO 96,00 48,8

A.30.19_ZO 96,00 52,1
A.31.06_A 99,00 53,6
A.31.07_ZO 99,00 53,0
A.31.07_ZW 99,00 52,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 52,9
A.31.09_A 99,00 52,7
A.31.10_A 99,00 52,5
A.31.11_A 99,00 52,3
A.31.12_NW 99,00 42,2

A.31.12_ZW 99,00 51,3
A.31.13_A 99,00 --
A.31.14_NO 99,00 --
A.31.14_NW 99,00 --
A.31.15_A 99,00 --

A.31.16_A 99,00 42,5
A.31.17_A 99,00 45,0
A.31.18_A 99,00 47,2
A.31.19_NO 99,00 48,7
A.31.19_ZO 99,00 52,2

A.32.06_A 102,00 53,6
A.32.07_ZO 102,00 52,9
A.32.07_ZW 102,00 52,8
A.32.08_A 102,00 52,8
A.32.09_A 102,00 52,7

A.32.10_A 102,00 52,4
A.32.11_A 102,00 52,3
A.32.12_NW 102,00 42,2
A.32.12_ZW 102,00 51,4
A.32.13_A 102,00 --

A.32.14_NO 102,00 --
A.32.14_NW 102,00 --
A.32.15_A 102,00 --
A.32.16_A 102,00 42,4
A.32.17_A 102,00 45,1

A.32.18_A 102,00 47,1
A.32.19_NO 102,00 48,7
A.32.19_ZO 102,00 52,1
A.33.06_A 105,00 53,6
A.33.07_ZO 105,00 52,9

A.33.07_ZW 105,00 52,7
A.33.08_A 105,00 52,7
A.33.09_A 105,00 52,6
A.33.10_A 105,00 52,4
A.33.11_A 105,00 52,3

A.33.12_NW 105,00 42,2
A.33.12_ZW 105,00 51,4
A.33.13_A 105,00 --
A.33.14_NO 105,00 --
A.33.14_NW 105,00 --

A.33.15_A 105,00 --
A.33.16_A 105,00 42,3
A.33.17_A 105,00 45,1
A.33.18_A 105,00 47,2
A.33.19_NO 105,00 48,8

A.33.19_ZO 105,00 52,1
A.34.06_A 108,00 53,5
A.34.07_ZO 108,00 52,8
A.34.07_ZW 108,00 52,7
A.34.08_A 108,00 52,6

A.34.09_A 108,00 52,5
A.34.10_A 108,00 52,3
A.34.11_A 108,00 52,2
A.34.12_NW 108,00 42,1
A.34.12_ZW 108,00 51,5

A.34.13_A 108,00 --
A.34.14_NO 108,00 --
A.34.14_NW 108,00 --
A.34.15_A 108,00 --
A.34.16_A 108,00 42,1

A.34.17_A 108,00 45,1
A.34.18_A 108,00 47,2
A.34.19_NO 108,00 48,7
A.34.19_ZO 108,00 52,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 53,5
A.35.07_ZO 111,00 52,7
A.35.07_ZW 111,00 52,6
A.35.08_A 111,00 52,5
A.35.09_A 111,00 52,4

A.35.10_A 111,00 52,2
A.35.11_A 111,00 52,0
A.35.12_NW 111,00 42,1
A.35.12_ZW 111,00 51,4
A.35.13_A 111,00 --

A.35.14_NO 111,00 --
A.35.14_NW 111,00 --
A.35.15_A 111,00 --
A.35.16_A 111,00 42,0
A.35.17_A 111,00 45,1

A.35.18_A 111,00 47,1
A.35.19_NO 111,00 48,7
A.35.19_ZO 111,00 52,0
A.36.06_A 114,00 53,4
A.36.07_ZO 114,00 52,7

A.36.07_ZW 114,00 52,5
A.36.08_A 114,00 52,4
A.36.09_A 114,00 52,3
A.36.10_A 114,00 52,1
A.36.11_A 114,00 52,0

A.36.12_NW 114,00 42,1
A.36.12_ZW 114,00 51,3
A.36.13_A 114,00 --
A.36.14_NO 114,00 --
A.36.14_NW 114,00 --

A.36.15_A 114,00 --
A.36.16_A 114,00 41,9
A.36.17_A 114,00 45,1
A.36.18_A 114,00 47,1
A.36.19_NO 114,00 48,7

A.36.19_ZO 114,00 52,0
A.37.06_A 117,00 53,4
A.37.07_ZO 117,00 52,6
A.37.07_ZW 117,00 52,4
A.37.08_A 117,00 52,3

A.37.09_A 117,00 52,2
A.37.10_A 117,00 52,0
A.37.11_A 117,00 51,9
A.37.12_NW 117,00 42,1
A.37.12_ZW 117,00 51,3

A.37.13_A 117,00 --
A.37.14_NO 117,00 --
A.37.14_NW 117,00 --
A.37.15_A 117,00 --
A.37.16_A 117,00 41,8

A.37.17_A 117,00 45,0
A.37.18_A 117,00 47,1
A.37.19_NO 117,00 48,6
A.37.19_ZO 117,00 51,9
A.38.06_A 120,00 53,3

A.38.07_ZO 120,00 52,6
A.38.07_ZW 120,00 52,4
A.38.08_A 120,00 52,2
A.38.09_A 120,00 52,1
A.38.10_A 120,00 51,9

A.38.11_A 120,00 51,8
A.38.12_NW 120,00 42,1
A.38.12_ZW 120,00 51,2
A.38.13_A 120,00 --
A.38.14_NO 120,00 --

A.38.14_NW 120,00 --
A.38.15_A 120,00 --
A.38.16_A 120,00 41,7
A.38.17_A 120,00 44,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 47,0
A.38.19_NO 120,00 48,5
A.38.19_ZO 120,00 51,8
A.39.06_A 123,00 53,2
A.39.07_ZO 123,00 52,5

A.39.07_ZW 123,00 52,3
A.39.08_A 123,00 52,2
A.39.09_A 123,00 52,0
A.39.10_A 123,00 51,8
A.39.11_A 123,00 51,7

A.39.12_NW 123,00 42,0
A.39.12_ZW 123,00 51,1
A.39.13_A 123,00 --
A.39.14_NO 123,00 --
A.39.14_NW 123,00 --

A.39.15_A 123,00 --
A.39.16_A 123,00 41,6
A.39.17_A 123,00 44,8
A.39.18_A 123,00 47,0
A.39.19_NO 123,00 48,4

A.39.19_ZO 123,00 51,7
A.40.06_A 126,00 53,1
A.40.07_ZO 126,00 52,4
A.40.07_ZW 126,00 52,2
A.40.08_A 126,00 52,1

A.40.09_A 126,00 51,9
A.40.10_A 126,00 51,7
A.40.11_A 126,00 51,7
A.40.12_NW 126,00 42,0
A.40.12_ZW 126,00 51,1

A.40.13_A 126,00 --
A.40.14_NO 126,00 --
A.40.14_NW 126,00 --
A.40.15_A 126,00 --
A.40.16_A 126,00 41,5

A.40.17_A 126,00 44,7
A.40.18_A 126,00 46,9
A.40.19_NO 126,00 48,4
A.40.19_ZO 126,00 51,6
A.41.06_A 129,00 53,1

A.41.07_ZO 129,00 52,3
A.41.07_ZW 129,00 52,1
A.41.08_A 129,00 52,0
A.41.09_A 129,00 51,8
A.41.10_A 129,00 51,7

A.41.11_A 129,00 51,6
A.41.12_NW 129,00 42,0
A.41.12_ZW 129,00 51,0
A.41.13_A 129,00 --
A.41.14_NO 129,00 --

A.41.14_NW 129,00 --
A.41.15_A 129,00 --
A.41.16_A 129,00 41,4
A.41.17_A 129,00 44,7
A.41.18_A 129,00 46,9

A.41.19_NO 129,00 48,3
A.41.19_ZO 129,00 51,5
A.42.06_A 132,00 53,0
A.42.07_ZO 132,00 52,2
A.42.07_ZW 132,00 52,1

A.42.08_A 132,00 51,9
A.42.09_A 132,00 51,8
A.42.10_A 132,00 51,6
A.42.11_A 132,00 51,4
A.42.12_NW 132,00 42,0

A.42.12_ZW 132,00 51,0
A.42.13_A 132,00 --
A.42.14_NO 132,00 --
A.42.14_NW 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 --
A.42.16_A 132,00 41,2
A.42.17_A 132,00 44,7
A.42.18_A 132,00 46,9
A.42.19_NO 132,00 48,2

A.42.19_ZO 132,00 51,4
A.43.06_A 135,00 52,9
A.43.07_ZO 135,00 52,1
A.43.07_ZW 135,00 52,0
A.43.08_A 135,00 51,9

A.43.09_A 135,00 51,7
A.43.10_A 135,00 51,5
A.43.11_A 135,00 51,4
A.43.12_NW 135,00 41,9
A.43.12_ZW 135,00 50,9

A.43.13_A 135,00 --
A.43.14_NO 135,00 --
A.43.14_NW 135,00 --
A.43.15_A 135,00 --
A.43.16_A 135,00 41,1

A.43.17_A 135,00 44,7
A.43.18_A 135,00 46,8
A.43.19_NO 135,00 48,2
A.43.19_ZO 135,00 51,3
A.44.06_A 138,00 52,8

A.44.07_ZO 138,00 52,0
A.44.07_ZW 138,00 51,9
A.44.08_A 138,00 51,8
A.44.09_A 138,00 51,6
A.44.10_A 138,00 51,4

A.44.11_A 138,00 51,3
A.44.12_NW 138,00 41,9
A.44.12_ZW 138,00 50,8
A.44.13_A 138,00 --
A.44.14_NO 138,00 --

A.44.14_NW 138,00 --
A.44.15_A 138,00 --
A.44.16_A 138,00 41,0
A.44.17_A 138,00 44,6
A.44.18_A 138,00 46,8

A.44.19_NO 138,00 48,1
A.44.19_ZO 138,00 51,2
A.45.06_A 141,00 52,7
A.45.07_ZO 141,00 51,9
A.45.07_ZW 141,00 51,8

A.45.08_A 141,00 51,7
A.45.09_A 141,00 51,5
A.45.10_A 141,00 51,3
A.45.11_A 141,00 51,2
A.45.12_NW 141,00 41,9

A.45.12_ZW 141,00 50,7
A.45.13_A 141,00 --
A.45.14_NO 141,00 --
A.45.14_NW 141,00 --
A.45.15_A 141,00 --

A.45.16_A 141,00 40,9
A.45.17_A 141,00 44,6
A.45.18_A 141,00 46,8
A.45.19_NO 141,00 48,0
A.45.19_ZO 141,00 51,2

A.46.06_A 144,00 52,6
A.46.07_ZO 144,00 51,8
A.46.07_ZW 144,00 51,7
A.46.08_A 144,00 51,6
A.46.09_A 144,00 51,5

A.46.10_A 144,00 51,2
A.46.11_A 144,00 51,1
A.46.12_NW 144,00 41,9
A.46.12_ZW 144,00 50,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 --
A.46.14_NO 144,00 --
A.46.14_NW 144,00 --
A.46.15_A 144,00 --
A.46.16_A 144,00 40,8

A.46.17_A 144,00 44,6
A.46.18_A 144,00 46,7
A.46.19_NO 144,00 47,9
A.46.19_ZO 144,00 51,1
B.01.07_A 7,50 28,1

B.01.08_A 7,50 28,2
B.01.09_NW 7,50 23,1
B.01.09_ZW 7,50 28,2
B.01.10_A 7,50 23,1
B.01.11_A 7,50 23,0

B.01.17_A 7,50 --
B.01.18_A 7,50 --
B.01.19_A 7,50 --
B.01.20_A 7,50 23,7
B.01.21_A 7,50 23,7

B.01.22_A 7,50 23,7
B.01.23_A 7,50 23,7
B.01.24_A 7,50 23,7
B.01.25_NO 7,50 24,2
B.01.25_ZO 7,50 25,1

B.01.26_A 7,50 49,0
B.01.27_A 7,50 49,1
B.01.28_A 7,50 50,2
B.01.29_A 7,50 50,5
B.01.30_A 7,50 50,2

B.01.31_A 7,50 51,1
B.01.32_A 7,50 51,5
B.01.33_A 7,50 51,8
B.02.07_A 11,00 28,5
B.02.08_A 11,00 28,6

B.02.09_NW 11,00 23,6
B.02.09_ZW 11,00 28,7
B.02.10_A 11,00 23,7
B.02.11_A 11,00 23,5
B.02.17_A 11,00 --

B.02.18_A 11,00 --
B.02.19_A 11,00 --
B.02.20_A 11,00 24,5
B.02.21_A 11,00 24,5
B.02.22_A 11,00 24,5

B.02.23_A 11,00 24,5
B.02.24_A 11,00 24,5
B.02.25_NO 11,00 24,9
B.02.25_ZO 11,00 25,8
B.02.26_A 11,00 49,7

B.02.27_A 11,00 49,8
B.02.28_A 11,00 50,9
B.02.29_A 11,00 51,1
B.02.30_A 11,00 50,8
B.02.31_A 11,00 51,6

B.02.32_A 11,00 52,0
B.02.33_A 11,00 52,2
B.03.07_A 14,50 28,5
B.03.08_A 14,50 28,7
B.03.09_NW 14,50 24,0

B.03.09_ZW 14,50 28,8
B.03.10_A 14,50 24,1
B.03.11_A 14,50 24,0
B.03.17_A 14,50 --
B.03.18_A 14,50 --

B.03.19_A 14,50 --
B.03.20_A 14,50 25,0
B.03.21_A 14,50 25,0
B.03.22_A 14,50 25,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 25,0
B.03.24_A 14,50 25,0
B.03.25_NO 14,50 25,4
B.03.25_ZO 14,50 26,3
B.03.26_A 14,50 50,1

B.03.27_A 14,50 50,1
B.03.28_A 14,50 51,2
B.03.29_A 14,50 51,4
B.03.30_A 14,50 51,1
B.03.31_A 14,50 51,9

B.03.32_A 14,50 52,2
B.03.33_A 14,50 52,4
B.04.06_ZO 18,00 29,9
B.04.06_ZW 18,00 29,3
B.04.07_A 18,00 28,8

B.04.08_A 18,00 29,0
B.04.09_NW 18,00 24,1
B.04.09_ZW 18,00 28,8
B.04.10_A 18,00 24,3
B.04.11_NO 18,00 --

B.04.11_NW 18,00 24,2
B.04.12_A 18,00 25,4
B.04.13_A 18,00 25,4
B.04.14_NO 18,00 23,0
B.04.14_ZO 18,00 31,4

B.04.15_A 18,00 30,0
B.05.06_ZO 21,00 29,8
B.05.06_ZW 21,00 29,4
B.05.07_A 21,00 29,1
B.05.08_A 21,00 29,2

B.05.09_NW 21,00 23,3
B.05.09_ZW 21,00 28,6
B.05.10_A 21,00 24,0
B.05.11_NO 21,00 --
B.05.11_NW 21,00 24,1

B.05.12_A 21,00 23,6
B.05.13_A 21,00 23,6
B.05.14_NO 21,00 17,3
B.05.14_ZO 21,00 33,8
B.05.15_A 21,00 30,2

B.06.06_ZO 24,00 29,1
B.06.06_ZW 24,00 30,0
B.06.07_A 24,00 29,6
B.06.08_A 24,00 29,3
B.06.09_NW 24,00 23,5

B.06.09_ZW 24,00 28,8
B.06.10_A 24,00 24,2
B.06.11_NO 24,00 --
B.06.11_NW 24,00 24,4
B.06.12_A 24,00 8,4

B.06.13_A 24,00 8,4
B.06.14_NO 24,00 --
B.06.14_ZO 24,00 40,1
B.06.15_A 24,00 30,4
B.07.06_ZO 27,00 30,4

B.07.06_ZW 27,00 31,2
B.07.07_A 27,00 30,2
B.07.08_A 27,00 29,6
B.07.09_NW 27,00 22,7
B.07.09_ZW 27,00 28,9

B.07.10_A 27,00 24,0
B.07.11_NO 27,00 --
B.07.11_NW 27,00 24,2
B.07.12_A 27,00 --
B.07.13_A 27,00 --

B.07.14_NO 27,00 --
B.07.14_ZO 27,00 42,2
B.07.15_A 27,00 33,8
B.08.06_ZO 30,00 32,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 32,9
B.08.07_A 30,00 31,5
B.08.08_A 30,00 30,3
B.08.09_NW 30,00 22,7
B.08.09_ZW 30,00 29,5

B.08.10_A 30,00 24,8
B.08.11_NO 30,00 --
B.08.11_NW 30,00 25,4
B.08.12_A 30,00 --
B.08.13_A 30,00 --

B.08.14_NO 30,00 --
B.08.14_ZO 30,00 42,7
B.08.15_A 30,00 35,9
B.09.06_ZO 33,00 37,5
B.09.06_ZW 33,00 36,2

B.09.07_A 33,00 33,7
B.09.08_A 33,00 31,8
B.09.09_NW 33,00 22,7
B.09.09_ZW 33,00 30,7
B.09.10_A 33,00 25,0

B.09.11_NO 33,00 --
B.09.11_NW 33,00 26,1
B.09.12_A 33,00 --
B.09.13_A 33,00 --
B.09.14_NO 33,00 --

B.09.14_ZO 33,00 43,9
B.09.15_A 33,00 39,8
B.10.06_ZO 36,00 43,3
B.10.06_ZW 36,00 41,0
B.10.07_A 36,00 35,8

B.10.08_A 36,00 32,5
B.10.09_NW 36,00 22,7
B.10.09_ZW 36,00 34,4
B.10.10_A 36,00 25,3
B.10.11_NO 36,00 --

B.10.11_NW 36,00 26,6
B.10.12_A 36,00 --
B.10.13_A 36,00 --
B.10.14_NO 36,00 --
B.10.14_ZO 36,00 46,8

B.10.15_A 36,00 46,0
B.11.06_ZO 39,00 49,7
B.11.06_ZW 39,00 44,0
B.11.07_A 39,00 40,2
B.11.08_A 39,00 34,8

B.11.09_NW 39,00 16,3
B.11.09_ZW 39,00 34,9
B.11.10_A 39,00 22,5
B.11.11_NO 39,00 --
B.11.11_NW 39,00 25,3

B.11.12_A 39,00 --
B.11.13_A 39,00 --
B.11.14_NO 39,00 --
B.11.14_ZO 39,00 49,0
B.11.15_A 39,00 49,9

B.12.06_ZO 42,00 50,8
B.12.06_ZW 42,00 47,1
B.12.07_A 42,00 43,0
B.12.08_A 42,00 40,2
B.12.09_NW 42,00 --

B.12.09_ZW 42,00 39,7
B.12.10_A 42,00 --
B.12.11_NO 42,00 --
B.12.11_NW 42,00 --
B.12.12_A 42,00 --

B.12.13_A 42,00 --
B.12.14_NO 42,00 --
B.12.14_ZO 42,00 49,7
B.12.15_A 42,00 50,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 51,0
B.13.06_ZW 45,00 51,0
B.13.07_A 45,00 45,8
B.13.08_A 45,00 42,4
B.13.09_NW 45,00 --

B.13.09_ZW 45,00 41,1
B.13.10_A 45,00 --
B.13.11_NO 45,00 --
B.13.11_NW 45,00 --
B.13.12_A 45,00 --

B.13.13_A 45,00 --
B.13.14_NO 45,00 --
B.13.14_ZO 45,00 49,9
B.13.15_A 45,00 50,9
B.14.06_ZO 48,00 51,1

B.14.06_ZW 48,00 51,7
B.14.07_A 48,00 48,0
B.14.08_A 48,00 45,0
B.14.09_NW 48,00 --
B.14.09_ZW 48,00 42,7

B.14.10_A 48,00 --
B.14.11_NO 48,00 --
B.14.11_NW 48,00 --
B.14.12_A 48,00 --
B.14.13_A 48,00 --

B.14.14_NO 48,00 --
B.14.14_ZO 48,00 50,0
B.14.15_A 48,00 51,0
B.15.06_ZO 51,00 51,2
B.15.06_ZW 51,00 51,8

B.15.07_A 51,00 50,3
B.15.08_A 51,00 47,0
B.15.09_NW 51,00 --
B.15.09_ZW 51,00 44,1
B.15.10_A 51,00 --

B.15.11_NO 51,00 --
B.15.11_NW 51,00 --
B.15.12_A 51,00 --
B.15.13_A 51,00 --
B.15.14_NO 51,00 --

B.15.14_ZO 51,00 50,2
B.15.15_A 51,00 51,1
B.16.06_ZO 54,00 51,2
B.16.06_ZW 54,00 52,0
B.16.07_A 54,00 51,3

B.16.08_A 54,00 48,6
B.16.09_NW 54,00 --
B.16.09_ZW 54,00 45,3
B.16.10_A 54,00 --
B.16.11_NO 54,00 --

B.16.11_NW 54,00 --
B.16.12_A 54,00 --
B.16.13_A 54,00 --
B.16.14_NO 54,00 --
B.16.14_ZO 54,00 50,2

B.16.15_A 54,00 51,2
B.17.06_ZO 57,00 51,2
B.17.06_ZW 57,00 52,3
B.17.07_A 57,00 51,7
B.17.08_A 57,00 50,0

B.17.09_NW 57,00 --
B.17.09_ZW 57,00 46,0
B.17.10_A 57,00 --
B.17.11_NO 57,00 --
B.17.11_NW 57,00 --

B.17.12_A 57,00 --
B.17.13_A 57,00 --
B.17.14_NO 57,00 --
B.17.14_ZO 57,00 50,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 51,3
B.18.06_ZO 60,00 51,1
B.18.06_ZW 60,00 52,3
B.18.07_A 60,00 51,7
B.18.08_A 60,00 50,8

B.18.09_NW 60,00 --
B.18.09_ZW 60,00 46,6
B.18.10_A 60,00 --
B.18.11_NO 60,00 --
B.18.11_NW 60,00 --

B.18.12_A 60,00 --
B.18.13_A 60,00 --
B.18.14_NO 60,00 --
B.18.14_ZO 60,00 50,7
B.18.15_A 60,00 51,3

B.19.06_ZO 63,00 51,1
B.19.06_ZW 63,00 52,2
B.19.07_A 63,00 51,7
B.19.08_A 63,00 51,1
B.19.09_NW 63,00 --

B.19.09_ZW 63,00 47,5
B.19.10_A 63,00 --
B.19.11_NO 63,00 --
B.19.11_NW 63,00 --
B.19.12_A 63,00 --

B.19.13_A 63,00 --
B.19.14_NO 63,00 --
B.19.14_ZO 63,00 50,7
B.19.15_A 63,00 51,2
B.20.06_ZO 66,00 51,4

B.20.06_ZW 66,00 52,3
B.20.07_A 66,00 51,8
B.20.08_A 66,00 51,1
B.20.09_NW 66,00 --
B.20.09_ZW 66,00 47,9

B.20.10_A 66,00 --
B.20.11_NO 66,00 --
B.20.11_NW 66,00 --
B.20.12_A 66,00 --
B.20.13_A 66,00 --

B.20.14_NO 66,00 --
B.20.14_ZO 66,00 50,6
B.20.15_A 66,00 51,2
B.21.06_ZO 69,00 51,4
B.21.06_ZW 69,00 52,2

B.21.07_A 69,00 51,7
B.21.08_A 69,00 51,2
B.21.09_NW 69,00 --
B.21.09_ZW 69,00 48,3
B.21.10_A 69,00 --

B.21.11_NO 69,00 --
B.21.11_NW 69,00 --
B.21.12_A 69,00 --
B.21.13_A 69,00 --
B.21.14_NO 69,00 --

B.21.14_ZO 69,00 50,6
B.21.15_A 69,00 51,2
B.22.06_ZO 72,00 51,4
B.22.06_ZW 72,00 52,2
B.22.07_A 72,00 51,7

B.22.08_A 72,00 51,1
B.22.09_NW 72,00 --
B.22.09_ZW 72,00 48,2
B.22.10_A 72,00 --
B.22.11_NO 72,00 --

B.22.11_NW 72,00 --
B.22.12_A 72,00 --
B.22.13_A 72,00 --
B.22.14_NO 72,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 50,5
B.22.15_A 72,00 51,2
B.23.06_ZO 75,00 51,4
B.23.06_ZW 75,00 52,2
B.23.07_A 75,00 51,6

B.23.08_A 75,00 51,1
B.23.09_NW 75,00 --
B.23.09_ZW 75,00 48,1
B.23.10_A 75,00 --
B.23.11_NO 75,00 --

B.23.11_NW 75,00 --
B.23.12_A 75,00 --
B.23.13_A 75,00 --
B.23.14_NO 75,00 --
B.23.14_ZO 75,00 50,6

B.23.15_A 75,00 51,2
B.24.06_ZO 78,00 51,5
B.24.06_ZW 78,00 52,1
B.24.07_A 78,00 51,6
B.24.08_A 78,00 51,1

B.24.09_NW 78,00 --
B.24.09_ZW 78,00 48,0
B.24.10_A 78,00 --
B.24.11_NO 78,00 --
B.24.11_NW 78,00 --

B.24.12_A 78,00 --
B.24.13_A 78,00 --
B.24.14_NO 78,00 --
B.24.14_ZO 78,00 50,6
B.24.15_A 78,00 51,2

B.25.06_ZO 81,00 51,5
B.25.06_ZW 81,00 52,3
B.25.07_A 81,00 51,6
B.25.08_A 81,00 51,1
B.25.09_NW 81,00 --

B.25.09_ZW 81,00 47,9
B.25.10_A 81,00 --
B.25.11_NO 81,00 --
B.25.11_NW 81,00 --
B.25.12_A 81,00 --

B.25.13_A 81,00 --
B.25.14_NO 81,00 --
B.25.14_ZO 81,00 50,5
B.25.15_A 81,00 51,1
B.26.06_ZO 84,00 51,5

B.26.06_ZW 84,00 52,2
B.26.07_A 84,00 51,6
B.26.08_A 84,00 51,1
B.26.09_NW 84,00 --
B.26.09_ZW 84,00 47,8

B.26.10_A 84,00 --
B.26.11_NO 84,00 --
B.26.11_NW 84,00 --
B.26.12_A 84,00 --
B.26.13_A 84,00 --

B.26.14_NO 84,00 --
B.26.14_ZO 84,00 50,5
B.26.15_A 84,00 51,0
B.27.06_ZO 87,00 51,5
B.27.06_ZW 87,00 52,2

B.27.07_A 87,00 51,6
B.27.08_A 87,00 51,0
B.27.09_NW 87,00 --
B.27.09_ZW 87,00 47,7
B.27.10_A 87,00 --

B.27.11_NO 87,00 --
B.27.11_NW 87,00 --
B.27.12_A 87,00 --
B.27.13_A 87,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 --
B.27.14_ZO 87,00 50,4
B.27.15_A 87,00 51,0
B.28.06_ZO 90,00 51,4
B.28.06_ZW 90,00 52,2

B.28.07_A 90,00 51,5
B.28.08_A 90,00 51,0
B.28.09_NW 90,00 --
B.28.09_ZW 90,00 47,6
B.28.10_A 90,00 --

B.28.11_NO 90,00 --
B.28.11_NW 90,00 --
B.28.12_A 90,00 --
B.28.13_A 90,00 --
B.28.14_NO 90,00 --

B.28.14_ZO 90,00 50,4
B.28.15_A 90,00 50,9
B.29.06_ZO 93,00 51,3
B.29.06_ZW 93,00 52,1
B.29.07_A 93,00 51,5

B.29.08_A 93,00 50,9
B.29.09_NW 93,00 --
B.29.09_ZW 93,00 47,5
B.29.10_A 93,00 --
B.29.11_NO 93,00 --

B.29.11_NW 93,00 --
B.29.12_A 93,00 --
B.29.13_A 93,00 --
B.29.14_NO 93,00 --
B.29.14_ZO 93,00 50,3

B.29.15_A 93,00 50,9
B.30.06_ZO 96,00 51,3
B.30.06_ZW 96,00 52,0
B.30.07_A 96,00 51,5
B.30.08_A 96,00 50,9

B.30.09_NW 96,00 --
B.30.09_ZW 96,00 47,4
B.30.10_A 96,00 --
B.30.11_NO 96,00 --
B.30.11_NW 96,00 --

B.30.12_A 96,00 --
B.30.13_A 96,00 --
B.30.14_NO 96,00 --
B.30.14_ZO 96,00 50,2
B.30.15_A 96,00 50,8

B.31.06_ZO 99,00 51,2
B.31.06_ZW 99,00 51,9
B.31.07_A 99,00 51,4
B.31.08_A 99,00 50,9
B.31.09_NW 99,00 --

B.31.09_ZW 99,00 47,3
B.31.10_A 99,00 --
B.31.11_NO 99,00 --
B.31.11_NW 99,00 --
B.31.12_A 99,00 --

B.31.13_A 99,00 --
B.31.14_NO 99,00 --
B.31.14_ZO 99,00 50,1
B.31.15_A 99,00 50,8
B.32.06_ZO 102,00 51,1

B.32.06_ZW 102,00 51,9
B.32.07_A 102,00 51,4
B.32.08_A 102,00 50,8
B.32.09_NW 102,00 --
B.32.09_ZW 102,00 47,1

B.32.10_A 102,00 --
B.32.11_NO 102,00 --
B.32.11_NW 102,00 --
B.32.12_A 102,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 --
B.32.14_NO 102,00 --
B.32.14_ZO 102,00 50,1
B.32.15_A 102,00 50,7
B.33.06_ZO 105,00 51,0

B.33.06_ZW 105,00 51,8
B.33.07_A 105,00 51,4
B.33.08_A 105,00 50,8
B.33.09_NW 105,00 --
B.33.09_ZW 105,00 47,1

B.33.10_A 105,00 --
B.33.11_NO 105,00 --
B.33.11_NW 105,00 --
B.33.12_A 105,00 --
B.33.13_A 105,00 --

B.33.14_NO 105,00 --
B.33.14_ZO 105,00 50,0
B.33.15_A 105,00 50,7
B.34.06_ZO 108,00 50,9
B.34.06_ZW 108,00 51,7

B.34.07_A 108,00 51,3
B.34.08_A 108,00 50,8
B.34.09_NW 108,00 --
B.34.09_ZW 108,00 47,0
B.34.10_A 108,00 --

B.34.11_NO 108,00 --
B.34.11_NW 108,00 --
B.34.12_A 108,00 --
B.34.13_A 108,00 --
B.34.14_NO 108,00 --

B.34.14_ZO 108,00 49,9
B.34.15_A 108,00 50,6
B.35.06_ZO 111,00 50,9
B.35.06_ZW 111,00 51,6
B.35.07_A 111,00 51,2

B.35.08_A 111,00 50,7
B.35.09_NW 111,00 --
B.35.09_ZW 111,00 47,0
B.35.10_A 111,00 --
B.35.11_NO 111,00 --

B.35.11_NW 111,00 --
B.35.12_A 111,00 --
B.35.13_A 111,00 --
B.35.14_NO 111,00 --
B.35.14_ZO 111,00 49,8

B.35.15_A 111,00 50,5
B.36.06_ZO 114,00 50,8
B.36.06_ZW 114,00 51,6
B.36.07_A 114,00 51,1
B.36.08_A 114,00 50,7

B.36.09_NW 114,00 --
B.36.09_ZW 114,00 47,0
B.36.10_A 114,00 --
B.36.11_NO 114,00 --
B.36.11_NW 114,00 --

B.36.12_A 114,00 --
B.36.13_A 114,00 --
B.36.14_NO 114,00 --
B.36.14_ZO 114,00 49,8
B.36.15_A 114,00 50,5

B.37.06_ZO 117,00 50,7
B.37.06_ZW 117,00 51,5
B.37.07_A 117,00 51,1
B.37.08_A 117,00 50,6
B.37.09_NW 117,00 --

B.37.09_ZW 117,00 46,9
B.37.10_A 117,00 --
B.37.11_NO 117,00 --
B.37.11_NW 117,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 --
B.37.13_A 117,00 --
B.37.14_NO 117,00 --
B.37.14_ZO 117,00 49,7
B.37.15_A 117,00 50,4

B.38.06_ZO 120,00 50,6
B.38.06_ZW 120,00 51,5
B.38.07_A 120,00 51,0
B.38.08_A 120,00 50,6
B.38.09_NW 120,00 --

B.38.09_ZW 120,00 46,9
B.38.10_A 120,00 --
B.38.11_NO 120,00 --
B.38.11_NW 120,00 --
B.38.12_A 120,00 --

B.38.13_A 120,00 --
B.38.14_NO 120,00 --
B.38.14_ZO 120,00 49,6
B.38.15_A 120,00 50,3
B.39.06_ZO 123,00 50,5

B.39.06_ZW 123,00 51,4
B.39.07_A 123,00 50,9
B.39.08_A 123,00 50,6
B.39.09_NW 123,00 --
B.39.09_ZW 123,00 46,8

B.39.10_A 123,00 --
B.39.11_NO 123,00 --
B.39.11_NW 123,00 --
B.39.12_A 123,00 --
B.39.13_A 123,00 --

B.39.14_NO 123,00 --
B.39.14_ZO 123,00 49,6
B.39.15_A 123,00 50,2
B.40.06_ZO 126,00 50,4
B.40.06_ZW 126,00 51,3

B.40.07_A 126,00 50,9
B.40.08_A 126,00 50,6
B.40.09_NW 126,00 --
B.40.09_ZW 126,00 46,7
B.40.10_A 126,00 --

B.40.11_NO 126,00 --
B.40.11_NW 126,00 --
B.40.12_A 126,00 --
B.40.13_A 126,00 --
B.40.14_NO 126,00 --

B.40.14_ZO 126,00 49,5
B.40.15_A 126,00 50,0
B.41.06_ZO 129,00 50,2
B.41.06_ZW 129,00 51,1
B.41.07_A 129,00 50,8

B.41.08_A 129,00 50,5
B.41.09_NW 129,00 --
B.41.09_ZW 129,00 46,7
B.41.10_A 129,00 --
B.41.11_NO 129,00 --

B.41.11_NW 129,00 --
B.41.12_A 129,00 --
B.41.13_A 129,00 --
B.41.14_NO 129,00 --
B.41.14_ZO 129,00 49,4

B.41.15_A 129,00 50,0
B.42.06_ZO 132,00 50,2
B.42.06_ZW 132,00 51,1
B.42.07_A 132,00 50,7
B.42.08_A 132,00 50,5

B.42.09_NW 132,00 --
B.42.09_ZW 132,00 46,7
B.42.10_A 132,00 --
B.42.11_NO 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 --
B.42.12_A 132,00 --
B.42.13_A 132,00 --
B.42.14_NO 132,00 --
B.42.14_ZO 132,00 49,3

B.42.15_A 132,00 49,9
B.43.06_ZO 135,00 50,0
B.43.06_ZW 135,00 51,0
B.43.07_A 135,00 50,7
B.43.08_A 135,00 50,4

B.43.09_NW 135,00 --
B.43.09_ZW 135,00 46,6
B.43.10_A 135,00 --
B.43.11_NO 135,00 --
B.43.11_NW 135,00 --

B.43.12_A 135,00 --
B.43.13_A 135,00 --
B.43.14_NO 135,00 --
B.43.14_ZO 135,00 49,3
B.43.15_A 135,00 49,8

B.44.06_ZO 138,00 50,0
B.44.06_ZW 138,00 50,8
B.44.07_A 138,00 50,6
B.44.08_A 138,00 50,4
B.44.09_NW 138,00 --

B.44.09_ZW 138,00 46,5
B.44.10_A 138,00 --
B.44.11_NO 138,00 --
B.44.11_NW 138,00 --
B.44.12_A 138,00 --

B.44.13_A 138,00 --
B.44.14_NO 138,00 --
B.44.14_ZO 138,00 49,0
B.44.15_A 138,00 49,7
B.45.06_ZO 141,00 49,9

B.45.06_ZW 141,00 50,7
B.45.07_A 141,00 50,5
B.45.08_A 141,00 50,3
B.45.09_NW 141,00 --
B.45.09_ZW 141,00 46,5

B.45.10_A 141,00 --
B.45.11_NO 141,00 --
B.45.11_NW 141,00 --
B.45.12_A 141,00 --
B.45.13_A 141,00 --

B.45.14_NO 141,00 --
B.45.14_ZO 141,00 49,0
B.45.15_A 141,00 49,6
B.46.06_ZO 144,00 49,8
B.46.06_ZW 144,00 50,6

B.46.07_A 144,00 50,3
B.46.08_A 144,00 50,2
B.46.09_NW 144,00 --
B.46.09_ZW 144,00 46,4
B.46.10_A 144,00 --

B.46.11_NO 144,00 --
B.46.11_NW 144,00 --
B.46.12_A 144,00 --
B.46.13_A 144,00 --
B.46.14_NO 144,00 --

B.46.14_ZO 144,00 48,9
B.46.15_A 144,00 49,4
B.47.06_ZO 147,00 49,6
B.47.06_ZW 147,00 50,5
B.47.07_A 147,00 50,2

B.47.08_A 147,00 50,2
B.47.09_NW 147,00 --
B.47.09_ZW 147,00 46,3
B.47.10_A 147,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 --
B.47.11_NW 147,00 --
B.47.12_A 147,00 --
B.47.13_A 147,00 --
B.47.14_NO 147,00 --

B.47.14_ZO 147,00 48,8
B.47.15_A 147,00 49,1
B.48.06_ZO 150,00 49,5
B.48.06_ZW 150,00 50,3
B.48.07_A 150,00 50,1

B.48.08_A 150,00 50,1
B.48.09_NW 150,00 --
B.48.09_ZW 150,00 46,2
B.48.10_A 150,00 --
B.48.11_NO 150,00 --

B.48.11_NW 150,00 --
B.48.12_A 150,00 --
B.48.13_A 150,00 --
B.48.14_NO 150,00 --
B.48.14_ZO 150,00 48,7

B.48.15_A 150,00 49,0
B.49.06_ZO 153,00 49,4
B.49.06_ZW 153,00 50,2
B.49.07_A 153,00 50,0
B.49.08_A 153,00 50,0

B.49.09_NW 153,00 --
B.49.09_ZW 153,00 46,1
B.49.10_A 153,00 --
B.49.11_NO 153,00 --
B.49.11_NW 153,00 --

B.49.12_A 153,00 --
B.49.13_A 153,00 --
B.49.14_NO 153,00 --
B.49.14_ZO 153,00 48,7
B.49.15_A 153,00 48,9

B.50.06_ZO 156,00 49,2
B.50.06_ZW 156,00 49,9
B.50.07_A 156,00 49,9
B.50.08_A 156,00 49,8
B.50.09_NW 156,00 --

B.50.09_ZW 156,00 46,0
B.50.10_A 156,00 --
B.50.11_NO 156,00 --
B.50.11_NW 156,00 --
B.50.12_A 156,00 --

B.50.13_A 156,00 --
B.50.14_NO 156,00 --
B.50.14_ZO 156,00 48,6
B.50.15_A 156,00 48,9
B.51.06_ZO 159,00 49,0

B.51.06_ZW 159,00 49,8
B.51.07_A 159,00 49,8
B.51.08_A 159,00 49,7
B.51.09_NW 159,00 --
B.51.09_ZW 159,00 45,9

B.51.10_A 159,00 --
B.51.11_NO 159,00 --
B.51.11_NW 159,00 --
B.51.12_A 159,00 --
B.51.13_A 159,00 --

B.51.14_NO 159,00 --
B.51.14_ZO 159,00 48,5
B.51.15_A 159,00 48,8
B.52.06_ZO 162,00 49,0
B.52.06_ZW 162,00 49,7

B.52.07_A 162,00 49,7
B.52.08_A 162,00 49,8
B.52.09_NW 162,00 --
B.52.09_ZW 162,00 45,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 --
B.52.11_NO 162,00 --
B.52.11_NW 162,00 --
B.52.12_A 162,00 --
B.52.13_A 162,00 --

B.52.14_NO 162,00 --
B.52.14_ZO 162,00 48,4
B.52.15_A 162,00 48,7
B.53.06_ZO 165,00 48,9
B.53.06_ZW 165,00 49,6

B.53.07_A 165,00 49,6
B.53.08_A 165,00 49,6
B.53.09_NW 165,00 --
B.53.09_ZW 165,00 46,2
B.53.10_A 165,00 --

B.53.11_NO 165,00 --
B.53.11_NW 165,00 --
B.53.12_A 165,00 --
B.53.13_A 165,00 --
B.53.14_NO 165,00 --

B.53.14_ZO 165,00 48,3
B.53.15_A 165,00 48,6
B.54.06_ZO 168,00 48,8
B.54.06_ZW 168,00 49,3
B.54.07_A 168,00 49,3

B.54.08_A 168,00 49,5
B.54.09_NW 168,00 --
B.54.09_ZW 168,00 46,5
B.54.10_A 168,00 --
B.54.11_NO 168,00 --

B.54.11_NW 168,00 --
B.54.12_A 168,00 --
B.54.13_A 168,00 --
B.54.14_NO 168,00 --
B.54.14_ZO 168,00 48,3

B.54.15_A 168,00 48,5
B.55.06_ZO 171,00 48,7
B.55.06_ZW 171,00 48,8
B.55.07_A 171,00 49,0
B.55.08_A 171,00 49,5

B.55.09_NW 171,00 --
B.55.09_ZW 171,00 47,1
B.55.10_A 171,00 --
B.55.11_NO 171,00 --
B.55.11_NW 171,00 --

B.55.12_A 171,00 --
B.55.13_A 171,00 --
B.55.14_NO 171,00 --
B.55.14_ZO 171,00 48,2
B.55.15_A 171,00 48,4

C.02.01_A 11,00 28,1
C.02.02_A 11,00 23,7
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 20,5
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 53,5
C.02.05_A 11,00 53,8
C.02.06_A 11,00 55,0
C.02.07_A 11,00 55,9
C.02.08_A 11,00 56,4

C.02.09_ZO 11,00 57,4
C.02.09_ZW 11,00 57,1
C.02.10_A 11,00 56,0
C.02.11_A 11,00 54,9
C.02.12_A 11,00 54,1

C.02.13_A 11,00 53,2
C.03.01_A 14,50 28,3
C.03.02_A 14,50 24,2
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 22,9
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 53,6
C.03.05_A 14,50 53,9
C.03.06_A 14,50 55,1

C.03.07_A 14,50 55,9
C.03.08_A 14,50 56,4
C.03.09_ZO 14,50 57,3
C.03.09_ZW 14,50 57,0
C.03.10_A 14,50 55,9

C.03.11_A 14,50 54,8
C.03.12_A 14,50 54,0
C.03.13_A 14,50 53,1
C.04.10_A 18,00 38,5
C.04.11_A 18,00 32,8

C.04.13_A 18,00 28,0
C.04.15_A 18,00 23,5
C.04.16_NO 18,00 25,8
C.04.16_NO 18,00 21,5
C.04.16_NW 18,00 28,2

C.04.18_ZO 18,00 53,7
C.04.20_A 18,00 53,8
C.04.22_A 18,00 55,1
C.04.24_A 18,00 55,9
C.04.26_A 18,00 56,3

C.04.27_ZO 18,00 57,1
C.04.27_ZW 18,00 56,8
C.04.28_A 18,00 55,0
C.05.10_A 21,00 25,4
C.05.11_A 21,00 25,8

C.05.13_A 21,00 27,4
C.05.15_A 21,00 23,8
C.05.16_NO 21,00 26,1
C.05.16_NO 21,00 21,7
C.05.16_NW 21,00 33,9

C.05.18_ZO 21,00 53,7
C.05.20_A 21,00 53,8
C.05.22_A 21,00 55,0
C.05.24_A 21,00 55,8
C.05.26_A 21,00 56,2

C.05.27_ZO 21,00 57,0
C.05.27_ZW 21,00 56,7
C.05.28_A 21,00 54,8
C.06.10_A 24,00 26,5
C.06.11_A 24,00 26,2

C.06.13_A 24,00 27,5
C.06.15_A 24,00 24,1
C.06.16_NO 24,00 21,2
C.06.16_NO 24,00 22,5
C.06.16_NW 24,00 35,1

C.06.18_ZO 24,00 53,6
C.06.20_A 24,00 53,7
C.06.22_A 24,00 54,9
C.06.24_A 24,00 55,7
C.06.26_A 24,00 56,1

C.06.27_ZO 24,00 56,8
C.06.27_ZW 24,00 56,5
C.06.28_A 24,00 54,7
C.07.11_A 27,00 26,4
C.07.13_A 27,00 27,7

C.07.15_A 27,00 24,2
C.07.16_NO 27,00 23,6
C.07.16_NW 27,00 21,8
C.07.17_NO 27,00 20,8
C.07.17_ZO 27,00 43,1

C.07.18_A 27,00 45,0
C.07.19_A 27,00 45,1
C.07.20_A 27,00 45,6
C.07.21_A 27,00 47,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 39,5
C.07.22_ZO 27,00 52,1
C.07.22_ZW 27,00 50,2
C.08.11_A 30,00 28,4
C.08.12_NO 30,00 25,1

C.08.15_NO 30,00 20,6
C.08.15_ZO 30,00 48,0
C.08.17_A 30,00 48,0
C.08.18_NW 30,00 26,7
C.08.18_ZO 30,00 50,2

C.08.18_ZW 30,00 52,0
D.01.10_A 7,50 39,0
D.01.12_A 7,50 38,2
D.01.14_A 7,50 37,8
D.01.16_A 7,50 37,7

D.01.18_A 7,50 35,2
D.01.20_NO 7,50 8,5
D.01.20_NW 7,50 35,1
D.01.22_A 7,50 27,5
D.01.24_A 7,50 27,5

D.01.26_A 7,50 27,5
D.01.28_A 7,50 27,8
D.01.29_A 7,50 27,8
D.01.30_A 7,50 --
D.01.31_A 7,50 --

D.02.10_A 11,00 39,0
D.02.12_A 11,00 38,1
D.02.14_A 11,00 37,7
D.02.16_A 11,00 37,6
D.02.18_A 11,00 35,0

D.02.20_NO 11,00 8,5
D.02.20_NW 11,00 34,8
D.02.22_A 11,00 27,9
D.02.24_A 11,00 28,0
D.02.26_A 11,00 28,0

D.02.28_A 11,00 28,2
D.02.29_A 11,00 28,2
D.02.30_A 11,00 --
D.02.31_A 11,00 --
D.03.10_A 14,50 39,2

D.03.12_A 14,50 38,2
D.03.14_A 14,50 37,8
D.03.16_A 14,50 37,7
D.03.18_A 14,50 34,8
D.03.20_NO 14,50 9,0

D.03.20_NW 14,50 34,6
D.03.22_A 14,50 28,3
D.03.24_A 14,50 28,3
D.03.26_A 14,50 28,3
D.03.28_A 14,50 28,5

D.03.29_A 14,50 28,4
D.03.30_A 14,50 --
D.03.31_A 14,50 --
D.04.10_A 18,00 39,4
D.04.12_A 18,00 38,3

D.04.14_A 18,00 38,1
D.04.16_A 18,00 38,1
D.04.18_A 18,00 34,9
D.04.20_NO 18,00 9,5
D.04.20_NW 18,00 34,7

D.04.22_A 18,00 26,5
D.04.24_A 18,00 27,3
D.04.26_A 18,00 27,9
D.04.28_A 18,00 28,4
D.04.29_A 18,00 28,3

D.05.10_A 21,00 39,9
D.05.12_A 21,00 38,8
D.05.14_A 21,00 38,6
D.05.16_A 21,00 38,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Waldorpstraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 35,4
D.05.20_NO 21,00 10,0
D.05.20_NW 21,00 35,1
D.05.22_A 21,00 26,6
D.05.24_A 21,00 26,8

D.05.26_A 21,00 27,1
D.05.28_A 21,00 27,8
D.05.29_A 21,00 27,9
D.06.10_A 24,00 36,8
D.06.12_A 24,00 36,5

D.06.14_A 24,00 36,2
D.06.16_A 24,00 36,0
D.06.18_A 24,00 35,8
D.06.20_NO 24,00 --
D.06.20_NW 24,00 35,5

D.06.22_A 24,00 26,6
D.06.24_A 24,00 26,8
D.06.26_A 24,00 27,2
D.06.28_A 24,00 27,8
D.06.29_A 24,00 27,9

D.07.10_A 27,00 37,2
D.07.12_A 27,00 36,9
D.07.14_A 27,00 36,7
D.07.16_A 27,00 36,5
D.07.18_A 27,00 36,2

D.07.20_NO 27,00 --
D.07.20_NW 27,00 35,9
D.07.22_A 27,00 26,7
D.07.24_A 27,00 26,9
D.07.26_A 27,00 27,3

D.07.28_A 27,00 28,0
D.07.29_A 27,00 28,0
D.08.10_A 30,00 37,7
D.08.14_A 30,00 37,2
D.08.16_A 30,00 37,0

D.08.18_A 30,00 36,6
D.08.20_NO 30,00 --
D.08.20_NW 30,00 36,2
D.08.22_A 30,00 26,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:32Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 18,4
A.01.07_A 7,50 18,7
A.01.08_A 7,50 19,1
A.01.09_A 7,50 14,8
A.01.10_A 7,50 25,3

A.01.11_NW 7,50 33,5
A.01.11_ZW 7,50 26,7
A.01.12_A 7,50 37,7
A.01.13_A 7,50 38,7
A.01.14_A 7,50 39,2

A.01.15_A 7,50 39,4
A.01.17_A 7,50 21,2
A.01.20_A 7,50 23,0
A.01.21_A 7,50 22,8
A.01.22_A 7,50 22,7

A.01.23_NO 7,50 22,2
A.01.23_ZO 7,50 20,1
A.02.06_A 11,00 21,2
A.02.07_A 11,00 21,8
A.02.08_A 11,00 22,6

A.02.09_A 11,00 16,0
A.02.10_A 11,00 26,2
A.02.11_NW 11,00 36,2
A.02.11_ZW 11,00 27,5
A.02.12_A 11,00 39,1

A.02.13_A 11,00 40,1
A.02.14_A 11,00 40,2
A.02.15_A 11,00 40,4
A.02.17_A 11,00 21,3
A.02.20_A 11,00 23,3

A.02.21_A 11,00 23,1
A.02.22_A 11,00 23,1
A.02.23_NO 11,00 22,3
A.02.23_ZO 11,00 20,1
A.03.06_A 14,50 23,2

A.03.07_A 14,50 23,8
A.03.08_A 14,50 24,5
A.03.09_A 14,50 17,4
A.03.10_A 14,50 26,8
A.03.11_NW 14,50 37,2

A.03.11_ZW 14,50 28,1
A.03.12_A 14,50 39,7
A.03.13_A 14,50 40,8
A.03.14_A 14,50 40,7
A.03.15_A 14,50 40,8

A.03.17_A 14,50 21,2
A.03.20_A 14,50 23,6
A.03.21_A 14,50 23,3
A.03.22_A 14,50 23,3
A.03.23_NO 14,50 22,2

A.03.23_ZO 14,50 19,6
A.04.06_ZO 18,00 18,1
A.04.06_ZW 18,00 24,6
A.04.07_A 18,00 23,4
A.04.08_A 18,00 24,9

A.04.09_A 18,00 25,5
A.04.10_A 18,00 22,4
A.04.11_A 18,00 26,2
A.04.12_NW 18,00 37,7
A.04.12_ZW 18,00 29,2

A.04.13_A 18,00 39,0
A.04.14_NO 18,00 29,6
A.04.14_NW 18,00 37,2
A.04.15_A 18,00 24,0
A.04.16_A 18,00 24,0

A.04.17_A 18,00 23,7
A.04.18_A 18,00 23,7
A.04.19_A 18,00 23,5
A.04.20_NO 18,00 22,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 18,6
A.05.06_ZO 21,00 18,1
A.05.06_ZW 21,00 25,2
A.05.07_A 21,00 24,2
A.05.08_A 21,00 26,0

A.05.09_A 21,00 25,9
A.05.10_A 21,00 22,5
A.05.11_A 21,00 26,7
A.05.12_NW 21,00 38,5
A.05.12_ZW 21,00 30,0

A.05.13_A 21,00 39,8
A.05.14_NO 21,00 33,5
A.05.14_NW 21,00 38,7
A.05.15_A 21,00 25,1
A.05.16_A 21,00 25,0

A.05.17_A 21,00 24,1
A.05.18_A 21,00 24,1
A.05.19_A 21,00 24,0
A.05.20_NO 21,00 22,4
A.05.20_ZO 21,00 18,6

A.06.06_ZO 24,00 18,1
A.06.06_ZW 24,00 26,0
A.06.07_A 24,00 24,4
A.06.08_A 24,00 26,2
A.06.09_A 24,00 26,6

A.06.10_A 24,00 22,6
A.06.11_A 24,00 26,8
A.06.12_NW 24,00 39,1
A.06.12_ZW 24,00 30,7
A.06.13_A 24,00 39,7

A.06.14_NO 24,00 34,6
A.06.14_NW 24,00 38,6
A.06.15_A 24,00 25,9
A.06.16_A 24,00 25,0
A.06.17_A 24,00 24,7

A.06.18_A 24,00 24,7
A.06.19_A 24,00 24,4
A.06.20_NO 24,00 22,5
A.06.20_ZO 24,00 18,5
A.07.06_ZO 27,00 18,0

A.07.06_ZW 27,00 26,1
A.07.07_A 27,00 24,8
A.07.08_A 27,00 26,5
A.07.09_A 27,00 26,8
A.07.10_A 27,00 22,6

A.07.11_A 27,00 26,8
A.07.12_NW 27,00 39,5
A.07.12_ZW 27,00 32,4
A.07.13_A 27,00 40,2
A.07.14_NO 27,00 35,7

A.07.14_NW 27,00 39,1
A.07.15_A 27,00 28,7
A.07.16_A 27,00 26,5
A.07.17_A 27,00 25,8
A.07.18_A 27,00 25,8

A.07.19_A 27,00 25,5
A.07.20_NO 27,00 22,9
A.07.20_ZO 27,00 18,5
A.08.06_ZO 30,00 18,2
A.08.06_ZW 30,00 26,5

A.08.07_A 30,00 25,8
A.08.08_A 30,00 26,6
A.08.09_A 30,00 27,1
A.08.10_A 30,00 22,6
A.08.11_A 30,00 26,7

A.08.12_NW 30,00 39,4
A.08.12_ZW 30,00 33,4
A.08.13_A 30,00 40,5
A.08.14_NO 30,00 36,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 39,5
A.08.15_A 30,00 31,3
A.08.16_A 30,00 30,3
A.08.17_A 30,00 29,4
A.08.18_A 30,00 28,8

A.08.19_A 30,00 27,7
A.08.20_NO 30,00 23,6
A.08.20_ZO 30,00 18,8
A.09.06_ZO 33,00 18,1
A.09.06_ZW 33,00 26,5

A.09.07_A 33,00 26,0
A.09.08_A 33,00 26,6
A.09.09_A 33,00 27,1
A.09.10_A 33,00 22,7
A.09.11_A 33,00 26,7

A.09.12_NW 33,00 39,8
A.09.12_ZW 33,00 34,4
A.09.13_A 33,00 39,6
A.09.14_NO 33,00 37,3
A.09.14_NW 33,00 39,7

A.09.15_A 33,00 33,3
A.09.16_A 33,00 31,9
A.09.17_A 33,00 30,9
A.09.18_A 33,00 30,9
A.09.19_A 33,00 30,8

A.09.20_NO 33,00 23,2
A.09.20_ZO 33,00 18,8
A.10.06_ZO 36,00 18,5
A.10.06_ZW 36,00 26,4
A.10.07_A 36,00 26,5

A.10.08_A 36,00 26,6
A.10.09_A 36,00 27,1
A.10.10_A 36,00 22,8
A.10.11_A 36,00 26,7
A.10.12_NW 36,00 39,5

A.10.12_ZW 36,00 35,1
A.10.13_A 36,00 39,9
A.10.14_NO 36,00 39,0
A.10.14_NW 36,00 40,0
A.10.15_A 36,00 36,2

A.10.16_A 36,00 34,3
A.10.17_A 36,00 32,6
A.10.18_A 36,00 31,6
A.10.19_A 36,00 31,0
A.10.20_NO 36,00 23,4

A.10.20_ZO 36,00 20,1
A.11.06_ZO 39,00 20,5
A.11.06_ZW 39,00 26,4
A.11.07_A 39,00 26,5
A.11.08_A 39,00 26,7

A.11.09_A 39,00 27,2
A.11.10_A 39,00 22,9
A.11.11_A 39,00 26,7
A.11.12_NW 39,00 39,6
A.11.12_ZW 39,00 35,6

A.11.13_A 39,00 40,0
A.11.14_NO 39,00 40,2
A.11.14_NW 39,00 40,2
A.11.15_A 39,00 38,1
A.11.16_A 39,00 36,1

A.11.17_A 39,00 34,8
A.11.18_A 39,00 34,1
A.11.19_A 39,00 33,6
A.11.20_NO 39,00 27,7
A.11.20_ZO 39,00 24,8

A.12.06_ZO 42,00 24,5
A.12.06_ZW 42,00 26,4
A.12.07_A 42,00 26,5
A.12.08_A 42,00 26,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 27,5
A.12.10_A 42,00 23,1
A.12.11_A 42,00 26,7
A.12.12_NW 42,00 39,8
A.12.12_ZW 42,00 35,9

A.12.13_A 42,00 40,3
A.12.14_NO 42,00 40,3
A.12.14_NW 42,00 40,3
A.12.15_A 42,00 39,3
A.12.16_A 42,00 37,7

A.12.17_A 42,00 35,8
A.12.18_A 42,00 35,2
A.12.19_A 42,00 35,2
A.12.20_NO 42,00 30,6
A.12.20_ZO 42,00 31,2

A.13.06_ZO 45,00 30,0
A.13.06_ZW 45,00 26,5
A.13.07_A 45,00 26,5
A.13.08_A 45,00 27,1
A.13.09_A 45,00 27,8

A.13.10_A 45,00 22,9
A.13.11_A 45,00 26,5
A.13.12_NW 45,00 39,8
A.13.12_ZW 45,00 36,1
A.13.13_A 45,00 40,5

A.13.14_NO 45,00 40,3
A.13.14_NW 45,00 40,5
A.13.15_A 45,00 39,6
A.13.16_A 45,00 38,7
A.13.17_A 45,00 37,0

A.13.18_A 45,00 36,5
A.13.19_A 45,00 36,0
A.13.20_NO 45,00 31,3
A.13.20_ZO 45,00 31,8
A.14.06_ZO 48,00 32,1

A.14.06_ZW 48,00 26,3
A.14.07_A 48,00 26,3
A.14.08_A 48,00 27,0
A.14.09_A 48,00 27,7
A.14.10_A 48,00 22,7

A.14.11_A 48,00 26,4
A.14.12_NW 48,00 39,9
A.14.12_ZW 48,00 36,3
A.14.13_A 48,00 40,7
A.14.14_NO 48,00 40,4

A.14.14_NW 48,00 40,6
A.14.15_A 48,00 39,6
A.14.16_A 48,00 39,1
A.14.17_A 48,00 37,9
A.14.18_A 48,00 37,6

A.14.19_A 48,00 36,9
A.14.20_NO 48,00 31,4
A.14.20_ZO 48,00 31,7
A.15.06_ZO 51,00 32,2
A.15.06_ZW 51,00 25,8

A.15.07_A 51,00 22,6
A.15.08_A 51,00 23,1
A.15.09_A 51,00 24,3
A.15.10_A 51,00 10,6
A.15.11_A 51,00 21,5

A.15.12_NW 51,00 39,7
A.15.12_ZW 51,00 36,0
A.15.13_A 51,00 40,7
A.15.14_NO 51,00 40,4
A.15.14_NW 51,00 40,8

A.15.15_A 51,00 39,6
A.15.16_A 51,00 39,1
A.15.17_A 51,00 38,3
A.15.18_A 51,00 38,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 37,5
A.15.20_NO 51,00 31,6
A.15.20_ZO 51,00 31,6
A.16.06_A 54,00 31,6
A.16.07_ZO 54,00 28,0

A.16.07_ZW 54,00 --
A.16.08_A 54,00 -2,7
A.16.09_A 54,00 -2,4
A.16.10_A 54,00 -2,2
A.16.11_A 54,00 21,5

A.16.12_NW 54,00 39,7
A.16.12_ZW 54,00 36,2
A.16.13_A 54,00 40,6
A.16.14_NO 54,00 40,4
A.16.14_NW 54,00 40,8

A.16.15_A 54,00 39,7
A.16.16_A 54,00 39,1
A.16.17_A 54,00 38,5
A.16.18_A 54,00 38,1
A.16.19_NO 54,00 32,3

A.16.19_ZO 54,00 30,1
A.17.06_A 57,00 31,5
A.17.07_ZO 57,00 27,9
A.17.07_ZW 57,00 --
A.17.08_A 57,00 -2,7

A.17.09_A 57,00 -2,4
A.17.10_A 57,00 -2,2
A.17.11_A 57,00 21,5
A.17.12_NW 57,00 39,7
A.17.12_ZW 57,00 36,3

A.17.13_A 57,00 40,6
A.17.14_NO 57,00 40,4
A.17.14_NW 57,00 40,8
A.17.15_A 57,00 39,6
A.17.16_A 57,00 39,1

A.17.17_A 57,00 38,5
A.17.18_A 57,00 38,2
A.17.19_NO 57,00 33,0
A.17.19_ZO 57,00 30,0
A.18.06_A 60,00 31,4

A.18.07_ZO 60,00 27,8
A.18.07_ZW 60,00 --
A.18.08_A 60,00 -2,7
A.18.09_A 60,00 -2,4
A.18.10_A 60,00 -2,2

A.18.11_A 60,00 21,5
A.18.12_NW 60,00 39,6
A.18.12_ZW 60,00 36,3
A.18.13_A 60,00 40,5
A.18.14_NO 60,00 39,8

A.18.14_NW 60,00 40,6
A.18.15_A 60,00 39,3
A.18.16_A 60,00 39,1
A.18.17_A 60,00 38,4
A.18.18_A 60,00 38,4

A.18.19_NO 60,00 33,3
A.18.19_ZO 60,00 29,9
A.19.06_A 63,00 31,2
A.19.07_ZO 63,00 27,7
A.19.07_ZW 63,00 --

A.19.08_A 63,00 -2,7
A.19.09_A 63,00 -2,5
A.19.10_A 63,00 -2,2
A.19.11_A 63,00 21,4
A.19.12_NW 63,00 39,5

A.19.12_ZW 63,00 36,4
A.19.13_A 63,00 40,2
A.19.14_NO 63,00 39,5
A.19.14_NW 63,00 40,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 38,9
A.19.16_A 63,00 38,4
A.19.17_A 63,00 37,9
A.19.18_A 63,00 38,2
A.19.19_NO 63,00 33,2

A.19.19_ZO 63,00 29,7
A.20.06_A 66,00 31,1
A.20.07_ZO 66,00 27,6
A.20.07_ZW 66,00 --
A.20.08_A 66,00 -2,8

A.20.09_A 66,00 -2,5
A.20.10_A 66,00 -2,2
A.20.11_A 66,00 21,4
A.20.12_NW 66,00 39,4
A.20.12_ZW 66,00 36,4

A.20.13_A 66,00 39,7
A.20.14_NO 66,00 39,6
A.20.14_NW 66,00 40,1
A.20.15_A 66,00 39,0
A.20.16_A 66,00 38,4

A.20.17_A 66,00 37,7
A.20.18_A 66,00 37,6
A.20.19_NO 66,00 31,2
A.20.19_ZO 66,00 29,6
A.21.06_A 69,00 31,0

A.21.07_ZO 69,00 27,5
A.21.07_ZW 69,00 --
A.21.08_A 69,00 -2,8
A.21.09_A 69,00 -2,5
A.21.10_A 69,00 -2,2

A.21.11_A 69,00 21,4
A.21.12_NW 69,00 38,7
A.21.12_ZW 69,00 36,4
A.21.13_A 69,00 39,7
A.21.14_NO 69,00 39,5

A.21.14_NW 69,00 40,0
A.21.15_A 69,00 38,9
A.21.16_A 69,00 38,3
A.21.17_A 69,00 37,9
A.21.18_A 69,00 37,6

A.21.19_NO 69,00 31,1
A.21.19_ZO 69,00 29,5
A.22.06_A 72,00 30,9
A.22.07_ZO 72,00 27,4
A.22.07_ZW 72,00 --

A.22.08_A 72,00 -2,8
A.22.09_A 72,00 -2,5
A.22.10_A 72,00 -2,3
A.22.11_A 72,00 21,3
A.22.12_NW 72,00 38,6

A.22.12_ZW 72,00 36,4
A.22.13_A 72,00 39,6
A.22.14_NO 72,00 39,5
A.22.14_NW 72,00 39,9
A.22.15_A 72,00 38,9

A.22.16_A 72,00 38,2
A.22.17_A 72,00 37,8
A.22.18_A 72,00 37,6
A.22.19_NO 72,00 31,0
A.22.19_ZO 72,00 29,4

A.23.06_A 75,00 30,8
A.23.07_ZO 75,00 27,3
A.23.07_ZW 75,00 --
A.23.08_A 75,00 -2,8
A.23.09_A 75,00 -2,5

A.23.10_A 75,00 -2,3
A.23.11_A 75,00 21,3
A.23.12_NW 75,00 38,6
A.23.12_ZW 75,00 35,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 39,6
A.23.14_NO 75,00 39,5
A.23.14_NW 75,00 39,9
A.23.15_A 75,00 38,9
A.23.16_A 75,00 38,2

A.23.17_A 75,00 37,8
A.23.18_A 75,00 37,6
A.23.19_NO 75,00 30,9
A.23.19_ZO 75,00 29,2
A.24.06_A 78,00 30,6

A.24.07_ZO 78,00 27,1
A.24.07_ZW 78,00 --
A.24.08_A 78,00 -2,8
A.24.09_A 78,00 -2,6
A.24.10_A 78,00 -2,3

A.24.11_A 78,00 21,2
A.24.12_NW 78,00 38,5
A.24.12_ZW 78,00 35,8
A.24.13_A 78,00 39,5
A.24.14_NO 78,00 39,4

A.24.14_NW 78,00 39,9
A.24.15_A 78,00 38,9
A.24.16_A 78,00 38,1
A.24.17_A 78,00 37,9
A.24.18_A 78,00 37,5

A.24.19_NO 78,00 30,9
A.24.19_ZO 78,00 29,1
A.25.06_A 81,00 30,5
A.25.07_ZO 81,00 27,0
A.25.07_ZW 81,00 --

A.25.08_A 81,00 -2,8
A.25.09_A 81,00 -2,6
A.25.10_A 81,00 -2,3
A.25.11_A 81,00 21,2
A.25.12_NW 81,00 38,5

A.25.12_ZW 81,00 35,7
A.25.13_A 81,00 39,5
A.25.14_NO 81,00 39,4
A.25.14_NW 81,00 39,8
A.25.15_A 81,00 38,9

A.25.16_A 81,00 38,1
A.25.17_A 81,00 37,8
A.25.18_A 81,00 37,5
A.25.19_NO 81,00 30,7
A.25.19_ZO 81,00 29,0

A.26.06_A 84,00 30,4
A.26.07_ZO 84,00 26,9
A.26.07_ZW 84,00 --
A.26.08_A 84,00 -2,9
A.26.09_A 84,00 -2,6

A.26.10_A 84,00 -2,3
A.26.11_A 84,00 21,2
A.26.12_NW 84,00 38,4
A.26.12_ZW 84,00 35,6
A.26.13_A 84,00 39,4

A.26.14_NO 84,00 39,1
A.26.14_NW 84,00 39,7
A.26.15_A 84,00 38,7
A.26.16_A 84,00 38,1
A.26.17_A 84,00 37,8

A.26.18_A 84,00 37,4
A.26.19_NO 84,00 30,6
A.26.19_ZO 84,00 28,8
A.27.06_A 87,00 30,2
A.27.07_ZO 87,00 26,8

A.27.07_ZW 87,00 --
A.27.08_A 87,00 -2,9
A.27.09_A 87,00 -2,6
A.27.10_A 87,00 -2,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 21,1
A.27.12_NW 87,00 38,3
A.27.12_ZW 87,00 35,5
A.27.13_A 87,00 39,4
A.27.14_NO 87,00 39,0

A.27.14_NW 87,00 39,4
A.27.15_A 87,00 38,4
A.27.16_A 87,00 37,9
A.27.17_A 87,00 37,7
A.27.18_A 87,00 37,3

A.27.19_NO 87,00 30,5
A.27.19_ZO 87,00 28,7
A.28.06_A 90,00 30,1
A.28.07_ZO 90,00 26,7
A.28.07_ZW 90,00 --

A.28.08_A 90,00 -2,9
A.28.09_A 90,00 -2,6
A.28.10_A 90,00 -2,4
A.28.11_A 90,00 21,1
A.28.12_NW 90,00 38,3

A.28.12_ZW 90,00 35,5
A.28.13_A 90,00 39,0
A.28.14_NO 90,00 38,9
A.28.14_NW 90,00 39,3
A.28.15_A 90,00 38,4

A.28.16_A 90,00 37,8
A.28.17_A 90,00 37,4
A.28.18_A 90,00 37,0
A.28.19_NO 90,00 29,7
A.28.19_ZO 90,00 28,6

A.29.06_A 93,00 30,0
A.29.07_ZO 93,00 26,5
A.29.07_ZW 93,00 --
A.29.08_A 93,00 -2,9
A.29.09_A 93,00 -2,6

A.29.10_A 93,00 -2,4
A.29.11_A 93,00 21,0
A.29.12_NW 93,00 38,2
A.29.12_ZW 93,00 35,4
A.29.13_A 93,00 38,9

A.29.14_NO 93,00 38,9
A.29.14_NW 93,00 39,2
A.29.15_A 93,00 38,3
A.29.16_A 93,00 37,8
A.29.17_A 93,00 37,3

A.29.18_A 93,00 37,0
A.29.19_NO 93,00 29,5
A.29.19_ZO 93,00 28,4
A.30.06_A 96,00 29,8
A.30.07_ZO 96,00 26,4

A.30.07_ZW 96,00 --
A.30.08_A 96,00 -2,9
A.30.09_A 96,00 -2,6
A.30.10_A 96,00 -2,4
A.30.11_A 96,00 21,0

A.30.12_NW 96,00 37,9
A.30.12_ZW 96,00 35,3
A.30.13_A 96,00 38,8
A.30.14_NO 96,00 38,8
A.30.14_NW 96,00 39,1

A.30.15_A 96,00 38,2
A.30.16_A 96,00 37,7
A.30.17_A 96,00 37,2
A.30.18_A 96,00 36,9
A.30.19_NO 96,00 29,4

A.30.19_ZO 96,00 28,3
A.31.06_A 99,00 29,7
A.31.07_ZO 99,00 26,3
A.31.07_ZW 99,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 -2,9
A.31.09_A 99,00 -2,6
A.31.10_A 99,00 -2,4
A.31.11_A 99,00 20,9
A.31.12_NW 99,00 37,8

A.31.12_ZW 99,00 34,6
A.31.13_A 99,00 38,7
A.31.14_NO 99,00 38,7
A.31.14_NW 99,00 39,0
A.31.15_A 99,00 38,2

A.31.16_A 99,00 37,6
A.31.17_A 99,00 37,2
A.31.18_A 99,00 36,8
A.31.19_NO 99,00 29,4
A.31.19_ZO 99,00 28,1

A.32.06_A 102,00 29,6
A.32.07_ZO 102,00 26,2
A.32.07_ZW 102,00 --
A.32.08_A 102,00 -2,9
A.32.09_A 102,00 -2,6

A.32.10_A 102,00 -2,3
A.32.11_A 102,00 20,9
A.32.12_NW 102,00 37,7
A.32.12_ZW 102,00 34,5
A.32.13_A 102,00 38,5

A.32.14_NO 102,00 38,7
A.32.14_NW 102,00 38,9
A.32.15_A 102,00 38,1
A.32.16_A 102,00 37,6
A.32.17_A 102,00 37,1

A.32.18_A 102,00 36,7
A.32.19_NO 102,00 29,5
A.32.19_ZO 102,00 28,0
A.33.06_A 105,00 29,4
A.33.07_ZO 105,00 26,0

A.33.07_ZW 105,00 --
A.33.08_A 105,00 -2,9
A.33.09_A 105,00 -2,6
A.33.10_A 105,00 -2,3
A.33.11_A 105,00 20,8

A.33.12_NW 105,00 37,6
A.33.12_ZW 105,00 34,4
A.33.13_A 105,00 38,4
A.33.14_NO 105,00 38,6
A.33.14_NW 105,00 38,9

A.33.15_A 105,00 38,1
A.33.16_A 105,00 37,6
A.33.17_A 105,00 37,1
A.33.18_A 105,00 36,6
A.33.19_NO 105,00 29,4

A.33.19_ZO 105,00 27,9
A.34.06_A 108,00 29,3
A.34.07_ZO 108,00 25,9
A.34.07_ZW 108,00 --
A.34.08_A 108,00 -2,9

A.34.09_A 108,00 -2,6
A.34.10_A 108,00 -2,3
A.34.11_A 108,00 20,8
A.34.12_NW 108,00 37,5
A.34.12_ZW 108,00 34,3

A.34.13_A 108,00 38,3
A.34.14_NO 108,00 38,5
A.34.14_NW 108,00 38,8
A.34.15_A 108,00 38,0
A.34.16_A 108,00 37,6

A.34.17_A 108,00 37,0
A.34.18_A 108,00 36,6
A.34.19_NO 108,00 29,4
A.34.19_ZO 108,00 26,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 28,3
A.35.07_ZO 111,00 25,8
A.35.07_ZW 111,00 --
A.35.08_A 111,00 -2,9
A.35.09_A 111,00 -2,6

A.35.10_A 111,00 -2,3
A.35.11_A 111,00 20,7
A.35.12_NW 111,00 37,4
A.35.12_ZW 111,00 34,2
A.35.13_A 111,00 38,1

A.35.14_NO 111,00 38,5
A.35.14_NW 111,00 38,7
A.35.15_A 111,00 38,0
A.35.16_A 111,00 37,5
A.35.17_A 111,00 37,0

A.35.18_A 111,00 36,5
A.35.19_NO 111,00 29,5
A.35.19_ZO 111,00 26,1
A.36.06_A 114,00 28,2
A.36.07_ZO 114,00 25,7

A.36.07_ZW 114,00 --
A.36.08_A 114,00 -2,8
A.36.09_A 114,00 -2,6
A.36.10_A 114,00 -2,3
A.36.11_A 114,00 20,7

A.36.12_NW 114,00 37,3
A.36.12_ZW 114,00 34,1
A.36.13_A 114,00 38,0
A.36.14_NO 114,00 38,5
A.36.14_NW 114,00 38,6

A.36.15_A 114,00 38,0
A.36.16_A 114,00 37,5
A.36.17_A 114,00 37,0
A.36.18_A 114,00 36,4
A.36.19_NO 114,00 29,5

A.36.19_ZO 114,00 26,0
A.37.06_A 117,00 28,1
A.37.07_ZO 117,00 25,5
A.37.07_ZW 117,00 --
A.37.08_A 117,00 -2,8

A.37.09_A 117,00 -2,5
A.37.10_A 117,00 -2,3
A.37.11_A 117,00 20,6
A.37.12_NW 117,00 37,2
A.37.12_ZW 117,00 34,0

A.37.13_A 117,00 37,9
A.37.14_NO 117,00 38,4
A.37.14_NW 117,00 38,6
A.37.15_A 117,00 37,9
A.37.16_A 117,00 37,4

A.37.17_A 117,00 36,9
A.37.18_A 117,00 36,4
A.37.19_NO 117,00 28,9
A.37.19_ZO 117,00 25,9
A.38.06_A 120,00 27,9

A.38.07_ZO 120,00 25,4
A.38.07_ZW 120,00 --
A.38.08_A 120,00 -2,8
A.38.09_A 120,00 -2,5
A.38.10_A 120,00 -2,2

A.38.11_A 120,00 20,6
A.38.12_NW 120,00 37,1
A.38.12_ZW 120,00 33,9
A.38.13_A 120,00 37,8
A.38.14_NO 120,00 38,4

A.38.14_NW 120,00 38,5
A.38.15_A 120,00 37,9
A.38.16_A 120,00 37,4
A.38.17_A 120,00 36,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 36,3
A.38.19_NO 120,00 28,9
A.38.19_ZO 120,00 25,7
A.39.06_A 123,00 27,8
A.39.07_ZO 123,00 25,3

A.39.07_ZW 123,00 --
A.39.08_A 123,00 -2,8
A.39.09_A 123,00 -2,4
A.39.10_A 123,00 -2,1
A.39.11_A 123,00 20,5

A.39.12_NW 123,00 36,9
A.39.12_ZW 123,00 33,8
A.39.13_A 123,00 37,6
A.39.14_NO 123,00 38,3
A.39.14_NW 123,00 38,4

A.39.15_A 123,00 37,9
A.39.16_A 123,00 37,4
A.39.17_A 123,00 36,8
A.39.18_A 123,00 36,3
A.39.19_NO 123,00 28,8

A.39.19_ZO 123,00 25,6
A.40.06_A 126,00 27,7
A.40.07_ZO 126,00 25,2
A.40.07_ZW 126,00 --
A.40.08_A 126,00 -2,7

A.40.09_A 126,00 -2,3
A.40.10_A 126,00 -2,0
A.40.11_A 126,00 20,5
A.40.12_NW 126,00 36,8
A.40.12_ZW 126,00 33,7

A.40.13_A 126,00 37,5
A.40.14_NO 126,00 38,2
A.40.14_NW 126,00 38,4
A.40.15_A 126,00 37,8
A.40.16_A 126,00 37,4

A.40.17_A 126,00 36,8
A.40.18_A 126,00 36,2
A.40.19_NO 126,00 28,7
A.40.19_ZO 126,00 25,4
A.41.06_A 129,00 27,5

A.41.07_ZO 129,00 23,8
A.41.07_ZW 129,00 --
A.41.08_A 129,00 -2,6
A.41.09_A 129,00 -2,3
A.41.10_A 129,00 -1,9

A.41.11_A 129,00 20,4
A.41.12_NW 129,00 36,7
A.41.12_ZW 129,00 33,6
A.41.13_A 129,00 37,4
A.41.14_NO 129,00 38,1

A.41.14_NW 129,00 38,3
A.41.15_A 129,00 37,8
A.41.16_A 129,00 37,4
A.41.17_A 129,00 36,8
A.41.18_A 129,00 36,0

A.41.19_NO 129,00 28,6
A.41.19_ZO 129,00 25,3
A.42.06_A 132,00 27,4
A.42.07_ZO 132,00 23,6
A.42.07_ZW 132,00 --

A.42.08_A 132,00 -2,5
A.42.09_A 132,00 -2,2
A.42.10_A 132,00 -1,8
A.42.11_A 132,00 20,3
A.42.12_NW 132,00 36,6

A.42.12_ZW 132,00 33,5
A.42.13_A 132,00 37,2
A.42.14_NO 132,00 38,0
A.42.14_NW 132,00 38,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 37,7
A.42.16_A 132,00 37,4
A.42.17_A 132,00 36,8
A.42.18_A 132,00 36,0
A.42.19_NO 132,00 28,5

A.42.19_ZO 132,00 25,2
A.43.06_A 135,00 27,3
A.43.07_ZO 135,00 23,5
A.43.07_ZW 135,00 --
A.43.08_A 135,00 -2,4

A.43.09_A 135,00 -2,0
A.43.10_A 135,00 -1,6
A.43.11_A 135,00 20,3
A.43.12_NW 135,00 36,5
A.43.12_ZW 135,00 33,4

A.43.13_A 135,00 37,1
A.43.14_NO 135,00 37,9
A.43.14_NW 135,00 38,1
A.43.15_A 135,00 37,6
A.43.16_A 135,00 37,3

A.43.17_A 135,00 36,7
A.43.18_A 135,00 35,9
A.43.19_NO 135,00 28,4
A.43.19_ZO 135,00 25,0
A.44.06_A 138,00 27,1

A.44.07_ZO 138,00 23,4
A.44.07_ZW 138,00 --
A.44.08_A 138,00 -2,3
A.44.09_A 138,00 -1,9
A.44.10_A 138,00 -1,5

A.44.11_A 138,00 20,2
A.44.12_NW 138,00 36,3
A.44.12_ZW 138,00 33,3
A.44.13_A 138,00 37,0
A.44.14_NO 138,00 37,8

A.44.14_NW 138,00 38,0
A.44.15_A 138,00 37,5
A.44.16_A 138,00 37,2
A.44.17_A 138,00 36,7
A.44.18_A 138,00 35,9

A.44.19_NO 138,00 28,3
A.44.19_ZO 138,00 24,9
A.45.06_A 141,00 27,0
A.45.07_ZO 141,00 23,3
A.45.07_ZW 141,00 --

A.45.08_A 141,00 -2,2
A.45.09_A 141,00 -1,8
A.45.10_A 141,00 -1,3
A.45.11_A 141,00 20,2
A.45.12_NW 141,00 36,2

A.45.12_ZW 141,00 33,2
A.45.13_A 141,00 36,9
A.45.14_NO 141,00 37,7
A.45.14_NW 141,00 37,8
A.45.15_A 141,00 37,4

A.45.16_A 141,00 37,2
A.45.17_A 141,00 36,6
A.45.18_A 141,00 35,8
A.45.19_NO 141,00 27,8
A.45.19_ZO 141,00 24,8

A.46.06_A 144,00 26,9
A.46.07_ZO 144,00 23,1
A.46.07_ZW 144,00 --
A.46.08_A 144,00 -2,1
A.46.09_A 144,00 -1,6

A.46.10_A 144,00 -1,2
A.46.11_A 144,00 20,1
A.46.12_NW 144,00 36,1
A.46.12_ZW 144,00 33,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 36,8
A.46.14_NO 144,00 37,6
A.46.14_NW 144,00 37,7
A.46.15_A 144,00 37,3
A.46.16_A 144,00 37,1

A.46.17_A 144,00 36,5
A.46.18_A 144,00 35,8
A.46.19_NO 144,00 27,7
A.46.19_ZO 144,00 24,6
B.01.07_A 7,50 16,6

B.01.08_A 7,50 16,6
B.01.09_NW 7,50 23,7
B.01.09_ZW 7,50 17,1
B.01.10_A 7,50 24,8
B.01.11_A 7,50 25,5

B.01.17_A 7,50 55,2
B.01.18_A 7,50 54,9
B.01.19_A 7,50 54,6
B.01.20_A 7,50 54,4
B.01.21_A 7,50 54,1

B.01.22_A 7,50 53,8
B.01.23_A 7,50 53,6
B.01.24_A 7,50 53,2
B.01.25_NO 7,50 51,7
B.01.25_ZO 7,50 48,5

B.01.26_A 7,50 45,5
B.01.27_A 7,50 44,8
B.01.28_A 7,50 44,0
B.01.29_A 7,50 43,3
B.01.30_A 7,50 42,9

B.01.31_A 7,50 42,2
B.01.32_A 7,50 41,6
B.01.33_A 7,50 41,2
B.02.07_A 11,00 16,8
B.02.08_A 11,00 16,8

B.02.09_NW 11,00 23,8
B.02.09_ZW 11,00 17,3
B.02.10_A 11,00 24,9
B.02.11_A 11,00 25,7
B.02.17_A 11,00 54,1

B.02.18_A 11,00 54,0
B.02.19_A 11,00 53,8
B.02.20_A 11,00 53,6
B.02.21_A 11,00 53,4
B.02.22_A 11,00 53,2

B.02.23_A 11,00 53,0
B.02.24_A 11,00 52,6
B.02.25_NO 11,00 51,2
B.02.25_ZO 11,00 48,2
B.02.26_A 11,00 45,3

B.02.27_A 11,00 44,7
B.02.28_A 11,00 43,9
B.02.29_A 11,00 43,3
B.02.30_A 11,00 42,9
B.02.31_A 11,00 42,2

B.02.32_A 11,00 41,6
B.02.33_A 11,00 41,2
B.03.07_A 14,50 16,7
B.03.08_A 14,50 16,7
B.03.09_NW 14,50 23,9

B.03.09_ZW 14,50 17,3
B.03.10_A 14,50 25,1
B.03.11_A 14,50 26,0
B.03.17_A 14,50 53,1
B.03.18_A 14,50 53,0

B.03.19_A 14,50 52,9
B.03.20_A 14,50 52,8
B.03.21_A 14,50 52,6
B.03.22_A 14,50 52,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 52,3
B.03.24_A 14,50 52,0
B.03.25_NO 14,50 50,6
B.03.25_ZO 14,50 47,8
B.03.26_A 14,50 44,9

B.03.27_A 14,50 44,3
B.03.28_A 14,50 43,5
B.03.29_A 14,50 42,9
B.03.30_A 14,50 42,6
B.03.31_A 14,50 42,1

B.03.32_A 14,50 41,5
B.03.33_A 14,50 41,1
B.04.06_ZO 18,00 27,0
B.04.06_ZW 18,00 20,2
B.04.07_A 18,00 16,6

B.04.08_A 18,00 16,5
B.04.09_NW 18,00 23,9
B.04.09_ZW 18,00 17,2
B.04.10_A 18,00 25,5
B.04.11_NO 18,00 32,0

B.04.11_NW 18,00 26,9
B.04.12_A 18,00 32,1
B.04.13_A 18,00 32,3
B.04.14_NO 18,00 32,8
B.04.14_ZO 18,00 29,2

B.04.15_A 18,00 26,4
B.05.06_ZO 21,00 30,6
B.05.06_ZW 21,00 21,3
B.05.07_A 21,00 16,7
B.05.08_A 21,00 16,7

B.05.09_NW 21,00 24,1
B.05.09_ZW 21,00 17,3
B.05.10_A 21,00 26,2
B.05.11_NO 21,00 38,1
B.05.11_NW 21,00 28,4

B.05.12_A 21,00 38,6
B.05.13_A 21,00 39,2
B.05.14_NO 21,00 40,2
B.05.14_ZO 21,00 35,8
B.05.15_A 21,00 32,7

B.06.06_ZO 24,00 35,0
B.06.06_ZW 24,00 23,2
B.06.07_A 24,00 16,4
B.06.08_A 24,00 16,3
B.06.09_NW 24,00 24,3

B.06.09_ZW 24,00 17,5
B.06.10_A 24,00 27,3
B.06.11_NO 24,00 43,7
B.06.11_NW 24,00 31,2
B.06.12_A 24,00 44,3

B.06.13_A 24,00 44,8
B.06.14_NO 24,00 45,4
B.06.14_ZO 24,00 40,0
B.06.15_A 24,00 36,7
B.07.06_ZO 27,00 37,5

B.07.06_ZW 27,00 27,8
B.07.07_A 27,00 16,9
B.07.08_A 27,00 16,9
B.07.09_NW 27,00 24,9
B.07.09_ZW 27,00 18,0

B.07.10_A 27,00 29,3
B.07.11_NO 27,00 45,8
B.07.11_NW 27,00 35,6
B.07.12_A 27,00 46,3
B.07.13_A 27,00 46,6

B.07.14_NO 27,00 46,9
B.07.14_ZO 27,00 42,3
B.07.15_A 27,00 39,2
B.08.06_ZO 30,00 38,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 30,6
B.08.07_A 30,00 17,6
B.08.08_A 30,00 17,9
B.08.09_NW 30,00 26,1
B.08.09_ZW 30,00 19,0

B.08.10_A 30,00 32,8
B.08.11_NO 30,00 46,7
B.08.11_NW 30,00 38,7
B.08.12_A 30,00 46,9
B.08.13_A 30,00 47,1

B.08.14_NO 30,00 47,2
B.08.14_ZO 30,00 43,4
B.08.15_A 30,00 40,6
B.09.06_ZO 33,00 39,3
B.09.06_ZW 33,00 32,0

B.09.07_A 33,00 19,3
B.09.08_A 33,00 19,9
B.09.09_NW 33,00 28,0
B.09.09_ZW 33,00 21,2
B.09.10_A 33,00 35,5

B.09.11_NO 33,00 47,3
B.09.11_NW 33,00 41,2
B.09.12_A 33,00 47,1
B.09.13_A 33,00 47,1
B.09.14_NO 33,00 47,1

B.09.14_ZO 33,00 43,5
B.09.15_A 33,00 41,4
B.10.06_ZO 36,00 39,8
B.10.06_ZW 36,00 17,4
B.10.07_A 36,00 23,8

B.10.08_A 36,00 25,1
B.10.09_NW 36,00 33,0
B.10.09_ZW 36,00 26,6
B.10.10_A 36,00 38,0
B.10.11_NO 36,00 47,6

B.10.11_NW 36,00 42,3
B.10.12_A 36,00 47,2
B.10.13_A 36,00 47,0
B.10.14_NO 36,00 46,9
B.10.14_ZO 36,00 43,3

B.10.15_A 36,00 41,8
B.11.06_ZO 39,00 39,1
B.11.06_ZW 39,00 21,6
B.11.07_A 39,00 27,4
B.11.08_A 39,00 29,8

B.11.09_NW 39,00 36,8
B.11.09_ZW 39,00 30,8
B.11.10_A 39,00 38,9
B.11.11_NO 39,00 47,2
B.11.11_NW 39,00 42,3

B.11.12_A 39,00 47,3
B.11.13_A 39,00 47,0
B.11.14_NO 39,00 46,6
B.11.14_ZO 39,00 42,8
B.11.15_A 39,00 41,8

B.12.06_ZO 42,00 39,4
B.12.06_ZW 42,00 24,6
B.12.07_A 42,00 30,1
B.12.08_A 42,00 31,2
B.12.09_NW 42,00 38,3

B.12.09_ZW 42,00 31,9
B.12.10_A 42,00 39,4
B.12.11_NO 42,00 46,8
B.12.11_NW 42,00 42,2
B.12.12_A 42,00 46,9

B.12.13_A 42,00 46,9
B.12.14_NO 42,00 46,3
B.12.14_ZO 42,00 42,3
B.12.15_A 42,00 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 39,7
B.13.06_ZW 45,00 25,4
B.13.07_A 45,00 30,9
B.13.08_A 45,00 31,4
B.13.09_NW 45,00 39,2

B.13.09_ZW 45,00 32,0
B.13.10_A 45,00 40,5
B.13.11_NO 45,00 46,3
B.13.11_NW 45,00 42,2
B.13.12_A 45,00 46,5

B.13.13_A 45,00 46,5
B.13.14_NO 45,00 46,0
B.13.14_ZO 45,00 41,9
B.13.15_A 45,00 41,2
B.14.06_ZO 48,00 39,8

B.14.06_ZW 48,00 25,4
B.14.07_A 48,00 30,9
B.14.08_A 48,00 31,4
B.14.09_NW 48,00 39,8
B.14.09_ZW 48,00 32,0

B.14.10_A 48,00 40,7
B.14.11_NO 48,00 45,9
B.14.11_NW 48,00 42,6
B.14.12_A 48,00 46,1
B.14.13_A 48,00 46,1

B.14.14_NO 48,00 45,6
B.14.14_ZO 48,00 41,5
B.14.15_A 48,00 40,9
B.15.06_ZO 51,00 39,7
B.15.06_ZW 51,00 25,5

B.15.07_A 51,00 30,9
B.15.08_A 51,00 31,4
B.15.09_NW 51,00 39,7
B.15.09_ZW 51,00 32,2
B.15.10_A 51,00 40,9

B.15.11_NO 51,00 45,6
B.15.11_NW 51,00 42,6
B.15.12_A 51,00 45,7
B.15.13_A 51,00 45,7
B.15.14_NO 51,00 45,3

B.15.14_ZO 51,00 41,1
B.15.15_A 51,00 40,5
B.16.06_ZO 54,00 39,5
B.16.06_ZW 54,00 25,5
B.16.07_A 54,00 30,9

B.16.08_A 54,00 31,3
B.16.09_NW 54,00 39,5
B.16.09_ZW 54,00 32,5
B.16.10_A 54,00 40,9
B.16.11_NO 54,00 45,1

B.16.11_NW 54,00 42,3
B.16.12_A 54,00 45,3
B.16.13_A 54,00 45,3
B.16.14_NO 54,00 44,9
B.16.14_ZO 54,00 40,7

B.16.15_A 54,00 40,2
B.17.06_ZO 57,00 39,3
B.17.06_ZW 57,00 24,5
B.17.07_A 57,00 30,8
B.17.08_A 57,00 31,3

B.17.09_NW 57,00 39,5
B.17.09_ZW 57,00 32,7
B.17.10_A 57,00 41,0
B.17.11_NO 57,00 44,8
B.17.11_NW 57,00 41,9

B.17.12_A 57,00 45,0
B.17.13_A 57,00 44,9
B.17.14_NO 57,00 44,5
B.17.14_ZO 57,00 40,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 40,0
B.18.06_ZO 60,00 38,8
B.18.06_ZW 60,00 25,3
B.18.07_A 60,00 30,8
B.18.08_A 60,00 31,3

B.18.09_NW 60,00 39,5
B.18.09_ZW 60,00 32,7
B.18.10_A 60,00 41,0
B.18.11_NO 60,00 44,6
B.18.11_NW 60,00 41,6

B.18.12_A 60,00 44,6
B.18.13_A 60,00 44,6
B.18.14_NO 60,00 44,1
B.18.14_ZO 60,00 40,0
B.18.15_A 60,00 39,5

B.19.06_ZO 63,00 38,5
B.19.06_ZW 63,00 25,8
B.19.07_A 63,00 30,7
B.19.08_A 63,00 31,2
B.19.09_NW 63,00 39,6

B.19.09_ZW 63,00 32,6
B.19.10_A 63,00 41,0
B.19.11_NO 63,00 44,3
B.19.11_NW 63,00 41,4
B.19.12_A 63,00 44,2

B.19.13_A 63,00 44,3
B.19.14_NO 63,00 43,8
B.19.14_ZO 63,00 39,6
B.19.15_A 63,00 39,2
B.20.06_ZO 66,00 38,3

B.20.06_ZW 66,00 26,5
B.20.07_A 66,00 30,7
B.20.08_A 66,00 31,2
B.20.09_NW 66,00 39,6
B.20.09_ZW 66,00 32,6

B.20.10_A 66,00 40,9
B.20.11_NO 66,00 44,1
B.20.11_NW 66,00 41,2
B.20.12_A 66,00 44,0
B.20.13_A 66,00 43,9

B.20.14_NO 66,00 43,4
B.20.14_ZO 66,00 39,2
B.20.15_A 66,00 38,9
B.21.06_ZO 69,00 38,1
B.21.06_ZW 69,00 26,6

B.21.07_A 69,00 30,7
B.21.08_A 69,00 31,2
B.21.09_NW 69,00 39,5
B.21.09_ZW 69,00 32,5
B.21.10_A 69,00 40,7

B.21.11_NO 69,00 43,8
B.21.11_NW 69,00 41,1
B.21.12_A 69,00 43,6
B.21.13_A 69,00 43,6
B.21.14_NO 69,00 43,1

B.21.14_ZO 69,00 38,9
B.21.15_A 69,00 38,7
B.22.06_ZO 72,00 37,8
B.22.06_ZW 72,00 26,6
B.22.07_A 72,00 30,6

B.22.08_A 72,00 31,1
B.22.09_NW 72,00 39,5
B.22.09_ZW 72,00 32,5
B.22.10_A 72,00 40,5
B.22.11_NO 72,00 43,5

B.22.11_NW 72,00 40,9
B.22.12_A 72,00 43,4
B.22.13_A 72,00 43,3
B.22.14_NO 72,00 42,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 38,6
B.22.15_A 72,00 38,2
B.23.06_ZO 75,00 37,4
B.23.06_ZW 75,00 26,5
B.23.07_A 75,00 30,6

B.23.08_A 75,00 31,1
B.23.09_NW 75,00 39,4
B.23.09_ZW 75,00 32,4
B.23.10_A 75,00 40,4
B.23.11_NO 75,00 43,2

B.23.11_NW 75,00 40,8
B.23.12_A 75,00 43,2
B.23.13_A 75,00 43,1
B.23.14_NO 75,00 42,4
B.23.14_ZO 75,00 38,3

B.23.15_A 75,00 38,0
B.24.06_ZO 78,00 37,2
B.24.06_ZW 78,00 26,4
B.24.07_A 78,00 30,5
B.24.08_A 78,00 31,0

B.24.09_NW 78,00 39,5
B.24.09_ZW 78,00 32,4
B.24.10_A 78,00 40,1
B.24.11_NO 78,00 42,9
B.24.11_NW 78,00 40,7

B.24.12_A 78,00 42,9
B.24.13_A 78,00 42,8
B.24.14_NO 78,00 42,1
B.24.14_ZO 78,00 38,0
B.24.15_A 78,00 37,7

B.25.06_ZO 81,00 36,9
B.25.06_ZW 81,00 26,4
B.25.07_A 81,00 30,5
B.25.08_A 81,00 31,0
B.25.09_NW 81,00 39,5

B.25.09_ZW 81,00 32,3
B.25.10_A 81,00 40,0
B.25.11_NO 81,00 42,6
B.25.11_NW 81,00 40,7
B.25.12_A 81,00 42,6

B.25.13_A 81,00 42,5
B.25.14_NO 81,00 41,8
B.25.14_ZO 81,00 37,6
B.25.15_A 81,00 37,4
B.26.06_ZO 84,00 36,7

B.26.06_ZW 84,00 26,3
B.26.07_A 84,00 30,4
B.26.08_A 84,00 30,9
B.26.09_NW 84,00 39,4
B.26.09_ZW 84,00 32,2

B.26.10_A 84,00 39,9
B.26.11_NO 84,00 42,3
B.26.11_NW 84,00 40,7
B.26.12_A 84,00 42,3
B.26.13_A 84,00 42,2

B.26.14_NO 84,00 41,5
B.26.14_ZO 84,00 37,3
B.26.15_A 84,00 37,2
B.27.06_ZO 87,00 36,5
B.27.06_ZW 87,00 26,2

B.27.07_A 87,00 30,4
B.27.08_A 87,00 30,9
B.27.09_NW 87,00 39,3
B.27.09_ZW 87,00 32,2
B.27.10_A 87,00 39,7

B.27.11_NO 87,00 42,0
B.27.11_NW 87,00 40,7
B.27.12_A 87,00 42,0
B.27.13_A 87,00 42,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:46Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 41,2
B.27.14_ZO 87,00 37,0
B.27.15_A 87,00 37,0
B.28.06_ZO 90,00 36,2
B.28.06_ZW 90,00 26,1

B.28.07_A 90,00 30,4
B.28.08_A 90,00 30,8
B.28.09_NW 90,00 39,2
B.28.09_ZW 90,00 32,1
B.28.10_A 90,00 39,6

B.28.11_NO 90,00 41,7
B.28.11_NW 90,00 40,7
B.28.12_A 90,00 41,7
B.28.13_A 90,00 41,7
B.28.14_NO 90,00 40,9

B.28.14_ZO 90,00 36,8
B.28.15_A 90,00 36,7
B.29.06_ZO 93,00 36,0
B.29.06_ZW 93,00 26,1
B.29.07_A 93,00 30,3

B.29.08_A 93,00 30,8
B.29.09_NW 93,00 39,1
B.29.09_ZW 93,00 32,1
B.29.10_A 93,00 39,5
B.29.11_NO 93,00 41,5

B.29.11_NW 93,00 40,7
B.29.12_A 93,00 41,5
B.29.13_A 93,00 41,4
B.29.14_NO 93,00 40,7
B.29.14_ZO 93,00 36,5

B.29.15_A 93,00 36,3
B.30.06_ZO 96,00 35,8
B.30.06_ZW 96,00 26,0
B.30.07_A 96,00 30,3
B.30.08_A 96,00 30,8

B.30.09_NW 96,00 39,0
B.30.09_ZW 96,00 32,0
B.30.10_A 96,00 39,4
B.30.11_NO 96,00 41,2
B.30.11_NW 96,00 40,6

B.30.12_A 96,00 41,2
B.30.13_A 96,00 41,2
B.30.14_NO 96,00 40,4
B.30.14_ZO 96,00 36,3
B.30.15_A 96,00 36,0

B.31.06_ZO 99,00 35,6
B.31.06_ZW 99,00 25,9
B.31.07_A 99,00 30,2
B.31.08_A 99,00 30,7
B.31.09_NW 99,00 38,9

B.31.09_ZW 99,00 32,0
B.31.10_A 99,00 39,4
B.31.11_NO 99,00 41,0
B.31.11_NW 99,00 40,5
B.31.12_A 99,00 41,0

B.31.13_A 99,00 40,9
B.31.14_NO 99,00 40,2
B.31.14_ZO 99,00 36,0
B.31.15_A 99,00 35,8
B.32.06_ZO 102,00 35,4

B.32.06_ZW 102,00 25,9
B.32.07_A 102,00 30,2
B.32.08_A 102,00 30,7
B.32.09_NW 102,00 38,7
B.32.09_ZW 102,00 31,9

B.32.10_A 102,00 39,3
B.32.11_NO 102,00 40,7
B.32.11_NW 102,00 40,3
B.32.12_A 102,00 40,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 40,7
B.32.14_NO 102,00 39,9
B.32.14_ZO 102,00 35,8
B.32.15_A 102,00 35,6
B.33.06_ZO 105,00 35,0

B.33.06_ZW 105,00 25,8
B.33.07_A 105,00 30,1
B.33.08_A 105,00 30,6
B.33.09_NW 105,00 38,6
B.33.09_ZW 105,00 31,8

B.33.10_A 105,00 39,3
B.33.11_NO 105,00 40,5
B.33.11_NW 105,00 40,1
B.33.12_A 105,00 40,5
B.33.13_A 105,00 40,5

B.33.14_NO 105,00 39,7
B.33.14_ZO 105,00 35,6
B.33.15_A 105,00 35,3
B.34.06_ZO 108,00 34,8
B.34.06_ZW 108,00 25,7

B.34.07_A 108,00 30,1
B.34.08_A 108,00 30,6
B.34.09_NW 108,00 38,5
B.34.09_ZW 108,00 31,8
B.34.10_A 108,00 39,2

B.34.11_NO 108,00 40,2
B.34.11_NW 108,00 40,0
B.34.12_A 108,00 40,2
B.34.13_A 108,00 40,2
B.34.14_NO 108,00 39,4

B.34.14_ZO 108,00 35,3
B.34.15_A 108,00 35,1
B.35.06_ZO 111,00 34,6
B.35.06_ZW 111,00 25,6
B.35.07_A 111,00 30,0

B.35.08_A 111,00 30,5
B.35.09_NW 111,00 38,4
B.35.09_ZW 111,00 31,8
B.35.10_A 111,00 39,2
B.35.11_NO 111,00 40,0

B.35.11_NW 111,00 39,8
B.35.12_A 111,00 40,0
B.35.13_A 111,00 40,0
B.35.14_NO 111,00 39,2
B.35.14_ZO 111,00 35,1

B.35.15_A 111,00 34,9
B.36.06_ZO 114,00 34,4
B.36.06_ZW 114,00 25,6
B.36.07_A 114,00 30,0
B.36.08_A 114,00 30,5

B.36.09_NW 114,00 38,4
B.36.09_ZW 114,00 31,8
B.36.10_A 114,00 39,2
B.36.11_NO 114,00 39,8
B.36.11_NW 114,00 39,7

B.36.12_A 114,00 39,8
B.36.13_A 114,00 39,8
B.36.14_NO 114,00 39,0
B.36.14_ZO 114,00 34,9
B.36.15_A 114,00 34,7

B.37.06_ZO 117,00 34,2
B.37.06_ZW 117,00 25,5
B.37.07_A 117,00 29,9
B.37.08_A 117,00 30,5
B.37.09_NW 117,00 38,3

B.37.09_ZW 117,00 31,7
B.37.10_A 117,00 39,1
B.37.11_NO 117,00 39,6
B.37.11_NW 117,00 39,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 39,6
B.37.13_A 117,00 39,6
B.37.14_NO 117,00 38,7
B.37.14_ZO 117,00 34,7
B.37.15_A 117,00 34,5

B.38.06_ZO 120,00 34,0
B.38.06_ZW 120,00 25,4
B.38.07_A 120,00 29,9
B.38.08_A 120,00 30,4
B.38.09_NW 120,00 38,2

B.38.09_ZW 120,00 31,7
B.38.10_A 120,00 39,0
B.38.11_NO 120,00 39,4
B.38.11_NW 120,00 39,4
B.38.12_A 120,00 39,4

B.38.13_A 120,00 39,3
B.38.14_NO 120,00 38,5
B.38.14_ZO 120,00 34,5
B.38.15_A 120,00 34,3
B.39.06_ZO 123,00 33,9

B.39.06_ZW 123,00 25,3
B.39.07_A 123,00 29,8
B.39.08_A 123,00 30,4
B.39.09_NW 123,00 38,1
B.39.09_ZW 123,00 31,7

B.39.10_A 123,00 39,0
B.39.11_NO 123,00 39,1
B.39.11_NW 123,00 39,2
B.39.12_A 123,00 39,1
B.39.13_A 123,00 39,1

B.39.14_NO 123,00 38,3
B.39.14_ZO 123,00 34,3
B.39.15_A 123,00 34,1
B.40.06_ZO 126,00 33,7
B.40.06_ZW 126,00 25,3

B.40.07_A 126,00 29,8
B.40.08_A 126,00 30,4
B.40.09_NW 126,00 38,1
B.40.09_ZW 126,00 31,7
B.40.10_A 126,00 38,9

B.40.11_NO 126,00 38,9
B.40.11_NW 126,00 39,1
B.40.12_A 126,00 38,9
B.40.13_A 126,00 38,9
B.40.14_NO 126,00 38,1

B.40.14_ZO 126,00 34,1
B.40.15_A 126,00 33,9
B.41.06_ZO 129,00 33,5
B.41.06_ZW 129,00 25,2
B.41.07_A 129,00 29,7

B.41.08_A 129,00 30,3
B.41.09_NW 129,00 38,0
B.41.09_ZW 129,00 31,7
B.41.10_A 129,00 38,8
B.41.11_NO 129,00 38,7

B.41.11_NW 129,00 39,0
B.41.12_A 129,00 38,7
B.41.13_A 129,00 38,7
B.41.14_NO 129,00 37,9
B.41.14_ZO 129,00 33,9

B.41.15_A 129,00 33,7
B.42.06_ZO 132,00 33,3
B.42.06_ZW 132,00 25,1
B.42.07_A 132,00 29,7
B.42.08_A 132,00 30,3

B.42.09_NW 132,00 38,0
B.42.09_ZW 132,00 31,6
B.42.10_A 132,00 38,6
B.42.11_NO 132,00 38,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 38,8
B.42.12_A 132,00 38,5
B.42.13_A 132,00 38,5
B.42.14_NO 132,00 37,7
B.42.14_ZO 132,00 33,7

B.42.15_A 132,00 33,5
B.43.06_ZO 135,00 33,1
B.43.06_ZW 135,00 25,0
B.43.07_A 135,00 29,7
B.43.08_A 135,00 30,3

B.43.09_NW 135,00 37,9
B.43.09_ZW 135,00 31,6
B.43.10_A 135,00 38,5
B.43.11_NO 135,00 38,3
B.43.11_NW 135,00 38,7

B.43.12_A 135,00 38,3
B.43.13_A 135,00 38,3
B.43.14_NO 135,00 37,5
B.43.14_ZO 135,00 33,5
B.43.15_A 135,00 33,3

B.44.06_ZO 138,00 32,9
B.44.06_ZW 138,00 25,0
B.44.07_A 138,00 29,6
B.44.08_A 138,00 30,3
B.44.09_NW 138,00 37,8

B.44.09_ZW 138,00 31,5
B.44.10_A 138,00 38,4
B.44.11_NO 138,00 38,1
B.44.11_NW 138,00 38,5
B.44.12_A 138,00 38,2

B.44.13_A 138,00 38,1
B.44.14_NO 138,00 37,3
B.44.14_ZO 138,00 33,3
B.44.15_A 138,00 33,1
B.45.06_ZO 141,00 32,8

B.45.06_ZW 141,00 24,9
B.45.07_A 141,00 29,6
B.45.08_A 141,00 30,3
B.45.09_NW 141,00 37,7
B.45.09_ZW 141,00 31,5

B.45.10_A 141,00 38,3
B.45.11_NO 141,00 38,0
B.45.11_NW 141,00 38,4
B.45.12_A 141,00 38,0
B.45.13_A 141,00 38,0

B.45.14_NO 141,00 37,1
B.45.14_ZO 141,00 33,1
B.45.15_A 141,00 33,0
B.46.06_ZO 144,00 32,6
B.46.06_ZW 144,00 24,8

B.46.07_A 144,00 29,5
B.46.08_A 144,00 30,3
B.46.09_NW 144,00 37,7
B.46.09_ZW 144,00 31,5
B.46.10_A 144,00 38,1

B.46.11_NO 144,00 37,8
B.46.11_NW 144,00 38,3
B.46.12_A 144,00 37,8
B.46.13_A 144,00 37,8
B.46.14_NO 144,00 36,9

B.46.14_ZO 144,00 32,9
B.46.15_A 144,00 32,8
B.47.06_ZO 147,00 32,4
B.47.06_ZW 147,00 24,8
B.47.07_A 147,00 29,5

B.47.08_A 147,00 30,2
B.47.09_NW 147,00 37,6
B.47.09_ZW 147,00 31,4
B.47.10_A 147,00 38,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 37,6
B.47.11_NW 147,00 38,2
B.47.12_A 147,00 37,6
B.47.13_A 147,00 37,6
B.47.14_NO 147,00 36,8

B.47.14_ZO 147,00 32,7
B.47.15_A 147,00 32,6
B.48.06_ZO 150,00 32,3
B.48.06_ZW 150,00 24,7
B.48.07_A 150,00 29,5

B.48.08_A 150,00 30,2
B.48.09_NW 150,00 37,5
B.48.09_ZW 150,00 31,4
B.48.10_A 150,00 37,9
B.48.11_NO 150,00 37,4

B.48.11_NW 150,00 38,0
B.48.12_A 150,00 37,4
B.48.13_A 150,00 37,4
B.48.14_NO 150,00 36,6
B.48.14_ZO 150,00 32,6

B.48.15_A 150,00 32,4
B.49.06_ZO 153,00 32,1
B.49.06_ZW 153,00 24,6
B.49.07_A 153,00 29,5
B.49.08_A 153,00 30,2

B.49.09_NW 153,00 37,5
B.49.09_ZW 153,00 31,4
B.49.10_A 153,00 37,7
B.49.11_NO 153,00 37,2
B.49.11_NW 153,00 37,9

B.49.12_A 153,00 37,2
B.49.13_A 153,00 37,2
B.49.14_NO 153,00 36,4
B.49.14_ZO 153,00 32,4
B.49.15_A 153,00 32,3

B.50.06_ZO 156,00 31,9
B.50.06_ZW 156,00 24,6
B.50.07_A 156,00 29,5
B.50.08_A 156,00 30,2
B.50.09_NW 156,00 37,4

B.50.09_ZW 156,00 31,4
B.50.10_A 156,00 37,6
B.50.11_NO 156,00 37,1
B.50.11_NW 156,00 37,8
B.50.12_A 156,00 37,1

B.50.13_A 156,00 37,1
B.50.14_NO 156,00 36,2
B.50.14_ZO 156,00 32,2
B.50.15_A 156,00 32,1
B.51.06_ZO 159,00 31,8

B.51.06_ZW 159,00 24,5
B.51.07_A 159,00 29,4
B.51.08_A 159,00 30,2
B.51.09_NW 159,00 37,3
B.51.09_ZW 159,00 31,4

B.51.10_A 159,00 37,5
B.51.11_NO 159,00 36,9
B.51.11_NW 159,00 37,7
B.51.12_A 159,00 36,9
B.51.13_A 159,00 36,9

B.51.14_NO 159,00 36,1
B.51.14_ZO 159,00 32,1
B.51.15_A 159,00 31,9
B.52.06_ZO 162,00 31,6
B.52.06_ZW 162,00 24,5

B.52.07_A 162,00 29,4
B.52.08_A 162,00 30,1
B.52.09_NW 162,00 37,3
B.52.09_ZW 162,00 31,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 37,4
B.52.11_NO 162,00 36,7
B.52.11_NW 162,00 37,5
B.52.12_A 162,00 36,7
B.52.13_A 162,00 36,7

B.52.14_NO 162,00 35,9
B.52.14_ZO 162,00 31,9
B.52.15_A 162,00 31,8
B.53.06_ZO 165,00 31,5
B.53.06_ZW 165,00 24,4

B.53.07_A 165,00 29,4
B.53.08_A 165,00 30,1
B.53.09_NW 165,00 37,2
B.53.09_ZW 165,00 31,3
B.53.10_A 165,00 37,3

B.53.11_NO 165,00 36,6
B.53.11_NW 165,00 37,4
B.53.12_A 165,00 36,6
B.53.13_A 165,00 36,6
B.53.14_NO 165,00 35,7

B.53.14_ZO 165,00 31,7
B.53.15_A 165,00 31,6
B.54.06_ZO 168,00 31,3
B.54.06_ZW 168,00 24,4
B.54.07_A 168,00 29,4

B.54.08_A 168,00 30,1
B.54.09_NW 168,00 37,1
B.54.09_ZW 168,00 31,3
B.54.10_A 168,00 37,2
B.54.11_NO 168,00 36,4

B.54.11_NW 168,00 37,3
B.54.12_A 168,00 36,4
B.54.13_A 168,00 36,4
B.54.14_NO 168,00 35,6
B.54.14_ZO 168,00 31,6

B.54.15_A 168,00 31,5
B.55.06_ZO 171,00 31,2
B.55.06_ZW 171,00 24,3
B.55.07_A 171,00 29,4
B.55.08_A 171,00 30,1

B.55.09_NW 171,00 37,0
B.55.09_ZW 171,00 31,3
B.55.10_A 171,00 37,1
B.55.11_NO 171,00 36,2
B.55.11_NW 171,00 37,2

B.55.12_A 171,00 36,2
B.55.13_A 171,00 36,2
B.55.14_NO 171,00 35,4
B.55.14_ZO 171,00 31,4
B.55.15_A 171,00 31,3

C.02.01_A 11,00 21,6
C.02.02_A 11,00 21,7
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 21,8
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 38,9
C.02.05_A 11,00 38,0
C.02.06_A 11,00 37,2
C.02.07_A 11,00 36,6
C.02.08_A 11,00 36,0

C.02.09_ZO 11,00 28,0
C.02.09_ZW 11,00 24,9
C.02.10_A 11,00 21,6
C.02.11_A 11,00 19,0
C.02.12_A 11,00 19,6

C.02.13_A 11,00 19,6
C.03.01_A 14,50 21,7
C.03.02_A 14,50 22,0
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 21,9
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 38,8
C.03.05_A 14,50 38,0
C.03.06_A 14,50 37,3

C.03.07_A 14,50 36,8
C.03.08_A 14,50 36,4
C.03.09_ZO 14,50 31,3
C.03.09_ZW 14,50 26,4
C.03.10_A 14,50 23,4

C.03.11_A 14,50 20,7
C.03.12_A 14,50 22,6
C.03.13_A 14,50 21,8
C.04.10_A 18,00 24,1
C.04.11_A 18,00 23,9

C.04.13_A 18,00 21,3
C.04.15_A 18,00 22,2
C.04.16_NO 18,00 31,5
C.04.16_NO 18,00 25,8
C.04.16_NW 18,00 22,0

C.04.18_ZO 18,00 38,7
C.04.20_A 18,00 37,9
C.04.22_A 18,00 36,9
C.04.24_A 18,00 36,3
C.04.26_A 18,00 35,6

C.04.27_ZO 18,00 26,9
C.04.27_ZW 18,00 26,7
C.04.28_A 18,00 23,3
C.05.10_A 21,00 25,3
C.05.11_A 21,00 25,5

C.05.13_A 21,00 21,0
C.05.15_A 21,00 22,0
C.05.16_NO 21,00 35,3
C.05.16_NO 21,00 25,6
C.05.16_NW 21,00 21,8

C.05.18_ZO 21,00 38,2
C.05.20_A 21,00 37,6
C.05.22_A 21,00 36,9
C.05.24_A 21,00 36,2
C.05.26_A 21,00 35,6

C.05.27_ZO 21,00 26,8
C.05.27_ZW 21,00 27,0
C.05.28_A 21,00 24,5
C.06.10_A 24,00 25,6
C.06.11_A 24,00 25,7

C.06.13_A 24,00 21,2
C.06.15_A 24,00 22,5
C.06.16_NO 24,00 37,0
C.06.16_NO 24,00 30,1
C.06.16_NW 24,00 22,0

C.06.18_ZO 24,00 38,1
C.06.20_A 24,00 37,5
C.06.22_A 24,00 36,8
C.06.24_A 24,00 36,1
C.06.26_A 24,00 35,5

C.06.27_ZO 24,00 26,8
C.06.27_ZW 24,00 27,5
C.06.28_A 24,00 24,9
C.07.11_A 27,00 26,2
C.07.13_A 27,00 21,4

C.07.15_A 27,00 23,2
C.07.16_NO 27,00 32,5
C.07.16_NW 27,00 22,3
C.07.17_NO 27,00 37,7
C.07.17_ZO 27,00 34,4

C.07.18_A 27,00 25,4
C.07.19_A 27,00 23,0
C.07.20_A 27,00 22,1
C.07.21_A 27,00 21,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 26,1
C.07.22_ZO 27,00 25,8
C.07.22_ZW 27,00 25,1
C.08.11_A 30,00 26,2
C.08.12_NO 30,00 34,0

C.08.15_NO 30,00 36,5
C.08.15_ZO 30,00 29,0
C.08.17_A 30,00 25,4
C.08.18_NW 30,00 26,8
C.08.18_ZO 30,00 26,3

C.08.18_ZW 30,00 25,1
D.01.10_A 7,50 40,6
D.01.12_A 7,50 42,1
D.01.14_A 7,50 43,3
D.01.16_A 7,50 44,9

D.01.18_A 7,50 46,8
D.01.20_NO 7,50 54,6
D.01.20_NW 7,50 50,7
D.01.22_A 7,50 24,6
D.01.24_A 7,50 23,9

D.01.26_A 7,50 23,3
D.01.28_A 7,50 22,4
D.01.29_A 7,50 21,9
D.01.30_A 7,50 55,4
D.01.31_A 7,50 55,4

D.02.10_A 11,00 41,5
D.02.12_A 11,00 42,7
D.02.14_A 11,00 43,8
D.02.16_A 11,00 45,2
D.02.18_A 11,00 46,7

D.02.20_NO 11,00 53,6
D.02.20_NW 11,00 49,9
D.02.22_A 11,00 24,7
D.02.24_A 11,00 23,9
D.02.26_A 11,00 23,2

D.02.28_A 11,00 22,5
D.02.29_A 11,00 22,0
D.02.30_A 11,00 54,3
D.02.31_A 11,00 54,4
D.03.10_A 14,50 41,8

D.03.12_A 14,50 43,0
D.03.14_A 14,50 43,9
D.03.16_A 14,50 45,2
D.03.18_A 14,50 46,5
D.03.20_NO 14,50 52,6

D.03.20_NW 14,50 49,0
D.03.22_A 14,50 25,0
D.03.24_A 14,50 23,9
D.03.26_A 14,50 23,2
D.03.28_A 14,50 22,3

D.03.29_A 14,50 21,8
D.03.30_A 14,50 53,3
D.03.31_A 14,50 53,4
D.04.10_A 18,00 41,9
D.04.12_A 18,00 43,0

D.04.14_A 18,00 43,9
D.04.16_A 18,00 45,1
D.04.18_A 18,00 46,0
D.04.20_NO 18,00 51,7
D.04.20_NW 18,00 48,1

D.04.22_A 18,00 25,6
D.04.24_A 18,00 24,0
D.04.26_A 18,00 23,2
D.04.28_A 18,00 22,2
D.04.29_A 18,00 21,9

D.05.10_A 21,00 42,0
D.05.12_A 21,00 43,1
D.05.14_A 21,00 43,8
D.05.16_A 21,00 44,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 50 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 45,9
D.05.20_NO 21,00 51,0
D.05.20_NW 21,00 47,5
D.05.22_A 21,00 26,7
D.05.24_A 21,00 24,2

D.05.26_A 21,00 23,2
D.05.28_A 21,00 22,0
D.05.29_A 21,00 21,4
D.06.10_A 24,00 42,1
D.06.12_A 24,00 43,2

D.06.14_A 24,00 43,8
D.06.16_A 24,00 44,7
D.06.18_A 24,00 45,6
D.06.20_NO 24,00 50,3
D.06.20_NW 24,00 47,1

D.06.22_A 24,00 28,4
D.06.24_A 24,00 24,6
D.06.26_A 24,00 23,3
D.06.28_A 24,00 22,0
D.06.29_A 24,00 21,3

D.07.10_A 27,00 42,3
D.07.12_A 27,00 43,3
D.07.14_A 27,00 43,8
D.07.16_A 27,00 44,7
D.07.18_A 27,00 45,3

D.07.20_NO 27,00 49,7
D.07.20_NW 27,00 46,6
D.07.22_A 27,00 31,0
D.07.24_A 27,00 25,4
D.07.26_A 27,00 23,6

D.07.28_A 27,00 22,0
D.07.29_A 27,00 21,3
D.08.10_A 30,00 42,4
D.08.14_A 30,00 43,8
D.08.16_A 30,00 44,6

D.08.18_A 30,00 45,0
D.08.20_NO 30,00 49,1
D.08.20_NW 30,00 46,1
D.08.22_A 30,00 35,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 36,7
A.01.07_A 7,50 35,6
A.01.08_A 7,50 34,5
A.01.09_A 7,50 33,4
A.01.10_A 7,50 32,3

A.01.11_NW 7,50 3,2
A.01.11_ZW 7,50 28,7
A.01.12_A 7,50 16,0
A.01.13_A 7,50 3,7
A.01.14_A 7,50 3,8

A.01.15_A 7,50 3,7
A.01.17_A 7,50 18,6
A.01.20_A 7,50 17,3
A.01.21_A 7,50 17,7
A.01.22_A 7,50 18,2

A.01.23_NO 7,50 19,6
A.01.23_ZO 7,50 21,8
A.02.06_A 11,00 36,7
A.02.07_A 11,00 35,6
A.02.08_A 11,00 34,5

A.02.09_A 11,00 33,5
A.02.10_A 11,00 32,5
A.02.11_NW 11,00 3,3
A.02.11_ZW 11,00 29,2
A.02.12_A 11,00 16,4

A.02.13_A 11,00 4,0
A.02.14_A 11,00 4,0
A.02.15_A 11,00 3,9
A.02.17_A 11,00 18,7
A.02.20_A 11,00 17,4

A.02.21_A 11,00 17,8
A.02.22_A 11,00 18,3
A.02.23_NO 11,00 19,7
A.02.23_ZO 11,00 21,8
A.03.06_A 14,50 36,6

A.03.07_A 14,50 35,5
A.03.08_A 14,50 34,5
A.03.09_A 14,50 33,5
A.03.10_A 14,50 32,4
A.03.11_NW 14,50 3,8

A.03.11_ZW 14,50 29,2
A.03.12_A 14,50 17,0
A.03.13_A 14,50 4,6
A.03.14_A 14,50 4,6
A.03.15_A 14,50 4,4

A.03.17_A 14,50 18,8
A.03.20_A 14,50 17,5
A.03.21_A 14,50 17,9
A.03.22_A 14,50 18,3
A.03.23_NO 14,50 19,7

A.03.23_ZO 14,50 21,7
A.04.06_ZO 18,00 27,2
A.04.06_ZW 18,00 30,6
A.04.07_A 18,00 31,1
A.04.08_A 18,00 30,7

A.04.09_A 18,00 29,5
A.04.10_A 18,00 29,3
A.04.11_A 18,00 28,2
A.04.12_NW 18,00 4,1
A.04.12_ZW 18,00 27,0

A.04.13_A 18,00 15,6
A.04.14_NO 18,00 13,3
A.04.14_NW 18,00 4,9
A.04.15_A 18,00 15,8
A.04.16_A 18,00 16,6

A.04.17_A 18,00 18,0
A.04.18_A 18,00 18,6
A.04.19_A 18,00 18,5
A.04.20_NO 18,00 19,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 24,7
A.05.06_ZO 21,00 32,3
A.05.06_ZW 21,00 32,2
A.05.07_A 21,00 32,0
A.05.08_A 21,00 31,7

A.05.09_A 21,00 30,6
A.05.10_A 21,00 30,4
A.05.11_A 21,00 29,5
A.05.12_NW 21,00 4,5
A.05.12_ZW 21,00 29,0

A.05.13_A 21,00 16,2
A.05.14_NO 21,00 13,4
A.05.14_NW 21,00 5,5
A.05.15_A 21,00 16,2
A.05.16_A 21,00 17,1

A.05.17_A 21,00 17,5
A.05.18_A 21,00 18,3
A.05.19_A 21,00 18,5
A.05.20_NO 21,00 19,6
A.05.20_ZO 21,00 30,0

A.06.06_ZO 24,00 32,4
A.06.06_ZW 24,00 32,1
A.06.07_A 24,00 32,3
A.06.08_A 24,00 32,0
A.06.09_A 24,00 31,0

A.06.10_A 24,00 30,6
A.06.11_A 24,00 29,8
A.06.12_NW 24,00 -4,2
A.06.12_ZW 24,00 28,9
A.06.13_A 24,00 -4,4

A.06.14_NO 24,00 12,8
A.06.14_NW 24,00 -3,8
A.06.15_A 24,00 17,1
A.06.16_A 24,00 19,4
A.06.17_A 24,00 17,7

A.06.18_A 24,00 18,3
A.06.19_A 24,00 18,2
A.06.20_NO 24,00 19,4
A.06.20_ZO 24,00 30,9
A.07.06_ZO 27,00 32,4

A.07.06_ZW 27,00 32,1
A.07.07_A 27,00 32,8
A.07.08_A 27,00 32,6
A.07.09_A 27,00 31,7
A.07.10_A 27,00 31,3

A.07.11_A 27,00 30,4
A.07.12_NW 27,00 -3,9
A.07.12_ZW 27,00 28,9
A.07.13_A 27,00 -4,0
A.07.14_NO 27,00 12,7

A.07.14_NW 27,00 -3,5
A.07.15_A 27,00 19,3
A.07.16_A 27,00 20,1
A.07.17_A 27,00 17,4
A.07.18_A 27,00 18,6

A.07.19_A 27,00 18,0
A.07.20_NO 27,00 19,2
A.07.20_ZO 27,00 30,9
A.08.06_ZO 30,00 32,3
A.08.06_ZW 30,00 32,0

A.08.07_A 30,00 32,8
A.08.08_A 30,00 32,7
A.08.09_A 30,00 32,0
A.08.10_A 30,00 31,7
A.08.11_A 30,00 30,8

A.08.12_NW 30,00 -3,5
A.08.12_ZW 30,00 28,8
A.08.13_A 30,00 -3,7
A.08.14_NO 30,00 12,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 -3,7
A.08.15_A 30,00 20,2
A.08.16_A 30,00 20,7
A.08.17_A 30,00 17,2
A.08.18_A 30,00 18,6

A.08.19_A 30,00 18,3
A.08.20_NO 30,00 19,6
A.08.20_ZO 30,00 31,0
A.09.06_ZO 33,00 32,3
A.09.06_ZW 33,00 31,9

A.09.07_A 33,00 32,7
A.09.08_A 33,00 32,6
A.09.09_A 33,00 31,9
A.09.10_A 33,00 31,8
A.09.11_A 33,00 31,0

A.09.12_NW 33,00 -4,4
A.09.12_ZW 33,00 28,8
A.09.13_A 33,00 -4,6
A.09.14_NO 33,00 12,7
A.09.14_NW 33,00 -3,4

A.09.15_A 33,00 20,3
A.09.16_A 33,00 20,8
A.09.17_A 33,00 17,6
A.09.18_A 33,00 19,0
A.09.19_A 33,00 18,7

A.09.20_NO 33,00 20,0
A.09.20_ZO 33,00 31,9
A.10.06_ZO 36,00 32,3
A.10.06_ZW 36,00 31,9
A.10.07_A 36,00 32,6

A.10.08_A 36,00 32,5
A.10.09_A 36,00 31,8
A.10.10_A 36,00 31,8
A.10.11_A 36,00 31,1
A.10.12_NW 36,00 -4,2

A.10.12_ZW 36,00 28,7
A.10.13_A 36,00 -4,4
A.10.14_NO 36,00 12,7
A.10.14_NW 36,00 -3,2
A.10.15_A 36,00 20,3

A.10.16_A 36,00 15,8
A.10.17_A 36,00 17,5
A.10.18_A 36,00 19,9
A.10.19_A 36,00 19,7
A.10.20_NO 36,00 21,6

A.10.20_ZO 36,00 32,5
A.11.06_ZO 39,00 32,4
A.11.06_ZW 39,00 32,1
A.11.07_A 39,00 32,5
A.11.08_A 39,00 32,4

A.11.09_A 39,00 31,7
A.11.10_A 39,00 31,7
A.11.11_A 39,00 31,1
A.11.12_NW 39,00 -10,6
A.11.12_ZW 39,00 28,6

A.11.13_A 39,00 -7,6
A.11.14_NO 39,00 12,7
A.11.14_NW 39,00 -5,2
A.11.15_A 39,00 14,8
A.11.16_A 39,00 16,0

A.11.17_A 39,00 18,1
A.11.18_A 39,00 21,0
A.11.19_A 39,00 21,5
A.11.20_NO 39,00 25,1
A.11.20_ZO 39,00 32,8

A.12.06_ZO 42,00 32,6
A.12.06_ZW 42,00 32,5
A.12.07_A 42,00 32,6
A.12.08_A 42,00 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 31,6
A.12.10_A 42,00 31,6
A.12.11_A 42,00 31,0
A.12.12_NW 42,00 --
A.12.12_ZW 42,00 28,5

A.12.13_A 42,00 --
A.12.14_NO 42,00 12,7
A.12.14_NW 42,00 --
A.12.15_A 42,00 15,0
A.12.16_A 42,00 16,3

A.12.17_A 42,00 18,9
A.12.18_A 42,00 22,7
A.12.19_A 42,00 24,3
A.12.20_NO 42,00 29,5
A.12.20_ZO 42,00 33,7

A.13.06_ZO 45,00 33,3
A.13.06_ZW 45,00 32,9
A.13.07_A 45,00 32,8
A.13.08_A 45,00 32,4
A.13.09_A 45,00 31,5

A.13.10_A 45,00 31,4
A.13.11_A 45,00 30,8
A.13.12_NW 45,00 --
A.13.12_ZW 45,00 28,5
A.13.13_A 45,00 --

A.13.14_NO 45,00 12,8
A.13.14_NW 45,00 --
A.13.15_A 45,00 15,2
A.13.16_A 45,00 16,7
A.13.17_A 45,00 19,8

A.13.18_A 45,00 25,6
A.13.19_A 45,00 28,2
A.13.20_NO 45,00 31,9
A.13.20_ZO 45,00 34,9
A.14.06_ZO 48,00 34,3

A.14.06_ZW 48,00 33,1
A.14.07_A 48,00 32,8
A.14.08_A 48,00 32,5
A.14.09_A 48,00 31,5
A.14.10_A 48,00 31,3

A.14.11_A 48,00 30,7
A.14.12_NW 48,00 --
A.14.12_ZW 48,00 28,4
A.14.13_A 48,00 --
A.14.14_NO 48,00 13,0

A.14.14_NW 48,00 --
A.14.15_A 48,00 15,5
A.14.16_A 48,00 17,2
A.14.17_A 48,00 21,1
A.14.18_A 48,00 27,4

A.14.19_A 48,00 30,3
A.14.20_NO 48,00 33,1
A.14.20_ZO 48,00 35,8
A.15.06_ZO 51,00 35,7
A.15.06_ZW 51,00 33,5

A.15.07_A 51,00 32,9
A.15.08_A 51,00 32,4
A.15.09_A 51,00 31,5
A.15.10_A 51,00 31,2
A.15.11_A 51,00 30,6

A.15.12_NW 51,00 --
A.15.12_ZW 51,00 28,3
A.15.13_A 51,00 --
A.15.14_NO 51,00 13,1
A.15.14_NW 51,00 --

A.15.15_A 51,00 16,0
A.15.16_A 51,00 17,8
A.15.17_A 51,00 22,5
A.15.18_A 51,00 29,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 31,3
A.15.20_NO 51,00 33,9
A.15.20_ZO 51,00 37,1
A.16.06_A 54,00 37,4
A.16.07_ZO 54,00 36,9

A.16.07_ZW 54,00 34,0
A.16.08_A 54,00 32,4
A.16.09_A 54,00 31,5
A.16.10_A 54,00 31,1
A.16.11_A 54,00 30,5

A.16.12_NW 54,00 --
A.16.12_ZW 54,00 28,2
A.16.13_A 54,00 --
A.16.14_NO 54,00 13,3
A.16.14_NW 54,00 --

A.16.15_A 54,00 16,4
A.16.16_A 54,00 18,6
A.16.17_A 54,00 24,3
A.16.18_A 54,00 30,9
A.16.19_NO 54,00 35,0

A.16.19_ZO 54,00 37,3
A.17.06_A 57,00 37,7
A.17.07_ZO 57,00 37,8
A.17.07_ZW 57,00 34,7
A.17.08_A 57,00 32,4

A.17.09_A 57,00 31,4
A.17.10_A 57,00 31,1
A.17.11_A 57,00 30,3
A.17.12_NW 57,00 --
A.17.12_ZW 57,00 28,1

A.17.13_A 57,00 --
A.17.14_NO 57,00 13,6
A.17.14_NW 57,00 --
A.17.15_A 57,00 17,0
A.17.16_A 57,00 19,4

A.17.17_A 57,00 25,8
A.17.18_A 57,00 31,6
A.17.19_NO 57,00 36,0
A.17.19_ZO 57,00 37,5
A.18.06_A 60,00 36,9

A.18.07_ZO 60,00 36,7
A.18.07_ZW 60,00 35,2
A.18.08_A 60,00 32,6
A.18.09_A 60,00 31,4
A.18.10_A 60,00 31,1

A.18.11_A 60,00 30,2
A.18.12_NW 60,00 --
A.18.12_ZW 60,00 28,0
A.18.13_A 60,00 --
A.18.14_NO 60,00 13,9

A.18.14_NW 60,00 --
A.18.15_A 60,00 17,6
A.18.16_A 60,00 20,4
A.18.17_A 60,00 27,3
A.18.18_A 60,00 32,7

A.18.19_NO 60,00 36,5
A.18.19_ZO 60,00 36,3
A.19.06_A 63,00 36,7
A.19.07_ZO 63,00 36,4
A.19.07_ZW 63,00 34,0

A.19.08_A 63,00 32,0
A.19.09_A 63,00 30,9
A.19.10_A 63,00 30,6
A.19.11_A 63,00 30,1
A.19.12_NW 63,00 --

A.19.12_ZW 63,00 27,9
A.19.13_A 63,00 --
A.19.14_NO 63,00 14,3
A.19.14_NW 63,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 18,3
A.19.16_A 63,00 21,6
A.19.17_A 63,00 28,5
A.19.18_A 63,00 33,4
A.19.19_NO 63,00 35,1

A.19.19_ZO 63,00 36,2
A.20.06_A 66,00 36,7
A.20.07_ZO 66,00 36,7
A.20.07_ZW 66,00 33,5
A.20.08_A 66,00 31,3

A.20.09_A 66,00 31,0
A.20.10_A 66,00 30,0
A.20.11_A 66,00 29,4
A.20.12_NW 66,00 --
A.20.12_ZW 66,00 26,8

A.20.13_A 66,00 --
A.20.14_NO 66,00 14,8
A.20.14_NW 66,00 --
A.20.15_A 66,00 19,2
A.20.16_A 66,00 23,0

A.20.17_A 66,00 30,0
A.20.18_A 66,00 34,0
A.20.19_NO 66,00 34,5
A.20.19_ZO 66,00 36,4
A.21.06_A 69,00 36,9

A.21.07_ZO 69,00 36,6
A.21.07_ZW 69,00 33,4
A.21.08_A 69,00 31,2
A.21.09_A 69,00 30,4
A.21.10_A 69,00 30,1

A.21.11_A 69,00 28,8
A.21.12_NW 69,00 --
A.21.12_ZW 69,00 25,5
A.21.13_A 69,00 --
A.21.14_NO 69,00 15,3

A.21.14_NW 69,00 --
A.21.15_A 69,00 20,1
A.21.16_A 69,00 24,2
A.21.17_A 69,00 30,8
A.21.18_A 69,00 33,4

A.21.19_NO 69,00 34,5
A.21.19_ZO 69,00 36,4
A.22.06_A 72,00 36,8
A.22.07_ZO 72,00 36,7
A.22.07_ZW 72,00 32,9

A.22.08_A 72,00 30,4
A.22.09_A 72,00 29,7
A.22.10_A 72,00 29,4
A.22.11_A 72,00 28,1
A.22.12_NW 72,00 --

A.22.12_ZW 72,00 23,8
A.22.13_A 72,00 --
A.22.14_NO 72,00 16,0
A.22.14_NW 72,00 --
A.22.15_A 72,00 21,2

A.22.16_A 72,00 25,8
A.22.17_A 72,00 31,8
A.22.18_A 72,00 32,0
A.22.19_NO 72,00 34,5
A.22.19_ZO 72,00 36,6

A.23.06_A 75,00 36,9
A.23.07_ZO 75,00 36,6
A.23.07_ZW 75,00 32,8
A.23.08_A 75,00 30,3
A.23.09_A 75,00 29,6

A.23.10_A 75,00 28,6
A.23.11_A 75,00 28,1
A.23.12_NW 75,00 --
A.23.12_ZW 75,00 23,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 --
A.23.14_NO 75,00 16,6
A.23.14_NW 75,00 --
A.23.15_A 75,00 22,4
A.23.16_A 75,00 27,2

A.23.17_A 75,00 32,1
A.23.18_A 75,00 32,0
A.23.19_NO 75,00 34,5
A.23.19_ZO 75,00 36,7
A.24.06_A 78,00 36,8

A.24.07_ZO 78,00 36,7
A.24.07_ZW 78,00 32,2
A.24.08_A 78,00 29,5
A.24.09_A 78,00 28,7
A.24.10_A 78,00 28,5

A.24.11_A 78,00 27,4
A.24.12_NW 78,00 --
A.24.12_ZW 78,00 21,1
A.24.13_A 78,00 --
A.24.14_NO 78,00 17,2

A.24.14_NW 78,00 --
A.24.15_A 78,00 23,9
A.24.16_A 78,00 28,2
A.24.17_A 78,00 30,7
A.24.18_A 78,00 32,0

A.24.19_NO 78,00 34,5
A.24.19_ZO 78,00 36,8
A.25.06_A 81,00 36,9
A.25.07_ZO 81,00 36,8
A.25.07_ZW 81,00 32,2

A.25.08_A 81,00 29,4
A.25.09_A 81,00 28,6
A.25.10_A 81,00 27,5
A.25.11_A 81,00 27,5
A.25.12_NW 81,00 --

A.25.12_ZW 81,00 21,0
A.25.13_A 81,00 --
A.25.14_NO 81,00 17,9
A.25.14_NW 81,00 --
A.25.15_A 81,00 25,2

A.25.16_A 81,00 29,0
A.25.17_A 81,00 30,1
A.25.18_A 81,00 31,9
A.25.19_NO 81,00 34,6
A.25.19_ZO 81,00 36,9

A.26.06_A 84,00 37,1
A.26.07_ZO 84,00 36,7
A.26.07_ZW 84,00 31,5
A.26.08_A 84,00 28,3
A.26.09_A 84,00 28,4

A.26.10_A 84,00 27,4
A.26.11_A 84,00 27,4
A.26.12_NW 84,00 --
A.26.12_ZW 84,00 --
A.26.13_A 84,00 --

A.26.14_NO 84,00 18,6
A.26.14_NW 84,00 --
A.26.15_A 84,00 26,5
A.26.16_A 84,00 28,0
A.26.17_A 84,00 30,0

A.26.18_A 84,00 31,9
A.26.19_NO 84,00 34,7
A.26.19_ZO 84,00 37,1
A.27.06_A 87,00 37,1
A.27.07_ZO 87,00 36,9

A.27.07_ZW 87,00 31,5
A.27.08_A 87,00 28,2
A.27.09_A 87,00 27,4
A.27.10_A 87,00 27,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 26,4
A.27.12_NW 87,00 --
A.27.12_ZW 87,00 --
A.27.13_A 87,00 --
A.27.14_NO 87,00 19,5

A.27.14_NW 87,00 --
A.27.15_A 87,00 27,3
A.27.16_A 87,00 27,9
A.27.17_A 87,00 30,0
A.27.18_A 87,00 31,9

A.27.19_NO 87,00 34,7
A.27.19_ZO 87,00 37,1
A.28.06_A 90,00 36,6
A.28.07_ZO 90,00 36,5
A.28.07_ZW 90,00 31,5

A.28.08_A 90,00 28,2
A.28.09_A 90,00 27,3
A.28.10_A 90,00 26,7
A.28.11_A 90,00 26,4
A.28.12_NW 90,00 --

A.28.12_ZW 90,00 --
A.28.13_A 90,00 --
A.28.14_NO 90,00 20,8
A.28.14_NW 90,00 --
A.28.15_A 90,00 27,3

A.28.16_A 90,00 28,0
A.28.17_A 90,00 29,9
A.28.18_A 90,00 31,9
A.28.19_NO 90,00 34,8
A.28.19_ZO 90,00 36,8

A.29.06_A 93,00 36,7
A.29.07_ZO 93,00 36,4
A.29.07_ZW 93,00 31,5
A.29.08_A 93,00 28,0
A.29.09_A 93,00 27,3

A.29.10_A 93,00 26,6
A.29.11_A 93,00 26,3
A.29.12_NW 93,00 --
A.29.12_ZW 93,00 --
A.29.13_A 93,00 --

A.29.14_NO 93,00 21,3
A.29.14_NW 93,00 --
A.29.15_A 93,00 26,0
A.29.16_A 93,00 27,9
A.29.17_A 93,00 29,9

A.29.18_A 93,00 32,0
A.29.19_NO 93,00 35,0
A.29.19_ZO 93,00 36,8
A.30.06_A 96,00 36,6
A.30.07_ZO 96,00 36,4

A.30.07_ZW 96,00 30,3
A.30.08_A 96,00 28,0
A.30.09_A 96,00 27,2
A.30.10_A 96,00 26,5
A.30.11_A 96,00 26,2

A.30.12_NW 96,00 --
A.30.12_ZW 96,00 --
A.30.13_A 96,00 --
A.30.14_NO 96,00 21,9
A.30.14_NW 96,00 --

A.30.15_A 96,00 26,3
A.30.16_A 96,00 27,9
A.30.17_A 96,00 29,9
A.30.18_A 96,00 32,1
A.30.19_NO 96,00 34,9

A.30.19_ZO 96,00 36,8
A.31.06_A 99,00 36,5
A.31.07_ZO 99,00 36,3
A.31.07_ZW 99,00 29,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 27,8
A.31.09_A 99,00 27,1
A.31.10_A 99,00 26,5
A.31.11_A 99,00 26,0
A.31.12_NW 99,00 --

A.31.12_ZW 99,00 --
A.31.13_A 99,00 --
A.31.14_NO 99,00 22,7
A.31.14_NW 99,00 --
A.31.15_A 99,00 26,4

A.31.16_A 99,00 27,8
A.31.17_A 99,00 29,9
A.31.18_A 99,00 32,1
A.31.19_NO 99,00 35,0
A.31.19_ZO 99,00 36,8

A.32.06_A 102,00 36,3
A.32.07_ZO 102,00 36,2
A.32.07_ZW 102,00 29,7
A.32.08_A 102,00 27,7
A.32.09_A 102,00 27,0

A.32.10_A 102,00 26,4
A.32.11_A 102,00 25,9
A.32.12_NW 102,00 --
A.32.12_ZW 102,00 --
A.32.13_A 102,00 --

A.32.14_NO 102,00 23,3
A.32.14_NW 102,00 --
A.32.15_A 102,00 26,5
A.32.16_A 102,00 27,8
A.32.17_A 102,00 29,9

A.32.18_A 102,00 32,2
A.32.19_NO 102,00 34,9
A.32.19_ZO 102,00 36,6
A.33.06_A 105,00 36,2
A.33.07_ZO 105,00 36,0

A.33.07_ZW 105,00 29,9
A.33.08_A 105,00 27,6
A.33.09_A 105,00 26,9
A.33.10_A 105,00 26,3
A.33.11_A 105,00 25,7

A.33.12_NW 105,00 --
A.33.12_ZW 105,00 --
A.33.13_A 105,00 --
A.33.14_NO 105,00 23,8
A.33.14_NW 105,00 --

A.33.15_A 105,00 26,5
A.33.16_A 105,00 27,8
A.33.17_A 105,00 29,9
A.33.18_A 105,00 32,4
A.33.19_NO 105,00 34,9

A.33.19_ZO 105,00 36,3
A.34.06_A 108,00 36,0
A.34.07_ZO 108,00 35,9
A.34.07_ZW 108,00 29,9
A.34.08_A 108,00 26,5

A.34.09_A 108,00 26,8
A.34.10_A 108,00 26,2
A.34.11_A 108,00 25,6
A.34.12_NW 108,00 --
A.34.12_ZW 108,00 --

A.34.13_A 108,00 --
A.34.14_NO 108,00 23,9
A.34.14_NW 108,00 --
A.34.15_A 108,00 26,5
A.34.16_A 108,00 27,8

A.34.17_A 108,00 30,0
A.34.18_A 108,00 32,5
A.34.19_NO 108,00 34,8
A.34.19_ZO 108,00 36,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 35,8
A.35.07_ZO 111,00 35,7
A.35.07_ZW 111,00 30,0
A.35.08_A 111,00 26,4
A.35.09_A 111,00 26,7

A.35.10_A 111,00 26,0
A.35.11_A 111,00 25,5
A.35.12_NW 111,00 --
A.35.12_ZW 111,00 --
A.35.13_A 111,00 --

A.35.14_NO 111,00 24,0
A.35.14_NW 111,00 --
A.35.15_A 111,00 26,6
A.35.16_A 111,00 27,8
A.35.17_A 111,00 30,1

A.35.18_A 111,00 32,7
A.35.19_NO 111,00 34,7
A.35.19_ZO 111,00 35,9
A.36.06_A 114,00 35,6
A.36.07_ZO 114,00 35,5

A.36.07_ZW 114,00 29,8
A.36.08_A 114,00 26,2
A.36.09_A 114,00 26,6
A.36.10_A 114,00 26,0
A.36.11_A 114,00 25,4

A.36.12_NW 114,00 --
A.36.12_ZW 114,00 --
A.36.13_A 114,00 --
A.36.14_NO 114,00 24,0
A.36.14_NW 114,00 --

A.36.15_A 114,00 26,6
A.36.16_A 114,00 27,9
A.36.17_A 114,00 30,2
A.36.18_A 114,00 32,8
A.36.19_NO 114,00 34,5

A.36.19_ZO 114,00 35,7
A.37.06_A 117,00 35,4
A.37.07_ZO 117,00 35,3
A.37.07_ZW 117,00 29,7
A.37.08_A 117,00 26,0

A.37.09_A 117,00 25,4
A.37.10_A 117,00 25,9
A.37.11_A 117,00 25,3
A.37.12_NW 117,00 --
A.37.12_ZW 117,00 --

A.37.13_A 117,00 --
A.37.14_NO 117,00 24,1
A.37.14_NW 117,00 --
A.37.15_A 117,00 26,6
A.37.16_A 117,00 28,0

A.37.17_A 117,00 30,3
A.37.18_A 117,00 32,8
A.37.19_NO 117,00 34,3
A.37.19_ZO 117,00 35,6
A.38.06_A 120,00 35,2

A.38.07_ZO 120,00 35,1
A.38.07_ZW 120,00 29,6
A.38.08_A 120,00 25,9
A.38.09_A 120,00 25,3
A.38.10_A 120,00 25,8

A.38.11_A 120,00 25,2
A.38.12_NW 120,00 --
A.38.12_ZW 120,00 --
A.38.13_A 120,00 --
A.38.14_NO 120,00 24,1

A.38.14_NW 120,00 --
A.38.15_A 120,00 26,6
A.38.16_A 120,00 28,1
A.38.17_A 120,00 30,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 32,8
A.38.19_NO 120,00 34,2
A.38.19_ZO 120,00 35,4
A.39.06_A 123,00 35,1
A.39.07_ZO 123,00 35,0

A.39.07_ZW 123,00 29,4
A.39.08_A 123,00 25,7
A.39.09_A 123,00 25,2
A.39.10_A 123,00 25,7
A.39.11_A 123,00 25,1

A.39.12_NW 123,00 --
A.39.12_ZW 123,00 --
A.39.13_A 123,00 --
A.39.14_NO 123,00 24,1
A.39.14_NW 123,00 --

A.39.15_A 123,00 26,6
A.39.16_A 123,00 28,2
A.39.17_A 123,00 30,6
A.39.18_A 123,00 32,7
A.39.19_NO 123,00 34,0

A.39.19_ZO 123,00 35,2
A.40.06_A 126,00 34,9
A.40.07_ZO 126,00 34,8
A.40.07_ZW 126,00 29,2
A.40.08_A 126,00 25,5

A.40.09_A 126,00 25,1
A.40.10_A 126,00 25,6
A.40.11_A 126,00 25,0
A.40.12_NW 126,00 --
A.40.12_ZW 126,00 --

A.40.13_A 126,00 --
A.40.14_NO 126,00 24,2
A.40.14_NW 126,00 --
A.40.15_A 126,00 26,6
A.40.16_A 126,00 28,3

A.40.17_A 126,00 30,8
A.40.18_A 126,00 32,6
A.40.19_NO 126,00 33,8
A.40.19_ZO 126,00 35,0
A.41.06_A 129,00 34,7

A.41.07_ZO 129,00 34,6
A.41.07_ZW 129,00 29,0
A.41.08_A 129,00 25,3
A.41.09_A 129,00 24,9
A.41.10_A 129,00 24,3

A.41.11_A 129,00 24,9
A.41.12_NW 129,00 --
A.41.12_ZW 129,00 --
A.41.13_A 129,00 --
A.41.14_NO 129,00 24,2

A.41.14_NW 129,00 --
A.41.15_A 129,00 26,6
A.41.16_A 129,00 28,4
A.41.17_A 129,00 30,9
A.41.18_A 129,00 32,5

A.41.19_NO 129,00 33,6
A.41.19_ZO 129,00 34,8
A.42.06_A 132,00 34,5
A.42.07_ZO 132,00 34,4
A.42.07_ZW 132,00 28,8

A.42.08_A 132,00 25,1
A.42.09_A 132,00 24,8
A.42.10_A 132,00 24,2
A.42.11_A 132,00 24,9
A.42.12_NW 132,00 --

A.42.12_ZW 132,00 --
A.42.13_A 132,00 --
A.42.14_NO 132,00 24,2
A.42.14_NW 132,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 26,7
A.42.16_A 132,00 28,6
A.42.17_A 132,00 31,0
A.42.18_A 132,00 32,3
A.42.19_NO 132,00 33,4

A.42.19_ZO 132,00 34,7
A.43.06_A 135,00 34,3
A.43.07_ZO 135,00 34,3
A.43.07_ZW 135,00 28,7
A.43.08_A 135,00 24,9

A.43.09_A 135,00 24,6
A.43.10_A 135,00 24,1
A.43.11_A 135,00 24,8
A.43.12_NW 135,00 --
A.43.12_ZW 135,00 --

A.43.13_A 135,00 --
A.43.14_NO 135,00 24,3
A.43.14_NW 135,00 --
A.43.15_A 135,00 26,8
A.43.16_A 135,00 28,8

A.43.17_A 135,00 31,1
A.43.18_A 135,00 32,2
A.43.19_NO 135,00 33,3
A.43.19_ZO 135,00 34,5
A.44.06_A 138,00 34,2

A.44.07_ZO 138,00 34,1
A.44.07_ZW 138,00 28,5
A.44.08_A 138,00 24,8
A.44.09_A 138,00 24,5
A.44.10_A 138,00 24,0

A.44.11_A 138,00 24,0
A.44.12_NW 138,00 --
A.44.12_ZW 138,00 --
A.44.13_A 138,00 --
A.44.14_NO 138,00 24,3

A.44.14_NW 138,00 --
A.44.15_A 138,00 26,9
A.44.16_A 138,00 29,0
A.44.17_A 138,00 31,1
A.44.18_A 138,00 32,0

A.44.19_NO 138,00 33,1
A.44.19_ZO 138,00 34,3
A.45.06_A 141,00 34,0
A.45.07_ZO 141,00 33,9
A.45.07_ZW 141,00 28,3

A.45.08_A 141,00 24,6
A.45.09_A 141,00 24,3
A.45.10_A 141,00 23,9
A.45.11_A 141,00 23,2
A.45.12_NW 141,00 --

A.45.12_ZW 141,00 --
A.45.13_A 141,00 --
A.45.14_NO 141,00 24,3
A.45.14_NW 141,00 --
A.45.15_A 141,00 27,0

A.45.16_A 141,00 29,3
A.45.17_A 141,00 31,0
A.45.18_A 141,00 31,8
A.45.19_NO 141,00 32,9
A.45.19_ZO 141,00 34,1

A.46.06_A 144,00 33,8
A.46.07_ZO 144,00 33,8
A.46.07_ZW 144,00 28,1
A.46.08_A 144,00 24,4
A.46.09_A 144,00 24,1

A.46.10_A 144,00 23,8
A.46.11_A 144,00 23,2
A.46.12_NW 144,00 --
A.46.12_ZW 144,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 --
A.46.14_NO 144,00 24,3
A.46.14_NW 144,00 --
A.46.15_A 144,00 27,2
A.46.16_A 144,00 29,4

A.46.17_A 144,00 30,9
A.46.18_A 144,00 31,7
A.46.19_NO 144,00 32,8
A.46.19_ZO 144,00 34,0
B.01.07_A 7,50 21,5

B.01.08_A 7,50 20,2
B.01.09_NW 7,50 13,3
B.01.09_ZW 7,50 19,1
B.01.10_A 7,50 13,1
B.01.11_A 7,50 13,1

B.01.17_A 7,50 36,2
B.01.18_A 7,50 36,7
B.01.19_A 7,50 37,3
B.01.20_A 7,50 38,1
B.01.21_A 7,50 38,6

B.01.22_A 7,50 39,1
B.01.23_A 7,50 39,6
B.01.24_A 7,50 40,7
B.01.25_NO 7,50 44,3
B.01.25_ZO 7,50 47,5

B.01.26_A 7,50 49,0
B.01.27_A 7,50 49,3
B.01.28_A 7,50 49,7
B.01.29_A 7,50 50,0
B.01.30_A 7,50 50,4

B.01.31_A 7,50 50,6
B.01.32_A 7,50 50,8
B.01.33_A 7,50 51,0
B.02.07_A 11,00 22,0
B.02.08_A 11,00 20,6

B.02.09_NW 11,00 13,4
B.02.09_ZW 11,00 19,3
B.02.10_A 11,00 13,2
B.02.11_A 11,00 13,6
B.02.17_A 11,00 35,9

B.02.18_A 11,00 36,4
B.02.19_A 11,00 36,9
B.02.20_A 11,00 37,8
B.02.21_A 11,00 38,3
B.02.22_A 11,00 38,9

B.02.23_A 11,00 39,5
B.02.24_A 11,00 40,5
B.02.25_NO 11,00 44,1
B.02.25_ZO 11,00 47,0
B.02.26_A 11,00 48,6

B.02.27_A 11,00 48,9
B.02.28_A 11,00 49,2
B.02.29_A 11,00 49,5
B.02.30_A 11,00 49,8
B.02.31_A 11,00 50,0

B.02.32_A 11,00 50,2
B.02.33_A 11,00 50,4
B.03.07_A 14,50 22,6
B.03.08_A 14,50 21,2
B.03.09_NW 14,50 13,3

B.03.09_ZW 14,50 19,5
B.03.10_A 14,50 13,2
B.03.11_A 14,50 14,1
B.03.17_A 14,50 35,8
B.03.18_A 14,50 36,3

B.03.19_A 14,50 36,8
B.03.20_A 14,50 37,7
B.03.21_A 14,50 38,2
B.03.22_A 14,50 38,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:17Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 39,3
B.03.24_A 14,50 40,2
B.03.25_NO 14,50 43,7
B.03.25_ZO 14,50 46,5
B.03.26_A 14,50 48,1

B.03.27_A 14,50 48,4
B.03.28_A 14,50 48,7
B.03.29_A 14,50 49,0
B.03.30_A 14,50 49,2
B.03.31_A 14,50 49,4

B.03.32_A 14,50 49,6
B.03.33_A 14,50 49,7
B.04.06_ZO 18,00 30,7
B.04.06_ZW 18,00 26,0
B.04.07_A 18,00 23,7

B.04.08_A 18,00 21,9
B.04.09_NW 18,00 13,3
B.04.09_ZW 18,00 19,8
B.04.10_A 18,00 13,6
B.04.11_NO 18,00 21,7

B.04.11_NW 18,00 15,0
B.04.12_A 18,00 23,0
B.04.13_A 18,00 23,9
B.04.14_NO 18,00 26,4
B.04.14_ZO 18,00 29,9

B.04.15_A 18,00 30,4
B.05.06_ZO 21,00 34,5
B.05.06_ZW 21,00 27,9
B.05.07_A 21,00 25,6
B.05.08_A 21,00 23,4

B.05.09_NW 21,00 13,3
B.05.09_ZW 21,00 20,0
B.05.10_A 21,00 13,9
B.05.11_NO 21,00 27,0
B.05.11_NW 21,00 16,1

B.05.12_A 21,00 28,4
B.05.13_A 21,00 29,3
B.05.14_NO 21,00 33,5
B.05.14_ZO 21,00 34,9
B.05.15_A 21,00 34,7

B.06.06_ZO 24,00 39,9
B.06.06_ZW 24,00 30,5
B.06.07_A 24,00 28,0
B.06.08_A 24,00 26,3
B.06.09_NW 24,00 13,3

B.06.09_ZW 24,00 19,8
B.06.10_A 24,00 14,5
B.06.11_NO 24,00 32,1
B.06.11_NW 24,00 18,1
B.06.12_A 24,00 33,4

B.06.13_A 24,00 34,4
B.06.14_NO 24,00 37,4
B.06.14_ZO 24,00 39,8
B.06.15_A 24,00 40,1
B.07.06_ZO 27,00 42,7

B.07.06_ZW 27,00 35,0
B.07.07_A 27,00 29,2
B.07.08_A 27,00 27,4
B.07.09_NW 27,00 12,9
B.07.09_ZW 27,00 19,9

B.07.10_A 27,00 15,5
B.07.11_NO 27,00 34,1
B.07.11_NW 27,00 22,4
B.07.12_A 27,00 35,0
B.07.13_A 27,00 36,1

B.07.14_NO 27,00 38,9
B.07.14_ZO 27,00 42,3
B.07.15_A 27,00 42,6
B.08.06_ZO 30,00 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 37,4
B.08.07_A 30,00 30,6
B.08.08_A 30,00 26,9
B.08.09_NW 30,00 12,9
B.08.09_ZW 30,00 19,9

B.08.10_A 30,00 19,6
B.08.11_NO 30,00 34,7
B.08.11_NW 30,00 25,0
B.08.12_A 30,00 35,6
B.08.13_A 30,00 36,8

B.08.14_NO 30,00 39,9
B.08.14_ZO 30,00 43,3
B.08.15_A 30,00 43,6
B.09.06_ZO 33,00 44,6
B.09.06_ZW 33,00 38,5

B.09.07_A 33,00 33,9
B.09.08_A 33,00 28,5
B.09.09_NW 33,00 12,8
B.09.09_ZW 33,00 20,8
B.09.10_A 33,00 20,9

B.09.11_NO 33,00 34,8
B.09.11_NW 33,00 26,4
B.09.12_A 33,00 36,0
B.09.13_A 33,00 37,4
B.09.14_NO 33,00 39,8

B.09.14_ZO 33,00 43,9
B.09.15_A 33,00 44,3
B.10.06_ZO 36,00 44,3
B.10.06_ZW 36,00 38,8
B.10.07_A 36,00 34,4

B.10.08_A 36,00 29,8
B.10.09_NW 36,00 12,7
B.10.09_ZW 36,00 22,8
B.10.10_A 36,00 22,0
B.10.11_NO 36,00 35,1

B.10.11_NW 36,00 27,3
B.10.12_A 36,00 36,4
B.10.13_A 36,00 37,6
B.10.14_NO 36,00 39,5
B.10.14_ZO 36,00 43,8

B.10.15_A 36,00 44,1
B.11.06_ZO 39,00 43,8
B.11.06_ZW 39,00 38,9
B.11.07_A 39,00 33,5
B.11.08_A 39,00 30,4

B.11.09_NW 39,00 -4,9
B.11.09_ZW 39,00 24,6
B.11.10_A 39,00 -4,0
B.11.11_NO 39,00 34,9
B.11.11_NW 39,00 -3,3

B.11.12_A 39,00 36,7
B.11.13_A 39,00 37,5
B.11.14_NO 39,00 39,2
B.11.14_ZO 39,00 43,5
B.11.15_A 39,00 43,7

B.12.06_ZO 42,00 43,1
B.12.06_ZW 42,00 39,5
B.12.07_A 42,00 33,7
B.12.08_A 42,00 30,7
B.12.09_NW 42,00 -6,0

B.12.09_ZW 42,00 26,0
B.12.10_A 42,00 -3,9
B.12.11_NO 42,00 35,1
B.12.11_NW 42,00 -3,3
B.12.12_A 42,00 36,5

B.12.13_A 42,00 37,2
B.12.14_NO 42,00 38,9
B.12.14_ZO 42,00 43,0
B.12.15_A 42,00 43,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 42,2
B.13.06_ZW 45,00 39,8
B.13.07_A 45,00 35,0
B.13.08_A 45,00 31,5
B.13.09_NW 45,00 --

B.13.09_ZW 45,00 26,4
B.13.10_A 45,00 -7,8
B.13.11_NO 45,00 35,2
B.13.11_NW 45,00 -5,8
B.13.12_A 45,00 36,3

B.13.13_A 45,00 36,9
B.13.14_NO 45,00 38,5
B.13.14_ZO 45,00 42,5
B.13.15_A 45,00 42,5
B.14.06_ZO 48,00 42,1

B.14.06_ZW 48,00 38,2
B.14.07_A 48,00 36,7
B.14.08_A 48,00 32,5
B.14.09_NW 48,00 --
B.14.09_ZW 48,00 26,7

B.14.10_A 48,00 --
B.14.11_NO 48,00 35,1
B.14.11_NW 48,00 -9,6
B.14.12_A 48,00 36,1
B.14.13_A 48,00 36,6

B.14.14_NO 48,00 38,0
B.14.14_ZO 48,00 42,2
B.14.15_A 48,00 42,3
B.15.06_ZO 51,00 42,1
B.15.06_ZW 51,00 37,0

B.15.07_A 51,00 37,8
B.15.08_A 51,00 33,6
B.15.09_NW 51,00 --
B.15.09_ZW 51,00 27,1
B.15.10_A 51,00 --

B.15.11_NO 51,00 34,9
B.15.11_NW 51,00 --
B.15.12_A 51,00 35,8
B.15.13_A 51,00 36,4
B.15.14_NO 51,00 37,7

B.15.14_ZO 51,00 42,1
B.15.15_A 51,00 42,2
B.16.06_ZO 54,00 42,2
B.16.06_ZW 54,00 36,9
B.16.07_A 54,00 37,4

B.16.08_A 54,00 35,1
B.16.09_NW 54,00 --
B.16.09_ZW 54,00 27,7
B.16.10_A 54,00 --
B.16.11_NO 54,00 34,7

B.16.11_NW 54,00 --
B.16.12_A 54,00 35,6
B.16.13_A 54,00 36,0
B.16.14_NO 54,00 37,4
B.16.14_ZO 54,00 41,9

B.16.15_A 54,00 42,2
B.17.06_ZO 57,00 42,1
B.17.06_ZW 57,00 37,1
B.17.07_A 57,00 35,2
B.17.08_A 57,00 36,3

B.17.09_NW 57,00 --
B.17.09_ZW 57,00 28,6
B.17.10_A 57,00 --
B.17.11_NO 57,00 34,5
B.17.11_NW 57,00 --

B.17.12_A 57,00 35,2
B.17.13_A 57,00 35,7
B.17.14_NO 57,00 37,1
B.17.14_ZO 57,00 41,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 42,0
B.18.06_ZO 60,00 41,8
B.18.06_ZW 60,00 37,2
B.18.07_A 60,00 35,1
B.18.08_A 60,00 36,3

B.18.09_NW 60,00 --
B.18.09_ZW 60,00 30,7
B.18.10_A 60,00 --
B.18.11_NO 60,00 34,0
B.18.11_NW 60,00 --

B.18.12_A 60,00 35,0
B.18.13_A 60,00 35,4
B.18.14_NO 60,00 36,8
B.18.14_ZO 60,00 41,4
B.18.15_A 60,00 41,7

B.19.06_ZO 63,00 41,5
B.19.06_ZW 63,00 37,6
B.19.07_A 63,00 35,1
B.19.08_A 63,00 35,0
B.19.09_NW 63,00 --

B.19.09_ZW 63,00 32,1
B.19.10_A 63,00 --
B.19.11_NO 63,00 33,8
B.19.11_NW 63,00 --
B.19.12_A 63,00 34,7

B.19.13_A 63,00 35,2
B.19.14_NO 63,00 36,5
B.19.14_ZO 63,00 41,2
B.19.15_A 63,00 41,4
B.20.06_ZO 66,00 41,0

B.20.06_ZW 66,00 37,9
B.20.07_A 66,00 34,9
B.20.08_A 66,00 34,3
B.20.09_NW 66,00 --
B.20.09_ZW 66,00 33,4

B.20.10_A 66,00 --
B.20.11_NO 66,00 33,6
B.20.11_NW 66,00 --
B.20.12_A 66,00 34,5
B.20.13_A 66,00 34,9

B.20.14_NO 66,00 36,2
B.20.14_ZO 66,00 40,8
B.20.15_A 66,00 41,0
B.21.06_ZO 69,00 40,7
B.21.06_ZW 69,00 38,1

B.21.07_A 69,00 34,8
B.21.08_A 69,00 34,3
B.21.09_NW 69,00 --
B.21.09_ZW 69,00 32,9
B.21.10_A 69,00 --

B.21.11_NO 69,00 33,3
B.21.11_NW 69,00 --
B.21.12_A 69,00 34,2
B.21.13_A 69,00 34,6
B.21.14_NO 69,00 35,9

B.21.14_ZO 69,00 40,6
B.21.15_A 69,00 40,7
B.22.06_ZO 72,00 40,4
B.22.06_ZW 72,00 37,6
B.22.07_A 72,00 35,0

B.22.08_A 72,00 34,1
B.22.09_NW 72,00 --
B.22.09_ZW 72,00 30,8
B.22.10_A 72,00 --
B.22.11_NO 72,00 33,1

B.22.11_NW 72,00 --
B.22.12_A 72,00 34,0
B.22.13_A 72,00 34,4
B.22.14_NO 72,00 35,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 40,3
B.22.15_A 72,00 40,4
B.23.06_ZO 75,00 40,1
B.23.06_ZW 75,00 37,2
B.23.07_A 75,00 35,2

B.23.08_A 75,00 34,0
B.23.09_NW 75,00 --
B.23.09_ZW 75,00 30,5
B.23.10_A 75,00 --
B.23.11_NO 75,00 32,9

B.23.11_NW 75,00 --
B.23.12_A 75,00 33,8
B.23.13_A 75,00 34,1
B.23.14_NO 75,00 35,3
B.23.14_ZO 75,00 40,0

B.23.15_A 75,00 40,1
B.24.06_ZO 78,00 39,8
B.24.06_ZW 78,00 37,0
B.24.07_A 78,00 35,0
B.24.08_A 78,00 33,6

B.24.09_NW 78,00 --
B.24.09_ZW 78,00 30,4
B.24.10_A 78,00 --
B.24.11_NO 78,00 32,7
B.24.11_NW 78,00 --

B.24.12_A 78,00 33,5
B.24.13_A 78,00 33,9
B.24.14_NO 78,00 35,0
B.24.14_ZO 78,00 39,7
B.24.15_A 78,00 39,7

B.25.06_ZO 81,00 39,5
B.25.06_ZW 81,00 36,3
B.25.07_A 81,00 35,4
B.25.08_A 81,00 33,4
B.25.09_NW 81,00 --

B.25.09_ZW 81,00 30,0
B.25.10_A 81,00 --
B.25.11_NO 81,00 32,5
B.25.11_NW 81,00 --
B.25.12_A 81,00 33,3

B.25.13_A 81,00 33,6
B.25.14_NO 81,00 34,8
B.25.14_ZO 81,00 39,3
B.25.15_A 81,00 39,4
B.26.06_ZO 84,00 39,0

B.26.06_ZW 84,00 36,1
B.26.07_A 84,00 35,1
B.26.08_A 84,00 33,5
B.26.09_NW 84,00 --
B.26.09_ZW 84,00 30,0

B.26.10_A 84,00 --
B.26.11_NO 84,00 32,2
B.26.11_NW 84,00 --
B.26.12_A 84,00 33,1
B.26.13_A 84,00 33,4

B.26.14_NO 84,00 34,5
B.26.14_ZO 84,00 39,0
B.26.15_A 84,00 39,2
B.27.06_ZO 87,00 38,8
B.27.06_ZW 87,00 35,9

B.27.07_A 87,00 35,2
B.27.08_A 87,00 33,7
B.27.09_NW 87,00 --
B.27.09_ZW 87,00 30,0
B.27.10_A 87,00 --

B.27.11_NO 87,00 32,0
B.27.11_NW 87,00 --
B.27.12_A 87,00 32,9
B.27.13_A 87,00 33,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 33,8
B.27.14_ZO 87,00 38,8
B.27.15_A 87,00 38,9
B.28.06_ZO 90,00 38,5
B.28.06_ZW 90,00 35,6

B.28.07_A 90,00 35,2
B.28.08_A 90,00 33,5
B.28.09_NW 90,00 --
B.28.09_ZW 90,00 30,0
B.28.10_A 90,00 --

B.28.11_NO 90,00 31,8
B.28.11_NW 90,00 --
B.28.12_A 90,00 32,6
B.28.13_A 90,00 32,9
B.28.14_NO 90,00 33,2

B.28.14_ZO 90,00 38,5
B.28.15_A 90,00 38,7
B.29.06_ZO 93,00 38,3
B.29.06_ZW 93,00 35,4
B.29.07_A 93,00 35,0

B.29.08_A 93,00 33,1
B.29.09_NW 93,00 --
B.29.09_ZW 93,00 30,1
B.29.10_A 93,00 --
B.29.11_NO 93,00 31,6

B.29.11_NW 93,00 --
B.29.12_A 93,00 32,4
B.29.13_A 93,00 32,7
B.29.14_NO 93,00 33,0
B.29.14_ZO 93,00 38,3

B.29.15_A 93,00 38,2
B.30.06_ZO 96,00 38,1
B.30.06_ZW 96,00 35,2
B.30.07_A 96,00 34,5
B.30.08_A 96,00 33,3

B.30.09_NW 96,00 --
B.30.09_ZW 96,00 30,2
B.30.10_A 96,00 --
B.30.11_NO 96,00 31,4
B.30.11_NW 96,00 --

B.30.12_A 96,00 32,2
B.30.13_A 96,00 32,5
B.30.14_NO 96,00 32,7
B.30.14_ZO 96,00 38,1
B.30.15_A 96,00 37,9

B.31.06_ZO 99,00 37,8
B.31.06_ZW 99,00 35,0
B.31.07_A 99,00 34,3
B.31.08_A 99,00 33,5
B.31.09_NW 99,00 --

B.31.09_ZW 99,00 30,4
B.31.10_A 99,00 --
B.31.11_NO 99,00 31,2
B.31.11_NW 99,00 --
B.31.12_A 99,00 32,0

B.31.13_A 99,00 31,8
B.31.14_NO 99,00 32,5
B.31.14_ZO 99,00 37,5
B.31.15_A 99,00 37,7
B.32.06_ZO 102,00 37,6

B.32.06_ZW 102,00 34,8
B.32.07_A 102,00 34,1
B.32.08_A 102,00 33,7
B.32.09_NW 102,00 --
B.32.09_ZW 102,00 30,6

B.32.10_A 102,00 --
B.32.11_NO 102,00 31,0
B.32.11_NW 102,00 --
B.32.12_A 102,00 31,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 31,0
B.32.14_NO 102,00 32,3
B.32.14_ZO 102,00 37,3
B.32.15_A 102,00 37,5
B.33.06_ZO 105,00 37,4

B.33.06_ZW 105,00 34,2
B.33.07_A 105,00 34,0
B.33.08_A 105,00 33,8
B.33.09_NW 105,00 --
B.33.09_ZW 105,00 30,4

B.33.10_A 105,00 --
B.33.11_NO 105,00 30,8
B.33.11_NW 105,00 --
B.33.12_A 105,00 31,6
B.33.13_A 105,00 30,7

B.33.14_NO 105,00 32,0
B.33.14_ZO 105,00 37,1
B.33.15_A 105,00 37,3
B.34.06_ZO 108,00 37,2
B.34.06_ZW 108,00 34,0

B.34.07_A 108,00 33,8
B.34.08_A 108,00 33,7
B.34.09_NW 108,00 --
B.34.09_ZW 108,00 30,2
B.34.10_A 108,00 --

B.34.11_NO 108,00 30,6
B.34.11_NW 108,00 --
B.34.12_A 108,00 31,4
B.34.13_A 108,00 30,5
B.34.14_NO 108,00 31,8

B.34.14_ZO 108,00 36,9
B.34.15_A 108,00 37,1
B.35.06_ZO 111,00 37,0
B.35.06_ZW 111,00 33,8
B.35.07_A 111,00 33,6

B.35.08_A 111,00 33,3
B.35.09_NW 111,00 --
B.35.09_ZW 111,00 30,6
B.35.10_A 111,00 --
B.35.11_NO 111,00 30,4

B.35.11_NW 111,00 --
B.35.12_A 111,00 30,3
B.35.13_A 111,00 30,3
B.35.14_NO 111,00 31,6
B.35.14_ZO 111,00 36,7

B.35.15_A 111,00 36,8
B.36.06_ZO 114,00 36,4
B.36.06_ZW 114,00 33,6
B.36.07_A 114,00 33,4
B.36.08_A 114,00 33,1

B.36.09_NW 114,00 --
B.36.09_ZW 114,00 31,0
B.36.10_A 114,00 --
B.36.11_NO 114,00 30,2
B.36.11_NW 114,00 --

B.36.12_A 114,00 29,8
B.36.13_A 114,00 30,1
B.36.14_NO 114,00 31,3
B.36.14_ZO 114,00 36,5
B.36.15_A 114,00 36,6

B.37.06_ZO 117,00 36,2
B.37.06_ZW 117,00 33,4
B.37.07_A 117,00 33,2
B.37.08_A 117,00 32,9
B.37.09_NW 117,00 --

B.37.09_ZW 117,00 31,3
B.37.10_A 117,00 --
B.37.11_NO 117,00 30,1
B.37.11_NW 117,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 29,6
B.37.13_A 117,00 29,9
B.37.14_NO 117,00 31,1
B.37.14_ZO 117,00 36,3
B.37.15_A 117,00 36,4

B.38.06_ZO 120,00 36,0
B.38.06_ZW 120,00 33,2
B.38.07_A 120,00 32,6
B.38.08_A 120,00 32,8
B.38.09_NW 120,00 --

B.38.09_ZW 120,00 31,5
B.38.10_A 120,00 --
B.38.11_NO 120,00 29,9
B.38.11_NW 120,00 --
B.38.12_A 120,00 29,4

B.38.13_A 120,00 29,7
B.38.14_NO 120,00 30,9
B.38.14_ZO 120,00 36,1
B.38.15_A 120,00 36,2
B.39.06_ZO 123,00 35,8

B.39.06_ZW 123,00 33,0
B.39.07_A 123,00 32,4
B.39.08_A 123,00 32,6
B.39.09_NW 123,00 --
B.39.09_ZW 123,00 31,6

B.39.10_A 123,00 --
B.39.11_NO 123,00 28,9
B.39.11_NW 123,00 --
B.39.12_A 123,00 29,2
B.39.13_A 123,00 29,5

B.39.14_NO 123,00 30,7
B.39.14_ZO 123,00 35,9
B.39.15_A 123,00 36,0
B.40.06_ZO 126,00 35,6
B.40.06_ZW 126,00 32,9

B.40.07_A 126,00 32,2
B.40.08_A 126,00 32,4
B.40.09_NW 126,00 --
B.40.09_ZW 126,00 31,6
B.40.10_A 126,00 --

B.40.11_NO 126,00 28,7
B.40.11_NW 126,00 --
B.40.12_A 126,00 29,0
B.40.13_A 126,00 29,3
B.40.14_NO 126,00 30,5

B.40.14_ZO 126,00 35,7
B.40.15_A 126,00 35,8
B.41.06_ZO 129,00 35,4
B.41.06_ZW 129,00 32,7
B.41.07_A 129,00 32,1

B.41.08_A 129,00 32,3
B.41.09_NW 129,00 --
B.41.09_ZW 129,00 31,5
B.41.10_A 129,00 --
B.41.11_NO 129,00 28,5

B.41.11_NW 129,00 --
B.41.12_A 129,00 28,9
B.41.13_A 129,00 29,1
B.41.14_NO 129,00 30,3
B.41.14_ZO 129,00 35,5

B.41.15_A 129,00 35,7
B.42.06_ZO 132,00 35,2
B.42.06_ZW 132,00 32,5
B.42.07_A 132,00 31,9
B.42.08_A 132,00 32,1

B.42.09_NW 132,00 --
B.42.09_ZW 132,00 31,4
B.42.10_A 132,00 --
B.42.11_NO 132,00 28,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 --
B.42.12_A 132,00 28,7
B.42.13_A 132,00 28,9
B.42.14_NO 132,00 30,1
B.42.14_ZO 132,00 35,3

B.42.15_A 132,00 35,2
B.43.06_ZO 135,00 35,0
B.43.06_ZW 135,00 32,4
B.43.07_A 135,00 31,7
B.43.08_A 135,00 32,0

B.43.09_NW 135,00 --
B.43.09_ZW 135,00 31,3
B.43.10_A 135,00 --
B.43.11_NO 135,00 28,2
B.43.11_NW 135,00 --

B.43.12_A 135,00 28,5
B.43.13_A 135,00 28,7
B.43.14_NO 135,00 29,9
B.43.14_ZO 135,00 35,1
B.43.15_A 135,00 35,0

B.44.06_ZO 138,00 34,8
B.44.06_ZW 138,00 32,2
B.44.07_A 138,00 31,6
B.44.08_A 138,00 31,8
B.44.09_NW 138,00 --

B.44.09_ZW 138,00 31,1
B.44.10_A 138,00 --
B.44.11_NO 138,00 28,0
B.44.11_NW 138,00 --
B.44.12_A 138,00 28,3

B.44.13_A 138,00 28,6
B.44.14_NO 138,00 29,7
B.44.14_ZO 138,00 34,9
B.44.15_A 138,00 34,8
B.45.06_ZO 141,00 34,7

B.45.06_ZW 141,00 31,8
B.45.07_A 141,00 31,4
B.45.08_A 141,00 31,5
B.45.09_NW 141,00 --
B.45.09_ZW 141,00 31,0

B.45.10_A 141,00 --
B.45.11_NO 141,00 27,9
B.45.11_NW 141,00 --
B.45.12_A 141,00 28,1
B.45.13_A 141,00 28,4

B.45.14_NO 141,00 29,6
B.45.14_ZO 141,00 34,8
B.45.15_A 141,00 34,6
B.46.06_ZO 144,00 34,5
B.46.06_ZW 144,00 31,7

B.46.07_A 144,00 31,3
B.46.08_A 144,00 31,3
B.46.09_NW 144,00 --
B.46.09_ZW 144,00 30,8
B.46.10_A 144,00 --

B.46.11_NO 144,00 27,7
B.46.11_NW 144,00 --
B.46.12_A 144,00 28,0
B.46.13_A 144,00 28,2
B.46.14_NO 144,00 29,4

B.46.14_ZO 144,00 34,6
B.46.15_A 144,00 34,4
B.47.06_ZO 147,00 34,3
B.47.06_ZW 147,00 31,5
B.47.07_A 147,00 31,2

B.47.08_A 147,00 31,2
B.47.09_NW 147,00 --
B.47.09_ZW 147,00 30,7
B.47.10_A 147,00 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 27,5
B.47.11_NW 147,00 --
B.47.12_A 147,00 27,8
B.47.13_A 147,00 28,0
B.47.14_NO 147,00 29,2

B.47.14_ZO 147,00 34,2
B.47.15_A 147,00 34,3
B.48.06_ZO 150,00 34,1
B.48.06_ZW 150,00 31,4
B.48.07_A 150,00 31,0

B.48.08_A 150,00 31,0
B.48.09_NW 150,00 --
B.48.09_ZW 150,00 30,6
B.48.10_A 150,00 --
B.48.11_NO 150,00 27,4

B.48.11_NW 150,00 --
B.48.12_A 150,00 27,6
B.48.13_A 150,00 27,8
B.48.14_NO 150,00 29,0
B.48.14_ZO 150,00 34,0

B.48.15_A 150,00 34,1
B.49.06_ZO 153,00 34,0
B.49.06_ZW 153,00 31,2
B.49.07_A 153,00 30,9
B.49.08_A 153,00 30,9

B.49.09_NW 153,00 --
B.49.09_ZW 153,00 30,4
B.49.10_A 153,00 --
B.49.11_NO 153,00 27,2
B.49.11_NW 153,00 --

B.49.12_A 153,00 27,5
B.49.13_A 153,00 27,7
B.49.14_NO 153,00 28,8
B.49.14_ZO 153,00 33,8
B.49.15_A 153,00 33,9

B.50.06_ZO 156,00 33,8
B.50.06_ZW 156,00 31,1
B.50.07_A 156,00 30,7
B.50.08_A 156,00 30,8
B.50.09_NW 156,00 --

B.50.09_ZW 156,00 30,3
B.50.10_A 156,00 --
B.50.11_NO 156,00 27,0
B.50.11_NW 156,00 --
B.50.12_A 156,00 27,3

B.50.13_A 156,00 27,5
B.50.14_NO 156,00 28,7
B.50.14_ZO 156,00 33,7
B.50.15_A 156,00 33,8
B.51.06_ZO 159,00 33,6

B.51.06_ZW 159,00 30,9
B.51.07_A 159,00 30,6
B.51.08_A 159,00 30,6
B.51.09_NW 159,00 --
B.51.09_ZW 159,00 30,1

B.51.10_A 159,00 --
B.51.11_NO 159,00 26,9
B.51.11_NW 159,00 --
B.51.12_A 159,00 27,1
B.51.13_A 159,00 27,3

B.51.14_NO 159,00 28,5
B.51.14_ZO 159,00 33,5
B.51.15_A 159,00 33,6
B.52.06_ZO 162,00 33,5
B.52.06_ZW 162,00 30,7

B.52.07_A 162,00 30,4
B.52.08_A 162,00 30,5
B.52.09_NW 162,00 --
B.52.09_ZW 162,00 30,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 --
B.52.11_NO 162,00 26,7
B.52.11_NW 162,00 --
B.52.12_A 162,00 27,0
B.52.13_A 162,00 27,2

B.52.14_NO 162,00 28,3
B.52.14_ZO 162,00 33,3
B.52.15_A 162,00 33,4
B.53.06_ZO 165,00 33,3
B.53.06_ZW 165,00 30,6

B.53.07_A 165,00 30,3
B.53.08_A 165,00 30,3
B.53.09_NW 165,00 --
B.53.09_ZW 165,00 29,9
B.53.10_A 165,00 --

B.53.11_NO 165,00 26,6
B.53.11_NW 165,00 --
B.53.12_A 165,00 26,8
B.53.13_A 165,00 27,0
B.53.14_NO 165,00 28,2

B.53.14_ZO 165,00 33,2
B.53.15_A 165,00 33,3
B.54.06_ZO 168,00 33,1
B.54.06_ZW 168,00 30,5
B.54.07_A 168,00 30,1

B.54.08_A 168,00 30,2
B.54.09_NW 168,00 --
B.54.09_ZW 168,00 29,7
B.54.10_A 168,00 --
B.54.11_NO 168,00 26,4

B.54.11_NW 168,00 --
B.54.12_A 168,00 26,7
B.54.13_A 168,00 26,9
B.54.14_NO 168,00 28,0
B.54.14_ZO 168,00 33,0

B.54.15_A 168,00 33,1
B.55.06_ZO 171,00 33,0
B.55.06_ZW 171,00 30,3
B.55.07_A 171,00 30,0
B.55.08_A 171,00 30,1

B.55.09_NW 171,00 --
B.55.09_ZW 171,00 29,6
B.55.10_A 171,00 --
B.55.11_NO 171,00 26,3
B.55.11_NW 171,00 --

B.55.12_A 171,00 26,5
B.55.13_A 171,00 26,7
B.55.14_NO 171,00 27,9
B.55.14_ZO 171,00 32,9
B.55.15_A 171,00 33,0

C.02.01_A 11,00 14,0
C.02.02_A 11,00 14,2
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 13,2
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 50,8
C.02.05_A 11,00 50,8
C.02.06_A 11,00 51,0
C.02.07_A 11,00 51,2
C.02.08_A 11,00 51,2

C.02.09_ZO 11,00 50,2
C.02.09_ZW 11,00 46,0
C.02.10_A 11,00 41,1
C.02.11_A 11,00 39,6
C.02.12_A 11,00 38,5

C.02.13_A 11,00 37,6
C.03.01_A 14,50 13,9
C.03.02_A 14,50 14,2
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 13,2
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 50,1
C.03.05_A 14,50 50,1
C.03.06_A 14,50 50,3

C.03.07_A 14,50 50,4
C.03.08_A 14,50 50,5
C.03.09_ZO 14,50 49,4
C.03.09_ZW 14,50 45,3
C.03.10_A 14,50 40,7

C.03.11_A 14,50 39,3
C.03.12_A 14,50 38,3
C.03.13_A 14,50 37,4
C.04.10_A 18,00 18,9
C.04.11_A 18,00 18,1

C.04.13_A 18,00 13,9
C.04.15_A 18,00 14,2
C.04.16_NO 18,00 34,3
C.04.16_NO 18,00 27,0
C.04.16_NW 18,00 13,2

C.04.18_ZO 18,00 49,4
C.04.20_A 18,00 49,4
C.04.22_A 18,00 49,6
C.04.24_A 18,00 49,7
C.04.26_A 18,00 49,7

C.04.27_ZO 18,00 48,6
C.04.27_ZW 18,00 44,9
C.04.28_A 18,00 39,6
C.05.10_A 21,00 15,3
C.05.11_A 21,00 15,9

C.05.13_A 21,00 13,9
C.05.15_A 21,00 14,3
C.05.16_NO 21,00 41,1
C.05.16_NO 21,00 31,1
C.05.16_NW 21,00 13,2

C.05.18_ZO 21,00 48,8
C.05.20_A 21,00 48,8
C.05.22_A 21,00 49,0
C.05.24_A 21,00 49,1
C.05.26_A 21,00 49,1

C.05.27_ZO 21,00 47,9
C.05.27_ZW 21,00 44,3
C.05.28_A 21,00 39,3
C.06.10_A 24,00 15,1
C.06.11_A 24,00 15,6

C.06.13_A 24,00 13,9
C.06.15_A 24,00 14,3
C.06.16_NO 24,00 43,6
C.06.16_NO 24,00 32,3
C.06.16_NW 24,00 13,2

C.06.18_ZO 24,00 48,2
C.06.20_A 24,00 48,2
C.06.22_A 24,00 48,4
C.06.24_A 24,00 48,5
C.06.26_A 24,00 48,5

C.06.27_ZO 24,00 47,2
C.06.27_ZW 24,00 43,8
C.06.28_A 24,00 38,9
C.07.11_A 27,00 15,7
C.07.13_A 27,00 13,5

C.07.15_A 27,00 14,1
C.07.16_NO 27,00 34,6
C.07.16_NW 27,00 12,7
C.07.17_NO 27,00 43,3
C.07.17_ZO 27,00 35,5

C.07.18_A 27,00 33,7
C.07.19_A 27,00 33,8
C.07.20_A 27,00 33,9
C.07.21_A 27,00 33,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 14,8
C.07.22_ZO 27,00 35,1
C.07.22_ZW 27,00 34,9
C.08.11_A 30,00 15,4
C.08.12_NO 30,00 37,4

C.08.15_NO 30,00 42,2
C.08.15_ZO 30,00 36,2
C.08.17_A 30,00 37,0
C.08.18_NW 30,00 14,7
C.08.18_ZO 30,00 37,4

C.08.18_ZW 30,00 35,2
D.01.10_A 7,50 2,7
D.01.12_A 7,50 2,3
D.01.14_A 7,50 1,7
D.01.16_A 7,50 0,7

D.01.18_A 7,50 0,0
D.01.20_NO 7,50 16,8
D.01.20_NW 7,50 -0,8
D.01.22_A 7,50 17,6
D.01.24_A 7,50 17,4

D.01.26_A 7,50 17,4
D.01.28_A 7,50 17,8
D.01.29_A 7,50 18,3
D.01.30_A 7,50 28,9
D.01.31_A 7,50 30,5

D.02.10_A 11,00 2,9
D.02.12_A 11,00 2,5
D.02.14_A 11,00 1,9
D.02.16_A 11,00 0,7
D.02.18_A 11,00 -0,1

D.02.20_NO 11,00 -9,3
D.02.20_NW 11,00 -1,0
D.02.22_A 11,00 17,7
D.02.24_A 11,00 17,5
D.02.26_A 11,00 17,4

D.02.28_A 11,00 18,1
D.02.29_A 11,00 18,4
D.02.30_A 11,00 28,5
D.02.31_A 11,00 29,4
D.03.10_A 14,50 3,3

D.03.12_A 14,50 3,0
D.03.14_A 14,50 2,3
D.03.16_A 14,50 1,1
D.03.18_A 14,50 0,2
D.03.20_NO 14,50 -8,8

D.03.20_NW 14,50 -0,9
D.03.22_A 14,50 17,7
D.03.24_A 14,50 17,5
D.03.26_A 14,50 17,5
D.03.28_A 14,50 18,3

D.03.29_A 14,50 18,7
D.03.30_A 14,50 28,4
D.03.31_A 14,50 29,3
D.04.10_A 18,00 3,9
D.04.12_A 18,00 3,5

D.04.14_A 18,00 2,8
D.04.16_A 18,00 1,6
D.04.18_A 18,00 0,7
D.04.20_NO 18,00 -8,2
D.04.20_NW 18,00 -0,4

D.04.22_A 18,00 17,5
D.04.24_A 18,00 17,5
D.04.26_A 18,00 17,5
D.04.28_A 18,00 18,6
D.04.29_A 18,00 19,2

D.05.10_A 21,00 4,4
D.05.12_A 21,00 4,0
D.05.14_A 21,00 3,3
D.05.16_A 21,00 2,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:17Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bontekoestraat
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 1,1
D.05.20_NO 21,00 -7,8
D.05.20_NW 21,00 -0,1
D.05.22_A 21,00 16,9
D.05.24_A 21,00 17,1

D.05.26_A 21,00 17,4
D.05.28_A 21,00 20,0
D.05.29_A 21,00 21,6
D.06.10_A 24,00 -3,5
D.06.12_A 24,00 -3,1

D.06.14_A 24,00 -2,7
D.06.16_A 24,00 -3,1
D.06.18_A 24,00 -2,6
D.06.20_NO 24,00 --
D.06.20_NW 24,00 -2,2

D.06.22_A 24,00 16,8
D.06.24_A 24,00 17,0
D.06.26_A 24,00 17,4
D.06.28_A 24,00 20,7
D.06.29_A 24,00 22,5

D.07.10_A 27,00 -3,2
D.07.12_A 27,00 -2,8
D.07.14_A 27,00 -2,4
D.07.16_A 27,00 -2,8
D.07.18_A 27,00 -2,3

D.07.20_NO 27,00 --
D.07.20_NW 27,00 -1,9
D.07.22_A 27,00 16,6
D.07.24_A 27,00 16,8
D.07.26_A 27,00 17,2

D.07.28_A 27,00 18,2
D.07.29_A 27,00 18,4
D.08.10_A 30,00 -2,9
D.08.14_A 30,00 -2,1
D.08.16_A 30,00 -2,5

D.08.18_A 30,00 -2,0
D.08.20_NO 30,00 --
D.08.20_NW 30,00 -1,6
D.08.22_A 30,00 16,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:45:17Geomilieu V5.00



B i j l a g e  5

R e k e n r e s u l t a t e n  
b e s c h o u w d e  p o s i t i e s

H 6108-2-RA-009   5.1



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.01.06_A 7,50 59,9
A.01.07_A 7,50 60,7
A.01.08_A 7,50 61,5
A.01.09_A 7,50 62,3
A.01.10_A 7,50 63,1

A.01.11_NW 7,50 67,8
A.01.11_ZW 7,50 65,4
A.01.12_A 7,50 68,2
A.01.13_A 7,50 68,5
A.01.14_A 7,50 68,7

A.01.15_A 7,50 68,8
A.01.17_A 7,50 37,4
A.01.20_A 7,50 41,1
A.01.21_A 7,50 40,7
A.01.22_A 7,50 40,7

A.01.23_NO 7,50 39,6
A.01.23_ZO 7,50 38,9
A.02.06_A 11,00 60,0
A.02.07_A 11,00 60,8
A.02.08_A 11,00 61,6

A.02.09_A 11,00 62,3
A.02.10_A 11,00 63,1
A.02.11_NW 11,00 67,7
A.02.11_ZW 11,00 65,4
A.02.12_A 11,00 68,2

A.02.13_A 11,00 68,5
A.02.14_A 11,00 68,7
A.02.15_A 11,00 68,8
A.02.17_A 11,00 38,3
A.02.20_A 11,00 41,8

A.02.21_A 11,00 41,8
A.02.22_A 11,00 41,8
A.02.23_NO 11,00 40,1
A.02.23_ZO 11,00 39,0
A.03.06_A 14,50 60,1

A.03.07_A 14,50 60,8
A.03.08_A 14,50 61,5
A.03.09_A 14,50 62,3
A.03.10_A 14,50 63,0
A.03.11_NW 14,50 67,6

A.03.11_ZW 14,50 65,2
A.03.12_A 14,50 68,0
A.03.13_A 14,50 68,3
A.03.14_A 14,50 68,4
A.03.15_A 14,50 68,6

A.03.17_A 14,50 37,9
A.03.20_A 14,50 43,7
A.03.21_A 14,50 42,9
A.03.22_A 14,50 42,7
A.03.23_NO 14,50 39,6

A.03.23_ZO 14,50 38,0
A.04.06_ZO 18,00 43,1
A.04.06_ZW 18,00 53,5
A.04.07_A 18,00 55,9
A.04.08_A 18,00 56,0

A.04.09_A 18,00 55,9
A.04.10_A 18,00 55,9
A.04.11_A 18,00 56,2
A.04.12_NW 18,00 63,0
A.04.12_ZW 18,00 59,5

A.04.13_A 18,00 62,8
A.04.14_NO 18,00 55,4
A.04.14_NW 18,00 61,6
A.04.15_A 18,00 49,4
A.04.16_A 18,00 47,0

A.04.17_A 18,00 45,5
A.04.18_A 18,00 44,8
A.04.19_A 18,00 44,2
A.04.20_NO 18,00 40,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.04.20_ZO 18,00 37,9
A.05.06_ZO 21,00 49,3
A.05.06_ZW 21,00 57,0
A.05.07_A 21,00 59,3
A.05.08_A 21,00 59,5

A.05.09_A 21,00 59,7
A.05.10_A 21,00 60,0
A.05.11_A 21,00 61,0
A.05.12_NW 21,00 66,9
A.05.12_ZW 21,00 64,9

A.05.13_A 21,00 67,2
A.05.14_NO 21,00 61,4
A.05.14_NW 21,00 67,1
A.05.15_A 21,00 55,1
A.05.16_A 21,00 51,5

A.05.17_A 21,00 48,8
A.05.18_A 21,00 48,2
A.05.19_A 21,00 46,5
A.05.20_NO 21,00 40,3
A.05.20_ZO 21,00 37,8

A.06.06_ZO 24,00 51,6
A.06.06_ZW 24,00 57,5
A.06.07_A 24,00 60,0
A.06.08_A 24,00 60,3
A.06.09_A 24,00 60,5

A.06.10_A 24,00 61,0
A.06.11_A 24,00 62,2
A.06.12_NW 24,00 66,7
A.06.12_ZW 24,00 65,1
A.06.13_A 24,00 66,9

A.06.14_NO 24,00 64,0
A.06.14_NW 24,00 66,9
A.06.15_A 24,00 58,3
A.06.16_A 24,00 54,5
A.06.17_A 24,00 51,4

A.06.18_A 24,00 50,2
A.06.19_A 24,00 48,5
A.06.20_NO 24,00 40,7
A.06.20_ZO 24,00 37,8
A.07.06_ZO 27,00 52,0

A.07.06_ZW 27,00 57,8
A.07.07_A 27,00 60,3
A.07.08_A 27,00 60,6
A.07.09_A 27,00 60,9
A.07.10_A 27,00 61,4

A.07.11_A 27,00 62,3
A.07.12_NW 27,00 66,5
A.07.12_ZW 27,00 64,9
A.07.13_A 27,00 66,7
A.07.14_NO 27,00 64,1

A.07.14_NW 27,00 66,6
A.07.15_A 27,00 60,2
A.07.16_A 27,00 56,6
A.07.17_A 27,00 53,3
A.07.18_A 27,00 52,0

A.07.19_A 27,00 50,3
A.07.20_NO 27,00 41,4
A.07.20_ZO 27,00 37,8
A.08.06_ZO 30,00 51,9
A.08.06_ZW 30,00 56,0

A.08.07_A 30,00 60,1
A.08.08_A 30,00 60,7
A.08.09_A 30,00 61,0
A.08.10_A 30,00 61,5
A.08.11_A 30,00 62,1

A.08.12_NW 30,00 66,2
A.08.12_ZW 30,00 64,6
A.08.13_A 30,00 66,4
A.08.14_NO 30,00 63,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.08.14_NW 30,00 66,4
A.08.15_A 30,00 60,8
A.08.16_A 30,00 58,1
A.08.17_A 30,00 54,9
A.08.18_A 30,00 53,4

A.08.19_A 30,00 51,6
A.08.20_NO 30,00 42,3
A.08.20_ZO 30,00 38,0
A.09.06_ZO 33,00 51,9
A.09.06_ZW 33,00 54,8

A.09.07_A 33,00 59,8
A.09.08_A 33,00 60,3
A.09.09_A 33,00 60,8
A.09.10_A 33,00 61,4
A.09.11_A 33,00 62,0

A.09.12_NW 33,00 66,0
A.09.12_ZW 33,00 64,4
A.09.13_A 33,00 66,2
A.09.14_NO 33,00 63,6
A.09.14_NW 33,00 66,1

A.09.15_A 33,00 60,8
A.09.16_A 33,00 59,0
A.09.17_A 33,00 56,3
A.09.18_A 33,00 54,6
A.09.19_A 33,00 52,8

A.09.20_NO 33,00 43,9
A.09.20_ZO 33,00 38,6
A.10.06_ZO 36,00 32,5
A.10.06_ZW 36,00 57,2
A.10.07_A 36,00 59,8

A.10.08_A 36,00 60,2
A.10.09_A 36,00 60,7
A.10.10_A 36,00 61,1
A.10.11_A 36,00 61,7
A.10.12_NW 36,00 65,7

A.10.12_ZW 36,00 64,1
A.10.13_A 36,00 65,9
A.10.14_NO 36,00 62,3
A.10.14_NW 36,00 65,9
A.10.15_A 36,00 60,3

A.10.16_A 36,00 59,1
A.10.17_A 36,00 57,2
A.10.18_A 36,00 55,9
A.10.19_A 36,00 54,0
A.10.20_NO 36,00 45,1

A.10.20_ZO 36,00 32,9
A.11.06_ZO 39,00 34,5
A.11.06_ZW 39,00 57,2
A.11.07_A 39,00 59,8
A.11.08_A 39,00 60,2

A.11.09_A 39,00 60,5
A.11.10_A 39,00 60,9
A.11.11_A 39,00 61,5
A.11.12_NW 39,00 65,4
A.11.12_ZW 39,00 63,8

A.11.13_A 39,00 65,6
A.11.14_NO 39,00 62,0
A.11.14_NW 39,00 65,6
A.11.15_A 39,00 59,6
A.11.16_A 39,00 58,6

A.11.17_A 39,00 57,6
A.11.18_A 39,00 56,4
A.11.19_A 39,00 54,8
A.11.20_NO 39,00 46,1
A.11.20_ZO 39,00 34,6

A.12.06_ZO 42,00 36,6
A.12.06_ZW 42,00 57,2
A.12.07_A 42,00 59,7
A.12.08_A 42,00 60,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.12.09_A 42,00 60,4
A.12.10_A 42,00 60,7
A.12.11_A 42,00 61,2
A.12.12_NW 42,00 65,1
A.12.12_ZW 42,00 63,5

A.12.13_A 42,00 65,4
A.12.14_NO 42,00 62,3
A.12.14_NW 42,00 65,3
A.12.15_A 42,00 59,4
A.12.16_A 42,00 58,1

A.12.17_A 42,00 57,3
A.12.18_A 42,00 56,8
A.12.19_A 42,00 55,5
A.12.20_NO 42,00 46,8
A.12.20_ZO 42,00 36,1

A.13.06_ZO 45,00 37,1
A.13.06_ZW 45,00 57,1
A.13.07_A 45,00 59,6
A.13.08_A 45,00 60,0
A.13.09_A 45,00 60,3

A.13.10_A 45,00 60,5
A.13.11_A 45,00 61,0
A.13.12_NW 45,00 64,8
A.13.12_ZW 45,00 63,2
A.13.13_A 45,00 65,0

A.13.14_NO 45,00 62,6
A.13.14_NW 45,00 65,0
A.13.15_A 45,00 59,8
A.13.16_A 45,00 58,0
A.13.17_A 45,00 57,1

A.13.18_A 45,00 56,6
A.13.19_A 45,00 56,1
A.13.20_NO 45,00 47,7
A.13.20_ZO 45,00 36,6
A.14.06_ZO 48,00 36,5

A.14.06_ZW 48,00 57,1
A.14.07_A 48,00 59,5
A.14.08_A 48,00 59,9
A.14.09_A 48,00 60,1
A.14.10_A 48,00 60,4

A.14.11_A 48,00 60,8
A.14.12_NW 48,00 64,5
A.14.12_ZW 48,00 62,9
A.14.13_A 48,00 64,8
A.14.14_NO 48,00 62,6

A.14.14_NW 48,00 64,7
A.14.15_A 48,00 60,4
A.14.16_A 48,00 58,3
A.14.17_A 48,00 56,9
A.14.18_A 48,00 56,4

A.14.19_A 48,00 56,0
A.14.20_NO 48,00 48,8
A.14.20_ZO 48,00 36,1
A.15.06_ZO 51,00 34,9
A.15.06_ZW 51,00 57,0

A.15.07_A 51,00 59,4
A.15.08_A 51,00 59,7
A.15.09_A 51,00 59,9
A.15.10_A 51,00 60,2
A.15.11_A 51,00 60,6

A.15.12_NW 51,00 64,2
A.15.12_ZW 51,00 62,6
A.15.13_A 51,00 64,5
A.15.14_NO 51,00 62,4
A.15.14_NW 51,00 64,4

A.15.15_A 51,00 60,8
A.15.16_A 51,00 58,9
A.15.17_A 51,00 57,2
A.15.18_A 51,00 56,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.15.19_A 51,00 55,9
A.15.20_NO 51,00 49,5
A.15.20_ZO 51,00 34,5
A.16.06_A 54,00 33,8
A.16.07_ZO 54,00 42,2

A.16.07_ZW 54,00 57,0
A.16.08_A 54,00 59,3
A.16.09_A 54,00 59,8
A.16.10_A 54,00 60,0
A.16.11_A 54,00 60,3

A.16.12_NW 54,00 64,0
A.16.12_ZW 54,00 62,3
A.16.13_A 54,00 64,2
A.16.14_NO 54,00 62,1
A.16.14_NW 54,00 64,1

A.16.15_A 54,00 61,1
A.16.16_A 54,00 59,2
A.16.17_A 54,00 57,7
A.16.18_A 54,00 56,3
A.16.19_NO 54,00 50,2

A.16.19_ZO 54,00 32,4
A.17.06_A 57,00 33,9
A.17.07_ZO 57,00 42,9
A.17.07_ZW 57,00 56,9
A.17.08_A 57,00 59,2

A.17.09_A 57,00 59,6
A.17.10_A 57,00 59,8
A.17.11_A 57,00 60,1
A.17.12_NW 57,00 63,6
A.17.12_ZW 57,00 62,0

A.17.13_A 57,00 63,9
A.17.14_NO 57,00 62,0
A.17.14_NW 57,00 63,8
A.17.15_A 57,00 61,1
A.17.16_A 57,00 59,5

A.17.17_A 57,00 57,9
A.17.18_A 57,00 56,6
A.17.19_NO 57,00 51,1
A.17.19_ZO 57,00 32,5
A.18.06_A 60,00 33,9

A.18.07_ZO 60,00 43,5
A.18.07_ZW 60,00 56,8
A.18.08_A 60,00 59,0
A.18.09_A 60,00 59,4
A.18.10_A 60,00 59,6

A.18.11_A 60,00 59,9
A.18.12_NW 60,00 63,4
A.18.12_ZW 60,00 61,6
A.18.13_A 60,00 63,6
A.18.14_NO 60,00 61,7

A.18.14_NW 60,00 63,5
A.18.15_A 60,00 61,0
A.18.16_A 60,00 59,8
A.18.17_A 60,00 58,3
A.18.18_A 60,00 56,9

A.18.19_NO 60,00 51,7
A.18.19_ZO 60,00 31,9
A.19.06_A 63,00 32,1
A.19.07_ZO 63,00 43,9
A.19.07_ZW 63,00 56,8

A.19.08_A 63,00 58,9
A.19.09_A 63,00 59,2
A.19.10_A 63,00 59,4
A.19.11_A 63,00 59,7
A.19.12_NW 63,00 63,1

A.19.12_ZW 63,00 61,4
A.19.13_A 63,00 63,4
A.19.14_NO 63,00 61,5
A.19.14_NW 63,00 63,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.19.15_A 63,00 60,8
A.19.16_A 63,00 60,1
A.19.17_A 63,00 58,6
A.19.18_A 63,00 57,3
A.19.19_NO 63,00 52,8

A.19.19_ZO 63,00 29,1
A.20.06_A 66,00 30,3
A.20.07_ZO 66,00 44,1
A.20.07_ZW 66,00 56,7
A.20.08_A 66,00 58,7

A.20.09_A 66,00 59,1
A.20.10_A 66,00 59,1
A.20.11_A 66,00 59,5
A.20.12_NW 66,00 62,9
A.20.12_ZW 66,00 61,1

A.20.13_A 66,00 63,1
A.20.14_NO 66,00 61,4
A.20.14_NW 66,00 63,0
A.20.15_A 66,00 60,6
A.20.16_A 66,00 60,2

A.20.17_A 66,00 58,9
A.20.18_A 66,00 57,6
A.20.19_NO 66,00 53,4
A.20.19_ZO 66,00 25,7
A.21.06_A 69,00 26,7

A.21.07_ZO 69,00 44,3
A.21.07_ZW 69,00 56,6
A.21.08_A 69,00 58,6
A.21.09_A 69,00 58,9
A.21.10_A 69,00 58,9

A.21.11_A 69,00 59,3
A.21.12_NW 69,00 62,5
A.21.12_ZW 69,00 60,8
A.21.13_A 69,00 62,8
A.21.14_NO 69,00 61,2

A.21.14_NW 69,00 62,6
A.21.15_A 69,00 60,4
A.21.16_A 69,00 60,0
A.21.17_A 69,00 59,1
A.21.18_A 69,00 57,9

A.21.19_NO 69,00 54,0
A.21.19_ZO 69,00 21,6
A.22.06_A 72,00 25,7
A.22.07_ZO 72,00 44,5
A.22.07_ZW 72,00 56,5

A.22.08_A 72,00 58,4
A.22.09_A 72,00 58,7
A.22.10_A 72,00 58,8
A.22.11_A 72,00 59,1
A.22.12_NW 72,00 62,3

A.22.12_ZW 72,00 60,4
A.22.13_A 72,00 62,6
A.22.14_NO 72,00 60,9
A.22.14_NW 72,00 62,4
A.22.15_A 72,00 60,3

A.22.16_A 72,00 59,8
A.22.17_A 72,00 59,2
A.22.18_A 72,00 58,1
A.22.19_NO 72,00 54,5
A.22.19_ZO 72,00 20,5

A.23.06_A 75,00 25,9
A.23.07_ZO 75,00 44,6
A.23.07_ZW 75,00 56,3
A.23.08_A 75,00 58,2
A.23.09_A 75,00 58,5

A.23.10_A 75,00 58,6
A.23.11_A 75,00 58,8
A.23.12_NW 75,00 62,1
A.23.12_ZW 75,00 60,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.23.13_A 75,00 62,4
A.23.14_NO 75,00 60,7
A.23.14_NW 75,00 62,1
A.23.15_A 75,00 60,1
A.23.16_A 75,00 59,7

A.23.17_A 75,00 59,3
A.23.18_A 75,00 58,4
A.23.19_NO 75,00 54,8
A.23.19_ZO 75,00 20,5
A.24.06_A 78,00 26,1

A.24.07_ZO 78,00 44,7
A.24.07_ZW 78,00 56,2
A.24.08_A 78,00 58,1
A.24.09_A 78,00 58,4
A.24.10_A 78,00 58,4

A.24.11_A 78,00 58,7
A.24.12_NW 78,00 61,9
A.24.12_ZW 78,00 60,0
A.24.13_A 78,00 62,2
A.24.14_NO 78,00 60,5

A.24.14_NW 78,00 61,9
A.24.15_A 78,00 59,8
A.24.16_A 78,00 59,6
A.24.17_A 78,00 59,2
A.24.18_A 78,00 58,4

A.24.19_NO 78,00 55,1
A.24.19_ZO 78,00 20,0
A.25.06_A 81,00 26,2
A.25.07_ZO 81,00 44,8
A.25.07_ZW 81,00 56,1

A.25.08_A 81,00 57,9
A.25.09_A 81,00 58,2
A.25.10_A 81,00 58,2
A.25.11_A 81,00 58,5
A.25.12_NW 81,00 61,7

A.25.12_ZW 81,00 59,8
A.25.13_A 81,00 62,0
A.25.14_NO 81,00 60,4
A.25.14_NW 81,00 61,7
A.25.15_A 81,00 59,7

A.25.16_A 81,00 59,4
A.25.17_A 81,00 59,1
A.25.18_A 81,00 58,5
A.25.19_NO 81,00 55,4
A.25.19_ZO 81,00 19,8

A.26.06_A 84,00 26,4
A.26.07_ZO 84,00 44,9
A.26.07_ZW 84,00 56,0
A.26.08_A 84,00 57,8
A.26.09_A 84,00 58,0

A.26.10_A 84,00 58,1
A.26.11_A 84,00 58,3
A.26.12_NW 84,00 61,5
A.26.12_ZW 84,00 59,6
A.26.13_A 84,00 61,8

A.26.14_NO 84,00 60,2
A.26.14_NW 84,00 61,5
A.26.15_A 84,00 59,6
A.26.16_A 84,00 59,1
A.26.17_A 84,00 59,0

A.26.18_A 84,00 58,6
A.26.19_NO 84,00 55,5
A.26.19_ZO 84,00 19,8
A.27.06_A 87,00 26,7
A.27.07_ZO 87,00 45,0

A.27.07_ZW 87,00 55,9
A.27.08_A 87,00 57,6
A.27.09_A 87,00 57,9
A.27.10_A 87,00 57,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.27.11_A 87,00 58,2
A.27.12_NW 87,00 61,3
A.27.12_ZW 87,00 59,4
A.27.13_A 87,00 61,6
A.27.14_NO 87,00 60,1

A.27.14_NW 87,00 61,4
A.27.15_A 87,00 59,4
A.27.16_A 87,00 59,0
A.27.17_A 87,00 58,8
A.27.18_A 87,00 58,6

A.27.19_NO 87,00 55,7
A.27.19_ZO 87,00 19,9
A.28.06_A 90,00 26,9
A.28.07_ZO 90,00 45,0
A.28.07_ZW 90,00 55,8

A.28.08_A 90,00 57,5
A.28.09_A 90,00 57,7
A.28.10_A 90,00 57,8
A.28.11_A 90,00 58,0
A.28.12_NW 90,00 61,1

A.28.12_ZW 90,00 59,2
A.28.13_A 90,00 61,5
A.28.14_NO 90,00 59,9
A.28.14_NW 90,00 61,2
A.28.15_A 90,00 59,3

A.28.16_A 90,00 58,9
A.28.17_A 90,00 58,5
A.28.18_A 90,00 58,5
A.28.19_NO 90,00 55,8
A.28.19_ZO 90,00 19,9

A.29.06_A 93,00 27,1
A.29.07_ZO 93,00 45,1
A.29.07_ZW 93,00 55,7
A.29.08_A 93,00 57,4
A.29.09_A 93,00 57,6

A.29.10_A 93,00 57,7
A.29.11_A 93,00 57,9
A.29.12_NW 93,00 60,9
A.29.12_ZW 93,00 59,0
A.29.13_A 93,00 61,3

A.29.14_NO 93,00 59,8
A.29.14_NW 93,00 61,0
A.29.15_A 93,00 59,2
A.29.16_A 93,00 58,8
A.29.17_A 93,00 58,4

A.29.18_A 93,00 58,3
A.29.19_NO 93,00 55,9
A.29.19_ZO 93,00 20,0
A.30.06_A 96,00 27,3
A.30.07_ZO 96,00 45,1

A.30.07_ZW 96,00 55,6
A.30.08_A 96,00 57,2
A.30.09_A 96,00 57,5
A.30.10_A 96,00 57,5
A.30.11_A 96,00 57,7

A.30.12_NW 96,00 60,7
A.30.12_ZW 96,00 58,8
A.30.13_A 96,00 61,1
A.30.14_NO 96,00 59,7
A.30.14_NW 96,00 60,8

A.30.15_A 96,00 59,1
A.30.16_A 96,00 58,7
A.30.17_A 96,00 58,3
A.30.18_A 96,00 58,1
A.30.19_NO 96,00 55,9

A.30.19_ZO 96,00 20,1
A.31.06_A 99,00 27,5
A.31.07_ZO 99,00 45,2
A.31.07_ZW 99,00 55,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.31.08_A 99,00 57,1
A.31.09_A 99,00 57,3
A.31.10_A 99,00 57,4
A.31.11_A 99,00 57,5
A.31.12_NW 99,00 60,5

A.31.12_ZW 99,00 58,6
A.31.13_A 99,00 61,0
A.31.14_NO 99,00 59,5
A.31.14_NW 99,00 60,6
A.31.15_A 99,00 58,9

A.31.16_A 99,00 58,5
A.31.17_A 99,00 58,2
A.31.18_A 99,00 58,0
A.31.19_NO 99,00 55,8
A.31.19_ZO 99,00 20,3

A.32.06_A 102,00 27,7
A.32.07_ZO 102,00 45,3
A.32.07_ZW 102,00 55,4
A.32.08_A 102,00 57,0
A.32.09_A 102,00 57,2

A.32.10_A 102,00 57,2
A.32.11_A 102,00 57,3
A.32.12_NW 102,00 60,3
A.32.12_ZW 102,00 58,4
A.32.13_A 102,00 60,8

A.32.14_NO 102,00 59,4
A.32.14_NW 102,00 60,4
A.32.15_A 102,00 58,8
A.32.16_A 102,00 58,4
A.32.17_A 102,00 58,1

A.32.18_A 102,00 57,9
A.32.19_NO 102,00 55,7
A.32.19_ZO 102,00 20,3
A.33.06_A 105,00 27,9
A.33.07_ZO 105,00 45,3

A.33.07_ZW 105,00 55,3
A.33.08_A 105,00 56,9
A.33.09_A 105,00 57,1
A.33.10_A 105,00 57,1
A.33.11_A 105,00 57,2

A.33.12_NW 105,00 60,2
A.33.12_ZW 105,00 58,2
A.33.13_A 105,00 60,7
A.33.14_NO 105,00 59,3
A.33.14_NW 105,00 60,3

A.33.15_A 105,00 58,7
A.33.16_A 105,00 58,3
A.33.17_A 105,00 57,9
A.33.18_A 105,00 57,8
A.33.19_NO 105,00 55,6

A.33.19_ZO 105,00 20,4
A.34.06_A 108,00 28,1
A.34.07_ZO 108,00 45,3
A.34.07_ZW 108,00 55,2
A.34.08_A 108,00 56,8

A.34.09_A 108,00 57,0
A.34.10_A 108,00 56,9
A.34.11_A 108,00 57,0
A.34.12_NW 108,00 60,0
A.34.12_ZW 108,00 58,1

A.34.13_A 108,00 60,5
A.34.14_NO 108,00 59,1
A.34.14_NW 108,00 60,1
A.34.15_A 108,00 58,6
A.34.16_A 108,00 58,2

A.34.17_A 108,00 57,8
A.34.18_A 108,00 57,6
A.34.19_NO 108,00 55,5
A.34.19_ZO 108,00 20,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.35.06_A 111,00 28,3
A.35.07_ZO 111,00 45,4
A.35.07_ZW 111,00 55,2
A.35.08_A 111,00 56,6
A.35.09_A 111,00 56,8

A.35.10_A 111,00 56,8
A.35.11_A 111,00 56,9
A.35.12_NW 111,00 59,8
A.35.12_ZW 111,00 57,9
A.35.13_A 111,00 60,3

A.35.14_NO 111,00 59,0
A.35.14_NW 111,00 60,0
A.35.15_A 111,00 58,5
A.35.16_A 111,00 58,1
A.35.17_A 111,00 57,7

A.35.18_A 111,00 57,5
A.35.19_NO 111,00 55,4
A.35.19_ZO 111,00 20,6
A.36.06_A 114,00 28,5
A.36.07_ZO 114,00 45,4

A.36.07_ZW 114,00 55,1
A.36.08_A 114,00 56,5
A.36.09_A 114,00 56,6
A.36.10_A 114,00 56,6
A.36.11_A 114,00 56,7

A.36.12_NW 114,00 59,6
A.36.12_ZW 114,00 57,7
A.36.13_A 114,00 60,2
A.36.14_NO 114,00 58,9
A.36.14_NW 114,00 59,8

A.36.15_A 114,00 58,4
A.36.16_A 114,00 58,0
A.36.17_A 114,00 57,6
A.36.18_A 114,00 57,4
A.36.19_NO 114,00 55,3

A.36.19_ZO 114,00 20,7
A.37.06_A 117,00 28,6
A.37.07_ZO 117,00 45,5
A.37.07_ZW 117,00 55,0
A.37.08_A 117,00 56,4

A.37.09_A 117,00 56,5
A.37.10_A 117,00 56,5
A.37.11_A 117,00 56,6
A.37.12_NW 117,00 59,5
A.37.12_ZW 117,00 57,5

A.37.13_A 117,00 60,0
A.37.14_NO 117,00 58,8
A.37.14_NW 117,00 59,6
A.37.15_A 117,00 58,3
A.37.16_A 117,00 57,9

A.37.17_A 117,00 57,5
A.37.18_A 117,00 57,3
A.37.19_NO 117,00 55,2
A.37.19_ZO 117,00 20,8
A.38.06_A 120,00 28,8

A.38.07_ZO 120,00 45,5
A.38.07_ZW 120,00 54,9
A.38.08_A 120,00 56,2
A.38.09_A 120,00 56,4
A.38.10_A 120,00 56,4

A.38.11_A 120,00 56,5
A.38.12_NW 120,00 59,3
A.38.12_ZW 120,00 57,3
A.38.13_A 120,00 59,9
A.38.14_NO 120,00 58,7

A.38.14_NW 120,00 59,5
A.38.15_A 120,00 58,2
A.38.16_A 120,00 57,8
A.38.17_A 120,00 57,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.38.18_A 120,00 57,2
A.38.19_NO 120,00 55,1
A.38.19_ZO 120,00 20,9
A.39.06_A 123,00 29,0
A.39.07_ZO 123,00 45,5

A.39.07_ZW 123,00 54,8
A.39.08_A 123,00 56,1
A.39.09_A 123,00 56,3
A.39.10_A 123,00 56,2
A.39.11_A 123,00 56,3

A.39.12_NW 123,00 59,1
A.39.12_ZW 123,00 57,2
A.39.13_A 123,00 59,8
A.39.14_NO 123,00 58,6
A.39.14_NW 123,00 59,3

A.39.15_A 123,00 58,1
A.39.16_A 123,00 57,7
A.39.17_A 123,00 57,3
A.39.18_A 123,00 57,1
A.39.19_NO 123,00 55,0

A.39.19_ZO 123,00 21,0
A.40.06_A 126,00 29,1
A.40.07_ZO 126,00 45,6
A.40.07_ZW 126,00 54,7
A.40.08_A 126,00 56,0

A.40.09_A 126,00 56,1
A.40.10_A 126,00 56,1
A.40.11_A 126,00 56,2
A.40.12_NW 126,00 59,0
A.40.12_ZW 126,00 57,0

A.40.13_A 126,00 59,6
A.40.14_NO 126,00 58,4
A.40.14_NW 126,00 59,2
A.40.15_A 126,00 58,0
A.40.16_A 126,00 57,6

A.40.17_A 126,00 57,2
A.40.18_A 126,00 57,0
A.40.19_NO 126,00 54,9
A.40.19_ZO 126,00 21,1
A.41.06_A 129,00 29,3

A.41.07_ZO 129,00 45,6
A.41.07_ZW 129,00 54,5
A.41.08_A 129,00 55,8
A.41.09_A 129,00 56,0
A.41.10_A 129,00 56,0

A.41.11_A 129,00 56,0
A.41.12_NW 129,00 58,8
A.41.12_ZW 129,00 56,8
A.41.13_A 129,00 59,5
A.41.14_NO 129,00 58,3

A.41.14_NW 129,00 59,0
A.41.15_A 129,00 57,9
A.41.16_A 129,00 57,5
A.41.17_A 129,00 57,1
A.41.18_A 129,00 56,9

A.41.19_NO 129,00 54,8
A.41.19_ZO 129,00 21,1
A.42.06_A 132,00 29,4
A.42.07_ZO 132,00 45,6
A.42.07_ZW 132,00 54,4

A.42.08_A 132,00 55,7
A.42.09_A 132,00 55,9
A.42.10_A 132,00 55,9
A.42.11_A 132,00 55,8
A.42.12_NW 132,00 58,7

A.42.12_ZW 132,00 56,7
A.42.13_A 132,00 59,4
A.42.14_NO 132,00 58,2
A.42.14_NW 132,00 58,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.42.15_A 132,00 57,8
A.42.16_A 132,00 57,4
A.42.17_A 132,00 56,9
A.42.18_A 132,00 56,8
A.42.19_NO 132,00 54,7

A.42.19_ZO 132,00 21,2
A.43.06_A 135,00 29,6
A.43.07_ZO 135,00 45,6
A.43.07_ZW 135,00 54,3
A.43.08_A 135,00 55,6

A.43.09_A 135,00 55,8
A.43.10_A 135,00 55,7
A.43.11_A 135,00 55,7
A.43.12_NW 135,00 58,5
A.43.12_ZW 135,00 56,5

A.43.13_A 135,00 59,2
A.43.14_NO 135,00 58,1
A.43.14_NW 135,00 58,8
A.43.15_A 135,00 57,7
A.43.16_A 135,00 57,3

A.43.17_A 135,00 56,8
A.43.18_A 135,00 56,7
A.43.19_NO 135,00 54,6
A.43.19_ZO 135,00 21,3
A.44.06_A 138,00 29,7

A.44.07_ZO 138,00 45,6
A.44.07_ZW 138,00 54,2
A.44.08_A 138,00 55,5
A.44.09_A 138,00 55,7
A.44.10_A 138,00 55,5

A.44.11_A 138,00 55,5
A.44.12_NW 138,00 58,4
A.44.12_ZW 138,00 56,4
A.44.13_A 138,00 59,1
A.44.14_NO 138,00 58,0

A.44.14_NW 138,00 58,6
A.44.15_A 138,00 57,6
A.44.16_A 138,00 57,2
A.44.17_A 138,00 56,7
A.44.18_A 138,00 56,6

A.44.19_NO 138,00 54,5
A.44.19_ZO 138,00 21,4
A.45.06_A 141,00 29,9
A.45.07_ZO 141,00 45,7
A.45.07_ZW 141,00 54,1

A.45.08_A 141,00 55,4
A.45.09_A 141,00 55,5
A.45.10_A 141,00 55,4
A.45.11_A 141,00 55,4
A.45.12_NW 141,00 58,2

A.45.12_ZW 141,00 56,2
A.45.13_A 141,00 59,0
A.45.14_NO 141,00 57,9
A.45.14_NW 141,00 58,5
A.45.15_A 141,00 57,5

A.45.16_A 141,00 57,1
A.45.17_A 141,00 56,6
A.45.18_A 141,00 56,5
A.45.19_NO 141,00 54,4
A.45.19_ZO 141,00 21,5

A.46.06_A 144,00 30,0
A.46.07_ZO 144,00 45,7
A.46.07_ZW 144,00 54,1
A.46.08_A 144,00 55,3
A.46.09_A 144,00 55,4

A.46.10_A 144,00 55,2
A.46.11_A 144,00 55,3
A.46.12_NW 144,00 58,1
A.46.12_ZW 144,00 56,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A.46.13_A 144,00 58,9
A.46.14_NO 144,00 57,8
A.46.14_NW 144,00 58,4
A.46.15_A 144,00 57,4
A.46.16_A 144,00 57,0

A.46.17_A 144,00 56,5
A.46.18_A 144,00 56,4
A.46.19_NO 144,00 54,3
A.46.19_ZO 144,00 21,6
B.01.07_A 7,50 40,2

B.01.08_A 7,50 39,9
B.01.09_NW 7,50 41,0
B.01.09_ZW 7,50 39,7
B.01.10_A 7,50 41,2
B.01.11_A 7,50 41,8

B.01.17_A 7,50 63,2
B.01.18_A 7,50 63,0
B.01.19_A 7,50 62,8
B.01.20_A 7,50 62,6
B.01.21_A 7,50 62,4

B.01.22_A 7,50 62,2
B.01.23_A 7,50 62,0
B.01.24_A 7,50 61,7
B.01.25_NO 7,50 58,7
B.01.25_ZO 7,50 50,0

B.01.26_A 7,50 47,7
B.01.27_A 7,50 48,2
B.01.28_A 7,50 47,3
B.01.29_A 7,50 47,8
B.01.30_A 7,50 49,1

B.01.31_A 7,50 48,2
B.01.32_A 7,50 48,2
B.01.33_A 7,50 48,0
B.02.07_A 11,00 40,5
B.02.08_A 11,00 40,4

B.02.09_NW 11,00 41,3
B.02.09_ZW 11,00 40,1
B.02.10_A 11,00 41,6
B.02.11_A 11,00 42,1
B.02.17_A 11,00 63,4

B.02.18_A 11,00 63,2
B.02.19_A 11,00 63,0
B.02.20_A 11,00 62,9
B.02.21_A 11,00 62,7
B.02.22_A 11,00 62,5

B.02.23_A 11,00 62,3
B.02.24_A 11,00 62,1
B.02.25_NO 11,00 59,4
B.02.25_ZO 11,00 51,0
B.02.26_A 11,00 47,3

B.02.27_A 11,00 47,2
B.02.28_A 11,00 45,5
B.02.29_A 11,00 44,9
B.02.30_A 11,00 45,4
B.02.31_A 11,00 44,3

B.02.32_A 11,00 44,4
B.02.33_A 11,00 44,7
B.03.07_A 14,50 40,2
B.03.08_A 14,50 40,1
B.03.09_NW 14,50 42,1

B.03.09_ZW 14,50 39,8
B.03.10_A 14,50 42,7
B.03.11_A 14,50 43,8
B.03.17_A 14,50 63,5
B.03.18_A 14,50 63,3

B.03.19_A 14,50 63,1
B.03.20_A 14,50 63,0
B.03.21_A 14,50 62,9
B.03.22_A 14,50 62,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.03.23_A 14,50 62,5
B.03.24_A 14,50 62,3
B.03.25_NO 14,50 59,7
B.03.25_ZO 14,50 51,8
B.03.26_A 14,50 47,9

B.03.27_A 14,50 47,3
B.03.28_A 14,50 44,5
B.03.29_A 14,50 43,6
B.03.30_A 14,50 42,8
B.03.31_A 14,50 42,0

B.03.32_A 14,50 40,6
B.03.33_A 14,50 39,8
B.04.06_ZO 18,00 41,3
B.04.06_ZW 18,00 38,9
B.04.07_A 18,00 38,9

B.04.08_A 18,00 40,1
B.04.09_NW 18,00 45,0
B.04.09_ZW 18,00 40,3
B.04.10_A 18,00 47,5
B.04.11_NO 18,00 57,4

B.04.11_NW 18,00 51,3
B.04.12_A 18,00 57,3
B.04.13_A 18,00 57,1
B.04.14_NO 18,00 56,8
B.04.14_ZO 18,00 43,7

B.04.15_A 18,00 42,4
B.05.06_ZO 21,00 28,1
B.05.06_ZW 21,00 39,0
B.05.07_A 21,00 39,9
B.05.08_A 21,00 40,1

B.05.09_NW 21,00 47,3
B.05.09_ZW 21,00 39,6
B.05.10_A 21,00 50,9
B.05.11_NO 21,00 61,0
B.05.11_NW 21,00 55,4

B.05.12_A 21,00 60,8
B.05.13_A 21,00 60,4
B.05.14_NO 21,00 59,9
B.05.14_ZO 21,00 28,0
B.05.15_A 21,00 28,0

B.06.06_ZO 24,00 28,3
B.06.06_ZW 24,00 38,2
B.06.07_A 24,00 40,5
B.06.08_A 24,00 40,6
B.06.09_NW 24,00 48,0

B.06.09_ZW 24,00 39,9
B.06.10_A 24,00 51,5
B.06.11_NO 24,00 61,4
B.06.11_NW 24,00 55,7
B.06.12_A 24,00 61,5

B.06.13_A 24,00 61,3
B.06.14_NO 24,00 60,5
B.06.14_ZO 24,00 28,2
B.06.15_A 24,00 28,2
B.07.06_ZO 27,00 28,5

B.07.06_ZW 27,00 38,5
B.07.07_A 27,00 41,0
B.07.08_A 27,00 41,0
B.07.09_NW 27,00 48,3
B.07.09_ZW 27,00 40,3

B.07.10_A 27,00 51,7
B.07.11_NO 27,00 61,2
B.07.11_NW 27,00 55,8
B.07.12_A 27,00 61,5
B.07.13_A 27,00 61,5

B.07.14_NO 27,00 60,6
B.07.14_ZO 27,00 28,5
B.07.15_A 27,00 28,4
B.08.06_ZO 30,00 28,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.08.06_ZW 30,00 38,8
B.08.07_A 30,00 41,5
B.08.08_A 30,00 41,5
B.08.09_NW 30,00 48,9
B.08.09_ZW 30,00 41,0

B.08.10_A 30,00 52,0
B.08.11_NO 30,00 61,0
B.08.11_NW 30,00 55,8
B.08.12_A 30,00 61,4
B.08.13_A 30,00 61,4

B.08.14_NO 30,00 60,5
B.08.14_ZO 30,00 28,8
B.08.15_A 30,00 28,6
B.09.06_ZO 33,00 26,4
B.09.06_ZW 33,00 39,5

B.09.07_A 33,00 42,1
B.09.08_A 33,00 42,2
B.09.09_NW 33,00 50,0
B.09.09_ZW 33,00 42,1
B.09.10_A 33,00 52,8

B.09.11_NO 33,00 61,0
B.09.11_NW 33,00 56,2
B.09.12_A 33,00 61,2
B.09.13_A 33,00 61,2
B.09.14_NO 33,00 60,2

B.09.14_ZO 33,00 28,0
B.09.15_A 33,00 25,2
B.10.06_ZO 36,00 27,6
B.10.06_ZW 36,00 40,4
B.10.07_A 36,00 42,9

B.10.08_A 36,00 43,2
B.10.09_NW 36,00 51,8
B.10.09_ZW 36,00 43,7
B.10.10_A 36,00 53,9
B.10.11_NO 36,00 60,9

B.10.11_NW 36,00 56,7
B.10.12_A 36,00 61,1
B.10.13_A 36,00 61,1
B.10.14_NO 36,00 60,1
B.10.14_ZO 36,00 26,3

B.10.15_A 36,00 25,9
B.11.06_ZO 39,00 27,7
B.11.06_ZW 39,00 41,4
B.11.07_A 39,00 44,0
B.11.08_A 39,00 44,7

B.11.09_NW 39,00 53,2
B.11.09_ZW 39,00 45,9
B.11.10_A 39,00 55,0
B.11.11_NO 39,00 60,8
B.11.11_NW 39,00 57,5

B.11.12_A 39,00 60,9
B.11.13_A 39,00 60,9
B.11.14_NO 39,00 60,0
B.11.14_ZO 39,00 26,5
B.11.15_A 39,00 26,4

B.12.06_ZO 42,00 27,5
B.12.06_ZW 42,00 43,0
B.12.07_A 42,00 45,7
B.12.08_A 42,00 47,4
B.12.09_NW 42,00 55,9

B.12.09_ZW 42,00 50,2
B.12.10_A 42,00 57,3
B.12.11_NO 42,00 61,0
B.12.11_NW 42,00 59,2
B.12.12_A 42,00 60,9

B.12.13_A 42,00 60,8
B.12.14_NO 42,00 60,0
B.12.14_ZO 42,00 26,1
B.12.15_A 42,00 27,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.13.06_ZO 45,00 27,5
B.13.06_ZW 45,00 45,6
B.13.07_A 45,00 48,9
B.13.08_A 45,00 50,9
B.13.09_NW 45,00 57,4

B.13.09_ZW 45,00 52,7
B.13.10_A 45,00 58,6
B.13.11_NO 45,00 61,2
B.13.11_NW 45,00 60,2
B.13.12_A 45,00 60,9

B.13.13_A 45,00 60,8
B.13.14_NO 45,00 60,0
B.13.14_ZO 45,00 26,0
B.13.15_A 45,00 27,5
B.14.06_ZO 48,00 27,7

B.14.06_ZW 48,00 48,4
B.14.07_A 48,00 51,3
B.14.08_A 48,00 52,5
B.14.09_NW 48,00 58,2
B.14.09_ZW 48,00 53,9

B.14.10_A 48,00 59,3
B.14.11_NO 48,00 61,3
B.14.11_NW 48,00 60,7
B.14.12_A 48,00 61,0
B.14.13_A 48,00 60,8

B.14.14_NO 48,00 59,9
B.14.14_ZO 48,00 26,2
B.14.15_A 48,00 27,7
B.15.06_ZO 51,00 27,9
B.15.06_ZW 51,00 50,3

B.15.07_A 51,00 52,3
B.15.08_A 51,00 53,5
B.15.09_NW 51,00 59,0
B.15.09_ZW 51,00 54,5
B.15.10_A 51,00 60,0

B.15.11_NO 51,00 61,3
B.15.11_NW 51,00 61,1
B.15.12_A 51,00 61,0
B.15.13_A 51,00 60,8
B.15.14_NO 51,00 59,9

B.15.14_ZO 51,00 26,3
B.15.15_A 51,00 27,9
B.16.06_ZO 54,00 28,0
B.16.06_ZW 54,00 51,1
B.16.07_A 54,00 53,0

B.16.08_A 54,00 54,0
B.16.09_NW 54,00 59,8
B.16.09_ZW 54,00 55,2
B.16.10_A 54,00 60,6
B.16.11_NO 54,00 61,3

B.16.11_NW 54,00 61,5
B.16.12_A 54,00 61,0
B.16.13_A 54,00 60,7
B.16.14_NO 54,00 59,8
B.16.14_ZO 54,00 26,3

B.16.15_A 54,00 28,1
B.17.06_ZO 57,00 28,1
B.17.06_ZW 57,00 51,7
B.17.07_A 57,00 53,4
B.17.08_A 57,00 54,7

B.17.09_NW 57,00 60,3
B.17.09_ZW 57,00 55,8
B.17.10_A 57,00 60,9
B.17.11_NO 57,00 61,1
B.17.11_NW 57,00 61,6

B.17.12_A 57,00 60,9
B.17.13_A 57,00 60,6
B.17.14_NO 57,00 59,6
B.17.14_ZO 57,00 26,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.17.15_A 57,00 28,3
B.18.06_ZO 60,00 28,2
B.18.06_ZW 60,00 52,1
B.18.07_A 60,00 54,0
B.18.08_A 60,00 55,2

B.18.09_NW 60,00 60,8
B.18.09_ZW 60,00 56,3
B.18.10_A 60,00 61,3
B.18.11_NO 60,00 61,0
B.18.11_NW 60,00 61,8

B.18.12_A 60,00 60,7
B.18.13_A 60,00 60,5
B.18.14_NO 60,00 59,5
B.18.14_ZO 60,00 26,5
B.18.15_A 60,00 28,4

B.19.06_ZO 63,00 24,9
B.19.06_ZW 63,00 52,6
B.19.07_A 63,00 54,4
B.19.08_A 63,00 55,7
B.19.09_NW 63,00 61,2

B.19.09_ZW 63,00 56,7
B.19.10_A 63,00 61,6
B.19.11_NO 63,00 60,9
B.19.11_NW 63,00 62,1
B.19.12_A 63,00 60,6

B.19.13_A 63,00 60,4
B.19.14_NO 63,00 59,2
B.19.14_ZO 63,00 26,5
B.19.15_A 63,00 26,0
B.20.06_ZO 66,00 24,4

B.20.06_ZW 66,00 53,1
B.20.07_A 66,00 54,9
B.20.08_A 66,00 56,0
B.20.09_NW 66,00 61,5
B.20.09_ZW 66,00 57,1

B.20.10_A 66,00 61,9
B.20.11_NO 66,00 60,8
B.20.11_NW 66,00 62,2
B.20.12_A 66,00 60,5
B.20.13_A 66,00 60,3

B.20.14_NO 66,00 59,1
B.20.14_ZO 66,00 24,7
B.20.15_A 66,00 24,6
B.21.06_ZO 69,00 24,4
B.21.06_ZW 69,00 53,6

B.21.07_A 69,00 55,2
B.21.08_A 69,00 56,3
B.21.09_NW 69,00 61,8
B.21.09_ZW 69,00 57,3
B.21.10_A 69,00 62,1

B.21.11_NO 69,00 60,6
B.21.11_NW 69,00 62,3
B.21.12_A 69,00 60,4
B.21.13_A 69,00 60,2
B.21.14_NO 69,00 59,0

B.21.14_ZO 69,00 24,7
B.21.15_A 69,00 24,6
B.22.06_ZO 72,00 24,4
B.22.06_ZW 72,00 54,0
B.22.07_A 72,00 55,5

B.22.08_A 72,00 56,5
B.22.09_NW 72,00 61,9
B.22.09_ZW 72,00 57,5
B.22.10_A 72,00 62,1
B.22.11_NO 72,00 60,5

B.22.11_NW 72,00 62,4
B.22.12_A 72,00 60,3
B.22.13_A 72,00 60,1
B.22.14_NO 72,00 58,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.22.14_ZO 72,00 24,8
B.22.15_A 72,00 24,6
B.23.06_ZO 75,00 24,5
B.23.06_ZW 75,00 54,3
B.23.07_A 75,00 55,7

B.23.08_A 75,00 56,7
B.23.09_NW 75,00 62,0
B.23.09_ZW 75,00 57,6
B.23.10_A 75,00 62,2
B.23.11_NO 75,00 60,4

B.23.11_NW 75,00 62,4
B.23.12_A 75,00 60,2
B.23.13_A 75,00 60,0
B.23.14_NO 75,00 58,9
B.23.14_ZO 75,00 24,8

B.23.15_A 75,00 24,7
B.24.06_ZO 78,00 24,5
B.24.06_ZW 78,00 54,5
B.24.07_A 78,00 55,9
B.24.08_A 78,00 56,8

B.24.09_NW 78,00 62,1
B.24.09_ZW 78,00 57,6
B.24.10_A 78,00 62,3
B.24.11_NO 78,00 60,2
B.24.11_NW 78,00 62,4

B.24.12_A 78,00 60,1
B.24.13_A 78,00 59,9
B.24.14_NO 78,00 58,8
B.24.14_ZO 78,00 24,8
B.24.15_A 78,00 24,7

B.25.06_ZO 81,00 24,6
B.25.06_ZW 81,00 54,7
B.25.07_A 81,00 56,0
B.25.08_A 81,00 56,9
B.25.09_NW 81,00 62,0

B.25.09_ZW 81,00 57,7
B.25.10_A 81,00 62,2
B.25.11_NO 81,00 60,1
B.25.11_NW 81,00 62,3
B.25.12_A 81,00 60,0

B.25.13_A 81,00 59,8
B.25.14_NO 81,00 58,7
B.25.14_ZO 81,00 24,9
B.25.15_A 81,00 24,7
B.26.06_ZO 84,00 24,6

B.26.06_ZW 84,00 54,9
B.26.07_A 84,00 56,0
B.26.08_A 84,00 57,0
B.26.09_NW 84,00 61,9
B.26.09_ZW 84,00 57,8

B.26.10_A 84,00 62,0
B.26.11_NO 84,00 60,0
B.26.11_NW 84,00 62,1
B.26.12_A 84,00 59,9
B.26.13_A 84,00 59,7

B.26.14_NO 84,00 58,6
B.26.14_ZO 84,00 24,9
B.26.15_A 84,00 24,8
B.27.06_ZO 87,00 24,6
B.27.06_ZW 87,00 54,9

B.27.07_A 87,00 56,2
B.27.08_A 87,00 57,1
B.27.09_NW 87,00 61,7
B.27.09_ZW 87,00 57,7
B.27.10_A 87,00 61,9

B.27.11_NO 87,00 59,9
B.27.11_NW 87,00 62,0
B.27.12_A 87,00 59,7
B.27.13_A 87,00 59,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.27.14_NO 87,00 58,5
B.27.14_ZO 87,00 25,0
B.27.15_A 87,00 24,8
B.28.06_ZO 90,00 24,7
B.28.06_ZW 90,00 55,1

B.28.07_A 90,00 56,3
B.28.08_A 90,00 57,1
B.28.09_NW 90,00 61,5
B.28.09_ZW 90,00 57,5
B.28.10_A 90,00 61,7

B.28.11_NO 90,00 59,7
B.28.11_NW 90,00 61,8
B.28.12_A 90,00 59,6
B.28.13_A 90,00 59,5
B.28.14_NO 90,00 58,4

B.28.14_ZO 90,00 25,0
B.28.15_A 90,00 24,8
B.29.06_ZO 93,00 24,7
B.29.06_ZW 93,00 55,2
B.29.07_A 93,00 56,4

B.29.08_A 93,00 57,1
B.29.09_NW 93,00 61,3
B.29.09_ZW 93,00 57,2
B.29.10_A 93,00 61,5
B.29.11_NO 93,00 59,6

B.29.11_NW 93,00 61,6
B.29.12_A 93,00 59,5
B.29.13_A 93,00 59,4
B.29.14_NO 93,00 58,3
B.29.14_ZO 93,00 25,0

B.29.15_A 93,00 24,9
B.30.06_ZO 96,00 24,8
B.30.06_ZW 96,00 55,3
B.30.07_A 96,00 56,4
B.30.08_A 96,00 57,0

B.30.09_NW 96,00 61,2
B.30.09_ZW 96,00 57,1
B.30.10_A 96,00 61,4
B.30.11_NO 96,00 59,5
B.30.11_NW 96,00 61,5

B.30.12_A 96,00 59,4
B.30.13_A 96,00 59,3
B.30.14_NO 96,00 58,2
B.30.14_ZO 96,00 25,1
B.30.15_A 96,00 24,9

B.31.06_ZO 99,00 24,8
B.31.06_ZW 99,00 55,4
B.31.07_A 99,00 56,4
B.31.08_A 99,00 56,8
B.31.09_NW 99,00 61,1

B.31.09_ZW 99,00 56,9
B.31.10_A 99,00 61,2
B.31.11_NO 99,00 59,3
B.31.11_NW 99,00 61,4
B.31.12_A 99,00 59,3

B.31.13_A 99,00 59,2
B.31.14_NO 99,00 58,2
B.31.14_ZO 99,00 25,1
B.31.15_A 99,00 25,0
B.32.06_ZO 102,00 24,8

B.32.06_ZW 102,00 55,4
B.32.07_A 102,00 56,2
B.32.08_A 102,00 56,7
B.32.09_NW 102,00 60,9
B.32.09_ZW 102,00 56,8

B.32.10_A 102,00 61,1
B.32.11_NO 102,00 59,2
B.32.11_NW 102,00 61,2
B.32.12_A 102,00 59,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.32.13_A 102,00 59,1
B.32.14_NO 102,00 58,1
B.32.14_ZO 102,00 25,2
B.32.15_A 102,00 25,0
B.33.06_ZO 105,00 24,9

B.33.06_ZW 105,00 55,4
B.33.07_A 105,00 56,2
B.33.08_A 105,00 56,5
B.33.09_NW 105,00 60,8
B.33.09_ZW 105,00 56,7

B.33.10_A 105,00 61,0
B.33.11_NO 105,00 59,1
B.33.11_NW 105,00 61,1
B.33.12_A 105,00 59,0
B.33.13_A 105,00 58,9

B.33.14_NO 105,00 58,0
B.33.14_ZO 105,00 25,2
B.33.15_A 105,00 25,1
B.34.06_ZO 108,00 24,9
B.34.06_ZW 108,00 55,3

B.34.07_A 108,00 56,1
B.34.08_A 108,00 56,4
B.34.09_NW 108,00 60,7
B.34.09_ZW 108,00 56,6
B.34.10_A 108,00 60,8

B.34.11_NO 108,00 59,0
B.34.11_NW 108,00 60,9
B.34.12_A 108,00 58,9
B.34.13_A 108,00 58,8
B.34.14_NO 108,00 57,9

B.34.14_ZO 108,00 25,3
B.34.15_A 108,00 25,1
B.35.06_ZO 111,00 25,0
B.35.06_ZW 111,00 55,3
B.35.07_A 111,00 56,0

B.35.08_A 111,00 56,3
B.35.09_NW 111,00 60,5
B.35.09_ZW 111,00 56,5
B.35.10_A 111,00 60,7
B.35.11_NO 111,00 58,9

B.35.11_NW 111,00 60,8
B.35.12_A 111,00 58,8
B.35.13_A 111,00 58,7
B.35.14_NO 111,00 57,8
B.35.14_ZO 111,00 25,3

B.35.15_A 111,00 25,1
B.36.06_ZO 114,00 25,0
B.36.06_ZW 114,00 55,2
B.36.07_A 114,00 55,9
B.36.08_A 114,00 56,2

B.36.09_NW 114,00 60,4
B.36.09_ZW 114,00 56,3
B.36.10_A 114,00 60,6
B.36.11_NO 114,00 58,7
B.36.11_NW 114,00 60,7

B.36.12_A 114,00 58,7
B.36.13_A 114,00 58,6
B.36.14_NO 114,00 57,7
B.36.14_ZO 114,00 25,3
B.36.15_A 114,00 25,2

B.37.06_ZO 117,00 25,1
B.37.06_ZW 117,00 55,2
B.37.07_A 117,00 55,8
B.37.08_A 117,00 56,1
B.37.09_NW 117,00 60,3

B.37.09_ZW 117,00 56,2
B.37.10_A 117,00 60,5
B.37.11_NO 117,00 58,6
B.37.11_NW 117,00 60,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.37.12_A 117,00 58,6
B.37.13_A 117,00 58,5
B.37.14_NO 117,00 57,6
B.37.14_ZO 117,00 25,4
B.37.15_A 117,00 25,2

B.38.06_ZO 120,00 25,1
B.38.06_ZW 120,00 55,1
B.38.07_A 120,00 55,7
B.38.08_A 120,00 56,0
B.38.09_NW 120,00 60,2

B.38.09_ZW 120,00 56,1
B.38.10_A 120,00 60,3
B.38.11_NO 120,00 58,5
B.38.11_NW 120,00 60,4
B.38.12_A 120,00 58,5

B.38.13_A 120,00 58,4
B.38.14_NO 120,00 57,5
B.38.14_ZO 120,00 25,4
B.38.15_A 120,00 25,3
B.39.06_ZO 123,00 25,1

B.39.06_ZW 123,00 55,0
B.39.07_A 123,00 55,5
B.39.08_A 123,00 55,9
B.39.09_NW 123,00 60,1
B.39.09_ZW 123,00 56,0

B.39.10_A 123,00 60,2
B.39.11_NO 123,00 58,4
B.39.11_NW 123,00 60,3
B.39.12_A 123,00 58,3
B.39.13_A 123,00 58,3

B.39.14_NO 123,00 57,4
B.39.14_ZO 123,00 25,5
B.39.15_A 123,00 25,3
B.40.06_ZO 126,00 25,2
B.40.06_ZW 126,00 54,9

B.40.07_A 126,00 55,4
B.40.08_A 126,00 55,8
B.40.09_NW 126,00 60,0
B.40.09_ZW 126,00 55,9
B.40.10_A 126,00 60,1

B.40.11_NO 126,00 58,3
B.40.11_NW 126,00 60,2
B.40.12_A 126,00 58,2
B.40.13_A 126,00 58,2
B.40.14_NO 126,00 57,3

B.40.14_ZO 126,00 25,5
B.40.15_A 126,00 25,4
B.41.06_ZO 129,00 25,2
B.41.06_ZW 129,00 54,8
B.41.07_A 129,00 55,3

B.41.08_A 129,00 55,7
B.41.09_NW 129,00 59,8
B.41.09_ZW 129,00 55,8
B.41.10_A 129,00 60,0
B.41.11_NO 129,00 58,1

B.41.11_NW 129,00 60,1
B.41.12_A 129,00 58,1
B.41.13_A 129,00 58,1
B.41.14_NO 129,00 57,2
B.41.14_ZO 129,00 25,6

B.41.15_A 129,00 25,4
B.42.06_ZO 132,00 25,3
B.42.06_ZW 132,00 54,7
B.42.07_A 132,00 55,2
B.42.08_A 132,00 55,6

B.42.09_NW 132,00 59,7
B.42.09_ZW 132,00 55,7
B.42.10_A 132,00 59,9
B.42.11_NO 132,00 58,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.42.11_NW 132,00 59,9
B.42.12_A 132,00 58,0
B.42.13_A 132,00 58,0
B.42.14_NO 132,00 57,2
B.42.14_ZO 132,00 25,6

B.42.15_A 132,00 25,5
B.43.06_ZO 135,00 25,3
B.43.06_ZW 135,00 54,6
B.43.07_A 135,00 55,1
B.43.08_A 135,00 55,5

B.43.09_NW 135,00 59,6
B.43.09_ZW 135,00 55,6
B.43.10_A 135,00 59,7
B.43.11_NO 135,00 57,9
B.43.11_NW 135,00 59,8

B.43.12_A 135,00 57,9
B.43.13_A 135,00 57,9
B.43.14_NO 135,00 57,1
B.43.14_ZO 135,00 25,7
B.43.15_A 135,00 25,5

B.44.06_ZO 138,00 25,4
B.44.06_ZW 138,00 54,5
B.44.07_A 138,00 55,0
B.44.08_A 138,00 55,4
B.44.09_NW 138,00 59,5

B.44.09_ZW 138,00 55,5
B.44.10_A 138,00 59,6
B.44.11_NO 138,00 57,8
B.44.11_NW 138,00 59,7
B.44.12_A 138,00 57,8

B.44.13_A 138,00 57,8
B.44.14_NO 138,00 57,0
B.44.14_ZO 138,00 25,7
B.44.15_A 138,00 25,6
B.45.06_ZO 141,00 25,4

B.45.06_ZW 141,00 54,4
B.45.07_A 141,00 54,9
B.45.08_A 141,00 55,3
B.45.09_NW 141,00 59,4
B.45.09_ZW 141,00 55,4

B.45.10_A 141,00 59,5
B.45.11_NO 141,00 57,7
B.45.11_NW 141,00 59,6
B.45.12_A 141,00 57,7
B.45.13_A 141,00 57,7

B.45.14_NO 141,00 56,9
B.45.14_ZO 141,00 25,8
B.45.15_A 141,00 25,6
B.46.06_ZO 144,00 25,5
B.46.06_ZW 144,00 54,3

B.46.07_A 144,00 54,8
B.46.08_A 144,00 55,2
B.46.09_NW 144,00 59,3
B.46.09_ZW 144,00 55,3
B.46.10_A 144,00 59,4

B.46.11_NO 144,00 57,6
B.46.11_NW 144,00 59,5
B.46.12_A 144,00 57,6
B.46.13_A 144,00 57,6
B.46.14_NO 144,00 56,8

B.46.14_ZO 144,00 25,8
B.46.15_A 144,00 25,6
B.47.06_ZO 147,00 25,5
B.47.06_ZW 147,00 54,2
B.47.07_A 147,00 54,7

B.47.08_A 147,00 55,1
B.47.09_NW 147,00 59,2
B.47.09_ZW 147,00 55,2
B.47.10_A 147,00 59,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.47.11_NO 147,00 57,5
B.47.11_NW 147,00 59,4
B.47.12_A 147,00 57,5
B.47.13_A 147,00 57,5
B.47.14_NO 147,00 56,7

B.47.14_ZO 147,00 25,9
B.47.15_A 147,00 25,7
B.48.06_ZO 150,00 25,5
B.48.06_ZW 150,00 54,1
B.48.07_A 150,00 54,6

B.48.08_A 150,00 55,0
B.48.09_NW 150,00 59,1
B.48.09_ZW 150,00 55,1
B.48.10_A 150,00 59,2
B.48.11_NO 150,00 57,4

B.48.11_NW 150,00 59,2
B.48.12_A 150,00 57,4
B.48.13_A 150,00 57,4
B.48.14_NO 150,00 56,6
B.48.14_ZO 150,00 25,9

B.48.15_A 150,00 25,7
B.49.06_ZO 153,00 25,6
B.49.06_ZW 153,00 54,0
B.49.07_A 153,00 54,5
B.49.08_A 153,00 54,9

B.49.09_NW 153,00 59,0
B.49.09_ZW 153,00 55,0
B.49.10_A 153,00 59,1
B.49.11_NO 153,00 57,3
B.49.11_NW 153,00 59,1

B.49.12_A 153,00 57,3
B.49.13_A 153,00 57,3
B.49.14_NO 153,00 56,5
B.49.14_ZO 153,00 25,9
B.49.15_A 153,00 25,8

B.50.06_ZO 156,00 25,6
B.50.06_ZW 156,00 53,9
B.50.07_A 156,00 54,4
B.50.08_A 156,00 54,8
B.50.09_NW 156,00 58,9

B.50.09_ZW 156,00 54,9
B.50.10_A 156,00 59,0
B.50.11_NO 156,00 57,2
B.50.11_NW 156,00 59,0
B.50.12_A 156,00 57,2

B.50.13_A 156,00 57,2
B.50.14_NO 156,00 56,4
B.50.14_ZO 156,00 26,0
B.50.15_A 156,00 25,8
B.51.06_ZO 159,00 25,7

B.51.06_ZW 159,00 53,8
B.51.07_A 159,00 54,3
B.51.08_A 159,00 54,6
B.51.09_NW 159,00 58,7
B.51.09_ZW 159,00 54,6

B.51.10_A 159,00 58,9
B.51.11_NO 159,00 57,1
B.51.11_NW 159,00 58,9
B.51.12_A 159,00 57,1
B.51.13_A 159,00 57,1

B.51.14_NO 159,00 56,4
B.51.14_ZO 159,00 26,0
B.51.15_A 159,00 25,9
B.52.06_ZO 162,00 25,7
B.52.06_ZW 162,00 53,7

B.52.07_A 162,00 54,2
B.52.08_A 162,00 54,4
B.52.09_NW 162,00 58,6
B.52.09_ZW 162,00 54,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

B.52.10_A 162,00 58,7
B.52.11_NO 162,00 57,0
B.52.11_NW 162,00 58,8
B.52.12_A 162,00 57,0
B.52.13_A 162,00 57,0

B.52.14_NO 162,00 56,3
B.52.14_ZO 162,00 26,1
B.52.15_A 162,00 25,9
B.53.06_ZO 165,00 25,8
B.53.06_ZW 165,00 53,6

B.53.07_A 165,00 54,1
B.53.08_A 165,00 54,3
B.53.09_NW 165,00 58,5
B.53.09_ZW 165,00 54,3
B.53.10_A 165,00 58,6

B.53.11_NO 165,00 56,9
B.53.11_NW 165,00 58,6
B.53.12_A 165,00 56,9
B.53.13_A 165,00 56,9
B.53.14_NO 165,00 56,2

B.53.14_ZO 165,00 26,1
B.53.15_A 165,00 26,0
B.54.06_ZO 168,00 25,8
B.54.06_ZW 168,00 53,5
B.54.07_A 168,00 53,9

B.54.08_A 168,00 54,0
B.54.09_NW 168,00 58,4
B.54.09_ZW 168,00 54,0
B.54.10_A 168,00 58,5
B.54.11_NO 168,00 56,8

B.54.11_NW 168,00 58,5
B.54.12_A 168,00 56,8
B.54.13_A 168,00 56,8
B.54.14_NO 168,00 56,1
B.54.14_ZO 168,00 26,2

B.54.15_A 168,00 26,0
B.55.06_ZO 171,00 25,8
B.55.06_ZW 171,00 53,4
B.55.07_A 171,00 53,6
B.55.08_A 171,00 53,8

B.55.09_NW 171,00 58,2
B.55.09_ZW 171,00 53,7
B.55.10_A 171,00 58,4
B.55.11_NO 171,00 56,7
B.55.11_NW 171,00 58,4

B.55.12_A 171,00 56,7
B.55.13_A 171,00 56,7
B.55.14_NO 171,00 56,0
B.55.14_ZO 171,00 26,2
B.55.15_A 171,00 26,0

C.02.01_A 11,00 40,4
C.02.02_A 11,00 41,4
C.02.03_NO 11,00 --
C.02.03_NW 11,00 41,5
C.02.04_NO 11,00 --

C.02.04_ZO 11,00 42,5
C.02.05_A 11,00 43,1
C.02.06_A 11,00 44,0
C.02.07_A 11,00 46,4
C.02.08_A 11,00 49,9

C.02.09_ZO 11,00 51,5
C.02.09_ZW 11,00 53,5
C.02.10_A 11,00 58,3
C.02.11_A 11,00 58,8
C.02.12_A 11,00 59,2

C.02.13_A 11,00 59,6
C.03.01_A 14,50 40,6
C.03.02_A 14,50 42,0
C.03.03_NO 14,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.03.03_NW 14,50 42,0
C.03.04_NO 14,50 --
C.03.04_ZO 14,50 37,7
C.03.05_A 14,50 38,2
C.03.06_A 14,50 37,0

C.03.07_A 14,50 42,9
C.03.08_A 14,50 48,4
C.03.09_ZO 14,50 51,0
C.03.09_ZW 14,50 53,6
C.03.10_A 14,50 58,3

C.03.11_A 14,50 58,9
C.03.12_A 14,50 59,2
C.03.13_A 14,50 59,6
C.04.10_A 18,00 51,5
C.04.11_A 18,00 43,5

C.04.13_A 18,00 40,7
C.04.15_A 18,00 42,8
C.04.16_NO 18,00 39,3
C.04.16_NO 18,00 40,8
C.04.16_NW 18,00 42,6

C.04.18_ZO 18,00 35,8
C.04.20_A 18,00 37,8
C.04.22_A 18,00 38,3
C.04.24_A 18,00 38,0
C.04.26_A 18,00 34,9

C.04.27_ZO 18,00 37,5
C.04.27_ZW 18,00 50,2
C.04.28_A 18,00 58,7
C.05.10_A 21,00 56,1
C.05.11_A 21,00 45,6

C.05.13_A 21,00 41,0
C.05.15_A 21,00 44,1
C.05.16_NO 21,00 39,0
C.05.16_NO 21,00 38,5
C.05.16_NW 21,00 43,9

C.05.18_ZO 21,00 25,8
C.05.20_A 21,00 25,8
C.05.22_A 21,00 29,0
C.05.24_A 21,00 29,7
C.05.26_A 21,00 29,9

C.05.27_ZO 21,00 33,5
C.05.27_ZW 21,00 50,2
C.05.28_A 21,00 58,7
C.06.10_A 24,00 57,0
C.06.11_A 24,00 45,8

C.06.13_A 24,00 41,4
C.06.15_A 24,00 47,2
C.06.16_NO 24,00 39,1
C.06.16_NO 24,00 38,6
C.06.16_NW 24,00 46,6

C.06.18_ZO 24,00 25,9
C.06.20_A 24,00 25,9
C.06.22_A 24,00 29,2
C.06.24_A 24,00 29,8
C.06.26_A 24,00 30,2

C.06.27_ZO 24,00 32,6
C.06.27_ZW 24,00 50,2
C.06.28_A 24,00 58,6
C.07.11_A 27,00 53,9
C.07.13_A 27,00 42,1

C.07.15_A 27,00 48,3
C.07.16_NO 27,00 38,7
C.07.16_NW 27,00 47,6
C.07.17_NO 27,00 39,2
C.07.17_ZO 27,00 27,5

C.07.18_A 27,00 30,1
C.07.19_A 27,00 29,4
C.07.20_A 27,00 30,5
C.07.21_A 27,00 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

C.07.22_NW 27,00 58,4
C.07.22_ZO 27,00 35,2
C.07.22_ZW 27,00 53,8
C.08.11_A 30,00 53,9
C.08.12_NO 30,00 39,1

C.08.15_NO 30,00 38,7
C.08.15_ZO 30,00 32,0
C.08.17_A 30,00 31,0
C.08.18_NW 30,00 58,0
C.08.18_ZO 30,00 32,5

C.08.18_ZW 30,00 55,0
D.01.10_A 7,50 69,0
D.01.12_A 7,50 69,1
D.01.14_A 7,50 69,2
D.01.16_A 7,50 69,2

D.01.18_A 7,50 69,3
D.01.20_NO 7,50 67,7
D.01.20_NW 7,50 69,3
D.01.22_A 7,50 38,6
D.01.24_A 7,50 39,3

D.01.26_A 7,50 39,1
D.01.28_A 7,50 38,2
D.01.29_A 7,50 37,5
D.01.30_A 7,50 65,1
D.01.31_A 7,50 64,6

D.02.10_A 11,00 68,9
D.02.12_A 11,00 69,1
D.02.14_A 11,00 69,1
D.02.16_A 11,00 69,1
D.02.18_A 11,00 69,2

D.02.20_NO 11,00 67,7
D.02.20_NW 11,00 69,2
D.02.22_A 11,00 39,1
D.02.24_A 11,00 39,9
D.02.26_A 11,00 39,9

D.02.28_A 11,00 39,0
D.02.29_A 11,00 38,7
D.02.30_A 11,00 65,2
D.02.31_A 11,00 64,7
D.03.10_A 14,50 68,7

D.03.12_A 14,50 68,8
D.03.14_A 14,50 68,9
D.03.16_A 14,50 68,9
D.03.18_A 14,50 69,0
D.03.20_NO 14,50 67,5

D.03.20_NW 14,50 69,1
D.03.22_A 14,50 39,5
D.03.24_A 14,50 40,4
D.03.26_A 14,50 40,6
D.03.28_A 14,50 39,5

D.03.29_A 14,50 38,7
D.03.30_A 14,50 65,2
D.03.31_A 14,50 64,7
D.04.10_A 18,00 68,5
D.04.12_A 18,00 68,6

D.04.14_A 18,00 68,7
D.04.16_A 18,00 68,7
D.04.18_A 18,00 68,8
D.04.20_NO 18,00 67,3
D.04.20_NW 18,00 68,8

D.04.22_A 18,00 41,2
D.04.24_A 18,00 41,8
D.04.26_A 18,00 42,4
D.04.28_A 18,00 41,3
D.04.29_A 18,00 40,7

D.05.10_A 21,00 68,2
D.05.12_A 21,00 68,3
D.05.14_A 21,00 68,4
D.05.16_A 21,00 68,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

D.05.18_A 21,00 68,5
D.05.20_NO 21,00 67,1
D.05.20_NW 21,00 68,6
D.05.22_A 21,00 44,8
D.05.24_A 21,00 45,2

D.05.26_A 21,00 45,9
D.05.28_A 21,00 45,3
D.05.29_A 21,00 44,7
D.06.10_A 24,00 67,9
D.06.12_A 24,00 68,0

D.06.14_A 24,00 68,1
D.06.16_A 24,00 68,1
D.06.18_A 24,00 68,2
D.06.20_NO 24,00 66,8
D.06.20_NW 24,00 68,3

D.06.22_A 24,00 45,7
D.06.24_A 24,00 48,4
D.06.26_A 24,00 48,1
D.06.28_A 24,00 47,0
D.06.29_A 24,00 46,2

D.07.10_A 27,00 67,6
D.07.12_A 27,00 67,7
D.07.14_A 27,00 67,8
D.07.16_A 27,00 67,8
D.07.18_A 27,00 67,9

D.07.20_NO 27,00 66,5
D.07.20_NW 27,00 68,0
D.07.22_A 27,00 45,8
D.07.24_A 27,00 49,5
D.07.26_A 27,00 48,9

D.07.28_A 27,00 47,7
D.07.29_A 27,00 46,8
D.08.10_A 30,00 67,3
D.08.14_A 30,00 67,5
D.08.16_A 30,00 67,6

D.08.18_A 30,00 67,6
D.08.20_NO 30,00 66,2
D.08.20_NW 30,00 67,7
D.08.22_A 30,00 45,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

31-05-2021 10:48:34Geomilieu V5.00
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G e c u m u l e e r d e  
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b e o o r d e l i n g s p o s i t i e
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5678679:5 ;<= 9=<> ?><; ?9<; 8@<A =B<9 99<B ;8<B =><> ;8<?

567867;:5 ;<= 9=<@ ?@<> ?=<9 8@<; =8<@ 99<7 ;8<7 97<; ;8<B

567867@:5 ;<= 9=<; A7<= ?A<= 8><8 =8<8 9=<> ;7<> 98<= ;8<8

567867>:5 ;<= 9=<= A7<> ??<A 8A<@ =7<= 9=<9 ;7<9 9B<? ;7<@

5678687:5 ;<= 9=<B AB<9 ?B<? B=<? A><> 9=<A ;7<A 9?<8 ;7<;

5678688:CD ;<= 97<B A?<; ?<B ??<= ?; 97<? 9=<? 9;<@ 9;<?

5678688:ED ;<= 9A<A A?<7 B@<; B9<; A;<@ 9A<9 9><9 9=<A ;7<B

567868B:5 ;<= ==<9 A?<? 89 ?;<; ?9<@ =9<B 98<B 9@<B 9=<A

567868?:5 ;<= =A<9 A?<7 ?<; ?@<; ?@<8 ==<? 97<? 9@<= 9=<?

567868A:5 ;<= =A<7 AB<@ ?<@ ?><B ?@<> =A<; =><; 9@<; 9=<?

567868=:5 ;<= =?<A A8<A ?<; ?><A ?><A =A<B =><B 9@<@ 9=<B

567868;:5 ;<= ?=<B B7<? 8@<9 B8<B B@<8 ?9<; A8<; ?;<A AB<A

56786B7:5 ;<= B;<A BB<= 8;<? B? B8<@ ?B<A ?;<A A8<8 A7<=

56786B8:5 ;<= B@<= BB<; 8;<; BB<@ B?<B ?B<; ?;<; A7<; A7<=

56786BB:5 ;<= B@<; BB<; 8@<B BB<; BA ??<7 ?@<7 A7<; A7<9

56786B?:CF ;<= ?7<9 B8<@ 8><9 BB<B BA<A ??<9 ?@<9 ?><9 A7<9

56786B?:EF ;<= ?=<> B7<@ B8<@ B7<8 B><; ?;<9 AB<9 ?@<> A?<A

567B679:5 88 9=<= A7<A ?9<; B8<B =B<9 9=<@ ;7<@ 97 ;7<>

567B67;:5 88 9=<A ?><= ?=<9 B8<@ =8<@ 9=<9 ;7<9 97<@ ;7<@

567B67@:5 88 9=<? A8<B ?A<= BB<9 =8<8 9=<= ;7<= 98<9 ;7<;

567B67>:5 88 9=<8 A8<= ??<= 89 =7<= 9=<? ;7<? 9B<? ;7<9

567B687:5 88 9A<@ A?<B ?B<= B9<B A><> 9=<7 ;7<7 9?<8 ;7<?

567B688:CD 88 97<8 AA<8 ?<? ?9<B ?9<; 97<? 9=<? 9;<; 9;<?

567B688:ED 88 9A<8 A?<9 B><B B;<= A@ 9A<B 9><B 9=<A 9><@

567B68B:5 88 =9<8 A?<@ 89<A ?><8 ?9<= =9<; 98<; 9@<B 9=<;

567B68?:5 88 ==<? A?<? A A7<8 ?;<> =9<7 98<7 9@<= 9=<9

567B68A:5 88 =A<; A?<7 A A7<B ?> ==<= 97<= 9@<; 9=<=

567B68=:5 88 =A<? A8<A ?<> A7<A ?><? ==<7 97<7 9@<@ 9=<A

567B68;:5 88 ?=<A 8><= 8@<; B8<? B@<= ?;<7 AB<7 ?@<? AB<@

567B6B7:5 88 B@<? BB<A 8;<A B?<? B8<= ??<7 ?@<7 A8<@ A8<B
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�����������	�
���	��
���
�����	���������

��
�
�
��� ����	� ��
�����	������ ��	��	������ ������������
�������	��	�������

� !"!#$ %&'()*+,**+ %&'()*+,**+ -*.)*+,**+ %&'()*+,**+

/0120134/ 567 5268 7969 526: 5268 3161 526: 161 ;162 161

/0120154/ 567 5261 3165 5268 5261 3165 5268 161 161 161

/01201<4/ 567 5169 3267 5262 5169 3267 5262 161 161 161

/0120194/ 567 5163 386: 516< 5163 386: 516< 161 161 161

/0120214/ 567 516= 3:62 5165 516= 3:62 5165 161 161 161

/0120224>? 567 376: 356< 356: 376: 356< 356: 161 161 161

/0120224@? 567 3963 376= 5168 3963 3767 5168 161 ;162 161

/0120284/ 567 3268 3<68 376= 3169 3<6: 376= 168 ;162 161

/01202:4/ 567 316: 3<67 376: 796< 3<63 3768 16= ;162 162

/01202=4/ 567 7965 3<65 376: 796: 3<6< 3768 167 ;162 162

/0120274/ 567 7968 3<6< 3768 7<69 3<69 3768 16: ;162 161

/0120254/ 567 =265 :56= =86= =265 :56= =86= 161 161 161

/0120814/ 567 :56= =262 =167 :56= =262 =167 161 161 161

/0120824/ 567 :565 =165 =167 :565 =165 =167 161 161 161

/0120884/ 567 :<61 =165 =163 :56< =16< =163 168 ;162 162

/01208:4>A 567 :<63 :963 =163 :<63 :963 =163 161 161 161

/01208:4@A 567 =863 :<69 =:6= =863 :<69 =:6= 161 161 161

/0180134/ 22 516< 31 5169 516< 3162 5169 161 ;162 161

/0180154/ 22 5163 316< 516< 5163 316< 516< 161 161 161

/01801<4/ 22 5167 3263 5165 5167 3263 5165 161 161 161

/0180194/ 22 516: 386: 5163 516: 386= 5163 161 ;162 161

/0180214/ 22 5161 3:62 516: 5161 3:62 516: 161 161 161

/0180224>? 22 376: 3565 356: 376: 356< 356: 161 ;162 161

/0180224@? 22 3968 376= 396< 3968 376= 396< 161 161 161

/0180284/ 22 3265 3<68 3765 3263 3<6: 3765 162 ;162 161

/01802:4/ 22 3261 3<67 3763 3165 3<67 376= 16: 161 162

/01802=4/ 22 3167 3<65 3767 3161 3<65 376: 163 161 168

/0180274/ 22 3161 3<6< 376= 7965 3<6< 376: 16: 161 162

/0180254/ 22 =861 :<6: =86< =861 :<6: =86< 161 161 161

/0180814/ 22 :<61 =26< =268 :569 =269 =268 162 ;162 161

/0180824/ 22 :<6= =26< =26= :<62 =26< =268 16: 161 168

/0180884/ 22 :<67 =26< =26= :<61 =269 =268 16= ;162 168

/01808:4>A 22 :<6< =162 =169 :<6< =162 =169 161 161 161

-*.)*+,**+B
C*DE(FG'*HB
&HI+*,J

KFLF(&I'*B
C*DE(FG'*HB
&HI+*,J

-*.)*+,**+B
C*DE(FG'*HB
&HI+*,J

KFLF(&I'*B
C*DE(FG'*HB
&HI+*,J

KFLF(&I'*B
C*DE(FG'*HB
&HI+*,J
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E f f e c t  g e l u i d s c h e r m  s p o o r
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Geluidbelasting toepassing scherm positie 1

Beoordelingspositie Geen scherm 2 meter scherm 4 meter scherm 6 meter scherm 8 meter scherm 10 meter scherm 
Naam Hoogte Geluidbelasting Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie
A.01.06_A 7,5 59,9 59,9 0,0 59,7 0,2 59,2 0,7 59,0 0,9 58,9 1,0
A.01.07_A 7,5 60,7 60,7 0,0 60,5 0,2 60,0 0,7 59,8 0,9 59,7 1,0
A.01.08_A 7,5 61,5 61,5 0,0 61,4 0,1 60,7 0,8 60,4 1,1 60,4 1,1
A.01.09_A 7,5 62,3 62,3 0,0 62,1 0,2 61,1 1,2 60,6 1,7 60,6 1,7
A.01.10_A 7,5 63,1 63,1 0,0 63,0 0,1 61,8 1,3 61,1 2,0 60,9 2,2
A.01.11_NW 7,5 67,8 67,8 0,0 67,8 0,0 65,9 1,9 58,3 9,5 55,2 12,6
A.01.11_ZW 7,5 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 63,4 2,0 60,8 4,6 60,3 5,1
A.01.12_A 7,5 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 66,4 1,8 57,6 10,6 52,3 15,9
A.01.13_A 7,5 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 66,6 1,9 57,7 10,8 52,0 16,5
A.01.14_A 7,5 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 66,7 2,0 57,8 10,9 52,1 16,6
A.01.15_A 7,5 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 66,8 2,0 57,9 10,9 52,1 16,7
A.01.17_A 7,5 37,4 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0
A.01.20_A 7,5 41,1 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0
A.01.21_A 7,5 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.01.22_A 7,5 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.01.23_NO 7,5 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
A.01.23_ZO 7,5 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
A.02.06_A 11 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,6 0,4 59,2 0,8 59,1 0,9
A.02.07_A 11 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,4 0,4 60,0 0,8 59,9 0,9
A.02.08_A 11 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,2 0,4 60,7 0,9 60,5 1,1
A.02.09_A 11 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 61,9 0,4 61,1 1,2 60,7 1,6
A.02.10_A 11 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 62,9 0,2 61,7 1,4 61,1 2,0
A.02.11_NW 11 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 66,7 1,0 60,9 6,8
A.02.11_ZW 11 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 65,3 0,1 63,6 1,8 61,2 4,2
A.02.12_A 11 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 67,3 0,9 61,0 7,2
A.02.13_A 11 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 67,5 1,0 61,1 7,4
A.02.14_A 11 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 67,7 1,0 61,2 7,5
A.02.15_A 11 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 67,8 1,0 61,2 7,6
A.02.17_A 11 38,3 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0
A.02.20_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.21_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.22_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.23_NO 11 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
A.02.23_ZO 11 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
A.03.06_A 14,5 60,1 60,1 0,0 60,0 0,1 59,8 0,3 59,4 0,7 59,1 1,0
A.03.07_A 14,5 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,6 0,2 60,2 0,6 59,9 0,9



A.03.08_A 14,5 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,4 0,1 61,0 0,5 60,6 0,9
A.03.09_A 14,5 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,2 0,1 61,6 0,7 60,9 1,4
A.03.10_A 14,5 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 62,6 0,4 61,6 1,4
A.03.11_NW 14,5 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 66,9 0,7
A.03.11_ZW 14,5 65,2 65,2 0,0 65,2 0,0 65,2 0,0 65,1 0,1 63,6 1,6
A.03.12_A 14,5 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 67,5 0,5
A.03.13_A 14,5 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 67,8 0,5
A.03.14_A 14,5 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 67,9 0,5
A.03.15_A 14,5 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,0 0,6
A.03.17_A 14,5 37,9 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0
A.03.20_A 14,5 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
A.03.21_A 14,5 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
A.03.22_A 14,5 42,7 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0
A.03.23_NO 14,5 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
A.03.23_ZO 14,5 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0
A.04.06_ZO 18 43,1 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0
A.04.06_ZW 18 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,4 0,1
A.04.07 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,8 0,1
A.04.08 18 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,9 0,1
A.04.09 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.04.10 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.04.11 18 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.04.12_NW 18 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
A.04.12_ZW 18 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.04.13 18 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0
A.04.14_NO 18 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.04.14_NW 18 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
A.04.15 18 49,4 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0
A.04.16 18 47,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0
A.04.17 18 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.04.18 18 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
A.04.19 18 44,2 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0
A.04.20_NO 18 40,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0
A.04.20_ZO 18 37,9 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0
A.05.06_ZO 21 49,3 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0
A.05.06_ZW 21 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.05.07 21 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.05.08 21 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,4 0,1
A.05.09 21 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,6 0,1
A.05.10 21 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.05.11 21 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0



A.05.12_NW 21 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0
A.05.12_ZW 21 64,9 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0
A.05.13 21 67,2 67,2 0,0 67,2 0,0 67,2 0,0 67,2 0,0 67,2 0,0
A.05.14_NO 21 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.05.14_NW 21 67,1 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0
A.05.15 21 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
A.05.16 21 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
A.05.17 21 48,8 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0
A.05.18 21 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
A.05.19 21 46,5 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0
A.05.20_NO 21 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
A.05.20_ZO 21 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.06.06_ZO 24 51,6 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0
A.06.06_ZW 24 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.06.07 24 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,9 0,1
A.06.08 24 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,1 0,2
A.06.09 24 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,4 0,1
A.06.10 24 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 60,9 0,1
A.06.11 24 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,1 0,1
A.06.12_NW 24 66,7 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0
A.06.12_ZW 24 65,1 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0
A.06.13 24 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0
A.06.14_NO 24 64,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0
A.06.14_NW 24 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0
A.06.15 24 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.06.16 24 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.06.17 24 51,4 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0
A.06.18 24 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
A.06.19 24 48,5 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0
A.06.20_NO 24 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.06.20_ZO 24 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.07.06_ZO 27 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
A.07.06_ZW 27 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,7 0,1
A.07.07 27 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,1 0,2
A.07.08 27 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,4 0,2
A.07.09 27 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,8 0,1
A.07.10 27 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.07.11 27 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.07.12_NW 27 66,5 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0
A.07.12_ZW 27 64,9 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0
A.07.13 27 66,7 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0



A.07.14_NO 27 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0
A.07.14_NW 27 66,6 66,6 0,0 66,6 0,0 66,6 0,0 66,6 0,0 66,6 0,0
A.07.15 27 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.07.16 27 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.07.17 27 53,3 53,3 0,0 53,3 0,0 53,3 0,0 53,3 0,0 53,3 0,0
A.07.18 27 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
A.07.19 27 50,3 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0
A.07.20_NO 27 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
A.07.20_ZO 27 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.08.06_ZO 30 51,9 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0
A.08.06_ZW 30 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,9 0,1 55,8 0,2
A.08.07 30 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,0 0,1
A.08.08 30 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,5 0,2
A.08.09 30 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.08.10 30 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.08.11 30 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.08.12_NW 30 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0
A.08.12_ZW 30 64,6 64,6 0,0 64,6 0,0 64,6 0,0 64,6 0,0 64,6 0,0
A.08.13 30 66,4 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0
A.08.14_NO 30 63,9 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0
A.08.14_NW 30 66,4 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0
A.08.15 30 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.08.16 30 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.08.17 30 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
A.08.18 30 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
A.08.19 30 51,6 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0
A.08.20_NO 30 42,3 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0
A.08.20_ZO 30 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0
A.09.06_ZO 33 51,9 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0
A.09.06_ZW 33 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.09.07 33 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1
A.09.08 33 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.09.09 33 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.09.10 33 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.09.11 33 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 61,9 0,1 61,9 0,1
A.09.12_NW 33 66,0 66,0 0,0 66,0 0,0 66,0 0,0 66,0 0,0 66,0 0,0
A.09.12_ZW 33 64,4 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0
A.09.13 33 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0
A.09.14_NO 33 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0
A.09.14_NW 33 66,1 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0
A.09.15 33 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0



A.09.16 33 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.09.17 33 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.09.18 33 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
A.09.19 33 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0
A.09.20_NO 33 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
A.09.20_ZO 33 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
A.10.06_ZO 36 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
A.10.06_ZW 36 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.10.07 36 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.10.08 36 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.10.09 36 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,6 0,1
A.10.10 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,0 0,1
A.10.11 36 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.10.12_NW 36 65,7 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0
A.10.12_ZW 36 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0
A.10.13 36 65,9 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0
A.10.14_NO 36 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.10.14_NW 36 65,9 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0
A.10.15 36 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.10.16 36 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.10.17 36 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.10.18 36 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.10.19 36 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
A.10.20_NO 36 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.10.20_ZO 36 32,9 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0
A.11.06_ZO 39 34,5 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0
A.11.06_ZW 39 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.11.07 39 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.11.08 39 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.11.09 39 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.11.10 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
A.11.11 39 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,4 0,1
A.11.12_NW 39 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0
A.11.12_ZW 39 63,8 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0
A.11.13 39 65,6 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0
A.11.14_NO 39 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.11.14_NW 39 65,6 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0
A.11.15 39 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.11.16 39 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.11.17 39 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.11.18 39 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0



A.11.19 39 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.11.20_NO 39 46,1 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0
A.11.20_ZO 39 34,6 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0
A.12.06_ZO 42 36,6 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0
A.12.06_ZW 42 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.12.07 42 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.12.08 42 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.12.09 42 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.12.10 42 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.12.11 42 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
A.12.12_NW 42 65,1 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0
A.12.12_ZW 42 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
A.12.13 42 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0
A.12.14_NO 42 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.12.14_NW 42 65,3 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0
A.12.15 42 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.12.16 42 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.12.17 42 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.12.18 42 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.12.19 42 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.12.20_NO 42 46,8 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0
A.12.20_ZO 42 36,1 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0
A.13.06_ZO 45 37,1 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0
A.13.06_ZW 45 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.13.07 45 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.13.08 45 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.13.09 45 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.13.10 45 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.13.11 45 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.13.12_NW 45 64,8 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0
A.13.12_ZW 45 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
A.13.13 45 65,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0
A.13.14_NO 45 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.13.14_NW 45 65,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0
A.13.15 45 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.13.16 45 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.13.17 45 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.13.18 45 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.13.19 45 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.13.20_NO 45 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
A.13.20_ZO 45 36,6 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0



A.14.06_ZO 48 36,5 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0
A.14.06_ZW 48 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.14.07 48 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.14.08 48 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.14.09 48 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.14.10 48 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.14.11 48 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.14.12_NW 48 64,5 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0
A.14.12_ZW 48 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
A.14.13 48 64,8 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0
A.14.14_NO 48 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.14.14_NW 48 64,7 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0
A.14.15 48 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.14.16 48 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.14.17 48 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.14.18 48 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.14.19 48 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.14.20_NO 48 48,8 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0
A.14.20_ZO 48 36,1 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0
A.15.06_ZO 51 34,9 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0
A.15.06_ZW 51 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.15.07 51 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.15.08 51 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.15.09 51 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.15.10 51 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.15.11 51 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
A.15.12_NW 51 64,2 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0
A.15.12_ZW 51 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.15.13 51 64,5 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0
A.15.14_NO 51 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.15.14_NW 51 64,4 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0
A.15.15 51 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.15.16 51 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.15.17 51 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.15.18 51 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.15.19 51 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.15.20_NO 51 49,5 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0
A.15.20_ZO 51 34,5 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0
A.16.06_A 54 33,8 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0
A.16.07_ZO 54 42,2 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0
A.16.07_ZW 54 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0



A.16.08_A 54 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.16.09_A 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.16.10_A 54 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.16.11_A 54 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.16.12_NW 54 64,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0
A.16.12_ZW 54 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.16.13_A 54 64,2 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0
A.16.14_NO 54 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.16.14_NW 54 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0
A.16.15_A 54 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.16.16_A 54 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.16.17_A 54 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.16.18_A 54 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.16.19_NO 54 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
A.16.19_ZO 54 32,4 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0
A.17.06_A 57 33,9 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0
A.17.07_ZO 57 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
A.17.07_ZW 57 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.17.08_A 57 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.17.09_A 57 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.17.10_A 57 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.17.11_A 57 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.17.12_NW 57 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0
A.17.12_ZW 57 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.17.13_A 57 63,9 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0
A.17.14_NO 57 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.17.14_NW 57 63,8 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0
A.17.15_A 57 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.17.16_A 57 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.17.17_A 57 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.17.18_A 57 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.17.19_NO 57 51,1 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0
A.17.19_ZO 57 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
A.18.06_A 60 33,9 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0
A.18.07_ZO 60 43,5 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0
A.18.07_ZW 60 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.18.08_A 60 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.18.09_A 60 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.18.10_A 60 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.18.11_A 60 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.18.12_NW 60 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0



A.18.12_ZW 60 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
A.18.13_A 60 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0
A.18.14_NO 60 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.18.14_NW 60 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
A.18.15_A 60 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.18.16_A 60 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.18.17_A 60 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.18.18_A 60 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.18.19_NO 60 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0
A.18.19_ZO 60 31,9 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0
A.19.06_A 63 32,1 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0
A.19.07_ZO 63 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
A.19.07_ZW 63 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.19.08_A 63 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.19.09_A 63 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.19.10_A 63 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.19.11_A 63 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.19.12_NW 63 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
A.19.12_ZW 63 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.19.13_A 63 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0
A.19.14_NO 63 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.19.14_NW 63 63,3 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0
A.19.15_A 63 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.19.16_A 63 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.19.17_A 63 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.19.18_A 63 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.19.19_NO 63 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0
A.19.19_ZO 63 29,1 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0
A.20.06_A 66 30,3 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0
A.20.07_ZO 66 44,1 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0
A.20.07_ZW 66 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.20.08_A 66 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.20.09_A 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.20.10_A 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.20.11_A 66 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.20.12_NW 66 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
A.20.12_ZW 66 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.20.13_A 66 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
A.20.14_NO 66 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.20.14_NW 66 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
A.20.15_A 66 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0



A.20.16_A 66 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.20.17_A 66 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.20.18_A 66 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.20.19_NO 66 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
A.20.19_ZO 66 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
A.21.06_A 69 26,7 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0
A.21.07_ZO 69 44,3 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0
A.21.07_ZW 69 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.21.08_A 69 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.21.09_A 69 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.21.10_A 69 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.21.11_A 69 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.21.12_NW 69 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
A.21.12_ZW 69 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.21.13_A 69 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0
A.21.14_NO 69 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
A.21.14_NW 69 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.21.15_A 69 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.21.16_A 69 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.21.17_A 69 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.21.18_A 69 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.21.19_NO 69 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
A.21.19_ZO 69 21,6 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0
A.22.06_A 72 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
A.22.07_ZO 72 44,5 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0
A.22.07_ZW 72 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.22.08_A 72 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.22.09_A 72 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.22.10_A 72 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.22.11_A 72 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.22.12_NW 72 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.22.12_ZW 72 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.22.13_A 72 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.22.14_NO 72 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
A.22.14_NW 72 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.22.15_A 72 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.22.16_A 72 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.22.17_A 72 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.22.18_A 72 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.22.19_NO 72 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.22.19_ZO 72 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0



A.23.06_A 75 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
A.23.07_ZO 75 44,6 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0
A.23.07_ZW 75 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.23.08_A 75 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.23.09_A 75 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.23.10_A 75 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.23.11_A 75 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.23.12_NW 75 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.23.12_ZW 75 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.23.13_A 75 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.23.14_NO 75 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.23.14_NW 75 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.23.15_A 75 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.23.16_A 75 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.23.17_A 75 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.23.18_A 75 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.23.19_NO 75 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.23.19_ZO 75 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0
A.24.06_A 78 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
A.24.07_ZO 78 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
A.24.07_ZW 78 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.24.08_A 78 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.24.09_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.10_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.11_A 78 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.24.12_NW 78 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
A.24.12_ZW 78 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.24.13_A 78 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
A.24.14_NO 78 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.24.14_NW 78 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
A.24.15_A 78 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.24.16_A 78 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.24.17_A 78 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.24.18_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.19_NO 78 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
A.24.19_ZO 78 20,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0
A.25.06_A 81 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
A.25.07_ZO 81 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
A.25.07_ZW 81 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.25.08_A 81 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.25.09_A 81 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0



A.25.10_A 81 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.25.11_A 81 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.25.12_NW 81 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.25.12_ZW 81 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.25.13_A 81 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.25.14_NO 81 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.25.14_NW 81 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.25.15_A 81 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.25.16_A 81 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.25.17_A 81 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.25.18_A 81 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.25.19_NO 81 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.25.19_ZO 81 19,8 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0
A.26.06_A 84 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
A.26.07_ZO 84 44,9 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0
A.26.07_ZW 84 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.26.08_A 84 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.26.09_A 84 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.26.10_A 84 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.26.11_A 84 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.26.12_NW 84 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.26.12_ZW 84 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.26.13_A 84 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
A.26.14_NO 84 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.26.14_NW 84 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.26.15_A 84 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.26.16_A 84 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.26.17_A 84 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.26.18_A 84 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.26.19_NO 84 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.26.19_ZO 84 19,8 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0
A.27.06_A 87 26,7 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0
A.27.07_ZO 87 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
A.27.07_ZW 87 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.27.08_A 87 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.27.09_A 87 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.27.10_A 87 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.27.11_A 87 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.27.12_NW 87 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
A.27.12_ZW 87 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.27.13_A 87 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0



A.27.14_NO 87 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.27.14_NW 87 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.27.15_A 87 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.27.16_A 87 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.27.17_A 87 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.27.18_A 87 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.27.19_NO 87 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.27.19_ZO 87 19,9 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0
A.28.06_A 90 26,9 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0
A.28.07_ZO 90 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
A.28.07_ZW 90 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.28.08_A 90 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.28.09_A 90 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.28.10_A 90 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.28.11_A 90 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.28.12_NW 90 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.28.12_ZW 90 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.28.13_A 90 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.28.14_NO 90 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.28.14_NW 90 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
A.28.15_A 90 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.28.16_A 90 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.28.17_A 90 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.28.18_A 90 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.28.19_NO 90 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.28.19_ZO 90 19,9 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0
A.29.06_A 93 27,1 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0
A.29.07_ZO 93 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.29.07_ZW 93 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.29.08_A 93 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.29.09_A 93 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.29.10_A 93 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.29.11_A 93 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.29.12_NW 93 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
A.29.12_ZW 93 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.29.13_A 93 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
A.29.14_NO 93 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.29.14_NW 93 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.29.15_A 93 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.29.16_A 93 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.29.17_A 93 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0



A.29.18_A 93 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.29.19_NO 93 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.29.19_ZO 93 20,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0
A.30.06_A 96 27,3 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0
A.30.07_ZO 96 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.30.07_ZW 96 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.30.08_A 96 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.30.09_A 96 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.30.10_A 96 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.30.11_A 96 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.30.12_NW 96 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.30.12_ZW 96 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.30.13_A 96 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.30.14_NO 96 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.30.14_NW 96 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.30.15_A 96 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.30.16_A 96 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.30.17_A 96 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.30.18_A 96 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.30.19_NO 96 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.30.19_ZO 96 20,1 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0
A.31.06_A 99 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
A.31.07_ZO 99 45,2 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0
A.31.07_ZW 99 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.31.08_A 99 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.31.09_A 99 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.31.10_A 99 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.31.11_A 99 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.31.12_NW 99 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.31.12_ZW 99 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.31.13_A 99 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.31.14_NO 99 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.31.14_NW 99 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
A.31.15_A 99 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.31.16_A 99 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.31.17_A 99 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.31.18_A 99 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.31.19_NO 99 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.31.19_ZO 99 20,3 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0
A.32.06_A 102 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
A.32.07_ZO 102 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0



A.32.07_ZW 102 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.32.08_A 102 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.32.09_A 102 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.32.10_A 102 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.32.11_A 102 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.32.12_NW 102 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.32.12_ZW 102 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.32.13_A 102 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.32.14_NO 102 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.32.14_NW 102 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.32.15_A 102 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.32.16_A 102 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.32.17_A 102 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.32.18_A 102 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.32.19_NO 102 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.32.19_ZO 102 20,3 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0
A.33.06_A 105 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
A.33.07_ZO 105 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
A.33.07_ZW 105 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.33.08_A 105 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.33.09_A 105 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.33.10_A 105 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.33.11_A 105 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.33.12_NW 105 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.33.12_ZW 105 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.33.13_A 105 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.33.14_NO 105 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.33.14_NW 105 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.33.15_A 105 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.33.16_A 105 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.33.17_A 105 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.33.18_A 105 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.33.19_NO 105 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.33.19_ZO 105 20,4 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0
A.34.06_A 108 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
A.34.07_ZO 108 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
A.34.07_ZW 108 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.34.08_A 108 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.34.09_A 108 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.34.10_A 108 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.34.11_A 108 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0



A.34.12_NW 108 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.34.12_ZW 108 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.34.13_A 108 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.34.14_NO 108 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.34.14_NW 108 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.34.15_A 108 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.34.16_A 108 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.34.17_A 108 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.34.18_A 108 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.34.19_NO 108 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.34.19_ZO 108 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0
A.35.06_A 111 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0
A.35.07_ZO 111 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
A.35.07_ZW 111 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.35.08_A 111 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.35.09_A 111 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.35.10_A 111 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.35.11_A 111 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.35.12_NW 111 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.35.12_ZW 111 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.35.13_A 111 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.35.14_NO 111 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.35.14_NW 111 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.35.15_A 111 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.35.16_A 111 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.35.17_A 111 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.35.18_A 111 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.35.19_NO 111 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.35.19_ZO 111 20,6 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0
A.36.06_A 114 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
A.36.07_ZO 114 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
A.36.07_ZW 114 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
A.36.08_A 114 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.36.09_A 114 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.36.10_A 114 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.36.11_A 114 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.36.12_NW 114 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.36.12_ZW 114 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.36.13_A 114 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.36.14_NO 114 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.36.14_NW 114 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0



A.36.15_A 114 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.36.16_A 114 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.36.17_A 114 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.36.18_A 114 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.36.19_NO 114 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.36.19_ZO 114 20,7 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0
A.37.06_A 117 28,6 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0
A.37.07_ZO 117 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.37.07_ZW 117 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
A.37.08_A 117 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.37.09_A 117 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.37.10_A 117 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.37.11_A 117 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.37.12_NW 117 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.37.12_ZW 117 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.37.13_A 117 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.37.14_NO 117 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.37.14_NW 117 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.37.15_A 117 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.37.16_A 117 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.37.17_A 117 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.37.18_A 117 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.37.19_NO 117 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.37.19_ZO 117 20,8 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0
A.38.06_A 120 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
A.38.07_ZO 120 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.38.07_ZW 120 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
A.38.08_A 120 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.38.09_A 120 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.38.10_A 120 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.38.11_A 120 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.38.12_NW 120 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.38.12_ZW 120 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.38.13_A 120 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.38.14_NO 120 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.38.14_NW 120 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.38.15_A 120 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.38.16_A 120 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.38.17_A 120 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.38.18_A 120 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.38.19_NO 120 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0



A.38.19_ZO 120 20,9 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0
A.39.06_A 123 29,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0
A.39.07_ZO 123 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.39.07_ZW 123 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.39.08_A 123 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.39.09_A 123 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.39.10_A 123 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.39.11_A 123 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.39.12_NW 123 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.39.12_ZW 123 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.39.13_A 123 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.39.14_NO 123 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.39.14_NW 123 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.39.15_A 123 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.39.16_A 123 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.39.17_A 123 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.39.18_A 123 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.39.19_NO 123 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
A.39.19_ZO 123 21,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0
A.40.06_A 126 29,1 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0
A.40.07_ZO 126 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.40.07_ZW 126 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
A.40.08_A 126 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.40.09_A 126 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.40.10_A 126 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.40.11_A 126 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.40.12_NW 126 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.40.12_ZW 126 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.40.13_A 126 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.40.14_NO 126 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.40.14_NW 126 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.40.15_A 126 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.40.16_A 126 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.40.17_A 126 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.40.18_A 126 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.40.19_NO 126 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
A.40.19_ZO 126 21,1 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0
A.41.06_A 129 29,3 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0
A.41.07_ZO 129 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.41.07_ZW 129 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.41.08_A 129 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0



A.41.09_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.10_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.11_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.12_NW 129 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.41.12_ZW 129 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.41.13_A 129 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.41.14_NO 129 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.41.14_NW 129 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.41.15_A 129 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.41.16_A 129 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.41.17_A 129 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.41.18_A 129 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.41.19_NO 129 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.41.19_ZO 129 21,1 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0
A.42.06_A 132 29,4 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0
A.42.07_ZO 132 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.42.07_ZW 132 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
A.42.08_A 132 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.42.09_A 132 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.42.10_A 132 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.42.11_A 132 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.42.12_NW 132 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.42.12_ZW 132 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.42.13_A 132 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.42.14_NO 132 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.42.14_NW 132 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.42.15_A 132 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.42.16_A 132 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.42.17_A 132 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.42.18_A 132 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.42.19_NO 132 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
A.42.19_ZO 132 21,2 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0
A.43.06_A 135 29,6 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0
A.43.07_ZO 135 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.43.07_ZW 135 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
A.43.08_A 135 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.43.09_A 135 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.43.10_A 135 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.43.11_A 135 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.43.12_NW 135 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.43.12_ZW 135 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0



A.43.13_A 135 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.43.14_NO 135 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.43.14_NW 135 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.43.15_A 135 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.43.16_A 135 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.43.17_A 135 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.43.18_A 135 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.43.19_NO 135 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
A.43.19_ZO 135 21,3 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0
A.44.06_A 138 29,7 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0
A.44.07_ZO 138 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.44.07_ZW 138 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
A.44.08_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.09_A 138 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.44.10_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.11_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.12_NW 138 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.44.12_ZW 138 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.44.13_A 138 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.44.14_NO 138 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.44.14_NW 138 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.44.15_A 138 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.44.16_A 138 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.44.17_A 138 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.44.18_A 138 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.44.19_NO 138 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.44.19_ZO 138 21,4 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0
A.45.06_A 141 29,9 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0
A.45.07_ZO 141 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
A.45.07_ZW 141 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
A.45.08_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.09_A 141 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.45.10_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.11_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.12_NW 141 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.45.12_ZW 141 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.45.13_A 141 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.45.14_NO 141 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.45.14_NW 141 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.45.15_A 141 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.45.16_A 141 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0



A.45.17_A 141 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.45.18_A 141 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.45.19_NO 141 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
A.45.19_ZO 141 21,5 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0
A.46.06_A 144 30,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0
A.46.07_ZO 144 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
A.46.07_ZW 144 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
A.46.08_A 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.46.09_A 144 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.46.10_A 144 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.46.11_A 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.46.12_NW 144 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.46.12_ZW 144 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.46.13_A 144 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.46.14_NO 144 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.46.14_NW 144 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.46.15_A 144 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.46.16_A 144 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.46.17_A 144 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.46.18_A 144 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.46.19_NO 144 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
A.46.19_ZO 144 21,6 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0
B.01.07_A 7,5 40,2 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0
B.01.08_A 7,5 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.01.09_NW 7,5 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.01.09_ZW 7,5 39,7 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0
B.01.10_A 7,5 41,2 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0
B.01.11_A 7,5 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
B.01.17_A 7,5 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
B.01.18_A 7,5 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.01.19_A 7,5 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0
B.01.20_A 7,5 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
B.01.21_A 7,5 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.01.22_A 7,5 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.01.23_A 7,5 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.01.24_A 7,5 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.01.25_NO 7,5 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.01.25_ZO 7,5 50,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0
B.01.26_A 7,5 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
B.01.27_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.28_A 7,5 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0



B.01.29_A 7,5 47,8 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0
B.01.30_A 7,5 49,1 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0
B.01.31_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.32_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.33_A 7,5 48,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0
B.02.07_A 11 40,5 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0
B.02.08_A 11 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
B.02.09_NW 11 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
B.02.09_ZW 11 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.02.10_A 11 41,6 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0
B.02.11_A 11 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.02.17_A 11 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0
B.02.18_A 11 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
B.02.19_A 11 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.02.20_A 11 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
B.02.21_A 11 62,7 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0
B.02.22_A 11 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
B.02.23_A 11 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.02.24_A 11 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.02.25_NO 11 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.02.25_ZO 11 51,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0
B.02.26_A 11 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.02.27_A 11 47,2 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0
B.02.28_A 11 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
B.02.29_A 11 44,9 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0
B.02.30_A 11 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
B.02.31_A 11 44,3 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0
B.02.32_A 11 44,4 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0
B.02.33_A 11 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
B.03.07_A 14,5 40,2 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0
B.03.08_A 14,5 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.03.09_NW 14,5 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.03.09_ZW 14,5 39,8 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0
B.03.10_A 14,5 42,7 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0
B.03.11_A 14,5 43,8 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0
B.03.17_A 14,5 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
B.03.18_A 14,5 63,3 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0
B.03.19_A 14,5 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
B.03.20_A 14,5 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.03.21_A 14,5 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
B.03.22_A 14,5 62,7 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0



B.03.23_A 14,5 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
B.03.24_A 14,5 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.03.25_NO 14,5 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.03.25_ZO 14,5 51,8 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0
B.03.26_A 14,5 47,9 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0
B.03.27_A 14,5 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.03.28_A 14,5 44,5 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0
B.03.29_A 14,5 43,6 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0
B.03.30_A 14,5 42,8 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0
B.03.31_A 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
B.03.32_A 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
B.03.33_A 14,5 39,8 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0
B.04.06_ZO 18 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
B.04.06_ZW 18 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
B.04.07_A 18 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
B.04.08_A 18 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.04.09_NW 18 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
B.04.09_ZW 18 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
B.04.10_A 18 47,5 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0
B.04.11_NO 18 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.04.11_NW 18 51,3 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0
B.04.12_A 18 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.04.13_A 18 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.04.14_NO 18 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.04.14_ZO 18 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
B.04.15_A 18 42,4 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0
B.05.06_ZO 21 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.05.06_ZW 21 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
B.05.07_A 21 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.05.08_A 21 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.05.09_NW 21 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.05.09_ZW 21 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
B.05.10_A 21 50,9 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0
B.05.11_NO 21 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.05.11_NW 21 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.05.12_A 21 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.05.13_A 21 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.05.14_NO 21 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.05.14_ZO 21 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.05.15_A 21 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.06.06_ZO 24 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0



B.06.06_ZW 24 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0
B.06.07_A 24 40,5 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0
B.06.08_A 24 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
B.06.09_NW 24 48,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0
B.06.09_ZW 24 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.06.10_A 24 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
B.06.11_NO 24 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.06.11_NW 24 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.06.12_A 24 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.06.13_A 24 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.06.14_NO 24 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.06.14_ZO 24 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.06.15_A 24 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.07.06_ZO 27 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
B.07.06_ZW 27 38,5 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0
B.07.07_A 27 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.07.08_A 27 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.07.09_NW 27 48,3 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0
B.07.09_ZW 27 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
B.07.10_A 27 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0
B.07.11_NO 27 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.07.11_NW 27 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.07.12_A 27 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.07.13_A 27 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.07.14_NO 27 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.07.14_ZO 27 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
B.07.15_A 27 28,4 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0
B.08.06_ZO 30 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
B.08.06_ZW 30 38,8 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0
B.08.07_A 30 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
B.08.08_A 30 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
B.08.09_NW 30 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
B.08.09_ZW 30 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.08.10_A 30 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
B.08.11_NO 30 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.08.11_NW 30 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.08.12_A 30 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.08.13_A 30 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.08.14_NO 30 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.08.14_ZO 30 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
B.08.15_A 30 28,6 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0



B.09.06_ZO 33 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.09.06_ZW 33 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
B.09.07_A 33 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.09.08_A 33 42,2 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0
B.09.09_NW 33 50,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0
B.09.09_ZW 33 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.09.10_A 33 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0
B.09.11_NO 33 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.09.11_NW 33 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.09.12_A 33 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.09.13_A 33 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.09.14_NO 33 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.09.14_ZO 33 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.09.15_A 33 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.10.06_ZO 36 27,6 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0
B.10.06_ZW 36 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
B.10.07_A 36 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
B.10.08_A 36 43,2 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0
B.10.09_NW 36 51,8 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0
B.10.09_ZW 36 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
B.10.10_A 36 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.10.11_NO 36 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.10.11_NW 36 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.10.12_A 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.10.13_A 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.10.14_NO 36 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.10.14_ZO 36 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.10.15_A 36 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.11.06_ZO 39 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.11.06_ZW 39 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
B.11.07_A 39 44,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0
B.11.08_A 39 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
B.11.09_NW 39 53,2 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0
B.11.09_ZW 39 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0
B.11.10_A 39 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.11.11_NO 39 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.11.11_NW 39 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.11.12_A 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.11.13_A 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.11.14_NO 39 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.11.14_ZO 39 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0



B.11.15_A 39 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.12.06_ZO 42 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.12.06_ZW 42 43,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0
B.12.07_A 42 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
B.12.08_A 42 47,4 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0
B.12.09_NW 42 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.12.09_ZW 42 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
B.12.10_A 42 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.12.11_NO 42 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.12.11_NW 42 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.12.12_A 42 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.12.13_A 42 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.12.14_NO 42 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.12.14_ZO 42 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
B.12.15_A 42 27,2 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0
B.13.06_ZO 45 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.13.06_ZW 45 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
B.13.07_A 45 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
B.13.08_A 45 50,9 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0
B.13.09_NW 45 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.13.09_ZW 45 52,7 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0
B.13.10_A 45 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.13.11_NO 45 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.13.11_NW 45 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.13.12_A 45 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.13.13_A 45 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.13.14_NO 45 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.13.14_ZO 45 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.13.15_A 45 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.14.06_ZO 48 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.14.06_ZW 48 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
B.14.07_A 48 51,3 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0
B.14.08_A 48 52,5 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0
B.14.09_NW 48 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.14.09_ZW 48 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.14.10_A 48 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.14.11_NO 48 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.14.11_NW 48 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.14.12_A 48 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.14.13_A 48 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.14.14_NO 48 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0



B.14.14_ZO 48 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.14.15_A 48 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.15.06_ZO 51 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
B.15.06_ZW 51 50,3 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0
B.15.07_A 51 52,3 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0
B.15.08_A 51 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0
B.15.09_NW 51 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.15.09_ZW 51 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.15.10_A 51 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.15.11_NO 51 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.15.11_NW 51 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.15.12_A 51 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.15.13_A 51 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.15.14_NO 51 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.15.14_ZO 51 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.15.15_A 51 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
B.16.06_ZO 54 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.16.06_ZW 54 51,1 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0
B.16.07_A 54 53,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0
B.16.08_A 54 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.16.09_NW 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.16.09_ZW 54 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.16.10_A 54 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.16.11_NO 54 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.16.11_NW 54 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.16.12_A 54 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.16.13_A 54 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.16.14_NO 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.16.14_ZO 54 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.16.15_A 54 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.17.06_ZO 57 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.17.06_ZW 57 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0
B.17.07_A 57 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
B.17.08_A 57 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.17.09_NW 57 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.17.09_ZW 57 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.17.10_A 57 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.17.11_NO 57 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.17.11_NW 57 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.17.12_A 57 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.17.13_A 57 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0



B.17.14_NO 57 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.17.14_ZO 57 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.17.15_A 57 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0
B.18.06_ZO 60 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.18.06_ZW 60 52,1 52,1 0,0 52,1 0,0 52,1 0,0 52,1 0,0 52,1 0,0
B.18.07_A 60 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.18.08_A 60 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.18.09_NW 60 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.18.09_ZW 60 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.18.10_A 60 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.18.11_NO 60 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.18.11_NW 60 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.18.12_A 60 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.18.13_A 60 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.18.14_NO 60 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.18.14_ZO 60 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0
B.18.15_A 60 28,4 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0
B.19.06_ZO 63 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.19.06_ZW 63 52,6 52,6 0,0 52,6 0,0 52,6 0,0 52,6 0,0 52,6 0,0
B.19.07_A 63 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.19.08_A 63 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.19.09_NW 63 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.19.09_ZW 63 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.19.10_A 63 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.19.11_NO 63 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.19.11_NW 63 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.19.12_A 63 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.19.13_A 63 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.19.14_NO 63 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.19.14_ZO 63 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0
B.19.15_A 63 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.20.06_ZO 66 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.20.06_ZW 66 53,1 53,1 0,0 53,1 0,0 53,1 0,0 53,1 0,0 53,1 0,0
B.20.07_A 66 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.20.08_A 66 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.20.09_NW 66 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.20.09_ZW 66 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.20.10_A 66 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.20.11_NO 66 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.20.11_NW 66 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.20.12_A 66 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0



B.20.13_A 66 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.20.14_NO 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.20.14_ZO 66 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.20.15_A 66 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.21.06_ZO 69 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.21.06_ZW 69 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0
B.21.07_A 69 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.21.08_A 69 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.21.09_NW 69 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.21.09_ZW 69 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.21.10_A 69 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.21.11_NO 69 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.21.11_NW 69 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.21.12_A 69 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.21.13_A 69 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.21.14_NO 69 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.21.14_ZO 69 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.21.15_A 69 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.22.06_ZO 72 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.22.06_ZW 72 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.22.07_A 72 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.22.08_A 72 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.22.09_NW 72 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.22.09_ZW 72 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.22.10_A 72 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.22.11_NO 72 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.22.11_NW 72 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.22.12_A 72 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.22.13_A 72 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.22.14_NO 72 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.22.14_ZO 72 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.22.15_A 72 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.23.06_ZO 75 24,5 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0
B.23.06_ZW 75 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.23.07_A 75 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.23.08_A 75 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.23.09_NW 75 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.23.09_ZW 75 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.23.10_A 75 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.23.11_NO 75 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.23.11_NW 75 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0



B.23.12_A 75 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.23.13_A 75 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.23.14_NO 75 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.23.14_ZO 75 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.23.15_A 75 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.24.06_ZO 78 24,5 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0
B.24.06_ZW 78 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.24.07_A 78 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.24.08_A 78 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.24.09_NW 78 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.24.09_ZW 78 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.24.10_A 78 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.24.11_NO 78 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.24.11_NW 78 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.24.12_A 78 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.24.13_A 78 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.24.14_NO 78 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.24.14_ZO 78 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.24.15_A 78 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.25.06_ZO 81 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.25.06_ZW 81 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.25.07_A 81 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.25.08_A 81 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.25.09_NW 81 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.25.09_ZW 81 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.25.10_A 81 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.25.11_NO 81 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.25.11_NW 81 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.25.12_A 81 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.25.13_A 81 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.25.14_NO 81 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.25.14_ZO 81 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.25.15_A 81 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.26.06_ZO 84 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.26.06_ZW 84 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.26.07_A 84 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.26.08_A 84 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.26.09_NW 84 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.26.09_ZW 84 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.26.10_A 84 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.26.11_NO 84 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0



B.26.11_NW 84 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.26.12_A 84 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.26.13_A 84 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.26.14_NO 84 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.26.14_ZO 84 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.26.15_A 84 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.27.06_ZO 87 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.27.06_ZW 87 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.27.07_A 87 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.27.08_A 87 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.27.09_NW 87 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.27.09_ZW 87 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.27.10_A 87 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.27.11_NO 87 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.27.11_NW 87 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.27.12_A 87 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.27.13_A 87 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.27.14_NO 87 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.27.14_ZO 87 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.27.15_A 87 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.28.06_ZO 90 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.28.06_ZW 90 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.28.07_A 90 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.28.08_A 90 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.28.09_NW 90 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.28.09_ZW 90 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.28.10_A 90 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.28.11_NO 90 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.28.11_NW 90 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.28.12_A 90 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.28.13_A 90 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.28.14_NO 90 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.28.14_ZO 90 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.28.15_A 90 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.29.06_ZO 93 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.29.06_ZW 93 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.29.07_A 93 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.29.08_A 93 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.29.09_NW 93 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.29.09_ZW 93 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.29.10_A 93 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0



B.29.11_NO 93 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.29.11_NW 93 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.29.12_A 93 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.29.13_A 93 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.29.14_NO 93 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.29.14_ZO 93 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.29.15_A 93 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.30.06_ZO 96 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.30.06_ZW 96 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.30.07_A 96 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.30.08_A 96 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.30.09_NW 96 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.30.09_ZW 96 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.30.10_A 96 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.30.11_NO 96 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.30.11_NW 96 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.30.12_A 96 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.30.13_A 96 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.30.14_NO 96 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.30.14_ZO 96 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.30.15_A 96 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.31.06_ZO 99 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.31.06_ZW 99 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.31.07_A 99 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.31.08_A 99 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.31.09_NW 99 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.31.09_ZW 99 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.31.10_A 99 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.31.11_NO 99 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.31.11_NW 99 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.31.12_A 99 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.31.13_A 99 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.31.14_NO 99 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.31.14_ZO 99 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.31.15_A 99 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.32.06_ZO 102 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.32.06_ZW 102 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.32.07_A 102 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.32.08_A 102 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.32.09_NW 102 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.32.09_ZW 102 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0



B.32.10_A 102 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.32.11_NO 102 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.32.11_NW 102 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.32.12_A 102 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.32.13_A 102 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.32.14_NO 102 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.32.14_ZO 102 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.32.15_A 102 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.33.06_ZO 105 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.33.06_ZW 105 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.33.07_A 105 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.33.08_A 105 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.33.09_NW 105 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.33.09_ZW 105 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.33.10_A 105 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.33.11_NO 105 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.33.11_NW 105 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.33.12_A 105 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.33.13_A 105 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.33.14_NO 105 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.33.14_ZO 105 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.33.15_A 105 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.34.06_ZO 108 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.34.06_ZW 108 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.34.07_A 108 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.34.08_A 108 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.34.09_NW 108 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.34.09_ZW 108 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
B.34.10_A 108 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.34.11_NO 108 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.34.11_NW 108 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.34.12_A 108 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.34.13_A 108 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.34.14_NO 108 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.34.14_ZO 108 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.34.15_A 108 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.35.06_ZO 111 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.35.06_ZW 111 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.35.07_A 111 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.35.08_A 111 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.35.09_NW 111 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0



B.35.09_ZW 111 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.35.10_A 111 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.35.11_NO 111 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.35.11_NW 111 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.35.12_A 111 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.35.13_A 111 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.35.14_NO 111 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.35.14_ZO 111 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.35.15_A 111 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.36.06_ZO 114 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.36.06_ZW 114 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.36.07_A 114 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.36.08_A 114 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.36.09_NW 114 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.36.09_ZW 114 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.36.10_A 114 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.36.11_NO 114 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.36.11_NW 114 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.36.12_A 114 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.36.13_A 114 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.36.14_NO 114 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.36.14_ZO 114 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.36.15_A 114 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.37.06_ZO 117 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.37.06_ZW 117 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.37.07_A 117 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.37.08_A 117 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.37.09_NW 117 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.37.09_ZW 117 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.37.10_A 117 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.37.11_NO 117 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.37.11_NW 117 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.37.12_A 117 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.37.13_A 117 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.37.14_NO 117 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.37.14_ZO 117 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.37.15_A 117 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.38.06_ZO 120 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.38.06_ZW 120 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.38.07_A 120 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.38.08_A 120 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0



B.38.09_NW 120 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.38.09_ZW 120 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.38.10_A 120 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.38.11_NO 120 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.38.11_NW 120 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.38.12_A 120 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.38.13_A 120 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.38.14_NO 120 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.38.14_ZO 120 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.38.15_A 120 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.39.06_ZO 123 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.39.06_ZW 123 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.39.07_A 123 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.39.08_A 123 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.39.09_NW 123 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.39.09_ZW 123 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.39.10_A 123 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.39.11_NO 123 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.39.11_NW 123 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.39.12_A 123 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.39.13_A 123 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.39.14_NO 123 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.39.14_ZO 123 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.39.15_A 123 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.40.06_ZO 126 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.40.06_ZW 126 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.40.07_A 126 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.40.08_A 126 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.40.09_NW 126 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.40.09_ZW 126 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.40.10_A 126 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.40.11_NO 126 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.40.11_NW 126 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.40.12_A 126 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.40.13_A 126 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.40.14_NO 126 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.40.14_ZO 126 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.40.15_A 126 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.41.06_ZO 129 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.41.06_ZW 129 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.41.07_A 129 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0



B.41.08_A 129 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.41.09_NW 129 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.41.09_ZW 129 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.41.10_A 129 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.41.11_NO 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.11_NW 129 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.41.12_A 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.13_A 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.14_NO 129 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.41.14_ZO 129 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.41.15_A 129 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.42.06_ZO 132 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.42.06_ZW 132 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.42.07_A 132 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.42.08_A 132 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
B.42.09_NW 132 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.42.09_ZW 132 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.42.10_A 132 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.42.11_NO 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.11_NW 132 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.42.12_A 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.13_A 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.14_NO 132 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.42.14_ZO 132 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.42.15_A 132 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.43.06_ZO 135 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.43.06_ZW 135 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.43.07_A 135 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.43.08_A 135 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.43.09_NW 135 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.43.09_ZW 135 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
B.43.10_A 135 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.43.11_NO 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.11_NW 135 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.43.12_A 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.13_A 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.14_NO 135 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.43.14_ZO 135 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.43.15_A 135 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.44.06_ZO 138 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.44.06_ZW 138 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0



B.44.07_A 138 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.44.08_A 138 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.44.09_NW 138 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.44.09_ZW 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.44.10_A 138 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.44.11_NO 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.11_NW 138 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.44.12_A 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.13_A 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.14_NO 138 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.44.14_ZO 138 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.44.15_A 138 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.45.06_ZO 141 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.45.06_ZW 141 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.45.07_A 141 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.45.08_A 141 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.45.09_NW 141 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.45.09_ZW 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.45.10_A 141 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.45.11_NO 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.11_NW 141 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.45.12_A 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.13_A 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.14_NO 141 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.45.14_ZO 141 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.45.15_A 141 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.46.06_ZO 144 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.46.06_ZW 144 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.46.07_A 144 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.46.08_A 144 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.46.09_NW 144 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.46.09_ZW 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.46.10_A 144 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.46.11_NO 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.11_NW 144 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.46.12_A 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.13_A 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.14_NO 144 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.46.14_ZO 144 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.46.15_A 144 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.47.06_ZO 147 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0



B.47.06_ZW 147 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
B.47.07_A 147 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.47.08_A 147 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.47.09_NW 147 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.47.09_ZW 147 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.47.10_A 147 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.47.11_NO 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.11_NW 147 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.47.12_A 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.13_A 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.14_NO 147 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.47.14_ZO 147 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.47.15_A 147 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.48.06_ZO 150 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.48.06_ZW 150 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
B.48.07_A 150 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.48.08_A 150 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.48.09_NW 150 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.48.09_ZW 150 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.48.10_A 150 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.48.11_NO 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.11_NW 150 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.48.12_A 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.13_A 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.14_NO 150 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
B.48.14_ZO 150 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.48.15_A 150 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.49.06_ZO 153 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.49.06_ZW 153 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.49.07 153 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.49.08 153 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.49.09_ZW 153 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.49.09_NW 153 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.49.10 153 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.49.11_NW 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.11_NO 153 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.49.12 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.13 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.14_NO 153 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.49.14_ZO 153 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.49.15 153 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0



B.50.06_ZO 156 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.50.06_ZW 156 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.50.07 156 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.50.08 156 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.50.09_ZW 156 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.50.09_NW 156 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.50.10 156 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.50.11_NW 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.11_NO 156 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.50.12 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.13 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.14_NO 156 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.50.14_ZO 156 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.50.15 156 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.51.06_ZO 159 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.51.06_ZW 159 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0
B.51.07 159 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.51.08 159 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.51.09_ZW 159 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.51.09_NW 159 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.51.10 159 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.51.11_NW 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.11_NO 159 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.51.12 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.13 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.14_NO 159 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.51.14_ZO 159 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.51.15 159 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.52.06_ZO 162 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.52.06_ZW 162 53,7 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0
B.52.07 162 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
B.52.08 162 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.52.09_ZW 162 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.52.09_NW 162 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.52.10 162 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.52.11_NW 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.11_NO 162 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.52.12 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.13 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.14_NO 162 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.52.14_ZO 162 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0



B.52.15 162 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.53.06_ZO 165 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.53.06_ZW 165 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0
B.53.07 165 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
B.53.08 165 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.53.09_ZW 165 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.53.09_NW 165 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.53.10 165 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.53.11_NW 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.11_NO 165 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.53.12 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.13 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.14_NO 165 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.53.14_ZO 165 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
B.53.15 165 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.54.06_ZO 168 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.54.06_ZW 168 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0
B.54.07 168 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.54.08 168 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.54.09_ZW 168 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.54.09_NW 168 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.54.10 168 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.54.11_NW 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.11_NO 168 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.54.12 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.13 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.14_NO 168 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.54.14_ZO 168 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.54.15 168 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.55.06_ZO 171 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.55.06_ZW 171 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
B.55.07 171 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0
B.55.08 171 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0
B.55.09_ZW 171 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.55.09_NW 171 53,7 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0
B.55.10 171 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.55.11_NW 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.11_NO 171 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.55.12 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.13 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.14_NO 171 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0



B.55.14_ZO 171 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.55.15 171 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
C.02.01 11 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
C.02.02 11 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
C.02.03_NW 11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.02.03_NO 11 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
C.02.04_NO 11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.02.04_ZO 11 42,5 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0
C.02.05 11 43,1 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0
C.02.06 11 44,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0
C.02.07 11 46,4 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0
C.02.08 11 49,9 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0
C.02.09_ZO 11 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
C.02.09_ZW 11 53,5 53,5 0,0 53,4 0,1 53,1 0,4 52,9 0,6 52,8 0,7
C.02.10 11 58,3 58,3 0,0 58,2 0,1 57,9 0,4 57,6 0,7 57,6 0,7
C.02.11 11 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,5 0,3 58,2 0,6 58,2 0,6
C.02.12 11 59,2 59,2 0,0 59,1 0,1 58,7 0,5 58,4 0,8 58,3 0,9
C.02.13 11 59,6 59,6 0,0 59,5 0,1 59,2 0,4 58,9 0,7 58,8 0,8
C.03.01 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
C.03.02 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
C.03.03_NW 14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.03.03_NO 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
C.03.04_NO 14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.03.04_ZO 14,5 37,7 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0
C.03.05 14,5 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0
C.03.06 14,5 37,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0
C.03.07 14,5 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
C.03.08 14,5 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
C.03.09_ZO 14,5 51,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 50,9 0,1
C.03.09_ZW 14,5 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,4 0,2 53,1 0,5 53,0 0,6
C.03.10 14,5 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,1 0,2 57,8 0,5 57,6 0,7
C.03.11 14,5 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,6 0,3 58,4 0,5 58,2 0,7
C.03.12 14,5 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 58,9 0,3 58,6 0,6 58,4 0,8
C.03.13 14,5 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,4 0,2 59,0 0,6 58,8 0,8
C.04.10 18 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,4 0,1
C.04.11 18 43,5 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0 43,4 0,1 43,1 0,4
C.04.13 18 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
C.04.15 18 42,8 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0
C.04.16_NW 18 39,3 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0
C.04.16_NO 18 40,8 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0
C.04.16_NO 18 42,6 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0



C.04.18_ZO 18 35,8 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0
C.04.20 18 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
C.04.22 18 38,3 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0
C.04.24 18 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 37,9 0,1
C.04.26 18 34,9 34,9 0,0 34,9 0,0 34,7 0,2 34,5 0,4 34,2 0,7
C.04.27_ZO 18 37,5 37,5 0,0 37,2 0,3 36,4 1,1 36,0 1,5 35,8 1,7
C.04.27_ZW 18 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,0 0,2 49,6 0,6 49,3 0,9
C.04.28 18 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,5 0,2 58,2 0,5 58,1 0,6
C.05.10 21 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,0 0,1
C.05.11 21 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,4 0,2 45,0 0,6
C.05.13 21 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
C.05.15 21 44,1 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0
C.05.16_NW 21 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
C.05.16_NO 21 38,5 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0
C.05.16_NO 21 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
C.05.18_ZO 21 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
C.05.20 21 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
C.05.22 21 29,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0
C.05.24 21 29,7 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0
C.05.26 21 29,9 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0
C.05.27_ZO 21 33,5 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0
C.05.27_ZW 21 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,1 0,1 49,8 0,4 49,4 0,8
C.05.28 21 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,6 0,1 58,3 0,4 58,1 0,6
C.06.10 24 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
C.06.11 24 45,8 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0 45,7 0,1 45,4 0,4
C.06.13 24 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
C.06.15 24 47,2 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0
C.06.16_NW 24 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
C.06.16_NO 24 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
C.06.16_NO 24 46,6 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0
C.06.18_ZO 24 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
C.06.20 24 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
C.06.22 24 29,2 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0
C.06.24 24 29,8 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0
C.06.26 24 30,2 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0
C.06.27_ZO 24 32,6 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0
C.06.27_ZW 24 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 49,9 0,3 49,6 0,6
C.06.28 24 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,3 0,3 58,1 0,5
C.07.11 27 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,8 0,1
C.07.13 27 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
C.07.15 27 48,3 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0



C.07.16_NW 27 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
C.07.16_NO 27 47,6 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0
C.07.17_NO 27 39,2 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0
C.07.18 27 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
C.07.19 27 30,1 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0
C.07.20 27 29,4 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0
C.07.21 27 30,5 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0
C.07.22_ZO 27 32,3 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0
C.07.22_ZW 27 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,3 0,1
C.07.22_NW 27 35,2 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0
C.07.17_ZO 27 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,7 0,1
C.08.11 30 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,8 0,1
C.08.12_NO 30 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
C.08.15_ZO 30 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
C.08.17 30 32,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0
C.08.18_ZO 30 31,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0
C.08.18_ZW 30 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 57,8 0,2
C.08.18_NW 30 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
C.08.15_NO 30 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 54,9 0,1
D.01.10_A 7,5 69,0 69,0 0,0 69,0 0,0 66,9 2,1 58,1 10,9 52,4 16,6
D.01.12_A 7,5 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 67,0 2,1 58,3 10,8 52,7 16,4
D.01.14_A 7,5 69,2 69,2 0,0 69,2 0,0 67,0 2,2 58,5 10,7 53,1 16,1
D.01.16_A 7,5 69,2 69,2 0,0 69,2 0,0 67,0 2,2 58,6 10,6 53,6 15,6
D.01.18_A 7,5 69,3 69,3 0,0 69,3 0,0 67,0 2,3 59,5 9,8 56,1 13,2
D.01.20_NO 7,5 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 66,7 1,0 65,9 1,8 65,8 1,9
D.01.20_NW 7,5 69,3 69,3 0,0 69,3 0,0 67,4 1,9 63,4 5,9 62,5 6,8
D.01.22_A 7,5 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
D.01.24_A 7,5 39,3 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0
D.01.26_A 7,5 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
D.01.28_A 7,5 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0
D.01.29_A 7,5 37,5 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0
D.01.30_A 7,5 65,1 65,1 0,0 65,1 0,0 64,8 0,3 64,8 0,3 64,7 0,4
D.01.31_A 7,5 64,6 64,6 0,0 64,6 0,0 64,4 0,2 64,4 0,2 64,4 0,2
D.02.10_A 11 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 68,9 0,0 67,9 1,0 61,3 7,6
D.02.12_A 11 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 69,1 0,0 68,0 1,1 61,3 7,8
D.02.14_A 11 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 69,1 0,0 68,0 1,1 61,3 7,8
D.02.16_A 11 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 69,1 0,0 67,9 1,2 61,2 7,9
D.02.18_A 11 69,2 69,2 0,0 69,2 0,0 69,2 0,0 67,9 1,3 61,6 7,6
D.02.20_NO 11 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 66,7 1,0 65,9 1,8
D.02.20_NW 11 69,2 69,2 0,0 69,2 0,0 69,2 0,0 68,0 1,2 64,1 5,1
D.02.22_A 11 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0



D.02.24_A 11 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
D.02.26_A 11 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
D.02.28_A 11 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
D.02.29_A 11 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
D.02.30_A 11 65,2 65,2 0,0 65,2 0,0 65,0 0,2 64,9 0,3 64,8 0,4
D.02.31_A 11 64,7 64,7 0,0 64,7 0,0 64,6 0,1 64,5 0,2 64,5 0,2
D.03.10_A 14,5 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,1 0,6
D.03.12_A 14,5 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,2 0,6
D.03.14_A 14,5 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 68,9 0,0 68,9 0,0 68,3 0,6
D.03.16_A 14,5 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 68,9 0,0 68,9 0,0 68,2 0,7
D.03.18_A 14,5 69,0 69,0 0,0 69,0 0,0 69,0 0,0 69,0 0,0 68,2 0,8
D.03.20_NO 14,5 67,5 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 66,6 0,9
D.03.20_NW 14,5 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 69,1 0,0 69,1 0,0 68,2 0,9
D.03.22_A 14,5 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
D.03.24_A 14,5 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
D.03.26_A 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
D.03.28_A 14,5 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
D.03.29_A 14,5 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
D.03.30_A 14,5 65,2 65,2 0,0 65,2 0,0 65,1 0,1 65,0 0,2 64,8 0,4
D.03.31_A 14,5 64,7 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0 64,6 0,1 64,5 0,2
D.04.10_A 18 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0
D.04.12_A 18 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0
D.04.14_A 18 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0
D.04.16_A 18 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0
D.04.18_A 18 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0
D.04.20_NO 18 67,3 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,2 0,1
D.04.20_NW 18 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0
D.04.22_A 18 41,2 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0
D.04.24_A 18 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
D.04.26_A 18 42,4 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0
D.04.28_A 18 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
D.04.29_A 18 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
D.05.10_A 21 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0
D.05.12_A 21 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0
D.05.14_A 21 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0
D.05.16_A 21 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0
D.05.18_A 21 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0
D.05.20_NO 21 67,1 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0
D.05.20_NW 21 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0
D.05.22_A 21 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
D.05.24_A 21 45,2 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0



D.05.26_A 21 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0
D.05.28_A 21 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
D.05.29_A 21 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
D.06.10_A 24 67,9 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0
D.06.12_A 24 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0
D.06.14_A 24 68,1 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0
D.06.16_A 24 68,1 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0
D.06.18_A 24 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0
D.06.20_NO 24 66,8 66,8 0,0 66,8 0,0 66,8 0,0 66,8 0,0 66,8 0,0
D.06.20_NW 24 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0
D.06.22_A 24 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
D.06.24_A 24 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
D.06.26_A 24 48,1 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0
D.06.28_A 24 47,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0
D.06.29_A 24 46,2 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0
D.07.10_A 27 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.07.12_A 27 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0
D.07.14_A 27 67,8 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0
D.07.16_A 27 67,8 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0
D.07.18_A 27 67,9 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0
D.07.20_NO 27 66,5 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0
D.07.20_NW 27 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0
D.07.22_A 27 45,8 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0
D.07.24_A 27 49,5 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0
D.07.26_A 27 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
D.07.28_A 27 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
D.07.29_A 27 46,8 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0
D.08.10_A 30 67,3 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0
D.08.14_A 30 67,5 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0
D.08.16_A 30 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.08.18_A 30 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.08.20_NO 30 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0
D.08.20_NW 30 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0
D.08.22_A 30 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0



Geluidbelasting toepassing scherm positie 2

Beoordelingspositie Geen scherm 2 meter scherm 4 meter scherm 6 meter scherm 8 meter scherm 10 meter scherm 
Naam Hoogte Geluidbelasting Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie Geluidbelasting Reductie
A.01.06_A 7,5 59,9 59,8 0,1 59,3 0,6 59,1 0,8 59,1 0,8 59,1 0,8
A.01.07_A 7,5 60,7 60,6 0,1 60,0 0,7 59,8 0,9 59,8 0,9 59,7 1,0
A.01.08_A 7,5 61,5 61,4 0,1 60,7 0,8 60,4 1,1 60,4 1,1 60,3 1,2
A.01.09_A 7,5 62,3 62,2 0,1 61,4 0,9 61,0 1,3 61,0 1,3 61,0 1,3
A.01.10_A 7,5 63,1 63,0 0,1 61,9 1,2 61,4 1,7 61,3 1,8 61,3 1,8
A.01.11_NW 7,5 67,8 67,8 0,0 65,8 2,0 61,1 6,7 58,9 8,9 58,4 9,4
A.01.11_ZW 7,5 65,4 65,4 0,0 63,6 1,8 62,0 3,4 61,6 3,8 61,5 3,9
A.01.12_A 7,5 68,2 68,2 0,0 66,8 1,4 60,6 7,6 55,9 12,3 54,1 14,1
A.01.13_A 7,5 68,5 68,5 0,0 67,5 1,0 61,4 7,1 55,6 12,9 52,9 15,6
A.01.14_A 7,5 68,7 68,7 0,0 67,9 0,8 61,7 7,0 55,5 13,2 52,4 16,3
A.01.15_A 7,5 68,8 68,8 0,0 68,1 0,7 61,9 6,9 55,6 13,2 52,3 16,5
A.01.17_A 7,5 37,4 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0 37,4 0,0
A.01.20_A 7,5 41,1 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0 41,1 0,0
A.01.21_A 7,5 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.01.22_A 7,5 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.01.23_NO 7,5 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
A.01.23_ZO 7,5 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
A.02.06_A 11 60,0 60,0 0,0 59,6 0,4 59,3 0,7 59,2 0,8 59,2 0,8
A.02.07_A 11 60,8 60,8 0,0 60,3 0,5 60,0 0,8 59,9 0,9 59,8 1,0
A.02.08_A 11 61,6 61,6 0,0 61,1 0,5 60,6 1,0 60,5 1,1 60,5 1,1
A.02.09_A 11 62,3 62,3 0,0 61,8 0,5 61,3 1,0 61,1 1,2 61,0 1,3
A.02.10_A 11 63,1 63,1 0,0 62,6 0,5 61,7 1,4 61,4 1,7 61,4 1,7
A.02.11_NW 11 67,7 67,7 0,0 67,6 0,1 65,4 2,3 61,8 5,9 59,3 8,4
A.02.11_ZW 11 65,4 65,4 0,0 65,0 0,4 63,3 2,1 62,1 3,3 61,7 3,7
A.02.12_A 11 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 66,1 2,1 61,6 6,6 56,7 11,5
A.02.13_A 11 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 66,7 1,8 62,2 6,3 56,6 11,9
A.02.14_A 11 68,7 68,7 0,0 68,6 0,1 67,1 1,6 62,5 6,2 56,6 12,1
A.02.15_A 11 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 67,2 1,6 62,6 6,2 56,6 12,2
A.02.17_A 11 38,3 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0
A.02.20_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.21_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.22_A 11 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
A.02.23_NO 11 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
A.02.23_ZO 11 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
A.03.06_A 14,5 60,1 60,0 0,1 59,7 0,4 59,4 0,7 59,3 0,8 59,2 0,9
A.03.07_A 14,5 60,8 60,8 0,0 60,5 0,3 60,1 0,7 59,9 0,9 59,9 0,9



A.03.08_A 14,5 61,5 61,5 0,0 61,3 0,2 60,8 0,7 60,6 0,9 60,5 1,0
A.03.09_A 14,5 62,3 62,3 0,0 62,1 0,2 61,5 0,8 61,2 1,1 61,0 1,3
A.03.10_A 14,5 63,0 63,0 0,0 62,9 0,1 62,2 0,8 61,6 1,4 61,4 1,6
A.03.11_NW 14,5 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,1 0,5 65,0 2,6 62,4 5,2
A.03.11_ZW 14,5 65,2 65,2 0,0 65,2 0,0 64,4 0,8 63,1 2,1 62,1 3,1
A.03.12_A 14,5 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 67,7 0,3 65,5 2,5 62,2 5,8
A.03.13_A 14,5 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,1 0,2 66,0 2,3 62,6 5,7
A.03.14_A 14,5 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 66,3 2,1 62,8 5,6
A.03.15_A 14,5 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,5 0,1 66,4 2,2 62,9 5,7
A.03.17_A 14,5 37,9 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0
A.03.20_A 14,5 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
A.03.21_A 14,5 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
A.03.22_A 14,5 42,7 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0
A.03.23_NO 14,5 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
A.03.23_ZO 14,5 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0
A.04.06_ZO 18 43,1 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0
A.04.06_ZW 18 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,4 0,1 53,3 0,2 53,2 0,3
A.04.07 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,8 0,1 55,7 0,2 55,7 0,2
A.04.08 18 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,9 0,1 55,9 0,1 55,8 0,2
A.04.09 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,8 0,1 55,7 0,2
A.04.10 18 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,8 0,1
A.04.11 18 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,1 0,1
A.04.12_NW 18 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 62,9 0,1 62,4 0,6
A.04.12_ZW 18 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,4 0,1 59,3 0,2
A.04.13 18 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,3 0,5
A.04.14_NO 18 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.04.14_NW 18 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,3 0,3
A.04.15 18 49,4 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0 49,4 0,0
A.04.16 18 47,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0
A.04.17 18 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.04.18 18 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
A.04.19 18 44,2 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0 44,2 0,0
A.04.20_NO 18 40,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0 40,0 0,0
A.04.20_ZO 18 37,9 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0 37,9 0,0
A.05.06_ZO 21 49,3 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0 49,3 0,0
A.05.06_ZW 21 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 56,9 0,1 56,9 0,1
A.05.07 21 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,2 0,1 59,2 0,1
A.05.08 21 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,4 0,1 59,3 0,2
A.05.09 21 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,6 0,1 59,5 0,2
A.05.10 21 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,9 0,1 59,8 0,2
A.05.11 21 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 60,9 0,1 60,6 0,4



A.05.12_NW 21 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,3 0,6 64,9 2,0
A.05.12_ZW 21 64,9 64,9 0,0 64,9 0,0 64,8 0,1 64,3 0,6 63,2 1,7
A.05.13 21 67,2 67,2 0,0 67,2 0,0 67,1 0,1 66,6 0,6 65,1 2,1
A.05.14_NO 21 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,0 0,4
A.05.14_NW 21 67,1 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 66,6 0,5 64,8 2,3
A.05.15 21 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,0 0,1
A.05.16 21 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
A.05.17 21 48,8 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0
A.05.18 21 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
A.05.19 21 46,5 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0 46,5 0,0
A.05.20_NO 21 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
A.05.20_ZO 21 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.06.06_ZO 24 51,6 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0
A.06.06_ZW 24 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,4 0,1 57,4 0,1
A.06.07 24 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,9 0,1 59,7 0,3
A.06.08 24 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,2 0,1 60,1 0,2 60,0 0,3
A.06.09 24 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,3 0,2 60,2 0,3
A.06.10 24 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 60,9 0,1 60,8 0,2 60,5 0,5
A.06.11 24 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,1 0,1 61,7 0,5 61,1 1,1
A.06.12_NW 24 66,7 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,5 0,2 65,6 1,1
A.06.12_ZW 24 65,1 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 64,6 0,5 63,7 1,4
A.06.13 24 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,8 0,1 65,7 1,2
A.06.14_NO 24 64,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 63,8 0,2 62,2 1,8
A.06.14_NW 24 66,9 66,9 0,0 66,9 0,0 66,9 0,0 66,8 0,1 65,5 1,4
A.06.15 24 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 57,8 0,5
A.06.16 24 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,4 0,1
A.06.17 24 51,4 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0 51,4 0,0
A.06.18 24 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
A.06.19 24 48,5 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0 48,5 0,0
A.06.20_NO 24 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
A.06.20_ZO 24 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.07.06_ZO 27 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
A.07.06_ZW 27 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,7 0,1 57,7 0,1 57,6 0,2
A.07.07 27 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,2 0,1 60,0 0,3 59,9 0,4
A.07.08 27 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,5 0,1 60,3 0,3 60,1 0,5
A.07.09 27 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,8 0,1 60,6 0,3 60,3 0,6
A.07.10 27 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,3 0,1 61,1 0,3 60,7 0,7
A.07.11 27 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,2 0,1 61,8 0,5 61,3 1,0
A.07.12_NW 27 66,5 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,4 0,1 65,9 0,6
A.07.12_ZW 27 64,9 64,9 0,0 64,9 0,0 64,9 0,0 64,7 0,2 63,9 1,0
A.07.13 27 66,7 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,7 0,0 66,1 0,6



A.07.14_NO 27 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,0 0,1 62,7 1,4
A.07.14_NW 27 66,6 66,6 0,0 66,6 0,0 66,6 0,0 66,6 0,0 66,0 0,6
A.07.15 27 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,1 0,1 58,6 1,6
A.07.16 27 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,1 0,5
A.07.17 27 53,3 53,3 0,0 53,3 0,0 53,3 0,0 53,3 0,0 53,2 0,1
A.07.18 27 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
A.07.19 27 50,3 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0
A.07.20_NO 27 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
A.07.20_ZO 27 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
A.08.06_ZO 30 51,9 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0
A.08.06_ZW 30 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,9 0,1 55,7 0,3 55,6 0,4
A.08.07 30 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,0 0,1 59,8 0,3 59,6 0,5
A.08.08 30 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,6 0,1 60,4 0,3 60,1 0,6
A.08.09 30 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 60,9 0,1 60,7 0,3 60,4 0,6
A.08.10 30 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,4 0,1 61,1 0,4 60,8 0,7
A.08.11 30 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 61,8 0,3 61,4 0,7
A.08.12_NW 30 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,0 0,2
A.08.12_ZW 30 64,6 64,6 0,0 64,6 0,0 64,6 0,0 64,6 0,0 64,0 0,6
A.08.13 30 66,4 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,3 0,1
A.08.14_NO 30 63,9 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,0 0,9
A.08.14_NW 30 66,4 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,4 0,0 66,2 0,2
A.08.15 30 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,5 0,3 59,1 1,7
A.08.16 30 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 56,8 1,3
A.08.17 30 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,5 0,4
A.08.18 30 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,3 0,1
A.08.19 30 51,6 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,6 0,0 51,5 0,1
A.08.20_NO 30 42,3 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0 42,3 0,0
A.08.20_ZO 30 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0 38,0 0,0
A.09.06_ZO 33 51,9 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0 51,9 0,0
A.09.06_ZW 33 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,7 0,1
A.09.07 33 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1 59,5 0,3 59,3 0,5
A.09.08 33 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,2 0,1 60,0 0,3 59,7 0,6
A.09.09 33 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,7 0,1 60,5 0,3 60,1 0,7
A.09.10 33 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,0 0,4 60,8 0,6
A.09.11 33 62,0 62,0 0,0 61,9 0,1 61,9 0,1 61,8 0,2 61,4 0,6
A.09.12_NW 33 66,0 66,0 0,0 66,0 0,0 66,0 0,0 66,0 0,0 65,9 0,1
A.09.12_ZW 33 64,4 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,1 0,3
A.09.13 33 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0
A.09.14_NO 33 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,3 0,3
A.09.14_NW 33 66,1 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0 66,1 0,0
A.09.15 33 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,7 0,1 59,6 1,2



A.09.16 33 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 58,7 0,3 57,3 1,7
A.09.17 33 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 55,2 1,1
A.09.18 33 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,2 0,4
A.09.19 33 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,6 0,2
A.09.20_NO 33 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
A.09.20_ZO 33 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
A.10.06_ZO 36 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
A.10.06_ZW 36 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,1 0,1
A.10.07 36 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1 59,5 0,3 59,3 0,5
A.10.08 36 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,0 0,2 59,7 0,5
A.10.09 36 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,6 0,1 60,3 0,4 60,1 0,6
A.10.10 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,0 0,1 60,8 0,3 60,6 0,5
A.10.11 36 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,3 0,4
A.10.12_NW 36 65,7 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0 65,7 0,0
A.10.12_ZW 36 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,0 0,1
A.10.13 36 65,9 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0
A.10.14_NO 36 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,2 0,1
A.10.14_NW 36 65,9 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,9 0,0 65,8 0,1
A.10.15 36 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 59,5 0,8
A.10.16 36 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,0 0,1 57,7 1,4
A.10.17 36 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,1 0,1 55,8 1,4
A.10.18 36 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 54,9 1,0
A.10.19 36 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 53,5 0,5
A.10.20_NO 36 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.10.20_ZO 36 32,9 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0 32,9 0,0
A.11.06_ZO 39 34,5 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0
A.11.06_ZW 39 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,1 0,1 57,1 0,1
A.11.07 39 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1 59,5 0,3 59,3 0,5
A.11.08 39 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 59,9 0,3 59,7 0,5
A.11.09 39 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,3 0,2 60,1 0,4
A.11.10 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,7 0,2 60,5 0,4
A.11.11 39 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,4 0,1 61,4 0,1 61,1 0,4
A.11.12_NW 39 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0
A.11.12_ZW 39 63,8 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0
A.11.13 39 65,6 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0
A.11.14_NO 39 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.11.14_NW 39 65,6 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0 65,6 0,0
A.11.15 39 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,4 0,2
A.11.16 39 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 57,6 1,0
A.11.17 39 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,4 0,2 56,1 1,5
A.11.18 39 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,3 0,1 55,1 1,3



A.11.19 39 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 53,8 1,0
A.11.20_NO 39 46,1 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0 46,1 0,0
A.11.20_ZO 39 34,6 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0 34,6 0,0
A.12.06_ZO 42 36,6 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0
A.12.06_ZW 42 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,1 0,1 57,1 0,1
A.12.07 42 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,5 0,2 59,3 0,4
A.12.08 42 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 59,9 0,2 59,7 0,4
A.12.09 42 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,2 0,2 60,0 0,4
A.12.10 42 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,4 0,3
A.12.11 42 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,1 0,1
A.12.12_NW 42 65,1 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0 65,1 0,0
A.12.12_ZW 42 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
A.12.13 42 65,4 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0 65,4 0,0
A.12.14_NO 42 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.12.14_NW 42 65,3 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0 65,3 0,0
A.12.15 42 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.12.16 42 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 57,6 0,5
A.12.17 42 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 56,3 1,0
A.12.18 42 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,6 0,2 55,4 1,4
A.12.19 42 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,4 0,1 54,4 1,1
A.12.20_NO 42 46,8 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0
A.12.20_ZO 42 36,1 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0
A.13.06_ZO 45 37,1 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0 37,1 0,0
A.13.06_ZW 45 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.13.07 45 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,4 0,2 59,3 0,3
A.13.08 45 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,8 0,2 59,6 0,4
A.13.09 45 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,2 0,1 59,9 0,4
A.13.10 45 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,3 0,2
A.13.11 45 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 60,9 0,1
A.13.12_NW 45 64,8 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0
A.13.12_ZW 45 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
A.13.13 45 65,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0
A.13.14_NO 45 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.13.14_NW 45 65,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0 65,0 0,0
A.13.15 45 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.13.16 45 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 57,9 0,1
A.13.17 45 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 56,4 0,7
A.13.18 45 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 55,7 0,9
A.13.19 45 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 55,9 0,2 55,0 1,1
A.13.20_NO 45 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
A.13.20_ZO 45 36,6 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0



A.14.06_ZO 48 36,5 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0 36,5 0,0
A.14.06_ZW 48 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,0 0,1
A.14.07 48 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,4 0,1 59,2 0,3
A.14.08 48 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,7 0,2 59,5 0,4
A.14.09 48 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 59,8 0,3
A.14.10 48 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,2 0,2
A.14.11 48 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.14.12_NW 48 64,5 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0
A.14.12_ZW 48 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
A.14.13 48 64,8 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0 64,8 0,0
A.14.14_NO 48 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.14.14_NW 48 64,7 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0 64,7 0,0
A.14.15 48 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.14.16 48 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.14.17 48 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,6 0,3
A.14.18 48 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 55,8 0,6
A.14.19 48 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,3 0,7
A.14.20_NO 48 48,8 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0 48,8 0,0
A.14.20_ZO 48 36,1 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0 36,1 0,0
A.15.06_ZO 51 34,9 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0 34,9 0,0
A.15.06_ZW 51 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.15.07 51 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,3 0,1 59,1 0,3
A.15.08 51 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,6 0,1 59,4 0,3
A.15.09 51 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,7 0,2
A.15.10 51 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,1 0,1
A.15.11 51 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
A.15.12_NW 51 64,2 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0
A.15.12_ZW 51 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.15.13 51 64,5 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0 64,5 0,0
A.15.14_NO 51 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.15.14_NW 51 64,4 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0 64,4 0,0
A.15.15 51 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.15.16 51 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.15.17 51 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,1 0,1
A.15.18 51 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,0 0,4
A.15.19 51 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,4 0,5
A.15.20_NO 51 49,5 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0
A.15.20_ZO 51 34,5 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0 34,5 0,0
A.16.06_A 54 33,8 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0 33,8 0,0
A.16.07_ZO 54 42,2 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0
A.16.07_ZW 54 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 56,9 0,1 56,9 0,1



A.16.08_A 54 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,0 0,3
A.16.09_A 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,6 0,2
A.16.10_A 54 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,9 0,1
A.16.11_A 54 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.16.12_NW 54 64,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0 64,0 0,0
A.16.12_ZW 54 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.16.13_A 54 64,2 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0 64,2 0,0
A.16.14_NO 54 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.16.14_NW 54 64,1 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0 64,1 0,0
A.16.15_A 54 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.16.16_A 54 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.16.17_A 54 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.16.18_A 54 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,0 0,3
A.16.19_NO 54 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
A.16.19_ZO 54 32,4 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0 32,4 0,0
A.17.06_A 57 33,9 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0
A.17.07_ZO 57 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
A.17.07_ZW 57 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.17.08_A 57 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 58,9 0,3
A.17.09_A 57 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,5 0,1
A.17.10_A 57 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1
A.17.11_A 57 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.17.12_NW 57 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0
A.17.12_ZW 57 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.17.13_A 57 63,9 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0 63,9 0,0
A.17.14_NO 57 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.17.14_NW 57 63,8 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0 63,8 0,0
A.17.15_A 57 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.17.16_A 57 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.17.17_A 57 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.17.18_A 57 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,5 0,1
A.17.19_NO 57 51,1 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0
A.17.19_ZO 57 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
A.18.06_A 60 33,9 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0 33,9 0,0
A.18.07_ZO 60 43,5 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0 43,5 0,0
A.18.07_ZW 60 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.18.08_A 60 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 58,9 0,1
A.18.09_A 60 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,3 0,1
A.18.10_A 60 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.18.11_A 60 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.18.12_NW 60 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0



A.18.12_ZW 60 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
A.18.13_A 60 63,6 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0 63,6 0,0
A.18.14_NO 60 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.18.14_NW 60 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
A.18.15_A 60 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.18.16_A 60 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.18.17_A 60 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.18.18_A 60 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.18.19_NO 60 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0
A.18.19_ZO 60 31,9 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0 31,9 0,0
A.19.06_A 63 32,1 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0 32,1 0,0
A.19.07_ZO 63 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
A.19.07_ZW 63 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.19.08_A 63 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,7 0,2
A.19.09_A 63 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.19.10_A 63 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.19.11_A 63 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.19.12_NW 63 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
A.19.12_ZW 63 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.19.13_A 63 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0
A.19.14_NO 63 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.19.14_NW 63 63,3 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0
A.19.15_A 63 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.19.16_A 63 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.19.17_A 63 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.19.18_A 63 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.19.19_NO 63 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0
A.19.19_ZO 63 29,1 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0
A.20.06_A 66 30,3 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0 30,3 0,0
A.20.07_ZO 66 44,1 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0
A.20.07_ZW 66 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.20.08_A 66 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,6 0,1
A.20.09_A 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,0 0,1
A.20.10_A 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.20.11_A 66 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.20.12_NW 66 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
A.20.12_ZW 66 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.20.13_A 66 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
A.20.14_NO 66 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.20.14_NW 66 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
A.20.15_A 66 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0



A.20.16_A 66 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.20.17_A 66 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.20.18_A 66 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.20.19_NO 66 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
A.20.19_ZO 66 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
A.21.06_A 69 26,7 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0
A.21.07_ZO 69 44,3 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0
A.21.07_ZW 69 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.21.08_A 69 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,5 0,1
A.21.09_A 69 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.21.10_A 69 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.21.11_A 69 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.21.12_NW 69 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
A.21.12_ZW 69 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.21.13_A 69 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0
A.21.14_NO 69 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
A.21.14_NW 69 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.21.15_A 69 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.21.16_A 69 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.21.17_A 69 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.21.18_A 69 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.21.19_NO 69 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
A.21.19_ZO 69 21,6 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0
A.22.06_A 72 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
A.22.07_ZO 72 44,5 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0
A.22.07_ZW 72 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.22.08_A 72 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.22.09_A 72 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.22.10_A 72 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.22.11_A 72 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.22.12_NW 72 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
A.22.12_ZW 72 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.22.13_A 72 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
A.22.14_NO 72 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
A.22.14_NW 72 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.22.15_A 72 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.22.16_A 72 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.22.17_A 72 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.22.18_A 72 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.22.19_NO 72 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.22.19_ZO 72 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0



A.23.06_A 75 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
A.23.07_ZO 75 44,6 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0 44,6 0,0
A.23.07_ZW 75 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.23.08_A 75 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.23.09_A 75 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.23.10_A 75 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.23.11_A 75 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.23.12_NW 75 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.23.12_ZW 75 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.23.13_A 75 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
A.23.14_NO 75 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.23.14_NW 75 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
A.23.15_A 75 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.23.16_A 75 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.23.17_A 75 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.23.18_A 75 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.23.19_NO 75 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.23.19_ZO 75 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0
A.24.06_A 78 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
A.24.07_ZO 78 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
A.24.07_ZW 78 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.24.08_A 78 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.24.09_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.10_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.11_A 78 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.24.12_NW 78 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
A.24.12_ZW 78 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.24.13_A 78 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
A.24.14_NO 78 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.24.14_NW 78 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
A.24.15_A 78 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.24.16_A 78 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.24.17_A 78 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.24.18_A 78 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.24.19_NO 78 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
A.24.19_ZO 78 20,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0
A.25.06_A 81 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
A.25.07_ZO 81 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
A.25.07_ZW 81 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.25.08_A 81 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.25.09_A 81 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0



A.25.10_A 81 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.25.11_A 81 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.25.12_NW 81 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.25.12_ZW 81 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.25.13_A 81 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
A.25.14_NO 81 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.25.14_NW 81 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
A.25.15_A 81 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.25.16_A 81 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.25.17_A 81 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.25.18_A 81 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.25.19_NO 81 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.25.19_ZO 81 19,8 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0
A.26.06_A 84 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
A.26.07_ZO 84 44,9 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0
A.26.07_ZW 84 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.26.08_A 84 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.26.09_A 84 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.26.10_A 84 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.26.11_A 84 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.26.12_NW 84 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.26.12_ZW 84 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.26.13_A 84 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
A.26.14_NO 84 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.26.14_NW 84 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.26.15_A 84 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.26.16_A 84 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.26.17_A 84 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.26.18_A 84 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.26.19_NO 84 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.26.19_ZO 84 19,8 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0 19,8 0,0
A.27.06_A 87 26,7 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0 26,7 0,0
A.27.07_ZO 87 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
A.27.07_ZW 87 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.27.08_A 87 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.27.09_A 87 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.27.10_A 87 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.27.11_A 87 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.27.12_NW 87 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
A.27.12_ZW 87 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.27.13_A 87 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0



A.27.14_NO 87 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.27.14_NW 87 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
A.27.15_A 87 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.27.16_A 87 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.27.17_A 87 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.27.18_A 87 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.27.19_NO 87 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.27.19_ZO 87 19,9 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0
A.28.06_A 90 26,9 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0 26,9 0,0
A.28.07_ZO 90 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
A.28.07_ZW 90 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.28.08_A 90 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.28.09_A 90 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.28.10_A 90 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.28.11_A 90 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.28.12_NW 90 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.28.12_ZW 90 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.28.13_A 90 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
A.28.14_NO 90 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.28.14_NW 90 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
A.28.15_A 90 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.28.16_A 90 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.28.17_A 90 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.28.18_A 90 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.28.19_NO 90 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.28.19_ZO 90 19,9 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0 19,9 0,0
A.29.06_A 93 27,1 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0 27,1 0,0
A.29.07_ZO 93 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.29.07_ZW 93 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.29.08_A 93 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.29.09_A 93 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.29.10_A 93 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.29.11_A 93 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.29.12_NW 93 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
A.29.12_ZW 93 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.29.13_A 93 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
A.29.14_NO 93 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.29.14_NW 93 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.29.15_A 93 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.29.16_A 93 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.29.17_A 93 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0



A.29.18_A 93 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.29.19_NO 93 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.29.19_ZO 93 20,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0 20,0 0,0
A.30.06_A 96 27,3 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0 27,3 0,0
A.30.07_ZO 96 45,1 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0 45,1 0,0
A.30.07_ZW 96 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.30.08_A 96 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.30.09_A 96 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.30.10_A 96 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.30.11_A 96 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.30.12_NW 96 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.30.12_ZW 96 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.30.13_A 96 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
A.30.14_NO 96 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
A.30.14_NW 96 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.30.15_A 96 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.30.16_A 96 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.30.17_A 96 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.30.18_A 96 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.30.19_NO 96 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.30.19_ZO 96 20,1 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0 20,1 0,0
A.31.06_A 99 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
A.31.07_ZO 99 45,2 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0
A.31.07_ZW 99 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.31.08_A 99 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.31.09_A 99 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.31.10_A 99 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.31.11_A 99 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.31.12_NW 99 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.31.12_ZW 99 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.31.13_A 99 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
A.31.14_NO 99 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.31.14_NW 99 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
A.31.15_A 99 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.31.16_A 99 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.31.17_A 99 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.31.18_A 99 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.31.19_NO 99 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.31.19_ZO 99 20,3 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0
A.32.06_A 102 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
A.32.07_ZO 102 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0



A.32.07_ZW 102 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.32.08_A 102 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.32.09_A 102 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.32.10_A 102 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.32.11_A 102 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.32.12_NW 102 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.32.12_ZW 102 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.32.13_A 102 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
A.32.14_NO 102 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.32.14_NW 102 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
A.32.15_A 102 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.32.16_A 102 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.32.17_A 102 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.32.18_A 102 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.32.19_NO 102 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.32.19_ZO 102 20,3 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0 20,3 0,0
A.33.06_A 105 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
A.33.07_ZO 105 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
A.33.07_ZW 105 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.33.08_A 105 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.33.09_A 105 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.33.10_A 105 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.33.11_A 105 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.33.12_NW 105 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.33.12_ZW 105 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.33.13_A 105 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
A.33.14_NO 105 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.33.14_NW 105 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.33.15_A 105 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.33.16_A 105 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.33.17_A 105 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.33.18_A 105 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.33.19_NO 105 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.33.19_ZO 105 20,4 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0 20,4 0,0
A.34.06_A 108 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
A.34.07_ZO 108 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
A.34.07_ZW 108 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.34.08_A 108 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.34.09_A 108 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.34.10_A 108 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.34.11_A 108 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0



A.34.12_NW 108 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.34.12_ZW 108 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.34.13_A 108 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
A.34.14_NO 108 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.34.14_NW 108 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
A.34.15_A 108 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.34.16_A 108 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.34.17_A 108 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.34.18_A 108 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.34.19_NO 108 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.34.19_ZO 108 20,5 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0 20,5 0,0
A.35.06_A 111 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0
A.35.07_ZO 111 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
A.35.07_ZW 111 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.35.08_A 111 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.35.09_A 111 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.35.10_A 111 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.35.11_A 111 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.35.12_NW 111 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.35.12_ZW 111 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.35.13_A 111 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
A.35.14_NO 111 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.35.14_NW 111 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.35.15_A 111 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.35.16_A 111 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.35.17_A 111 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.35.18_A 111 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.35.19_NO 111 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.35.19_ZO 111 20,6 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0 20,6 0,0
A.36.06_A 114 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
A.36.07_ZO 114 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
A.36.07_ZW 114 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
A.36.08_A 114 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.36.09_A 114 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.36.10_A 114 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.36.11_A 114 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.36.12_NW 114 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.36.12_ZW 114 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.36.13_A 114 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
A.36.14_NO 114 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.36.14_NW 114 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0



A.36.15_A 114 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.36.16_A 114 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.36.17_A 114 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.36.18_A 114 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.36.19_NO 114 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.36.19_ZO 114 20,7 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0 20,7 0,0
A.37.06_A 117 28,6 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0
A.37.07_ZO 117 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.37.07_ZW 117 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
A.37.08_A 117 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.37.09_A 117 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.37.10_A 117 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.37.11_A 117 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.37.12_NW 117 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.37.12_ZW 117 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.37.13_A 117 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
A.37.14_NO 117 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.37.14_NW 117 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.37.15_A 117 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.37.16_A 117 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.37.17_A 117 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.37.18_A 117 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.37.19_NO 117 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.37.19_ZO 117 20,8 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0 20,8 0,0
A.38.06_A 120 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
A.38.07_ZO 120 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.38.07_ZW 120 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
A.38.08_A 120 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.38.09_A 120 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.38.10_A 120 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.38.11_A 120 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.38.12_NW 120 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.38.12_ZW 120 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.38.13_A 120 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
A.38.14_NO 120 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.38.14_NW 120 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.38.15_A 120 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.38.16_A 120 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.38.17_A 120 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.38.18_A 120 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.38.19_NO 120 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0



A.38.19_ZO 120 20,9 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0 20,9 0,0
A.39.06_A 123 29,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0
A.39.07_ZO 123 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
A.39.07_ZW 123 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.39.08_A 123 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.39.09_A 123 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.39.10_A 123 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.39.11_A 123 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
A.39.12_NW 123 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.39.12_ZW 123 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.39.13_A 123 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
A.39.14_NO 123 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.39.14_NW 123 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
A.39.15_A 123 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.39.16_A 123 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.39.17_A 123 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.39.18_A 123 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.39.19_NO 123 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
A.39.19_ZO 123 21,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0 21,0 0,0
A.40.06_A 126 29,1 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0 29,1 0,0
A.40.07_ZO 126 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.40.07_ZW 126 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
A.40.08_A 126 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.40.09_A 126 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.40.10_A 126 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.40.11_A 126 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.40.12_NW 126 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.40.12_ZW 126 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.40.13_A 126 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
A.40.14_NO 126 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.40.14_NW 126 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.40.15_A 126 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.40.16_A 126 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.40.17_A 126 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.40.18_A 126 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.40.19_NO 126 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
A.40.19_ZO 126 21,1 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0
A.41.06_A 129 29,3 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0 29,3 0,0
A.41.07_ZO 129 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.41.07_ZW 129 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.41.08_A 129 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0



A.41.09_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.10_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.11_A 129 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
A.41.12_NW 129 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.41.12_ZW 129 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.41.13_A 129 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
A.41.14_NO 129 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
A.41.14_NW 129 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.41.15_A 129 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.41.16_A 129 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.41.17_A 129 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
A.41.18_A 129 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.41.19_NO 129 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
A.41.19_ZO 129 21,1 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0 21,1 0,0
A.42.06_A 132 29,4 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0
A.42.07_ZO 132 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.42.07_ZW 132 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
A.42.08_A 132 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.42.09_A 132 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.42.10_A 132 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
A.42.11_A 132 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.42.12_NW 132 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
A.42.12_ZW 132 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.42.13_A 132 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
A.42.14_NO 132 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.42.14_NW 132 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.42.15_A 132 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.42.16_A 132 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.42.17_A 132 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
A.42.18_A 132 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.42.19_NO 132 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
A.42.19_ZO 132 21,2 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0 21,2 0,0
A.43.06_A 135 29,6 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0 29,6 0,0
A.43.07_ZO 135 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.43.07_ZW 135 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
A.43.08_A 135 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
A.43.09_A 135 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
A.43.10_A 135 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.43.11_A 135 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.43.12_NW 135 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.43.12_ZW 135 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0



A.43.13_A 135 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
A.43.14_NO 135 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.43.14_NW 135 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
A.43.15_A 135 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
A.43.16_A 135 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
A.43.17_A 135 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
A.43.18_A 135 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.43.19_NO 135 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
A.43.19_ZO 135 21,3 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0 21,3 0,0
A.44.06_A 138 29,7 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0
A.44.07_ZO 138 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
A.44.07_ZW 138 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
A.44.08_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.09_A 138 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
A.44.10_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.11_A 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.44.12_NW 138 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.44.12_ZW 138 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.44.13_A 138 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
A.44.14_NO 138 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
A.44.14_NW 138 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
A.44.15_A 138 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
A.44.16_A 138 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
A.44.17_A 138 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
A.44.18_A 138 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.44.19_NO 138 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
A.44.19_ZO 138 21,4 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0 21,4 0,0
A.45.06_A 141 29,9 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0
A.45.07_ZO 141 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
A.45.07_ZW 141 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
A.45.08_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.09_A 141 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
A.45.10_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.11_A 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.45.12_NW 141 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
A.45.12_ZW 141 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
A.45.13_A 141 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
A.45.14_NO 141 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
A.45.14_NW 141 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
A.45.15_A 141 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
A.45.16_A 141 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0



A.45.17_A 141 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
A.45.18_A 141 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.45.19_NO 141 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
A.45.19_ZO 141 21,5 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0 21,5 0,0
A.46.06_A 144 30,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0 30,0 0,0
A.46.07_ZO 144 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
A.46.07_ZW 144 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
A.46.08_A 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.46.09_A 144 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
A.46.10_A 144 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
A.46.11_A 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
A.46.12_NW 144 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
A.46.12_ZW 144 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
A.46.13_A 144 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
A.46.14_NO 144 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
A.46.14_NW 144 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
A.46.15_A 144 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
A.46.16_A 144 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
A.46.17_A 144 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
A.46.18_A 144 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
A.46.19_NO 144 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
A.46.19_ZO 144 21,6 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0 21,6 0,0
B.01.07_A 7,5 40,2 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0
B.01.08_A 7,5 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.01.09_NW 7,5 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.01.09_ZW 7,5 39,7 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0 39,7 0,0
B.01.10_A 7,5 41,2 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0
B.01.11_A 7,5 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
B.01.17_A 7,5 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
B.01.18_A 7,5 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.01.19_A 7,5 62,8 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0 62,8 0,0
B.01.20_A 7,5 62,6 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0 62,6 0,0
B.01.21_A 7,5 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.01.22_A 7,5 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.01.23_A 7,5 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.01.24_A 7,5 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.01.25_NO 7,5 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.01.25_ZO 7,5 50,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0
B.01.26_A 7,5 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
B.01.27_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.28_A 7,5 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0



B.01.29_A 7,5 47,8 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0 47,8 0,0
B.01.30_A 7,5 49,1 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0 49,1 0,0
B.01.31_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.32_A 7,5 48,2 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0 48,2 0,0
B.01.33_A 7,5 48,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0
B.02.07_A 11 40,5 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0
B.02.08_A 11 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
B.02.09_NW 11 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
B.02.09_ZW 11 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.02.10_A 11 41,6 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0 41,6 0,0
B.02.11_A 11 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.02.17_A 11 63,4 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0 63,4 0,0
B.02.18_A 11 63,2 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0 63,2 0,0
B.02.19_A 11 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.02.20_A 11 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
B.02.21_A 11 62,7 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0
B.02.22_A 11 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
B.02.23_A 11 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.02.24_A 11 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.02.25_NO 11 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.02.25_ZO 11 51,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0
B.02.26_A 11 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.02.27_A 11 47,2 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0
B.02.28_A 11 45,5 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0 45,5 0,0
B.02.29_A 11 44,9 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0 44,9 0,0
B.02.30_A 11 45,4 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0 45,4 0,0
B.02.31_A 11 44,3 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0 44,3 0,0
B.02.32_A 11 44,4 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0 44,4 0,0
B.02.33_A 11 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
B.03.07_A 14,5 40,2 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0 40,2 0,0
B.03.08_A 14,5 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.03.09_NW 14,5 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.03.09_ZW 14,5 39,8 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0
B.03.10_A 14,5 42,7 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0 42,7 0,0
B.03.11_A 14,5 43,8 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0 43,8 0,0
B.03.17_A 14,5 63,5 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0 63,5 0,0
B.03.18_A 14,5 63,3 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0 63,3 0,0
B.03.19_A 14,5 63,1 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0 63,1 0,0
B.03.20_A 14,5 63,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0 63,0 0,0
B.03.21_A 14,5 62,9 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0 62,9 0,0
B.03.22_A 14,5 62,7 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0 62,7 0,0



B.03.23_A 14,5 62,5 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0 62,5 0,0
B.03.24_A 14,5 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.03.25_NO 14,5 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.03.25_ZO 14,5 51,8 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0
B.03.26_A 14,5 47,9 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0 47,9 0,0
B.03.27_A 14,5 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.03.28_A 14,5 44,5 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0 44,5 0,0
B.03.29_A 14,5 43,6 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0 43,6 0,0
B.03.30_A 14,5 42,8 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0
B.03.31_A 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
B.03.32_A 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
B.03.33_A 14,5 39,8 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0 39,8 0,0
B.04.06_ZO 18 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
B.04.06_ZW 18 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
B.04.07_A 18 38,9 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0 38,9 0,0
B.04.08_A 18 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.04.09_NW 18 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0 45,0 0,0
B.04.09_ZW 18 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
B.04.10_A 18 47,5 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0 47,5 0,0
B.04.11_NO 18 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.04.11_NW 18 51,3 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0
B.04.12_A 18 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.04.13_A 18 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.04.14_NO 18 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.04.14_ZO 18 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
B.04.15_A 18 42,4 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0
B.05.06_ZO 21 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.05.06_ZW 21 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
B.05.07_A 21 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.05.08_A 21 40,1 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0 40,1 0,0
B.05.09_NW 21 47,3 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0 47,3 0,0
B.05.09_ZW 21 39,6 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0 39,6 0,0
B.05.10_A 21 50,9 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0
B.05.11_NO 21 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.05.11_NW 21 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.05.12_A 21 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.05.13_A 21 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.05.14_NO 21 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.05.14_ZO 21 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.05.15_A 21 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.06.06_ZO 24 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0



B.06.06_ZW 24 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0
B.06.07_A 24 40,5 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0 40,5 0,0
B.06.08_A 24 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
B.06.09_NW 24 48,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0 48,0 0,0
B.06.09_ZW 24 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
B.06.10_A 24 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
B.06.11_NO 24 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.06.11_NW 24 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.06.12_A 24 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.06.13_A 24 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.06.14_NO 24 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.06.14_ZO 24 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.06.15_A 24 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.07.06_ZO 27 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
B.07.06_ZW 27 38,5 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0
B.07.07_A 27 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.07.08_A 27 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.07.09_NW 27 48,3 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0
B.07.09_ZW 27 40,3 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0 40,3 0,0
B.07.10_A 27 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0
B.07.11_NO 27 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.07.11_NW 27 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.07.12_A 27 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.07.13_A 27 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.07.14_NO 27 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.07.14_ZO 27 28,5 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0 28,5 0,0
B.07.15_A 27 28,4 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0
B.08.06_ZO 30 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
B.08.06_ZW 30 38,8 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0 38,8 0,0
B.08.07_A 30 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
B.08.08_A 30 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
B.08.09_NW 30 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
B.08.09_ZW 30 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
B.08.10_A 30 52,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0 52,0 0,0
B.08.11_NO 30 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.08.11_NW 30 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.08.12_A 30 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.08.13_A 30 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.08.14_NO 30 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.08.14_ZO 30 28,8 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0 28,8 0,0
B.08.15_A 30 28,6 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0 28,6 0,0



B.09.06_ZO 33 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.09.06_ZW 33 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
B.09.07_A 33 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.09.08_A 33 42,2 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0 42,2 0,0
B.09.09_NW 33 50,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0 50,0 0,0
B.09.09_ZW 33 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
B.09.10_A 33 52,8 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0 52,8 0,0
B.09.11_NO 33 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.09.11_NW 33 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.09.12_A 33 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.09.13_A 33 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.09.14_NO 33 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.09.14_ZO 33 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.09.15_A 33 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.10.06_ZO 36 27,6 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0 27,6 0,0
B.10.06_ZW 36 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
B.10.07_A 36 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
B.10.08_A 36 43,2 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0 43,2 0,0
B.10.09_NW 36 51,8 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0
B.10.09_ZW 36 43,7 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0 43,7 0,0
B.10.10_A 36 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.10.11_NO 36 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.10.11_NW 36 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.10.12_A 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.10.13_A 36 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.10.14_NO 36 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.10.14_ZO 36 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.10.15_A 36 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.11.06_ZO 39 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.11.06_ZW 39 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
B.11.07_A 39 44,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0
B.11.08_A 39 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
B.11.09_NW 39 53,2 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0 53,2 0,0
B.11.09_ZW 39 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0
B.11.10_A 39 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.11.11_NO 39 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.11.11_NW 39 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.11.12_A 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.11.13_A 39 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.11.14_NO 39 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.11.14_ZO 39 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0



B.11.15_A 39 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.12.06_ZO 42 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.12.06_ZW 42 43,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0 43,0 0,0
B.12.07_A 42 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
B.12.08_A 42 47,4 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0 47,4 0,0
B.12.09_NW 42 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.12.09_ZW 42 50,2 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0 50,2 0,0
B.12.10_A 42 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.12.11_NO 42 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.12.11_NW 42 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.12.12_A 42 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.12.13_A 42 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.12.14_NO 42 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.12.14_ZO 42 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
B.12.15_A 42 27,2 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0 27,2 0,0
B.13.06_ZO 45 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.13.06_ZW 45 45,6 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0 45,6 0,0
B.13.07_A 45 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
B.13.08_A 45 50,9 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0
B.13.09_NW 45 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.13.09_ZW 45 52,7 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0 52,7 0,0
B.13.10_A 45 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.13.11_NO 45 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.13.11_NW 45 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.13.12_A 45 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.13.13_A 45 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.13.14_NO 45 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.13.14_ZO 45 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.13.15_A 45 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
B.14.06_ZO 48 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.14.06_ZW 48 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
B.14.07_A 48 51,3 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0 51,3 0,0
B.14.08_A 48 52,5 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0 52,5 0,0
B.14.09_NW 48 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.14.09_ZW 48 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.14.10_A 48 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.14.11_NO 48 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.14.11_NW 48 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.14.12_A 48 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.14.13_A 48 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.14.14_NO 48 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0



B.14.14_ZO 48 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.14.15_A 48 27,7 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0 27,7 0,0
B.15.06_ZO 51 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
B.15.06_ZW 51 50,3 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0 50,3 0,0
B.15.07_A 51 52,3 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0 52,3 0,0
B.15.08_A 51 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,4 0,1
B.15.09_NW 51 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.15.09_ZW 51 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,4 0,1
B.15.10_A 51 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 59,9 0,1
B.15.11_NO 51 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.15.11_NW 51 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.15.12_A 51 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.15.13_A 51 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.15.14_NO 51 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.15.14_ZO 51 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.15.15_A 51 27,9 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0 27,9 0,0
B.16.06_ZO 54 28,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0 28,0 0,0
B.16.06_ZW 54 51,1 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0
B.16.07_A 54 53,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0 53,0 0,0
B.16.08_A 54 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 53,8 0,2
B.16.09_NW 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,7 0,1
B.16.09_ZW 54 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,1 0,1
B.16.10_A 54 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,5 0,1
B.16.11_NO 54 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.16.11_NW 54 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.16.12_A 54 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.16.13_A 54 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.16.14_NO 54 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.16.14_ZO 54 26,3 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0 26,3 0,0
B.16.15_A 54 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.17.06_ZO 57 28,1 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0 28,1 0,0
B.17.06_ZW 57 51,7 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,6 0,1
B.17.07_A 57 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,3 0,1
B.17.08_A 57 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,4 0,3
B.17.09_NW 57 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,2 0,1
B.17.09_ZW 57 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,7 0,1
B.17.10_A 57 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.17.11_NO 57 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.17.11_NW 57 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.17.12_A 57 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.17.13_A 57 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0



B.17.14_NO 57 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.17.14_ZO 57 26,4 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0 26,4 0,0
B.17.15_A 57 28,3 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0 28,3 0,0
B.18.06_ZO 60 28,2 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0 28,2 0,0
B.18.06_ZW 60 52,1 52,1 0,0 52,1 0,0 52,1 0,0 52,1 0,0 52,0 0,1
B.18.07_A 60 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 53,8 0,2
B.18.08_A 60 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,0 0,2
B.18.09_NW 60 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,7 0,1
B.18.09_ZW 60 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.18.10_A 60 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.18.11_NO 60 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.18.11_NW 60 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.18.12_A 60 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.18.13_A 60 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.18.14_NO 60 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.18.14_ZO 60 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0
B.18.15_A 60 28,4 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0 28,4 0,0
B.19.06_ZO 63 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.19.06_ZW 63 52,6 52,6 0,0 52,6 0,0 52,6 0,0 52,6 0,0 52,4 0,2
B.19.07_A 63 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,2 0,2
B.19.08_A 63 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,5 0,2
B.19.09_NW 63 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.19.09_ZW 63 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.19.10_A 63 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.19.11_NO 63 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.19.11_NW 63 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.19.12_A 63 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.19.13_A 63 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.19.14_NO 63 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.19.14_ZO 63 26,5 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0 26,5 0,0
B.19.15_A 63 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.20.06_ZO 66 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.20.06_ZW 66 53,1 53,1 0,0 53,1 0,0 53,1 0,0 53,1 0,0 52,9 0,2
B.20.07_A 66 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,7 0,2
B.20.08_A 66 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 55,9 0,1
B.20.09_NW 66 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.20.09_ZW 66 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.20.10_A 66 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.20.11_NO 66 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.20.11_NW 66 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.20.12_A 66 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0



B.20.13_A 66 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.20.14_NO 66 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.20.14_ZO 66 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.20.15_A 66 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.21.06_ZO 69 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.21.06_ZW 69 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,5 0,1
B.21.07_A 69 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,1 0,1
B.21.08_A 69 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,2 0,1
B.21.09_NW 69 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.21.09_ZW 69 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.21.10_A 69 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.21.11_NO 69 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.21.11_NW 69 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.21.12_A 69 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.21.13_A 69 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.21.14_NO 69 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.21.14_ZO 69 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.21.15_A 69 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.22.06_ZO 72 24,4 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0 24,4 0,0
B.22.06_ZW 72 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 53,8 0,2
B.22.07_A 72 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,4 0,1
B.22.08_A 72 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.22.09_NW 72 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.22.09_ZW 72 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.22.10_A 72 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.22.11_NO 72 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.22.11_NW 72 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.22.12_A 72 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.22.13_A 72 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.22.14_NO 72 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.22.14_ZO 72 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.22.15_A 72 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.23.06_ZO 75 24,5 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0
B.23.06_ZW 75 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,2 0,1
B.23.07_A 75 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.23.08_A 75 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.23.09_NW 75 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.23.09_ZW 75 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.23.10_A 75 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.23.11_NO 75 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.23.11_NW 75 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0



B.23.12_A 75 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.23.13_A 75 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.23.14_NO 75 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.23.14_ZO 75 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.23.15_A 75 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.24.06_ZO 78 24,5 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0 24,5 0,0
B.24.06_ZW 78 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.24.07_A 78 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.24.08_A 78 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.24.09_NW 78 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.24.09_ZW 78 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.24.10_A 78 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.24.11_NO 78 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.24.11_NW 78 62,4 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0 62,4 0,0
B.24.12_A 78 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.24.13_A 78 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.24.14_NO 78 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.24.14_ZO 78 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.24.15_A 78 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.25.06_ZO 81 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.25.06_ZW 81 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.25.07_A 81 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.25.08_A 81 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.25.09_NW 81 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.25.09_ZW 81 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.25.10_A 81 62,2 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0 62,2 0,0
B.25.11_NO 81 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.25.11_NW 81 62,3 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0 62,3 0,0
B.25.12_A 81 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.25.13_A 81 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.25.14_NO 81 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.25.14_ZO 81 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.25.15_A 81 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.26.06_ZO 84 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.26.06_ZW 84 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.26.07_A 84 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.26.08_A 84 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.26.09_NW 84 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.26.09_ZW 84 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.26.10_A 84 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.26.11_NO 84 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0



B.26.11_NW 84 62,1 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0 62,1 0,0
B.26.12_A 84 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.26.13_A 84 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.26.14_NO 84 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.26.14_ZO 84 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.26.15_A 84 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.27.06_ZO 87 24,6 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0 24,6 0,0
B.27.06_ZW 87 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.27.07_A 87 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.27.08_A 87 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.27.09_NW 87 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.27.09_ZW 87 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.27.10_A 87 61,9 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0 61,9 0,0
B.27.11_NO 87 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.27.11_NW 87 62,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0 62,0 0,0
B.27.12_A 87 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.27.13_A 87 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.27.14_NO 87 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.27.14_ZO 87 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.27.15_A 87 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.28.06_ZO 90 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.28.06_ZW 90 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.28.07_A 90 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.28.08_A 90 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.28.09_NW 90 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.28.09_ZW 90 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.28.10_A 90 61,7 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0 61,7 0,0
B.28.11_NO 90 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.28.11_NW 90 61,8 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0 61,8 0,0
B.28.12_A 90 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.28.13_A 90 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.28.14_NO 90 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.28.14_ZO 90 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.28.15_A 90 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.29.06_ZO 93 24,7 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0 24,7 0,0
B.29.06_ZW 93 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.29.07_A 93 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.29.08_A 93 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.29.09_NW 93 61,3 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0 61,3 0,0
B.29.09_ZW 93 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.29.10_A 93 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0



B.29.11_NO 93 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.29.11_NW 93 61,6 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0 61,6 0,0
B.29.12_A 93 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.29.13_A 93 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.29.14_NO 93 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.29.14_ZO 93 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.29.15_A 93 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.30.06_ZO 96 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.30.06_ZW 96 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.30.07_A 96 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.30.08_A 96 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.30.09_NW 96 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.30.09_ZW 96 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.30.10_A 96 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.30.11_NO 96 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.30.11_NW 96 61,5 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0 61,5 0,0
B.30.12_A 96 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.30.13_A 96 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.30.14_NO 96 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.30.14_ZO 96 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.30.15_A 96 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.31.06_ZO 99 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.31.06_ZW 99 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.31.07_A 99 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.31.08_A 99 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.31.09_NW 99 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.31.09_ZW 99 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.31.10_A 99 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.31.11_NO 99 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.31.11_NW 99 61,4 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0 61,4 0,0
B.31.12_A 99 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.31.13_A 99 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.31.14_NO 99 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.31.14_ZO 99 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.31.15_A 99 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.32.06_ZO 102 24,8 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0 24,8 0,0
B.32.06_ZW 102 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.32.07_A 102 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.32.08_A 102 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.32.09_NW 102 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.32.09_ZW 102 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0



B.32.10_A 102 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.32.11_NO 102 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.32.11_NW 102 61,2 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0 61,2 0,0
B.32.12_A 102 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.32.13_A 102 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.32.14_NO 102 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.32.14_ZO 102 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.32.15_A 102 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.33.06_ZO 105 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.33.06_ZW 105 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.33.07_A 105 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.33.08_A 105 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.33.09_NW 105 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.33.09_ZW 105 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.33.10_A 105 61,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0 61,0 0,0
B.33.11_NO 105 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.33.11_NW 105 61,1 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0 61,1 0,0
B.33.12_A 105 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.33.13_A 105 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.33.14_NO 105 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.33.14_ZO 105 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.33.15_A 105 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.34.06_ZO 108 24,9 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0 24,9 0,0
B.34.06_ZW 108 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.34.07_A 108 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.34.08_A 108 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.34.09_NW 108 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.34.09_ZW 108 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
B.34.10_A 108 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.34.11_NO 108 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.34.11_NW 108 60,9 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0 60,9 0,0
B.34.12_A 108 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.34.13_A 108 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.34.14_NO 108 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.34.14_ZO 108 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.34.15_A 108 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.35.06_ZO 111 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.35.06_ZW 111 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.35.07_A 111 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.35.08_A 111 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.35.09_NW 111 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0



B.35.09_ZW 111 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.35.10_A 111 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.35.11_NO 111 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.35.11_NW 111 60,8 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0 60,8 0,0
B.35.12_A 111 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.35.13_A 111 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.35.14_NO 111 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.35.14_ZO 111 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.35.15_A 111 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.36.06_ZO 114 25,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0 25,0 0,0
B.36.06_ZW 114 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.36.07_A 114 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.36.08_A 114 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.36.09_NW 114 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.36.09_ZW 114 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.36.10_A 114 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.36.11_NO 114 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.36.11_NW 114 60,7 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0 60,7 0,0
B.36.12_A 114 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.36.13_A 114 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.36.14_NO 114 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.36.14_ZO 114 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.36.15_A 114 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.37.06_ZO 117 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.37.06_ZW 117 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.37.07_A 117 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.37.08_A 117 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.37.09_NW 117 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.37.09_ZW 117 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.37.10_A 117 60,5 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0 60,5 0,0
B.37.11_NO 117 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.37.11_NW 117 60,6 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0 60,6 0,0
B.37.12_A 117 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.37.13_A 117 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.37.14_NO 117 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.37.14_ZO 117 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.37.15_A 117 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.38.06_ZO 120 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.38.06_ZW 120 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.38.07_A 120 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.38.08_A 120 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0



B.38.09_NW 120 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.38.09_ZW 120 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.38.10_A 120 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.38.11_NO 120 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.38.11_NW 120 60,4 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0 60,4 0,0
B.38.12_A 120 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.38.13_A 120 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.38.14_NO 120 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.38.14_ZO 120 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.38.15_A 120 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.39.06_ZO 123 25,1 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0 25,1 0,0
B.39.06_ZW 123 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.39.07_A 123 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.39.08_A 123 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.39.09_NW 123 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.39.09_ZW 123 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0
B.39.10_A 123 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.39.11_NO 123 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.39.11_NW 123 60,3 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0 60,3 0,0
B.39.12_A 123 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.39.13_A 123 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.39.14_NO 123 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.39.14_ZO 123 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.39.15_A 123 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.40.06_ZO 126 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.40.06_ZW 126 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.40.07_A 126 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.40.08_A 126 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.40.09_NW 126 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.40.09_ZW 126 55,9 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0 55,9 0,0
B.40.10_A 126 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.40.11_NO 126 58,3 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0 58,3 0,0
B.40.11_NW 126 60,2 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0 60,2 0,0
B.40.12_A 126 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.40.13_A 126 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.40.14_NO 126 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.40.14_ZO 126 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.40.15_A 126 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.41.06_ZO 129 25,2 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0 25,2 0,0
B.41.06_ZW 129 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.41.07_A 129 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0



B.41.08_A 129 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.41.09_NW 129 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.41.09_ZW 129 55,8 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0 55,8 0,0
B.41.10_A 129 60,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0
B.41.11_NO 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.11_NW 129 60,1 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0 60,1 0,0
B.41.12_A 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.13_A 129 58,1 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0 58,1 0,0
B.41.14_NO 129 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.41.14_ZO 129 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.41.15_A 129 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.42.06_ZO 132 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.42.06_ZW 132 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.42.07_A 132 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.42.08_A 132 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
B.42.09_NW 132 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.42.09_ZW 132 55,7 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0 55,7 0,0
B.42.10_A 132 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.42.11_NO 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.11_NW 132 59,9 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0 59,9 0,0
B.42.12_A 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.13_A 132 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0 58,0 0,0
B.42.14_NO 132 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.42.14_ZO 132 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.42.15_A 132 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.43.06_ZO 135 25,3 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0 25,3 0,0
B.43.06_ZW 135 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.43.07_A 135 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.43.08_A 135 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.43.09_NW 135 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.43.09_ZW 135 55,6 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0 55,6 0,0
B.43.10_A 135 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.43.11_NO 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.11_NW 135 59,8 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0 59,8 0,0
B.43.12_A 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.13_A 135 57,9 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0 57,9 0,0
B.43.14_NO 135 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.43.14_ZO 135 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.43.15_A 135 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.44.06_ZO 138 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.44.06_ZW 138 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0



B.44.07_A 138 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.44.08_A 138 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.44.09_NW 138 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.44.09_ZW 138 55,5 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0 55,5 0,0
B.44.10_A 138 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.44.11_NO 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.11_NW 138 59,7 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0 59,7 0,0
B.44.12_A 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.13_A 138 57,8 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0 57,8 0,0
B.44.14_NO 138 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.44.14_ZO 138 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.44.15_A 138 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.45.06_ZO 141 25,4 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0 25,4 0,0
B.45.06_ZW 141 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.45.07_A 141 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.45.08_A 141 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.45.09_NW 141 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.45.09_ZW 141 55,4 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0 55,4 0,0
B.45.10_A 141 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.45.11_NO 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.11_NW 141 59,6 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0 59,6 0,0
B.45.12_A 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.13_A 141 57,7 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0 57,7 0,0
B.45.14_NO 141 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.45.14_ZO 141 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.45.15_A 141 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.46.06_ZO 144 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.46.06_ZW 144 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.46.07_A 144 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.46.08_A 144 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.46.09_NW 144 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.46.09_ZW 144 55,3 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0 55,3 0,0
B.46.10_A 144 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.46.11_NO 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.11_NW 144 59,5 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0 59,5 0,0
B.46.12_A 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.13_A 144 57,6 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0 57,6 0,0
B.46.14_NO 144 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.46.14_ZO 144 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.46.15_A 144 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.47.06_ZO 147 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0



B.47.06_ZW 147 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
B.47.07_A 147 54,7 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0 54,7 0,0
B.47.08_A 147 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.47.09_NW 147 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.47.09_ZW 147 55,2 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0 55,2 0,0
B.47.10_A 147 59,3 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0 59,3 0,0
B.47.11_NO 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.11_NW 147 59,4 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0 59,4 0,0
B.47.12_A 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.13_A 147 57,5 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0 57,5 0,0
B.47.14_NO 147 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.47.14_ZO 147 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.47.15_A 147 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.48.06_ZO 150 25,5 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0 25,5 0,0
B.48.06_ZW 150 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
B.48.07_A 150 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.48.08_A 150 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.48.09_NW 150 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.48.09_ZW 150 55,1 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0 55,1 0,0
B.48.10_A 150 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.48.11_NO 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.11_NW 150 59,2 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0 59,2 0,0
B.48.12_A 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.13_A 150 57,4 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0 57,4 0,0
B.48.14_NO 150 56,6 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0 56,6 0,0
B.48.14_ZO 150 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.48.15_A 150 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.49.06_ZO 153 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.49.06_ZW 153 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.49.07 153 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.49.08 153 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.49.09_ZW 153 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.49.09_NW 153 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0 55,0 0,0
B.49.10 153 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.49.11_NW 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.11_NO 153 59,1 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0 59,1 0,0
B.49.12 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.13 153 57,3 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0 57,3 0,0
B.49.14_NO 153 56,5 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0 56,5 0,0
B.49.14_ZO 153 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.49.15 153 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0



B.50.06_ZO 156 25,6 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0 25,6 0,0
B.50.06_ZW 156 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.50.07 156 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.50.08 156 54,8 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0 54,8 0,0
B.50.09_ZW 156 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.50.09_NW 156 54,9 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0 54,9 0,0
B.50.10 156 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.50.11_NW 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.11_NO 156 59,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0 59,0 0,0
B.50.12 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.13 156 57,2 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0 57,2 0,0
B.50.14_NO 156 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.50.14_ZO 156 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.50.15 156 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.51.06_ZO 159 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.51.06_ZW 159 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0
B.51.07 159 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.51.08 159 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.51.09_ZW 159 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.51.09_NW 159 54,6 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0 54,6 0,0
B.51.10 159 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.51.11_NW 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.11_NO 159 58,9 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0 58,9 0,0
B.51.12 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.13 159 57,1 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0 57,1 0,0
B.51.14_NO 159 56,4 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0 56,4 0,0
B.51.14_ZO 159 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.51.15 159 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.52.06_ZO 162 25,7 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0 25,7 0,0
B.52.06_ZW 162 53,7 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0
B.52.07 162 54,2 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0 54,2 0,0
B.52.08 162 54,4 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0 54,4 0,0
B.52.09_ZW 162 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.52.09_NW 162 54,5 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0 54,5 0,0
B.52.10 162 58,7 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0 58,7 0,0
B.52.11_NW 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.11_NO 162 58,8 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0 58,8 0,0
B.52.12 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.13 162 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0
B.52.14_NO 162 56,3 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0 56,3 0,0
B.52.14_ZO 162 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0



B.52.15 162 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
B.53.06_ZO 165 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.53.06_ZW 165 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0
B.53.07 165 54,1 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0 54,1 0,0
B.53.08 165 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.53.09_ZW 165 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.53.09_NW 165 54,3 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0 54,3 0,0
B.53.10 165 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.53.11_NW 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.11_NO 165 58,6 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0 58,6 0,0
B.53.12 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.13 165 56,9 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0 56,9 0,0
B.53.14_NO 165 56,2 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0 56,2 0,0
B.53.14_ZO 165 26,1 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0 26,1 0,0
B.53.15 165 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.54.06_ZO 168 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.54.06_ZW 168 53,5 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0 53,5 0,0
B.54.07 168 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0 53,9 0,0
B.54.08 168 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.54.09_ZW 168 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.54.09_NW 168 54,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0 54,0 0,0
B.54.10 168 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.54.11_NW 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.11_NO 168 58,5 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0 58,5 0,0
B.54.12 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.13 168 56,8 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0 56,8 0,0
B.54.14_NO 168 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0 56,1 0,0
B.54.14_ZO 168 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.54.15 168 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
B.55.06_ZO 171 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
B.55.06_ZW 171 53,4 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0 53,4 0,0
B.55.07 171 53,6 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0 53,6 0,0
B.55.08 171 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0 53,8 0,0
B.55.09_ZW 171 58,2 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0 58,2 0,0
B.55.09_NW 171 53,7 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0 53,7 0,0
B.55.10 171 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.55.11_NW 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.11_NO 171 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0 58,4 0,0
B.55.12 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.13 171 56,7 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0 56,7 0,0
B.55.14_NO 171 56,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0 56,0 0,0



B.55.14_ZO 171 26,2 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0 26,2 0,0
B.55.15 171 26,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0 26,0 0,0
C.02.01 11 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
C.02.02 11 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
C.02.03_NW 11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.02.03_NO 11 41,5 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0 41,5 0,0
C.02.04_NO 11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.02.04_ZO 11 42,5 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0 42,5 0,0
C.02.05 11 43,1 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0 43,1 0,0
C.02.06 11 44,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0 44,0 0,0
C.02.07 11 46,4 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0 46,4 0,0
C.02.08 11 49,9 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0 49,9 0,0
C.02.09_ZO 11 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0
C.02.09_ZW 11 53,5 53,4 0,1 53,1 0,4 52,8 0,7 52,7 0,8 52,7 0,8
C.02.10 11 58,3 58,2 0,1 57,8 0,5 57,6 0,7 57,5 0,8 57,5 0,8
C.02.11 11 58,8 58,8 0,0 58,4 0,4 58,2 0,6 58,1 0,7 58,1 0,7
C.02.12 11 59,2 59,1 0,1 58,7 0,5 58,4 0,8 58,3 0,9 58,3 0,9
C.02.13 11 59,6 59,5 0,1 59,1 0,5 58,8 0,8 58,7 0,9 58,7 0,9
C.03.01 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
C.03.02 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
C.03.03_NW 14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.03.03_NO 14,5 42,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0 42,0 0,0
C.03.04_NO 14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C.03.04_ZO 14,5 37,7 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0 37,7 0,0
C.03.05 14,5 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,1 0,1
C.03.06 14,5 37,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0 37,0 0,0
C.03.07 14,5 42,9 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0 42,9 0,0
C.03.08 14,5 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
C.03.09_ZO 14,5 51,0 51,0 0,0 51,0 0,0 51,0 0,0 50,9 0,1 50,9 0,1
C.03.09_ZW 14,5 53,6 53,6 0,0 53,3 0,3 53,0 0,6 52,8 0,8 52,8 0,8
C.03.10 14,5 58,3 58,3 0,0 58,0 0,3 57,7 0,6 57,5 0,8 57,5 0,8
C.03.11 14,5 58,9 58,9 0,0 58,6 0,3 58,3 0,6 58,2 0,7 58,1 0,8
C.03.12 14,5 59,2 59,2 0,0 58,8 0,4 58,5 0,7 58,3 0,9 58,3 0,9
C.03.13 14,5 59,6 59,6 0,0 59,3 0,3 58,9 0,7 58,8 0,8 58,7 0,9
C.04.10 18 51,5 51,5 0,0 51,5 0,0 51,5 0,0 51,3 0,2 51,1 0,4
C.04.11 18 43,5 43,5 0,0 43,5 0,0 43,4 0,1 42,9 0,6 42,0 1,5
C.04.13 18 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
C.04.15 18 42,8 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0 42,8 0,0
C.04.16_NW 18 39,3 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0
C.04.16_NO 18 40,8 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0 40,8 0,0
C.04.16_NO 18 42,6 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0 42,6 0,0



C.04.18_ZO 18 35,8 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0 35,8 0,0
C.04.20 18 37,8 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0 37,8 0,0
C.04.22 18 38,3 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0 38,3 0,0
C.04.24 18 38,0 38,0 0,0 38,0 0,0 37,9 0,1 37,9 0,1 37,9 0,1
C.04.26 18 34,9 34,9 0,0 34,7 0,2 34,4 0,5 34,2 0,7 34,1 0,8
C.04.27_ZO 18 37,5 37,3 0,2 36,4 1,1 36,0 1,5 35,8 1,7 35,7 1,8
C.04.27_ZW 18 50,2 50,2 0,0 49,9 0,3 49,4 0,8 49,0 1,2 48,7 1,5
C.04.28 18 58,7 58,7 0,0 58,4 0,3 58,1 0,6 58,0 0,7 57,9 0,8
C.05.10 21 56,1 56,1 0,0 56,1 0,0 56,0 0,1 56,0 0,1 55,9 0,2
C.05.11 21 45,6 45,6 0,0 45,5 0,1 45,0 0,6 44,4 1,2 43,7 1,9
C.05.13 21 41,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0 41,0 0,0
C.05.15 21 44,1 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0 44,1 0,0
C.05.16_NW 21 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
C.05.16_NO 21 38,5 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0 38,5 0,0
C.05.16_NO 21 43,9 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0 43,9 0,0
C.05.18_ZO 21 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
C.05.20 21 25,8 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0 25,8 0,0
C.05.22 21 29,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0 29,0 0,0
C.05.24 21 29,7 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0 29,7 0,0
C.05.26 21 29,9 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0 29,9 0,0
C.05.27_ZO 21 33,5 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0 33,5 0,0
C.05.27_ZW 21 50,2 50,2 0,0 50,0 0,2 49,5 0,7 49,1 1,1 48,8 1,4
C.05.28 21 58,7 58,7 0,0 58,5 0,2 58,2 0,5 58,0 0,7 57,9 0,8
C.06.10 24 57,0 57,0 0,0 57,0 0,0 57,0 0,0 56,9 0,1 56,9 0,1
C.06.11 24 45,8 45,8 0,0 45,7 0,1 45,4 0,4 44,8 1,0 44,2 1,6
C.06.13 24 41,4 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0 41,4 0,0
C.06.15 24 47,2 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0 47,2 0,0
C.06.16_NW 24 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
C.06.16_NO 24 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
C.06.16_NO 24 46,6 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0 46,6 0,0
C.06.18_ZO 24 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
C.06.20 24 25,9 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0 25,9 0,0
C.06.22 24 29,2 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0 29,2 0,0
C.06.24 24 29,8 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0 29,8 0,0
C.06.26 24 30,2 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0 30,2 0,0
C.06.27_ZO 24 32,6 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0 32,6 0,0
C.06.27_ZW 24 50,2 50,2 0,0 50,1 0,1 49,7 0,5 49,3 0,9 48,9 1,3
C.06.28 24 58,6 58,6 0,0 58,5 0,1 58,2 0,4 58,0 0,6 57,9 0,7
C.07.11 27 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,8 0,1 53,7 0,2 53,7 0,2
C.07.13 27 42,1 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0 42,1 0,0
C.07.15 27 48,3 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0 48,3 0,0



C.07.16_NW 27 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
C.07.16_NO 27 47,6 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0 47,6 0,0
C.07.17_NO 27 39,2 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0 39,2 0,0
C.07.18 27 27,5 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0 27,5 0,0
C.07.19 27 30,1 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0 30,1 0,0
C.07.20 27 29,4 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0 29,4 0,0
C.07.21 27 30,5 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0 30,5 0,0
C.07.22_ZO 27 32,3 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0 32,3 0,0
C.07.22_ZW 27 58,4 58,4 0,0 58,4 0,0 58,3 0,1 58,2 0,2 58,1 0,3
C.07.22_NW 27 35,2 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0 35,2 0,0
C.07.17_ZO 27 53,8 53,8 0,0 53,8 0,0 53,7 0,1 53,5 0,3 53,4 0,4
C.08.11 30 53,9 53,9 0,0 53,9 0,0 53,8 0,1 53,8 0,1 53,7 0,2
C.08.12_NO 30 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
C.08.15_ZO 30 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
C.08.17 30 32,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0 32,0 0,0
C.08.18_ZO 30 31,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0 31,0 0,0
C.08.18_ZW 30 58,0 58,0 0,0 58,0 0,0 57,9 0,1 57,8 0,2 57,7 0,3
C.08.18_NW 30 32,5 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0 32,5 0,0
C.08.15_NO 30 55,0 55,0 0,0 55,0 0,0 54,9 0,1 54,8 0,2 54,7 0,3
D.01.10_A 7,5 69,0 69,0 0,0 68,1 0,9 61,8 7,2 55,5 13,5 52,2 16,8
D.01.12_A 7,5 69,1 69,1 0,0 68,0 1,1 61,5 7,6 55,7 13,4 52,6 16,5
D.01.14_A 7,5 69,2 69,2 0,0 67,8 1,4 61,3 7,9 56,0 13,2 53,4 15,8
D.01.16_A 7,5 69,2 69,2 0,0 67,5 1,7 61,2 8,0 57,0 12,2 55,4 13,8
D.01.18_A 7,5 69,3 69,3 0,0 67,4 1,9 62,2 7,1 59,9 9,4 59,2 10,1
D.01.20_NO 7,5 67,7 67,7 0,0 66,7 1,0 66,1 1,6 66,0 1,7 66,0 1,7
D.01.20_NW 7,5 69,3 69,3 0,0 67,6 1,7 65,0 4,3 64,3 5,0 64,2 5,1
D.01.22_A 7,5 38,6 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0 38,6 0,0
D.01.24_A 7,5 39,3 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0 39,3 0,0
D.01.26_A 7,5 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0
D.01.28_A 7,5 38,2 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0 38,2 0,0
D.01.29_A 7,5 37,5 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0 37,5 0,0
D.01.30_A 7,5 65,1 65,0 0,1 64,7 0,4 64,6 0,5 64,6 0,5 64,6 0,5
D.01.31_A 7,5 64,6 64,5 0,1 64,3 0,3 64,3 0,3 64,2 0,4 64,2 0,4
D.02.10_A 11 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 67,3 1,6 62,5 6,4 56,4 12,5
D.02.12_A 11 69,1 69,1 0,0 69,0 0,1 67,2 1,9 62,3 6,8 56,4 12,7
D.02.14_A 11 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 67,0 2,1 62,0 7,1 56,7 12,4
D.02.16_A 11 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 66,7 2,4 61,8 7,3 57,6 11,5
D.02.18_A 11 69,2 69,2 0,0 69,2 0,0 66,6 2,6 62,6 6,6 60,2 9,0
D.02.20_NO 11 67,7 67,7 0,0 67,4 0,3 66,5 1,2 66,1 1,6 66,0 1,7
D.02.20_NW 11 69,2 69,2 0,0 69,1 0,1 67,1 2,1 65,1 4,1 64,4 4,8
D.02.22_A 11 39,1 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0 39,1 0,0



D.02.24_A 11 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
D.02.26_A 11 39,9 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0 39,9 0,0
D.02.28_A 11 39,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0 39,0 0,0
D.02.29_A 11 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
D.02.30_A 11 65,2 65,2 0,0 64,9 0,3 64,7 0,5 64,7 0,5 64,7 0,5
D.02.31_A 11 64,7 64,7 0,0 64,5 0,2 64,4 0,3 64,4 0,3 64,4 0,3
D.03.10_A 14,5 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 66,5 2,2 62,8 5,9
D.03.12_A 14,5 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 66,4 2,4 62,6 6,2
D.03.14_A 14,5 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 68,8 0,1 66,2 2,7 62,5 6,4
D.03.16_A 14,5 68,9 68,9 0,0 68,9 0,0 68,7 0,2 66,1 2,8 62,3 6,6
D.03.18_A 14,5 69,0 69,0 0,0 69,0 0,0 68,6 0,4 66,1 2,9 63,0 6,0
D.03.20_NO 14,5 67,5 67,5 0,0 67,5 0,0 67,0 0,5 66,3 1,2 66,0 1,5
D.03.20_NW 14,5 69,1 69,1 0,0 69,1 0,0 68,6 0,5 66,8 2,3 65,2 3,9
D.03.22_A 14,5 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
D.03.24_A 14,5 40,4 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0 40,4 0,0
D.03.26_A 14,5 40,6 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0 40,6 0,0
D.03.28_A 14,5 39,5 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0 39,5 0,0
D.03.29_A 14,5 38,7 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0 38,7 0,0
D.03.30_A 14,5 65,2 65,2 0,0 65,0 0,2 64,8 0,4 64,7 0,5 64,7 0,5
D.03.31_A 14,5 64,7 64,7 0,0 64,6 0,1 64,5 0,2 64,4 0,3 64,4 0,3
D.04.10_A 18 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,0 0,5 65,9 2,6
D.04.12_A 18 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,0 0,6 65,9 2,7
D.04.14_A 18 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 68,0 0,7 65,8 2,9
D.04.16_A 18 68,7 68,7 0,0 68,7 0,0 68,7 0,0 67,8 0,9 65,6 3,1
D.04.18_A 18 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 67,8 1,0 65,7 3,1
D.04.20_NO 18 67,3 67,3 0,0 67,3 0,0 67,2 0,1 66,6 0,7 66,1 1,2
D.04.20_NW 18 68,8 68,8 0,0 68,8 0,0 68,8 0,0 68,0 0,8 66,5 2,3
D.04.22_A 18 41,2 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0 41,2 0,0
D.04.24_A 18 41,8 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0 41,8 0,0
D.04.26_A 18 42,4 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0 42,4 0,0
D.04.28_A 18 41,3 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0 41,3 0,0
D.04.29_A 18 40,7 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0 40,7 0,0
D.05.10_A 21 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 67,0 1,2
D.05.12_A 21 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 67,1 1,2
D.05.14_A 21 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 67,1 1,3
D.05.16_A 21 68,4 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 68,4 0,0 67,0 1,4
D.05.18_A 21 68,5 68,5 0,0 68,5 0,0 68,5 0,0 68,4 0,1 67,0 1,5
D.05.20_NO 21 67,1 67,1 0,0 67,1 0,0 67,1 0,0 66,7 0,4 66,2 0,9
D.05.20_NW 21 68,6 68,6 0,0 68,6 0,0 68,6 0,0 68,3 0,3 67,3 1,3
D.05.22_A 21 44,8 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0 44,8 0,0
D.05.24_A 21 45,2 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0 45,2 0,0



D.05.26_A 21 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0
D.05.28_A 21 45,3 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0 45,3 0,0
D.05.29_A 21 44,7 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0 44,7 0,0
D.06.10_A 24 67,9 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,6 0,3
D.06.12_A 24 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 67,7 0,3
D.06.14_A 24 68,1 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 67,6 0,5
D.06.16_A 24 68,1 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 68,1 0,0 67,5 0,6
D.06.18_A 24 68,2 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 68,2 0,0 67,5 0,7
D.06.20_NO 24 66,8 66,8 0,0 66,8 0,0 66,8 0,0 66,6 0,2 66,2 0,6
D.06.20_NW 24 68,3 68,3 0,0 68,3 0,0 68,3 0,0 68,2 0,1 67,6 0,7
D.06.22_A 24 45,7 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0 45,7 0,0
D.06.24_A 24 48,4 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0 48,4 0,0
D.06.26_A 24 48,1 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0 48,1 0,0
D.06.28_A 24 47,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0 47,0 0,0
D.06.29_A 24 46,2 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0 46,2 0,0
D.07.10_A 27 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.07.12_A 27 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0
D.07.14_A 27 67,8 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0
D.07.16_A 27 67,8 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0 67,8 0,0
D.07.18_A 27 67,9 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,9 0,0 67,8 0,1
D.07.20_NO 27 66,5 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,5 0,0 66,1 0,4
D.07.20_NW 27 68,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 68,0 0,0 67,8 0,2
D.07.22_A 27 45,8 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0 45,8 0,0
D.07.24_A 27 49,5 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0 49,5 0,0
D.07.26_A 27 48,9 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0 48,9 0,0
D.07.28_A 27 47,7 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0 47,7 0,0
D.07.29_A 27 46,8 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0 46,8 0,0
D.08.10_A 30 67,3 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0 67,3 0,0
D.08.14_A 30 67,5 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0 67,5 0,0
D.08.16_A 30 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.08.18_A 30 67,6 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0 67,6 0,0
D.08.20_NO 30 66,2 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,2 0,0 66,0 0,2
D.08.20_NW 30 67,7 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0 67,7 0,0
D.08.22_A 30 45,9 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0
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Notitie 

Datum: Project: Geluidwerende maatregelen The Grace 

Uw kenmerk: Locatie: Rijswijkseweg Den Haag 

Ons kenmerk: Betreft: Geluidreducties door comfort-box 

Versie: 

7 oktober 2020 

- 

xxxxx
 01_001  

Inleiding 

The Grace is een nieuwbouwproject gelegen aan de Rijswijkseweg nr. 60 te Den Haag. Het betreft 

de ontwikkeling van een tweetal woontorens. Het plangebied is gelegen binnen de geluidzone van 

meerdere wegen en het nabijgelegen spoortraject ‘Den Haag – Rotterdam’. Aangezien woningen 

geluidgevoelig zijn, is de geluidbelasting ter plaatse van de gevels ten gevolge van het weg- en 

railverkeerslawaai conform de Wet geluidhinder inzichtelijk gemaakt (rapportage door bureau 

Peutz).  

In het plan zijn 2 kamer-appartementen en de studio’s aanwezig waar als gevolg van een te hoge 

geluidbelasting een dove gevel nodig is. Woningen met een dove gevel moeten volgens het 

geluidbeleid van de gemeente Den Haag een geluidsluwe zijde hebben. De genoemde 

appartementen en studio’s hebben echter geen buitenruimten waar geluidafscherming kan worden 

gerealiseerd voor het creëren van een geluidsluwe gevel. Het creëren van een buitenruimte bij 

deze appartementen is ook niet mogelijk. Het gebruiksoppervlak dat deze buitenruimten zouden 

innemen maakt het plan financieel onhaalbaar. Derhalve is, nu geen buitenruimte aanwezig is, 

gezocht naar een gelijkwaardige oplossing.  

Voor deze appartementen met een gebruiksoppervlak <50 m2 wordt middels de ‘comfort-box’ het 

geluidniveau gereduceerd zodanig dat op het achterliggende geveldeel de geluidbelasting niet 

meer bedraagt dan de voorkeursgrenswaarde zodat geluidluw geventileerd en gespuid kan 

worden. De comfort-box bestaat uit een geluid gedempt rooster aan de voorzijde en een geluid 

gedempte ruimte achter het rooster. In figuur 1 is het principe van de comfort-box gegeven. 

Figuur 1:  

Principe dove gevel met comfort box 

http://www.lbpsight.nl/
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Bij de appartementen met een dove gevel moet op het te openen deel in de comfort box de 

geluidbelasting gelijk of lager zijn dan de voorkeursgrenswaarde van een bron (48 dB voor het 

wegverkeer en 55 dB voor het railverkeer). In die situatie behoeft voor deze appartementen geen 

hogere waarde te worden vastgesteld en is het gemeentelijk geluidbeleid niet van toepassing. 

De hoogst berekende geluidbelasting als gevolg van het wegverkeer bedraagt aan de zijde van de 

Rijswijkseweg 65,7 dB dat betekend dat de comfort-box een reductie moet hebben van 66 – 48 = 

18 dB. 

De hoogst berekende geluidbelasting als gevolg van het railverkeer bedraagt aan de zijde van het 

spoor 69,3 dB dat betekend dat de comfort-box een reductie moet hebben van 69 – 55 = 14 dB. 

In deze notitie worden de resultaten gepresenteerd van Eindige Elementen Berekeningen 

waarmee de geluidreductie van de comfort-box is berekend voor enkele varianten. 

Situatie 

De onderzochte situatie is globaal als volgt. 

    invallend 

   geluid  

    rooster 

Gevel 

 te openen     absorptie 

 luik 

         absorptie 

Figuur 2 

Globale situatie van comfort-box in gevel 

Voor de absorptie in de comfort-box is uitgegaan van 50 mm steenwol van 40 kg/m3, afgedekt met 

een geperforeerde staal- of aluminiumplaat met 23% absorptiegraad. 

Voor het rooster, die over de hele verdiepingshoogte wordt toegepast, wordt van twee varianten 

uitgegaan, waarbij in beide situaties een DucoWall Acoustic 300 rooster wordt toegepast. Dit is een 

rooster met een inbouwdiepte 334 mm. Beide roosters hebben volgens opgave van Duco een 

“fysische vrije doorlaat” van ca. 35% van het roosteroppervlak. Voor de minerale wol in de roosters 

is uitgegaan van een specifieke stromingsweerstand van 17,5 kPa·s/m2, wat hoort bij een steenwol 

met een soortelijk gewicht van ongeveer 45 kg/m3.  
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Figuur 3 

Opbouw Ducowall Acoustic 300 rooster met afmetingen.    

De wijze van inbouw is zodanig dat de inlaat in twee richtingen is georiënteerd. Daarbij worden 

twee verschillende opties onderzocht, een versie waarbij het rooster in verstek is gezet, en een 

versie waarbij het rooster als een L-hoek is ingebouwd, volgens de volgende figuur met 

bijbehorende afmetingen: 

Figuur 4 

Bovenaanzicht inbouwwijze rooster met afmetingen 

Tevens is onderzocht in hoeverre er nog meer geluidreductie kan worden bereikt in de variant 

“Verstek”, indien ook de zijde van het luik en een extra zijde van de kolom absorberend wordt 

bekleed.  

Figuur 5 

Bovenaanzicht inbouwwijze variant “verstek-extra” met extra absorptie in comfort-box 
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Modellering  
De berekeningen zijn gemaakt met een 3-dimensionaal EEM model. Daarbij wordt een platte schijf 

doorgerekend met de hoogte van 150 mm, de afstand waarop de lamellen in het rooster zich 

herhalen. Daarmee wordt de geluidreductie bepaald van het hele rooster, alsof dit zich in de 

hoogte herhaalt. Het is daarbij mogelijk om het geluid schuin van onder te laten invallen (middels 

zogeheten Floquet periodiciteit). Vanwege de afstand tot de weg tot de verdiepingen met de 

hoogste geluidbelasting is daarbij uitgegaan van een hoek van 24° schuin van onderen.  

De berekeningen zijn uitgevoerd met het rekenprogramma Comsol versie 5.5, rekenmodule 

Acoustics. Bij een EEM model wordt gebruik gemaakt van een rekengrid: een onderverdeling in 

cellen. De afmetingen van die cellen moeten kleiner zijn dan ca. 1/6e van de golflengte. Dit 

betekent bij hoge frequenties een groot aantal kleine cellen. Het rekengrid wordt steeds per 

octaafband gegenereerd, om de totale  berekening te versnellen.  

In bijlage I worden de rekengrids getoond van de rekenmodellen bij 500 Hz. Bij hogere frequenties 

wordt een veel groter aantal gridcellen gebruikt. 

Ten behoeve van de berekeningen is een invallende vlakke geluidgolf gemodelleerd die op de 

gevel invalt, met een amplitude van 1 Pa. Dit leidt bij een volkomen vlakke, harde gevel tot een 

gemiddeld geluiddrukniveau pal op de gevel van 97 dB. De geluidreductie door de maatregel wordt 

gepaald door de afname t.o.v. 97 dB te bepalen met het berekende geluiddrukniveau op het 

binnenvlak van het luik in de comfort-box. Door te middelen over een aantal verschillende 

invalshoeken (15°, 45°, 75°, 105°, 135° en 165° t.o.v. gevel) wordt het gemiddelde bepaald wat 

representatief is voor het invallende wegverkeersgeluid en voor het invallende railverkeersgeluid.  

Geluidspectrum 

Volgens het Reken- en Meetvoorschrift geluid 2012 wordt bij de bepaling van de geluidwering van 

de gevel  uitgegaan van het geluidspectrum behorend bij het equivalent geluidsniveau buiten het 

gebouw, waarbij voor wegverkeer en spoorwegverkeer kan worden uitgegaan van de geluidspectra 

die worden gegeven met de herleidingswaarden Ki in tabel 6.5, tenzij anders wordt vermeld en 

gemotiveerd. 

De standaardwaarden zijn: 

In de onderhavige situatie is voor de specifieke maatwerkoplossing van de comfort-box bepaald 

wat het werkelijke spectrum is dat invalt op het rooster. Daartoe heeft Peutz een uitdraai gemaakt 

van het invallende spectrum op gevel. 
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Wegverkeerslawaai 

De hoogst berekende geluidbelasting ter plaatse van The Grace bedraagt 70,7 dB (zonder aftrek 

ex artikel 110g Wet geluidhinder) met een spectrale verdeling zoals in onderstaand overzicht is 

gepresenteerd.  

Op grond van deze informatie is het volgende relatieve spectrum voor het wegverkeerslawaai 

bepaald. 

Spectrum Ki in dB voor de octaafband met middenfrequentie (Hz) 

125 250 500 1000 2000 

-18 -13 -8,5 -3 -5,5 

Railverkeerslawaai 

De hoogst berekende geluidbelasting ter plaatse van The Grace bedraagt 69,3 dB met een 

spectrale verdeling zoals in onderstaand overzicht is gepresenteerd.  

Op grond van deze informatie is het volgende relatieve spectrum voor het railverkeerslawaai 

bepaald. 

Spectrum Ki in dB voor de octaafband met middenfrequentie (Hz) 

125 250 500 1000 2000 

-21 -9 -3 -7 -8 
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Rekenresultaten 

In bijlage I worden een aantal rekenresultaten grafisch weergegeven van de geluiddrukverdeling 

binnen de comfort-box, bij een viertal verschillende frequenties en verschillende invalshoeken.  

De resultaten van de geluidberekeningen staan ook weergegeven in bijlage II. Daarbij is grafisch 

weergegeven wat de geluidreductie per frequentieband is voor de verschillende invalshoeken, en 

eveneens wat de gemiddelde geluidreductie is per hoek.  

Vervolgens staat in de tabel wat de gemiddelde geluidreductie per octaafband is als gemiddelde 

over de hoeken. Daarbij is rekening gehouden met de relatieve spectra voor wegverkeersgeluid en 

voor railverkeersgeluid, zoals die voor dit onderhavige project zijn berekend.  

Dit leidt tot de volgende waarden voor de geluidreductie van de verschillende varianten voor het 

geluidspectrum van wegverkeer en voor het geluidspectrum van railverkeer, zoals berekend in het 

onderhavige project. 

Tabel 1 

Resultaten berekeningen 

Nr. Variant 
Geluidreductie 

wegverkeer (VL) 

Geluidreductie 

railverkeer (RL) 

1 L-hoek 17  dB 15  dB 

2 Verstek 18  dB 15  dB 

3 Verstek-extra 19  dB 15  dB 

De configuratie “verstek” en “verstek extra” voldoen aan de voorwaarde van een reductie van 

18 dB voor het wegverkeer. Voor het railverkeer voldoen alle 3 de configuraties aan de 

voorwaarden van een reductie van 14 dB. 

LBP|SIGHT BV 
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Bijlage I Figuren van de EEM rekenmodellen 

Variant L-hoek - geometrie 

Figuur I.1 

Variant L-hoek: weergave absorberende 

delen 

Figuur I.2 

Variant L-hoek: weergave inwendige harde delen 

Figuur I.3 

Variant L-hoek: weergave inwendige 

geperforeerde delen 

Figuur I.4 

Variant L-hoek: Rekengrid bij 500 Hz oktaafband 
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Variant L-hoek – enkele rekenresultaten 

Figuur I.5 

Variant L-hoek: Berekende geluiddrukveld bij 

45° hoek met gevel en 331 Hz 

Figuur I.6 

Variant L-hoek: Berekende geluiddrukveld bij 75° 

hoek met gevel en 661 Hz 

Figuur I.7 

Variant L-hoek: Berekende geluiddrukveld bij 

105° hoek met gevel en 1318 Hz 

Figuur I.8 

Variant L-hoek: Berekende geluiddrukveld bij 

135° hoek met gevel en 2630 Hz 
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Variant Verstek – geometrie 

Figuur I.9 

Variant Verstek: weergave absorberende 

delen 

Figuur I.10 

Variant Verstek: weergave inwendige harde 

delen 

Figuur I.11 

Variant Verstek: weergave inwendige 

geperforeerde delen 

Figuur I.12 

Variant Verstek: Rekengrid bij 500 Hz oktaafband 
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Variant Verstek – enkele rekenresultaten 

Figuur I.13 

Variant Verstek: Berekende geluiddrukveld bij 

45° hoek met gevel en 331 Hz 

Figuur I.14 

Variant Verstek: Berekende geluiddrukveld bij 

75° hoek met gevel en 661 Hz 

Figuur I.15 

Variant Verstek: Berekende geluiddrukveld bij 

105° hoek met gevel en 1318 Hz 

Figuur I.16 

Variant Verstek: Berekende geluiddrukveld bij 

135° hoek met gevel en 2630 Hz 
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Variant Verstek extra – geometrie 

Figuur I.17 

Variant Verstek extra: weergave 

absorberende delen 

Figuur I.18 

Variant Verstek extra: weergave inwendige harde 

delen 

Figuur I.19 

Variant Verstek extra: weergave inwendige 

geperforeerde delen 

Figuur I.20 

Variant Verstek extra: Rekengrid bij 500 Hz 

oktaafband 
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Variant Verstek extra – enkele rekenresultaten 

Figuur I.21 

Variant Verstek extra: Berekende 

geluiddrukveld bij 45° hoek met gevel en 331 

Hz 

Figuur I.22 

Variant Verstek extra: Berekende geluiddrukveld 

bij 75° hoek met gevel en 661 Hz 

Figuur I.23 

Variant Verstek extra: Berekende 

geluiddrukveld bij 105° hoek met gevel en 

1318 Hz 

Figuur I.24 

Variant Verstek extra: Berekende geluiddrukveld 

bij 135° hoek met gevel en 2630 Hz 
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Bijlage II Resultaten van de berekeningen 

Variant L-hoek 

oktaaf 

frequentie

Relatief spectrum 

railverkeer Ki project

Relatief spectrum 

wegverkeer Ki project

Red 15° - 

okt

Red 45° - 

okt

Red 75° - 

okt

Red 105° - 

okt

Red 135° - 

okt

Red 165° - 

okt

hoek- 

gemiddeld

Hz dB dB dB dB dB dB dB dB dB

125 -21.0 -18.0 4.0 2.5 1.1 2.8 6.4 8.7 3.6

250 -9.0 -13.0 11.7 8.1 9.5 15.2 22.3 20.5 12.0

500 -3.0 -8.5 19.1 10.0 17.0 11.7 17.1 18.2 14.1

1000 -7.0 -3.0 19.6 19.2 23.1 22.4 21.5 25.5 21.4

2000 -8.0 -5.5 32.5 30.7 35.7 29.7 35.4 18.5 25.4

Totaal reductie - wegverkeer 17.7 14.3 16.3 16.5 19.9 19.9 17.0

Totaal reductie - railverkeer 17.0 11.2 15.0 13.6 18.6 19.0 14.8
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Variant Verstek 

oktaaf 

frequentie

Relatief spectrum 

railverkeer Ki project

Relatief spectrum 

verkeer project

Red 15° - 

okt

Red 45° - 

okt

Red 75° - 

okt

Red 105° - 

okt

Red 135° - 

okt

Red 165° - 

okt

hoek- 

gemiddeld

Hz dB dB dB dB dB dB dB dB dB

125 -21.0 -18.0 10.3 7.9 6.7 8.2 9.8 10.9 8.7

250 -9.0 -13.0 16.6 12.6 9.4 10.1 15.1 16.1 12.4

500 -3.0 -8.5 11.9 13.7 15.8 10.0 14.3 15.8 13.1

1000 -7.0 -3.0 20.5 19.6 22.8 19.1 19.6 23.8 20.6

2000 -8.0 -5.5 34.8 34.4 35.4 24.8 30.8 33.7 30.3

Totaal reductie - wegverkeer 17.9 17.7 18.1 15.5 18.5 20.7 17.8

Totaal reductie - railverkeer 14.3 15.0 15.1 11.8 15.9 17.5 14.6
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Variant verstek – extra 

oktaaf 

frequentie

Relatief spectrum 

railverkeer Ki project

Relatief spectrum 

wegverkeer Ki project
Red 15° OKT Red 45° - okt Red 75° - okt

Red 105° - 

okt

Red 135° - 

okt

Red 165° - 

okt

hoek- 

gemiddeld

Hz dB dB dB dB dB dB dB dB dB

125 -21.0 -18.0 12.0 8.7 6.6 8.7 11.6 13.1 9.5

250 -9.0 -13.0 14.1 10.2 6.4 6.8 11.9 12.6 9.4

500 -3.0 -8.5 14.8 16.8 16.6 13.2 17.2 19.0 15.9

1000 -7.0 -3.0 26.3 24.8 27.9 22.1 23.6 29.4 25.0

2000 -8.0 -5.5 40.3 38.3 40.6 29.8 35.5 39.5 35.3

Totaal reductie - wegverkeer 20.6 19.4 17.2 16.4 20.3 22.3 18.9

Totaal reductie - railverkeer 16.5 16.2 13.8 12.8 17.2 18.6 15.4
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Toelichting loggia en geluidluwe gevel 
Woningen met een gbo >50m2 worden conform het Bouwbesluit voorzien van een individuele 

buitenruimte waarvan de buitenpui beglaasd (thermisch ongeïsoleerd) wordt uitgevoerd.  Daar 

waar de geluidbelasting meer bedraagt dan Lden,w >53 dB en/of Lden,r >58 dB wordt het 

geluidniveau teruggebracht naar geluidluw ter plaatse van de binnenpui van de buitenruimte. 

De benodigde reductie voor desbetreffende buitenruimten bedraagt ten hoogste 2 dB voor 

wegverkeer en ten hoogste 5 dB voor railverkeer. Deze reducties zijn valide wanneer de 

nagalmtijd binnen de loggia niet hoger is dan 0,5 seconde zodat het geluidniveau binnen de 

loggia niet door de galm versterkt wordt.  

Als appendix 11 is een berekening bijgevoegd die aantoont dat met de voorgestelde oplossing 

aan deze eis kan worden voldaan. De maximale geluidbelasting op de gevel van de 

(maatgevende) loggia bedraagt 63 dB ten gevolge van railverkeer (Lden). De berekening wijst 

uit dat in de loggia sprake is van een geluidniveau van ten hoogste 57 dB waardoor de aan de 

loggia grenzende gevels geluidluw kunnen worden beschouwd. Deze berekening is uitgevoerd 

volgens de rekenmethode beschreven in de NEN 5077 en NPR 5079 waarbij het 

computerprogramma BOA, versie 4.8.9 van dirActivity is gebruikt.  

De gevel van de loggia is samengesteld uit thermisch ongeïsoleerd glas en niet-afsluitbare 

ventilatieroosters ten behoeve van het doorspuien van de loggia (=buitenruimte). De niet-

afsluitbare roosters in gevel zijn boven elkaar gesitueerd waarbij het bovenste deel bestaat uit 

een ongedempt lamellenrooster met een netto doorlaat van 75% van het oppervlak en het 

onderste deel bestaat uit een geluiddempend lamellenrooster (type Ducowall Acoustic 300) 

met een netto doorlaat van 35% van het oppervlak. De buitenruimte wordt voorzien van een 

geluidabsorberend plafond.  

In Figuur 1 is het principe conceptmatig weergegeven. Deze oplossing komt enkel voor in 

Toren B. 

Figuur 1: Principe oplossing beglaasde ‘loggia’; links: plattegrond, rechts: doorsnede gevelfragment 
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BOA Geluidwering Gevels (c) dirActivity-software BV 2021

3pg:
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5.3Su,ruimte m2 

GA;k, vereist 03 dB

GA;k 5.8 dB

V 11.1 m3

T,ref 0.5 s

GA 5.8 dB

Lp 57.2 dB 36.5 48.5 54.2 50.2 49.2Lp

26.5 14.5 8.8 12.8 13.8GA

noord

Su,gevel 5.3 m2 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0Cl

GA;k,gevel 5.8 dB

GA,gevel 5.8 dB 26.5 14.5 8.8 12.8 13.8

Lp,gevel 57.2 36.5 48.5 54.2 50.2 49.2

GA,g

Lp,gdB

5.8

57.2

Gi,g 5.5 5.5 5.8 5.8 5.8

Gvldeel Afm. Cat.nr. Msoort Materiaal GA;k,p 125 250 500 1000 2000totaalLp;p Cvlg

57.2open 0.97 es1* paneel 5.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0RAm2 --Opening

39.6paneel 0.39 es2* paneel 23.4 13.6 7.8 8.0 14.9 17.8 17.7RAm2 --Ducowall 300 acoustic

29.3glas 3.57 gs34y glas 33.7 33.5 30.1 29.4 34.6 33.2 38.2RAm2 --SGG Stadip 66.2

23.9panel 0.39 pa29 paneel 39.1 29.3 19.0 24.0 30.0 36.0 40.0RAm2 --Staal 3 mm vlak

Materialen met catalogusnummers eindigend op * of ** zijn door de gebruiker ingevoerd.
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Materialen Loggia Area, m² X/Y/Z Rating 31.5 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 31.5 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k

Akoestisch AbsorberendPlafond Sprayed cellulose fibers, 1 in thick on concrete (mounting A)4.5 NRC 0.74 0.08 0.29 0.75 0.98 0.93 0.76 0 1 3 4 4 3

Vloer Beton 4.5 NRC 0.02 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0 0 0 0 0 0

Façade Glass, ordinary window 5.5 NRC 0.16 0.35 0.25 0.18 0.12 0.07 0.04 2 1 1 1 0 0

Zijwand links Beton 2.3 NRC 0.02 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0 0 0 0 0 0

Zijwand links Glass, ordinary window 2.3 NRC 0.16 0.35 0.25 0.18 0.12 0.07 0.04 1 1 0 0 0 0

Zijwand rechts Beton 2.3 NRC 0.02 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0 0 0 0 0 0

Zijwand rechts Glass, ordinary window 2.3 NRC 0.16 0.35 0.25 0.18 0.12 0.07 0.04 1 1 0 0 0 0

Achterwand Glass, ordinary window 5.5 NRC 0.16 0.35 0.25 0.18 0.12 0.07 0.04

Item / Description Input T60, LF T60, MF 31.5 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k

Dimensies Loggia lengte,breedte,hoogte 2.56  m 1.70  m 2.7  m

Room Constant, m² 1 m 29 m² 12 m³ 0 0 7 6 8 8 7 5 1

Total Sabines, m² 294 Hz 0 0 6 5 6 6 6 4 1

Air Attenuation dB/m 343.0 m/s 20.0°C RH 50% 0.000 0.000 0.000 0.000 -0.001 -0.002 -0.008 -0.025 -0.081

Result Shape, Target Speech 1.00 s

R
e

s
u

lt

Sabine Nagalmtijd volgens Sabine BR 115% 0.34 s 0.29 s 0.32 0.36 0.30 0.29 0.34 0.42

Design Target Maximum BR 100% 0.50 s 0.50 s 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50

Strutt Version 5.20.09a (Smew) \\global\europe\Amsterdam\Jobs\200000\260000\260930-00 Rijswijkseweg\2 Scope\3 Calculations\4 Akoestiek\20201012 LBP sight spectrum\20201110 Loggia.xlsx  [RTSheet]
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Hogere waarden per appartement The Grace

Opmerkingen: 1. Woningnummering is gebaseerd op plattegronden van Mecanoo

3. Bij hoekwoningen zijn de gevels m.b.v. de windrichtingen aangegeven.

4. De aan te vragen hogere waarde is per appartement bepaald. De hogere waarde wordt in rood dikgedrukt

Woningnummer Bouwdeel Hoogte (m) Aan te vragen hogere waarde per geluidbron
Relevante 50 km/uur wegen Railverkeer

Rijswijkseweg Waldorpstraat

A.01.06_A A 7,5 66 18 53 60

A.01.07_A A 7,5 66 19 52 61

A.01.08_A A 7,5 66 19 51 62

A.01.09_A A 7,5 66 15 51 62

A.01.10_A A 7,5 65 25 50 63

A.01.11_NW A 7,5 60 34 37 68

A.01.11_ZW A 7,5 64 27 48 65

A.01.12_A A 7,5 56 38 37 68

A.01.13_A A 7,5 55 39 38 69

A.01.14_A A 7,5 54 39 39 69

A.01.15_A A 7,5 53 39 39 69

A.01.17_A A 7,5 35 21 28 37

A.01.20_A A 7,5 27 23 22 41

A.01.21_A A 7,5 28 23 23 41

A.01.22_A A 7,5 29 23 24 41

A.01.23_NO A 7,5 31 22 24 40

A.01.23_ZO A 7,5 36 20 30 39

A.02.06_A A 11 66 21 53 60

A.02.07_A A 11 65 22 52 61

A.02.08_A A 11 65 23 51 62

A.02.09_A A 11 65 16 51 62

A.02.10_A A 11 65 26 50 63

A.02.11_NW A 11 60 36 37 68

A.02.11_ZW A 11 64 28 48 65

A.02.12_A A 11 56 39 37 68

A.02.13_A A 11 55 40 38 69

A.02.14_A A 11 55 40 39 69

A.02.15_A A 11 54 40 39 69

A.02.17_A A 11 35 21 29 38

A.02.20_A A 11 28 23 22 42

A.02.21_A A 11 30 23 24 42

A.02.22_A A 11 30 23 25 42

A.02.23_NO A 11 31 22 25 40

A.02.23_ZO A 11 36 20 30 39

A.03.06_A A 14,5 65 23 53 60

A.03.07_A A 14,5 65 24 52 61

A.03.08_A A 14,5 65 25 51 62

A.03.09_A A 14,5 65 17 51 62

A.03.10_A A 14,5 64 27 50 63

A.03.11_NW A 14,5 60 37 37 68

A.03.11_ZW A 14,5 64 28 48 65

A.03.12_A A 14,5 56 40 36 68

A.03.13_A A 14,5 56 41 38 68

A.03.14_A A 14,5 55 41 39 68

2. De geluidbelastingen zijn berekend in het midden van de gevel. Bij hoekwoningen is de geluidbelasting berekend 
in het midden van beide gevels.

5. Indien sprake is van meerdere toetspunten ter plaatse van één appartement waarvoor de voorkeursgrenswaarde 
wordt overschreden is enkel één waarde, te weten de hoogste waarde, in rood dikgedrukt. Er wordt immers maar 1 
hogere waarde per appartement aangevraagd.

6. Indien in onderstaand overzicht sprake is van een geluidbelasting welke de maximale ontheffingswaarde van 63 dB 
en 68 dB voor respectievelijk weg- en railverkeerslawaai overschrijdt, worden voor dit appartement geen hogere 
waarden aangevraagd daar maatregelen (comfort-box) toegepast zullen worden waarmee een hogere waarde niet 
meer benodigd is. Deze appartementen worden in onderstaand overzicht cursief weergegeven.

Van Maanenkade/ 
  Bontekoekade



A.03.15_A A 14,5 55 41 40 69

A.03.17_A A 14,5 35 21 29 38

A.03.20_A A 14,5 32 24 22 44

A.03.21_A A 14,5 32 23 24 43

A.03.22_A A 14,5 31 23 25 43

A.03.23_NO A 14,5 31 22 25 40

A.03.23_ZO A 14,5 36 20 30 38

A.04.06_ZO A 18 43 18 31 43

A.04.06_ZW A 18 54 25 45 54

A.04.07 A 18 56 23 46 56

A.04.08 A 18 55 25 46 56

A.04.09 A 18 55 26 46 56

A.04.10 A 18 55 22 45 56

A.04.11 A 18 56 26 45 56

A.04.12_NW A 18 54 38 36 63

A.04.12_ZW A 18 55 29 42 60

A.04.13 A 18 53 39 37 63

A.04.14_NO A 18 44 30 34 55

A.04.14_NW A 18 53 37 36 62

A.04.15 A 18 40 24 24 49

A.04.16 A 18 37 24 22 47

A.04.17 A 18 35 24 24 46

A.04.18 A 18 34 24 25 45

A.04.19 A 18 33 24 25 44

A.04.20_NO A 18 31 22 26 40

A.04.20_ZO A 18 39 19 31 38

A.05.06_ZO A 21 51 18 32 49

A.05.06_ZW A 21 61 25 51 57

A.05.07 A 21 62 24 51 59

A.05.08 A 21 61 26 51 60

A.05.09 A 21 61 26 51 60

A.05.10 A 21 61 23 50 60

A.05.11 A 21 61 27 50 61

A.05.12_NW A 21 56 39 37 67

A.05.12_ZW A 21 60 30 46 65

A.05.13 A 21 54 40 38 67

A.05.14_NO A 21 47 34 35 61

A.05.14_NW A 21 54 39 36 67

A.05.15 A 21 48 25 23 55

A.05.16 A 21 45 25 20 52

A.05.17 A 21 43 24 24 49

A.05.18 A 21 41 24 25 48

A.05.19 A 21 41 24 25 47

A.05.20_NO A 21 31 22 26 40

A.05.20_ZO A 21 44 19 31 38

A.06.06_ZO A 24 55 18 32 52

A.06.06_ZW A 24 62 26 51 58

A.06.07 A 24 63 24 51 60

A.06.08 A 24 63 26 51 60

A.06.09 A 24 63 27 51 61

A.06.10 A 24 63 23 50 61

A.06.11 A 24 63 27 50 62

A.06.12_NW A 24 57 39 38 67

A.06.12_ZW A 24 62 31 46 65

A.06.13 A 24 54 40 37 67

A.06.14_NO A 24 48 35 26 64

A.06.14_NW A 24 54 39 29 67

A.06.15 A 24 48 26 23 58

A.06.16 A 24 47 25 20 55

A.06.17 A 24 46 25 24 51

A.06.18 A 24 44 25 25 50

A.06.19 A 24 42 24 26 49



A.06.20_NO A 24 31 23 26 41

A.06.20_ZO A 24 49 19 32 38

A.07.06_ZO A 27 56 18 35 52

A.07.06_ZW A 27 62 26 51 58

A.07.07 A 27 63 25 51 60

A.07.08 A 27 63 27 51 61

A.07.09 A 27 63 27 51 61

A.07.10 A 27 63 23 50 61

A.07.11 A 27 63 27 50 62

A.07.12_NW A 27 58 40 38 67

A.07.12_ZW A 27 62 32 46 65

A.07.13 A 27 55 40 38 67

A.07.14_NO A 27 47 36 26 64

A.07.14_NW A 27 54 39 31 67

A.07.15 A 27 48 29 23 60

A.07.16 A 27 48 27 20 57

A.07.17 A 27 46 26 24 53

A.07.18 A 27 45 26 26 52

A.07.19 A 27 43 26 26 50

A.07.20_NO A 27 31 23 27 41

A.07.20_ZO A 27 51 19 32 38

A.08.06_ZO A 30 56 18 41 52

A.08.06_ZW A 30 62 27 51 56

A.08.07 A 30 63 26 51 60

A.08.08 A 30 63 27 51 61

A.08.09 A 30 63 27 51 61

A.08.10 A 30 62 23 50 62

A.08.11 A 30 62 27 50 62

A.08.12_NW A 30 58 39 39 66

A.08.12_ZW A 30 61 33 46 65

A.08.13 A 30 55 41 38 66

A.08.14_NO A 30 47 36 26 64

A.08.14_NW A 30 54 40 32 66

A.08.15 A 30 48 31 23 61

A.08.16 A 30 48 30 20 58

A.08.17 A 30 46 29 25 55

A.08.18 A 30 45 29 26 53

A.08.19 A 30 43 28 26 52

A.08.20_NO A 30 33 24 27 42

A.08.20_ZO A 30 53 19 33 38

A.09.06_ZO A 33 57 18 46 52

A.09.06_ZW A 33 62 27 51 55

A.09.07 A 33 62 26 51 60

A.09.08 A 33 62 27 51 60

A.09.09 A 33 62 27 51 61

A.09.10 A 33 62 23 50 61

A.09.11 A 33 62 27 50 62

A.09.12_NW A 33 58 40 39 66

A.09.12_ZW A 33 61 34 46 64

A.09.13 A 33 56 40 39 66

A.09.14_NO A 33 47 37 21 64

A.09.14_NW A 33 54 40 33 66

A.09.15 A 33 48 33 0 61

A.09.16 A 33 48 32 21 59

A.09.17 A 33 47 31 25 56

A.09.18 A 33 45 31 26 55

A.09.19 A 33 43 31 27 53

A.09.20_NO A 33 37 23 28 44

A.09.20_ZO A 33 54 19 35 39

A.10.06_ZO A 36 58 19 48 33

A.10.06_ZW A 36 62 26 51 57

A.10.07 A 36 62 27 51 60



A.10.08 A 36 62 27 51 60

A.10.09 A 36 62 27 50 61

A.10.10 A 36 62 23 50 61

A.10.11 A 36 62 27 50 62

A.10.12_NW A 36 58 40 27 66

A.10.12_ZW A 36 61 35 45 64

A.10.13 A 36 56 40 0 66

A.10.14_NO A 36 28 39 0 62

A.10.14_NW A 36 54 40 0 66

A.10.15 A 36 35 36 0 60

A.10.16 A 36 38 34 21 59

A.10.17 A 36 47 33 25 57

A.10.18 A 36 45 32 26 56

A.10.19 A 36 43 31 27 54

A.10.20_NO A 36 42 23 29 45

A.10.20_ZO A 36 55 20 41 33

A.11.06_ZO A 39 58 21 50 35

A.11.06_ZW A 39 61 26 51 57

A.11.07 A 39 62 27 51 60

A.11.08 A 39 62 27 51 60

A.11.09 A 39 62 27 50 61

A.11.10 A 39 62 23 50 61

A.11.11 A 39 61 27 49 62

A.11.12_NW A 39 58 40 32 65

A.11.12_ZW A 39 60 36 45 64

A.11.13 A 39 55 40 0 66

A.11.14_NO A 39 30 40 0 62

A.11.14_NW A 39 54 40 0 66

A.11.15 A 39 35 38 0 60

A.11.16 A 39 28 36 22 59

A.11.17 A 39 27 35 26 58

A.11.18 A 39 29 34 27 56

A.11.19 A 39 29 34 28 55

A.11.20_NO A 39 42 28 30 46

A.11.20_ZO A 39 55 25 46 35

A.12.06_ZO A 42 57 25 51 37

A.12.06_ZW A 42 61 26 51 57

A.12.07 A 42 61 27 51 60

A.12.08 A 42 61 27 50 60

A.12.09 A 42 61 28 50 60

A.12.10 A 42 61 23 50 61

A.12.11 A 42 61 27 49 61

A.12.12_NW A 42 57 40 33 65

A.12.12_ZW A 42 60 36 45 64

A.12.13 A 42 55 40 0 65

A.12.14_NO A 42 33 40 0 62

A.12.14_NW A 42 54 40 0 65

A.12.15 A 42 36 39 0 59

A.12.16 A 42 31 38 22 58

A.12.17 A 42 29 36 27 57

A.12.18 A 42 30 35 28 57

A.12.19 A 42 30 35 29 56

A.12.20_NO A 42 43 31 32 47

A.12.20_ZO A 42 55 31 49 36

A.13.06_ZO A 45 57 30 52 37

A.13.06_ZW A 45 61 27 51 57

A.13.07 A 45 61 27 51 60

A.13.08 A 45 61 27 50 60

A.13.09 A 45 61 28 50 60

A.13.10 A 45 61 23 50 61

A.13.11 A 45 61 27 49 61

A.13.12_NW A 45 57 40 36 65



A.13.12_ZW A 45 60 36 45 63

A.13.13 A 45 55 41 0 65

A.13.14_NO A 45 37 40 0 63

A.13.14_NW A 45 53 41 0 65

A.13.15 A 45 36 40 0 60

A.13.16 A 45 35 39 24 58

A.13.17 A 45 32 37 28 57

A.13.18 A 45 34 37 29 57

A.13.19 A 45 31 36 31 56

A.13.20_NO A 45 45 31 36 48

A.13.20_ZO A 45 55 32 50 37

A.14.06_ZO A 48 57 32 52 37

A.14.06_ZW A 48 61 26 52 57

A.14.07 A 48 61 26 51 60

A.14.08 A 48 61 27 51 60

A.14.09 A 48 61 28 50 60

A.14.10 A 48 61 23 50 60

A.14.11 A 48 61 26 49 61

A.14.12_NW A 48 57 40 38 65

A.14.12_ZW A 48 60 36 46 63

A.14.13 A 48 55 41 0 65

A.14.14_NO A 48 38 40 0 63

A.14.14_NW A 48 53 41 0 65

A.14.15 A 48 38 40 0 60

A.14.16 A 48 37 39 25 58

A.14.17 A 48 35 38 29 57

A.14.18 A 48 36 38 31 56

A.14.19 A 48 34 37 32 56

A.14.20_NO A 48 45 31 39 49

A.14.20_ZO A 48 56 32 51 36

A.15.06_ZO A 51 57 32 53 35

A.15.06_ZW A 51 60 26 52 57

A.15.07 A 51 61 23 52 59

A.15.08 A 51 61 23 51 60

A.15.09 A 51 61 24 51 60

A.15.10 A 51 60 11 50 60

A.15.11 A 51 60 22 49 61

A.15.12_NW A 51 57 40 40 64

A.15.12_ZW A 51 59 36 46 63

A.15.13 A 51 55 41 0 65

A.15.14_NO A 51 39 40 0 62

A.15.14_NW A 51 53 41 0 64

A.15.15 A 51 39 40 0 61

A.15.16 A 51 38 39 28 59

A.15.17 A 51 36 38 32 57

A.15.18 A 51 37 38 33 56

A.15.19 A 51 36 38 36 56

A.15.20_NO A 51 45 32 42 50

A.15.20_ZO A 51 56 32 52 35

A.16.06_A A 54 56 32 53 34

A.16.07_ZO A 54 58 28 53 42

A.16.07_ZW A 54 60 0 52 57

A.16.08_A A 54 60 -3 52 59

A.16.09_A A 54 60 -2 51 60

A.16.10_A A 54 60 -2 50 60

A.16.11_A A 54 60 22 50 60

A.16.12_NW A 54 57 40 41 64

A.16.12_ZW A 54 59 36 47 62

A.16.13_A A 54 54 41 0 64

A.16.14_NO A 54 39 40 0 62

A.16.14_NW A 54 53 41 0 64

A.16.15_A A 54 40 40 0 61



A.16.16_A A 54 39 39 32 59

A.16.17_A A 54 38 39 37 58

A.16.18_A A 54 39 38 36 56

A.16.19_NO A 54 46 32 45 50

A.16.19_ZO A 54 53 30 52 32

A.17.06_A A 57 56 32 54 34

A.17.07_ZO A 57 58 28 53 43

A.17.07_ZW A 57 60 0 53 57

A.17.08_A A 57 60 -3 52 59

A.17.09_A A 57 60 -2 51 60

A.17.10_A A 57 60 -2 51 60

A.17.11_A A 57 60 22 50 60

A.17.12_NW A 57 56 40 41 64

A.17.12_ZW A 57 59 36 47 62

A.17.13_A A 57 54 41 0 64

A.17.14_NO A 57 39 40 0 62

A.17.14_NW A 57 53 41 0 64

A.17.15_A A 57 40 40 0 61

A.17.16_A A 57 40 39 36 60

A.17.17_A A 57 39 39 39 58

A.17.18_A A 57 39 38 39 57

A.17.19_NO A 57 46 33 47 51

A.17.19_ZO A 57 53 30 52 33

A.18.06_A A 60 56 31 54 34

A.18.07_ZO A 60 58 28 53 44

A.18.07_ZW A 60 60 0 53 57

A.18.08_A A 60 60 -3 52 59

A.18.09_A A 60 60 -2 52 59

A.18.10_A A 60 60 -2 51 60

A.18.11_A A 60 60 22 51 60

A.18.12_NW A 60 56 40 42 63

A.18.12_ZW A 60 59 36 48 62

A.18.13_A A 60 54 41 0 64

A.18.14_NO A 60 39 40 0 62

A.18.14_NW A 60 53 41 0 64

A.18.15_A A 60 41 39 0 61

A.18.16_A A 60 40 39 38 60

A.18.17_A A 60 39 38 41 58

A.18.18_A A 60 41 38 42 57

A.18.19_NO A 60 46 33 48 52

A.18.19_ZO A 60 53 30 52 32

A.19.06_A A 63 56 31 54 32

A.19.07_ZO A 63 58 28 54 44

A.19.07_ZW A 63 59 0 53 57

A.19.08_A A 63 60 -3 53 59

A.19.09_A A 63 60 -3 52 59

A.19.10_A A 63 60 -2 51 59

A.19.11_A A 63 59 21 51 60

A.19.12_NW A 63 56 40 42 63

A.19.12_ZW A 63 58 36 49 61

A.19.13_A A 63 54 40 0 63

A.19.14_NO A 63 40 40 0 62

A.19.14_NW A 63 53 40 0 63

A.19.15_A A 63 41 39 0 61

A.19.16_A A 63 41 38 38 60

A.19.17_A A 63 40 38 42 59

A.19.18_A A 63 41 38 45 57

A.19.19_NO A 63 46 33 49 53

A.19.19_ZO A 63 53 30 52 29

A.20.06_A A 66 56 31 54 30

A.20.07_ZO A 66 57 28 54 44

A.20.07_ZW A 66 59 0 53 57



A.20.08_A A 66 59 -3 53 59

A.20.09_A A 66 59 -3 52 59

A.20.10_A A 66 59 -2 51 59

A.20.11_A A 66 59 21 51 60

A.20.12_NW A 66 56 39 43 63

A.20.12_ZW A 66 58 36 49 61

A.20.13_A A 66 54 40 0 63

A.20.14_NO A 66 40 40 0 61

A.20.14_NW A 66 53 40 0 63

A.20.15_A A 66 41 39 0 61

A.20.16_A A 66 41 38 38 60

A.20.17_A A 66 40 38 43 59

A.20.18_A A 66 41 38 46 58

A.20.19_NO A 66 46 31 49 53

A.20.19_ZO A 66 53 30 52 26

A.21.06_A A 69 56 31 54 27

A.21.07_ZO A 69 57 28 54 44

A.21.07_ZW A 69 59 0 53 57

A.21.08_A A 69 59 -3 53 59

A.21.09_A A 69 59 -3 52 59

A.21.10_A A 69 59 -2 51 59

A.21.11_A A 69 59 21 51 59

A.21.12_NW A 69 55 39 43 63

A.21.12_ZW A 69 58 36 49 61

A.21.13_A A 69 54 40 0 63

A.21.14_NO A 69 40 40 0 61

A.21.14_NW A 69 53 40 0 63

A.21.15_A A 69 41 39 0 60

A.21.16_A A 69 41 38 38 60

A.21.17_A A 69 41 38 44 59

A.21.18_A A 69 42 38 47 58

A.21.19_NO A 69 46 31 49 54

A.21.19_ZO A 69 53 30 52 22

A.22.06_A A 72 56 31 54 26

A.22.07_ZO A 72 57 27 54 45

A.22.07_ZW A 72 58 0 53 57

A.22.08_A A 72 59 -3 53 58

A.22.09_A A 72 59 -3 53 59

A.22.10_A A 72 59 -2 52 59

A.22.11_A A 72 59 21 51 59

A.22.12_NW A 72 55 39 43 62

A.22.12_ZW A 72 58 36 50 60

A.22.13_A A 72 53 40 0 63

A.22.14_NO A 72 40 40 0 61

A.22.14_NW A 72 52 40 0 62

A.22.15_A A 72 41 39 0 60

A.22.16_A A 72 42 38 39 60

A.22.17_A A 72 41 38 45 59

A.22.18_A A 72 42 38 47 58

A.22.19_NO A 72 47 31 49 55

A.22.19_ZO A 72 54 29 52 21

A.23.06_A A 75 56 31 54 26

A.23.07_ZO A 75 57 27 54 45

A.23.07_ZW A 75 58 0 53 56

A.23.08_A A 75 59 -3 53 58

A.23.09_A A 75 59 -3 53 59

A.23.10_A A 75 59 -2 52 59

A.23.11_A A 75 59 21 51 59

A.23.12_NW A 75 55 39 43 62

A.23.12_ZW A 75 58 36 50 60

A.23.13_A A 75 53 40 0 62

A.23.14_NO A 75 40 40 0 61



A.23.14_NW A 75 52 40 0 62

A.23.15_A A 75 41 39 0 60

A.23.16_A A 75 42 38 40 60

A.23.17_A A 75 41 38 45 59

A.23.18_A A 75 42 38 47 58

A.23.19_NO A 75 47 31 49 55

A.23.19_ZO A 75 54 29 52 21

A.24.06_A A 78 55 31 54 26

A.24.07_ZO A 78 56 27 54 45

A.24.07_ZW A 78 58 0 53 56

A.24.08_A A 78 59 -3 53 58

A.24.09_A A 78 59 -3 53 58

A.24.10_A A 78 58 -2 52 58

A.24.11_A A 78 58 21 52 59

A.24.12_NW A 78 55 39 42 62

A.24.12_ZW A 78 57 36 50 60

A.24.13_A A 78 53 40 0 62

A.24.14_NO A 78 40 39 0 61

A.24.14_NW A 78 52 40 0 62

A.24.15_A A 78 41 39 0 60

A.24.16_A A 78 42 38 42 60

A.24.17_A A 78 41 38 46 59

A.24.18_A A 78 43 38 47 58

A.24.19_NO A 78 47 31 49 55

A.24.19_ZO A 78 53 29 52 20

A.25.06_A A 81 55 31 54 26

A.25.07_ZO A 81 56 27 53 45

A.25.07_ZW A 81 58 0 53 56

A.25.08_A A 81 58 -3 53 58

A.25.09_A A 81 58 -3 53 58

A.25.10_A A 81 58 -2 52 58

A.25.11_A A 81 58 21 52 59

A.25.12_NW A 81 55 39 42 62

A.25.12_ZW A 81 57 36 50 60

A.25.13_A A 81 53 40 0 62

A.25.14_NO A 81 40 39 0 60

A.25.14_NW A 81 52 40 0 62

A.25.15_A A 81 41 39 0 60

A.25.16_A A 81 42 38 42 59

A.25.17_A A 81 42 38 46 59

A.25.18_A A 81 43 38 47 59

A.25.19_NO A 81 47 31 49 55

A.25.19_ZO A 81 53 29 52 20

A.26.06_A A 84 55 30 54 26

A.26.07_ZO A 84 56 27 53 45

A.26.07_ZW A 84 58 0 53 56

A.26.08_A A 84 58 -3 53 58

A.26.09_A A 84 58 -3 53 58

A.26.10_A A 84 58 -2 53 58

A.26.11_A A 84 58 21 52 58

A.26.12_NW A 84 54 38 42 62

A.26.12_ZW A 84 57 36 50 60

A.26.13_A A 84 53 39 0 62

A.26.14_NO A 84 40 39 0 60

A.26.14_NW A 84 52 40 0 62

A.26.15_A A 84 41 39 0 60

A.26.16_A A 84 43 38 43 59

A.26.17_A A 84 42 38 45 59

A.26.18_A A 84 43 37 47 59

A.26.19_NO A 84 47 31 49 56

A.26.19_ZO A 84 53 29 52 20

A.27.06_A A 87 55 30 54 27



A.27.07_ZO A 87 56 27 53 45

A.27.07_ZW A 87 57 0 53 56

A.27.08_A A 87 58 -3 53 58

A.27.09_A A 87 58 -3 53 58

A.27.10_A A 87 58 -2 53 58

A.27.11_A A 87 58 21 52 58

A.27.12_NW A 87 54 38 42 61

A.27.12_ZW A 87 57 36 51 59

A.27.13_A A 87 52 39 0 62

A.27.14_NO A 87 40 39 0 60

A.27.14_NW A 87 51 39 0 61

A.27.15_A A 87 41 38 0 59

A.27.16_A A 87 43 38 43 59

A.27.17_A A 87 43 38 45 59

A.27.18_A A 87 44 37 47 59

A.27.19_NO A 87 47 31 49 56

A.27.19_ZO A 87 53 29 52 20

A.28.06_A A 90 54 30 54 27

A.28.07_ZO A 90 56 27 53 45

A.28.07_ZW A 90 57 0 53 56

A.28.08_A A 90 58 -3 53 58

A.28.09_A A 90 58 -3 53 58

A.28.10_A A 90 58 -2 53 58

A.28.11_A A 90 58 21 52 58

A.28.12_NW A 90 54 38 42 61

A.28.12_ZW A 90 57 36 51 59

A.28.13_A A 90 52 39 0 62

A.28.14_NO A 90 40 39 0 60

A.28.14_NW A 90 51 39 0 61

A.28.15_A A 90 41 38 0 59

A.28.16_A A 90 43 38 43 59

A.28.17_A A 90 43 37 45 59

A.28.18_A A 90 44 37 47 59

A.28.19_NO A 90 48 30 49 56

A.28.19_ZO A 90 53 29 52 20

A.29.06_A A 93 54 30 54 27

A.29.07_ZO A 93 55 27 53 45

A.29.07_ZW A 93 57 0 53 56

A.29.08_A A 93 58 -3 53 57

A.29.09_A A 93 58 -3 53 58

A.29.10_A A 93 58 -2 53 58

A.29.11_A A 93 58 21 52 58

A.29.12_NW A 93 54 38 42 61

A.29.12_ZW A 93 56 35 51 59

A.29.13_A A 93 52 39 0 61

A.29.14_NO A 93 41 39 0 60

A.29.14_NW A 93 51 39 0 61

A.29.15_A A 93 42 38 0 59

A.29.16_A A 93 43 38 43 59

A.29.17_A A 93 44 37 45 58

A.29.18_A A 93 44 37 47 58

A.29.19_NO A 93 48 30 49 56

A.29.19_ZO A 93 53 28 52 20

A.30.06_A A 96 54 30 54 27

A.30.07_ZO A 96 55 26 53 45

A.30.07_ZW A 96 57 0 53 56

A.30.08_A A 96 57 -3 53 57

A.30.09_A A 96 57 -3 53 58

A.30.10_A A 96 57 -2 53 58

A.30.11_A A 96 57 21 52 58

A.30.12_NW A 96 54 38 42 61

A.30.12_ZW A 96 56 35 51 59



A.30.13_A A 96 52 39 0 61

A.30.14_NO A 96 41 39 0 60

A.30.14_NW A 96 51 39 0 61

A.30.15_A A 96 42 38 0 59

A.30.16_A A 96 43 38 43 59

A.30.17_A A 96 44 37 45 58

A.30.18_A A 96 45 37 47 58

A.30.19_NO A 96 48 29 49 56

A.30.19_ZO A 96 53 28 52 20

A.31.06_A A 99 54 30 54 28

A.31.07_ZO A 99 55 26 53 45

A.31.07_ZW A 99 56 0 53 56

A.31.08_A A 99 57 -3 53 57

A.31.09_A A 99 57 -3 53 57

A.31.10_A A 99 57 -2 53 57

A.31.11_A A 99 57 21 52 58

A.31.12_NW A 99 53 38 42 61

A.31.12_ZW A 99 56 35 51 59

A.31.13_A A 99 52 39 0 61

A.31.14_NO A 99 41 39 0 60

A.31.14_NW A 99 51 39 0 61

A.31.15_A A 99 42 38 0 59

A.31.16_A A 99 44 38 43 59

A.31.17_A A 99 44 37 45 58

A.31.18_A A 99 45 37 47 58

A.31.19_NO A 99 48 29 49 56

A.31.19_ZO A 99 53 28 52 20

A.32.06_A A 102 54 30 54 28

A.32.07_ZO A 102 55 26 53 45

A.32.07_ZW A 102 56 0 53 55

A.32.08_A A 102 56 -3 53 57

A.32.09_A A 102 56 -3 53 57

A.32.10_A A 102 56 -2 52 57

A.32.11_A A 102 56 21 52 57

A.32.12_NW A 102 53 38 42 60

A.32.12_ZW A 102 55 35 51 58

A.32.13_A A 102 52 39 0 61

A.32.14_NO A 102 41 39 0 59

A.32.14_NW A 102 51 39 0 60

A.32.15_A A 102 42 38 0 59

A.32.16_A A 102 44 38 42 58

A.32.17_A A 102 44 37 45 58

A.32.18_A A 102 45 37 47 58

A.32.19_NO A 102 48 30 49 56

A.32.19_ZO A 102 52 28 52 20

A.33.06_A A 105 54 29 54 28

A.33.07_ZO A 105 54 26 53 45

A.33.07_ZW A 105 55 0 53 55

A.33.08_A A 105 56 -3 53 57

A.33.09_A A 105 56 -3 53 57

A.33.10_A A 105 56 -2 52 57

A.33.11_A A 105 56 21 52 57

A.33.12_NW A 105 53 38 42 60

A.33.12_ZW A 105 55 34 51 58

A.33.13_A A 105 52 38 0 61

A.33.14_NO A 105 41 39 0 59

A.33.14_NW A 105 51 39 0 60

A.33.15_A A 105 42 38 0 59

A.33.16_A A 105 44 38 42 58

A.33.17_A A 105 44 37 45 58

A.33.18_A A 105 45 37 47 58

A.33.19_NO A 105 48 29 49 56



A.33.19_ZO A 105 52 28 52 20

A.34.06_A A 108 54 29 54 28

A.34.07_ZO A 108 54 26 53 45

A.34.07_ZW A 108 55 0 53 55

A.34.08_A A 108 56 -3 53 57

A.34.09_A A 108 56 -3 53 57

A.34.10_A A 108 56 -2 52 57

A.34.11_A A 108 56 21 52 57

A.34.12_NW A 108 53 38 42 60

A.34.12_ZW A 108 55 34 52 58

A.34.13_A A 108 51 38 0 61

A.34.14_NO A 108 42 39 0 59

A.34.14_NW A 108 50 39 0 60

A.34.15_A A 108 42 38 0 59

A.34.16_A A 108 44 38 42 58

A.34.17_A A 108 44 37 45 58

A.34.18_A A 108 45 37 47 58

A.34.19_NO A 108 48 29 49 56

A.34.19_ZO A 108 52 26 52 21

A.35.06_A A 111 53 28 54 28

A.35.07_ZO A 111 54 26 53 45

A.35.07_ZW A 111 55 0 53 55

A.35.08_A A 111 56 -3 53 57

A.35.09_A A 111 56 -3 52 57

A.35.10_A A 111 56 -2 52 57

A.35.11_A A 111 56 21 52 57

A.35.12_NW A 111 53 37 42 60

A.35.12_ZW A 111 54 34 51 58

A.35.13_A A 111 51 38 0 60

A.35.14_NO A 111 42 39 0 59

A.35.14_NW A 111 50 39 0 60

A.35.15_A A 111 43 38 0 59

A.35.16_A A 111 44 38 42 58

A.35.17_A A 111 44 37 45 58

A.35.18_A A 111 45 37 47 58

A.35.19_NO A 111 48 30 49 55

A.35.19_ZO A 111 52 26 52 21

A.36.06_A A 114 53 28 53 29

A.36.07_ZO A 114 54 26 53 45

A.36.07_ZW A 114 55 0 53 55

A.36.08_A A 114 56 -3 52 57

A.36.09_A A 114 56 -3 52 57

A.36.10_A A 114 56 -2 52 57

A.36.11_A A 114 56 21 52 57

A.36.12_NW A 114 52 37 42 60

A.36.12_ZW A 114 54 34 51 58

A.36.13_A A 114 51 38 0 60

A.36.14_NO A 114 42 39 0 59

A.36.14_NW A 114 50 39 0 60

A.36.15_A A 114 43 38 0 58

A.36.16_A A 114 44 38 42 58

A.36.17_A A 114 44 37 45 58

A.36.18_A A 114 45 36 47 57

A.36.19_NO A 114 48 30 49 55

A.36.19_ZO A 114 52 26 52 21

A.37.06_A A 117 53 28 53 29

A.37.07_ZO A 117 53 26 53 46

A.37.07_ZW A 117 55 0 52 55

A.37.08_A A 117 56 -3 52 56

A.37.09_A A 117 56 -3 52 57

A.37.10_A A 117 56 -2 52 57

A.37.11_A A 117 56 21 52 57



A.37.12_NW A 117 52 37 42 60

A.37.12_ZW A 117 54 34 51 58

A.37.13_A A 117 51 38 0 60

A.37.14_NO A 117 42 38 0 59

A.37.14_NW A 117 50 39 0 60

A.37.15_A A 117 43 38 0 58

A.37.16_A A 117 44 37 42 58

A.37.17_A A 117 44 37 45 58

A.37.18_A A 117 45 36 47 57

A.37.19_NO A 117 48 29 49 55

A.37.19_ZO A 117 52 26 52 21

A.38.06_A A 120 53 28 53 29

A.38.07_ZO A 120 53 25 53 46

A.38.07_ZW A 120 55 0 52 55

A.38.08_A A 120 55 -3 52 56

A.38.09_A A 120 55 -3 52 56

A.38.10_A A 120 55 -2 52 56

A.38.11_A A 120 55 21 52 57

A.38.12_NW A 120 52 37 42 59

A.38.12_ZW A 120 54 34 51 57

A.38.13_A A 120 51 38 0 60

A.38.14_NO A 120 42 38 0 59

A.38.14_NW A 120 50 39 0 60

A.38.15_A A 120 43 38 0 58

A.38.16_A A 120 44 37 42 58

A.38.17_A A 120 44 37 45 57

A.38.18_A A 120 45 36 47 57

A.38.19_NO A 120 48 29 49 55

A.38.19_ZO A 120 52 26 52 21

A.39.06_A A 123 52 28 53 29

A.39.07_ZO A 123 53 25 53 46

A.39.07_ZW A 123 54 0 52 55

A.39.08_A A 123 55 -3 52 56

A.39.09_A A 123 55 -2 52 56

A.39.10_A A 123 55 -2 52 56

A.39.11_A A 123 55 21 52 56

A.39.12_NW A 123 52 37 42 59

A.39.12_ZW A 123 54 34 51 57

A.39.13_A A 123 51 38 0 60

A.39.14_NO A 123 42 38 0 59

A.39.14_NW A 123 50 38 0 59

A.39.15_A A 123 43 38 0 58

A.39.16_A A 123 44 37 42 58

A.39.17_A A 123 44 37 45 57

A.39.18_A A 123 45 36 47 57

A.39.19_NO A 123 48 29 48 55

A.39.19_ZO A 123 51 26 52 21

A.40.06_A A 126 52 28 53 29

A.40.07_ZO A 126 53 25 52 46

A.40.07_ZW A 126 54 0 52 55

A.40.08_A A 126 55 -3 52 56

A.40.09_A A 126 55 -2 52 56

A.40.10_A A 126 55 -2 52 56

A.40.11_A A 126 55 21 52 56

A.40.12_NW A 126 52 37 42 59

A.40.12_ZW A 126 54 34 51 57

A.40.13_A A 126 51 38 0 60

A.40.14_NO A 126 42 38 0 58

A.40.14_NW A 126 50 38 0 59

A.40.15_A A 126 43 38 0 58

A.40.16_A A 126 44 37 42 58

A.40.17_A A 126 44 37 45 57



A.40.18_A A 126 45 36 47 57

A.40.19_NO A 126 47 29 48 55

A.40.19_ZO A 126 51 25 52 21

A.41.06_A A 129 52 28 53 29

A.41.07_ZO A 129 53 24 52 46

A.41.07_ZW A 129 54 0 52 55

A.41.08_A A 129 55 -3 52 56

A.41.09_A A 129 55 -2 52 56

A.41.10_A A 129 55 -2 52 56

A.41.11_A A 129 55 20 52 56

A.41.12_NW A 129 52 37 42 59

A.41.12_ZW A 129 53 34 51 57

A.41.13_A A 129 50 37 0 60

A.41.14_NO A 129 42 38 0 58

A.41.14_NW A 129 50 38 0 59

A.41.15_A A 129 43 38 0 58

A.41.16_A A 129 44 37 41 58

A.41.17_A A 129 44 37 45 57

A.41.18_A A 129 44 36 47 57

A.41.19_NO A 129 47 29 48 55

A.41.19_ZO A 129 51 25 52 21

A.42.06_A A 132 52 27 53 29

A.42.07_ZO A 132 53 24 52 46

A.42.07_ZW A 132 54 0 52 54

A.42.08_A A 132 55 -3 52 56

A.42.09_A A 132 55 -2 52 56

A.42.10_A A 132 55 -2 52 56

A.42.11_A A 132 55 20 51 56

A.42.12_NW A 132 51 37 42 59

A.42.12_ZW A 132 53 34 51 57

A.42.13_A A 132 50 37 0 59

A.42.14_NO A 132 41 38 0 58

A.42.14_NW A 132 50 38 0 59

A.42.15_A A 132 43 38 0 58

A.42.16_A A 132 44 37 41 57

A.42.17_A A 132 44 37 45 57

A.42.18_A A 132 44 36 47 57

A.42.19_NO A 132 47 29 48 55

A.42.19_ZO A 132 51 25 51 21

A.43.06_A A 135 52 27 53 30

A.43.07_ZO A 135 52 24 52 46

A.43.07_ZW A 135 54 0 52 54

A.43.08_A A 135 55 -2 52 56

A.43.09_A A 135 55 -2 52 56

A.43.10_A A 135 55 -2 52 56

A.43.11_A A 135 55 20 51 56

A.43.12_NW A 135 51 37 42 59

A.43.12_ZW A 135 53 33 51 57

A.43.13_A A 135 50 37 0 59

A.43.14_NO A 135 41 38 0 58

A.43.14_NW A 135 49 38 0 59

A.43.15_A A 135 43 38 0 58

A.43.16_A A 135 44 37 41 57

A.43.17_A A 135 44 37 45 57

A.43.18_A A 135 44 36 47 57

A.43.19_NO A 135 47 28 48 55

A.43.19_ZO A 135 51 25 51 21

A.44.06_A A 138 52 27 53 30

A.44.07_ZO A 138 52 23 52 46

A.44.07_ZW A 138 53 0 52 54

A.44.08_A A 138 54 -2 52 56

A.44.09_A A 138 54 -2 52 56



A.44.10_A A 138 54 -2 51 56

A.44.11_A A 138 54 20 51 56

A.44.12_NW A 138 51 36 42 58

A.44.12_ZW A 138 53 33 51 56

A.44.13_A A 138 50 37 0 59

A.44.14_NO A 138 41 38 0 58

A.44.14_NW A 138 49 38 0 59

A.44.15_A A 138 43 38 0 58

A.44.16_A A 138 44 37 41 57

A.44.17_A A 138 44 37 45 57

A.44.18_A A 138 44 36 47 57

A.44.19_NO A 138 47 28 48 55

A.44.19_ZO A 138 51 25 51 21

A.45.06_A A 141 52 27 53 30

A.45.07_ZO A 141 52 23 52 46

A.45.07_ZW A 141 53 0 52 54

A.45.08_A A 141 54 -2 52 55

A.45.09_A A 141 54 -2 52 56

A.45.10_A A 141 54 -1 51 55

A.45.11_A A 141 54 20 51 55

A.45.12_NW A 141 51 36 42 58

A.45.12_ZW A 141 53 33 51 56

A.45.13_A A 141 50 37 0 59

A.45.14_NO A 141 41 38 0 58

A.45.14_NW A 141 49 38 0 59

A.45.15_A A 141 42 37 0 58

A.45.16_A A 141 44 37 41 57

A.45.17_A A 141 44 37 45 57

A.45.18_A A 141 44 36 47 57

A.45.19_NO A 141 47 28 48 54

A.45.19_ZO A 141 51 25 51 22

A.46.06_A A 144 51 27 53 30

A.46.07_ZO A 144 52 23 52 46

A.46.07_ZW A 144 53 0 52 54

A.46.08_A A 144 54 -2 52 55

A.46.09_A A 144 54 -2 52 55

A.46.10_A A 144 54 -1 51 55

A.46.11_A A 144 54 20 51 55

A.46.12_NW A 144 51 36 42 58

A.46.12_ZW A 144 53 33 51 56

A.46.13_A A 144 50 37 0 59

A.46.14_NO A 144 41 38 0 58

A.46.14_NW A 144 49 38 0 58

A.46.15_A A 144 42 37 0 57

A.46.16_A A 144 44 37 41 57

A.46.17_A A 144 44 37 45 57

A.46.18_A A 144 44 36 47 56

A.46.19_NO A 144 47 28 48 54

A.46.19_ZO A 144 51 25 51 22

B.01.07_A B 7,5 36 17 28 40

B.01.08_A B 7,5 36 17 28 40

B.01.09_NW B 7,5 32 24 23 41

B.01.09_ZW B 7,5 36 17 28 40

B.01.10_A B 7,5 32 25 23 41

B.01.11_A B 7,5 32 26 23 42

B.01.17_A B 7,5 26 55 0 63

B.01.18_A B 7,5 28 55 0 63

B.01.19_A B 7,5 28 55 0 63

B.01.20_A B 7,5 29 54 24 63

B.01.21_A B 7,5 30 54 24 62

B.01.22_A B 7,5 31 54 24 62

B.01.23_A B 7,5 32 54 24 62



B.01.24_A B 7,5 25 53 24 62

B.01.25_NO B 7,5 27 52 24 59

B.01.25_ZO B 7,5 32 49 25 50

B.01.26_A B 7,5 46 46 49 48

B.01.27_A B 7,5 48 45 49 48

B.01.28_A B 7,5 50 44 50 47

B.01.29_A B 7,5 50 43 51 48

B.01.30_A B 7,5 50 43 50 49

B.01.31_A B 7,5 51 42 51 48

B.01.32_A B 7,5 52 42 52 48

B.01.33_A B 7,5 52 41 52 48

B.02.07_A B 11 37 17 29 41

B.02.08_A B 11 36 17 29 40

B.02.09_NW B 11 33 24 24 41

B.02.09_ZW B 11 36 17 29 40

B.02.10_A B 11 33 25 24 42

B.02.11_A B 11 33 26 24 42

B.02.17_A B 11 11 54 0 63

B.02.18_A B 11 11 54 0 63

B.02.19_A B 11 7 54 0 63

B.02.20_A B 11 19 54 25 63

B.02.21_A B 11 19 53 25 63

B.02.22_A B 11 9 53 25 63

B.02.23_A B 11 7 53 25 62

B.02.24_A B 11 19 53 25 62

B.02.25_NO B 11 23 51 25 59

B.02.25_ZO B 11 32 48 26 51

B.02.26_A B 11 47 45 50 47

B.02.27_A B 11 49 45 50 47

B.02.28_A B 11 50 44 51 46

B.02.29_A B 11 50 43 51 45

B.02.30_A B 11 51 43 51 45

B.02.31_A B 11 51 42 52 44

B.02.32_A B 11 52 42 52 44

B.02.33_A B 11 52 41 52 45

B.03.07_A B 14,5 37 17 29 40

B.03.08_A B 14,5 37 17 29 40

B.03.09_NW B 14,5 33 24 24 42

B.03.09_ZW B 14,5 36 17 29 40

B.03.10_A B 14,5 33 25 24 43

B.03.11_A B 14,5 33 26 24 44

B.03.17_A B 14,5 11 53 0 64

B.03.18_A B 14,5 11 53 0 63

B.03.19_A B 14,5 6 53 0 63

B.03.20_A B 14,5 18 53 25 63

B.03.21_A B 14,5 19 53 25 63

B.03.22_A B 14,5 9 53 25 63

B.03.23_A B 14,5 7 52 25 63

B.03.24_A B 14,5 19 52 25 62

B.03.25_NO B 14,5 23 51 25 60

B.03.25_ZO B 14,5 32 48 26 52

B.03.26_A B 14,5 47 45 50 48

B.03.27_A B 14,5 49 44 50 47

B.03.28_A B 14,5 50 44 51 45

B.03.29_A B 14,5 49 43 51 44

B.03.30_A B 14,5 50 43 51 43

B.03.31_A B 14,5 51 42 52 42

B.03.32_A B 14,5 51 42 52 41

B.03.33_A B 14,5 52 41 52 40

B.04.06_ZO B 18 34 27 30 41

B.04.06_ZW B 18 36 20 29 39

B.04.07_A B 18 36 17 29 39



B.04.08_A B 18 36 17 29 40

B.04.09_NW B 18 33 24 24 45

B.04.09_ZW B 18 36 17 29 40

B.04.10_A B 18 33 26 24 48

B.04.11_NO B 18 20 32 0 57

B.04.11_NW B 18 32 27 24 51

B.04.12_A B 18 18 32 25 57

B.04.13_A B 18 3 32 25 57

B.04.14_NO B 18 12 33 23 57

B.04.14_ZO B 18 35 29 31 44

B.04.15_A B 18 36 26 30 42

B.05.06_ZO B 21 35 31 30 28

B.05.06_ZW B 21 36 21 29 39

B.05.07_A B 21 37 17 29 40

B.05.08_A B 21 36 17 29 40

B.05.09_NW B 21 33 24 23 47

B.05.09_ZW B 21 36 17 29 40

B.05.10_A B 21 32 26 24 51

B.05.11_NO B 21 20 38 0 61

B.05.11_NW B 21 32 28 24 55

B.05.12_A B 21 18 39 24 61

B.05.13_A B 21 3 39 24 60

B.05.14_NO B 21 12 40 17 60

B.05.14_ZO B 21 39 36 34 28

B.05.15_A B 21 40 33 30 28

B.06.06_ZO B 24 38 35 29 28

B.06.06_ZW B 24 37 23 30 38

B.06.07_A B 24 38 16 30 41

B.06.08_A B 24 37 16 29 41

B.06.09_NW B 24 33 24 24 48

B.06.09_ZW B 24 36 18 29 40

B.06.10_A B 24 32 27 24 52

B.06.11_NO B 24 20 44 0 61

B.06.11_NW B 24 32 31 24 56

B.06.12_A B 24 18 44 8 62

B.06.13_A B 24 3 45 8 61

B.06.14_NO B 24 13 45 0 61

B.06.14_ZO B 24 42 40 40 28

B.06.15_A B 24 43 37 30 28

B.07.06_ZO B 27 40 38 30 29

B.07.06_ZW B 27 37 28 31 39

B.07.07_A B 27 40 17 30 41

B.07.08_A B 27 39 17 30 41

B.07.09_NW B 27 33 25 23 48

B.07.09_ZW B 27 37 18 29 40

B.07.10_A B 27 33 29 24 52

B.07.11_NO B 27 12 46 0 61

B.07.11_NW B 27 32 36 24 56

B.07.12_A B 27 1 46 0 62

B.07.13_A B 27 1 47 0 62

B.07.14_NO B 27 1 47 0 61

B.07.14_ZO B 27 43 42 42 29

B.07.15_A B 27 43 39 34 28

B.08.06_ZO B 30 42 39 33 29

B.08.06_ZW B 30 39 31 33 39

B.08.07_A B 30 43 18 32 42

B.08.08_A B 30 41 18 30 42

B.08.09_NW B 30 35 26 23 49

B.08.09_ZW B 30 38 19 30 41

B.08.10_A B 30 34 33 25 52

B.08.11_NO B 30 3 47 0 61

B.08.11_NW B 30 33 39 25 56



B.08.12_A B 30 3 47 0 61

B.08.13_A B 30 3 47 0 61

B.08.14_NO B 30 3 47 0 61

B.08.14_ZO B 30 42 43 43 29

B.08.15_A B 30 44 41 36 29

B.09.06_ZO B 33 43 39 38 26

B.09.06_ZW B 33 41 32 36 40

B.09.07_A B 33 45 19 34 42

B.09.08_A B 33 43 20 32 42

B.09.09_NW B 33 36 28 23 50

B.09.09_ZW B 33 40 21 31 42

B.09.10_A B 33 35 36 25 53

B.09.11_NO B 33 3 47 0 61

B.09.11_NW B 33 35 41 26 56

B.09.12_A B 33 3 47 0 61

B.09.13_A B 33 3 47 0 61

B.09.14_NO B 33 3 47 0 60

B.09.14_ZO B 33 43 44 44 28

B.09.15_A B 33 45 41 40 25

B.10.06_ZO B 36 46 40 43 28

B.10.06_ZW B 36 46 17 41 40

B.10.07_A B 36 48 24 36 43

B.10.08_A B 36 46 25 33 43

B.10.09_NW B 36 39 33 23 52

B.10.09_ZW B 36 44 27 34 44

B.10.10_A B 36 39 38 25 54

B.10.11_NO B 36 3 48 0 61

B.10.11_NW B 36 38 42 27 57

B.10.12_A B 36 3 47 0 61

B.10.13_A B 36 3 47 0 61

B.10.14_NO B 36 3 47 0 60

B.10.14_ZO B 36 44 43 47 26

B.10.15_A B 36 45 42 46 26

B.11.06_ZO B 39 48 39 50 28

B.11.06_ZW B 39 49 22 44 41

B.11.07_A B 39 50 27 40 44

B.11.08_A B 39 48 30 35 45

B.11.09_NW B 39 44 37 16 53

B.11.09_ZW B 39 48 31 35 46

B.11.10_A B 39 43 39 23 55

B.11.11_NO B 39 3 47 0 61

B.11.11_NW B 39 42 42 25 58

B.11.12_A B 39 3 47 0 61

B.11.13_A B 39 3 47 0 61

B.11.14_NO B 39 3 47 0 60

B.11.14_ZO B 39 44 43 49 27

B.11.15_A B 39 45 42 50 26

B.12.06_ZO B 42 49 39 51 28

B.12.06_ZW B 42 51 25 47 43

B.12.07_A B 42 51 30 43 46

B.12.08_A B 42 51 31 40 47

B.12.09_NW B 42 46 38 0 56

B.12.09_ZW B 42 50 32 40 50

B.12.10_A B 42 46 39 0 57

B.12.11_NO B 42 3 47 0 61

B.12.11_NW B 42 45 42 0 59

B.12.12_A B 42 3 47 0 61

B.12.13_A B 42 3 47 0 61

B.12.14_NO B 42 3 46 0 60

B.12.14_ZO B 42 45 42 50 26

B.12.15_A B 42 46 42 51 27

B.13.06_ZO B 45 49 40 51 28



B.13.06_ZW B 45 52 25 51 46

B.13.07_A B 45 52 31 46 49

B.13.08_A B 45 52 31 42 51

B.13.09_NW B 45 48 39 0 57

B.13.09_ZW B 45 51 32 41 53

B.13.10_A B 45 47 41 0 59

B.13.11_NO B 45 3 46 0 61

B.13.11_NW B 45 46 42 0 60

B.13.12_A B 45 3 47 0 61

B.13.13_A B 45 3 47 0 61

B.13.14_NO B 45 3 46 0 60

B.13.14_ZO B 45 46 42 50 26

B.13.15_A B 45 48 41 51 28

B.14.06_ZO B 48 50 40 51 28

B.14.06_ZW B 48 52 25 52 48

B.14.07_A B 48 52 31 48 51

B.14.08_A B 48 52 31 45 53

B.14.09_NW B 48 49 40 0 58

B.14.09_ZW B 48 52 32 43 54

B.14.10_A B 48 48 41 0 59

B.14.11_NO B 48 3 46 0 61

B.14.11_NW B 48 47 43 0 61

B.14.12_A B 48 3 46 0 61

B.14.13_A B 48 3 46 0 61

B.14.14_NO B 48 3 46 0 60

B.14.14_ZO B 48 47 42 50 26

B.14.15_A B 48 48 41 51 28

B.15.06_ZO B 51 50 40 51 28

B.15.06_ZW B 51 53 26 52 50

B.15.07_A B 51 53 31 50 52

B.15.08_A B 51 52 31 47 54

B.15.09_NW B 51 49 40 0 59

B.15.09_ZW B 51 52 32 44 55

B.15.10_A B 51 49 41 0 60

B.15.11_NO B 51 3 46 0 61

B.15.11_NW B 51 48 43 0 61

B.15.12_A B 51 3 46 0 61

B.15.13_A B 51 3 46 0 61

B.15.14_NO B 51 3 45 0 60

B.15.14_ZO B 51 48 41 50 26

B.15.15_A B 51 49 41 51 28

B.16.06_ZO B 54 50 40 51 28

B.16.06_ZW B 54 53 26 52 51

B.16.07_A B 54 53 31 51 53

B.16.08_A B 54 53 31 49 54

B.16.09_NW B 54 49 40 0 60

B.16.09_ZW B 54 52 33 45 55

B.16.10_A B 54 49 41 0 61

B.16.11_NO B 54 3 45 0 61

B.16.11_NW B 54 48 42 0 62

B.16.12_A B 54 3 45 0 61

B.16.13_A B 54 3 45 0 61

B.16.14_NO B 54 3 45 0 60

B.16.14_ZO B 54 48 41 50 26

B.16.15_A B 54 49 40 51 28

B.17.06_ZO B 57 51 39 51 28

B.17.06_ZW B 57 53 25 52 52

B.17.07_A B 57 53 31 52 53

B.17.08_A B 57 53 31 50 55

B.17.09_NW B 57 50 40 0 60

B.17.09_ZW B 57 52 33 46 56

B.17.10_A B 57 49 41 0 61



B.17.11_NO B 57 3 45 0 61

B.17.11_NW B 57 48 42 0 62

B.17.12_A B 57 3 45 0 61

B.17.13_A B 57 3 45 0 61

B.17.14_NO B 57 3 45 0 60

B.17.14_ZO B 57 48 40 51 26

B.17.15_A B 57 49 40 51 28

B.18.06_ZO B 60 51 39 51 28

B.18.06_ZW B 60 53 25 52 52

B.18.07_A B 60 53 31 52 54

B.18.08_A B 60 53 31 51 55

B.18.09_NW B 60 49 40 0 61

B.18.09_ZW B 60 52 33 47 56

B.18.10_A B 60 49 41 0 61

B.18.11_NO B 60 3 45 0 61

B.18.11_NW B 60 48 42 0 62

B.18.12_A B 60 3 45 0 61

B.18.13_A B 60 3 45 0 61

B.18.14_NO B 60 3 44 0 60

B.18.14_ZO B 60 49 40 51 27

B.18.15_A B 60 50 40 51 28

B.19.06_ZO B 63 51 39 51 25

B.19.06_ZW B 63 54 26 52 53

B.19.07_A B 63 53 31 52 54

B.19.08_A B 63 53 31 51 56

B.19.09_NW B 63 49 40 0 61

B.19.09_ZW B 63 52 33 48 57

B.19.10_A B 63 49 41 0 62

B.19.11_NO B 63 3 44 0 61

B.19.11_NW B 63 48 41 0 62

B.19.12_A B 63 3 44 0 61

B.19.13_A B 63 3 44 0 60

B.19.14_NO B 63 3 44 0 59

B.19.14_ZO B 63 49 40 51 27

B.19.15_A B 63 50 39 51 26

B.20.06_ZO B 66 51 38 51 24

B.20.06_ZW B 66 54 27 52 53

B.20.07_A B 66 53 31 52 55

B.20.08_A B 66 53 31 51 56

B.20.09_NW B 66 49 40 0 62

B.20.09_ZW B 66 52 33 48 57

B.20.10_A B 66 49 41 0 62

B.20.11_NO B 66 3 44 0 61

B.20.11_NW B 66 48 41 0 62

B.20.12_A B 66 3 44 0 61

B.20.13_A B 66 3 44 0 60

B.20.14_NO B 66 3 43 0 59

B.20.14_ZO B 66 49 39 51 25

B.20.15_A B 66 50 39 51 25

B.21.06_ZO B 69 51 38 51 24

B.21.06_ZW B 69 54 27 52 54

B.21.07_A B 69 53 31 52 55

B.21.08_A B 69 53 31 51 56

B.21.09_NW B 69 49 40 0 62

B.21.09_ZW B 69 52 33 48 57

B.21.10_A B 69 49 41 0 62

B.21.11_NO B 69 3 44 0 61

B.21.11_NW B 69 49 41 0 62

B.21.12_A B 69 3 44 0 60

B.21.13_A B 69 3 44 0 60

B.21.14_NO B 69 3 43 0 59

B.21.14_ZO B 69 49 39 51 25



B.21.15_A B 69 50 39 51 25

B.22.06_ZO B 72 51 38 51 25

B.22.06_ZW B 72 54 27 52 54

B.22.07_A B 72 54 31 52 56

B.22.08_A B 72 53 31 51 57

B.22.09_NW B 72 49 40 0 62

B.22.09_ZW B 72 53 33 48 58

B.22.10_A B 72 49 41 0 62

B.22.11_NO B 72 3 44 0 61

B.22.11_NW B 72 49 41 0 62

B.22.12_A B 72 3 43 0 60

B.22.13_A B 72 3 43 0 60

B.22.14_NO B 72 3 43 0 59

B.22.14_ZO B 72 49 39 51 25

B.22.15_A B 72 50 38 51 25

B.23.06_ZO B 75 51 37 51 25

B.23.06_ZW B 75 54 27 52 54

B.23.07_A B 75 54 31 52 56

B.23.08_A B 75 53 31 51 57

B.23.09_NW B 75 49 39 0 62

B.23.09_ZW B 75 53 32 48 58

B.23.10_A B 75 49 40 0 62

B.23.11_NO B 75 3 43 0 60

B.23.11_NW B 75 49 41 0 62

B.23.12_A B 75 3 43 0 60

B.23.13_A B 75 3 43 0 60

B.23.14_NO B 75 3 42 0 59

B.23.14_ZO B 75 49 38 51 25

B.23.15_A B 75 50 38 51 25

B.24.06_ZO B 78 51 37 52 25

B.24.06_ZW B 78 54 26 52 55

B.24.07_A B 78 54 31 52 56

B.24.08_A B 78 53 31 51 57

B.24.09_NW B 78 49 40 0 62

B.24.09_ZW B 78 53 32 48 58

B.24.10_A B 78 49 40 0 62

B.24.11_NO B 78 3 43 0 60

B.24.11_NW B 78 48 41 0 62

B.24.12_A B 78 3 43 0 60

B.24.13_A B 78 3 43 0 60

B.24.14_NO B 78 3 42 0 59

B.24.14_ZO B 78 49 38 51 25

B.24.15_A B 78 50 38 51 25

B.25.06_ZO B 81 51 37 52 25

B.25.06_ZW B 81 54 26 52 55

B.25.07_A B 81 54 31 52 56

B.25.08_A B 81 53 31 51 57

B.25.09_NW B 81 49 40 0 62

B.25.09_ZW B 81 53 32 48 58

B.25.10_A B 81 49 40 0 62

B.25.11_NO B 81 3 43 0 60

B.25.11_NW B 81 48 41 0 62

B.25.12_A B 81 3 43 0 60

B.25.13_A B 81 3 43 0 60

B.25.14_NO B 81 3 42 0 59

B.25.14_ZO B 81 50 38 51 25

B.25.15_A B 81 50 37 51 25

B.26.06_ZO B 84 51 37 52 25

B.26.06_ZW B 84 54 26 52 55

B.26.07_A B 84 54 30 52 56

B.26.08_A B 84 53 31 51 57

B.26.09_NW B 84 49 39 0 62



B.26.09_ZW B 84 53 32 48 58

B.26.10_A B 84 49 40 0 62

B.26.11_NO B 84 3 42 0 60

B.26.11_NW B 84 48 41 0 62

B.26.12_A B 84 3 42 0 60

B.26.13_A B 84 3 42 0 60

B.26.14_NO B 84 3 42 0 59

B.26.14_ZO B 84 50 37 51 25

B.26.15_A B 84 50 37 51 25

B.27.06_ZO B 87 51 37 52 25

B.27.06_ZW B 87 54 26 52 55

B.27.07_A B 87 54 30 52 56

B.27.08_A B 87 53 31 51 57

B.27.09_NW B 87 49 39 0 62

B.27.09_ZW B 87 53 32 48 58

B.27.10_A B 87 49 40 0 62

B.27.11_NO B 87 3 42 0 60

B.27.11_NW B 87 48 41 0 62

B.27.12_A B 87 3 42 0 60

B.27.13_A B 87 3 42 0 60

B.27.14_NO B 87 3 41 0 59

B.27.14_ZO B 87 49 37 50 25

B.27.15_A B 87 50 37 51 25

B.28.06_ZO B 90 51 36 51 25

B.28.06_ZW B 90 54 26 52 55

B.28.07_A B 90 54 30 52 56

B.28.08_A B 90 53 31 51 57

B.28.09_NW B 90 49 39 0 62

B.28.09_ZW B 90 53 32 48 58

B.28.10_A B 90 49 40 0 62

B.28.11_NO B 90 3 42 0 60

B.28.11_NW B 90 48 41 0 62

B.28.12_A B 90 3 42 0 60

B.28.13_A B 90 3 42 0 60

B.28.14_NO B 90 3 41 0 58

B.28.14_ZO B 90 50 37 50 25

B.28.15_A B 90 50 37 51 25

B.29.06_ZO B 93 51 36 51 25

B.29.06_ZW B 93 54 26 52 55

B.29.07_A B 93 54 30 52 56

B.29.08_A B 93 53 31 51 57

B.29.09_NW B 93 49 39 0 61

B.29.09_ZW B 93 53 32 48 57

B.29.10_A B 93 48 40 0 62

B.29.11_NO B 93 3 42 0 60

B.29.11_NW B 93 48 41 0 62

B.29.12_A B 93 3 42 0 60

B.29.13_A B 93 3 41 0 59

B.29.14_NO B 93 3 41 0 58

B.29.14_ZO B 93 50 37 50 25

B.29.15_A B 93 50 36 51 25

B.30.06_ZO B 96 51 36 51 25

B.30.06_ZW B 96 54 26 52 55

B.30.07_A B 96 54 30 52 56

B.30.08_A B 96 53 31 51 57

B.30.09_NW B 96 49 39 0 61

B.30.09_ZW B 96 53 32 47 57

B.30.10_A B 96 48 39 0 61

B.30.11_NO B 96 3 41 0 60

B.30.11_NW B 96 48 41 0 62

B.30.12_A B 96 3 41 0 59

B.30.13_A B 96 3 41 0 59



B.30.14_NO B 96 3 40 0 58

B.30.14_ZO B 96 50 36 50 25

B.30.15_A B 96 50 36 51 25

B.31.06_ZO B 99 51 36 51 25

B.31.06_ZW B 99 54 26 52 55

B.31.07_A B 99 54 30 51 56

B.31.08_A B 99 53 31 51 57

B.31.09_NW B 99 49 39 0 61

B.31.09_ZW B 99 53 32 47 57

B.31.10_A B 99 48 39 0 61

B.31.11_NO B 99 3 41 0 59

B.31.11_NW B 99 48 41 0 61

B.31.12_A B 99 3 41 0 59

B.31.13_A B 99 3 41 0 59

B.31.14_NO B 99 3 40 0 58

B.31.14_ZO B 99 50 36 50 25

B.31.15_A B 99 50 36 51 25

B.32.06_ZO B 102 51 35 51 25

B.32.06_ZW B 102 54 26 52 55

B.32.07_A B 102 54 30 51 56

B.32.08_A B 102 53 31 51 57

B.32.09_NW B 102 48 39 0 61

B.32.09_ZW B 102 53 32 47 57

B.32.10_A B 102 48 39 0 61

B.32.11_NO B 102 3 41 0 59

B.32.11_NW B 102 48 40 0 61

B.32.12_A B 102 3 41 0 59

B.32.13_A B 102 3 41 0 59

B.32.14_NO B 102 3 40 0 58

B.32.14_ZO B 102 50 36 50 25

B.32.15_A B 102 50 36 51 25

B.33.06_ZO B 105 51 35 51 25

B.33.06_ZW B 105 54 26 52 55

B.33.07_A B 105 53 30 51 56

B.33.08_A B 105 53 31 51 57

B.33.09_NW B 105 48 39 0 61

B.33.09_ZW B 105 53 32 47 57

B.33.10_A B 105 48 39 0 61

B.33.11_NO B 105 3 41 0 59

B.33.11_NW B 105 48 40 0 61

B.33.12_A B 105 3 41 0 59

B.33.13_A B 105 3 41 0 59

B.33.14_NO B 105 3 40 0 58

B.33.14_ZO B 105 50 36 50 25

B.33.15_A B 105 50 35 51 25

B.34.06_ZO B 108 51 35 51 25

B.34.06_ZW B 108 53 26 52 55

B.34.07_A B 108 53 30 51 56

B.34.08_A B 108 53 31 51 56

B.34.09_NW B 108 48 39 0 61

B.34.09_ZW B 108 52 32 47 57

B.34.10_A B 108 48 39 0 61

B.34.11_NO B 108 3 40 0 59

B.34.11_NW B 108 48 40 0 61

B.34.12_A B 108 3 40 0 59

B.34.13_A B 108 3 40 0 59

B.34.14_NO B 108 3 39 0 58

B.34.14_ZO B 108 50 35 50 25

B.34.15_A B 108 50 35 51 25

B.35.06_ZO B 111 51 35 51 25

B.35.06_ZW B 111 53 26 52 55

B.35.07_A B 111 53 30 51 56



B.35.08_A B 111 53 31 51 56

B.35.09_NW B 111 48 38 0 61

B.35.09_ZW B 111 52 32 47 57

B.35.10_A B 111 48 39 0 61

B.35.11_NO B 111 3 40 0 59

B.35.11_NW B 111 48 40 0 61

B.35.12_A B 111 3 40 0 59

B.35.13_A B 111 3 40 0 59

B.35.14_NO B 111 3 39 0 58

B.35.14_ZO B 111 50 35 50 25

B.35.15_A B 111 50 35 51 25

B.36.06_ZO B 114 51 34 51 25

B.36.06_ZW B 114 53 26 52 55

B.36.07_A B 114 53 30 51 56

B.36.08_A B 114 53 31 51 56

B.36.09_NW B 114 48 38 0 60

B.36.09_ZW B 114 52 32 47 56

B.36.10_A B 114 48 39 0 61

B.36.11_NO B 114 3 40 0 59

B.36.11_NW B 114 47 40 0 61

B.36.12_A B 114 3 40 0 59

B.36.13_A B 114 3 40 0 59

B.36.14_NO B 114 3 39 0 58

B.36.14_ZO B 114 50 35 50 25

B.36.15_A B 114 50 35 51 25

B.37.06_ZO B 117 51 34 51 25

B.37.06_ZW B 117 53 26 52 55

B.37.07_A B 117 53 30 51 56

B.37.08_A B 117 53 31 51 56

B.37.09_NW B 117 48 38 0 60

B.37.09_ZW B 117 52 32 47 56

B.37.10_A B 117 48 39 0 61

B.37.11_NO B 117 3 40 0 59

B.37.11_NW B 117 47 40 0 61

B.37.12_A B 117 3 40 0 59

B.37.13_A B 117 3 40 0 59

B.37.14_NO B 117 3 39 0 58

B.37.14_ZO B 117 50 35 50 25

B.37.15_A B 117 50 35 50 25

B.38.06_ZO B 120 51 34 51 25

B.38.06_ZW B 120 53 25 52 55

B.38.07_A B 120 53 30 51 56

B.38.08_A B 120 53 30 51 56

B.38.09_NW B 120 48 38 0 60

B.38.09_ZW B 120 52 32 47 56

B.38.10_A B 120 48 39 0 60

B.38.11_NO B 120 3 39 0 59

B.38.11_NW B 120 47 39 0 60

B.38.12_A B 120 3 39 0 59

B.38.13_A B 120 3 39 0 58

B.38.14_NO B 120 3 39 0 58

B.38.14_ZO B 120 50 35 50 25

B.38.15_A B 120 50 34 50 25

B.39.06_ZO B 123 51 34 51 25

B.39.06_ZW B 123 53 25 51 55

B.39.07_A B 123 53 30 51 56

B.39.08_A B 123 52 30 51 56

B.39.09_NW B 123 48 38 0 60

B.39.09_ZW B 123 52 32 47 56

B.39.10_A B 123 48 39 0 60

B.39.11_NO B 123 3 39 0 58

B.39.11_NW B 123 47 39 0 60



B.39.12_A B 123 3 39 0 58

B.39.13_A B 123 3 39 0 58

B.39.14_NO B 123 3 38 0 57

B.39.14_ZO B 123 50 34 50 26

B.39.15_A B 123 50 34 50 25

B.40.06_ZO B 126 51 34 50 25

B.40.06_ZW B 126 53 25 51 55

B.40.07_A B 126 53 30 51 55

B.40.08_A B 126 52 30 51 56

B.40.09_NW B 126 48 38 0 60

B.40.09_ZW B 126 52 32 47 56

B.40.10_A B 126 47 39 0 60

B.40.11_NO B 126 3 39 0 58

B.40.11_NW B 126 47 39 0 60

B.40.12_A B 126 3 39 0 58

B.40.13_A B 126 3 39 0 58

B.40.14_NO B 126 3 38 0 57

B.40.14_ZO B 126 50 34 50 26

B.40.15_A B 126 50 34 50 25

B.41.06_ZO B 129 50 34 50 25

B.41.06_ZW B 129 53 25 51 55

B.41.07_A B 129 53 30 51 55

B.41.08_A B 129 52 30 51 56

B.41.09_NW B 129 48 38 0 60

B.41.09_ZW B 129 52 32 47 56

B.41.10_A B 129 47 39 0 60

B.41.11_NO B 129 3 39 0 58

B.41.11_NW B 129 47 39 0 60

B.41.12_A B 129 3 39 0 58

B.41.13_A B 129 3 39 0 58

B.41.14_NO B 129 3 38 0 57

B.41.14_ZO B 129 50 34 49 26

B.41.15_A B 129 50 34 50 25

B.42.06_ZO B 132 50 33 50 25

B.42.06_ZW B 132 53 25 51 55

B.42.07_A B 132 53 30 51 55

B.42.08_A B 132 52 30 51 56

B.42.09_NW B 132 47 38 0 60

B.42.09_ZW B 132 52 32 47 56

B.42.10_A B 132 47 39 0 60

B.42.11_NO B 132 3 39 0 58

B.42.11_NW B 132 47 39 0 60

B.42.12_A B 132 3 39 0 58

B.42.13_A B 132 3 39 0 58

B.42.14_NO B 132 3 38 0 57

B.42.14_ZO B 132 50 34 49 26

B.42.15_A B 132 50 34 50 26

B.43.06_ZO B 135 50 33 50 25

B.43.06_ZW B 135 53 25 51 55

B.43.07_A B 135 52 30 51 55

B.43.08_A B 135 52 30 50 56

B.43.09_NW B 135 47 38 0 60

B.43.09_ZW B 135 52 32 47 56

B.43.10_A B 135 47 39 0 60

B.43.11_NO B 135 3 38 0 58

B.43.11_NW B 135 47 39 0 60

B.43.12_A B 135 3 38 0 58

B.43.13_A B 135 3 38 0 58

B.43.14_NO B 135 3 38 0 57

B.43.14_ZO B 135 50 34 49 26

B.43.15_A B 135 50 33 50 26

B.44.06_ZO B 138 50 33 50 25



B.44.06_ZW B 138 52 25 51 55

B.44.07_A B 138 52 30 51 55

B.44.08_A B 138 52 30 50 55

B.44.09_NW B 138 47 38 0 60

B.44.09_ZW B 138 52 32 47 56

B.44.10_A B 138 47 38 0 60

B.44.11_NO B 138 3 38 0 58

B.44.11_NW B 138 47 39 0 60

B.44.12_A B 138 3 38 0 58

B.44.13_A B 138 3 38 0 58

B.44.14_NO B 138 3 37 0 57

B.44.14_ZO B 138 50 33 49 26

B.44.15_A B 138 50 33 50 26

B.45.06_ZO B 141 50 33 50 25

B.45.06_ZW B 141 52 25 51 54

B.45.07_A B 141 52 30 51 55

B.45.08_A B 141 52 30 50 55

B.45.09_NW B 141 47 38 0 59

B.45.09_ZW B 141 52 32 47 55

B.45.10_A B 141 47 38 0 60

B.45.11_NO B 141 3 38 0 58

B.45.11_NW B 141 47 38 0 60

B.45.12_A B 141 3 38 0 58

B.45.13_A B 141 3 38 0 58

B.45.14_NO B 141 3 37 0 57

B.45.14_ZO B 141 49 33 49 26

B.45.15_A B 141 50 33 50 26

B.46.06_ZO B 144 50 33 50 26

B.46.06_ZW B 144 52 25 51 54

B.46.07_A B 144 52 30 50 55

B.46.08_A B 144 52 30 50 55

B.46.09_NW B 144 47 38 0 59

B.46.09_ZW B 144 51 32 46 55

B.46.10_A B 144 47 38 0 59

B.46.11_NO B 144 3 38 0 58

B.46.11_NW B 144 47 38 0 60

B.46.12_A B 144 3 38 0 58

B.46.13_A B 144 3 38 0 58

B.46.14_NO B 144 3 37 0 57

B.46.14_ZO B 144 49 33 49 26

B.46.15_A B 144 50 33 49 26

B.47.06_ZO B 147 50 32 50 26

B.47.06_ZW B 147 52 25 51 54

B.47.07_A B 147 52 30 50 55

B.47.08_A B 147 52 30 50 55

B.47.09_NW B 147 47 38 0 59

B.47.09_ZW B 147 51 31 46 55

B.47.10_A B 147 47 38 0 59

B.47.11_NO B 147 3 38 0 58

B.47.11_NW B 147 47 38 0 59

B.47.12_A B 147 3 38 0 58

B.47.13_A B 147 3 38 0 58

B.47.14_NO B 147 3 37 0 57

B.47.14_ZO B 147 49 33 49 26

B.47.15_A B 147 49 33 49 26

B.48.06_ZO B 150 50 32 50 26

B.48.06_ZW B 150 52 25 50 54

B.48.07_A B 150 52 30 50 55

B.48.08_A B 150 52 30 50 55

B.48.09_NW B 150 47 38 0 59

B.48.09_ZW B 150 51 31 46 55

B.48.10_A B 150 47 38 0 59



B.48.11_NO B 150 3 37 0 57

B.48.11_NW B 150 46 38 0 59

B.48.12_A B 150 3 37 0 57

B.48.13_A B 150 3 37 0 57

B.48.14_NO B 150 3 37 0 57

B.48.14_ZO B 150 49 33 49 26

B.48.15_A B 150 49 32 49 26

B.49.06_ZO B 153 50 32 49 26

B.49.06_ZW B 153 52 25 50 54

B.49.07 B 153 52 30 50 55

B.49.08 B 153 51 30 50 55

B.49.09_ZW B 153 47 38 0 59

B.49.09_NW B 153 51 31 46 55

B.49.10 B 153 47 38 0 59

B.49.11_NW B 153 3 37 0 57

B.49.11_NO B 153 46 38 0 59

B.49.12 B 153 3 37 0 57

B.49.13 B 153 3 37 0 57

B.49.14_NO B 153 3 36 0 57

B.49.14_ZO B 153 49 32 49 26

B.49.15 B 153 49 32 49 26

B.50.06_ZO B 156 50 32 49 26

B.50.06_ZW B 156 52 25 50 54

B.50.07 B 156 52 30 50 54

B.50.08 B 156 51 30 50 55

B.50.09_ZW B 156 47 37 0 59

B.50.09_NW B 156 51 31 46 55

B.50.10 B 156 47 38 0 59

B.50.11_NW B 156 3 37 0 57

B.50.11_NO B 156 46 38 0 59

B.50.12 B 156 3 37 0 57

B.50.13 B 156 3 37 0 57

B.50.14_NO B 156 3 36 0 56

B.50.14_ZO B 156 49 32 49 26

B.50.15 B 156 49 32 49 26

B.51.06_ZO B 159 49 32 49 26

B.51.06_ZW B 159 51 25 50 54

B.51.07 B 159 51 29 50 54

B.51.08 B 159 51 30 50 55

B.51.09_ZW B 159 47 37 0 59

B.51.09_NW B 159 51 31 46 55

B.51.10 B 159 46 38 0 59

B.51.11_NW B 159 3 37 0 57

B.51.11_NO B 159 46 38 0 59

B.51.12 B 159 3 37 0 57

B.51.13 B 159 3 37 0 57

B.51.14_NO B 159 3 36 0 56

B.51.14_ZO B 159 49 32 49 26

B.51.15 B 159 49 32 49 26

B.52.06_ZO B 162 49 32 49 26

B.52.06_ZW B 162 51 25 50 54

B.52.07 B 162 51 29 50 54

B.52.08 B 162 51 30 50 54

B.52.09_ZW B 162 46 37 0 59

B.52.09_NW B 162 51 31 46 55

B.52.10 B 162 46 37 0 59

B.52.11_NW B 162 3 37 0 57

B.52.11_NO B 162 46 38 0 59

B.52.12 B 162 3 37 0 57

B.52.13 B 162 3 37 0 57

B.52.14_NO B 162 3 36 0 56

B.52.14_ZO B 162 49 32 48 26



B.52.15 B 162 49 32 49 26

B.53.06_ZO B 165 49 32 49 26

B.53.06_ZW B 165 51 24 50 54

B.53.07 B 165 51 29 50 54

B.53.08 B 165 51 30 50 54

B.53.09_ZW B 165 46 37 0 59

B.53.09_NW B 165 51 31 46 54

B.53.10 B 165 46 37 0 59

B.53.11_NW B 165 3 37 0 57

B.53.11_NO B 165 46 37 0 59

B.53.12 B 165 3 37 0 57

B.53.13 B 165 3 37 0 57

B.53.14_NO B 165 3 36 0 56

B.53.14_ZO B 165 49 32 48 26

B.53.15 B 165 49 32 49 26

B.54.06_ZO B 168 49 31 49 26

B.54.06_ZW B 168 51 24 49 54

B.54.07 B 168 51 29 49 54

B.54.08 B 168 51 30 50 54

B.54.09_ZW B 168 46 37 0 58

B.54.09_NW B 168 51 31 47 54

B.54.10 B 168 46 37 0 59

B.54.11_NW B 168 3 36 0 57

B.54.11_NO B 168 46 37 0 59

B.54.12 B 168 3 36 0 57

B.54.13 B 168 3 36 0 57

B.54.14_NO B 168 3 36 0 56

B.54.14_ZO B 168 49 32 48 26

B.54.15 B 168 49 32 49 26

B.55.06_ZO B 171 49 31 49 26

B.55.06_ZW B 171 51 24 49 53

B.55.07 B 171 51 29 49 54

B.55.08 B 171 51 30 50 54

B.55.09_ZW B 171 46 37 0 58

B.55.09_NW B 171 50 31 47 54

B.55.10 B 171 46 37 0 58

B.55.11_NW B 171 3 36 0 57

B.55.11_NO B 171 46 37 0 58

B.55.12 B 171 3 36 0 57

B.55.13 B 171 3 36 0 57

B.55.14_NO B 171 3 35 0 56

B.55.14_ZO B 171 48 31 48 26

B.55.15 B 171 49 31 48 26

C.02.01 C 11 37 22 28 40

C.02.02 C 11 35 22 24 41

C.02.03_NW C 11 3 0 0 0

C.02.03_NO C 11 35 22 21 42

C.02.04_NO C 11 3 0 0 0

C.02.04_ZO C 11 54 39 54 43

C.02.05 C 11 55 38 54 43

C.02.06 C 11 56 37 55 44

C.02.07 C 11 58 37 56 46

C.02.08 C 11 59 36 56 50

C.02.09_ZO C 11 62 28 57 52

C.02.09_ZW C 11 65 25 57 54

C.02.10 C 11 66 22 56 58

C.02.11 C 11 66 19 55 59

C.02.12 C 11 66 20 54 59

C.02.13 C 11 66 20 53 60

C.03.01 C 14,5 37 22 28 41

C.03.02 C 14,5 36 22 24 42

C.03.03_NW C 14,5 3 0 0 0



C.03.03_NO C 14,5 36 22 23 42

C.03.04_NO C 14,5 3 0 0 0

C.03.04_ZO C 14,5 54 39 54 38

C.03.05 C 14,5 55 38 54 38

C.03.06 C 14,5 56 37 55 37

C.03.07 C 14,5 57 37 56 43

C.03.08 C 14,5 59 36 56 48

C.03.09_ZO C 14,5 62 31 57 51

C.03.09_ZW C 14,5 65 26 57 54

C.03.10 C 14,5 65 23 56 58

C.03.11 C 14,5 65 21 55 59

C.03.12 C 14,5 65 23 54 59

C.03.13 C 14,5 65 22 53 60

C.04.10 C 18 47 24 39 52

C.04.11 C 18 42 24 33 44

C.04.13 C 18 39 21 28 41

C.04.15 C 18 37 22 24 43

C.04.16_NW C 18 29 32 26 39

C.04.16_NO C 18 30 26 22 41

C.04.16_NO C 18 38 22 28 43

C.04.18_ZO C 18 53 39 54 36

C.04.20 C 18 54 38 54 38

C.04.22 C 18 56 37 55 38

C.04.24 C 18 57 36 56 38

C.04.26 C 18 58 36 56 35

C.04.27_ZO C 18 61 27 57 38

C.04.27_ZW C 18 64 27 57 50

C.04.28 C 18 65 23 55 59

C.05.10 C 21 56 25 25 56

C.05.11 C 21 48 26 26 46

C.05.13 C 21 41 21 27 41

C.05.15 C 21 38 22 24 44

C.05.16_NW C 21 29 35 26 39

C.05.16_NO C 21 30 26 22 39

C.05.16_NO C 21 42 22 34 44

C.05.18_ZO C 21 53 38 54 26

C.05.20 C 21 54 38 54 26

C.05.22 C 21 55 37 55 29

C.05.24 C 21 57 36 56 30

C.05.26 C 21 57 36 56 30

C.05.27_ZO C 21 61 27 57 34

C.05.27_ZW C 21 64 27 57 50

C.05.28 C 21 64 25 55 59

C.06.10 C 24 58 26 27 57

C.06.11 C 24 53 26 26 46

C.06.13 C 24 47 21 28 41

C.06.15 C 24 44 23 24 47

C.06.16_NW C 24 29 37 21 39

C.06.16_NO C 24 30 30 23 39

C.06.16_NO C 24 44 22 35 47

C.06.18_ZO C 24 53 38 54 26

C.06.20 C 24 54 38 54 26

C.06.22 C 24 55 37 55 29

C.06.24 C 24 56 36 56 30

C.06.26 C 24 57 36 56 30

C.06.27_ZO C 24 60 27 57 33

C.06.27_ZW C 24 63 28 57 50

C.06.28 C 24 64 25 55 59

C.07.11 C 27 57 26 26 54

C.07.13 C 27 50 21 28 42

C.07.15 C 27 47 23 24 48

C.07.16_NW C 27 30 33 24 39



C.07.16_NO C 27 46 22 22 48

C.07.17_NO C 27 29 38 21 39

C.07.18 C 27 45 34 43 28

C.07.19 C 27 45 25 45 30

C.07.20 C 27 48 23 45 29

C.07.21 C 27 50 22 46 31

C.07.22_ZO C 27 50 22 48 32

C.07.22_ZW C 27 60 26 40 58

C.07.22_NW C 27 53 26 52 35

C.07.17_ZO C 27 55 25 50 54

C.08.11 C 30 57 26 28 54

C.08.12_NO C 30 30 34 25 39

C.08.15_ZO C 30 29 37 21 39

C.08.17 C 30 48 29 48 32

C.08.18_ZO C 30 51 25 48 31

C.08.18_ZW C 30 60 27 27 58

C.08.18_NW C 30 52 26 50 33

C.08.15_NO C 30 57 25 52 55

D.01.10_A D 7,5 53 41 39 69

D.01.12_A D 7,5 52 42 38 69

D.01.14_A D 7,5 50 43 38 69

D.01.16_A D 7,5 49 45 38 69

D.01.18_A D 7,5 48 47 35 69

D.01.20_NO D 7,5 33 55 9 68

D.01.20_NW D 7,5 42 51 35 69

D.01.22_A D 7,5 33 25 28 39

D.01.24_A D 7,5 33 24 28 39

D.01.26_A D 7,5 34 23 28 39

D.01.28_A D 7,5 34 22 28 38

D.01.29_A D 7,5 34 22 28 38

D.01.30_A D 7,5 15 55 0 65

D.01.31_A D 7,5 15 55 0 65

D.02.10_A D 11 54 42 39 69

D.02.12_A D 11 53 43 38 69

D.02.14_A D 11 52 44 38 69

D.02.16_A D 11 51 45 38 69

D.02.18_A D 11 50 47 35 69

D.02.20_NO D 11 33 54 9 68

D.02.20_NW D 11 46 50 35 69

D.02.22_A D 11 33 25 28 39

D.02.24_A D 11 34 24 28 40

D.02.26_A D 11 34 23 28 40

D.02.28_A D 11 34 23 28 39

D.02.29_A D 11 35 22 28 39

D.02.30_A D 11 6 54 0 65

D.02.31_A D 11 7 54 0 65

D.03.10_A D 14,5 54 42 39 69

D.03.12_A D 14,5 53 43 38 69

D.03.14_A D 14,5 52 44 38 69

D.03.16_A D 14,5 51 45 38 69

D.03.18_A D 14,5 51 47 35 69

D.03.20_NO D 14,5 34 53 9 68

D.03.20_NW D 14,5 48 49 35 69

D.03.22_A D 14,5 34 25 28 40

D.03.24_A D 14,5 34 24 28 40

D.03.26_A D 14,5 34 23 28 41

D.03.28_A D 14,5 34 22 29 40

D.03.29_A D 14,5 34 22 28 39

D.03.30_A D 14,5 6 53 0 65

D.03.31_A D 14,5 7 53 0 65

D.04.10_A D 18 54 42 39 69

D.04.12_A D 18 54 43 38 69



D.04.14_A D 18 53 44 38 69

D.04.16_A D 18 52 45 38 69

D.04.18_A D 18 51 46 35 69

D.04.20_NO D 18 34 52 10 67

D.04.20_NW D 18 48 48 35 69

D.04.22_A D 18 33 26 27 41

D.04.24_A D 18 34 24 27 42

D.04.26_A D 18 34 23 28 42

D.04.28_A D 18 34 22 28 41

D.04.29_A D 18 35 22 28 41

D.05.10_A D 21 55 42 40 68

D.05.12_A D 21 54 43 39 68

D.05.14_A D 21 53 44 39 68

D.05.16_A D 21 52 45 39 68

D.05.18_A D 21 51 46 35 69

D.05.20_NO D 21 35 51 10 67

D.05.20_NW D 21 49 48 35 69

D.05.22_A D 21 32 27 27 45

D.05.24_A D 21 33 24 27 45

D.05.26_A D 21 33 23 27 46

D.05.28_A D 21 34 22 28 45

D.05.29_A D 21 35 21 28 45

D.06.10_A D 24 54 42 37 68

D.06.12_A D 24 54 43 37 68

D.06.14_A D 24 53 44 36 68

D.06.16_A D 24 52 45 36 68

D.06.18_A D 24 51 46 36 68

D.06.20_NO D 24 16 50 0 67

D.06.20_NW D 24 49 47 36 68

D.06.22_A D 24 32 28 27 46

D.06.24_A D 24 33 25 27 48

D.06.26_A D 24 33 23 27 48

D.06.28_A D 24 34 22 28 47

D.06.29_A D 24 35 21 28 46

D.07.10_A D 27 54 42 37 68

D.07.12_A D 27 53 43 37 68

D.07.14_A D 27 53 44 37 68

D.07.16_A D 27 52 45 37 68

D.07.18_A D 27 51 45 36 68

D.07.20_NO D 27 15 50 0 67

D.07.20_NW D 27 49 47 36 68

D.07.22_A D 27 32 31 27 46

D.07.24_A D 27 33 25 27 50

D.07.26_A D 27 33 24 27 49

D.07.28_A D 27 34 22 28 48

D.07.29_A D 27 35 21 28 47

D.08.10_A D 30 54 42 38 67

D.08.14_A D 30 53 44 37 68

D.08.16_A D 30 52 45 37 68

D.08.18_A D 30 51 45 37 68

D.08.20_NO D 30 15 49 0 66

D.08.20_NW D 30 49 46 36 68

D.08.22_A D 30 33 35 27 46
Totaal aantal hogere waarden per geluidbron: 785 38 580 898
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1 I n l e i d i n g

In  opdracht  van  Included City  Development B.V. is  met  behulp  van Computational  Fluid
Dynamics (CFD) een onderzoek verricht naar de te verwachten windklimaatsituatie rondom
de geplande bebouwing van het plan The Grace te Den Haag.

Voor het vervaardigen van het CFD model is onder meer gebruik gemaakt van een door de
architect aangeleverd 3D model. Hierbij zijn de in het model aanwezige uitstekende randen
teruggelegd zodat een meer gladde toren ontstaat. De stedenbouwkundige omgeving en
de  bestaande  begroeiing  in  de  bestaande  omgeving  is  meegenomen  aan  de  hand  van
gegevens uit openbare bronnen. In totaal is een gebied gemodelleerd is van circa 750 bij
625 meter.

Het  doel  van  het  onderzoek  was  het  vaststellen  en  beoordelen  van  het  te  verwachten
windklimaat in de directe omgeving van de geplande bebouwing. 

Voor de opzet van het onderzoek en de beoordeling van het windklimaat is uitgegaan van
de Nederlandse norm NEN 8100:2006 Windhinder en windgevaar in de gebouwde omgeving.

f1.1 Het gehanteerde 3D-model van de geplande bebouwing

In  dit  rapport  wordt  verslag  gedaan  van  het  verrichte  onderzoek  waarbij  de  volgende
indeling is gehanteerd. In hoofdstuk 2 worden de normstelling en uitgangspunten van het
onderzoek  toegelicht.  De  rekenresultaten  worden  gepresenteerd  in  hoofdstuk  3  van  dit
rapport.  Tot  slot  is  in  hoofdstuk  4  een  samenvatting van  het  onderzoek  opgenomen  en
worden conclusies gegeven.
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2 N o r m s t e l l i n g  e n  u i t g a n g s p u n t e n

2.1 B e s l i s m o d e l  N E N  8 1 0 0

De beoordeling van het windklimaat met betrekking tot windhinder en windgevaar,  is  in
Nederland vastgelegd in de norm NEN 8100. Om te bepalen of windhinder en/of windgevaar
te verwachten is, kan in eerste instantie gebruik worden gemaakt van het beslismodel in de
NEN 8100.  Hierin wordt onder meer beschreven in welke situaties  windklimaatonderzoek
nodig is. Voor gebouwen met een hoogte vanaf 30 meter wordt nader onderzoek met CFD-
of  windtunnelsimulatie  noodzakelijk  geacht.  Gezien  de  geplande  bouwhoogte  van  180
meter, wordt het uitvoeren van een windklimaatonderzoek als noodzakelijk beschouwd. 

2.2 W i n d h i n d e r  e n  w i n d g e v a a r  v o l g e n s  N E N  8 1 0 0

De gevoeligheid van de mens voor wind is sterk afhankelijk van de activiteit waarmee men
bezig  is.  Bij  een  laag  activiteitenniveau  (bijvoorbeeld  wachten  bij  een  bushalte,  op  een
terrasje zitten) zullen lagere windsnelheden als hinderlijk ervaren kunnen worden dan bij
een  hoger  activiteitenniveau.  In  de  NEN  8100  wordt  voor  de  beoordeling  van  het
windklimaat  derhalve  onderscheid  gemaakt  tussen  verschillende  activiteitenklassen.  Bij
hogere  windsnelheden  kan  tevens  sprake  zijn  van  gevaarlijke  situaties  zoals
evenwichtsverlies  bij  het  passeren  van  gebouwhoeken  en  dergelijke.  Hiervoor  wordt
getoetst aan het specifieke gevaarcriterium.

2.2.1 W i n d h i n d e r

Windhinder  is  iets  wat  in  geen geval  geheel  te  voorkomen  is:  als  het  stormt is  de  wind
hinderlijk,  wat voor maatregelen er ook getroffen worden. Het is  daarom ook de kans op
windhinder,  die  maatgevend gehouden wordt  voor  de beoordeling van het  windklimaat.
Voor windhinder wordt een drempelwaarde vDR;H aangehouden van 5 m/s uurgemiddelde
windsnelheid op loop- of verblijfsniveau. Bij deze windsnelheid gaan mechanische effecten
bij  de  ervaring  van  het  windklimaat  een  rol  spelen  zoals  bijvoorbeeld  het  omslaan  van
paraplu’s, in de ogen waaien van stof en in meer extreme vorm het dichtwaaien van een
autoportier en dergelijke.

Aan de hand van onderstaande tabel 2.1, afkomstig uit de NEN 8100, wordt een beoordeling
gegeven van de te verwachten mate van windhinder.
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t2.1 Criteria windhinder volgens NEN 8100

Overschrijdingskans

p(vLOK > vDR;H) in procenten

van het aantal uren per jaar

Kwaliteitsklasse Activiteit

I. Doorlopen II. Slenteren III. Langdurig zitten

< 2,5 A Goed Goed Goed

2,5 – 5 B Goed Goed Matig

5 – 10 C Goed Matig Slecht

10 – 20 D Matig Slecht Slecht

≥ 20 E Slecht Slecht Slecht

Afhankelijk  van  de  activiteitenklasse  wordt  de  waardering  van  het  lokale  windklimaat
gekwalificeerd  met  ‘goed’,  ‘matig’  of  ‘slecht’  (zie  tabel  2.1).  Bij  een  goed  windklimaat
ondervindt men geen overmatige windhinder. In een situatie zonder overmatige windhinder
heeft  het  merendeel  van  het  publiek  onder  normale  omstandigheden  geen  last  van
windhinder. Bij een matig windklimaat ervaart men af en toe overmatige windhinder. In een
slecht windklimaat ervaart men regelmatig overmatige windhinder. In een dergelijke situatie
heeft het merendeel van het publiek last van windhinder.
Er  wordt  naar  gestreefd,  om  binnen  de  verschillende  activiteitenklassen,  een  goed,
eventueel nog matig windklimaat te realiseren.
Activiteitenklasse  ‘langdurig  zitten’ is  dusdanig  kritisch  dat  deze  met  terughoudendheid
wordt toegepast. Op terrassen en buitenruimten wordt om deze reden meestal uitgegaan
van het criterium voor slenteren in plaats van langdurig zitten, met een streefwaarde van
minder dan 5%. 

2.2.2 W i n d g e v a a r

Voor  windgevaar  wordt  15  m/s  uurgemiddelde  windsnelheid  als  drempelwaarde  v DR;G

gehanteerd.
Op  basis  van  tabel  2.2,  afkomstig  uit  de  NEN  8100,  wordt  bepaald  of  sprake  is  van
windgevaar.

t2.2 Criteria windgevaar volgens NEN 8100

Overschrijdingskans

p(vLOK > vDR;G) in procenten van het

aantal uren per jaar

Kwalificatie

0,05 < p < 0,30 Beperkt risico

p ≥ 0,30 Gevaarlijk

De norm stelt:  “Situaties waarvoor een overschrijdingskans geldt van 0,05 < p < 0,30 mogen
alleen  worden  geaccepteerd  als  deze  vallen  binnen  activiteiten  klasse  I  (doorlopen).  Voor
activiteiten klasse II en III geldt de eis p ≤ 0,05.
Situaties met een overschrijdingskans van p ≥ 0,30 zijn evident gevaarlijk en behoren te allen tijde
te worden vermeden; het publiek mag hier niet aan worden blootgesteld.”
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2.3 W i n d k l i m a a t  o p  d e  l o c a t i e

Voor de vertaling van de resultaten van de berekeningen naar de werkelijke situatie wordt
gebruik  gemaakt  van  een  windstatistiek.  De  NEN  8100  verwijst  voor  de  benodigde
meteogegevens naar de NPR 6097:2006  Toepassing van de statistiek van de uurgemiddelde
windsnelheden  voor  Nederland.  Met  behulp van de  bijbehorende  software  wordt  voor  de
specifieke locatie een windstatistiek berekend op basis van meteogegevens van een groot
aantal meteostations en gegevens omtrent terreinruwheden tot 6 km afstand van het plan.
De terreinruwheden van het omliggend gebied worden per categorie weergegeven in figuur
2.1. De kleur geeft de terreinruwheid aan, rood staat bijvoorbeeld voor stedelijk bebouwd
gebied.

f2.1 Terreinruwheid tot 6 km afstand volgens NPR 6097

In figuur 2.2 is de op basis van de NPR 6097 berekende windroos op 60 meter hoogte boven
de betreffende locatie weergegeven. In de windroos wordt de kans op het voorkomen van
wind  uit  een  bepaalde  richting  weergegeven  alsmede  de  verdeling  van  windsnelheden
binnen de betreffende richtingen. Uit de windroos en onderstaande windstatistiek (tabel 2.3)
blijkt  dat  op  de  bouwlocatie  met  name  bij  wind  uit  het  zuiden  tot  westen  de  hoogste
windsnelheden optreden en dat de wind relatief vaak uit het uit het zuidwesten (210° en
240°)  komt.  De  zuidwesten  wind  is  hiermee  voor  een  groot  deel  bepalend  voor  het
windklimaat op de bouwlocatie. 
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f2.2 Windroos betreffende locatie volgens NPR 6097

t2.3 Windstatistiek van de betreffende locatie volgens NPR 6097
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2.4 S i m u l a t i e  w i n d s n e l h e d e n  m e t  C F D

Voor  het  uitvoeren  van  een  windklimaatonderzoek  beschikt  Peutz  over  een  eigen
windtunnel.  Als  het  gaat  om  relatief  eenvoudige  bebouwingssituaties,  of
bebouwingssituaties waar op voorhand van wordt verwacht dat geen grote windproblemen
op gaan treden, kan worden volstaan met een numerieke simulatie met Computational Fluid
Dynamics  (CFD).  In  deze  situatie  is  in  overleg  met  de  opdrachtgever  van  deze
onderzoeksmethode uitgegaan. De rekenmethode is aan de hand van eerder uitgevoerde
windtunnelprojecten gevalideerd.

De  grenslaagstroming  die  in  de  praktijk  (bij  neutrale  stabiliteit  ten  aanzien  van  het
temperatuurprofiel) aanwezig is wordt aan de rand van het CFD-model opgewekt zodat het
juiste windprofiel (afhankelijk van de terreinruwheid) wordt gesimuleerd. Verfijning van de
lokale windsituatie vindt plaats door de direct omliggende bebouwing en begroeiing mee te
modelleren. 

De windsnelheden rondom het project worden met het CFD-model voor 12 windrichtingen
berekend.  Met  behulp  van  de  windstatistiek  voor  de  bouwlocatie,  zoals  berekend  in
navolging van de NPR 6097, wordt vervolgens per windrichting de overschrijdingskans voor
de kritische uurgemiddelde windsnelheden van 5 en 15 m/s voor respectievelijk windhinder
en  windgevaar  bepaald.  De  totale  overschrijdingskans  is  de  som  van  de
overschrijdingskansen per windrichting, ook wel de hinderkans en de gevaarkans genoemd.
Deze worden vervolgens getoetst aan de NEN 8100 om het lokale windklimaat te kunnen
beoordelen. 

In  bijlage  1  is  het  technisch inlegvel,  conform de  NEN  8100,  opgenomen.  Het  technisch
inlegvel bevat een aantal rubrieken en aandachtspunten die een kort, schetsmatig overzicht
geven van de relevante zaken van de CFD-berekeningen.
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3 R e k e n r e s u l t a t e n

In  figuur  3.1 is  een  aanzicht  gegeven  van  het  rekengrid  ter  plaatse  van  de  geplande
bebouwing.

f3.1 Aanzicht oppervlakte grid rekenmodel

Het  toekomstige  windklimaat  wordt  beoordeeld  op  basis  van  de  uitgevoerde  CFD-
berekeningen,  de  windstatistiek  van  de  betreffende  locatie  en  de  grenswaarden  zoals
beschreven in de paragrafen 2.2.1 en 2.2.2 betreffende windhinder en windgevaar. Hierbij is
geen enkele begroeiing rond het plan meegenomen. Wel zijn een tweetal halfdoorlatende
elementen geplaatst bij de hoeken van C en B (2 m diep, 3 m hoog), en zijn aan beide zijden
van het binnenterrein halfdoorlatende toegangshekken gemodelleerd met een hoogte van
3 m. Teneinde een slecht windklimaat op het tramperron te voorkomen zijn een aantal abris
gemodelleerd.

In  figuur  3.2 wordt  in  een  horizontale  doorsnede  op  hoofdhoogte  (1,75  meter  boven
plaatselijk maaiveldniveau) de berekende hinderkans met kleurcontouren voor de geplande
bebouwingssituatie weergegeven. De kleuren zijn afgestemd op de beoordelingscriteria uit
de NEN 8100. Bij de beoordeling van het windklimaat wordt onderscheid gemaakt tussen de
categorieën doorlopen en slenteren. Het criterium voor slenteren is van toepassing bij de
gebouwentrees, verder wordt het criterium voor doorlopen gehanteerd. In slentergebieden
wordt  een  hinderkans  van  minder  dan  5%,  overeenkomend  met  een  beoordeling  goed,
nagestreefd. Het criterium voor langdurig zitten is niet toegepast.
Het  aspect  windgevaar  wordt  alleen  tekstueel  beoordeeld.  Voor  een  vergelijk  met  het
windklimaat  in  de  huidige  bebouwingssituatie  zijn  de  resultaten  van  een
windtunnelonderzoek uit een eerdere fase van de ontwikkeling van het project in figuur 3.3
weergegeven.
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f3.2 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100

f3.3 Het te verwachten windklimaat in de huidige bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100

Uit de resultaten blijkt onder meer dat op veel plekken voor de gevel van het gebouw een
goed windklimaat voor slenteren verwacht mag worden (grijs in figuur  3.2). Dicht bij twee
van de hoeken van het gebouw is het windklimaat matig voor doorlopen. Het windklimaat
bij  de hoeken van C en D wordt  daarbij  positief  beïnvloed door  de mee  gemodelleerde
windremmende elementen bij deze hoeken. Er wordt geadviseerd in de gebieden met een
matig of slecht windklimaat voor slenteren geen windgevoelige functies te realiseren of het
windklimaat hier te verbeteren door het nemen van windremmende maatregelen.
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Tussen  het  plan  en  het  bestaande  Postgebouw  is  een  veelal  voor  doorlopen  matig
windklimaat te verwachten.  Dit  gebied bestaat  voor  een groot  deel  uit  rijbanen van een
doorgaande weg, waar het windklimaat minder van belang is. Het windklimaat wordt hier
verklaard door valwinden van de nieuwbouw, die door de onderdruk achter het Postgebouw
richting  dit  gebouw  getrokken  worden.  Bij  afwezigheid  van  het  postgebouw  zou  het
windklimaat in dit gebied dan ook aanzienlijk gunstiger zijn. 

In het gebied ligt nu nog een tramperron, waar het windklimaat beoordeeld dient te worden
als slentergebied. Ter plaatse van de abris is het windklimaat lokaal matig voor slenteren.
Mogelijk zal in de toekomst de tramhalte verplaatst worden, waardoor in dit gebied geen
voetgangers of fietsers meer zullen komen, en dit ongunstige windklimaat in de praktijk niet
zal  leiden tot hinder.  Zonder de aanwezige abris  zou lokaal  een slecht windklimaat voor
doorlopen te verwachten zijn, zie figuur 3.4. Voor de gevel van het Postgebouw is een strook
met een goed windklimaat voor doorlopen aanwezig. 

Ter  plaatse  van de  voetgangersoversteekplaatsen  in  het  verlengde  van de  Waldorpstraat
(aangegeven in figuur  3.2) is het windklimaat goed voor doorlopen, goed tot matig, op de
noordelijk overgang matig, voor slenteren.

Aan  de  zuidzijde  van  het  spoor  is  er  bij  alle  bestaande  gebouwen  rond  het  plan  in  de
geplande situatie minimaal sprake van klasse C (groen). Aan de overzijde is wel lokaal sprake
van  klasse  D  bij  de  Struyck  ontwikkeling.  The  Grace  heeft  hier  een  negatieve  invloed,
alhoewel  ook  in  de  huidige  situatie  (met  Struyck)  het  windklimaat  hier  al  matig  is  voor
doorlopen. Ook voor de gevel aan de oostzijde van het Rijswijkseplein wordt lokaal klasse D
verwacht, maar is de invloed van de nieuwbouw beperkt.

Door de omstroming van het gebouw is het windklimaat in een aantal gebieden rond het
plan  matig  voor  doorlopen.  Met  name  bij  de  noordwest  en  zuidoosthoek  van  het
plangebied. Gezien de reeds sterk op het gebied van wind geoptimaliseerde ontwerp van
het plan (met name door sterke afronding van de hoeken van de torens) is  zonder grote
wijzigingen in de opzet van het plan het windklimaat hier niet te optimaliseren behalve door
het nemen van locale maatregelen. Doordat de optimalisatie van het plan is het windklimaat
verbeterd van slecht naar matig. Hierdoor is een uitgangspunt ontstaan waarin optimalisatie
door het plaatsen van begroeiing een reële optie is.

Dankzij het toepassen van een half-open scherm langs de rand van het eigen terrein is het
windklimaat  op  de  looproute  bij  de  hoek van D goed voor  slenteren,  zie  ook  figuur  3.5
waarin  het  windklimaat  rond  het  gebouw  zonder  de  half  open  schermen  en  de
windremmende elementen bij de hoeken bouwdelen B en C is weergegeven.

Op  basis  van  de  berekeningen  is  er  in  het  gebied  rond  de  geplande  nieuwbouw  geen
overschrijding van het gevaarcriterium te verwachten.
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f3.4 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie zonder schermen langs de perrons

f3.5 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie inclusief schermen langs de perrons, zonder 

de maatregelen in het maaiveld, beoordeeld volgens de NEN 8100

HC 6108-10-RA-004   13

   



4 S a m e n v a t t i n g  e n  c o n c l u s i e s

In  opdracht  van  Included City  Development B.V. is  met  behulp  van Computational  Fluid
Dynamics (CFD) een indicatief onderzoek verricht naar de te verwachten windklimaatsituatie
rondom  de  geplande  bebouwing  van  het  plan  The  Grace  te  Den  Haag.  Doel  van  het
onderzoek  was  het  vaststellen  en  beoordelen  van  het  te  verwachten  windklimaat  in  de
directe omgeving van de geplande bebouwing.  

Voor de opzet van het onderzoek en de beoordeling van het windklimaat is uitgegaan van
de Nederlandse norm NEN 8100:2006 Windhinder en windgevaar in de gebouwde omgeving.

Uit de resultaten van het onderzoek kunnen de volgende conclusies getrokken worden:
− Op veel plekken voor de gevel van het gebouw mag een goed windklimaat voor slenteren

verwacht worden. Dicht bij de twee van de hoeken van het gebouw is het windklimaat
matig  voor  doorlopen.  Er  wordt  geadviseerd  in  deze  gebieden  geen  windgevoelige
functies  te  realiseren  of  het  windklimaat  hier  te  verbeteren  door  het  nemen  van
windremmende maatregelen.

− Tussen het plan en het bestaande Postgebouw is een groot gebied met een matig tot
slecht windklimaat voor doorlopen. Dit gebied bestaat voor een groot deel uit rijbanen
van een doorgaande weg, waar het windklimaat minder van belang is.

− Als het tramperron voorlopig blijft,  is het plaatsen van abris op het perron noodzakelijk
teneinde het windklimaat te verbeteren.

− Het windklimaat in een aantal gebieden rond het plan is matig voor doorlopen. Zonder
grote  wijzigingen in  de opzet  van het  plan het windklimaat  hier  niet  te  optimaliseren
behalve door het nemen van locale maatregelen. Gezien het windklimaat in het gebied, is
het plaatsen van begroeiing een reële optie.

− Op basis van de berekeningen is er in het gebied rond de geplande nieuwbouw geen
overschrijding van het gevaarcriterium te verwachten.

Mook,

Dit rapport bevat 14 pagina's
Bijlage 1: Technisch inlegvel numerieke simulatie
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B i j l a g e  1 Te c h n i s c h  i n l e g v e l  n u m e r i e k e  s i m u l a t i e

Project Projectgegevens

Projectnaam The Grace te Den Haag

Opdrachtgever Included City Development B.V.

Projectleider dr. ir. L. Aanen

Datum 16 december 2021

Model Algemene gegevens van het model

Omvang gemodelleerd gebied 750 x 625 meter

Kerngebied het gebied rondom de geplande nieuwbouw

Omgeving bebouwing/begroeiing

Afmetingen model 800 x 700 x 400 meter

Blokkeringsgraad <10%

Gemodelleerd groen jaargemiddelde situatie 

Onderzochte windrichtingen 12 (rondom in stappen van 30 graden)

Onderzochte configuraties geplande bebouwingssituatie 

Computeropstelling Specifieke gegevens van gebruikte programmatuur

Programmatuur OpenFoam 6

✔ FVM (eindige volume methode)

– FEM (eindige elementen methode)

– anders

Algemeen ✔ drie-dimensionaal

✔ tijd-onafhankelijk

✔ isothermisch

– passieve scalairs

– twee-dimensionaal

– tijd-afhankelijk

– thermisch

– actieve scalairs

Rekenrooster Circa 7,5 miljoen cellen; verfijning t.p.v. de geplande bebouwing

Turbulentiemodellering k-ε-RNG-turbulentiemodel

Convectieve differentieschema's snelheidscomponenten: Gauss

turbulentie grootheden: Gauss

scalaire variabelen: -

Randvoorwaarden Gebruikte randvoorwaarden

Instroomprofiel logaritmisch snelheidsprofiel,  z0=0,7 m en bijbehorende profielen voor k en ε

Uitlaat constante druk

Boven-/zijwanden gesloten, wrijvingsloos

Gegevensverwerking en -beoordeling Informatie voor locatie en beoordeling windklimaat

Amersfoortse coördinaten van de locatie X = 82254   Y =  454101

Toegepaste eisen VDR [m/s] Gewenste kwaliteitsklasse Overschrijdingskans [%] Beoordeling

Voor comfort p(vLOK > vDR:H)

Doorlopen 5,0 ≤ D < 20 ≤ matig

Slenteren 5,0 ≤ C < 10 ≤ matig

Zitten 5,0 ≤ B < 5 ≤ matig

Regionale correctie Geen correctie

Voor gevaar p(vLOK > vDR;G)

15 n.v.t 0,05 < p < 0,30 beperkt risico

15 n.v.t p ≥ 0,30 gevaarlijk

Gepresenteerde resultaten windhinder: figuren met p (vLOK  > vDR:H 
)-waarden, gevaar: tekstuele beoordeling

Opmerkingen

HC 6108-10-RA-004   1. 1



B i j l a g e  8

B e z o n n i n g s o n d e r z o e k

HB 6108-5-RA-014   8.1

   



The Grace: woningbouwontwikkeling aan de 
Rijswijkseweg 60 te Den Haag

Bezonningsonderzoek

  

Rapportnummer HC 6108-3-RA-009 d.d. 9 december 2021



o p d r a c h t g e v e r I n c l u d e d  C i t y  D e v e l op m e n t  B . V .
r a p p o r t n u m m e r

d a t u m

r e f e r e n t i e

H C 6 10 8- 3 -RA - 0 09

9 d e c emb e r 2 02 1

xxxxx
v e r a n t w o o r d e l i j k e xxxxx
o p s t e l l e r xxxxx

The Grace: woningbouwontwikkeling aan de 
Rijswijkseweg 60 te Den Haag

Bezonningsonderzoek

peutz bv, postbus 66, 6585 zh mook, +31 85 822 86 00, mook@peutz.nl, www.peutz.nl

kvk 12028033, opdrachten volgens DNR 2011, lid NLingenieurs, btw NL.004933837B01, ISO-9001:2015

mook – zoetermeer – groningen – düsseldorf – dortmund – berlijn – leuven – parijs – lyon

HC 6108-3-RA-009   2



I n h o u d s o p g a v e

1  I n l e i d i n g 4

2  N o r m s t e l l i n g  e n  o p z e t  v a n  h e t  o n d e r z o e k 5

2 . 1  N o r m s t e l l i n g 5

2 . 2  B e b o u w i n g s s i t u a t i e s 6

2 . 3  O p z e t  v a n  h e t  o n d e r z o e k 6

3  R e s u l t a t e n  v a n  h e t  o n d e r z o e k 8

3 . 1  B e z o n n i n g  g e p l a n d e  b e b o u w i n g s s i t u a t i e 8

3 . 2  O p t i m a l i s a t i e  b o u w v o l u m e  T h e  G r a c e 9

3 . 3  G e v o e l i g h e i d s a n a l y s e 9

3 . 4  B e z o n n i n g  o p e n b a r e  r u i m t e 1 2

4  S a m e n v a t t i n g  e n  c o n c l u s i e s 1 6

HC 6108-3-RA-009   3



1 I n l e i d i n g

In  opdracht  van  Included City  Development B.V. is  een bezonningsonderzoek uitgevoerd
met betrekking tot de schaduwwerking van het bouwplan The Grace te Den Haag. Het plan
omvat  verschillende  bouwdelen  tot  180  meter  hoogte.  De  bestaande  bebouwing  op  de
planlocatie zal gesloopt worden.

Doel  van  het  onderzoek  is  het  vaststellen  van  de  mogelijke  invloed  van  de  geplande
bebouwing op  de  bezonning  van  de  bestaande  omliggende  woningen,  in  relatie  tot  de
bestaande bezonningssituatie. Het onderzoek is conform de gemeentelijke bezonningsnorm
uitgevoerd voor toetsingsdatum 19 februari. Daarnaast is het effect van de nieuwbouw op
de bezonning van de openbare ruimte inzichtelijk  gemaakt,  zodat de gemeente zich een
oordeel kan vormen van de bezonning op de sunspots/aandachtsgebieden voor bezonning.

Voor het onderzoek is  gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever aangeleverd 3D-
computermodel van de nieuwbouw en de stedenbouwkundige omgeving. De toetsing vindt
plaats op in het 3D-model aangebrachte meetpunten.

De  normstelling en  de  opzet  van  het  onderzoek  worden  beschreven  in  de  hoofdstuk  2,
gevolgd door de onderzoeksresultaten in hoofdstuk  3. In hoofdstuk  4 is een samenvatting
van het onderzoek opgenomen en worden conclusies gegeven.
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2 N o r m s t e l l i n g  e n  o p z e t  v a n  h e t  o n d e r z o e k

2.1 N o r m s t e l l i n g

Binnen Nederland worden er geen formele eisen gesteld aan de bezonning van woningen of
andere bouwwerken. Gemeenten zijn dus vrij hun eigen eisen te stellen aan de bezonning.
Wel  bestaan  er  de  zogenaamde  'lichte'  en  'strenge'  TNO-norm  voor  bezonning  van
woonkamers. Deze vinden hun oorsprong in het woonwaarderingsstelsel uit 1962. Volgens
de lichte TNO-norm is er sprake van een voldoende bezonning bij tenminste 2 mogelijke
bezonningsuren  per  dag  in  de  periode  van  19  februari  t/m  21  oktober  (gedurende  8
maanden) ter plaatse van het midden van de vensterbank aan de binnenkant van het raam.
Volgens  de  strenge  TNO-norm  is  er  sprake  van  een  goede  bezonning  bij  tenminste  3
mogelijke bezonningsuren per dag in de periode 21 januari t/m 22 november (gedurende 10
maanden) ter plaatse van het midden van de vensterbank aan de binnenkant van het raam.
Voor zover bekend zijn er geen gemeenten die de strenge TNO-norm hanteren. Gemeenten
met eigen bezonningseisen hebben deze meestal gebaseerd op de lichte TNO-norm. 

De bezonningsnorm van de gemeente Den Haag is eveneens gebaseerd op de lichte TNO-
norm  vastgelegd  in  de  hoogbouwvisie  Eyeline  en  Skyline  waarin  voor  de  bezonning
verwezen wordt naar document RIS 170509 d.d. 11 februari 2010. De norm heeft een aantal
specifieke kenmerken:
− Toetsingsdatum 19 februari (overeenkomend met 21 oktober).
− Minimale zonshoogte 10°.
− Minimale potentiële bezonningsduur 2 uur.

Hierbij gelden de volgende aanvullingen:
− Meetpunt op 0,75 meter hoogte in het midden van de gevel van de onderste woonlaag.
− Bezonningsduur ter plaatse van voor- en achtergevel bij elkaar optellen.
− Geen verdere verslechtering in situaties met minder dan 2 mogelijke zon-uren.
− Bij dakopbouwen: maximale afname bezonningsduur 50% (excessenregeling).
− Weergave bezonningsduur en afname in tabelvorm.
− De norm is van toepassing bij de onderste woonlaag van bestaande woningen; de gevels

van nieuwbouw behoeven niet onderzocht te worden.
− Voorts  is  de  norm  van  toepassing  op  openbare  en  semi-openbare  ruimten  met  een

recreatieve functie alsmede bij buitenruimten bij scholen en kindercentra. Er is hier in de
berekening van de bezonningsduur sprake van voldoende bezonning indien meer dan
50% van de oppervlakte in de zon ligt.

De  Haagse bezonningsnorm geldt  voor  bouwwerken vanaf  een hoogte  van 25  meter  of
indien  de  nieuwbouw  ten  minste  1,5  maal  hoger  is  dan  de  gemiddelde  hoogte  van  de
omgeving.  De  bouwhoogte  van  maximaal  180  meter  heeft  aanleiding  gegeven  tot  het
uitvoeren van een bezonningsonderzoek.

HC 6108-3-RA-009   5



2.2 B e b o u w i n g s s i t u a t i e s

Figuur  2.1 geeft een aanzicht van het gehanteerde 3D-model van de geplande situatie. De
begroeiing is niet in het onderzoek meegenomen.

f2.1 3D-model geplande bebouwingssituatie

2.3 O p z e t  v a n  h e t  o n d e r z o e k

In  bijlage  1  is  de  geplande  bebouwingssituatie  in  een  bovenaanzicht  weergegeven.  Het
onderzoeksgebied  is  bepaald  door  het  theoretische  schaduwbereik  van  de  geplande
bebouwing op de toetsingdag 19 februari, begrenst tot een afstand van drie maal de hoogte
van de bouwdelen. Binnen dit gebied zijn meetpunten in het model  geplaatst op 0,75 m
hoogte  in  het  midden  van  de  gevels  van  de  onderste  verdieping  van  de  bestaande
woningen. De meetpunten worden eveneens weergegeven in de bijlage. Er zijn meetpunten
bij in totaal 442 woningen en 15 woonboten geplaatst.

Met  behulp  van  binnen  Peutz  ontwikkelde  programmatuur  binnen  het  softwarepakket
Radiance  is  de bezonningsduur  berekend bij  een minimale  zonshoogte van 10°.  Voor  de
beoordeling van de bezonningssituatie wordt uitgegaan van de bezonningsduur ter plaatse
van de in het model aangebrachte meetpunten.
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Het onderzoek is gebaseerd op de theoretisch mogelijke bezonning. In figuur 2.2 wordt het
theoretisch  mogelijke  en  de  ten  gevolge  van  bewolking  gemiddelde  werkelijke
bezonningsduur per dag voor 2 meteostations weergegeven.

f2.2 Bezonningsduur op twee meteostations
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3 R e s u l t a t e n  v a n  h e t  o n d e r z o e k

3.1 B e z o n n i n g  g e p l a n d e  b e b o u w i n g s s i t u a t i e

In bijlage 2 zijn visualisaties opgenomen van de schaduwwerking op de toetsingsdatum en
ter indicatie ook voor de data 21 april  en 21 juni.  De extra schaduw ten gevolge van de
nieuwbouwplannen is hier in rood gemarkeerd. Aan de hand van deze afbeeldingen kan de
schaduwlengte en het tijdstip van de schaduwwerking worden vastgesteld. De beoordeling
van de bezonningssituatie vindt verder plaats aan de hand van de bezonningsduur op de
meetpunten in het 3D-model.

In de tabellen in bijlage 1 is de bezonningsduur ter plaatse van de meetpunten alsmede de
afname  van  de  bezonning  in  de  geplande  situatie  ten  opzichte  van  de  bestaande
bebouwingssituatie  weergegeven  voor  de  toetsingsdag  19  februari.  Hieruit  blijkt  dat  de
bestaande bezonningssituatie niet bij alle meetpunten voldoet aan de bezonningsnorm van
2 uur zon op toetsingsdatum 19 februari (grijs gemarkeerde punten in de figuur en de tabel).
Bij  22  van  deze  meetpunten  is  er  een  verdere  afname  van  de  bezonning  op  de
toetsingsdatum  vastgesteld  (deze  punten  zijn  blauw  gemarkeerd  in  de  figuur  en  tabel).
Daarnaast  zijn  er  meetpunten  bij  21  woningen  en  een  woonboot  die  in  de  huidige
bebouwingssituatie wel 2 uur zon krijgen en door de schaduwwerking van de nieuwbouw
niet meer aan deze eis voldoen (rode punten in de figuur en de tabel). Een uitsnede van het
belangrijkste deel, de figuur met meetpunten, is weergegeven in figuur 3.1.

f3.1 Uitsnede uit de resultaatfiguur met het belangrijkste invloedsgebied

De meetpunten waarop ten gevolge van de nieuwbouw de bezonning niet meer aan de
norm voldoet liggen met  name aan de Zwetstraat en  de Dintelstraat.  De afname van de
bezonning is hier lokaal significant. Zo neemt de mogelijke bezonningsduur van de woning
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bij  meetpunt  785  af  van  2  uur  en  een  kwartier  tot  25  minuten.  De  bezonning  op  de
woonboot komt 5 minuten tekort om aan de norm te voldoen.

3.2 O p t i m a l i s a t i e  b o u w v o l u m e  T h e  G r a c e

Mocht de gemeente strak vasthouden aan de bezonningseis, dan zal dat restricties opleggen
aan het  mogelijk  te  realiseren bouwvolume.  Op basis  van het  bezonningsonderzoek kan
geconcludeerd  worden  dat  in  dat  als  de  gemeente  zich  strikt  aan  de  bezonningsregels
houdt,  dit  verregaande  restricties  voor  de  mogelijke  bouwvolumes  voor  het  project  The
Grace met zich mee brengt. De maximale bouwhoogte wordt dan beperkt tot ca. 100 m, op
een deel van de plot zelfs nog significant lager.

3.3 G e v o e l i g h e i d s a n a l y s e

Teneinde een beeld te krijgen van de ernst van de onderscheidingen van de norm bij de
verschillende woningen, is onderzocht welk deel van het jaar de betreffende woningen niet
voldoen  aan  de  minimale  bezonningseis.  Hierbij  is  de  bezonning  vanaf  zonsopgang
meegenomen. De resultaten zijn weergegeven in tabel 3.1. Uit de resultaten blijkt dat het
laten vallen van de eis van de minimale zonshoogte slechts een beperkte invloed heeft op
de bezonningsduur. Slechts vier van de 43 meetpunten bij woningen en het meetpunt bij de
woonboot voldoen als de bezonning van af zonsopgang wordt meegenomen. Vervolgens is
onderzocht wat de resultaten zijn als de toetsingsdatum verschoven wordt naar 7 maart en
21 maart. Op 7 maart zijn er nog slechts 7 meetpunten waarop niet voldaan wordt aan de
bezonningseisen (zie tabel 3.1). Op 21 maart voldoen alle meetpunten. 
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t3.1 Gevoeligheid bezonningsduur voor de toetsingsdatum, waarbij de bezonning van zonsopgang tot zonsondergang 

wordt meegenomen

Ook  is  bezonningssituatie  van  de  tweede  woonlaag  (3  meter  boven  het  oorspronkelijke
toetsingspunt) van de betreffende panden onderzocht,  waarbij  weer de bezonning vanaf
zonsopgang  is  meegenomen.  Uit  de  resultaten  blijkt  dat  op  19  februari  dan  nog  15
meetpunten niet voldoen. Op 7 maart is dat nog slechts één meetpunt (zie tabel 3.2). Op 21
maart voldoen wel alle woningen.
Opgemerkt wordt dat in de "Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort 2017" is opgenomen
dat de: "bebouwing die in het plangebied mogelijk wordt gemaakt, zal moeten voldoen aan de
vigerende (milieu-) wet- en regelgeving en gemeentelijke bezonnings- en windhindernormen (RIS
170509). Hierbij wordt voor wat betreft het wind- en bezonningsklimaat een bredere afweging
gemaakt, waarbij ook andere aspecten op het gebied van het leefklimaat een rol spelen".
Het is aan de gemeente af te wegen of het belang van het doorgaan van het project in de
huidige voorgestelde vorm, mede in het licht van de gewenste hoeveelheid woningbouw in
de stad, opweegt tegen het niet meer voldoen of verder achteruitgaan van de bezonning bij
deze woningen.
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t3.2 Gevoeligheid bezonningsduur voor de toetsingshoogte, waarbij de bezonning van zonsopgang tot zonsondergang 

wordt meegenomen

HC 6108-3-RA-009   11

  



3.4 B e z o n n i n g  o p e n b a r e  r u i m t e

In de Gebiedsagenda Hollands Spoor / Laakhavens zijn in de figuur op pagina 34 een paar
gebieden  aangegeven  met  "aandacht  voor  bezonning"  (zie  figuur  3.3).  In  de  3.4  t/m 3.6
wordt  een  vergelijk  gemaakt  tussen  de  mogelijke  bezonningsduur  in  de  huidige  en  de
geplande  bebouwingssituatie.  De  mogelijke  bezonningsduur  voor  de  twee
bebouwingssituaties en de afname van de mogelijke bezonningsduur zijn voor een aantal
data  middels  zogenaamde  valse-kleuren  figuren  weergegeven.  De  schaal  waarop  de
bezonningsduur is weergegeven loopt in de figuren van 0 tot 12 uur. De afname is steeds
weergegeven op een schaal van 0 tot 6 uur. De locaties van de aandachtsgebieden zijn in de
figuren aangegeven.

Uit de figuren blijkt dat er met name op het aandachtsgebied ten noordoosten van het plan
(Trekvlietplein  en  Binckhorstpark)  in  een  deel  van  het  jaar  een  significant  effect  op  de
mogelijke  bezonningsduur  is.  Op  19  februari  is  er  een  afname  van  circa  1  uur
(Binckhorstpark)  tot  2  uur  (Trekvlietplein),  waarbij  er  nog  5  tot  6  mogelijke  zonuren
overblijven. Op 21 april neemt de mogelijk bezonningsduur in dit gebied lokaal af van circa
11 tot circa 8 uur. Op 21 juni is er lokaal in het Binckhorstpark een afname van 2 à 3 uur,
waarmee er nog 10 à 11 uur zon overblijft. Op het Trekvlietplein is de invloed kleiner.
Gezien de afstand van de torens tot het gebied zal een wijziging in de positionering van de
torens geen merkbare invloed hebben op de bezonning in het gebied.

f3.2 Uitsnede uit de figuur op pagina 34 van de Gebiedsagenda Hollands Spoor / Laakhavens met daarin de relevante 

gebieden met aandacht voor bezonning
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f3.3 Mogelijke bezonningsduur van de openbare ruimte voor de datum 19 februari in de huidige bebouwingssituatie (boven),

de geplande bebouwingssituatie (midden) en het verschil tussen deze situaties (onder).
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f3.4 Mogelijke bezonningsduur van de openbare ruimte voor de datum 21 april in de huidige bebouwingssituatie (boven), de 

geplande bebouwingssituatie (midden) en het verschil tussen deze situaties (onder).
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f3.5 Mogelijke bezonningsduur van de openbare ruimte voor de datum 21 juni in de huidige bebouwingssituatie (boven), de 

geplande bebouwingssituatie (midden) en het verschil tussen deze situaties (onder).
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4 S a m e n v a t t i n g  e n  c o n c l u s i e s

In  opdracht  van  Included City  Development B.V. is  een bezonningsonderzoek uitgevoerd
met betrekking tot de schaduwwerking van het bouwplan The Grace te Den Haag. Het plan
omvat  verschillende  bouwdelen  tot  180  meter  hoogte.  In  het  onderzoek  wordt  ervan
uitgegaan dat de bestaande bebouwing op de planlocatie gesloopt wordt. Ter indicatie is
ook de invloed van de overige geplande bebouwing in de omgeving van het plangebied
meegenomen.

Doel  van  het  onderzoek  is  het  vaststellen  van  de  mogelijke  invloed  van  de  geplande
bebouwing op  de  bezonning  van  de  bestaande  omliggende  woningen,  in  relatie  tot  de
bestaande bezonningssituatie. Het onderzoek is conform de gemeentelijke bezonningsnorm
uitgevoerd voor toetsingsdatum 19 februari. Opgemerkt mag worden dat op deze datum de
kans op zon door de aanwezigheid van bewolking vrij klein is. Ook is in het onderzoek het
effect van bomen niet meegenomen.

Voor het onderzoek is  gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever aangeleverd 3D-
computermodel van de nieuwbouw en de stedenbouwkundige omgeving. De toetsing vindt
plaats op in het 3D-model aangebrachte meetpunten.

Uit de resultaten van het onderzoek kunnen de volgende conclusies getrokken worden:
− De geplande bebouwing geeft op de voorgeschreven toetsingdatum 19 februari bij een

aantal woningen die nu al niet voldoen een verdere afname van de bezonning.
− De  geplande  nieuwbouw  geeft  bij  een  aantal  woningen  die  nu  wel  voldoen  op  de

toetsingsdatum een afname van de mogelijke bezonningsduur tot ruim onder de twee
uur.

− Gerekend van zonsopgang tot zonsondergang voldoet op 7 maart de bezonning nog op
slechts 8 meetpunten niet. Op 21 maart voldoet de bezonning op alle meetpunten. 

− Uit een optimalisatie van het bouwvolume van The Grace blijkt dat als de gemeente zich
strikt  aan  de  bezonningsregels  houdt,  dit  verregaande  restricties  voor  de  mogelijke
bouwvolumes voor het project The Grace met zich mee brengt.

− In het aandachtsgebied ten noordoosten van het plan is er een afname van de mogelijke
bezonningsduur die afhankelijk van de datum ca. 1 tot lokaal ca. 3 uur bedraagt. Er blijft
echter nog steeds, afhankelijk van de datum ca. 6 tot ca. 10 uur zon mogelijk.

− Conform de Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort 2017 dient er door de gemeente met
betrekking tot o.a. het bezonningsklimaat een bredere afweging gemaakt te worden, waarbij
ook andere aspecten op het gebied van het leefklimaat een rol spelen. Van belang hierbij is de
noodzaak voor woningbouw in de gemeente.

Mook,

Dit rapport bevat 16 pagina's en 2 bijlagen.
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Bijlage 1 Resultaten bezonningsonderzoek
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huidige bebouwingssituatie situatie met nieuwbouw beoordeling straat
voor achter voor achter totaal voor achter totaal voor achter totaal

meetpunt afname bezonning

1 2 0:40 2:55 3:35 0:40 2:55 3:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
3 4 0:40 3:30 4:10 0:40 3:30 4:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
5 6 0:45 3:45 4:30 0:45 3:45 4:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
7 8 0:10 4:15 4:25 0:10 4:15 4:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
9 10 0:20 4:30 4:50 0:20 4:30 4:50 0:00 0:00 0:00 voldoet
11 12 0:00 5:00 5:00 0:00 5:00 5:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
13 14 0:15 5:15 5:30 0:00 5:15 5:15 0:15 0:00 0:15 voldoet
15 16 0:20 5:35 5:55 0:00 5:35 5:35 0:20 0:00 0:20 voldoet
17 18 0:00 5:40 5:40 0:00 5:40 5:40 0:00 0:00 0:00 voldoet
19 20 0:00 5:15 5:15 0:00 5:15 5:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
21 22 0:50 0:00 0:50 0:50 0:00 0:50 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
23 24 0:55 0:00 0:55 0:55 0:00 0:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
25 26 1:45 0:00 1:45 1:45 0:00 1:45 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
27 28 2:00 0:00 2:00 2:00 0:00 2:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
29 30 5:05 0:00 5:05 5:05 0:00 5:05 0:00 0:00 0:00 voldoet
31 32 5:30 0:00 5:30 5:30 0:00 5:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
33 34 5:50 0:00 5:50 5:50 0:00 5:50 0:00 0:00 0:00 voldoet
35 36 6:20 0:00 6:20 6:20 0:00 6:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
37 38 6:30 0:00 6:30 6:30 0:00 6:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
39 40 0:00 3:20 3:20 0:00 3:20 3:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
41 42 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
43 44 0:00 0:20 0:20 0:00 0:20 0:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
45 46 0:00 1:15 1:15 0:00 1:15 1:15 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
47 48 0:00 2:55 2:55 0:00 2:55 2:55 0:00 0:00 0:00 voldoet
49 50 0:00 4:00 4:00 0:00 4:00 4:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
51 52 0:00 4:40 4:40 0:00 4:40 4:40 0:00 0:00 0:00 voldoet
53 54 0:00 4:45 4:45 0:00 4:25 4:25 0:00 0:20 0:20 voldoet
55 56 0:00 4:10 4:10 0:00 3:50 3:50 0:00 0:20 0:20 voldoet
57 58 0:00 3:30 3:30 0:00 3:10 3:10 0:00 0:20 0:20 voldoet
59 60 0:00 3:35 3:35 0:00 3:35 3:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
61 62 0:00 4:00 4:00 0:00 3:40 3:40 0:00 0:20 0:20 voldoet
63 64 0:00 5:10 5:10 0:00 4:50 4:50 0:00 0:20 0:20 voldoet
65 66 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
67 68 0:00 2:20 2:20 0:00 2:20 2:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
69 70 0:00 5:10 5:10 0:00 5:10 5:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
71 72 0:00 6:55 6:55 0:00 6:35 6:35 0:00 0:20 0:20 voldoet
73 74 0:00 7:00 7:00 0:00 6:40 6:40 0:00 0:20 0:20 voldoet
75 76 0:00 7:00 7:00 0:00 6:40 6:40 0:00 0:20 0:20 voldoet
77 78 0:00 6:45 6:45 0:00 6:30 6:30 0:00 0:15 0:15 voldoet
79 80 0:00 6:35 6:35 0:00 6:15 6:15 0:00 0:20 0:20 voldoet
81 82 0:00 4:05 4:05 0:00 4:05 4:05 0:00 0:00 0:00 voldoet
83 84 0:00 6:10 6:10 0:00 6:05 6:05 0:00 0:05 0:05 voldoet
85 86 0:00 6:00 6:00 0:00 5:40 5:40 0:00 0:20 0:20 voldoet
87 88 0:00 4:25 4:25 0:00 4:25 4:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
89 90 0:00 5:25 5:25 0:00 5:10 5:10 0:00 0:15 0:15 voldoet
91 92 0:00 2:15 2:15 0:00 2:15 2:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
93 94 4:45 0:00 4:45 4:30 0:00 4:30 0:15 0:00 0:15 voldoet
95 96 5:50 0:00 5:50 5:30 0:00 5:30 0:20 0:00 0:20 voldoet
97 98 5:50 0:00 5:50 5:30 0:00 5:30 0:20 0:00 0:20 voldoet
99 100 6:00 0:00 6:00 5:40 0:00 5:40 0:20 0:00 0:20 voldoet

101 102 5:50 0:00 5:50 5:40 0:00 5:40 0:10 0:00 0:10 voldoet
103 104 6:00 0:00 6:00 5:45 0:00 5:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
105 106 5:55 0:00 5:55 5:40 0:00 5:40 0:15 0:00 0:15 voldoet
107 108 5:55 0:00 5:55 5:40 0:00 5:40 0:15 0:00 0:15 voldoet
109 110 5:50 0:00 5:50 5:35 0:00 5:35 0:15 0:00 0:15 voldoet
111 112 5:45 0:00 5:45 5:30 0:00 5:30 0:15 0:00 0:15 voldoet
113 5:40 5:40 5:30 5:30 0:10 0:10 voldoet
115 116 6:00 0:00 6:00 5:45 0:00 5:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
117 6:05 6:05 5:55 5:55 0:10 0:10 voldoet
119 120 6:00 0:00 6:00 5:50 0:00 5:50 0:10 0:00 0:10 voldoet
121 122 6:05 0:00 6:05 5:50 0:00 5:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
123 124 6:15 0:00 6:15 6:00 0:00 6:00 0:15 0:00 0:15 voldoet
125 126 6:25 0:00 6:25 6:00 0:00 6:00 0:25 0:00 0:25 voldoet
127 128 6:45 0:00 6:45 6:15 0:00 6:15 0:30 0:00 0:30 voldoet
129 130 6:55 0:00 6:55 6:20 0:00 6:20 0:35 0:00 0:35 voldoet
131 132 7:05 0:00 7:05 6:35 0:00 6:35 0:30 0:00 0:30 voldoet
133 7:05 7:05 6:30 6:30 0:35 0:35 voldoet
135 136 7:00 0:00 7:00 6:30 0:00 6:30 0:30 0:00 0:30 voldoet
137 138 7:00 0:00 7:00 6:25 0:00 6:25 0:35 0:00 0:35 voldoet
139 140 7:05 0:00 7:05 6:30 0:00 6:30 0:35 0:00 0:35 voldoet
141 142 7:05 0:00 7:05 6:35 0:00 6:35 0:30 0:00 0:30 voldoet
143 144 6:55 0:00 6:55 6:25 0:00 6:25 0:30 0:00 0:30 voldoet
145 6:50 6:50 6:25 6:25 0:25 0:25 voldoet
147 148 7:00 0:00 7:00 6:30 0:00 6:30 0:30 0:00 0:30 voldoet
149 150 6:55 0:00 6:55 6:30 0:00 6:30 0:25 0:00 0:25 voldoet
151 152 7:00 0:00 7:00 6:35 0:00 6:35 0:25 0:00 0:25 voldoet
153 154 7:00 0:00 7:00 6:40 0:00 6:40 0:20 0:00 0:20 voldoet
155 156 7:05 0:00 7:05 6:40 0:00 6:40 0:25 0:00 0:25 voldoet
157 158 7:00 0:00 7:00 6:40 0:00 6:40 0:20 0:00 0:20 voldoet
159 160 7:05 0:00 7:05 6:45 0:00 6:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
161 162 7:05 0:00 7:05 6:40 0:00 6:40 0:25 0:00 0:25 voldoet
163 164 7:05 0:00 7:05 6:45 0:00 6:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
165 166 7:05 0:00 7:05 6:45 0:00 6:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
167 168 7:05 0:00 7:05 6:50 0:00 6:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
169 170 7:05 0:00 7:05 6:50 0:00 6:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
171 172 7:00 0:00 7:00 6:50 0:00 6:50 0:10 0:00 0:10 voldoet
173 174 7:05 0:00 7:05 6:55 0:00 6:55 0:10 0:00 0:10 voldoet
175 176 7:05 0:00 7:05 6:55 0:00 6:55 0:10 0:00 0:10 voldoet
177 178 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
179 180 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
181 182 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
183 184 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
185 186 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
187 188 4:35 0:00 4:35 4:35 0:00 4:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
189 190 5:25 0:00 5:25 5:25 0:00 5:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
191 192 4:50 0:00 4:50 4:50 0:00 4:50 0:00 0:00 0:00 voldoet
193 194 3:30 0:00 3:30 3:30 0:00 3:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
195 196 2:15 0:00 2:15 2:15 0:00 2:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
197 198 1:05 0:00 1:05 1:05 0:00 1:05 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
199 200 0:15 0:00 0:15 0:15 0:00 0:15 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
201 202 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
203 204 0:00 2:55 2:55 0:00 2:55 2:55 0:00 0:00 0:00 voldoet
205 206 0:20 3:00 3:20 0:20 3:00 3:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
207 208 0:20 3:10 3:30 0:20 3:10 3:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
209 210 0:20 3:15 3:35 0:20 3:15 3:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
211 212 0:20 3:10 3:30 0:20 3:10 3:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
213 214 0:20 2:50 3:10 0:20 2:50 3:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
215 216 0:20 2:15 2:35 0:20 2:15 2:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
217 218 0:20 1:35 1:55 0:20 1:35 1:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
219 0:20 0:20 0:20 0:20 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
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221 0:15 0:15 0:15 0:15 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
223 224 0:00 0:05 0:05 0:00 0:05 0:05 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
225 226 0:20 0:00 0:20 0:20 0:00 0:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
227 228 0:20 0:00 0:20 0:20 0:00 0:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
229 230 0:20 0:00 0:20 0:20 0:00 0:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
231 0:20 0:20 0:20 0:20 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
233 0:20 0:20 0:20 0:20 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
235 0:20 0:20 0:20 0:20 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
237 238 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
239 240 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
241 242 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
243 244 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
245 246 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
247 248 0:30 0:00 0:30 0:30 0:00 0:30 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
249 250 0:35 0:00 0:35 0:35 0:00 0:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
251 252 0:35 0:00 0:35 0:35 0:00 0:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
253 0:35 0:35 0:35 0:35 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
255 0:35 0:35 0:35 0:35 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
257 0:35 0:35 0:35 0:35 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
259 260 0:35 0:00 0:35 0:35 0:00 0:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
261 262 0:35 0:00 0:35 0:35 0:00 0:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
263 264 0:35 0:00 0:35 0:35 0:00 0:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
265 266 0:55 0:00 0:55 0:50 0:00 0:50 0:05 0:00 0:05 huidig voldoet niet; verdere afname
267 268 0:55 0:00 0:55 0:50 0:00 0:50 0:05 0:00 0:05 huidig voldoet niet; verdere afname
269 0:55 0:55 0:45 0:45 0:10 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
271 272 0:50 0:35 1:25 0:45 0:20 1:05 0:05 0:15 0:20 huidig voldoet niet; verdere afname
273 274 0:50 0:00 0:50 0:45 0:00 0:45 0:05 0:00 0:05 huidig voldoet niet; verdere afname
275 276 0:55 0:10 1:05 0:45 0:10 0:55 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
277 278 0:55 0:00 0:55 0:45 0:00 0:45 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
279 280 0:55 0:00 0:55 0:45 0:00 0:45 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
281 282 0:55 1:45 2:40 0:45 1:25 2:10 0:10 0:20 0:30 voldoet
283 284 0:55 0:00 0:55 0:45 0:00 0:45 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
285 286 0:50 4:20 5:10 0:45 4:05 4:50 0:05 0:15 0:20 voldoet
287 288 5:40 0:35 6:15 5:40 0:35 6:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
289 290 6:25 0:35 7:00 6:25 0:35 7:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
291 292 6:20 0:25 6:45 6:20 0:25 6:45 0:00 0:00 0:00 voldoet
293 294 6:15 0:00 6:15 6:15 0:00 6:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
295 296 3:15 0:25 3:40 3:15 0:25 3:40 0:00 0:00 0:00 voldoet
297 298 6:55 0:25 7:20 6:40 0:25 7:05 0:15 0:00 0:15 voldoet
299 300 7:05 0:25 7:30 6:50 0:25 7:15 0:15 0:00 0:15 voldoet
301 302 7:05 0:05 7:10 6:50 0:05 6:55 0:15 0:00 0:15 voldoet
303 304 7:05 0:00 7:05 6:50 0:00 6:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
305 306 7:05 0:00 7:05 6:55 0:00 6:55 0:10 0:00 0:10 voldoet
307 308 7:00 0:00 7:00 6:45 0:00 6:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
309 310 7:00 0:30 7:30 6:45 0:30 7:15 0:15 0:00 0:15 voldoet
311 312 3:10 0:00 3:10 3:00 0:00 3:00 0:10 0:00 0:10 voldoet
313 314 2:40 0:00 2:40 2:40 0:00 2:40 0:00 0:00 0:00 voldoet
315 316 2:20 0:00 2:20 2:20 0:00 2:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
317 318 1:55 0:00 1:55 1:55 0:00 1:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
319 320 1:55 0:15 2:10 1:55 0:15 2:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
321 322 0:45 2:30 3:15 0:45 2:30 3:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
323 324 0:50 2:30 3:20 0:50 2:30 3:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
325 326 0:50 2:30 3:20 0:50 2:30 3:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
327 328 1:00 1:00 2:00 1:00 1:00 2:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
329 330 1:00 1:35 2:35 1:00 1:35 2:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
331 332 1:00 1:45 2:45 1:00 1:30 2:30 0:00 0:15 0:15 voldoet
333 334 7:00 1:00 8:00 6:45 1:00 7:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
335 336 6:50 0:30 7:20 6:35 0:30 7:05 0:15 0:00 0:15 voldoet
337 338 6:45 0:25 7:10 6:30 0:25 6:55 0:15 0:00 0:15 voldoet
339 340 6:40 0:00 6:40 6:20 0:00 6:20 0:20 0:00 0:20 voldoet
341 342 6:40 0:15 6:55 6:25 0:15 6:40 0:15 0:00 0:15 voldoet
343 344 6:45 0:00 6:45 6:30 0:00 6:30 0:15 0:00 0:15 voldoet
345 346 6:35 0:40 7:15 6:20 0:40 7:00 0:15 0:00 0:15 voldoet
347 348 6:45 0:40 7:25 6:30 0:40 7:10 0:15 0:00 0:15 voldoet
349 350 5:00 0:00 5:00 4:45 0:00 4:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
351 352 4:00 0:00 4:00 4:00 0:00 4:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
353 354 4:05 0:00 4:05 4:05 0:00 4:05 0:00 0:00 0:00 voldoet
355 356 4:10 0:00 4:10 4:10 0:00 4:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
357 358 4:25 0:00 4:25 4:25 0:00 4:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
359 360 4:25 0:00 4:25 4:25 0:00 4:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
361 362 4:25 0:30 4:55 4:25 0:30 4:55 0:00 0:00 0:00 voldoet
363 364 4:25 0:00 4:25 4:25 0:00 4:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
365 366 4:40 0:45 5:25 4:40 0:45 5:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
367 368 0:55 6:15 7:10 0:55 5:55 6:50 0:00 0:20 0:20 voldoet
369 370 0:55 6:10 7:05 0:55 5:55 6:50 0:00 0:15 0:15 voldoet
371 372 6:15 0:50 7:05 5:55 0:50 6:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
373 374 6:10 0:00 6:10 5:50 0:00 5:50 0:20 0:00 0:20 voldoet
375 376 6:15 0:00 6:15 6:00 0:00 6:00 0:15 0:00 0:15 voldoet
377 378 6:10 0:00 6:10 5:55 0:00 5:55 0:15 0:00 0:15 voldoet
379 380 6:00 4:20 10:20 5:40 4:20 10:00 0:20 0:00 0:20 voldoet
381 382 3:15 0:00 3:15 3:15 0:00 3:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
385 386 2:45 0:00 2:45 2:25 0:00 2:25 0:20 0:00 0:20 voldoet
387 388 0:00 5:10 5:10 0:00 4:50 4:50 0:00 0:20 0:20 voldoet
393 394 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
395 396 4:10 0:00 4:10 3:45 0:00 3:45 0:25 0:00 0:25 voldoet
397 398 6:55 0:00 6:55 6:30 0:00 6:30 0:25 0:00 0:25 voldoet
399 400 6:55 0:00 6:55 6:25 0:00 6:25 0:30 0:00 0:30 voldoet
401 402 7:00 0:00 7:00 6:20 0:00 6:20 0:40 0:00 0:40 voldoet
403 404 6:55 0:00 6:55 6:15 0:00 6:15 0:40 0:00 0:40 voldoet
405 406 6:55 0:00 6:55 6:15 0:00 6:15 0:40 0:00 0:40 voldoet
407 408 6:55 0:00 6:55 6:20 0:00 6:20 0:35 0:00 0:35 voldoet
409 6:50 6:50 6:05 6:05 0:45 0:45 voldoet
411 412 5:25 0:00 5:25 4:50 0:00 4:50 0:35 0:00 0:35 voldoet
415 416 7:00 0:00 7:00 6:35 0:00 6:35 0:25 0:00 0:25 voldoet
417 418 6:40 0:00 6:40 6:20 0:00 6:20 0:20 0:00 0:20 voldoet
419 420 6:40 0:00 6:40 6:15 0:00 6:15 0:25 0:00 0:25 voldoet
421 422 6:35 0:00 6:35 6:10 0:00 6:10 0:25 0:00 0:25 voldoet
423 424 6:30 0:00 6:30 6:10 0:00 6:10 0:20 0:00 0:20 voldoet
425 426 6:25 0:00 6:25 6:00 0:00 6:00 0:25 0:00 0:25 voldoet
427 428 6:20 0:00 6:20 5:55 0:00 5:55 0:25 0:00 0:25 voldoet
429 430 6:20 0:00 6:20 6:00 0:00 6:00 0:20 0:00 0:20 voldoet
431 432 6:10 0:00 6:10 5:50 0:00 5:50 0:20 0:00 0:20 voldoet
433 434 6:10 0:05 6:15 5:45 0:05 5:50 0:25 0:00 0:25 voldoet
435 0:05 0:05 0:05 0:05 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
437 438 0:35 1:35 2:10 0:35 1:35 2:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
439 440 0:40 0:00 0:40 0:40 0:00 0:40 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
441 442 0:45 0:50 1:35 0:45 0:50 1:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
443 444 0:45 2:55 3:40 0:45 2:35 3:20 0:00 0:20 0:20 voldoet
445 0:45 0:45 0:45 0:45 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
447 448 0:45 0:00 0:45 0:45 0:00 0:45 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
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449 450 0:45 0:35 1:20 0:45 0:35 1:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
451 452 0:45 0:00 0:45 0:45 0:00 0:45 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
453 454 5:25 0:40 6:05 5:20 0:40 6:00 0:05 0:00 0:05 voldoet
455 456 5:25 0:45 6:10 5:15 0:45 6:00 0:10 0:00 0:10 voldoet
457 458 5:25 0:40 6:05 5:10 0:40 5:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
459 460 5:25 0:40 6:05 5:05 0:40 5:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
461 462 4:25 0:40 5:05 4:10 0:40 4:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
463 464 5:05 0:35 5:40 4:45 0:35 5:20 0:20 0:00 0:20 voldoet
465 466 4:10 0:55 5:05 3:50 0:55 4:45 0:20 0:00 0:20 voldoet
467 468 2:10 0:00 2:10 2:10 0:00 2:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
469 470 5:50 0:00 5:50 5:35 0:00 5:35 0:15 0:00 0:15 voldoet
471 472 5:25 0:00 5:25 5:05 0:00 5:05 0:20 0:00 0:20 voldoet
473 474 6:30 0:00 6:30 6:15 0:00 6:15 0:15 0:00 0:15 voldoet
475 4:15 4:15 3:50 3:50 0:25 0:25 voldoet
477 4:55 4:55 4:35 4:35 0:20 0:20 voldoet
479 480 6:00 0:00 6:00 5:40 0:00 5:40 0:20 0:00 0:20 voldoet
481 6:10 6:10 5:45 5:45 0:25 0:25 voldoet
483 484 7:00 0:00 7:00 6:35 0:00 6:35 0:25 0:00 0:25 voldoet
485 486 6:35 0:00 6:35 6:15 0:00 6:15 0:20 0:00 0:20 voldoet
487 488 6:35 0:00 6:35 6:15 0:00 6:15 0:20 0:00 0:20 voldoet
489 490 6:05 0:00 6:05 5:50 0:00 5:50 0:15 0:00 0:15 voldoet
491 492 6:50 0:00 6:50 6:30 0:00 6:30 0:20 0:00 0:20 voldoet
493 494 7:00 0:00 7:00 6:45 0:00 6:45 0:15 0:00 0:15 voldoet
495 496 7:00 0:00 7:00 6:50 0:00 6:50 0:10 0:00 0:10 voldoet
497 498 6:45 0:00 6:45 6:45 0:00 6:45 0:00 0:00 0:00 voldoet
499 500 6:50 0:00 6:50 6:50 0:00 6:50 0:00 0:00 0:00 voldoet
501 1:05 1:05 1:05 1:05 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
503 504 2:25 1:10 3:35 2:25 1:10 3:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
505 506 0:00 0:40 0:40 0:00 0:40 0:40 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
507 508 0:00 1:35 1:35 0:00 1:35 1:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
509 510 0:00 2:35 2:35 0:00 2:35 2:35 0:00 0:00 0:00 voldoet
511 512 0:00 1:55 1:55 0:00 1:55 1:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
513 514 0:00 1:00 1:00 0:00 1:00 1:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
515 516 0:00 0:55 0:55 0:00 0:55 0:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
517 518 0:00 0:50 0:50 0:00 0:50 0:50 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
519 520 0:00 0:40 0:40 0:00 0:40 0:40 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
521 522 0:00 0:40 0:40 0:00 0:40 0:40 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
523 524 0:00 1:15 1:15 0:00 1:15 1:15 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
525 526 0:00 3:35 3:35 0:00 3:15 3:15 0:00 0:20 0:20 voldoet
527 528 0:00 4:25 4:25 0:00 4:10 4:10 0:00 0:15 0:15 voldoet
529 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
531 532 0:00 1:10 1:10 0:00 1:10 1:10 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
533 534 0:00 2:00 2:00 0:00 2:00 2:00 0:00 0:00 0:00 voldoet
535 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
537 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
539 540 1:00 6:05 7:05 1:00 5:55 6:55 0:00 0:10 0:10 voldoet
541 542 1:00 5:50 6:50 1:00 5:35 6:35 0:00 0:15 0:15 voldoet
543 544 1:00 1:05 2:05 1:00 1:05 2:05 0:00 0:00 0:00 voldoet
545 546 0:50 0:00 0:50 0:50 0:00 0:50 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
547 548 4:30 0:00 4:30 4:30 0:00 4:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
549 550 4:30 0:00 4:30 4:30 0:00 4:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
551 552 6:20 0:00 6:20 5:55 0:00 5:55 0:25 0:00 0:25 voldoet
553 554 5:20 0:00 5:20 5:00 0:00 5:00 0:20 0:00 0:20 voldoet
555 556 4:50 0:00 4:50 4:30 0:00 4:30 0:20 0:00 0:20 voldoet
557 4:50 4:50 4:25 4:25 0:25 0:25 voldoet
559 5:05 5:05 4:40 4:40 0:25 0:25 voldoet
561 5:35 5:35 5:15 5:15 0:20 0:20 voldoet
563 5:50 5:50 5:25 5:25 0:25 0:25 voldoet
565 5:45 5:45 5:20 5:20 0:25 0:25 voldoet
567 4:40 4:40 4:15 4:15 0:25 0:25 voldoet
569 570 4:15 0:00 4:15 3:50 0:00 3:50 0:25 0:00 0:25 voldoet
571 572 4:05 0:00 4:05 3:40 0:00 3:40 0:25 0:00 0:25 voldoet
573 574 3:20 0:00 3:20 2:55 0:00 2:55 0:25 0:00 0:25 voldoet
575 576 2:55 0:00 2:55 2:30 0:00 2:30 0:25 0:00 0:25 voldoet
577 2:40 2:40 2:15 2:15 0:25 0:25 voldoet
579 580 1:55 0:00 1:55 1:40 0:00 1:40 0:15 0:00 0:15 huidig voldoet niet; verdere afname
581 582 1:25 0:00 1:25 1:25 0:00 1:25 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
583 584 1:05 0:00 1:05 1:05 0:00 1:05 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
585 586 2:40 0:25 3:05 2:40 0:25 3:05 0:00 0:00 0:00 voldoet
587 588 4:20 3:25 7:45 4:20 3:25 7:45 0:00 0:00 0:00 voldoet
589 590 0:00 3:45 3:45 0:00 3:25 3:25 0:00 0:20 0:20 voldoet
591 592 0:00 3:30 3:30 0:00 3:30 3:30 0:00 0:00 0:00 voldoet
593 594 0:00 3:20 3:20 0:00 3:20 3:20 0:00 0:00 0:00 voldoet
595 596 2:10 3:05 5:15 1:45 3:05 4:50 0:25 0:00 0:25 voldoet
597 598 2:10 2:55 5:05 1:45 2:55 4:40 0:25 0:00 0:25 voldoet
599 600 2:10 1:40 3:50 1:40 1:40 3:20 0:30 0:00 0:30 voldoet
601 602 2:10 1:20 3:30 1:35 1:20 2:55 0:35 0:00 0:35 voldoet
603 604 2:10 0:15 2:25 1:35 0:15 1:50 0:35 0:00 0:35 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
605 606 2:05 0:20 2:25 1:30 0:20 1:50 0:35 0:00 0:35 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
607 608 1:20 1:00 2:20 1:00 1:00 2:00 0:20 0:00 0:20 voldoet
609 610 1:05 0:00 1:05 0:55 0:00 0:55 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
611 612 0:45 0:00 0:45 0:35 0:00 0:35 0:10 0:00 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
613 0:25 0:25 0:15 0:15 0:10 0:10 huidig voldoet niet; verdere afname
615 2:10 2:10 2:10 2:10 0:00 0:00 voldoet
617 618 2:40 0:00 2:40 2:40 0:00 2:40 0:00 0:00 0:00 voldoet
619 620 5:45 0:00 5:45 5:35 0:00 5:35 0:10 0:00 0:10 voldoet
621 622 6:25 0:00 6:25 5:40 0:00 5:40 0:45 0:00 0:45 voldoet
623 624 6:35 0:00 6:35 5:50 0:00 5:50 0:45 0:00 0:45 voldoet
625 626 6:45 0:00 6:45 6:00 0:00 6:00 0:45 0:00 0:45 voldoet
627 628 6:55 0:00 6:55 6:10 0:00 6:10 0:45 0:00 0:45 voldoet
629 630 7:05 0:00 7:05 6:20 0:00 6:20 0:45 0:00 0:45 voldoet
631 632 7:00 0:00 7:00 6:15 0:00 6:15 0:45 0:00 0:45 voldoet
633 634 7:10 0:00 7:10 6:30 0:00 6:30 0:40 0:00 0:40 voldoet
635 636 7:15 0:00 7:15 6:35 0:00 6:35 0:40 0:00 0:40 voldoet
637 638 7:15 0:00 7:15 6:40 0:00 6:40 0:35 0:00 0:35 voldoet
639 640 7:15 0:00 7:15 6:40 0:00 6:40 0:35 0:00 0:35 voldoet
641 642 1:00 5:55 6:55 1:00 5:00 6:00 0:00 0:55 0:55 voldoet
643 644 0:00 5:50 5:50 0:00 4:55 4:55 0:00 0:55 0:55 voldoet
645 646 0:00 7:10 7:10 0:00 6:05 6:05 0:00 1:05 1:05 voldoet
647 648 0:00 4:10 4:10 0:00 3:05 3:05 0:00 1:05 1:05 voldoet
649 650 0:00 6:30 6:30 0:00 5:55 5:55 0:00 0:35 0:35 voldoet
651 652 0:00 6:30 6:30 0:00 6:05 6:05 0:00 0:25 0:25 voldoet
653 654 0:00 6:05 6:05 0:00 5:30 5:30 0:00 0:35 0:35 voldoet
655 656 1:05 5:25 6:30 1:05 5:00 6:05 0:00 0:25 0:25 voldoet
657 658 1:10 5:10 6:20 1:10 4:45 5:55 0:00 0:25 0:25 voldoet
659 660 1:10 1:05 2:15 1:10 1:05 2:15 0:00 0:00 0:00 voldoet
661 662 1:10 5:40 6:50 1:10 5:10 6:20 0:00 0:30 0:30 voldoet
663 664 1:10 2:15 3:25 1:10 2:15 3:25 0:00 0:00 0:00 voldoet
665 666 1:15 5:50 7:05 1:15 5:15 6:30 0:00 0:35 0:35 voldoet
667 668 1:15 5:50 7:05 1:15 5:05 6:20 0:00 0:45 0:45 voldoet
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huidige bebouwingssituatie situatie met nieuwbouw beoordeling straat
voor achter voor achter totaal voor achter totaal voor achter totaal

meetpunt afname bezonning

669 670 1:20 5:50 7:10 1:10 5:05 6:15 0:10 0:45 0:55 voldoet
671 672 1:15 5:50 7:05 0:50 5:05 5:55 0:25 0:45 1:10 voldoet
673 674 1:20 5:50 7:10 0:55 5:05 6:00 0:25 0:45 1:10 voldoet
675 676 0:40 5:50 6:30 0:20 5:00 5:20 0:20 0:50 1:10 voldoet
677 678 0:00 1:15 1:15 0:00 1:15 1:15 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
679 680 0:00 6:00 6:00 0:00 5:00 5:00 0:00 1:00 1:00 voldoet
681 682 0:00 7:10 7:10 0:00 5:40 5:40 0:00 1:30 1:30 voldoet
683 684 0:00 7:00 7:00 0:00 5:30 5:30 0:00 1:30 1:30 voldoet
685 686 0:00 5:30 5:30 0:00 4:40 4:40 0:00 0:50 0:50 voldoet
687 688 0:00 7:05 7:05 0:00 5:20 5:20 0:00 1:45 1:45 voldoet
689 690 0:00 7:00 7:00 0:00 5:15 5:15 0:00 1:45 1:45 voldoet
691 692 0:00 5:50 5:50 0:00 4:25 4:25 0:00 1:25 1:25 voldoet
693 694 0:00 6:35 6:35 0:00 4:40 4:40 0:00 1:55 1:55 voldoet
695 696 0:00 6:40 6:40 0:00 4:55 4:55 0:00 1:45 1:45 voldoet
697 698 0:00 6:15 6:15 0:00 4:30 4:30 0:00 1:45 1:45 voldoet
699 700 0:00 5:10 5:10 0:00 4:05 4:05 0:00 1:05 1:05 voldoet
701 702 0:00 2:25 2:25 0:00 1:55 1:55 0:00 0:30 0:30 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
703 704 0:00 1:55 1:55 0:00 1:55 1:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
705 706 0:00 1:20 1:20 0:00 1:20 1:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
707 708 0:00 1:15 1:15 0:00 0:45 0:45 0:00 0:30 0:30 huidig voldoet niet; verdere afname
709 710 0:00 2:20 2:20 0:00 1:45 1:45 0:00 0:35 0:35 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
711 712 0:00 1:20 1:20 0:00 1:20 1:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
713 714 0:00 1:40 1:40 0:00 1:15 1:15 0:00 0:25 0:25 huidig voldoet niet; verdere afname
715 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
717 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
719 720 2:20 0:00 2:20 1:30 0:00 1:30 0:50 0:00 0:50 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
721 722 2:10 0:05 2:15 1:15 0:05 1:20 0:55 0:00 0:55 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
723 724 2:15 0:00 2:15 1:20 0:00 1:20 0:55 0:00 0:55 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
725 726 2:15 0:00 2:15 1:15 0:00 1:15 1:00 0:00 1:00 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
727 728 2:15 0:00 2:15 1:15 0:00 1:15 1:00 0:00 1:00 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
729 730 2:15 0:00 2:15 1:10 0:00 1:10 1:05 0:00 1:05 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
731 732 2:25 0:00 2:25 1:20 0:00 1:20 1:05 0:00 1:05 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
733 734 1:15 0:00 1:15 0:05 0:00 0:05 1:10 0:00 1:10 huidig voldoet niet; verdere afname
735 736 1:55 1:20 3:15 1:20 1:20 2:40 0:35 0:00 0:35 voldoet
737 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
739 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
741 742 0:00 1:20 1:20 0:00 1:20 1:20 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
743 744 0:00 1:55 1:55 0:00 1:55 1:55 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
745 746 0:00 2:15 2:15 0:00 2:10 2:10 0:00 0:05 0:05 voldoet
747 748 0:00 3:15 3:15 0:00 2:25 2:25 0:00 0:50 0:50 voldoet
749 750 0:00 2:40 2:40 0:00 1:50 1:50 0:00 0:50 0:50 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
751 752 0:00 0:10 0:10 0:00 0:10 0:10 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
753 754 0:00 2:15 2:15 0:00 1:45 1:45 0:00 0:30 0:30 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
755 756 0:45 0:30 1:15 0:45 0:30 1:15 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
757 758 1:05 3:10 4:15 1:05 2:40 3:45 0:00 0:30 0:30 voldoet
759 760 1:05 1:40 2:45 1:05 1:40 2:45 0:00 0:00 0:00 voldoet
761 762 1:05 0:20 1:25 1:05 0:20 1:25 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
763 764 1:05 0:00 1:05 1:05 0:00 1:05 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
765 2:00 2:00 1:30 1:30 0:30 0:30 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
767 768 1:50 0:00 1:50 1:35 0:00 1:35 0:15 0:00 0:15 huidig voldoet niet; verdere afname
769 770 2:10 0:05 2:15 1:40 0:05 1:45 0:30 0:00 0:30 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
771 772 2:45 0:00 2:45 2:00 0:00 2:00 0:45 0:00 0:45 voldoet
773 774 3:25 0:00 3:25 2:00 0:00 2:00 1:25 0:00 1:25 voldoet
775 776 3:25 0:00 3:25 2:05 0:00 2:05 1:20 0:00 1:20 voldoet
777 3:25 3:25 2:05 2:05 1:20 1:20 voldoet
779 3:25 3:25 2:15 2:15 1:10 1:10 voldoet
781 3:25 3:25 2:20 2:20 1:05 1:05 voldoet
783 2:30 2:30 2:05 2:05 0:25 0:25 voldoet
785 2:15 2:15 1:55 1:55 0:20 0:20 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
787 788 2:05 0:00 2:05 1:25 0:00 1:25 0:40 0:00 0:40 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
789 790 2:00 0:00 2:00 1:05 0:00 1:05 0:55 0:00 0:55 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
791 792 2:00 0:00 2:00 0:55 0:00 0:55 1:05 0:00 1:05 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
793 794 1:40 1:20 3:00 0:30 1:20 1:50 1:10 0:00 1:10 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
795 796 1:45 0:20 2:05 0:45 0:20 1:05 1:00 0:00 1:00 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
797 798 1:45 0:00 1:45 0:45 0:00 0:45 1:00 0:00 1:00 huidig voldoet niet; verdere afname
799 800 1:45 0:00 1:45 0:45 0:00 0:45 1:00 0:00 1:00 huidig voldoet niet; verdere afname
801 802 1:45 0:00 1:45 0:50 0:00 0:50 0:55 0:00 0:55 huidig voldoet niet; verdere afname
803 804 0:25 6:05 6:30 0:25 2:20 2:45 0:00 3:45 3:45 voldoet
805 806 0:25 4:55 5:20 0:25 1:25 1:50 0:00 3:30 3:30 voldoet niet door nieuwbouw (<2 uur)
807 808 0:25 5:05 5:30 0:25 2:00 2:25 0:00 3:05 3:05 voldoet
809 810 0:25 5:05 5:30 0:25 2:20 2:45 0:00 2:45 2:45 voldoet
811 812 0:25 4:30 4:55 0:25 2:15 2:40 0:00 2:15 2:15 voldoet
813 814 0:25 4:10 4:35 0:25 1:55 2:20 0:00 2:15 2:15 voldoet
815 816 0:25 1:45 2:10 0:25 1:45 2:10 0:00 0:00 0:00 voldoet
817 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
819 0:55 0:55 0:55 0:55 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
821 1:05 1:05 1:05 1:05 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
823 3:45 3:45 2:40 2:40 1:05 1:05 voldoet
825 1:00 1:00 0:15 0:15 0:45 0:45 huidig voldoet niet; verdere afname
827 1:05 1:05 0:25 0:25 0:40 0:40 huidig voldoet niet; verdere afname
829 1:20 1:20 0:35 0:35 0:45 0:45 huidig voldoet niet; verdere afname
831 1:25 1:25 0:40 0:40 0:45 0:45 huidig voldoet niet; verdere afname
833 1:45 1:45 0:55 0:55 0:50 0:50 huidig voldoet niet; verdere afname
835 0:35 0:35 0:00 0:00 0:35 0:35 huidig voldoet niet; verdere afname
837 0:35 0:35 0:00 0:00 0:35 0:35 huidig voldoet niet; verdere afname
839 0:50 0:50 0:00 0:00 0:50 0:50 huidig voldoet niet; verdere afname
841 1:00 1:00 0:00 0:00 1:00 1:00 huidig voldoet niet; verdere afname
843 0:55 0:55 0:05 0:05 0:50 0:50 huidig voldoet niet; verdere afname
845 846 0:00 6:20 6:20 0:00 5:20 5:20 0:00 1:00 1:00 voldoet
847 848 0:00 6:35 6:35 0:00 5:35 5:35 0:00 1:00 1:00 voldoet
849 850 0:00 7:00 7:00 0:00 5:45 5:45 0:00 1:15 1:15 voldoet
853 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
855 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
857 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
859 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
861 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
863 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
865 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
867 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
869 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
871 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
873 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
875 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
877 878 5:25 0:00 5:25 5:30 0:00 5:30 -0:05 0:00 -0:05 voldoet
879 880 2:30 0:00 2:30 2:35 0:00 2:35 -0:05 0:00 -0:05 voldoet
881 882 1:35 0:00 1:35 1:35 0:00 1:35 0:00 0:00 0:00 huidig voldoet niet; geen afname
883 884 6:30 0:00 6:30 6:35 0:00 6:35 -0:05 0:00 -0:05 voldoet
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1 I n l e i d i n g  e n  s a m e n v a t t i n g

In opdracht van SW Laakveld is onderzoek verricht naar de optredende trillingniveaus ten
gevolge van railverkeer op de beoogde woningbouwlocatie 'the Grace' aan de Rijswijkseweg
60 te Den Haag. Aan de Rijswijkseweg worden een leegstaand pand en een parkeergarage
vervangen door o.a. twee woontorens.

De woningbouwlocatie is gelegen ten zuiden van het spoortraject Den Haag HS – Den Haag
Laan van NOI. Op de spoorlijn rijden goederentreinen en reizigerstreinen. De afstand van de
spoorlijn  tot  de  beoogde  woningbouw  bedraagt  circa  18 m.  De  afstand  is  zodanig,  dat
trillinghinder niet op voorhand kan worden uitgesloten. Derhalve is voorliggend onderzoek
uitgevoerd.

Doel  van  het  onderzoek  is  de  optredende  trillingniveaus  te  bepalen  ter  plaatse  van  de
beoogde woningbouwlocatie. De metingen zijn verricht langs de gevellijn (op circa 18 meter
van de spoorlijn) op stoeptegels ten oosten van de huidige parkeergarage (meetpositie 1) en
ten westen van de huidige parkeergarage( meetpositie 2). 

Op een derde meetpositie zijn op circa 50 meter afstand op stoeptegels in de voormalige
fietsenstalling trillingmetingen verricht. 

De trillingniveaus worden getoetst aan de grenswaarden voor nieuwe situaties uit Richtlijn B
"Hinder voor personen in gebouwen door trillingen, Meet- en beoordelingsrichtlijn" van de
Stichting Bouwresearch (SBR Richtlijn B), hierna SBR-B. Deze richtlijn vormt ook volgens de
jurisprudentie het toetsingskader.

Uit het onderzoek volgt dat significante hinder ten gevolge van trillingen ter hoogte van de
beoogde  woningbouwlocatie  niet  zonder  meer  kan  worden  uitgesloten.  Derhalve  dient
nader  onderzoek  middels  EEM  (Eindige  Elementen  Methode)  verricht  te  worden  om
passende trillingreducerende maatregelen te kunnen treffen.
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2 U i t g a n g s p u n t e n

2.1 S i t u a t i e

De te realiseren woningbouw is gelegen langs het railtraject Den Haag HS – Den Haag Laan
van NOI aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag. De situering en meetposities zijn opgenomen
in figuur  2.1. Ter hoogte van de beoogde woningbouw is sprake van een zevental sporen.
Het  station  Den  Haag  HS  is  gelegen  op  circa  270  meter  ten  westen  van  de  beoogde
woningbouw. Er rijden op dit traject goederentreinen en reizigerstreinen (sprinters, intercity
en intercity direct). De sprinters, intercity's en intercity direct treinen passeren op dit deel
van het spoor met lage snelheid in verband met een korte afstand tot station Den Haag HS.
De treinen rijdend naar het oosten zijn vanaf het station aan het optrekken en de treinen
rijdend naar het westen aan het afremmen.  Dit geldt niet voor goederentreinen. Langs het
betreffende  spoor  passeren  goederentreinen  over  het  spoortraject  Tata  Steel  IJmuiden
(Beverwijk)  en  goederenemplacement  Kijfhoek.  De  goederentreinen  op  het  traject  zijn
beladen met grondstoffen of staal en gezien hun massa op voorhand maatgevend voor de
trillingniveaus in de omgeving. 

f2.1 Meetposities weergegeven in plangebied
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2.2 S t r e e f w a a r d e n  t r i l l i n g n i v e a u s

De trillingniveaus vanwege het railverkeer ter plaatse van de mogelijke woningbouwlocatie
worden getoetst aan de streefwaarden uit de Richtlijn B “Hinder voor personen in gebouwen
door  trillingen,  Meet-  en  beoordelingsrichtlijn”  uit  augustus  2002  van  de  Stichting
Bouwresearch (SBR Richtlijn B).

Conform de  SBR-B worden voor  nieuwe situaties  en  bij  herhaald voorkomende  trillingen
gedurende  lange  tijd,  waarvan  in  deze  situatie  sprake  is,  de  in  tabel  2.1 gegeven
streefwaarden gehanteerd.

De  streefwaarden  hebben  betrekking  op  voelbare  trillingen  tot  100  Hz.  Boven  100  Hz
worden trillingen door de mens in het algemeen niet meer voelbaar geacht. 

t2.1 Overzicht streefwaarden conform Richtlijn SBR-B voor de gebouwfunctie wonen in een nieuwe situatie bij herhaald 

voorkomende trillingen gedurende lange tijd 

Periode A1 A2 A3

Dagperiode (07.00-19.00 uur)

Avondperiode (19.00-23.00 uur)

Nachtperiode (23.00-07.00 uur)

0,1

0,1

0,1

0,4

0,4

0,2

0,05

0,05

0,05

De optredende trillingniveaus voldoen aan de streefwaarden indien voldaan wordt aan één
van onderstaande twee voorwaarden:
− de waarde van de maximale trillingsterkte in een ruimte (Vmax) is kleiner dan A1;
− de waarde van de maximale trillingsterkte in een ruimte (Vmax) is kleiner dan A2 waarbij de

trillingsterkte over de beoordelingsperiode in deze ruimte (Vper) kleiner is dan A3.

Omdat  treinpassages  zowel  in  de  dag-,  avond-  als  nachtperiode  plaatsvinden,  zijn  de
streefwaarden voor  de  nachtperiode  maatgevend voor  de  beoordeling.  Bovengenoemde
streefwaarden zijn overigens geen wettelijke grenswaarden. Wel worden de SBR richtlijnen
in  de  jurisprudentie  gehanteerd  ter  bepaling  van  de  beoordelingscriteria  en  zijn  deze
zodanig als grenswaarden te hanteren. 

Bij  het voldoen aan de streefwaarden uit  de SBR-B is er in het algemeen sprake van een
acceptabele situatie, ondanks dat trillingniveaus groter dan 0,1 (zeer) licht voelbaar kunnen
zijn. Door toetsing van Vper (het kwadratisch gemiddelde trillingniveau)1 aan A3 wordt een
groot aantal overschrijdingen van het voelbaarheidscriterium (0,1) beperkt. In voorliggend
onderzoek  is  Vper niet  relevant  aangezien  de  maatgevende  treinpassage  van  een
goederentrein  in  de  nachtperiode  een  dermate  hoog  trillingniveau  veroorzaakt,  dat  met
zekerheid gesteld kan worden dat zonder maatregelen niet aan de A 2 streefwaarde conform
de SBR-richtlijn B worden voldaan.

1 Bij de bepaling van Vper worden trillingniveaus lager dan 0,1 niet meegerekend.
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3 M e t i n g e n  e n  b e r e k e n i n g e n

3.1 M e e t m e t h o d e  e n  m e e t i n s t r u m e n t e n

De  trillingmetingen  zijn  uitgevoerd  conform  de  SBR-B  met  behulp  van  trillingopnemers,
fabricaat SYSCOM, type MR3000C met geïntegreerde xyz-opnemers.  De trillingopnemer is
een triaxiale snelheidssensor en heeft een frequentiebereik van 1 tot 315 Hz.

De metingen zijn achteraf geanalyseerd met behulp van het analyseprogramma VIEW2002
van Ziegler Consultants.

De trillingmetingen zijn verricht op een drietal meetposities. De eerste meetset is langs de
geprojecteerde gevellijn  gepositioneerd ten westen van de bestaande parkeergarage.  De
tweede meetpositie is geplaatst ter hoogte van de geprojecteerde gevellijn ten oosten van
de  bestaande  parkeergarage.  De  ondergrond  is  hier  een  stoeptegel  geplaatst  in  een
zandbodem. Op de betreffende meetposities zijn klinkers verwijderd alvorens het plaatsen
van de stoeptegel in het zand. Derhalve kan met zekerheid worden gesteld dat het zand niet
verzakt gedurende de metingen. Deze meetposities zijn gelegen op circa 18 meter afstand
van het meest nabijgelegen spoor.

De derde meetpositie is op stoeptegels gepositioneerd op een afstand van circa 50 meter
vanaf het spoor, ter hoogte van de geprojecteerde tweede bebouwingslijn. Deze meetset is
geplaatst in het bestaande fietsenhok. De meetposities zijn weergegeven in figuur 2.1.

3.2 R e s u l t a t e n  v a n  d e  m e t i n g e n  e n  b e r e k e n i n g e n

De trillingmetingen op alle meetposities zijn verricht van vrijdag 16 juli 2021 14:00 uur tot
maandag 26  juli  14:00 uur.  Op vrijdag 16  juli  zijn  van 14:00 uur  tot  15:00  uur  bemande
trillingmetingen verricht. Gedurende deze bemande metingen hebben geen passages van
goederentreinen plaatsgevonden. De resterende meetperiode is onbemand uitgevoerd. Van
deze metingen zijn, behoudens trillingen waarvan op basis van nadere analyse (spectrum en
tijdsverloop) kan worden uitgesloten dat dit treinpassages zijn geweest, alle trillingniveaus
beschouwd als relevante treinpassages.

Het is  gebleken dat  goederentreinen maatgevend zijn.  In  bijlage 1 is  een figuur  van het
opgenomen ongewogen trillingniveau van de passage van de meest maatgevende trein op
meetpositie  1  opgenomen.  Tijdens  de  meetperiode  hebben  meerdere  passages  van
goederentreinen plaatsgevonden.
Uit de meetresultaten blijkt dat in de verticale richting 'z' de hoogste niveaus optreden. Van
deze  metingen zijn voor  de meest  relevante verticale  richting 'z'  de 15  hoogst gemeten
waarden gebruikt voor de statistische verwerking als gegeven in SBR-Richtlijn B. 
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De resultaten van de trillingmetingen zijn opgenomen in bijlage 2. Alle  Vmax  trillingniveaus
zijn  afgeleid  uit  alle  gemeten  maximale effectieve  trillingsnelheden  Veff,max, die  over  de
meetperiode per passage per interval van 30 seconden worden bepaald.  Hierbij wordt de
gemeten  trillingsnelheid  frequentieafhankelijk  gewogen  volgens  de  weegfunctie  die  is
opgenomen in de SBR-B. De weegfunctie is bedoeld om frequenties waarbij het menselijk
waarnemingsvermogen  is  verminderd,  ook  minder  in  de  beoordeling  te  betrekken.  De
dimensieloze effectieve waarde veff,max is per passage bepaald voor de horizontale richtingen
'x'  (evenwijdig  aan het  spoor)  en  'y'  (loodrecht  op het  spoor)  en  de  verticale  richting 'z'
(loodrecht op de bodem).

Deze  maatgevende  treinpassages  leiden  tot  de  waarden  van  Vmax – zijnde  het  hoogst
gemeten en statistisch bewerkte trillingniveau – zoals gegeven in tabel 3.1. De berekeningen
zijn opgenomen in bijlage 2. 

t3.1 De berekende parameters voor de verschillende meetposities en richtingen

Parameter Positie 1 Positie 2 Positie 3

x y z x y z x y z

μ 0,29 0,29 0,64 0,17 0,19 0,37 0,14 0,09 0,21

σ 0,07 0,07 0,14 0,05 0,04 0,05 0,03 0,02 0,05

Vmax 0,47 0,46 0,96 0,32 0,29 0,47 0,20 0,14 0,31

3.3 B e o o r d e l i n g

Uit  de  resultaten  blijkt  dat  de  dimensieloze  trillingsterkte  V max op  de  meetposities  op
maaiveld  ten hoogste 0,96  bedraagt  in de  maatgevende z-richting.  Er  wordt  niet  zonder
meer voldaan aan de streefwaarden uit SBR-B voor de gebouwfunctie wonen in een nieuwe
situatie  bij  herhaald  voorkomende  trillingen  gedurende  lange  tijd.  De  gemeten
trillingniveaus  zijn  dermate  hoog  dat  significante  hinder  in  de  beoogde  woningen  'The
Grace', vanwege treinpassages, zonder het treffen van trillingreducerende maategelen niet
kan worden uitgesloten. Om de uiteindelijk op de vloeren van de geprojecteerde woningen
optredende trillingniveaus te kunnen voorspellen dient nader onderzoek te worden verricht
middels  EEM  (Eindige  Elementen  Methode).  Uit  een  dergelijk  onderzoek  kunnen
maatregelen worden gespecificeerd, zoals de benodigde samenstelling en dikte van vloeren
en de fundering.
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4 C o n c l u s i e

Uit het onderzoek volgt dat significante hinder ten gevolge van trillingen ter hoogte van de
beoogde  woningbouwlocatie  niet  zonder  meer  kan  worden  uitgesloten.  Derhalve  dient
nader  onderzoek  middels  EEM  (Eindige  Elementen  Methode)  verricht  te  worden  om
passende trillingreducerende maatregelen te kunnen treffen.

Zoetermeer,
Dit rapport bevat 9 pagina's en 2 bijlagen.
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Meetresultaten

Page 1

Meetpositie 1

X Y Z

0,45 0,449 0,995

0,339 0,384 0,761

0,269 0,377 0,706

0,26 0,324 0,643

0,248 0,267 0,618

0,246 0,25 0,596

0,241 0,247 0,591

0,24 0,245 0,534

0,244 0,525

0,243 0,518

0,239 0,501

0,236

0,287 0,292 0,635 µ

0,074 0,073 0,144 σ

0,465 0,458 0,958 Vmax
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Meetresultaten

Page 2

Meetpositie 2

X Y Z

0,231 0,269 0,484

0,22 0,265 0,445

0,143 0,205 0,438

0,135 0,196 0,398

0,129 0,195 0,356

0,178 0,35

0,17 0,348

0,155 0,347

0,154 0,346

0,154 0,342

0,143 0,341

0,336

0,33

0,329

0,296

0,172 0,189 0,366 µ

0,050 0,043 0,052 σ

0,318 0,286 0,469 Vmax
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Meetresultaten

Page 3

Meetpositie 3

X Y Z

0,192 0,143 0,344

0,149 0,099 0,282

0,137 0,098 0,246

0,126 0,093 0,219

0,125 0,088 0,21

0,115 0,083 0,206

0,113 0,082 0,206

0,078 0,204

0,077 0,204

0,194

0,185

0,18

0,18

0,179

0,176

0,137 0,093 0,214 µ

0,027 0,020 0,046 σ

0,202 0,140 0,312 Vmax
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