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Disclaimer 

In het onderzoek is gebruikgemaakt van algemeen geaccepteerde uitgangspunten, modellen en informatie die ten tijde 
van het opstellen van dit rapport ter beschikking stonden. Aanpassingen in de uitgangspunten, modellen of gebruikte 
gegevens kunnen leiden tot andere uitkomsten. De aard en de nauwkeurigheid van de gebruikte gegevens voor het 
onderzoek bepalen in belangrijke mate de nauwkeurigheid en de onzekerheden van de berekende uitkomsten. Het 
consortium (Pondera, CE Delft en BRO Adviseurs) is niet aansprakelijk voor gederfde inkomsten of schade die wordt 
geleden door opdrachtgever(s) en/of derden uit conclusies die gebaseerd zijn op gegevens die niet van het consortium 
afkomstig zijn. Deze rapportage is opgesteld met de intentie dat deze alleen gebruikt wordt door de opdrachtgever en 
slechts voor het doel waarvoor de rapportage is opgesteld. Er mag geen beroep worden gedaan op de informatie uit 
deze rapportage voor andere doeleinden zonder schriftelijke toestemming van Pondera, namens het consortium. Het 
consortium is niet verantwoordelijk voor de consequenties die kunnen voortvloeien uit het oneigenlijk gebruik van de 
rapportage. De verantwoordelijkheid voor het gebruik van (de analyse, resultaten en bevindingen in) de rapportage blijft 
bij de opdrachtgever. De Rechtsverhouding opdrachtgevers ï architect, ingenieur en adviseur conform DNR 2011 is te 
allen tijde van toepassing. Pondera werkt met een kwaliteitsmanagementsysteem dat door EIK gecertificeerd is volgens 
de ISO 9001:2015 norm.
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0 Samenvatting 

Deze bijlage, Buisleidingen brandstoffen, grondstoffen en CO2, bevat de analyses voor de benodigde 

buisleidingen voor transport van aardolie(producten), CO2 en chemicaliën. Dit rapport beschrijft de 

benodigde ruimte voor deze óoverige buisleidingenô. Dit is de tweede stap in het onderzoek, na het 

opstellen van de scenarioôs, en staat daarom redelijk links in Figuur 0-1 met de samenhang van de 

bijlagen.  

 

Figuur 0-1 - Overzicht en samenhang bijlagen IEA PEH 
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Aanleiding 

Het PEH heeft als doel om tijdig ruimte te reserveren voor de energie-infrastructuur van morgen. Naast 

elektriciteit en gas, beschouwt het PEH ook buisleidingen voor aardolie(producten), CO2 en chemicaliën. 

Dit rapport beschrijft de benodigde ruimte voor deze óoverige buisleidingenô. In Figuur 0-2 is een overzicht 

weergegeven van de ligging van de huidige óoverigeô buisleidingen. 

 

Figuur 0-2 - Overzichtskaart van de huidige óoverigeô buisleidingen. In het rood de buisleidingen van nationaal belang, in 

het zwart de regionale buisleidingen 
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Over deze analyse 

De overige buisleidingen zijn in het bezit van private buisleidingeigenaren. Er is geen centrale instantie die 

het overzicht over alle buisleidingen heeft. Daarom heeft CE Delft een eigen aanpak ontwikkeld om op 

basis van openbare data de huidige en toekomstige bezettingsgraad van de buisleidingen te bepalen.  

De groei van de transportvolumes is gebaseerd op de II3050-scenarioôs voor de industrie die op de buis-

leidingen is aangesloten. Aanvullend is gekeken naar welke nieuwe stoffen er in de toekomst waarschijn-

lijk getransporteerd worden. Daarnaast is een eigen scenario opgesteld (Internationaal Plus) waarin 

bovenop de Nederlandse vraag additionele import plaatsvindt, die puur bedoeld is voor wederexport naar 

het achterland. De Delta Rhine Corridor werkt namelijk concreet aan deze ontwikkeling, terwijl een 

dergelijk scenario niet in de II3050 beschouwd is. 

 

De conclusies van de prognoses voor de transportcapaciteit zijn met de belangrijkste buisleidingeigenaren 

afgestemd in interviews. 

 

Figuur 0-3 - Overzicht nieuwe en vrijkomende buisleidingen 

Overzicht nieuwe buisleidingen Overzicht vrijkomende buisleidingen 

  

 

Nieuwe en vrijkomende buisleidingen 

In totaal worden er zestien nieuwe buisleidingen tot 2050 verwacht, zie linker figuur voor de ligging en de 

volgende tabel voor meer detail. Vijf van deze leidingen worden al op korte termijn verwacht (<2030).  

Zes leidingen worden pas na 2030 en enkel bij groei van de industrie verwacht (scenario Europees of 

Internationaal). De laatste vijf leidingen worden na 2030 verwacht en enkel bij import voor wederexport 

(scenario Internationaal Plus). 
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Tabel 0-1 - Overzicht van nieuwe buisleidingen 

Stof  Van Naar Jaartal  Scenarioôs 

Kerosine Klaphek (Utrecht) Eindhoven Na 2030 Europees, Internationaal 

Rotterdam Venlo Na 2030 Internationaal Plus 

Lpg Chemelot1 Voor 2030 Alle* 

Propeen Voor 2030 Alle* 

Buteen Moerdijk Pernis Na 2030 Europees, Internationaal 

Ethyleenoxide 

Propyleenoxide 

Isopreen 

VCM Tessenderlo (BE) Chemelot Voor 2030 Alle 

CO2 Chemelot1 Rotterdam 1 voor 2030, 

1 na 2030 

Eerst leiding in alle scenarioôs*, 

tweede leiding Internationaal Plus 

Zeeland Na 2030 Europees, Internationaal 

Antwerpen1 Na 2030 Internationaal Plus 

Ammoniak Rotterdam Chemelot Na 2030 Internationaal Plus* 

Methanol Rotterdam Venlo Na 2030 Internationaal Plus 

Waterstof Volgt uit andere analyses 

(Eén waterstofleiding al voor 2030 verwacht door Delta Rhine Corridor) Warmte 

* Onderdeel van de plannen voor de Delta Rhine Corridor.   
1 Ook aanleg van leidingen in het buitenland noodzakelijk. 

 

Er komen mogelijk vier buisleidingen vrij tot 2050, zie de rechter figuur op de vorige pagina. Een 

gedetailleerd overzicht van de vrijkomende buisleidingen is te vinden in Hoofdstuk 4 van het rapport. 

 

Ruimtelijke knelpunten en reserveringen 

Er zijn twee buisleidingen geïdentificeerd waar de leidingcapaciteit in de toekomst onvoldoende is, maar 

die buiten de leidingstroken gelegen zijn zoals bepaald in de Structuurvisie Buisleidingen.  

 

Tabel 0-2 - Overzicht van tracés waar uitbreiding noodzakelijk is 

Tracé 2030 2050 Reg. 2050 Nat. 2050 Eur. 2050 Int. 

Klaphek <-> Eindhoven Ruimte toereikend 
Mogelijk uitbreiding nodig, 

leiding buiten SVB-strook 

Tessenderlo <-> Geleen Capaciteit onvoldoende in alle scenarioôs, leiding ligt buiten strook 

 

De overige nieuwe buisleidingen kunnen in theorie worden ingepast in de buisleidingstroken en de 

leidingstraat van LSNed. Daarbij ontstaan soms lokale knelpunten bij kruisingen met andere infrastructuur. 

Deze knelpunten zijn op te lossen zonder dat er nieuwe tracés nodig zijn, plaatselijk zijn er wel (beperkte) 

nieuwe ruimtelijke reserveringen voor nodig.  

 

Op het tracé Venlo-Moerdijk zijn in het scenario Internationaal Plus zes nieuwe buisleidingen voorzien, 

plus een nog onbekend aantal waterstofleidingen. Deze leidingen zijn in te passen in de bestaande 

leidingstrook, maar dat vereist wel dat het beheer van de strook geprofessionaliseerd wordt, zodat de 

leidingen efficiënt in de strook worden gelegd en er (net als in LSNed) kleinere tussenafstanden 

gehanteerd mogen worden. Met de huidige werkwijze zal er aanvullende ruimte nodig zijn. 

 

Daarnaast hebben enkele kleine delen van het tracé van de Delta Rhine Corridor niet de (dubbel)bestem-

ming buisleidingen. Deze ruimte zal dus alsnog gereserveerd moeten worden, al dan niet door het Rijk. 
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Tenslotte staat er op een aantal punten bestaande bebouwing op de strook van het tracé Venlo-Moerdijk. 

Dit speelt mogelijk ook voor andere tracés. Voor alle buisleidingstroken geldt dan ook dat onderzoek naar 

bebouwing op de strook aan te bevelen is en dat er betere handhaving van de ruimtelijke reserveringen 

nodig is, zodat de stroken ook daadwerkelijk gebruikt kunnen worden als dat nodig is. 
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1 Inleiding en methode  

1.1 De plaats van dit document binnen het PEH 

Dit document dient als achtergrond voor de Integrale Effectenanalyse (IEA) van het Programma Energie-

hoofdinfrastructuur (PEH). Het document beschrijft de aanpak die gevolgd is om de mogelijke toekomstige 

ontwikkelingen van overige buisleidingen in kaart te brengen. 

 

1.2 Waarom een aparte analyse voor overige buisleidingen? 

Deze analyse behandelt de buisleidingen, uitgezonderd methaan, waterstof en warmte, die in een aparte 

notitie behandeld worden. De openbare netten voor gas en waterstof hebben één wettelijk aangewezen 

beheerder, namelijk Gasunie. Voor rechtstreekse leidingen tussen private partijen is privaat beheer wel 

mogelijk. De overige buisleidingen zijn echter in eigendom van veel verschillende private partijen. Ook het 

beheer van de buisleidingen en buisleidingstroken wordt door deze partijen geregeld. Dit heeft als gevolg 

dat er niet één centrale partij is die informatie heeft over alle buisleidingen en analyses maakt over het 

verwachte toekomstige gebruik van de buisleidingen. Een dergelijke analyse is echter wel nodig, daarom 

is een aparte eigen analyse noodzakelijk. 

 

1.3 Afbakening in de tijd 

Het onderzoek is gedaan in 2020 en 2021 en eind januari afgerond. Alle ontwikkelingen die eind januari 

2022 bekend waren, zijn verwerkt in het onderzoek. 

 

In februari 2022 heeft Rusland een inval gedaan in Oekraïne. Dit heeft grote verschuivingen teweeg-

gebracht in het nationale en Europese energiebeleid, waarvan de reikwijdte nog onvoldoende duidelijk is. 

Deze ontwikkelingen zijn niet meegenomen in de notitie. 

 

Een eerste beeld is echter dat het gaat om het versneld ontwikkelen van hernieuwbare opwek en een 

versnelde overstap van aardolie en aardgas naar lng en waterstof. Het versnellen van deze plannen leidt 

echter niet tot additioneel ruimtegebruik voor nieuwe buisleidingen, maar haalt alleen bestaande 

langetermijnplannen naar voren.  

 

1.4 Onderzoeksvragen 

De hoofdvraag die dit document beantwoord is: Waar moet ruimte gereserveerd worden voor toekomstige 

buisleidingen van nationaal belang? 

 

De hoofdvraag wordt beantwoord door de volgende deelvragen in de genoemde volgorde te beant-

woorden: 

1. Welke buisleidingen en stoffen worden meegenomen? 

2. Wat is de toekomstige transportbehoefte per stof? 

3. Waar zijn nieuwe buisleidingen nodig? 

a. Tussen welke punten vindt transport in de toekomst plaats? 

i. Op welke punten wordt de stof naar verwachting in de toekomst geproduceerd en verbruikt? 

ii. Hoe stromen de stoffen tussen productie- en verbruikslocaties? 

b. Zijn er nieuwe buisleidingen nodig? 

i. Waar liggen de huidige buisleidingen? 
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ii. Is de ligging van de huidige buisleidingen adequaat om de toekomstige productie- en 

verbruikslocaties met elkaar te verbinden? 

iii. Is de capaciteit van de huidige buisleidingen voldoende voor de toekomst? 

4. Voor welke nieuwe buisleidingen zijn er nieuwe ruimtelijke reserveringen nodig? 

a. Wanneer is een nieuwe ruimtelijke reservering nodig? 

b. Welke nieuwe buisleidingen zouden in een SVB-strook komen te liggen? 

c. Is er nog genoeg ruimte in de SVB-stroken? 

d. Waar zijn nieuwe ruimtelijke reserveringen nodig? 

 

De hoofdtekst is beperkt tot een bondig, lopend verhaal. Verdere detaillering is te vinden in de bijlagen. 

 

2 Welke buisleidingen en stoffen? 

2.1 Scope: leidingen van nationaal belang 

Als opvolger van de Structuurvisie Buisleidingen beperkt deze analyse zich tot buisleidingen van nationaal 

belang, zoals verder uitgewerkt in Bijlage A. Voor dit onderdeel van het PEH worden leidingen voor 

aardgas, waterstof en warmte uitgesloten, omdat die in een ander onderdeel worden beschouwd. 

 

Een buisleiding is van nationaal belang als deze onderdeel is van een provinciegrensoverschrijdend net-

werk en één van de stoffen in Tabel 2-1 vervoert. Leidingdelen die onderdeel uitmaken van een provincie-

grensoverschrijdend netwerk zitten ook in scope, ook al is het leidingdeel op zichzelf niet provinciegrens-

overschrijdend. 

 

Tabel 2-1  Scope buisleidingen van nationaal belang 

Stoffen  Diameter 

(minimaal)  

Druk  

(minimaal)  

Aardolie, aardgasolie, vloeibare aardolieproducten en derivaten 70 mm (3ò) 1.600 kPa (16 barg) 

Ontvlambare, licht ontvlambare en zeer licht ontvlambare stoffen, niet 

zijnde aardgas 

70 mm (3ò) buiten 

50 mm (2ò) binnen 

1.600 kPa (16 barg) 

Acuut toxische stoffen Geen eisen Geen eisen 

CO2, zuurstof en stikstof 70 mm (3ò) 1.600 kPa (16 barg) 

 

Om vast te stellen of een leiding van nationaal belang is, wordt eerst aan de hand van GIS-gegevens 

bepaald of de leiding provincie- of landsgrensoverschrijdend is en wordt vervolgens de vervoerde stof 

vastgesteld aan de hand van de Signaleringskaart Externe Veiligheid. Als de buisleiding provincie-

grensoverschrijdend is én de vervoerde stof zit in scope, dan is de buisleiding van nationaal belang. 

 

2.2 Welke bestaande leidingen van nationaal belang zijn er? 

De ligging van de buisleiding is vastgelegd in de Risicokaart. Per leiding wordt bekeken of deze provincie- 

of landsgrenzen overschrijdt. 

Voor de provinciegrensoverschrijdende leidingen wordt de vervoerde stof vastgesteld op basis van de 

informatie in de risicokaart zelf, openbare literatuur en de Signaleringskaart Externe Veiligheid.  

Zie Bijlage B voor de vervoerde stof en de bijbehorende bron per buisleiding. Alle buisleidingen in  

Bijlage B vervoeren een stof die binnen de scope van het onderzoek valt en zijn daarmee buisleidingen 

van nationaal belang. Daarnaast bevat Bijlage E een factsheet per stof, waarop alle leidingen van 

nationaal belang zijn weergegeven. In Figuur 2-1 zijn alle huidige buisleidingen van nationaal belang in het 

rood weergegeven. 
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Figuur 2-1 - Overzichtskaart van de huidige óoverigeô buisleidingen. In het rood de buisleidingen van nationaal belang, in 

het zwart de regionale buisleidingen 

 

 

2.3 Nieuwe stoffen in de toekomst 

In de toekomst worden mogelijk nieuwe chemicaliën en brandstoffen belangrijker dan de huidige.  

Er zijn geen nieuwe stoffen geïdentificeerd die een eigen buisleidinginfrastructuur nodig hebben en 

waarvan al met redelijke zekerheid is vast te stellen dat de vraag en het aanbod naar deze stof 

daadwerkelijk tot stand gaan komen. 
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Hernieuwbare brandstoffen 

Er zijn meerdere ónieuwe brandstoffenô die in de toekomst een belangrijke rol kunnen gaan spelen naast of 

in plaats van fossiele brandstoffen. Deze brandstoffen worden nu nog niet grootschalig gebruikt, maar 

zouden in de toekomst mogelijk tegen lage kosten geproduceerd kunnen worden met groene waterstof en 

CO2. Dit zijn stoffen als methanol, ethanol, ammoniak, mierenzuur en dimethylether (DME). Er zijn echter 

nog vele andere energiedragers met een grote potentie. De toepassing van elk van deze brandstoffen 

staat nog in de kinderschoenen en heeft nog één of meerdere beperkingen: 

¶ nog geen technologie beschikbaar om de stof in pure vorm te verbranden; 

¶ de technologie voor productie van de stof is nog niet volwassen; 

¶ de productie is nog veel duurder dan de productie van andere brandstoffen.  

Daarnaast zijn er voor geen van de genoemde brandstoffen bestaande bovenregionale buisleidingen. 

 

Het is waarschijnlijk dat een of meerdere van deze brandstoffen een rol van betekenis zal gaan spelen in 

de toekomst, het is alleen nog te vroeg in de tijd om te kunnen voorspellen welke dat zal zijn. Een aantal 

zal succesvol blijken, maar een aantal brandstoffen zal om wat voor reden dan ook toch minder succesvol 

zijn dan gedacht. Voorspellingen over de toekomstige behoefte voor deze brandstoffen zijn dan ook uiterst 

speculatief, wat in nog sterkere mate geldt voor voorspellingen over waar eventuele infrastructuur moet 

komen. Om die reden worden de nieuwe brandstoffen niet meegenomen in de huidige studie. Er wordt 

aangeraden om de situatie opnieuw te bekijken bij een volgende iteratie van het PEH. 

 

Het gebruik van biokerosine, synthetische kerosine, ammoniak als grondstof en methanol als grondstof 

worden wel meegenomen, omdat dat bestaande toepassingen betreft waarbij er een grotere mate van 

zekerheid bestaat op blijvend toekomstig gebruik. 

 

2.4 Welke stoffen zijn uitgesloten? 

Tabel 2-2 bevat enkele belangrijke uitsluitingen. Deze lijst is niet compleet omdat niet alle mogelijke 

stoffen opgesomd kunnen worden. Het uitgangspunt is dat een stof uitgesloten is tenzij deze expliciet 

wordt meegenomen omdat aan de criteria voor nationaal belang is voldaan. 

 

Tabel 2-2 - Enkele voorbeelden van uitgesloten stoffen 

Productgroep  Product  Reden uitsluiting  

Fossiele brandstoffen Scheepsbunkers Nu geen bovenregionale leidingen, ook niet verwacht 

Nieuwe brandstoffen Dimethylether (DME) Nu geen bovenregionale leidingen, niet te zeggen of 

deze er zullen komen. Ethanol 

Mierenzuur 

Grondstoffen chemie Chloor Nu geen bovenregionale leidingen, ook niet verwacht 

Aniline 

Syngas 

Overig Argon Nu geen bovenregionale leidingen, ook niet verwacht 

Water Geen gevaarlijke stof, dus buiten scope van het PEH 
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3 Wat is de toekomstige transportbehoefte per stof? 

In dit hoofdstuk wordt beschreven hoe de raming van de toekomstige transportvolumes tot stand is 

gekomen. 

 

3.1 Groei basisvraag: II3050 en industrieraming 

De transportbehoefte voor 2050 is primair gebaseerd op de Integrale Infrastructuurverkenning 2030-2050 

van Berenschot en Kalavasta, zie kader (Berenschot, Kalavasta, 2020).  

 

De II3050 is een veelgebruikte scenariostudie voor de Nederlandse energietransitie II3050. De studie rekent vier 

scenarioôs voor het Nederlandse energiesysteem integraal door. De vier scenarioôs zijn hieronder weergegeven. Alle 

scenarioôs resulteren in een klimaatneutraal energiesysteem in 2050, maar bereiken dat op een andere manier als 

gevolg van een sterk verschillend wereldbeeld. De scenarioôs worden gezien als vrij extreme óhoekpunten van het 

speelveldô, met de gedachte dat de werkelijkheid een combinatie zal zijn van de scenarioôs. 

Scenario Regionaal  

 

¶ Nederland haalt  

CO2-doelen door 

regionale ontwik-

keling 

¶ 100% CO2-reductie 

¶ Zelfvoorzienend 

¶ Geen importen 

¶ Krimp van energie-

intensieve industrie 

¶ Regionale projecten 

¶ Burgers zeer 

gedreven 

¶ Circulariteit 

speerpunt voor 

goederen en 

voedselproductie 

Scenario Nationaal  

 

¶ Nederland haalt CO2-

doelen nationaal als 

koploper in Europa 

¶ 100% CO2-reductie 

¶ Zeer hoge mate 

zelfvoorziening 

¶ Minimale importen 

¶ Energie-intensieve 

industrie blijft gelijk 

aan de huidige 

omvang 

¶ Grote nationale 

projecten 

¶ Circulariteit belangrijk 

voor goederen en 

voedselproductie 

Scenario Europees  

 

¶ Europa haalt CO2-

doelen en is daarin 

koploper in de wereld 

¶ 100% CO2-reductie 

¶ Algemene CO2-

heffing, import-

heffingen & compen-

satie aan de grenzen 

van Europa 

¶ Energie-intensieve 

industrie groeit 

¶ Wereldwijde 

waterstof- en 

biomassamarkt 

¶ CCS krijgt veel ruimte 

Scenario Internationaal  

 

¶ Gehele wereld streeft 

naar CO2-doelen, 

fossiel wordt sterk 

beperkt 

¶ 100% CO2-reductie 

¶ Vrije handel wordt 

gestimuleerd 

¶ Handelinfrastructuren 

worden bevorderd 

¶ Energie-intensieve 

industrie groeit 

¶ Wereldwijde 

waterstof- en 

biomassamarkt 

¶ CCS krijgt ruimte 

Bron van afbeeldingen en omschrijving scenarioôs: (Berenschot, Kalavasta, 2020). 

 

In de II3050 staan vraagramingen per sector of per stof. De II3050 is ook de basis van de huidige cijfers. 

Deze raming berust op cijfers uit 2015 en niet op een recenter basisjaar, er wordt aangenomen dat de 

invloed hiervan op de einduitkomsten verwaarloosbaar is. 

 

De ramingen voor 2030 zijn gebaseerd op de industrieraming die CE Delft voor PBL heeft opgesteld 

(CE Delft, 2021). De fysieke productie van de relevante sector wordt als geheel beschouwd en dezelfde 

verdeling over de clusters wordt aangehouden als in de II3050. Deze getallen worden gecheckt met de 
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ontwikkelingen ten tijde van schrijven (begin 2022). In Tabel 3-1 staan de hoofduitkomsten vermeld. In 

Bijlage D is de achterliggende analyse vermeld. 

 

Tabel 3-1 - Samenvatting van aanpak en uitkomsten toekomstige transportbehoefte per stof 

Stof  2030 2050 Aanpak  

Groei/ 

Krimp 

Groei/ 

krimp in % 

Groei/ 

Krimp 

Groei/ 

krimp in % 

Aardolie, raffinaderijen Krimp -15% Krimp -86 tot -52% Industrieraming 

II3050, regionalisering in 

paragraaf 6.6 

Naftavraag Chemelot afwijkend 

Nafta, chemie Groei +10% Variabel -17 tot +69% 

Ethyleen Groei +10% Variabel -25 tot +45% Groeit mee met productie van 

chemie Propyleen 

VCM 

Zuurstof Groei +10% Variabel -25 tot +45% 

Stikstof Groei +10% Variabel -25 tot +45% 

Kerosine Groei +25% Variabel -22 tot +45% II3050, KEV 

CO2 Groei 22 Mton/j Groei 26-27 Mton/j II3050, CESôen, studie RHDHV 

Een groene kleur vertegenwoordigt groei, paars krimp en geel betekent dat zowel groei als krimp mogelijk is. 

 

In de tabel valt op dat er een forse spreiding is tussen de mogelijke uitkomsten. De totstandkoming van 

buisleidingen is daarmee onzeker. Het PEH heeft echter als doel om alle redelijkerwijs te verwachten 

ontwikkelingen ruimtelijk te accommoderen. De inschatting van de benodigde ruimte is dan ook gebaseerd 

op het maximale ruimtebeslag.  

 

3.2 Import voor wederexport 

De II3050 bevat vier scenarioôs voor een toekomstig duurzaam nationaal energiesysteem. Deze scenarioôs 

zouden de hoekpunten moeten zijn van hoe een toekomstig energiesysteem eruitziet. De werkelijkheid 

zou dus altijd binnen de mogelijkheden van deze scenarioôs moeten vallen. 

 

De II3050 kijkt echter vooral naar het nationale energiesysteem, de internationale context is maar beperkt 

in de II3050 verwerkt. In de huidige situatie importeert Nederland grote hoeveelheden grondstoffen voor 

wederexport, met name naar Duitsland en België. Denk bijvoorbeeld aan de import van kolen, olie en 

ijzererts. Het is goed mogelijk dat Nederland ook in de toekomst energie en grondstoffen gaat importeren 

voor wederexport. Daarom is er een additioneel scenario opgesteld en verwerkt: Internationaal Plus.  

Dit scenario heeft het Internationaal scenario als basis, aangevuld met extra import voor wederexport, 

inclusief de import van CO2 voor opslag onder de Nederlandse Noordzee. Zie Bijlage D.7 voor meer 

informatie over dit scenario. 

 

3.3 Modal shift 

De transportbehoefte per buisleiding kan ook groeien door modal shift, waarbij transport per weg, water en 

spoor vervangen wordt door transport per buisleiding. Modal shift is om meerdere redenen aantrekkelijk. 

Ten eerste komt er ruimte vrij op het spoor/weg/water, die ingezet kan worden voor het vervoer van 

goederen die niet door een buis kunnen. Ten tweede komt er ruimte vrij voor andere functies  

(bijv. woningbouw) doordat de risicocontour van het transport afneemt. Ten derde is vervoer per 

buisleiding de veiligste, goedkoopste en schoonste vorm van vervoer voor grote hoeveelheden gas of 

vloeistof. Ten slotte is vervoer per buisleiding robuuster dan vervoer per water: bij lage of juist zeer hoge 
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waterstanden kan vervoer per schip niet altijd doorgaan, terwijl een buisleiding altijd beschikbaar is. 

Extreme waterstanden zullen door klimaatverandering steeds vaker voorkomen. 

 

Een eerste verkenning met I&W en Rijkswaterstaat heeft geen concrete resultaten opgeleverd. 

Rijkswaterstaat beschikt evenwel over gedetailleerde data over transport per weg, water en spoor, waar 

zeker nuttige conclusies uit getrokken kunnen worden met de juiste analyse. I&W onderzoekt de 

mogelijkheden voor modal shift nu verder met het CBS. 

 

4 Waar zijn nieuwe buisleidingen nodig? 

De noodzaak voor toekomstige buisleidingen is vastgesteld door de toekomstige transportstromen te 

vergelijken met de maximale capaciteit van de huidige buisleidingen. In dit hoofdstuk worden de methode 

en de uitkomsten van deze analyse besproken, een volledige bespreking per stof is te vinden in Bijlage E. 

 

4.1 Methode 

De huidige transportstromen zijn vastgesteld door per stof de installaties te bepalen die deze stof 

produceren of verbruiken. Deze analyse is gedaan op basis van openbare bronnen. De netto import/export 

per cluster volgt uit de verrekening van de totale productie binnen het cluster met het totale lokale verbruik. 

 

De toekomstige transportstromen ontstaan door de huidige productie en afname te vermenigvuldigen met 

het groeicijfer van de betreffende industrie en daar eventuele volumes door modal shift bij op te tellen.  

 

Er is een nieuwe buisleiding nodig als de toekomstige buisleidingen de capaciteit van de huidige infra-

structuur overschrijden. Er wordt uitgegaan van nieuw aan te leggen buisleidingen. Hergebruik van 

bestaande buisleidingen is uitgesloten tenzij expliciet anders is vermeld. In de praktijk kan hergebruik 

uiteraard wel opportuun zijn. Deze aanpak zit aan de veilige kant: er is voldoende ruimte gereserveerd 

voor alle nieuwe buisleidingen, ook als een buisleiding tegen eerdere verwachtingen in toch niet 

hergebruikt kan worden. 

 

Buisleidingen die nu concreet in ontwikkeling zijn (Delta Rhine Corridor) worden in alle scenarioôs 

meegenomen. 

 

De analyse en conclusies zijn afgestemd met de belangrijkste buisleidingeigenaren. 

 

4.2 Resultaat 

In Tabel 4-1 en Figuur 4-1 is een overzicht weergegeven van welke nieuwe buisleidingen er in de 

toekomst nodig zijn. In Bijlage E staat een uitgebreidere bespreking per stof, waarin ook de tussenstappen 

helder zijn weergegeven.  
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Figuur 4-1 - Overzichtskaart met benodigde nieuwe buisleidingen 
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Tabel 4-1 - Benodigde nieuwe bovenregionale leidingen 

Stof  Van Naar Jaartal  Scenarioôs 

Kerosine Klaphek (Utrecht) Eindhoven Na 2030 Europees, Internationaal 

Rotterdam Venlo Na 2030 Internationaal Plus 

Lpg Chemelot Voor 2030 Alle 

Propeen Voor 2030 Alle 

Buteen Moerdijk Pernis Na 2030 Europees, Internationaal 

Ethyleenoxide 

Propyleenoxide 

Isopreen 

VCM Tessenderlo (BE) Chemelot Voor 2030 Alle 

CO2 Chemelot Rotterdam 1 voor 2030, 

1 na 2030 

Eerste leiding in alle scenarioôs, 

tweede leiding Internationaal Plus 

Zeeland Na 2030 Europees, Internationaal 

Antwerpen Na 2030 Internationaal Plus 

Ammoniak Rotterdam Chemelot Na 2030 Internationaal Plus 

Methanol Rotterdam Venlo Na 2030 Internationaal Plus 

Waterstof Volgt uit andere analyses 

(Eén waterstofleiding al voor 2030 verwacht door Delta Rhine Corridor) Warmte 

 

Behalve dat er nieuwe leidingen benodigd zijn, komen er in de toekomst mogelijk ook leidingen vrij.  

In Tabel 4-2 en Figuur 4-2 staat een overzicht van deze leidingen. De capaciteit kan vrijkomen als de eind-

afnemer ook via andere buisleidingen/modaliteiten bevoorraad kan worden. Vanuit het perspectief van 

leveringszekerheid kan de leiding toch in bedrijf gehouden worden. Daarnaast is dit overzicht niet 

compleet omdat ongebruikte leidingen geen veiligheidsrisico meer zijn en dus niet geregistreerd staan in 

de Risicokaart en de Signaleringskaart Externe Veiligheid. Er zijn bijvoorbeeld enkele kerosineleidingen 

(Defensieleidingen) die ongebruikt in de grond liggen, maar niet op de Risicokaart staan. 

 

Tabel 4-2 - Mogelijk vrijkomende leidingen 

Product  Eigenaar, leiding  Van Naar Komt vrij in scenarioôs 

Aardolie NAM, NM-000696 Schoonebeek Lingen (DE) 2030, alle 2050 scenarioôs 

Aardolie Ruhr Öl, aanvoer BP 

Gelsenkirchen 

Wesel (DE) Gelsenkirchen 

(DE) 

2050 Regionaal, 

Nationaal, Europees 

Aardolie RAPL, Rotterdam-Antwerpen 

Pijpleiding 

Rotterdam Antwerpen 2050 Regionaal 

Reserveleiding Shell, PMK-130 Moerdijk Pernis Is nu al ongebruikt 
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Figuur 4-2 - Overzichtskaart met vrijkomende buisleidingen 

 

  






























