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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Het project Dijkversterking Zwolle-Olst behelst de planuitwerking en uitvoering van 28,9 km dijk globaal gelegen 
tussen Deventer tot in Zwolle. In de derde landelijke toetsronde (2011) bleek dat de dijk over dit traject grotendeels 
niet voldeed aan de op dat moment geldende wettelijke veiligheidseisen. Het dijktraject is daarom opgenomen in 
het landelijke Hoogwaterbeschermingsprogramma (HWBP) als onderdeel van het Deltaplan Waterveiligheid. In 
2016 zijn nieuwe veiligheidsanalyses uitgevoerd, onder andere om de impact van de nieuwe veiligheidsnormen 
(die sinds 2017 van kracht zijn) voor de IJsseldijk te onderzoeken. De scope voor de Planuitwerking (fase waarin 
het project zich momenteel bevindt) gaat ervan uit dat er op 28,4 km van de 28,9 km van de IJsseldijk Zwolle-Olst 
maatregelen nodig zijn om de dijk aan de norm te laten voldoen. 
 
Een dijkversterking heeft impact op de omgeving. In de huidige Planuitwerkingsfase wordt deze impact van de 
dijkversterking op de omgeving onderzocht en beoordeeld. Onderdeel daarvan is het onderzoek naar de impact op 
onder de Omgevingswet (Ow) beschermde Natura 2000-gebieden. Dit onderzoek is uitgewerkt in de Voortoets en 
Passende Beoordeling (20293-RAP-00326 Voortoets en Passende beoordeling, d.d. 2 augustus 2024). Hierin 
wordt onderzocht of er Natura 2000-gebieden aanwezig zijn in de omgeving van het projectgebied en of deze 
(significant) negatieve gevolgen (kunnen) ondervinden door de voorziene werkzaamheden en het toekomstig 
gebruik. Voor het onderdeel stikstof is een separate toetsing uitgevoerd. Dit betreft onderliggend document.  
 
Op basis van deze toetsing wordt vervolgens beoordeeld welke (juridische) vervolgstappen nodig zijn in het kader 
van de Omgevingswet (Ow), onderdeel gebiedsbescherming, zoals mitigerende en/of compenserende maatregelen 
in combinatie met een vergunningaanvraag. 

1.2 Doel 

In de voorliggende Passende beoordeling Stikstof wordt getoetst of de geplande werkzaamheden van 
dijkversterking IJsselwerken significante gevolgen hebben voor de instandhoudingsdoelstellingen van 
stikstofgevoelige habitattypen en soorten met stikstofgevoelig leefgebied. 

1.3 Leeswijzer 

Hoofdstuk 2 geeft een beschrijving van het project en de voorgenomen activiteiten. Hoofdstuk 3 beschrijft de 
toegepaste methodiek voor het bepalen van stikstofeffecten. Hoofdstuk 4 beschrijft de door project IJsselwerken 
genomen maatregelen om de stikstofemissies van het project zoveel mogelijk te beperken. Hoofdstuk 5 bevat de 
toetsing aan additionaliteit. In hoofdstuk 6 komt een algemene beoordeling stikstof aan bod met toelichting over 
onder andere werkingsmechanismen, uitleg over de kritische depositiewaarde, aantoonbare ecologische effecten 
en rekenkundige ondergrenzen. Vervolgens bevat hoofdstuk 7 de gebiedsspecifieke effectbepaling en -
beoordeling. Hoofdstuk 8 is de cumulatietoets. Hoofdstuk 9 geeft de eindconclusie van deze Passende beoordeling. 
Hoofdstuk 10 biedt een overzicht van de geraadpleegde literatuur. Ten slotte bevat Bijlage 1 het toetsingskader in 
relatie tot de Omgevingswet en toont Bijlage 2 de toelichting en bijbehorende rekenresultaten van de maatregelen 
die zijn beschouwd in het kader van stikstofemissiereductie. 
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2. Projectbeschrijving en voorgenomen activiteiten 

2.1 Beschrijving projectgebied 

2.1.1 Afbakening 

Het projectgebied voor de dijkversterking IJsselwerken betreft de dijk aan de oostzijde van de IJssel, tussen Olst in 
het zuiden en Zwolle in het noorden. Het projectgebied ligt in de Provincie Overijssel. Afbeelding 2.1 geeft de ligging 
van het projectgebied weer ten opzichte van de omgeving. Hierbij zijn de nummers van dijkmodules aangegeven. 
Deze modules hebben enkel een functie ten aanzien van aanduiding van locaties. 
 

  
Afbeelding 2.1 Overzicht van dijkmodules tussen Zwolle en Olst 
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In de verkenningsfase is de dijk opgedeeld in 15 trajecten en 31 deeltrajecten. Deze onderverdeling is gebaseerd 
op de fysieke omgevingskenmerken, gemeentegrenzen en de resultaten uit de nadere analyse van het 
veiligheidsprobleem. Per deeltraject is een voorkeursalternatief voor de versterking gespecificeerd.  
 
In de Planuitwerkingsfase zijn de 31 deeltrajecten in 12 dijkmodules (zie Tabel 2.1) verdeeld voor het ontwerp- en 
omgevingsproces. Per dijkmodule is voor meerdere deeltrajecten in samenhang een dijkversterkingsontwerp 
gemaakt. In Afbeelding 2.1 is de onderverdeling op kaart weergegeven. 
 

Dijkmodule Deeltraject Omschrijving Kilometrering Lengte 
(meter) 

Zuid 1 1.1 De Haere 1 17,80 - 19,30 1.500 

 1.2 De Haere 2 19,30 - 20,40 1.100 

 2 Olst-Zuid 20,40 - 21,60 1.200 

- 3 Olst-Dorp (kent geen opgave) 21,60 - 22,30 700 

Zuid 2 4 Olst-Noord 22,30 - 23,70 1.400 

 5.1 Den Nul-Zuid 23,70 - 24,50 800 

Zuid 3 5.2 Den Nul-Midden 24,50 - 25,50 1.000 

 5.3 Den Nul-Noord 25,50 - 26,10 600 

 6 Duursche Waarden 26,10 - 27,50 1.400 

Midden-Zuid 1 7.1 Wijhe-Zuid 27,50 - 28,20 700 

 7.2 Wijhe-Dorp 28,20 - 28,70 500 

Midden-Zuid 2 8 Wijhe-Noord 28,70 - 31,40 2.700 

 9a Paddenpol-Herxen a 31,40 - 32,60 1.200 

Midden-Zuid 3 9b Paddenpol-Herxen b 32,60 - 33,00 400 

 10.1 Herxen-Dorp 33,00 - 34,75 1.750 

 10.2 Herxen-Tichelgaten 34,75 - 35,50 750 

Midden-Noord 1 11 Windesheim-Noord & Harculo 35,50 - 38,00 2.500 

Midden-Noord 2 12.1 Centrale Harculo-Zuid 38,00 - 39,05 1.050 

 12.2 Centrale Harculo-Midden 39,05 - 39,45 400 

 12.3 Centrale Harculo-Noord 39,45 - 40,30 850 

 13.1a Schellerdijk a 40,30 - 40,90 600 

Midden-Noord 3 13.1b Schellerdijk b 40,90 - 41,65 750 

 13.2 Schellerdijk-Oldeneel 41,65 - 42,10 450 

Noord 1 13.3 Schellerdijk-Schellerwade 42,10 - 43,10 1.000 

 13.4 Schellerdijk-Vitens 43,10 - 43,95 850 

Noord 2 14.1 Engelse Werk 43,95 - 44,80 850 

 14.2 Katerveerdijk 44,80 - 45,10 300 

 14.3 Katerveercomplex 45,10 - 45,40 300 

Noord 3 15.1 Spoolde 1 45,40 - 45,95 550 

 15.2 Spoolde 2 45,95 - 46,20 250 

 15.3 Spoolde-kanaal 46,20 - 46,55 350 

Tabel 2.1 Overzicht van deeltrajecten, modules en deelgebieden 
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2.1.2 Gebiedskenmerken 

Gebruik op en rond de dijk 
Het dijktraject loopt door Olst, ruim langs Den Nul, door Wijhe, langs Herxen en Harculo naar Zwolle. In Olst (en 
mindere mate in Wijhe), buurtschap Harculo en Oldeneel is er bebouwing direct aan de kruin van de dijk, soms 
zelfs op de dijk of het dijktalud, met ontsluiting op de dijk. De meeste dorpen en de wijk Zwolle-Zuid liggen met de 
�µ�D�F�K�W�H�U�N�D�Q�W�¶���Q�D�D�U���G�H���G�L�M�N���W�R�H�� Met name in Olst en Wijhe vormt de dijk, met de daarover lopende weg, een barrière 
tussen het dorp en de IJssel. 
 
Ter hoogte van Zwolle ligt het Rijksmonument Het Engelse Werk en de Schellerdijk. Deze vormen beiden een 
belangrijk uitloopgebied voor inwoners van Zwolle en hebben een sterke recreatieve functie. Binnen de begrenzing 
van de gemeente Zwolle is recreatief medegebruik van de dijk belangrijk. Ook bevindt zich hier het 
grondwaterbeschermingsgebied en waterwingebied Het Engelse Werk, waar drinkwater wordt gewonnen. 
 
De N337, de provinciale weg van en naar Zwolle, loopt vanaf Olst richting Herxen over de kruin van de dijk, dit is 
ongeveer de helft van het totale traject. Op dit deel heeft de dijk een belangrijke verkeersfunctie en heeft de dijk 
een relatief brede kruin. Op sommige plekken (met name in de nabijheid van de dorpen) liggen parallelwegen of 
fietspaden aan de binnen- of buitenteen van de dijk. Op andere delen zoals bij Herxen ligt het fietspad op de kruin 
van de dijk. 
 
De dijk en het landschap 
De dijk tussen Olst en Zwolle vormt een grens tussen het buitendijkse rivierenlandschap (de uiterwaarden) en het 
binnendijkse landschap. Het dijkprofiel kenmerkt zich grotendeels door steile taluds, begroeid met (op delen 
soortenrijk) gras. Ten zuiden van Wijhe loopt de dijk grotendeels recht door het landschap met een continu profiel; 
�P�H�W���X�L�W�]�R�Q�G�H�U�L�Q�J���Y�D�Q���G�H���µ�N�Q�L�N�¶���E�L�M���'�H�Q���1�X�O�����7�H�Q���Q�R�R�U�G�H�Q���Y�D�Q���:�L�M�K�H���]�L�W���H�U���P�H�H�U���Y�D�U�L�D�W�L�H���L�Q���K�H�W���G�L�M�N�S�U�R�I�L�H�O���H�Q���V�O�L�Q�J�H�U�W��
de dijk meer door het landschap. 
 
De uiterwaarden zijn langs vrijwel het gehele dijktraject goed herkenbaar door de nabijheid en zichtbaarheid van 
de rivier, nevengeulen, plassen of rietlanden en kolken. Langs het te versterken traject zijn verschillende 
uiterwaarden heringericht met nevengeulen, waaronder de Duursche Waarden (2016) en de Scheller en Oldeneler 
Buitenwaarden (2017). 
 
Het binnendijkse landschap kenmerkt zich door dorpen, agrarische gronden en verspreid liggende boerderijen en 
in het noorden de stad Zwolle. Er grenzen twee landgoederen aan de dijk: landgoed De Haere en landgoed 
Windesheim. Beide landgoederen hebben waardevolle landgoedbossen. Bij Windesheim zijn daarnaast historische 
kleiputten aanwezig. Deze vormen samen met de (overblijfselen van) nabijgelegen steenfabrieken relicten van de 
baksteenindustrie, die kenmerkend is voor het rivierenlandschap. Ook de kerken in de dorpen, de molens bij de 
dorpen en de overgebleven gebouwen bij de voormalige IJsselcentrale zijn beeldbepalende landschapselementen. 

 

Er liggen diverse gemeentelijke en rijksmonumenten langs de IJssel zoals oude boerderijen, cafés, en enkele direct 
aan de dijk verbonden gebouwen zoals de dijkstoelen tussen Olst en Wijhe en bij Wijhe. Bijzondere (groepen van) 
monumenten zijn het Katerveercomplex en het Engelse Werk in Zwolle en de IJssellinie1 nabij Olst. 
 

Natuur op en rond de dijk 
In het projectgebied zijn bijzondere en beschermde natuurwaarden aanwezig (Afbeelding 2.2). Het buitendijkse 
gebied, en enkele binnendijkse gebieden, maken onderdeel uit van het Natura 2000-gebied Rijntakken, deelgebied 
Uiterwaarden IJssel. Het deelgebied Uiterwaarden IJssel omvat het systeem van de rivier de IJssel, de aanliggende 
oeverwallen en de uiterwaarden. Kenmerkend voor dit deelgebied zijn de verschillen in hoogteligging, de jaarlijkse 
overstromingen van de uiterwaarden, de afwisseling in smalle en brede delen en in kleinschalige en grote open 
delen. Deze variatie zorgt voor diversiteit aan biotopen voor vegetatietypen en soorten met 
instandhoudingsdoelstellingen voor Rijntakken. Delen van het binnendijkse- en buitendijkse projectgebied, en delen 
van de IJsseldijk zelf, zijn ook aangewezen als Natuurnetwerk Nederland (NNN). Buitendijks komen vegetatietypen 
voor zoals glanshaverhooiland, kruiden- en faunarijk grasland, rivier- en beekbegeleidend bos en 
landschapselementen zoals poelen en knotbomen. Het binnendijkse NNN bestaat onder andere uit hoog- en 
laagveenbos (zoals het Herxerbosje), dennen-, eiken-, en beukenbos, bos met productie en zoete plassen. De dijk 

 
1 een militaire verdedigingslinie die tussen 1951 en 1954 langs de IJssel gebouwd werd om Nederland door middel van het onder 
water zetten van land te beschermen tegen een landinvasie. 
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is op locaties aangewezen als glanshaverhooiland en bloemdijk. De IJsseldijk kent daarnaast een botanische 
waarde door het voorkomen van soorten zoals liggende ereprijs, rapunzelklokje, karwijvarkenskervel, bevertjes, 
veldsalie, kleine pimpernel, kleine ruit, walstrobremraap, grote tijm, tripmadam en duifkruid. 
 
Het projectgebied vormt ook leefgebied voor een aantal soorten die juridisch beschermd zijn. In de bossen zijn 
verschillende horsten (nesten) van buizerd en havik aanwezig. Van bever zijn burchten en holen bekend, met name 
in de buitendijkse wateren. In het kleinschalige cultuurlandschap van buurtschap Oldeneel en Herxen zijn territoria 
van steenuil aanwezig. Dit is ook de biotoop waar de egel voorkomt. Gebouw bewonende vogelsoorten zoals 
huismus komen voor in de gebouwen rondom de dijk. Ooievaar broedt in het projectgebied, met een de 
ooievaarskolonie in het Oldenelerpark. Vleermuizen maken gebruik van het aanbod aan parken, tuinen, bosranden, 
vijvers en bomenrijen in het projectgebied om te foerageren en zich te verplaatsen. Bijzonder is de functie van het 
Engelse Werk voor vleermuizen. Hier zijn verschillende verblijfplaatsen in bomen aanwezig, en de bosrand wordt 
door vleermuizen gebruikt als essentiële vliegroute en foerageergebied. Bosranden, droge greppels, houtwallen en 
begroeide oevers worden door kleine marterachtigen zoals wezel gebruikt als leefgebied. Ook is tijdens ecologische 
onderzoek een otter in de Tichelgaten bij Herxen waargenomen. 
 

 
Afbeelding 2.2 Natuur, links de vochtige alluviale bossen bij de Duursche Waarden, midden de ooievaarskolonie in het 
Oldenelerpark en rechts de ooievaarskolonie in het Oldenelerpark 

2.2 Beschrijving project en voorgenomen activiteiten 

De opgave voor de dijkversterking IJsseldijk Zwolle-Olst is het realiseren van een veilige dijk die zo goed als 
mogelijk is ingepast in de omgeving, rekening houdend met de aanwezige gebiedskenmerken en de kansen voor 
het creëren van meerwaarde. Uit de toetsing aan de veiligheidsnorm is gebleken dat de dijk om verschillende 
redenen kan falen, iedere reden tot falen wordt ook wel een faalmechanisme genoemd. Voor IJsselwerken zijn 
delen van het dijktraject afgekeurd op vier verschillende faalmechanismen. De volgende problemen komen voor: 
hoogtetekort, piping, onvoldoende stabiliteit van het binnentalud en onvoldoende sterkte van de bekleding. In 
hoofdstuk 2 van de Motivering en overwegingen Ontwerp Projectbesluit IJsselwerken (hierna: Projectbesluit) is 
uitgewerkt op welke deeltrajecten sprake is van welke faalmechanismen. In de hoofdstukken 5 en 6 van het 
Projectbesluit is het proces tot en zijn uitgangspunten voor de totstandkoming tot het Voorkeursalternatief en de 
doorvertaling naar het huidige dijkversterkingsontwerp uitvoerig beschreven.  
 
In de hoofdstukken 7 en 8 van het Projectbesluit is uitvoerig beschreven wat de randvoorwaarden en 
uitgangspunten zijn geweest voor dijkversterkingsontwerp en de realisatiefase. Hierbij is zowel een beschrijving 
van de tijdelijke als definitieve situatie opgenomen. In Bijlage 5 van de Passende beoordeling (ref: 20293-
RAP00326) is per dijkmodule de beschrijving van het ontwerp en de realisatie opgenomen. Tevens is per 
dijkmodule het definitief en tijdelijk ruimtebeslag in kaarten opgenomen. 

2.3 Afwegingen Natuur 

Voor het onderdeel Natuur (Soortenbescherming, Natura 2000, Natuurnetwerk Nederland, Kaderrichtlijn Water, 
Houtopstanden) is het van belang dat er een weloverwogen afweging wordt gemaakt. Hierbij is het eerste 
uitgangspunt dat zover mogelijk een ontwikkeling de aanwezige en te ontwikkelen natuur- en landschapswaarden 
niet aantast. Hier kan van worden afgeweken indien er sprake is van zwaarwegende maatschappelijke belangen, 
er geen reële alternatieven zijn, negatieve effecten zo beperkt mogelijk worden gehouden en eventuele negatieve 
effecten voldoende worden gecompenseerd. Deze aspecten zijn hierna nader beschreven. 
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2.3.1 Zwaarwegende maatschappelijke belangen 

Waterschap Drents Overijsselse Delta (WDODelta) heeft als taak de waterstaatskundig verzorging van zijn gebied. 
Die taak omvat de zorg voor het watersysteem en het zuiveren van afvalwater. Een onderdeel van de zorg voor het 
watersysteem is het beheer van waterkeringen.  
 
Nederland beschikt over ongeveer 3.500 kilometer primaire waterkeringen (dijken), die Nederland beschermen 
tegen (hoog) water vanuit de zee en grote rivieren. De waterveiligheid die deze primaire keringen moeten bieden 
aan het achterland, is met een maximaal risico op overstroming (de norm) vastgelegd in Besluit kwaliteit 
leefomgeving. Periodiek wordt beoordeeld of de primaire waterkeringen nog voldoen aan de gestelde wettelijke 
normen. Als de waterkering niet aan de norm voldoet, moeten versterkingsmaatregelen worden uitgevoerd. 
Wanneer een dijk versterkt moet worden stelt het waterschap een Projectbesluit, op basis van artikel 5.44 van de 
Omgevingswet, op. Dit document is een dergelijk Projectbesluit. 
 
De IJsseldijk is één van de vele dijken die Nederland drooghoudt. De dijk tussen Zwolle en Olst beschermt de 
bewoners van Salland tegen water vanuit de Geldersche IJssel (IJssel), maar ook bij noordwesterstorm vanuit het 
IJsselmeer. Bij een eventuele doorbraak stroomt een groot gebied onder. Het water van Olst tot Zwolle staat dan 1 
tot 3 meter hoog en een groot deel van Salland krijgt te maken met grote wateroverlast. 
 
In de derde landelijke toetsronde (2011) bleek dat de dijk tussen Zwolle en Olst grotendeels niet voldeed aan de 
op dat moment geldende wettelijke veiligheidseisen. Het traject, genaamd IJsseldijk Zwolle-Olst, is daarom 
opgenomen in het Hoogwaterbeschermingsprogramma (HWBP) als onderdeel van het Deltaplan Waterveiligheid.  
 
In 2016 zijn nieuwe veiligheidsanalyses uitgevoerd, onder andere om de impact van de nieuwe veiligheidsnormen 
(die sinds 2017 door een wijziging in de Waterwet van kracht zijn) voor de IJsseldijk te onderzoeken. Deze nieuwe 
normen zorgen ervoor dat Salland en Zwolle een betere bescherming tegen overstromingen krijgen. De uitkomst 
van de nadere veiligheidsanalyses in de verkenning is dat 28,4 kilometer van de 28,9 kilometer van de IJsseldijk 
Zwolle- Olst niet aan de nieuwe wettelijke normen voldoet. Zie ook paragraaf 2.1 van het Projectbesluit. 
 
Op bijna het gehele traject is de bekleding van de dijk niet sterk genoeg. Door golven en stroming kan het gras, en 
de daaronder liggende dijk, beschadigd raken. Daarnaast is op een groot deel van het traject sprake van piping: bij 
hoog water stroomt water onder de dijk door. Dit water neemt zand mee, waardoor kanaaltjes onder de dijk 
ontstaan, en de dijk verzwakt. Tenslotte is op verschillende deeltrajecten de dijk niet stabiel en/of hoog genoeg. 
Dat de dijk grotendeels niet sterk genoeg is, blijkt ook uit de praktijk. Bij jaarlijks optredend hoogwater ontstaan op 
meerdere locaties in het projectgebied binnendijks zogenaamde wellen: het water komt hier onder de dijk door 
omhoog (piping). Deze wellen ontstaan al bij waterstanden die jaarlijks optreden, terwijl de dijk bestand moet zijn 
tegen hogere waterstanden die alleen in extreme situaties voorkomen. Om ervoor te zorgen dat de dijk in de 
toekomst wel aan de norm voldoet, is in 2017 het project Dijkversterking IJsselwerken gestart met een verkenning 
naar een oplossing voor de hoogwaterveiligheidsopgave. Vanaf 2020 is vervolgens gestart met de planuitwerking, 
zie ook paragraaf 1.3 van het Projectbesluit. 
 
Gelet op bovenstaande is het openbare belang dat de dijk de inwoners en alle economische waarden in het gebied, 
inclusief vitale infrastructuur, beschermt tegen overlijden en vernietiging door een overstroming. De dijkversterking 
is nodig voor de openbare veiligheid en heeft hiermee een groot openbaar belang. 

2.3.2 Voorkeursalternatief 

In 2017 heeft WDODelta breed geïnventariseerd welke mogelijke oplossingen er zijn voor de verschillende 
faalmechanismen. Daarbij is samen met medeoverheden, bewoners en belangengroepen gekeken naar zowel 
technische oplossingen, als naar innovaties, rivierverruimingsmaatregelen en dijkverlegging. Voor de mogelijke 
alternatieven zijn per traject de belangrijkste voor- en nadelen in beeld gebracht, waaronder milieueffecten. Op 
basis hiervan zijn per traject meerdere kansrijke alternatieven geselecteerd. De totstandkoming van de kansrijke 
alternatieven is uitgebreid beschreven in de Notitie Kansrijke Alternatieven, behorend bij de Notitie Reikwijdte en 
Detailniveau. 
 
In de verkenningsfase zijn de kansrijke alternatieven nader uitgewerkt tot een ontwerp. In de verkenning is het 
ontwerp erop gericht om een onderbouwde keuze voor het VKA te kunnen maken. Daarbij is gebruik gemaakt van 
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het tijdens de verkenning beschikbare grondonderzoek en de geldende ontwerpregels. De kansrijke alternatieven 
�]�L�M�Q���D�I�J�H�Z�R�J�H�Q���Y�R�O�J�H�Q�V���K�H�W���Y�R�R�U�D�I���R�S�J�H�V�W�H�O�G�H���D�I�Z�H�J�L�Q�J�V�N�D�G�H�U�����E�H�V�W�D�D�Q�G�H���X�L�W���G�U�L�H���W�K�H�P�D�¶�V���� 

�x Techniek: Binnen het thema techniek zijn de kansrijke alternatieven onderzocht en beoordeeld op vier 
�F�U�L�W�H�U�L�D�����X�L�W�Y�R�H�U�E�D�D�U�K�H�L�G�V�U�L�V�L�F�R�¶�V�����E�H�K�H�H�U�E�D�D�U�K�H�L�G�����K�R�R�J�Z�D�W�H�U�Y�H�L�O�L�J�K�H�L�G���H�Q���X�L�W�E�U�H�L�G�E�D�D�U�K�H�L�G 

�x Impact op omgeving: Binnen het thema impact op de omgeving zijn de kansrijke alternatieven onderzocht 
�H�Q�� �E�H�R�R�U�G�H�H�O�G�� �R�S�� �G�H�� �Y�R�O�J�H�Q�G�H�� �P�L�O�L�H�X�W�K�H�P�D�¶�V���� �U�L�Y�L�H�U�N�X�Q�G�H���� �Q�D�W�X�X�U���� �E�R�G�H�P���� �Z�D�W�H�U���� �O�D�Q�G�V�F�K�D�S�� �H�Q��
cultuurhistorie, woon-, werk- en leefomgeving en veiligheid 

�x Kosten: Binnen het thema kosten zijn voor de kansrijke alternatieven de verwachte totale 
maatschappelijke kosten over de gehele levensduur van de maatregel bepaald. Deze kosten bestaan uit 
de investeringskosten (kosten voor de aanleg van de dijk) en de beheer- en onderhoudskosten 

 
Aanvullend is informatie in beeld gebracht over de kaders vanuit ruimtelijke kwaliteit en over draagvlak: 

�x Ruimtelijke kwaliteit:  Een goede landschappelijke inpassing van de dijkversterking is een vereiste en 
kan draagvlak versterken. Het waterschap stelt daarom ruimtelijke kwaliteit als uitgangspunt voor alle 
alternatieven: de huidige kwaliteit blijft minimaal behouden en de alternatieven worden landschappelijk 
goed ingepast. Dat is ook de basis van het HWBP. Het RKK beschrijft uitgangspunten en principes voor 
het ontwerp, met als doel om de dijkversterking goed ruimtelijk in te passen in het landschap. Waar zonder 
meerkosten de ruimtelijke kwaliteit ook verbeterd kan worden, wordt dit opgenomen in het alternatief. Zijn 
er wel meerkosten voor het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit, dan wordt dit beschouwd als een 
meekoppelkans en is cofinanciering nodig; 

�x Draagvlak:  Draagvlak voor of acceptatie van het voorkeursalternatief is voor het waterschap van groot 
belang. Het waterschap bespreekt de alternatieven met belanghebbenden om inzichtelijk te maken welke 
wensen en bezwaren in de omgeving leven en welke belangen per alternatief worden geraakt. Deze 
inzichten worden aangevuld op basis van de gesprekken en bijeenkomsten over het VKA en als 
belangrijke overweging en context voor de besluitvorming meegegeven aan het bestuur van het 
waterschap. 

 
Voor elk van de deeltrajecten is een factsheet opgesteld met de onderscheidende beslisinformatie, een gevuld 
afwegingskader en de relevante informatie over draagvlak. Deze factsheets zijn in bijlage 2.3 van het Projectbesluit 
opgenomen. 
 
Op 12 september 2019 is door het algemeen bestuur van WDODelta het voorkeursalternatief vastgesteld. Het 
voorkeursalternatief bestaat in de basis uit een binnendijkse dijkversterking met een verticale pipingmaatregel (B). 
Deze oplossing geldt voor 24 van de 30 te versterken deeltrajecten. Hiermee is definitief ruimtebeslag op 
buitendijkse waarden (natuur, landschap, cultuurhistorie) beperkt en is er geen extra opstuwing op de rivier. Door 
niet alleen in grond te versterken, maar gebruik te maken van een verticale pipingmaatregel, worden binnendijkse 
objecten en waarden zoveel mogelijk gespaard. Door het toepassen van maatwerkoplossingen bij objecten met 
een beschermde status en woningen blijven deze behouden. 
 
Op zes deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een andere oplossing. Het gaat om de deeltrajecten Den 
Nul (5.2), Wijhe (7.2), Oldeneel (13.2), het Engelse Werk (14.1), het Katerveercomplex en de aansluitingen daarop 
(14.3) en Spoolde (noordelijk deel 15.1). Op deze deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een buitendijkse 
dijkversterking of een constructieve dijkversterking.  
 
Het VKA minimaliseert zoveel mogelijk negatieve effecten. De versterking vindt zoveel mogelijk buiten Natura 2000-
gebied en buiten leefgebied van (zwaar) beschermde soorten plaats en er is geen sprake van opstuwing op de 
rivier. Daarnaast is het met inzet van maatwerk mogelijk om alle woningen en objecten met beschermde status in 
het projectgebied te behouden. Door bij de nadere uitwerking de principes uit het RKK toe te passen blijft de 
ruimtelijke kwaliteit van de IJsseldijk behouden. Het VKA, met op de meeste deeltrajecten hetzelfde (binnendijkse) 
alternatief, zorgt voor een continu beeld in het landschap. 

2.3.3 Algemene afwegingen en afwegingen Natuur in de ontwerp- en realisatiefase 

Door de realisatie van het project is er sprake van tijdelijke en permanente aantasting van natuurwaarden. 
Permanente aantasting treedt op binnen de fysiek benodigde ruimte voor het dijkversterkingsontwerp. De 
afwegingen hiervoor zijn in voorgaande paragrafen beschreven. Tijdelijke aantasting treedt op binnen de ruimte en 
contour die nodig is om het dijkversterkingsontwerp daadwerkelijk te realiseren. In hiernavolgende paragrafen zijn 
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de uitgangspunten vanuit de integrale ontwerpfase, en vanuit het daadwerkelijke ontwerp en de wijze van realisatie 
beschreven, waarmee effecten op natuurwaarden geminimaliseerd worden.  
 

Ontwerp randvoorwaarden om effecten te voorkomen of te minimaliseren 
Dijkversterking IJsselwerken heeft zich maximaal ingespannen om gevolgen voor natuurwaarden in brede zin door 
de dijkversterking, ook buiten het juridische kader (KRW, NNN, Natura 2000, soortenbescherming), op voorhand 
te voorkomen of tot een minimum te beperken. Om hiertoe te komen, heeft het ecologenteam de gevolgen van het 
ontwerp en realisatie op natuurwaarden tijdens de ontwerploops doorlopend beoordeeld en zijn het ontwerp, de 
werkwijze en planning waar nodig aangepast. Vanuit natuur zijn de volgende projectuitgangspunten voor het 
definitieve ruimtebeslag (de benodigde ruimte voor het dijkversterkingsontwerp), het tijdelijke ruimtebeslag (de 
ruimte die nodig is om het dijkversterkingsontwerp te kunnen realiseren) en de planning leidend geweest: 

1. Er vindt geen ruimtebeslag plaats in Natura 2000-habitattypen en overige natuurwaarden (ook buiten 
juridische kader) die lange ontwikkeltijden hebben, onder druk staan of een complexe compensatie-
opgave kennen (zoals strangen, overjarig riet, moeras, bos), tenzij dit het enige reële alternatief is om aan 
de versterkingsopgave te voldoen en/of het enige reële alternatief is om de dijk te kunnen maken; 

2. Er vindt geen ruimtebeslag plaats in essentieel leefgebied van soorten (zoals verblijfplaatsen, vliegroutes, 
jaarrond beschermde nesten) en dit leefgebied wordt ook niet verstoord, tenzij dit het enige reële alternatief 
is om aan de versterkingsopgave te voldoen of het enige reële alternatief is om de dijk te kunnen maken; 

3. Voor het definitieve ruimtegebruik worden geen woningen of bijgebouwen gesloopt, waardoor effecten op 
verblijfsplaatsen van gebouwbewonende soorten geminimaliseerd worden; 

4. De dijk herbergt een grote diversiteit aan bijzondere planten. Een deel van deze dijkflora valt buiten 
vigerende juridische beschermingsregimes. Desalniettemin heeft IJsselwerken zich maximaal ingezet om 
de juiste omstandigheden voor dijkflora terug te brengen, ook buiten beschermde gebieden. Dit heeft er 
toe geleidt dat op circa 80% van het binnentalud en circa 14% van het buitentalud een geschikte leeflaag, 
die dikker is dan een standaard leeflaag, voor dijkflora terug gebracht wordt. 

 

Uitvoeringsvoorwaarden om effecten te voorkomen of te minimaliseren 
Om effecten op natuur tijdens de realisatiefase te voorkomen of te minimaliseren, is in de planning uitgegaan de 
volgende standaard algemene uitgangspunten ten behoeve van natuur: 

1. Het intrillen van stalen verticale piping- of stabiliteitsconstructies (damwand) wordt buiten het broedseizoen 
van vogels (maart t/m juli) uitgevoerd, aangezien dit een groot uitstralend effect heeft. Daarnaast is dit in 
algemene zin de kwetsbare periode voor verstoring van overige fauna i.v.m. de voortplantingsperiode; 

2. In de directe omgeving van woningen worden alleen constructies toegepast, die trillingarm/trillingvrij 
worden ingebracht. Hiermee zijn gevolgen door trillingen op gebouwbewonende soorten op voorhand 
uitgesloten; 

3. Het verwijderen van vegetatie gebeurt standaard in de periode september t/m oktober, buiten het 
broedseizoen van vogels en buiten de kwetsbare periodes voortplantings- en/of overwinteringsperiodes 
van fauna, waaronder kleine marterachtigen, egel en amfibieën; 

4. In het projectgebied van Dijkversterking IJsselwerken zijn drie kerngebieden voor steltlopers aanwezig 
(Uiterwaarden Spoolde, Uiterwaarden Herxen en Uiterwaarden Harculo). De uitwijkingsmogelijkheden 
voor de vogels zijn in deze omgeving beperkt. Gezien het belang van deze kerngebieden voor de 
aanwezige vogels wordt in elk uitvoeringsjaar maximaal 1 dijktraject gerealiseerd waar een kerngebied 
van steltlopers aanwezig is. 

 
Integrale beoordeling in ontwerpfase en voorbeelden 
Hoewel natuur in alle afwegingen een prominente rol heeft gespeeld in het ontwerpproces om effecten op natuur 
tot een minimum te beperken, blijkt in de praktijk dat gevolgen op natuurwaarden niet volledig te voorkomen zijn. 
Zo is er te allen tijde binnendijks en/of buitendijks ruimte nodig om de dijk te versterken en materiaal aan- en af te 
voeren. Daarnaast moet het ontwerp voldoen aan de hoogwaterveiligheidsopgave en moet de dijk veilig maakbaar 
zijn. Er moet rekening gehouden worden met het hoogwaterseizoen en het open houden van de N337. Er zijn 
overige omgevingsaspecten, zoals monumenten (bijvoorbeeld Engelse Werk en Katerveercomplex). Vanuit het 
omgevingsproces zijn eisen en wensen naar voren gekomen. Dit heeft gevolgen voor de keuze van het ontwerp en 
de wijze van realisatie en benodigd (tijdelijk) ruimtebeslag. Tot slot heeft het ontzien van natuurwaarden, door het 
kiezen van bijvoorbeeld een alternatief ontwerp of andere werkmethode, in sommige gevallen weer impact op 
andere beschermde waarden.  
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Voor elk knelpunt met betrekking tot aantasting van natuurwaarden is in de ontwerpfase een integrale afweging 
gemaakt om tot een reëel en maakbaar ontwerp te komen, met de minste impact op natuurwaarden. Met deze 
aanpak en de hiervoor beschreven uitgangspunten zijn het ruimtebeslag op en verstoring van natuurwaarden aan 
de voorkant beperkt. In de navolgende paragrafen en figuren zijn drie voorbeelden opgenomen van hiervoor 
genoemde uitgangspunten en integrale afwegingen. Deze voorbeelden zijn bedoeld om inzicht te geven in de brede 
afwegingen, niet limitatief, die zijn gemaakt en of er wel of geen alternatieven aanwezig zijn. Voor het gehele 
dijktraject zijn vergelijkbare beoordelingen uitgevoerd. In de figuren is de paarse stippellijn het definitief 
ruimtebeslag (begrenzing van het feitelijke dijkontwerp) en de gele stippellijn het tijdelijk ruimtebeslag (werkruimte). 
De effecten op natuur die resteren na de gemaakte afwegingen zijn verwerkt in de verscheidene natuurtoetsingen, 
zoals voorliggende rapportage.  
 
Voorbeeld omgang natuurwaarden en afwegingen Oldeneler Buitenwaarden  
Bij de Oldeneler Buitenwaarden is sprake van de aanwezigheid van veel natuurwaarden, zowel binnendijks als 
buitendijks. De keuze van het Voorkeursalternatief (binnendijkse versterking) en uitwerking hiervan zorgt niet voor 
definitieve aantasting van natuurwaarden, met uitzondering van dijkflora. Direct grenzend aan het definitief 
ruimtebeslag  zijn wel beschermde natuurwaarden aanwezig. In Afbeelding 2.3Afbeelding 2.3 Natuurwaarden nabij 
de Oldeneler Buitenwaarden zijn de locaties weergegeven. In blauw: leefgebied voor Natura 2000 broedvogels, 
waaronder moerasvogels en zwarte stern (1), ijsvogel (2), leefgebied grote modderkruiper en poelkikker (3) en een 
beverburcht (4). In rood: nesten van ooievaars (1) en NNN aangewezen Zoete plas (2).  
 

 
Afbeelding 2.3 Natuurwaarden nabij de Oldeneler Buitenwaarden 

 
Ten behoeve van een veilige, voorspoedige en realistische voortgang van de dijkversterking is het uitgangspunt 
dat er een werkweg aan beide zijden van de dijk aanwezig is, wanneer aan beide zijden van de dijk gewerkt moet 
worden. Dit is op deze locatie strijdig met de hiervoor benoemde uitgangspunten 1 en 2, vanwege de aanwezige 
kenmerkende riviernatuur (overjarig rietmoeras) en de aanwezigheid van beschermde soorten. Daarom is op deze 
locatie de werkruimte geoptimaliseerd. Omdat er altijd aan één zijde een werkweg nodig is (vanwege aan- en afvoer 
van zand en klei naar de loswal), is er ter hoogte van km 40,8 binnendijks wel een werkweg nodig. Daarnaast is 
deze ruimte ook noodzakelijk voor het inbrengen van de damwanden. In deze situatie is beoordeeld dat de 
buitendijkse Natura 2000 natuurwaarden en beschermde soorten kwalitatief hogere natuurwaarden hebben dan de 
binnendijkse kolken waar meer algemeen voorkomende natuurwaarden voorkomen. De tijdelijke aantasting van 
het NNN gecompenseerd wordt (herstel oorspronkelijke situatie).  
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De ooievaarsnesten tasten we niet fysiek aan. Het betreft een uitvoeringstraject van circa 1,4km van loswal tot eind 
van het uitvoeringstraject. Het aanleggen van de werkwegen, het realiseren van de dijkversterking en het 
verwijderen van de werkwegen neemt bijna 1,5 jaar tijd in beslag. Grondwerkzaamheden starten aan de noordzijde 
van het traject en er wordt terug naar het zuiden gewerkt waar de loswal aanwezig is. Dat betekent dat er nagenoeg 
de gehele periode transport langs de ooievaarsnesten nodig is. Kunststof damwanden worden wel voor het 
broedseizoen ingebracht. Gezien de uitvoeringsduur en het feit dat er ook met het hoogwaterseizoen rekening 
gehouden dient te worden, kunnen werkzaamheden niet enkel buiten het broedseizoen uitgevoerd worden. 
Mogelijke effecten op ooievaar worden gemitigeerd.  
 
Voorbeeld omgang natuurwaarden en afwegingen Harculo 
Bij Harculo is sprake van de aanwezigheid van veel natuurwaarden, zowel binnendijks als buitendijks. De keuze 
van het Voorkeursalternatief (binnendijkse versterking) en uitwerking hiervan zorgt niet voor definitief ruimtebeslag 
op buitendijkse beschermde natuurwaarden. Binnendijks wordt het aanwezige binnendijkse rabattenbos zeer 
beperkt aangetast, enkel op het uiterst zuidelijke deel. Er is sprake van aantasting van dijkflora. Direct grenzend 
aan het definitief ruimtebeslag zijn veel beschermde natuurwaarden aanwezig.  
 
In Afbeelding 2.4 zijn de locaties weergegeven. In lichtblauw (1): er zijn watergangen met krabbenscheer aanwezig 
waar poelkikker, grote modderkruiper en bever voorkomt. In donkerblauw (2 en 3): de wateren herbergen leefgebied 
voor bever. Tevens zijn de aanwezige rietkragen en wateren leefgebied voor Natura 2000 broedvogels, waaronder 
dodaars en blauwborst. In geel: er zijn historische waardevolle hagen aanwezig (NNN). In oranje (5): een historisch 
rabattenbos wat onderdeel is van het NNN. Hier is eveneens een ooievaarsnest nabij aanwezig. 
 

 
Afbeelding 2.4 Natuurwaarden nabij Harculo 

 
Ten behoeve van een veilige, voorspoedige en realistische voortgang van de dijkversterking is het uitgangspunt 
dat er een werkweg aan beide zijden van de dijk aanwezig is, wanneer aan beide zijden van de dijk gewerkt moet 
worden. Dit is op deze locatie strijdig met de hiervoor benoemde uitgangspunten 1 en 2, vanwege de aanwezige 
kenmerkende riviernatuur (overjarig rietmoeras en aanwezige oude strangen) en de aanwezigheid van beschermde 
soorten buitendijks en de aanwezigheid van een historisch rabattenbos aan de binnendijkse zijde.  
 
Daarom is op deze locatie de buitendijkse werkweg naar de loswal verder buitendijks van de dijk af gesitueerd. Het 
aantasten van historische hagen wordt tot een minimum beperkt. De aanwezige buitendijkse watergangen en oude 
strangen worden gespaard. Aangezien op dit traject transport aan de buitendijkse zijde niet mogelijk is, is transport 
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aan de binnendijkse zijde noodzakelijk. Daarnaast is er ruimte nodig om de damwanden in te brengen. In deze 
situatie is beoordeeld dat de buitendijkse Natura 2000 natuurwaarden en beschermde soorten kwalitatief hogere 
natuurwaarden hebben dan het binnendijkse rabattenbos. Om de effecten op het rabattenbos te beperken, is de 
werkweg langs de binnendijkse zijde beperkt tot één werkweg, zonder keerlussen. Dit heeft tot gevolg dat er over 
grote afstanden achteruit gereden moet worden en de werkruimte beperkt is. De tijdelijke aantasting van het NNN 
gecompenseerd wordt (herstel oorspronkelijke situatie).  
 
De ooievaarsnesten tasten we niet fysiek aan. Het betreft een uitvoeringstraject van circa 1,9 km. Het aanleggen 
van de werkwegen, het realiseren van de dijkversterking en het verwijderen van de werkwegen neemt ruim 1,5 jaar 
tijd in beslag. Binnendijks vinden nagenoeg deze gehele periode werkzaamheden plaats. Dat betekent dat er de 
gehele periode transport langs het ooievaarsnest nodig is. Damwanden worden wel voor het broedseizoen 
ingebracht (grootste geluidsbelasting). Gezien de planning en het feit dat er ook met het hoogwaterseizoen rekening 
gehouden dient te worden, kunnen werkzaamheden niet enkel buiten het broedseizoen uitgevoerd worden. 
Mogelijke effecten op ooievaar worden gemitigeerd.  
 
Voorbeeld omgang natuurwaarden en afwegingen rondom de Barlosche Kolk 
In de Duursche Waarden en omgeving (waaronder de Barlosche Kolk) zijn veel natuurwaarden aanwezig, zowel 
binnendijks als buitendijks. De keuze van het Voorkeursalternatief en uitwerking hiervan zorgt niet voor definitief 
ruimtebeslag op buitendijkse beschermde natuurwaarden. Binnendijks wordt een deel van de Barlosche Kolk 
gedempt om een berm aan te leggen om het stabiliteitsprobleem op te lossen. De damwand ten behoeve van het 
piping probleem wordt ter hoogte van 26.1 halverwege het dijktalud gerealiseerd om binnendijks het habitattype 
Hardhoutooibos te sparen. Er is sprake van aantasting van dijkflora. Direct grenzend aan het definitief ruimtebeslag 
zijn veel beschermde natuurwaarden aanwezig.  
 
In Afbeelding 2.5 zijn de locaties weergegeven. In lichtblauw (1): er is een beverburcht aanwezig. In lichtgroen (2): 
binnendijks zijn grote oppervlakten habitattype Zachthoutooibos aanwezig. In licht roze (3): op deze locatie is 
Staatsbosbeheer bezig met het ontwikkelen van hardhoutooibos. Hiervoor heeft Staatsbosbeheer de nodige bomen 
en struwelen aangeplant. In rood (4): hier is het habitattype hardhoutooibos aanwezig. In bruin (5) hier is een oude 
struweelsingel aanwezig. Het gehele gebied is onderdeel van het NNN. En het gehele gebied is onderdeel van het 
leefgebied van kleine marters en egel. 
 

 
Afbeelding 2.5 Natuurwaarden nabij de Baarlosche Kolk 
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Ten behoeve van een veilige, voorspoedige en realistische voortgang van de dijkversterking is het uitgangspunt 
dat er een werkweg aan beide zijden van de dijk aanwezig is, wanneer aan beide zijden van de dijk gewerkt moet 
worden. Dit is op deze locatie aan beide zijden van de dijk strijdig met de hiervoor benoemde uitgangspunten 1 en 
2, vanwege de aanwezige natuurwaarden. 
 
Daarom is op deze locatie de buitendijkse werkweg deels vervallen ter hoogte van het habitattype zachthoutooibos 
(lichtgroen, 2). Binnendijks is daardoor wel werkweg nodig om zand en klei aan- en af te voeren van en naar de 
loswal/depots. In de bovenstaande afbeelding is te zien dat er binnendijks maar beperkt tijdelijk ruimtebeslag 
aanwezig is ten opzichte van het definitieve ruimtebeslag bij de Barlosche Kolk. Dit komt doordat op deze locatie 
een stabiliteitsberm gerealiseerd moet worden. Deze ruimte kan ook als werkstrook gebruikt worden. Ten 
noordoosten van de Barlosche Kolk is binnendijks wel een werkweg aanwezig. Ter plaatse van het binnendijkse 
hardhoutooibos is evenmin een werkweg aanwezig, hier is echter buitendijks wel een werkweg (zie bruin, 5 in de 
afbeelding) aanwezig. Deze is dusdanig gesitueerd (in samenspraak met Staatsbosbeheer) dat aangeplante bomen 
en struweelbeplanting in het paars gearceerde vlak (3) niet aangetast wordt. Tevens gaat de werkweg hier om oude 
historische struweelbeplanting (NNN) heen.  
 
Het betreft een uitvoeringstraject van circa 2,5 km. Het aanleggen van de werkwegen, het realiseren van de 
dijkversterking en het verwijderen van de werkwegen neemt, mede vanwege de beperking van 1 werkstrook in 
plaats van 2) ruim 1,5 jaar tijd in beslag. Gezien de planning en het feit dat er ook met het hoogwaterseizoen 
rekening gehouden dient te worden, kunnen werkzaamheden niet enkel buiten het broedseizoen uitgevoerd 
worden.  
 

Het aanleggen van werkterreinen en terugbrengen oorspronkelijke situatie 
In dit hoofdstuk is reeds ingegaan op de ruimte die nodig is om de dijversterking te kunnen realiseren. Dit tijdelijk 
ruimtegebruik bestaat hoofdzakelijk uit werkwegen en depots (zie ook hoofdstuk 7, Projectbesluit). Het overgrote 
deel van de werkruimte en depots beslaat bestaande graslanden. Ten behoeve van stabiele werkwegen wordt ter 
plaatse van de werkwegen de toplaag van de ondergrond verwijderd en in depot gezet. Vervolgens wordt, 
afhankelijk van de ondergrond, een zandbed aangelegd, waar bovenop rijplaten aangelegd worden. Het resultaat 
hiervan is dat er een stabiele werkweg aanwezig is, welke zorgt voor beperkte verdichting van de oorspronkelijke 
ondergrond. Na realisatie van de dijkversterking worden de rijplaten en zandbanen weg gehaald. De ondergrond 
wordt met een frees los gemaakt en de oorspronkelijke toplaag wordt weer terug gebracht. Hiermee worden de 
bodemcondities zo goed als mogelijk hersteld. 
 
Op enkele plekken is het, ondanks zorgvuldige overwegingen, toch noodzakelijk om water- en moerastypen tijdelijk 
te dempen ten behoeve van de werkruimte. Om de oorspronkelijke situatie spoedig te laten herstellen wordt een 
zorgvuldige werkwijze toegepast. Hierbij wordt voorafgaand aan het tijdelijk dempen van watergangen de 
baggerlaag en oevervegetatie verwijderd. Het vrijgekomen slib en vegetatie wordt deels tijdelijk in depot gezet in 
een watergang buiten de invloedsfeer van de werkzaamheden. In een deel van de watergang die niet wordt 
aangetast. Na afronding van de werkzaamheden wordt de tijdelijk gedempte watergang weer open gegraven. 
Vervolgens wordt het in depot gezette slib en oevervegetatie pleksgewijs teruggezet in de watergang. Zowel het 
baggeren voorafgaand als het terugplaatsen van het vrijgekomen materiaal wordt in samenspraak met de 
ecologisch deskundige gedaan. Door het terugbrengen van vrijgekomen lokaal materiaal wordt een zo goed 
mogelijke uitgangssituatie gecreëerd voor het herstel van de aangetaste beheertypen. 

2.3.4 Mitigatie en compensatie 

In de voorgaande paragrafen zijn de uitgangspunten opgenomen die vanuit natuur in de integrale ontwerpfase 
leidend zijn geweest. Effecten op natuur zijn zoveel als mogelijk geminimaliseerd. Desondanks is niet te voorkomen 
dat er natuurwaarden worden aangetast. Benodigde compenserende en mitigerende maatregelen ten behoeve van 
instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden zijn in onderhavige rapportage opgenomen.  

2.4 Planning en werktijden 

Binnen het project wordt er niet voor 06.00 uur en niet na 19.00 uur gewerkt.  
 
Als uitgangspunt voor de planning geldt dat er niet gelijktijdig wordt gewerkt aan de Harculosewaard, Herxenwaard 
en Spoolderwaard. De indicatieve uitvoeringsplanning is opgenomen in Afbeelding 2.6. 
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Afbeelding 2.6 Indicatieve uitvoeringsplanning en fasering 
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