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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding 

De gemeente Tilburg werkt aan de ontwikkeling en geleidelijke transformatie van het Kenniskwartier waarbij de 
fysieke leefomgeving wordt verbeterd en duurzame mobiliteit wordt gestimuleerd. Dit doet de gemeente in 
samenwerking met de partners in het gebied, zoals de onderwijsinstellingen, inwoners, ondernemers en andere 
partners. Het streven is om in het Kenniskwartier in totaal 7.500 extra woningen te realiseren: in de periode tot 
2030 zijn 5.000 extra woningen beoogd met bijbehorende bedrijvigheid en voorzieningen. In de periode 2030-
2040 worden nog eens 2.500 extra woningen ontwikkeld. De woningen worden verdeeld over de diverse buurten, 
naar potentie en draagkracht, met kwaliteit als belangrijke voorwaarde. 
 
Het plangebied is gelegen in het westelijke deel van Tilburg. Het wordt begrensd door de spoorlijn, Station Tilburg 
Universiteit, Westermarkt in het noorden, Ringbaan-West in het oosten, Professor Cobbenhagenlaan in het 
zuiden en het Stadsbos013 (Wandelbos en Oude Warande) in het westen (zie Figuur 1.1). 
 

 
Figuur 1-1: Begrenzing Kenniskwartier 

1.2 Opgave 

Omgevingsprogramma en mer-procedure 
Voor het Kenniskwartier stelt de gemeente Tilburg een Omgevingsprogramma op in kader van de Omgevingswet. 
Hierin worden de ambities, het programma en spelregels voor de ontwikkelingen in het gebied vastgelegd.  
Voor het programma wordt een openbare procedure doorlopen, waarin eenieder mag reageren. 
 
In het kader van de openbare procedure voor het programma wordt een mer-procedure opgesteld. Mer staat 
voor milieueffectrapportage en is bedoeld om het milieu- en omgevingsbelang vroegtijdig en volwaardig te 
betrekken bij de plan- en besluitvorming. 
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OER in plaats van MER 
Het effectenonderzoek vindt plaats in een milieueffectenrapport (MER). Een MER voor plannen en besluiten 
onder de Omgevingswet wordt vaak OER genoemd: omgevingseffectrapportage. Dit omdat in een OER breder 
wordt gekeken naar effecten dan alleen milieu (geluid, luchtkwaliteit, bodemkwaliteit e.d.), maar ook naar 
effecten op de fysieke leefomgeving (bijvoorbeeld gezondheid, sociale aspecten, klimaatadaptatie, duurzaamheid 
en circulariteit, maar ook effecten op het woningaanbod, het vestigingsklimaat voor bedrijven en het 
voorzieningenaanbod). 

1.3 Onderzoek stikstofdepositie 

Eén van de verkeersgerelateerde effecten betreft het effect op de stikstofdepositie. Wegverkeer zorgt onder 
andere voor emissies van stikstofoxiden en ammoniak, wat tot verzuring en vermesting van omliggende Natura 
2000-gebieden kan leiden. Het OER onderzoekt en beoordeelt daarom de effecten op stikstofdepositie. Dit 
rapport bevat het onderzoek naar de stikstofdepositie. 
 
Opzet van het onderzoek 
Voor het aspect stikstofdepositie is de referentiesituatie vergeleken met de beoogde situatie voor het 
Kenniskwartier. Als beoogde situatie is zowel de bestcase als de worstcase situatie in 2040 onderzocht op de 
effecten op de stikstofdepositie in omliggende Natura 2000-gebieden. 

1.4 Leeswijzer 

Na dit inleidende hoofdstuk volgt hoofdstuk 2, waarin het wettelijk kader voor stikstofdepositie beschreven is. 
Hoofdstuk 3 beschrijft de uitgangspunten van het planvoornemen, waarna in hoofdstuk 4 de resultaten van dit 
stikstofonderzoek zijn weergegeven. In hoofdstuk 5 staat de conclusie.  
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2. Wettelijk kader 

Binnen de EU worden de belangrijkste leefgebieden van de meest bedreigde en waardevolle soorten en 
habitattypen aangewezen als Natura 2000-gebied. Deze Natura 2000-gebieden moeten samen een Europees 
ecologisch netwerk vormen om de achteruitgang van de biodiversiteit te keren. De juridische basis voor dit 
netwerk zijn de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn, die in Nederland zijn uitgewerkt in de Omgevingswet (Ow) 
en de Omgevingsregeling (Or). Per gebied worden voor de soorten en habitattypen 
instandhoudingsdoelstellingen (behouds-, uitbreidings- of verbeteringsdoelstellingen) bepaald. 

2.1 Onderzoek naar significante gevolgen 

Het onderdeel gebiedsbescherming binnen de Omgevingswet (Natura 2000-activiteit) biedt de basis voor de 
beoordeling van activiteiten die (mogelijk) negatieve gevolgen hebben op de instandhoudingsdoelstellingen. Het 
kan daarbij zowel gaan om activiteiten binnen als buiten Natura 2000-gebieden. Bij vaststelling van plannen moet 
het bevoegd gezag dus rekening houden met de gevolgen van het plan op Natura 2000-gebieden. 
 
In de oriënterende fase (voortoets) moet onderzocht worden of de ontwikkeling een significant (negatief) gevolg 
op het betreffende Natura 2000-gebied kan hebben. Zonder compleet te zijn, kan dit bijvoorbeeld door aan te 
tonen dat een ontwikkeling op zichzelf niet leidt tot een toename, eventueel ten opzichte van de 
referentiesituatie (zie ook paragraaf 2.2). Dan is namelijk uitgesloten dat de ontwikkeling qua stikstofdepositie 
significante gevolgen voor een Natura 2000-gebied heeft. 
 
Indien na een dergelijk onderzoek op voorhand niet kan worden uitgesloten dat de activiteit een significant gevolg 
heeft, dient meer gedetailleerd dan in de oriënterende fase, in kaart te worden gebracht wat de effecten van de 
activiteit kunnen zijn. Deze laatste analyse kan een ‘passende beoordeling’ zijn. Wanneer uit deze passende 
beoordeling (bijvoorbeeld na het nemen van maatregelen of uitgebreid ecologisch onderzoek) alsnog de 
zekerheid wordt verkregen dat de activiteit geen significant gevolg heeft, staat ook dan het aspect 
gebiedsbescherming besluitvorming (voor wat betreft stikstofdepositie) niet in de weg. 

2.2 Salderen 

Het is vaste rechtspraak van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State dat voor de vraag of een 
ontwikkeling significante gevolgen kan hebben, onder voorwaarden een vergelijking mag worden gemaakt tussen 
de gevolgen van de beoogde situatie en de gevolgen van de situatie voorafgaand aan die beoogde situatie (binnen 
het plangebied). Dit wordt ook wel intern salderen genoemd. 
 
De situatie voorafgaand aan de beoogde situatie wordt de referentiesituatie genoemd. Voor een plan geldt dat 
de referentiesituatie de feitelijke huidige planologisch legale situatie voorafgaand aan het planbesluit is. Er gelden 
specifieke regels voor al gestaakte activiteiten en voor wel verleende, maar nog niet gerealiseerde 
omgevingsvergunningen voor Natura 2000-activiteiten. 
 
Saldering is ook mogelijk met een verdwijnende of afnemende stikstofbron buiten het plangebied. Dit wordt 
extern salderen genoemd.  
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2.3 Mer-plicht 

Een passende beoordeling kan bij plannen leiden tot een plan-mer-plicht. Uitzondering hierop zijn de volgende 
twee categorieën van plannen: 

1. Plannen waarbij de gemeente het bevoegd gezag is, ze slechts het gebruik bepalen van kleine gebieden 
en via een mer-beoordeling aangetoond moet zijn dat er geen aanzienlijke milieueffecten plaatsvinden.  

2. Plannen met enkel kleine wijzigingen en via mer-beoordeling eveneens aangetoond is dat er geen 
aanzienlijke milieueffecten plaatsvinden.  

 
Voor beide categorieën van plannen geldt dat het bevoegd gezag in het planbesluit moet verwerken dat er geen 
mer-procedure wordt gevolgd. 

2.4 Rekenprogramma AERIUS Calculator 

De stikstofdepositie op een Natura 2000-gebied kan berekend worden met behulp van het verplicht te gebruiken 
rekenprogramma AERIUS Calculator (Or). Van elke te berekenen situatie wordt een model gemaakt met 
invoergegevens waarmee vervolgens de berekening wordt uitgevoerd. Op basis van de invoer bepaalt het 
rekenprogramma AERIUS Calculator zelf de correcte berekening van de bijdrage ten opzichte van de 
referentiesituatie, indien aanwezig. Tevens bepaalt zij zelf de rekenpunten binnen de Nederlandse Natura 2000-
gebieden. De bijdrage aan de stikstofdepositie in de omliggende Natura 2000-gebieden wordt berekend ter 
plaatse van voor stikstofgevoelige habitats. 
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3. Uitgangspunten 

De effecten van de ontwikkeling van het Kenniskwartier (plansituatie) worden vergeleken met de 
referentiesituatie. Dit hoofdstuk beschrijft de uitgangspunten en geraadpleegde documentatie voor de 
referentiesituatie en de plansituatie 

3.1 Referentiesituatie 

Bij plannen wordt de referentiesituatie omschreven als de gerealiseerde planologisch legale situatie. Met andere 
woorden betreft dit dus de huidige situatie mits deze planologisch legaal is.  
 
In het plangebied zijn diverse woonmilieus te vinden, waaronder rustige stadswijken en woonwijken met zowel 
laag- als hoogbouw. Verder zijn er ook luxe stadswijken, woonwijken met voornamelijk laagbouw en levendige 
stadswijken aanwezig. Daarnaast is er een diversiteit aan woningtypen aanwezig in het plangebied, waaronder 
meergezinswoningen, appartementen, vrijstaande panden, twee-onder-één-kap-woningen, tussenwoningen en 
hoekwoningen. 
Het plangebied is een gemengd gebied met naast de hierboven beschreven woonfunctie, werken, onderwijs en 
voorzieningen. Binnen en nabij het plangebied bevindt zich een aanzienlijk aantal bedrijfsvestigingen met een 
verscheidenheid aan functies, goed voor ruim 4.000 banen, waarvan driekwart onderwijsgerelateerd is. Andere 
voorkomende bedrijven en voorzieningen omvatten (woon)gezondheidszorgfuncties, kantoorfuncties, 
bijeenkomstfuncties, winkelfuncties, industriefuncties, sportfuncties, binnenwijkse bedrijventerreinen, een 
onderwijs- en winkelcluster aan de Ringbaan-West en een concentratie van de dienstensector in De Reit. 
Daarnaast bevindt het Elisabeth-TweeSteden Ziekenhuis zich ten noorden van het plangebied, zoals ook de 
sportcampus van Willem II en bedrijventerrein Kraaiven. Het winkelvoorzieningenhart van Tilburg-West, de 
Westermarkt, biedt een concentratie aan wijkgebonden economie. 

3.2 Plansituatie 

In het OER worden twee plansituaties van het planvoornemen onderzocht om de effecten van de 
gebiedsontwikkeling in beeld te brengen: 

1. Plansituatie 2030 met circa 5.000 woningen en 1.650 arbeidsplaatsen; 
2. Plansituatie 2040 met circa 7.500 woningen en 7.500 arbeidsplaatsen. 

 
Binnen de twee plansituaties is er tevens sprake van verschillende maatregelen om de verkeersgeneratie binnen 
het plangebied te begeleiden en te beperken: 

1. Worstcase zonder aanpassingen aan het netwerk en zonder mobiliteitsmaatregelen; 
2. Bestcase met aanpassingen aan het netwerk en met mobiliteitsmaatregelen. 

 
Voor het aspect stikstofdepositie is ervoor gekozen om de meest uitgebreide plansituatie te berekenen 
(plansituatie 2040). Daarbinnen is zowel de worstcase als de bestcase situatie beschouwd. Ondanks dat deze 
situatie zich pas in 2040 voordoet is wel gerekend met het rekenjaar 2030. De gepresenteerde resultaten zijn 
daarom worstcase. 
 
Woningen 
Er is rekening gehouden met de verkeersgeneratie van het planvoornemen in 2040. Er wordt van uitgegaan dat 
alles gasloos opgeleverd wordt met uitzondering van de bedrijvigheid (zie hieronder). 
 
Bedrijvigheid 
Naast de woningbouw creëert de gemeente ook ruim 70.000 m2 aan nieuwe ruimte voor bedrijvigheid, kantoren, 
detailhandel, horeca en leisure/sport. 20.000 m2 hiervan bestaat uit bedrijvigheid met een maximale 
milieucategorie 1 en 2. Hiervoor is in het model “worst case” gerekend met directe emissies. Hierbij is gebruik 
gemaakt van kentallen om tot een inschatting van deze emissies te komen.  
 
Er is slechts beperkte informatie beschikbaar over relevante emissiekentallen voor industriële en bedrijfsmatige 
bronnen, zeker als het om onderverdeling naar bedrijf (per SBI-code) of milieucategorie gaat. Dit is niet geheel 
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onverklaarbaar, aangezien geen enkel bedrijf (ook als het een bedrijf uit dezelfde SBI-categorie betreft) dezelfde 
emissies heeft. Voor de industriële emissies is echter wel informatie beschikbaar in de databank van het CBS. 
 
Om voor bedrijfsemissies van de bedrijvigheid te komen tot voor het onderzoek bruikbare emissiekentallen per 
milieucategorie, is uitgegaan van de totale emissie van NOX en NH3 in Nederland zoals opgenomen in de databank 
van het CBS als gevolg van bedrijfsactiviteiten en mobiele bronnen. Op basis van deze gegevens is vervolgens een 
emissie-aandeel per milieucategorie bepaald. Bedrijven uit de milieucategorieën 4 en hoger emitteren immers 
meer luchtvervuilende stoffen dan bedrijven uit de categorieën 1 en 2. Ook is bekend (op basis van de jaarlijkse 
inventarisatie van bedrijventerreinen) wat het totale oppervlak aan bedrijventerreinen is in Nederland. 
Door deze gegevens te combineren met de emissie-aandelen per milieucategorie wordt per stof en per 
milieucategorie een emissiekental, uitgedrukt in kilogram per hectare per jaar verkregen. In onderstaande tabel 
is voor de vast te stellen milieucategorie de emissiefactor per hectare weergegeven.  

Tabel 3-1: Uitgangspunten bedrijfsemissies 

Milieucategorie Oppervlak Emissiefactor Emissies 

[ha] NOX 

[kg/ha/jaar] 
NH3 

[kg/ha/jaar] 
NOX 

[kg/jaar] 
NH3 

[kg/jaar] 

1 en 2 2 77 0 154,0 0,0 

 
Bovenstaande emissies zijn als vlakbron (2 ha) ingevoerd in het model. Qua locatie is gekozen voor het noorden 
van het plangebied, omdat hier de afstand tot de stikstofgevoelige natuur het kleinst is.  
 
Verkeersscenario’s 
Er zijn meerdere verkeersscenario’s onderzocht in het mobiliteitsonderzoek Kenniskwartier. Een aantal hiervan 
zijn ook relevant voor het in beeld brengen van de effecten op de stikstofdepositie: 

• Worstcase 2040: 7.500 woningen en 7.500 arbeidsplaatsen, geen netwerk- en mobiliteitsmaatregelen; 

• Netwerk 2040: 7.500 woningen en 7.500 arbeidsplaatsen enkel netwerkmaatregelen; 

• Bestcase 2040: 7.500 woningen en 7.500 arbeidsplaatsen, inclusief netwerk- en 
mobiliteitsmaatregelen. 

 
Voor het stikstofdepositie-onderzoek is uitgegaan van het scenario 2040 zonder maatregelen (worstcase) en het 
scenario 2040 met maatregelen (bestcase). Dit levert de volledige bandbreedte aan effecten op van de te 
verwachte stikstofdepositie. 
 
Voor een uitgebreidere beschrijving van de verkeersscenario’s wordt verwezen naar het mobiliteitsonderzoek 
Kenniskwartier. 

3.3 Verkeersemissies 

Afbakening 
Verkeersmodellen laten toe- en afnames van verkeer op grote afstand van ontwikkelingen zien. Voor de 
modellering van verkeerseffecten is het praktisch onmogelijk om alle effecten tot in het kleinste detail mee te 
nemen. Daarnaast wegen deze details ook niet zwaar mee in de bepaling van de stikstofdepositie. De 
verkeerseffecten zijn daarom afgebakend. Over het algemeen geldt dat verkeer meegenomen dient te worden 
tot waar het ‘opgaat in het heersende verkeersbeeld’1. Met andere woorden: tot waar de verkeerstoename nog 
merkbaar/zichtbaar is in het verkeersbeeld. Daar is sprake van zodra het extra verkeer ten gevolge van de 
ontwikkeling qua start- en stopgedrag niet meer te onderscheiden is van het reeds aanwezige verkeer. Daarnaast 
bedraagt de verkeersgeneratie op het punt waar het opgaat in het heersende verkeersbeeld nog slechts enkele 
procenten van de reeds aanwezige verkeersintensiteit. 
 
  

 
1 ECLI:NL:RVS:2021:1971 Madurodam, ECLI:NLRVS:2021:1054 Bierbrouwer Texel en ECLI:NL:RVS:2021:1969 Giethoorn 



  

Achtergrondrapport stikstofdepositie 
OER Kenniskwartier Tilburg 
projectnummer 0487382.100 
15 januari 2025 revisie 01 
Gemeente Tilburg 

 

 

 blad 10 van 20 
 

  

Aan de hand van bovenstaande definitie zijn selectiecriteria opgesteld om relevante wegvakken te selecteren. 
Het wegvak dient te voldoen aan de volgende twee criteria: 

1. Het wegverkeer in de beoogde situatie omschrijft een toe- of afname van verkeer van ten minste 5% ten 
opzichte van het wegverkeer in de referentiesituatie.  

2. Het wegverkeer in de beoogde situatie omschrijft een toe- of afname van verkeer van ten minste 50 
motorvoertuigbewegingen van het wegverkeer in de referentiesituatie.   

 
Na bovenstaande selectiecriteria ontstaat er een netwerk van wegvakken. Binnen dit netwerk zijn voornamelijk 
aan elkaar grenzende wegvakken gelegen, maar ook een aantal niet aansluitende wegvakken. Deze laatste soort 
nomen we artefacten (rariteiten in het verkeersmodel). Om een sluitend verkeersnetwerk te zijn deze artefacten 
achterwege gelaten. Het sluitende verkeersnetwerk van wegvakken met relevante toe- en afnames is vervolgens 
naar AERIUS Calculator geëxporteerd om daar doorgerekend te worden. Zie onderstaande figuren voor de 
afbakening van de worstcase en bestcase verkeersscenario’s. 
 

 
Figuur 3-1: Afbakening wegverkeer worstcase 
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Figuur 3-2: Afbakening wegverkeer bestcase 

Wegkenmerken 
Naast de verkeersgegevens en de selectie dienen voor de beoordeling van de verkeerseffecten nog enkele andere 
gegevens te worden ingevoerd. Tot deze gegevens behoren onder meer wegkenmerken zoals weg- en 
snelheidstype en stagnatie.  
 
In de berekeningen is voor alle wegvakken onderscheidt tussen verschillende wegtypen en bijbehorende 
snelheidstypen: 

• Buitenweg: voornamelijk provinciale wegen met een gemiddelde snelheid van 60 km/uur; 

• Binnenstedelijk: voornamelijk binnenstedelijke wegen met een gemiddelde snelheid van 13 tot en met 
38 km/uur. 

 
Deze gemiddelde rijsnelheden komen overeen met de snelheidstypen zoals die jaarlijks door het ministerie van 
Infrastructuur en Waterstaat geactualiseerd en vastgesteld worden voor wegen: 

• Doorstromend stadsverkeer (38 km/uur); 

• Normaal stadsverkeer (23 km/uur); 

• Stagnerend stadsverkeer (13 km/uur). 
 
Koude start 
Als een voertuig na lang stil te hebben gestaan opstart, dan zijn de systemen welk actief NOX-emissies reduceren 
nog niet warm. Dit heeft als gevolg dat nog niet zoveel NOX-emissies vermeden worden zoals normaliter het geval 
zou zijn. Deze extra NOX-emissies bij opstart worden koude start emissies genoemd, en dienen gemodelleerd te 
worden in AERIUS Calculator.  
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Koude start emissies treden op als een voertuig in gebruik genomen wordt nadat de motor meer dan twee uur 
uitgestaan heeft. Op basis hiervan is het aannemelijk dat een groot deel van de bewoners en werknemers hiermee 
te maken zullen hebben. Daarnaast is het minder aannemelijk dat (middel)zwaar vervoer hiermee te maken zal 
hebben; deze voertuigen komen spullen brengen en vertrekken gelijk weer. Ook blijkt uit het verkeersonderzoek 
dat het aantal vrachtvekeersbewegingen nagenoeg niet toeneemt (minder dan 1%). Hierom wordt als 
uitgangspunt aangenomen dat 90% van alle extra lichte voertuigenbewegingen een koude start zullen 
veroorzaken, en dat het (middel)zwaar verkeer geen extra koude start zullen veroorzaken. 
 
Uit het verkeersonderzoek blijkt dat er in de huidige situatie sprake is van circa 36.000 motorvoertuigbewegingen. 
In het worstcasescenario zijn dat er 81.000 en in het bestcase scenario zijn dat er 51.000. In onderstaande tabel 
zijn, op basis van bovenstaande gegevens, het extra aantal koude starts weergegeven. 

Tabel 3-2 Koude starts 

Verkeerstype Worstcasescenario Bestcase scenario 

Licht 22.500 mvt/etm 6.750 mvt/etm 

3.4 Realisatiefase 

In het OER wordt uitgegaan van de realisatie van 5.000 woningen en 1.650 arbeidsplaatsen tot 2030 en tussen 
2030 en 2040 2.500 extra woningen en 5.850 extra arbeidsplaatsen. 
 
In de periode vanaf nu tot en met 2030 is de verwachting om ongeveer 1.000 woningen per jaar te bouwen. Het 
bouwtempo neemt daarna af naar ongeveer 250 woningen per jaar tot 2040. Op basis van kentallen is gekeken 
naar wat voor emissies bij een bouwtempo van 1.000 woningen per jaar hoort. Hierbij is rekening gehouden met 
een mix aan woningen (grondgebonden en appartementen) en het basisniveau qua eisen uit het SEB (convenant 
Schoon en Emissieloos Bouwen). Dit convenant is een leidraad om vanaf 2035 emissieloos te kunnen bouwen. 
 
Tijdens de realisatiefase rijdt vrachtverkeer en personenverkeer af en aan naar de bouwlocatie. Daarnaast zijn 
verschillende mobiele werktuigen in gebruik. Om de eventuele stikstofdepositiebijdrage te kunnen bepalen is een 
inschatting gemaakt van de emissie die veroorzaakt wordt door mobiele werktuigen en van de benodigde 
voertuigbewegingen voor de bouw van de geplande woningen. 
 
Mobiele werktuigen 
De bouw vindt plaats vanaf 2026, dit is dan ook het gehanteerde rekenjaar. De emissies behorende bij de bouw 
van een mix van 1.000 woningen bedraagt: 

• 741,9 kg NOX/jaar en 

• 21,6 kg NH3/jaar 
 
De emissie is gemodelleerd als een vlakbron binnen de sectorgroep ‘Mobiele werktuigen’ en sector ‘Bouw en 
industrie’. Voor de uitstoothoogte, spreiding en warmte-inhoud zijn de standaardwaarden uit AERIUS 
aangehouden. De vlakbron is gemodelleerd over het meest noordwestelijke deel van plangebied, omdat deze 
locatie het dichtst bij de omliggende Natura 2000-gebieden ligt. 
 
Bouwverkeer 
Het bouwverkeer wikkelt zich af via de interne wegstructuur. Hierbij is ervan uitgegaan dat het bouwverkeer is 
opgenomen in het heersende verkeersbeeld op het moment dat het de Ringbaan-West bereikt. Het aantal 
motorvoertuigen bedraagt: 

• Licht verkeer 85.000 mvtb/jaar 

• Zwaar verkeer 35.000 mvtb/jaar 
 
Het bouwverkeer is gemodelleerd als lijnbron. Er is gekozen voor het wegtype ‘Binnen bebouwde kom’. Op het 
bouwterrein is gerekend met stagnerend verkeer, zodat wordt gerekend met hogere emissiefactoren voor 
wegverkeer. Hierdoor wordt rekening gehouden met het manoeuvreren en laden/lossen van het bouwverkeer. 
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Koude starts 
Als laatste is ook in de bouwfase rekening gehouden met koude starts. Hierbij geldt dat nagenoeg alle lichte 
motorvoertuigen (100%) een koude start doormaken en slechts een klein deel van het vrachtverkeer (5%). Het 
vrachtverkeer vertrekt gelijk weer na het laden of lossen van materieel/materiaal. 

• Licht verkeer 42.500 mvt/jaar; 

• Zwaar verkeer 875 mvt/jaar. 

3.5 Rekenprogramma 

De stikstofdepositie dient beoordeeld te worden op plaatsen waar stikstofgevoelige habitats (bijna) overspannen 
zijn. Het verplicht gestelde rekenprogramma AERIUS Calculator bepaalt deze locaties zelf.  
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4. Resultaten 

In dit hoofdstuk zijn de berekende jaargemiddelde deposities ten gevolge van stikstofoxiden (NOX) en ammoniak 
(NH3) van beide planvarianten weergegeven en beoordeeld. Alle berekeningsresultaten zijn ook opgenomen in 
bijlage 1 (Worstcase scenario 2040), bijlage 2 (Bestcase scenario 2040) en bijlage 3 (Realisatiefase). 

4.1 Worst case scenario 2040 

Met behulp van het rekenprogramma AERIUS Calculator (versie 2024) en de uitgangspunten benoemd in 
hoofdstuk 3 is de maximale toename van stikstofdepositie in de gebruiksfase van het worst case scenario in beeld 
gebracht. Dit heeft de volgende resultaten opgeleverd. 

Tabel 4-1 Resultaten worstcase scenario 

N2000-gebied Toename Oppervlakte 

[mol/ha/jaar] [ha] 

Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen 0,25 511,98 

Regte Heide & Riels Laag 0,18 156,00 

Kampina & Ositeerwijkse Vennen 0,17 610,40 

Kempenland-West 0,08 407,29 

Vlijmens Ven, Moerputten & Bosche Broek 0,07 17,62 

Langstraat 0,05 17,52 

Ulvenhoutse Bos 0,04 42,84 

4.2 Best case scenario 2040 

Met behulp van het rekenprogramma AERIUS Calculator (versie 2024) en de uitgangspunten benoemd in 
hoofdstuk 3 is de maximale toename van stikstofdepositie in de gebruiksfase van het best case scenario in beeld 
gebracht. Dit heeft de volgende resultaten opgeleverd. 

Tabel 4-2 Resultaten bestcase scenario 

N2000-gebied Toename Oppervlakte 

[mol/ha/jaar] [ha] 

Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen 0,08 511,98 

Kampina & Ositeerwijkse Vennen 0,06 610,40 

Regte Heide & Riels Laag 0,06 156,00 

Kempenland-West 0,03 392,73 

Ulvenhoutse Bos 0,02 42,84 

Vlijmens Ven, Moerputten & Bosche Broek 0,02 17,62 

Langstraat 0,02 17,52 
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4.3 Realisatiefase 

Met behulp van het rekenprogramma AERIUS Calculator (versie 2024) en de uitgangspunten benoemd in 
hoofdstuk 3 is de maximale toename van stikstofdepositie in de realisatiefase in beeld gebracht. Dit heeft de 
volgende resultaten opgeleverd. 

Tabel 4-3 Resultaten realisatiefase 

N2000-gebied Toename Oppervlakte 

[mol/ha/jaar] [ha] 

Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen 0,03 511,98 

Kampina & Ositeerwijkse Vennen 0,02 568,93 

Regte Heide & Riels Laag 0,02 156,00 

Kempenland-West 0,01 111,73 

Ulvenhoutse Bos 0,01 37,22 

Vlijmens Ven, Moerputten & Bosche Broek 0,01 14,49 

Langstraat 0,01 7,41 

 

  



  

Achtergrondrapport stikstofdepositie 
OER Kenniskwartier Tilburg 
projectnummer 0487382.100 
15 januari 2025 revisie 01 
Gemeente Tilburg 

 

 

 blad 16 van 20 
 

  

5. Conclusie  

In het kader van het OER voor de ontwikkeling Kenniskwartier is een stikstofdepositie-onderzoek uitgevoerd. 
Daarbij zijn de deposities van stikstofoxiden (NOX) en ammoniak (NH3) berekend op de omliggende Natura 2000-
gebieden.  

5.1 Resultaat 

 
Met behulp van het rekenprogramma AERIUS Calculator 2024 zijn de effecten met betrekking tot stikstofdepositie 
als gevolg van de voorliggende ontwikkeling in beeld gebracht. Er zijn drie berekeningen uitgevoerd, zie hieronder. 
 
Gebruiksfase worst case scenario 2040 
Uit de berekening van de gebruiksfase volgens het worstcase scenario is een maximale stikstofdepositie van 0,25 
mol/ha/jaar op Natura 2000-gebied berekend.   
 
Gebruiksfase best case scenario 2040 
Uit de berekening van de gebruiksfase volgens het bestcase scenario is een maximale stikstofdepositie van 0,08 
mol/ha/jaar op Natura 2000-gebied berekend.   
 
Uit de resultaten wordt duidelijk dat de netwerkaanpassingen en mobiliteitsmaatregelen positief werken. . Door 
deze maatregelen gaat de maximale stikstofdepositie van 0,25 mol/ha/jaar naar 0,08 mol/ha/jaar. 
 
Realisatiefase  
Uit de berekening van de realisatiefase is een maximale stikstofdepositie van 0,03 mol/ha/jaar op Natura 2000-
gebied berekend.  

5.2 Conclusie 

Uit deze berekeningen blijkt dat het voornemen leidt tot een toename van stikstofdepositie ter plaatse van enig 
Natura 2000-gebied. Significante gevolgen voor Natura 2000-gebieden ten gevolge van stikstofdepositie zijn 
daarmee op voorhand nog niet uitgesloten.  
 
In de passende beoordeling wordt ingegaan op mogelijke mitigerende maatregelen om de stikstofdepositie-
effecten te beperken. 
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Bijlage 1 AERIUS-pdf worstcase scenario 

Kenmerk: RZHTPpHdPzru 
 
  



Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in

AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden

in de   of  .
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Bijlage 2 AERIUS-pdf bestcase scenario 

Kenmerk: RYF3sry4Xsey 
 
  



Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in

AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden

in de   of  .



 



 





 













  

Achtergrondrapport stikstofdepositie 
OER Kenniskwartier Tilburg 
projectnummer 0487382.100 
15 januari 2025 revisie 01 
Gemeente Tilburg 

 

 

 blad 20 van 20 
 

  

Bijlage 3 AERIUS-pdf realisatiefase 

Kenmerk: RcTnB5dEJB77 
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